Zvlastni podminky pro zpracovani

»Studie proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha — Brno — Breclav®

1. Uvod

Doprava je povazovana za stéZejni nastroj pro propojeni Evropské Unie, rozvoj evropskych hodnot i pro
posileni ekonomiky evropské i narodni. Transevropska dopravni sit (TEN-T) posiluje socialni, hospodarskou
a uzemni soudrZznost Unie a pfispiva k vytvofeni G¢inného a udrzitelného jednotneho evropského
dopravniho prostoru, ktery zvysuje pfinosy pro své uZivatele a napomaha rlstu podporujicimu zaclenéni.
Dopravni sit je definovana jako dvouvrstva — globalni sit (comprehensive network) a hlavni sit (core
network), v ramci niz jsou definovany jednotlivé koridory hlavni sit& (core network corridors). Zelezniéni ¢ast
dopravni sité TEN-T zabezpeCuje v&tdinu ZelezniCnich pfeprav uvnitf Evropské unie. Mnoho soucasti
infrastruktury véak nekoresponduje s poptavkou globalni ekonomiky.

Na zakladé navrhu nové podoby sit¢ TEN-T v CR je zvaZovana sit rychlych spojeni, jejiz soucasti je i
rameno RS 1: Praha - Brno - Ostrava — (Katowice) / (Zilina) a RS 2: Brno — Bfeclav — (Wien/Bratislava).
Prioritu mezi novostavbami vysokorychlostnich trati (dale jen VRT) zaujiméa spojeni Praha — Brno, které je
jadrovym tsekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu. Predpoklada se, Ze jeho realizace
zasadnim zplsobem prispé&je ke zlepseni vétsiny dalkovych relaci vedenych po tratich na uzemi CR, at se
jedna o spoje jedouci z Berlina do Vidné &i Budapesti, z Prahy pfes Brno do Ostravy, v budoucnu take z
Mnichova do VarSavy ¢&i jen z Prahy na Vysocinu. Rameno Praha — Brno tak Ize povazZovat za zaklad vzniku
vysoce konkurenceschopné zeleznice v CR. Jde o spojeni dvou nejvétsich mést v Ceské republice s velkym
pfepravnim potencialem. Pro pokraCovani pfipravy realizace nové Zelezni¢ni spojnice Prahy a Brna je
nezbytna uzemni stabilizace trasy. Pfedpoklada se, Ze tato stabilizace probéhne na zakladé vyhodnoceni
jednotlivych variant a vybéru v rameci studie tohoto spojeni tak, jak budou posouzeny ve studii proveditelnosti.

Koridory VRT ve spojeni Praha — Brno — Wien/Bratislava a Praha — Dresden jsou sledovany v Politice
tzemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizace ¢. 1 (ddle PUR CR) jako sougast koridoru
vysokorychlostni dopravy VR1 (Dresden-) hranice SRN/CR — Praha, (Nurnberg-) hranice SRN/CR — Plzefi
— Praha, Praha — Brno — hranice CR/Rakousko, resp. SR (— Wien, Bratislava), Brno — Ostrava — hranice
CR/Polsko (- Katowice). Divodem vymezeni je potfeba chranit navrzené koridory koridory vysokorychlostni
dopravy na tuzemi CR v navaznosti na navazujici koridory pfedevéim v SRN a pfipadné v Rakousku. Jako
kol pro Uzemni planovani PUR CR uklada: ,Zohlednit zavéry vyplyvajici ze splnéného ukolu pro
ministerstva a jiné Ustfedni spravni arady”. Jako kol pro ministerstva a jiné Ustfedni spravni trady PUR CR
uklada: ,Provéfit realnost a Gcelnost pozadované podminky Uzemni ochrany koridorl VRT, véetné zplsobu
vyuZiti vysokorychlostni dopravy a jeji koordinace s dal$imi dotCenymi staty a navazujici pfipadné stanoveni
podminek pro vytvofeni Gzemnich rezerv®.

Navrh trasy VRT v Gzemi ma navaznost na celou fadu modernizacnich opatfeni, ktera jsou na Zelezni¢ni
infrastruktute v CR a sousednich zemich pfipravovana. Jedna se pfedevsim o stfednédobé aZ dlouhodobé
zaméry. Na Slovensku neni v soucasné dobé& zadna platna koncepce, kiera by pocitala s realizaci
vysokorychlostnich trati, ale v souvislosti s realizaci pateini sit¢ v Ceské republice zde navazuje
pfipravovana modernizace useku (Bfeclav -) Katy — Bratislava se zvysenim rychlosti na 200 km/h.
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Pokud si ma Ceska republika i do budoucna udrzet dobré dopravni napojeni s okolnimi staty a sou¢asné se
pokusit vyresit otdzku zlepSeni napojeni nékterych regionl na Zelezni¢ni dopravu, bude potfebné zajistit
novou kapacitu Zelezni¢ni sit&, ktera souc¢asné umozni vyresSit problém provozni segregace jednotlivych
segmentl vlakll. Projekt Rychlych spojeni fesi obé otazky. Jeho soucasti je i patefni Usek z Prahy do Brna a
Breclavi.

Konceptem Rychlych spojeni (dale RS) se rozumi provozné-infrastrukturni systém moderni
zeleznice, ktery ma za cil posunout kvalitativni Groven verejné dopravy na uzemi CR a umoznit Zeleznici
zaujmout skute¢nou paterni roli v dllezitych smérech.

Systém RS sméfuje k vyrovnanému rozvoji zelezni¢ni infrastruktury, vozidel a jizdnich Fadl s cilem
nabidnout atraktivni, tedy rychlou, €astou a dostupnou dopravni sluzbu maximalnimu poctu cestujicich.
V infrastrukturni roviné systém RS pocita s vyuzitim vysokorychlostnich trati (VRT — novostavby s rychlosti
pfes 200 km/h s maximalni tratovou rychlosti az 350 km/h), Usekl novostaveb pro smiseny provoz
(konvenéni traté s tratovou rychlosti do 200 km/h) a tratich modernizovanych (s tratovou rychlosti dle
moznosti v jednotlivych pfipadech). Predpoklada se, ze systétm RS pfinese radikaini zlepseni nejen do
oblasti dalkové dopravy, ale také do segmentu meziregionalni dopravy a zprostfedkované Ize uvazovat také
o pfinosech pro nakladni a ostatni osobni (zejména regionalni) dopravu, ktera bude profitovat z uvolnéné
kapacity na stavajicich trati coby disledku prevedeni ¢asti dopravy na novou infrastrukturu RS. To je
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dllezité zejména s ohledem na potfebu zajisténi dostate¢né kapacity pro nakladni dopravu, nebot CR
prochazi étyfi z deviti nakladnich koridord (RFC 5, 7, 8, 9).

Ministerstvo dopravy v souc¢asné dobé zpracovava dokument ,Program rozvoje rychlych Zeleznicnich
spojeni v CR*, ktery bude po jeho dokonceni schvalen viadou CR a bude slouzit jako zakladni koncepcni
dokument definujici koncept RS na uzemi CR jako celek.

Slova a slovni spojeni vyslovné nedefinovana v tomto dokumentu maji vyznam uvedeny ve Smlouve,
nevyplyva-li z kontextu tohoto dokumentu jinak. Pojmem studie proveditelnosti nebo jen studie se v souladu
se Smlouvou rozumi Dilo.

2. Cile projektu

Navrhnout v ramci konceptu Rychlych spojeni proveditelné feSeni pro uspokojeni budouci vnitrostatni i
preshrani¢ni prepravni poptavky mezi Prahou — Brnem — Bfeclavi pro segment osobni dopravy dalkoveé a
meziregionalni. Usek nové vysokorychlostni traté Praha — Brno — Vranovice bude dimenzovan pro osobni
provoz. V Useku Vranovice — Breclav se predpoklada vyuZziti v sou€asnosti provozované infrastruktury
s provéfenim moznosti jeji modernizace a zvysSeni parametr(. Nova trat zkrati jizdni doby v dalkové
a meziregionalni dopravé a uvolni v nékterych usecich kapacitu konvenéni zelezni¢ni infrastruktury.

3. Ukoly Studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je:

e Vhodnym zplsobem navrhnout proveditelné feSeni pro novostavbu VRT v Useku Praha — Brno —
Vranovice a pro modernizaci konven¢ni Zelezni¢ni traté Vranovice — Breclav (dale jen ,Projekt”)
a to formou navrhu a zpétného ovéreni parametrl nékolika projektovych variant, viz dale, a
jejich porovnanim s variantou ,bez Projektu“. Za proveditelné je pfitom mozné oznacit jen takové
feseni, které se ukaze jako priichodné (prfedevsim z hlediska Uzemné-planovaci dokumentace),
projednatelné (pfedevsim v navazujicich spravnich fizenich) a ekonomicky efektivni.

e Ovéfit, zda realizace Projektu a v jaké jeho konkrétni navrhové podobé pfispé&je a v jaké mife
k odstranéni existujicich i vyhledovych kapacitnich problém0 na konvencni Zelezni¢ni siti a na
siti silnic a dalnic (na zakladé podrobného navrhu varianty ,bez Projektu® a porovnanim tohoto
stavu s projektovymi variantami).

e Ohodnotit pfispévek nove trati ke zméné celkové hlukové a emisni zatéZze obyvatelstva v okoli
soucasné i zfizované dopravni infrastruktury a ovéfit jeji pfispévek na zivotni prostfedi a verejné
zdravi v jejim okoli.

e Vyjadrit pfinosy plynouci z Projektu vramci ekonomického hodnoceni dle platné metodiky
ekonomického hodnoceni (pfedevsim podrobna kvantifikace pfinost ze zkraceni cestovni doby
cestujicich v projektovych variantach jejich porovnanim s variantou bez Projektu, pfinosy
z indukované dopravy).

e V projektovych variantach zpracovat navrh zlepSeni dopravni obsluznosti dot€eného Gzemi
zelezni¢ni dopravou a srovnat pfinosy a zapory jednotlivych navrhovanych feseni.

e Ohodnotit pfinosy plynouci ze zlepseni dopravni obsluznosti ve StfedoCeském kraji, Kraji
Vysocina a Jihomoravském, Zlinském a Moravskoslezském kraji v disledku uvolnéni kapacity
stavajici zelezni¢ni sité,

e Ohodnotit potencial pfesunu ¢&asti prepravnich proudd osobni a nakladni dopravy ze silnicni sité
na zelezni¢ni v souvislosti s navrhovanym navysenim kapacity Zelezni¢ni dopravy,
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e Ohodnotit vliv realizace nové traté Praha — Brno — (Bfeclav) na zvySeni mobility obyvatel a
dopad do prepravniho zatiZeni ostatnich trati Zelezniéni sit¢ CR na definovaném UGzemi (viz
dale).

e Porovnat rizikovost jednotlivych projektovych variant a u vyslednych variant navrhnout zptsob
eliminace, resp. fizeni identifikovanych rizik v pribéhu nasledujici fazi.

e Zaijistit pfedbézné projednani finalnich navrhovych variant s dotéenymi Uzemné-samospravnymi
celky na Urovni krajd a obci s rozsifenou plisobnosti, v jejichz spravnim obvodu se navrhové
varianty budou provéfovat.

V obecné roviné je pak ukolem Studie proveditelnosti rozpracovat a v pripadé prokazatelného
pozitivniho vlivu do pfinosti Projektu zahrnout vlivy z nize uvedenych oblasti:

e Posileni hospodarské soudrznosti mezi jednotlivymi evropskymi zemémi a regiony -

porovnanim s relevantnimi (CR podobnymi) zahraniénimi piklady; zpracovat mozny predpoklad
zmeén v této oblasti.

e  Zlep$eni podminek pro zvy$eni mobility obyvatelstva CR, — kvantifikace v ramci vyhodnoceni
moznych celospole¢enskych/makroekonomickych pfinosd nad ramec pfinosli zahrnovanych dle
v dobé zadani platné metodiky pro ekonomické posuzovani dopravnich staveb do analyzy
pfinost a nakladd.

e ZlepSeni efektivity a udrzitelnosti dopravy — kvantifikace vramci vyhodnoceni moznych
celospole¢enskych/makroekonomickych pfinost nad ramec pfinosd zahrnovanych dle v dobé
zadani platné metodiky pro ekonomické posuzovani dopravnich staveb do analyzy pfinosl a
nakladu.

Studie proveditelnosti (SP) bude slouzit Ministerstvu dopravy Ceské republiky a Spravé Zelezniéni dopravni
cesty jako podklad pro strategické rozhodnuti o dalSi pfipravé a realizace Projektu a jeho hlavnich
parametrech.

Ukolem SP je dle vy$e uvedeného nalézt dopravng, technicky, ekonomicky a ekologicky proveditelnd,
Uzemné prlchodna a pfinosna feSeni plnici ocekavané cile a odpovédét na nasledujici koncepeni a
doplrikové otazky:

Hlavni otazky, které bude SP vyhodnocovat:

1

Existuji dopravng, technicky, ekonomicky a environmentalné obhajitelna feSeni plnici cile Projektu?
Jaka to jsou? Jak vychazi jejich vzajemné srovnani a srovnani s variantou bez Projektu?

Je potfebné a odlvodnitelné realizovat a jakym zplsobem realizovat zmény v oblasti ostatni
Projektem pfimo dotéené dopravni infrastruktury a dopravni obsluznosti v souvislosti s realizaci
Projektu?

Jaky provozni koncept je v ramci navrhu technického feSeni optimalnim ve vztahu k investi¢nim
i provoznim nakladiim?

Jaké jsou okrajové podminky pro uspé&snou realizaci fungujiciho Projektu (napf. podminujici
investice, omezeni v feSeném uzemi, koordinace/eliminace konfliktu s jinymi zamery).

Je nezbytné realizovat projekt v jedné ucelené implementaci, nebo je mozné vystavbu vybranych

Usekl navrhovych variant etapizovat? Jaka etapizace je doporuc¢enihodna z hlediska casové |
Usekové posloupnosti? Jaké dopady tato etapizace pfinasi?

Dopliikové otazky, které bude SP vyhodnocovat:

6.

Je potfebné a oduvodnitelné realizovat propojeni nové traté do stavajici zelezniéni sité ve sméru
z Prahy do Bene$ova/Pofi¢an, pfip. i do jinych bodl indikovanych v pfedchazejicich UTS?
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10.

11.

12.

13.

14.

Je pottebné a odlivodnitelné realizovat nové Zst. (terminaly VRT) indikované v UTS v lokalitach
Bukova Hora, Viasim, Velké Mezirici, Velka Bite$, pfip. jiné nacestné terminaly v zavislosti na
nastaveném provoznim konceptu?

Jaké nové moznosti vyuziti stavajici sité pro Zelezni¢ni dopravu se oteviou vystavbou nové traté?

Je stavajici zelezniéni infrastruktura zelezni¢niho uzlu Praha (dale jen ,ZUP*) dostate¢né kapacitni
pro budouci rozsah provozu na nové trati, resp. jaka omezeni pro rozsah provozu na jednotlivych
tratich zapojenych do ZUP v jednotlivych éasovych horizontech sou¢asné usporadani zelezni¢niho
uzlu Praha predstavuje?

Je stavajici zelezniéni infrastruktura Zelezniéniho uzlu Brno (dale jen ,ZUB‘) dostate¢né kapacitni
pro budouci rozsah provozu na nové trati, resp. jaka omezeni pro rozsah provozu na jednotlivych
tratich zapojenych do ZUB v jednotlivych &asovych horizontech sou¢asné usporadani zelezni¢niho
uzlu Brno predstavuje?

Jaky bude vliv pfipadné (ne)existence dalSich trati systému RS (zejména VRT Praha — Drazdany)
na provoz a efektivnost nové traté?

Jaky vzajemny vliv bude na sebe mit koexistence VRT Praha — Brno — (Bfeclav) s modernizovanou
trati Brno — Prerov podle jeji schvalene varianty dle SP (varianta M2)?

Jakym zpGsobem ovlivni jednotlivé projektové varianty VRT dotéené UPD a jakym procesem zmén
budou muset projit?

Jaké 8irsi socioekonomické benefity a jakym subjektim/oblastem pfinese vznik nové trati?
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4. Rozsah reseni

Predmétem SP v oblasti technického i provozniho Fe$eni a nasledné ekonomického posouzeni bude cela
trat Praha — Brno — Breclav.

Rozsah feseni SP je vymezen nasledovné:

Technické reseni infrastruktury

V Praze zadina fe$eni nové traté v oblasti Praha-Vrovice resp. Praha-Libefi. SP nebude
pfedpokladat realizaci Nového spojeni I v ZUP, av$ak v obecné roving upozorni na konkrétni
nevyhovujici mista stavajici infrastruktury mimo fesenou oblast a stanovi budouci ramec pro potfeby
zkapacitnéni ZUP v souvislosti s realizaci Projektu vychazejici z navrzené dopravni technologie
Napojeni na stavajici trat bude feSeno vzdy do nejblizsi stavajici dopravny podle varianty (viz
zpracované studie), nevyzaduje-li navrhovany provozni koncept 8irsi Upravy infrastruktury.

V Jihomoravském kraji je tteba rozpracovat technické feseni zausténi VRT do Zelezniéniho uzlu
Brno (dale jen ZUB) tak, jak je v jednotlivych projektovych variantach (A, B) a varianté bez projektu
obsazeno ve zpracované studii proveditelnosti ZUB a vyhodnotit proveditelnost takto navrhovanych
technickych reSeni.

Technické feseni zahrne vyvolané investice i v oblasti jinych druhd infrastruktury po celé délce trasy,
V nacestnych a daldich projektovymi variantami pfimo dotéenych stanicich zahrne feSeni téz
navazné nezelezniéni investice nezbytné pro realizaci zameéru, zejména pfiméfené Upravy méstské
infrastruktury (terminal osobni dopravy, vazba na VHD), investi¢ni iprovozni naklady a pfinosy
plynouci z realizace téchto investic budou vy¢isleny samostatné.

Sougasti navrhu variant provoznich konceptll RS bude i specifikace a ohodnoceni rozsahu
potfebnych zmén v oblasti parku Zelezni¢nich kolejovych vozidel, véetné zajisténi zazemi pro jejich
udrzbu a opravy.

Technické fesenf infrastruktury bude respektovat nasledujici zpracované studie:

,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj uzemi* z roku 2015
UTS ,VRT Praha — Bene$ov* z roku 2014

UTS ,VRT Benesov — Brno* z roku 2014

UTS ,VRT Brno — Vranovice" z roku 2014

UTS ,VRT Praha — Havli¢kav Brod* z roku 2016

UTS ,Nova trat Litoméfice — Usti nad Labem — st. hranice SRN*

Studie proveditelnosti Brno — Pferov

SP Zeleznigniho uzlu Ostrava'

Studie proveditelnosti ZUB — dil&i vystupy schvalené Objeolnatelem2

Technicko-provozni studie — Technicka feSeni VRT — dil¢i vystupy schvalené Objednatelem

Respektovanim shora uvedenych studii se rozumi téz povinnost Zhotovitele postupovat v souladu se
Smlouvou s odbornou péci a upozornit na véechny pfipadné chyby ¢i jiné pfipadné nedostatky poskytnutych
studii s ohledem na dodrzeni povinnosti Zhotovitele provést Dilo zpiisobem sjednanym ve Smlouvé.

Pro zpracovani technického feseni bude jako vychozi uvazovan stav s dokon&enim konvenéni Zeleznicni
sité v rozsahu definovaném Pfilohou ¢. 2 — Predpokladany rozvoj konvenéni zeleznicni sité dle schvalenych
materiald.

' Tento bod byl doplnén na zakladé Pfedbé&zné trzni konzultace
% Tento bod byl doplnén na zakladé Ptedbézné trzni konzultace
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V pripadech, kde je odkazovano na studie dle dil¢ich vystupd schvalenych Objednatelem, je Zhotovitel
povinen zohlednit takové diléi vystupy pfedlozené a schvalené Objednatelem. Pokud bude tento vystup
aktualizovan a Objednatelem schvalen, je Zhotovitel povinen na zadost Objednatele odpovidajicim
zplUsobem aktualizovat Dilo, véetné technického feseni.

Dopravné technologické rfeseni

e podrobné bude rfeSena nova trat Praha hl. n. — Brno — Vranovice a v8echny realizaci a provozem
Projektu pfimo ovlivnéné useky stavajici infrastruktury,

e Vv Urovni podrobnosti potfebné pro navrh a posouzeni jednotlivych variant bude feSena ostatni
Projektem dotcena ¢ast Zeleznicni sité.

V Praze bude fe$ena stanice Praha-Hlavni nadrazi s pfilehlymi Useky do Prahy-VrSovic a Prahy-Béchovic
a Masarykovo nadrazi s prilehlymi Useky do Prahy-Libn&, Prahy-VysoCan a odb. Stromovka s ramcovym
zahrnutim vlivu spojeni relace Praha-Kladno s odbo¢enim na Letisté Vaclava Havla ve schvalené varianté
R1spés, provozu dalSich trati RS a pfipadné dalSich souvisejicich staveb uvedenych vyse jako vychozi stav
technické infrastruktury.

V Brné budou prevzaty varianty A a B zpracovavané Studie proveditelnosti ZUB, pfi¢emz pro potieby studie
proveditelnosti (tedy potfebam RS1, resp. RS2) provede Zhotovitel jejich zpfesnéni piipadné doplnéni o

aktualni poznatky.

Prepravni prognéza (dopravni model)

e zajmovym Uzemim, které bude v modelu podrobné zpracovano, je Hlavni mésto Praha (na Groven
meéstskych casti), StfedoCesky kraj, Jihomoravsky kraj (Brno na Uroveri méstskych casti), kraj
Vysocina a dale kraje Jihocesky, Pardubicky, Olomoucky, Moravskoslezsky a Zlinsky;®

e okolnim Gzemim jsou véechny ostatni kraje CR, a dale sousedni staty (DE, PL, SK, AT) a Madarsko
(HU) v prihrani¢nich oblastech v Clenéni NUTS2;

e silni¢ni sit' zahrnuta v modelu: dalnice, silnice |. a vybrané Il. tfidy s pfepravni vazbou k projektu
v zajmovém Uzemi; dalnice a vybrané silnice I. tfidy s pfepravni vazbou k projektu v okolnim tzemf;

e zelezni¢ni sit: veSkeré Zeleznice v zajmovém Uzemi a zeleznicni ¢ast sité TEN-T v okolnim Uzemi;

e letecka doprava — pravidelné letecké linky, které maji zdroj i cil v zajmovém a okolnim Uzemi;

e ve verejné dopraveé budou do modelu v zajmovém Uzemi zahrnuty vSechny linky s pfepravni vazbou
k Projektu vcetné regionalni dopravy. V uzemi okolnim budou zahrnuty linky dalkové dopravy
s pFepravni vazbou k Projektu.

e Jako vstup pro dopravni model vyhledovych scénarl poptavky bude Zhotovitelem vyhotoven
prizkum dopravniho chovani cestujicich v zZelezni¢ni, autobusové a individualni automobilové
dopravé s cilem zjistit pfedpoklady budouciho chovani cestujicich v pfipadé realizace Projektu.
Prazkum (viz bod €. 5 kapitoly 6) bude proveden na reprezentativnim vzorku osob v produktivni fazi
Zivota, pricemz bude proveden na pfimych ucastnicich provozu v relaci Praha — Brno/Olomouc —
Breclav/Ostrava v jednotlivych dopravnich modech. Zpracovatel pfipravi v ramci plnéni metodiku
pozadovaného prizkumu dopravniho chovani a prlzkum dopravniho chovani provede na zakladé
Objednatelem odsouhlasené metodiky.

e Pozadavky na rozsah analyzy pfepravni poptavky jsou blize specifikovany v ¢asti 6 zadani.

Zelezniéni uzel Praha

Z hlediska technického reseni infrastruktury bude Fesena trat’ zacinat v zst. Praha-Vrsovice, resp. zst. Praha-
Liben. Do téchto Zzelezni¢nich stanic bude v pfipadé prokazatelné potfeby navrzena nova technicka

® Tento bod byl upraven na zakladé Pfedbézné trzni konzultace
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infrastruktura pro potfeby provozu vysokorychlostni trati v€. zapocteni investi¢nich a provoznich nakladii do
nakladd Projektu.

Z hlediska dopravné technologického feseni a prepravni prognézy bude vI. etapé uvazovano s SirSim
centrem uzlu Praha zahrnujici prostor ohrani¢eny Zst. Praha-Vysocany, zst. Praha-Liben, zst. Praha-
VrSovice, zst. Praha-Smichov a Zst. Praha-Holesovice, ktery bude reprezentovan zst. Praha hlavni nadrazi
za teoretického predpokladu dostupné kapacity Zelezni¢ni dopravni cesty pro obslouzeni navrzeného
dopravné technologického Feseni Projektu.

Pro tento prvni stupef (zjednodugené pojeti ZUP) bude zpracovana prepravni prognéza.
V druhém stupni (Il. etapa) bude zpracovana rizikova analyza, ktera jiz zohledni moznou nedostatecnou
kapacitu v centralni ¢asti ZUP nasledovné:

Ze zelezni¢nich stanic na konci technického feSeni infrastruktury (zst. Praha-Libef a zst. Praha-VrSovice)
bude optimalizovano dopravné technologické feSeni na skute€né& dostupnou infrastrukturu v centru uzlu
Praha nékolika navrzenymi scénafi: napf. Upravou linkového vedeni (rozlozeni spoji do jinych zst.)
omezenim linkového vedeni v trase (v casti/ v celé), jinym provoznim opatfenim a pro kazdou z téchto
variant bude aktualizovana prepravni prognéza v¢. podrobneho dopracovani rozpadu zatéze v uzlu Praha.

Vysledkem vySe uvedeného postupu bude:

e Zjisténi prepravniho potencialu nové trati bez ohledu na pfipadnou kapacitni nedostate¢nost
kolejové infrastruktury v centralni ¢asti ZUP.

e Zjisténi prepravniho potencidlu (jeho omezeni) po prechodny stav = do odstranéni kapacitnich
problém(i v centralni &asti ZUP.

e Kvantifikace dopadil neexistence kapacitniho Feseni ZUP pro novou trat Praha — Brno.

Zelezniéni uzel Brno

Moznosti feSeni modernizace tohoto Zelezni¢éniho uzlu jsou pfedmétem zpracovani ,Studie
proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno* (dale také SP ZUB). V této studii proveditelnosti jsou feseny tii
zakladni varianty — Bez projektu, A — Reka, B — Petrov. U vSech téchto variant je feen scénar s vyhledovou
realizaci vysokorychlostnich trati Praha — Brno a Brno — Vranovice. S ohledem na dosud neuzavienou
otazku vybéru vysledné varianty ZUB je nutné uvaZovat fe§eni ZUB ve tfech scénafich a k tomu zpracovat
technické a dopravné-technologicke rfeSeni zapojeni VRT.

Zpracovany budou tyto varianty ZUB:

1. Scénar ZUB ve varianté A
e Bude prevzato fe$eni uvazované ve studii proveditelnosti ZUB
2. Scénaf ZUB ve varianté B
e Bude prevzato feSeni uvazované ve studii proveditelnosti ZUB
3. Scénar ZUB v alternativnim navrhu
e Navrh bude upfesnén v prilb&hu zahajeni praci s ohledem na zavéry z projednani SP ZUB

Z hlediska technického fegeni infrastruktury navaze fe$eni zapojeni do ZUB na invariantni bod na trase
Praha — Brno (pfiblizné oblast DomaSova), invariantni bod na trase Brno — Bfeclav (pfiblizné oblast Modfic) a
invariantni bod nové trati Brno — PFerov (pfiblizné oblast Ponétovic). Ve vychozim stavu bude uvazovano
fedeni dle stanovenych t¥ scénafil feSeni ZUB. Sougasti technického fe$eni bude navrzeni takovych
dodate¢nych Uprav nad ramec vychoziho stavu, aby byla zajiSténa dostate¢na kapacita infrastruktury a
zajistén odpovidajici provozni koncept dalkove a regionélni Zelezni¢ni dopravy.

Z hlediska dopravne-technologického bude uvaZzovana stejna hranice, jako je popsana v hledisku
technického feseni. Souc¢asti bude vypocet zakladnich dopravné-technologickych ukazatell s cilem ovéfit
dostate¢nost kapacity infrastruktury a stanovené jizdni doby.

Vysledkem vySe uvedeného bude:

e Ovéreni navrhu technického fe$eni ZUB pro potfeby RS1 a 2, pfipadné jeho doplnéni
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Ovéfeni technické a tizemni proveditelnosti pro jednotlivé scénare feSeni ZUB a variant zapojeni
VRT

Navrh provozni koncepce dalkové dopravy pro uvedené variantni uspofadani ZUB ve stavu po
realizaci variant VRT
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5. Definice postupu praci

Zpracovani studie proveditelnosti je rozdéleno do dvou na sebe navazujicich etap.

I etapa FeSeni:
V prvni etapé budou posouzeny dvé principialni varianty vystavby nové trati:
Severni koridor, principialni varianta A

Vedeni koridorem dle ZUR. Principidlni varianta predstavujici koncepci nove traté podle
,Koncepeni studie koridory VRT v CR" zroku 2003. Trasa této varianty je zanesena
v krajskych Zasadach uzemniho rozvoje (ZUR) a Uzemnich planech obci (dale UP).

Podkladem pro technické feSeni je vySe uvedena koncepéni studie. Podrobné&jsi feseni je
obsaZzeno v Uzemné& - ekonomické studii ,VRT Praha — Havli¢klv Brod*. Cast Usek,
zejména zapojeni do ZUP se bude Fidit zavéry studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS
zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj uzemi

Nad ramec vyse uvedenych podkladovych studii Objednatel pozaduje do variant navrhnout a
zapracovat zcela nové propojeni Uzemni stopy oznacené HB2a (respektive HB2b) a HB2f
pres oblast Prahy Béchovic, za Ucelem provéreni mozného potencialu tohoto propojeni.

Jizni koridor, principialni varianta B

Principialni varianta predstavujici skupinu Gzemnich stop sméfujicich z ZUP jizné pres
Benesov, jejichz technické feSeni bylo podrobnéji zpracovano v Uuzemné-technickych
studiich ,VRT Praha — Bene$ov*, a ,VRT Benedov — Brno“. Pro oblast vodni nadrze Svihov
na Zelivce se bude Fidit zavéry studie ,VRT Praha — Havli¢kdv Brod*. Cast Usekl, zejména
zapojeni do zelezni¢niho uzlu Praha se bude Fidit zavéry studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS
zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj uzemi*.

Principialni varianty A a B budou provéfeny z pohledu jejich pfepravniho potencialu (musi byt stanoven
provozni koncept), investi¢ni naroénosti, provozni naro¢nosti a izemni prichodnosti (zjednodusenou formou
vyhodnoceni Uzemnich kolizi). V ramci urCovani pfepravniho potencialu bude posouzen vliv tratovych
rychlosti v hladinach 250, 300 a 350 km/h s odpovidajicimi jizdnimi dobami se zohlednénim okolnich
nacestnych destinaci determinujicich hlavni podil poptavky na nové VRT.

VySe uvedené provéfeni bude provedeno na vzorku reprezentativnich projektovych variant a to vcetné
ekonomického vyhodnoceni. Pro stanoveni odpovidajicich investi¢nich nakladd jednotlivych variant
technického Feseni, umozfiujicich dosazeni definovanych navrhovych rychlosti se bude vychazet
z aktualnich vysledkil , Technicko-provozni studie — Technicka feseni VRT", pfiemz Zhotovitel studie bude
respektovat zpracované detailngjsi navrhy technického feSeni zohlednujici pfislusné hladiny tratovych
rychlosti.

Z tras navrzenych v jiz dfive zpracovanych Uzemné-technickych studiich budou sestaveny jednotlivé
provozné-technické varianty, které budou mimo jiZ uvedené dale zohledfovat:

e kombinace provoznich konceptll, nasazovanych vozidel a zplsob zajisténi obsluhy Uzemi ve
vazbé na variantni provozni koncepty,

e moznou etapizaci zprovoznéni tras koncepce RS1 resp. RS2 (napf. pozdéjsi nasazeni
vysokorychlostnich vozidel)
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e  potrebnost a odlivodnitelnost realizace v predchazejicich studiich navrzenych sjezdil na konvenéni
infrastrukturu,

e feSeni zasadnich Uzemnich konfliktd (vedeni VRT Praha — Brno v principialni varianté B
s ochranou vodniho zdroje nadrze Svihov na Zelivce, zausténi do uzll, stfety s velkoplognymi
chranénymi uzemimi).

e  variantnost Uzemnich stop v pfipadé vyjezdu ze ZUP (doporu¢ované a alternativni varianty dle
studie ,Vyhodnoceni vlivu tras RS v ZUP na udrzitelny rozvoj uzemi“ a UTS ,VRT Praha —
Havli¢klv Brod"),

e  variantnost Uzemnich stop v Useku BeneSov — Brno,

e  variantnost Uzemnich stop v Useku Havli¢klv Brod — Velka Bites,

e variantnost Gzemnich stop na vjezdu do ZUB.

Kombinace Gzemnich stop a provoznich modell, tedy jednotlivé navrhové varianty, budou sestaveny
tak, aby vedly k nalezeni odpovédi na otazky uvedené vyse v kapitole 3.

Jednotlivé navrhované varianty budou vyhodnoceny z pohledu rizik proveditelnosti a ty, které budou
identifikovany, jako ramcové proveditelné, budou nasledné vzajemné porovnany z hlediska plnéni
pozadovanych cilll multikriterialni analyzou, jejiz podoba bude navrzena Zhotovitelem a odsouhlasena
Objednatelem. Nasledné bude ohodnocen potencial jednotlivych variant a ze skupiny vSech variant
bude Objednatelem vybrano celkem 9 projektovych referenénich variant (vzdy trojice pro provozni
rychlost maximalné 250, 300 a 350 km/h a minimalné jedna principidlni varianty A a B). Téchto 9
referenénich variant bude ekonomicky posouzeno dle platné metodiky pro ekonomické hodnoceni.
Nasledné bude rozdilovou analyzou proveden piepoCet na vS8echny varianty |. etapy hodnoceni, které
Uspésné prosly uvodni multikriterialni analyzou.

Pro ucely ekonomického hodnoceni bude sestavena varianta BP — bez Projektu. Tato varianta
vychazi z definovaného vychoziho stavu infrastruktury, provozu-a udrzby stavajici konvenéni zelezni¢ni
infrastruktury na ose Praha — Brno — Breclav, tj. zachovani provozuschopného stavu bez poklesu
provoznich parametrll trati za pouziti standardnich metod Udrzby a provedeni oprav v rozsahu
vychazejicim z technického stavu a Zivotnosti jednotlivych prvkl infrastruktury. Nejsou zde vylouceny
povinné minimalnf investice typu vymény sub-systému, pokud se jedna o jediny Uginny zplsob udrzby
(napf. zabezpecCovaci zafizeni apod.). Dale budou uvazovany investice do infrastruktury, jejichz
realizace a dokondeni je predpokladana pred zadatkem hodnoticiho obdobi stavby. Uzemni rozsah
varianty BP bude reflektovat sjednoceni zastizenych stavajicich trati vSech projektovych variant.

Varianty, které nebudou plnit uréené cile, budou v této fazi ukonceny.
Zavérem l. etapy bude vyhodnoceni:

e  Potencialu principialnich variant A a B,

e  Vyhledovych systémovych jizdnich dob Praha — Brno, navrZzenych v ramci koncepce dopravni
obsluhy,

e  Zdali ma byt vlaky vedenymi po nové trati pfimo obslouZena Jihlava, ¢i je vhodng&jsi jiny principialni
zpUsob obsluhy uzemi Kraje Vyso€ina

e Jakou hladinu maximalni tratové rychlosti je vhodné v dal$im zpracovani sledovat v jakych Usecich
a proc.

Il. etapa reseni:

Do Il. etapy bude Zhotovitelem doporu¢eno a Objednatelem vybrano max. 9 provozné-technickych
variant cilového stavu projektu, které indikuji potencial ekonomické efektivity.
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Pracovni naplni Il. etapy feSeni je optimalizace navrhu vybranych variant I. etapy, u kterych byla
indikovana proveditelnost, véetné potencialu ekonomické efektivity a dale navrh a rozbor vlivu etapizace
cilového feseni na dosazeni ocekavanych cilll projektu.

Doporuc¢ené provozné-technické varianty cilového stavu z |. etapy mohou byt pfimo prevzaty pro dalsi
pokracovani, zaroven mize Zhotovitel i Objednatel navrhnout jejich modifikaci. Navrzena skupina
variant druhé etapy bude fesit resp. kombinovat:

e technické parametry infrastruktury (pevna jizdni draha versus Stérkové loze, sklonové poméry
atd.),

e dilci etapizaci variant Projektu (cilového stavu odpovidajicich variant z 1. etapy) s oddalenim
vystavby vybranych ¢asti nové traté ¢i oddalenim zmeény provozniho konceptu na definitivni (v
souvislosti s dobudovanim celého Projektu)

e zpfesitovat vysledky z hlediska rizik proveditelnosti Projektu a vysledky ekonomického hodnoceni
postupujicich variant |. etapy zpfesnénim vstupnich dat

Podoba variant Il. etapy podléha vzdy pfed zpracovanim ekonomického hodnoceni odsouhlaseni
Objednatele. Tim vSak neni v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotéena povinnost
Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani pravo Objednatele uplathovat jakékoliv
pripadné naroky vzniklé z titulu vadného pInéni Zhotovitelem.

Pro zavérec¢nou fazi druhé etapy bude na zakladé prepoctu ekonomického hodnoceni navrzena
redukce poctu variant z9 na 6 ukoncenim praci na nejhiife hodnocenych variantach. Tento proces
podliéha odsouhlaseni Objednatele. Zavérecnych 6 variant, bude dopracovano v plném rozsahu a
podrobnosti dle kapitoly 6. PoZadovany obsah studie proveditelnosti a 7. PoZadovana struktura
dokumentace.

Zhotovitel musi v ramci €asu uréeného pro zpracovani této studie a nabidkové ceny pocitat
s iteraénimi kroky pfi posuzovani variant, tj. navrh technicko-provozniho feSeni, modelovani
poptavky, ekonomické hodnoceni a s naslednou Upravou feSeni a to v pfipadé potreby i opakované.

Dalsi pozadavky na reseni

Pro navrh variant a téZ pro analyzu a prognozu poptavky a ekonomické hodnoceni budou vyuzity aktualni
vystupy dokumentl ,Technicko-provozni studie — Technicka feSeni VRT". Nova trat’ bude technicky feSena
podle platnych TSI.

Tratova rychlost na vjezdech do uzll mlze byt snizena s ohledem na redlné dosazitelnou maximalni
rychlost uvazovanych provozovanych vozidel i provozovani konvencnich vozidel na spole¢né infrastrukture.

Elektrizace nové trati bude systémem 25 kV, 50 Hz. Zaroven budou feSena mista napojeni / pfechodu
trakénich napajecich soustav na stycich VRT a konvenéni sité a to s ohledem na schvalenou studii MD CR
,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé& na priority programovaciho obdobi 2014 -
2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE". Dullezitou otézkou, ktera musi byt zodpovézena, je téZ moznost
zajisténi dostatecného pfikonu z distribuéni sité pro novou trat.

Predchozi studie indikovaly mozny kapacitni problém v centralni ¢asti prazského uzlu. Ve studii je tedy
nezbytné ovérit, jaka je realna kapacita infrastruktury v ZUP v navaznosti na variantni navrhy provoznich
konceptll. Posuzovat je tfeba kombinaci vice stavil — souc¢asnou podobu s dokon&enim pfipravovanych
staveb smérem Hostivai a indikaci navrhu potfebnych Gprav v ZUP ve vazb& na mozny vliv nové
vysokorychlostni traté Praha — Drazdany a vedeni VRT Praha — Brno bud v pokracovani traté od Drazdan
pres Hostivar, anebo pres Béchovice, tedy s Gvrati viakl od Dréazdan. Neni Ukolem studie vyfesit technicky
pfipadné konflikty, pouze jde o zabranéni nereadlnému ocekavani z hlediska poctu vlaki odbavenych
v centralnim nadrazi prazského uzlu.
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Ve v8ech variantach musi SP zohlednit problematiku vozového parku na nové trati. Zhotovitel by mél
zodpovedeét, jaka kategorie vozidel bude provozovana, zda bude ve vztahu k pfipadné etapizaci provoz
zajistén jen konvenénimi vozidly a typoveé jakymi, zda dojde k soubé&hu provozu konvenénich a
vysokorychlostnich vozidel, na jaké casti infrastruktury a jaké to mize mit dopady na jejich provoz ¢i na
technické reseni infrastruktury, jaky bude vhodny okamzik nasazeni urcité kategorie do provozu (s ohledem
napfiklad na predpoklad zprovoznéni VRT Praha — Brno v celé délce). Resit je nutné téZ otazku deponovani,
udrzby a oprav novych vozidel a z toho vyplyvajicich soupravovych jizd a jejich vlivu na vyuziti kapacity.

V pfipadé, ze se navrhované varianty budou nové dotykat urcitého Uzemi nebo nadfazené infrastruktury,
vejde Zhotovitel studie bezodkladné poté, kdy tato skute¢nost vyjde najevo, v ramci zpracovani do jednani
s pfislusnymi odbory krajskych Gfadl, se zastupci obci s rozSifenou plisobnosti a se spravci dotcené
infastruktury (odbory dopravy i odbory regionéiniho rozvoje a Zivotniho prostfedi, RSD, CEPS, CEZ, E.ON,
Innogy, PRE, apod.) a jejich pfipadné pfipominky s nimi bude v soucinnosti se Objednatelem resit.

V ptipadg&, Ze budou na zakladé vysledk( studie preferovany varianty opoust&jici stavajici koridory ZUR
jednotlivych krajl, které jsou ve stfetu s limity Uzemi, musi Zhotovitel studie provést podrobnéjsi navrh
technickych opatieni odpovidajici stupni dokumentace SP pro minimalizaci negativnich dopadu trati na okoli.
Pri tomto feSeni se vyjde z navrhl feSeni Uzemnich stietli obsazenych v predchazejicich studiich.
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Pozadovany obsah studie proveditelnosti

1)

2)

3)

Vstupni informace

rozbor podkladl prevzatych od Objednatele (pfedchozi studie, strategické dokumenty, metodiky);
zakladni udaje o zajmovém Uzemi (demografie, socioekonomicka charakteristika, rozhodujici sidelni
a komer¢ni oblasti/subjekty a jejich rozvojové zaméry);

zakladni udaje o dopravni siti v zajmovém Uzemi (popis stavajici letecké, vodni, silniéni a zelezni¢ni
infrastruktury, analyza problém stavajici infrastruktury, rozvojoveé plany a jejich ¢asové horizonty);
zakladni udaje o doprave v zajmovem uzemi (hlavni cile a zdroje dopravy, sou¢asné zatizeni
dopravy, nabidka vefejné dopravy, plany objednatell dopravy véetné jejich kritického zhodnoceni

s ohledem na velmi dlouhodoby horizont Projektu);

SWOT analyza rozvoje zajmového Uzemi z pohledu dopravni infrastruktury a socioekonomického
pohledu.

Cile Projektu

analyza strategickych vychodisek cili Projektu resp. obecné cili udrzitelného dopravniho projektu
s Sirokymi  multi-resortnimi  dopady ve vazb& na koncepéni dokumenty evropské, narodni
a regionalni Urovng;

identifikace rozhodujicich subjektli, které mohou byt projektem dotéeny, a moznosti napInéni jejich
cilti realizaci Projektu, resp. moznosti konfliktl vyvolanych Projektem;

rozpad cill Projektu na fadu diléich subcill, odrazejicich detailngé celou $kalu aspektl
proveditelnosti Projektu, a stanoveni jednoznacnych ukazatell jejich napInéni v ramci dalSiho
zpracovani.

Navrh variant

popis strategie jednotlivych navrzenych variant, vysvétieni motivaci navrhu;

navrh provozniho a technického konceptu variant, stanoveni hlavnich navrhovych parametrd;

rozbor véjite kombinaci tizemnich stop a provoznich modell na zakladé rizikové analyzy a sestaveni
variant, zhodnoceni plnéni cild multikriterialni analyzou a oddvodnény vybér dalsich variant
k podrobnéjSimu zpracovani;

dopliiovani/modifikace variant v prib&hu zpracovani studie vzajemnymi iteracnimi kroky.

vysvétleni doporucovanych variant;

Technické a dopravné-technologické feSeni variant

stanoveni redlného rozsahu dopravy véetné navrhu tras viakl v jednotlivych ramenech;

stanoveni vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy;

vypocet jizdnich dob pro v8echny relace vyuzivajici novou trat]

vypocet rozhodujicich naslednych mezidobi a vypocet propustnosti rozhodujicich tratovych koleji,
popf. zhlavi a stani¢nich koleji;

sestaveni modelovych grafikond vlakové dopravy pro obdobi Spi¢ky na nove i stavajicich Projektem
vyznamné ovlivnénych tratich

sestaveni planl obsazeni koleji v kliGovych dopravnach (Praha hlavni nadrazi, Praha-Liben, Praha-
Vr$ovice, Havlicklv Brod / Jihlava, Brno hlavni nadrazi, Bfeclav);

sestaveni sitové grafiky ITJR v celém zajmovém Uzemi;

14/26



5)

zhodnoceni vylukovych stav(i a potfeby kolejovych spojek na trati;

stanoveni poc¢tu nasazenych vozidel (ob&h souprav, organizace udrzby a oprav);

stanoveni poctu provoznich zaméstnancl bude vychazet z predpokladu dalkoveho fizeni systému
RS;

definice varianty bez Projektu, ktera v tomto pfipadé znamena existujici konvenéni spojeni Praha —
Brno — Bieclav (na tratich podle linkového vedeni ve vychozim stavu);

navrh rozhodujiciho technického feseni jednotlivych.variant, stanoveni rozsahu vyvolanych investic
(maximalné vyuzit a pfip. modifikovat jiz zpracované studie);

vypocet spotfeby a navrh zasobovani nové traté elektrickou energii (napajeci stanice, VVN pripojeni,
stykové misto proudovych soustav);

navrh organizace vystavby variant (etapizace praci, umisténi stavebni zakladny, navrh
harmonogramu vystavby, v¢. zhodnoceni rozsahu a dopadi vyluk béhem realizace);

navrh strategie a rozsahu udrzby a obnovy (Cetnost zasah(, potfeba vyluk, umisténi tdrzbovych
zakladen)

dokladovat fe$eni variant situacemi a podélnymi profily, pfip. podrobnéjsimi situacemi v dopravnach,
blokovymi a kolejovymi schématy, v dil€ich profesich technickym popisem doplnénym vlozenymi
obrazky a schématy;

stanoveni investi¢nich a provoznich nakladl podle Sborniku pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti (MOPIN), pfip. s vyuzitim zahrani¢nich zkusenosti, v €lenéni po Usecich
(dopravny, mezistani¢ni Useky), s oddélenim naklad na pfipravu a realizaci investice (Ize vyuzit jiz
zpracované studie a pfip. materialy zpracované pro SFDI/SZDC/MDCR).

Analyza a progndéza poptavky

prognosticky model bude vychazet z aktualnich dat o vyvoji parametrti poptavky (HDP, demografie,
socioekonomicka skladba, cena dopravy a dal§i) a udaji prizkum0, které budou potfebné pro
zpracovani studie proveditelnosti. Jako vstup pro dopravni modelovani vyhledovych scénari
poptavky bude Zhotovitelem vyhotoven prizkum dopravniho chovani cestujicich v Zelezniéni,
autobusové a individualni automobilové dopravé s cilem zjistit pfedpoklady budouciho chovani
cestujicich v pfipadé realizace Projektu. Prlzkum bude rozdélen na dveé ¢&asti. Prvni ¢ast bude
zamérena na ziskani informaci o dopravnim chovani stavajicich cestujicich — pro kalibraci modelu,
tento prlzkum bude proveden na reprezentativnim vzorku 3000 osob v produktivni fazi Zivota,
pficemz bude proveden na pfimych Ucastnicich provozu vrelaci Praha — Brno/Olomouc —
Breclav/Ostrava v jednotlivych dopravnich médech. Druha ¢ast bude zamérfena na ziskani informaci
o potencialnich cestujicich pro nastaveni rdstovych parametri modelu, tento prizkum bude
proveden na reprezentativnim vzorku 1500 osob v produktivni fazi zivota. Zhotovitel pfipravi v ramci
plnéni metodiku pozadovaného prizkumu dopravniho chovani a prizkum dopravniho chovani
provede na zakladé Objednatelem odsouhlasené metodiky;

vyhledovy rozvoj dopravni sit¢ v CR bude odpovidat aktualizovanym vystupdm Dopravnich
sektorovych strategii, 2. faze, resp. rozsahu Pfilohy &. 2.

planované stavby v zajmovém Uzemi na némecké, rakouské a slovenské strané, které mohou
vyznamnéji ovlivnit zatizeni nové traté, budou zadany do modelu na zakladé obdobnych
zahraniénich strategickych material;

k predikci dopravnich tokl osob a zbozi bude vytvofen dopravni model osobni i nakladni dopravy
Osobni doprava bude rozdélena na jednotlivé mody vefejné dopravy vcetné dopravy letecké a na
dopravu individualni. Nakladni doprava bude rozdélena na zeleznic¢ni, silni¢ni a vnitrozemskou vodni
a bude sledovat komoditni skladbu preprav. Zhotovitel provede rozbor vyuziti sou€asnych tras
v GVD na konvenénim systému ovlivnéného uvazovanou realizaci Projektu;
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e model osobni dopravy bude vytvofen standardni 4-stupriovou metodou (v nakladni doprave Ize zvolit
odlisny pfistup) a bude vytvofen v mezinarodné rozSifeném a vSeobecné uznavaném softwarovém
prostiedi; v prvnim kroku bude na zakladé dostupnych prazkuml, metodik a existujicich
sociologickych dat vytvofen a kalibrovan model stavajiciho stavu. V kroku druhém pak bude na
zakladé modell stavajiciho stavu a na zakladé predpokladanych scénarl dlouhodobého vyvoje
spole¢nosti tak, jak jsou definovany v Dopravnich sektorovych strategiich a na zakladé vystupd
priazkum( dopravniho chovani vytvofen model stavll vyhledovych, a to pro variantu bez Projektu i
varianty projektove. Model v tomto ohledu musi korektné pracovat s indukovanou dopravou. Model
musi reflektovat zcela nové usporadani reality*, v diisledku vyrazného zkraceni cestovnich dob mezi
klicovymi aglomeracemi. K vytvofeni dopravniho modelu je mozné jako podklad vyuzit né&ktery
z dostupnych existujicich strategickych dopravnich modell. Model bude zahrnovat vSechny aspekty
pro volbu prepravniho modu, pfedevSim (vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativné i
kvantitativné), cenu jizdného (naklady provozu IAD), moznost zaparkovani a cena parkovani,
moznost kombinované osobni pfepravy (napf. kombinace s P+R, B+R, K+R) charakter cest
(pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli ve vozidle, pési dochazku, interval mezi spoji apod.;

e model bude multimodalni a sestaveny tak, aby pokryval v dostate¢né podrobnosti ovlivnéné tizemi —
viz popis v kapitole 4;

e dopravni sit zahrnuta v modelu — viz popis v kapitole 4;

e matice prepravnich vztah( budou vytvofeny pro primérny den, celodenni 24-hodinové obdobi a dale
pro ranni Spicku;

e dopravni model stavajiciho stavu bude kalibrovan tak, aby nejméné 92% kalibra¢nich profild mélo
v porovnani modelovaného a realného dopravniho toku minimalné 85% shodu. Kalibracni profily
budou umistény na v8ech dlilezitych Usecich infrastruktury;

e dopravni model vyhledového stavu bude vytvofen tak, aby umoznil testovani jednotlivych variant
Projektu. Bude rovnéz zahrnovat vdechny predpokliadané investice na silnicni a zelezni¢ni siti, které
se predpoklada zprovoznit do okamziku zprovoznéni nove trati.

6) Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a tizemni priichodnost

e bude posouzena vazba jednotlivych variant na zivotni prostfedi, a to vztah k proceduie SEA, EIA,
vliv na zvlasté chranéna uzemi, Naturu 2000, EVL (evropsky vyznamné lokality), vliv na Ptadi
oblasti, vliv na Uzemni systém ekologické stability (USES), vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na
pldni fond (zejména zemédelsky a lesni), vliv na lesy, vliv na ekocentra a biokoridory, potencialni
vliv na kulturni dédictvi (kulturni pamatky a mozna nalezisté archeologickych artefakti, zhodnoceni
dopadu v ¢ase na celkovou realizaci projektu), vliv na vodni zdroje, systém protipovodfiové ochrany,
ochrana pfed hlukem a vibracemi;

e bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na Feseny projekt (hledisko mitigacni a adaptacni,
identifikace vlivi na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu vici klimatickym rizikim (silny
vitr, snéhové jevy, namrazové jevy, silné desté, povodné&, boufkové jevy, vysoké teploty, sucho a
pozary), posouzeni zranitelnosti navrhovaného feSeni, zhodnoceni rizik, identifikace a zhodnoceni
moznosti pro pfizplsobeni);

e bude FeSeno nakladani s pfip. pfebytkem zemnich hmot a vyrubl z tuneld (a celkové nakladani
s odpady béhem doby realizace);

% ,Novym usporadanim reality" Objednatel oznacuje stav, kdy nabidka nového spojeni vyvola vyraznou
zménu dopravniho chovani, kterou nelze postihnout extrapolaci stavajiciho dopravniho chovani. Tuto zménu
dopravniho chovani musi Zhotovitel identifikovat (napf. adresnym priizkumem) se zohlednénim realnych
zahrani¢nich zku$enosti s indukovanou poptavkou u obdobnych projektl a pouzit do modelu.
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7)

8)

soucasti vystupl bude zhodnoceni tizemni prichodnosti (formou kombinace grafického mapového a
textového vystupu) zhlediska stfetd se zastavénymi plochami, stabilizovanymi plochami,
navrhovymi plochami uréenymi k zastavéni a uzemnimi rezervami dle platnych (pfipadné aktuainé
projednavanych navrh(l) tzemnich pland nebo Zasad Gzemniho rozvoje;

bude zpracovano posouzeni vlivu koncepce na zivotni prostfedi podle zakona €. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi ve znéni pozdejsich predpis:

o proces posouzeni vlivi koncepce zahrne zjisténi, popis a zhodnoceni predpokladanych
pfimych a nepfimych vlivi provedeni i neprovedeni koncepce a jejich cill, a to pro celé
obdobi jejiho predpokladaného provadéni. Cilem procesu je zmirnéni nepfiznivych vlivd
zamérl obsazenych v koncepci na zivotni prostredi;

o zakladni kroky posouzeni podle zakona =zahrnuji zpracovani oznameni, provedeni
zjistovaciho Fizeni, zpracovani vyhodnoceni k navrhu koncepce, zpracovani a vydani
zavere¢ného stanoviska. Zavérecné stanovisko je nutnym podkladem pro schvaleni
koncepce. Soucasti procesu posuzovani je i odpovidajici zapojeni vefejnosti, které zahrnuje
zvefejnéni informaci a dokumentd, vyporadani pfipominek a vefejné projednanti;

o predmétem posuzovani bude koncepce nového rychlého zelezni€niho spojeni Praha — Brno
— Breclav;

o podkladem pro vypracovani posouzeni koncepce podle vySe uvedeného zakona budou
varianty, které projdou multikriterialni analyzou v1. etapé praci reprezentujici dale
uvazované spektrum tuzemnich, technickych a dopravné nabidkovych variant feSeni nového
rychlého zelezni¢niho spojeni Praha — Brno — Breclav;

bude zajisténo stanovisko organu ochrany pfirody, pokud bude vyZadovano podle § 45i odst. 1
zakona €. 114/1992 Sb., ve znéni zakona ¢. 218/2004 Sb.

bude zhodnocena energeticka naro¢nost prepravy
o Zhotovitel studie identifikuje a posoudi energetickou naro¢nost pfepravy pfepoctenou na
jedno sedadlo a jizdu (silnicni vs. Zeleznicni preprava).
o Zhotovitel studie identifikuje a posoudi energetické uspory na pfepravu jednoho cestujiciho
a jizdu (silniéni vs. zeleznicni pfeprava).

Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni bude zpracovano dle platné metodiky hodnoceni ekonomické efektivnosti
investic na SZDC a Provadé&ciho Nafizeni Komise (EU) &. 2015/207. Zhotovitel miize ptedlozit navrh
na upravu ¢i pouziti odchylné metodiky hodnoceni, jeji pouziti je v8ak podminéno projednanim s
Objednatelem a Ministerstvem dopravy, pfipadné jimi uréenymi dalSimi organy;

Na zaklade této metodiky budou jednotlivé navrhové varianty v priibéhu celého feSeni hodnoceny,
prepracovavany a postupné eliminovany

soucasti ekonomického hodnoceni bude financni analyza, ekonomickd analyza a vyhodnoceni
ekonomického hodnoceni variant. V hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé pfinosy,
soucasti vystupll budou vysledné tabulky finanénich tokd ve formatu .xls.

v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad pfip. dopravnich omezeni v ramci vystavby
a v ramci oprav a udrzby;

ve studii proveditelnosti budou dale identifikovany a vyhodnoceny nemonetizovatelné a Sirdi
socioekonomické prinosy, viz vyse.

Analyza rizik

Ukolem analyzy rizik je zhodnoceni nejistoty v ur€eni rozli€nych faktorl ovliviujicich proveditelnost
Projektu v jednotlivych navrhovanych variantach
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9)

katalog rizik — identifikace rozhodujicich zdrojl rizik v prib&hu celého zZivotniho cyklu Projektu, tedy
pfipravy, vystavby, uvadéni do provozu a téz provozovani, udrzby a obnovy; zvlastni pozornost bude
vénovana environmentalnim aspektim a aspektlim prlichodnosti tizemim a zménam klimatu
matice rizik — sumarizujici typ rizika, stanoveni pravdépodobnosti mozného vyskytu a jejich mozny
dopad na finanéni a ¢asovou stranku projektu; navrh zplsobu fizeni jednotlivych rizik pro
minimalizaci pravdépodobnosti jejich vyskytu, resp. pro minimalizaci jejich dopadu

analyza zbytkové kapacity nové infrastruktury pro nayrhované provozni modely finalnich variant
analyza spole¢neho dopadu kombinace klicovych rizik na ekonomické ukazatele Projektu;

analyza rizik bude kvalitativni i kvantitativni

navrh opatreni vedouci k eliminaci rizik, nebo ke snizeni dopadu rizikovych faktor( na Projekt
analyza rizik jednotlivych variant a jejich identifikace;

Hodnoceni variant

Zhotovitel pfipravi metodiku souhrnného hodnoceni variant v oblastech:
o plnéni definovanych cildl Projektu (dopravni a spole€enska potfebnost),
o dopady do tzemi (Uzemni a environmentalni prlichodnost),
o ekonomicka efektivita zaméru (proveditelnost Projektu),
o rizika pfi pfipravé, realizaci a provozu a vlivu z Upravy délky realizace.

10) Manazerské shrnuti
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7. Pozadovana struktura dokumentace

Pro pozadované élenéni dokumentace studie proveditelnosti plati Priloha €. 1 téchto zvlastnich
podminek pro zpracovani.

Struktura digitalniho a tisténého odevzdani je totozna, neni-li pro c¢asti dokumentace blize
specifikovano.

Digitalnim odevzdanim se rozumi:

e soubory v uzaviené (needitovatelné) formé (ve formatu souboru PDF), jejichz zobrazeni je totozné
s tisténou verzi dokumentace,

e soubory v oteviené (editovatelné) formé (ve formatu soubord DOC, XLS, DWG, DGN, SHP), z nichz
je mozné bez dalSich Uprav obsahu zhotovit vytisk totozny s odevzdanou tisténou verzi.

Samostatné budou Objednateli odevzdany:

e dokumenty souvisejici s posouzenim vlivii koncepce na zivotni prostfedi podle zakona €. 100/2001
Sb, které je dle kapitoly 6, bodu 6 soucasti Dila, zejména pak:

o o0znameni koncepce,
o zaveéry zjistovaciho fizeni,
o navrh koncepce,

o stanovisko k navrhu koncepce.

Samostatné budou Objednateli pouze digitéainé odevzdany:

e soubory prostorovych dat:

o Soubory prostorovych dat budou pfedany ve formatu ,shapefile (SHP)" a budou opatieny
metadaty. Zarovef museji byt v souladu se smérnici ¢. 2007/2/EC INSPIRE o vybudovani
evropské infrastruktury prostorovych informaci a pfisluSnymi nafizenimi a technickymi
pokyny (Technical Guidelines) v platném znéni, které se vazi ke smérnici INSPIRE,
predevsim pak s:

- Narfizenim Komise (ES) ¢. 1205/2008 ze dne 3. prosince 2008, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES tykajici se metadat.

- Nafizenim Komise (EU) ¢. 1089/2010 ze dne 23. listopadu 2010, kterym se provadi
smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/2/ES, pokud jde interoperabilitu sad
prostorovych dat a sluzeb prostorovych dat.

- Narfizenim Komise (EU) ¢. 102/2011 ze dne 4. Unora 2011, kterym se méni nafizeni
(EU) €. 1089/2010, kterym se provadi smérnice Evropského parlamentu a Rady
2007/2/ES, pokud jde o interoperabilitu sad prostorovych dat a sluzeb prostorovych
dat.

e matice prepravnich vztahl dopravniho modelu (format XLS)

e posuzovana dopravni sit' s pfifazenymi modelovanymi vyhledovymi zatézemi (format SHP)

Metadata budou rovn&z v souladu s Metadatovym profilem CR pro soubory prostorovych dat, sérii
soubord prostorovych dat a sluzeb zalozenych na prostorovych datech.
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8.

Organizace a harmonogram praci

Organizaéni pozadavky ke zpracovani studie:

Prace na studii budou organizovany formou porad Objednatele a Zhotovitele.

Pracovni porady, jakoz i veSkera dalsi jednani (napf. vstupni, zavére¢né), budou svolavany podle
pokynli Zhotovitele a Objednatele, vzdy v8ak pfed diléimi odevzdanimi a po nich z divodd dohody na
zapracovani pfipominek. Okruh (¢astnikll porad bude navrzen podle projednavané tematiky
Zhotovitelem a podléha odsouhlaseni Objednatele. Objednatel ma pravo ménit Zhotovitelem navrzeny
okruh ucastnikd porad dle svého uvazeni. Objednatel ma pravo namisto Zhotovitele svolat, kdykoliv je to
podle jeho uvazeni vhodné, poradu a zavazné stanovit okruh U¢astnikl porady. Objednatel za G¢elem
svolani takové porady kontaktuje prostfednictvim osoby opravnéné zastupovat Objednatele nebo
kontaktni osoby Objednatele ve vécech technickych kontaktni osobu Zhotovitele uvedenou v ¢l. 1
Smlouvy, av$ak nejméné 10 dni pfede dnem planované porady. Zhotovitel je v takovém pfipadé povinen
zajistit pritomnost vSech osob, které Objednatel vyzaduje.

Jednani svolava Zhotovitel nejméné 10 dni pred terminem jednani. Nejpozdgji 5 pracovnich dnid pfed
terminem jednani rozesila Zhotovitel elektronickou cestou veskeré materialy a podklady, které budou
predmétem diskuze. Z jednani pofizuje Zhotovitel zdznam, ktery bude zaslan nejpozdéji do 10 dnl
Gcastniklim jednani k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan pfimo na jednani).

Jednani budou vedena v ¢esting, pfipadné budou do a z Ceského jazyka simultanné tlumocena na
naklady Zhotovitele.

V pribéhu jednani pofizuje Zhotovitel zaznamy z jednani, které budou soucasti dokladové ¢asti studie
proveditelnosti.

Rovnéz doru¢ena stanoviska, doru¢ené podklady (napf. od objednatelll dopravy a od municipalit),
reakce projektanta na doru¢ené pfipominky a stanoviska budou sou¢asti dokladové ¢asti.

V priibéhu provadéni Dila ma Objednatel pravo pozadovat po Zhotoviteli pfedloZzeni pracovni verze
navrhu kompletniho plnéni dane casti Dila (,Koncept®) a Zhotovitel ma povinnost predlozit
konsolidované znéni Konceptl nejpozdéji do 1 mésice od takové zadosti Objednatele. Tato lhiita mize
byt ze strany Objednatele po pfedchozim projednani se Zhotovitelem upravena.

Zhotovitel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (pfedevsim od MD, SZDC a SFDI, pfip.
externiho hodnotitele) nezamitnuté Objednatelem. To vSak nezbavuje Zhotovitele povinnosti postupovat
v souladu se Smlouvou s odbornou péci a upozornit na véechny nevhodné pifipominky nebo jiné pfikazy
¢i doporuceni ze strany Objednatele nebo tretich osob.

Zhotovitel si zajisti podklady od objednateltl dopravy, dopravcl a ve$keré dal$i udaje, potfebné pro
zpracovani studie vlastnimi silami a na vlastni naklady.

Zhotovitel bude pfi tvorbé a kalibraci modelu prepravni poptavky a pfi tvorbé modelovanych vyhledovych
prepravnich stavll prokazatelné spolupracovat se zastupci agentury JASPERS.

Zhotovitel si rovnéz zajisti informace o pfedpokladaném vyvoji okolni sité ve vSech médech, rozhodujici
terminy uvazovanych zmé&n okolni sité podléhaji potvrzeni ze strany Objednatele.

Zpracovany a kalibrovany dopravni model bude vjeho pIné funkéni a oteviené podcbé vcetné
zpracovanych vyhledovych prfepravnich vztahl vterminu dle harmonogramu poskytnut Kk verifikaci
Objednateli.

Objednatelem budou Zhotoviteli poskytnuty tyto podklady:

o ,Vyhodnoceni vlivu tras RS zapojenych do ZUP na udrzitelny rozvoj tzemi"
z roku 2015

o UTS ,VRT Praha - Bene$ov" z roku 2014

o UTS ,VRT Benesov — Brno* z roku 2014

o UTS ,VRT Brno - Vranovice" z roku 2014

o UTS ,VRT Praha — Havli¢kav Brod* z roku 2016
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o SP Brno — Prerov
o SP Zelezni¢niho uzlu Ostrava®
o SP zelezni¢niho uzlu Brno — dil¢i vystupy schvalené Objednatelem6

o Technicko-provozni studie, technicka feSeni VRT — dil¢i vystupy schvalené
Objednatelem

o Aktualni verze dokumentu ,Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR*

Harmonogram praci:7

Prace na studii budou zahajeny po podpisu Smlouvy ob&éma stranami. Doba zpracovani studie je 29

mésicu.

Nejpozdéji do 1 mésice od terminu zahdjeni praci bude svolano a uskutecnéno vstupni jednani.

V priibéhu praci bude Objednatel ¢innost Zhotovitele usmérfovat prostfednictvim pracovnich jednani,

ktera se budou konat podle potfeby, minimalné vsak 1x za mésic. Nejpozdé&ji 14 dnl pfed terminem |
odevzdani &istopisu finalni verze Dila bude svolano zavére¢né jednani. Zhotovitel pfeda koncept celého |
Dila Objednateli k pfipominkovani nejpozdéji 2 mésice pied terminem odevzdani Cistopisu finalni verze

Dila a nejpozdéji na zavérec¢ném jednani vyporada pfipominky Objednatele. Tyto lhiity maji viiv na

povinnost Objednatele prevzit Dilo, tj. pfi jejich nedodrzeni se mlze Zhotovitel dostat do prodleni

s pfedanim Dila.

Projednanim Dila neni v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Smilouvy nikterak dotéena povinnost
Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila s odbornou péci ani jeho odpoveédnost za vady Dila a pravo
Objednatele uplatriovat jakékoliv pfipadné naroky vzniklé z titulu vadného pinéni Zhotovitelem.

Harmonogram praci je definovan nize uvedenymi zavaznymi dil¢imi pInénimi (milniky). Celkova doba
pro zpracovani je dobou maximalni a neprekroCitelnou a terminy pro jednotlivé pInéni jsou pro
Zhotovitele zavazneé, nedohodnou-li se Objednatel se Zhotovitelem pisemné jinak.

Zhotovitel projedna rozpracované feSeni studie s krajskymi Gfady, obcemi s rozsifenou plsobnosti
v zajmovém Uzemi a spravci dotéené nadiazené infastruktury na uzemi CR. Predpokladaji se 3 takova
jednani v pribéhu praci v kazdém z krajd tj. HIl. m. Praha, Stfedocesky, Vysocina a Jihomoravsky (tzn.
celkem 12 jednani). Bude-li to nezbytné k fadnému provedeni Dila, uskute¢ni se za tim ucelem dalsi
pfipadna jednani. Jednani svolava Zhotovitel a pofizuje z né&j zaznam podle vySe uvedenych zasad.
Jednani se budou vzdy Uc¢astnit z&stupci Objednatele a zastupci Ministerstva dopravy.

Nejpozdéji do 3 mésicl po odevzdani Cistopisu se Zhotovitel zucastni odborné konference, na které
predstavi vysledky studie. Konferenci organizuje Objednatel, konference bude vedena v Cesting,
pripadné bude do a z ¢eského jazyka simultanné tlumocena na naklady Zhotovitele.

Prvni dil¢i pInéni: studium vychozich podkladd a shromazdéni dat o stavajicim stavu
infrastruktury (Zelezni¢ni, méstské i ostatni),
shromazdéni dat o predstavach objednatell pro provozni model varianty bez
projektu, indikativni pfedstavy objednateld ve vazb& na Projekt (MD 0190, KU
Ste. kraje, JM kraje, kraje Vysocina, ROPID, IDS JMK),
shromazdéni dat z dfive provedenych dopravnich priizkumu (vefejna doprava,
MHD, IAD,; intenzity doprav, dojizdka a vyjizdka, smérovani),
Zhotovitel dale vyhotovi detailni harmonogram plnéni Dila s popisem
jednotlivych praci a pfifazenim ¢asové naro¢nosti.

® Tento bod byl doplnén na zakladé Predb&zné trzni konzultace
® Tento bod byl dopInén na zakladé Predb&zné trzni konzultace.
" Tato ast byla upravena na zékladé Pifedbé&zné trzni konzultace.
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Druhé dil¢i plnént:

Jednotlivé prace musi byt doplnény v rozélenéni na detail do jednotlivych
mésicl a jednotlivych praci v ramci kazdého dil¢iho plnéni. Zhotovitel musi
predat detailni harmonogram Objednateli ke schvéleni nejméné 21 dnid pfed
terminem pro dokonéeni prvniho dil¢iho plnéni. Zhotovitel je povinen
zapracovat pripominky Objednatele. Objednatel vSak neni opravnén
odmitnout souhlas s detailnim harmonogramem, pokud by detailni
harmonogram splfioval podminky této Smlouvy, vEetné& zavaznych terminl
pro jednotliva dil¢i pInéni. Detailni harmonogram neni pro Zhotovitele
zavazny, ale slouzi pro lep$i koordinaci praci a porad mezi Zhotovitelem a
Objednatelem. Zhotovitel je povinen detailni harmonogram pribézné,
nejméné jednou za mésic aktualizovat podle skutecného pribéhu praci tak,
aby bylo vyznaceno, které prace jiz jsou dokonceny a zda je nutné pfistoupit
k posunu pfedpokladanych termin(, a aktualizaci odeslat Objednateli.
Zhotovitel je opravnén spolu s predlozenim detailniho harmonogramu provest
zmény termind jednotlivych dil¢ich pInéni oproti terminim uvedenym nize, a
tyto zmény musi projevit do detailniho harmonogramu praci, avsak:

- musi byt vzdy dodrzen zavére¢ny termin dokonceni praci dle tohoto ¢l. 8, tj.
termin posledniho dil€iho pInéni;

- pfi stanoveni ¢asového postupu je Zhotovitel opravnén se v detailnim
harmonogramu odchylit oproti termindm jednotlivych dil¢ich  plnéni
specifikovanych v tomto ¢l. 8 o nanejvys +/- 2 mésice (s vyjimkou terminu
posledniho dil¢iho pInéni, kde odchylka neni mozna)

- Zhotovitel nema pravo jakkoliv ménit obsah plnéni v ramci jednotlivych
dileich pInéni dle tohoto ¢l. 8.

Pokud Zhotovitel nepfedlozi takto upraveny detailni harmonogram anebo
pokud jim upraveny harmonogram bude v rozporu s vy$e uvedenymi pravidly,
budou pro néj zavazné terminy uvedené v tomto ¢l. 8.

Vystupem bude predani: (i) rozbor vychozich podkladl a (ii) vSech shora
uvedenych nashromazdénych dat Objednateli a (iii) odsouhlaseny detailni
harmonogram pInéni Dila, a to ve formé a poctu stanoveném nize v cl.
,Odevzdani studie proveditelnost.

Termin neni fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 3 mésice.

doplnéni chybéjicich dat dopravnich prizkum@ Zhotovitelem (dalkova
neobjednavana doprava, prlizkum dopravniho chovani apod.),

navrh varianty bez projektu — technické feSeni, provozni model,

navrh projektovych variant |. etapy — technické reseni,

predbézny navrh provozniho modelu na zakladé pfedb&zné& modelovanych
vysledk( poptavky zohledfiujici kapacitu v klicovych Zeleznicnich uzlech,
shromazdéni informaci o vyvoji okolni sité a jejich vyhodnoceni, ziskani
informaci o pfedpokladech rozvoje mést a jejich vyhodnoceni.

Zpracovani technického navrhu pozadovaného nad ramec podkladovych UTS
Provedeni multikriterialni analyzy na vSechny varianty I. etapy a vybér
referen¢nich variant k provéfeni.

Vystupem bude predani: (i) dat provedenych dopravnich prizkum, (ii) vSech
shora uvedenych navrh(, (iii) ramcového vyhodnoceni proveditelnosti vSech
variant, (iv) zplsobu hodnoceni multikriterialni analyzou, (v) porovnani vsech
projektovych variant |. etapy multikriterialni analyzou, (vi) specifikace
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Treti dil€i pInéni:

Ctvrté dilgi plnén:

Paté dilci plnéni:

vybranych referen¢nich variant |. etapy k provéfeni a (vii) vSech shora
uvedenych ziskanych informaci Objednateli a to ve formé a poctu
stanoveném nize v &l. ,Odevzdani studie proveditelnostr*.

Termin neni fakturacni, T: podpis Smlouvy + 7 mésic.

vyhodnoceni dopravnich priizkumi Zhotovitelem — ukonceni procesu
ziskavani dat pro dopravni model a provedeni jeho kalibrace, odsouhlaseni
vyvoje okolni sit& pfislusnymi investory (MD, SZDC, RSD, RVC, KU Stg.
kraje, JMK., Vysocina), zpracovani vyhledovych scénafii poptavky

navrh technického feSeni a dopravni technologie pro variantu bez projektu
i pro vybrané principialni projektové varianty |. etapy. Finalizace zpracovani
dopravniho modelu.

Zpracovani a podani oznameni SEA.

Vystupem bude predani: (i) vyhodnoceni k Dilu provedenych dopravnich
prazkum, (ii) vyhledovych scénarl poptavky, (iii) vSech shora uvedenych
navrhd, (iv) potvrzeni o predlozeni Oznameni koncepce podle §10c Zakona
¢. 100/2001 Sb. a (v) kalibrovaného dopravniho modelu Objednateli, a to ve
form& a poctu stanoveném nize v ¢&l. ,Odevzdani studie proveditelnost.
Objednatel musi mit rovnéz piné k dispozici veSkera radné provedena
pfedchozi dil¢i plnéni Zhotovitele k posouzeni opravnénosti naroku na
zaplaceni Ceny Dila.

Termin je fakturacni, T: podpis Smlouvy + 9 mésicU.

vyhodnoceni technického feseni variant |. etapy a dopravni technologie
pro vSechny mody dopravy, projednani pfipominek k tfetimu dilcimu pInéni.
Pribézna cinnost souvisejici s posouzenim vlivii koncepce na zivotni
prostredi.

Vystupem bude pfedani (i) shora uvedeného vyhodnoceni technického feseni
Objednateli, (ii) zaznam o zpUsobu vyporadani pfipominek k tfetimu diléimu
plnéni a to ve formé a poctu stanoveném nize v ¢l. ,Odevzdani studie
proveditelnosti.

Termin neni fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 11 mésicd.

zapracovani pfipominek z projednani tfetiho dil¢iho terminu plInéni,
obsahujiciho navrh technického feSeni a dopravni technologie pro variantu
bez projektu i pro projektové varianty |. etapy,

provéfeni varianty bez projektu a 9 referencnich projektovych variant I. etapy
dopravnim modelem v navrzenych variantach provozniho konceptu,

iteracni proces vyhodnoceni vystupu dopravniho modelu, navrhu uprav
provozniho modelu a technického feseni (optimalizace navrhu),

zpracovani ekonomického hodnoceni (vypocet CBA) referencnich variant I.
etapy, prepocet vysledkll na vSechny varianty prostoupivsi multikriterialni
analyzou a vyhodnoceni jejich dil€ich vystupd,

Pribézna cinnost souvisejici s posouzenim vlivii koncepce na Zivotni
prostiedi.

Vystupem bude predani: (i) vSech provérfovanych variant dopravnich model(,
(i) v8ech provérovanych shora uvedenych navrhl technického, dopravne-
technologického a provozniho Feseni, (iii) vyhodnoceni vystupl dopravniho
modelu a popis optimalizace navrhu, (iv) vysledkli shora uvedeného
ekonomického hodnoceni, (v) vysledného navrhu technického feSeni a
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Sesté dil&i plnéni:

Sedmeé dil¢i plnéni:

Osmeé dil¢i pInéni:

Devaté dil¢i pInéni:

provozniho modelu pro 9 referenénich variant I. etapy, (vi) rozdilové analyzy
(viz prepocet vysledkll vy$e) a komplexniho vyhodnoceni variant Objednateli,
a to ve formé& a poétu stanoveném nize v ¢l ,Odevzdéni studie
proveditelnosti*. Objednatel musi mit rovnez piné k dispozici veskera fadne
provedena predchozi diléi plnéni Zhotovitele k posouzeni opravnénosti naroku
na zaplaceni Ceny Dila.

Termin je fakturaéni, T: podpis'Smlouvy + 15 mésic.

projednani vyhodnoceni variant |. etapy a vybér 9 variant pro Il. etapu.
Pribézna c¢innost souvisejici s posouzenim vlivii koncepce na zivotni
prostiedi.

Vystupem bude pfedani: (i) vyhodnoceni pfipominek k vyhodnoceni variant I.
etapy a (i) souhrnny rozbor s navrhem optimalizace 9 variant vybranych pro
dalsi dopracovani v Il etapé Objednateli, a to ve form& a poctu stanoveném
nize v ¢l. ,Odevzdani studie proveditelnosti.

Termin nenf fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 17 mésicd.

sestaveni optimalizovaného navrhu projektovych variant Il. etapy.

Pribézna c¢innost souvisejici s posouzenim vlivi koncepce na zivotni

prostredi.

Vystupem bude predani: (i) sestaveni optimalizovaného navrhu projektovych
variant Il. etapy Objednateli, a to ve formé& a poctu stanoveném nize v ¢l.
,Odevzdani studie proveditelnosti".

Termin neni fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 19 mésicd.

provéreni variant optimalizovaného navrhu dopravnim modelem,

vstupy pro ekonomické hodnoceni z dopravni technologie a z technického
feseni (investi¢ni naklady, provozni naklady).

Vysledky ekonomického hodnoceni (vypocet CBA).

Obdrzeni stanoviska SEA.

Vystupem bude pfedani: (i) shora uvedeného dopravniho modelu, (ii) vstupl
pro shora uvedené ekonomické posouzeni a (iii) vysledkdl ekonomického
hodnoceni Objednateli, a to ve form& a pocltu stanoveném nize v cl
,Odevzdani studie proveditelnosti. Objednatel musi mit rovnéz plné k
dispozici veskera radné provedena predchozi dilei plnéni Zhotovitele
k posouzeni opravnénosti naroku na zaplaceni Ceny Dila.

Termin je fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 21 mésicd.

vyhodnoceni vystupl z ekonomického hodnoceni,

zapracovani pozadavk( stanoviska SEA,

navrh Uprav technického FeSeni, provozniho konceptu, dopravni technologie,
dopravnino modelu a ostatnich vstupd do ekonomického hodnoceni,
aktualizace ekonomického hodnoceni, komplexni vyhodnoceni posuzovanych
variant a ukonéeni 3 z celkového vyhodnoceni nejhlfe hodnocenych variant
(z 9 porovnavanych).

Vystupem bude predani: (i) hodnoceni vystupdl z ekonomického hodnoceni,
(i) v8ech shora uvedenych navrhll a uprav a (iii) metodiky pro vyhodnoceni
variant a vystup z jejich porovnani Objednateli, a to ve form& a poctu
stanoveném nize v ¢l. ,Odevzdani studie proveditelnostr.

Termin neni fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 23 mésicl.
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Desaté dil¢i plnéni: dopracovani dokumentace pro 6 nejlépe ekonomicky hodnocenych variant
véetné aktualizace vSech dfive odevzdanych ¢asti dokumentace z Prilohy ¢.
1, hodnoceni rizik.
PInéni bude rozeslano k projednani externim hodnotitellim.
Vystupem bude predani: (i) dokumentace k projednani externimi hodnotiteli
Objednateli, a to ve formé a poctu stanoveném nize v ¢l. ,Odevzdani studie
proveditelnosti*. Objednatel musi mit rovnéz piné k dispozici veskera fadnée
provedena predchozi dil¢i plnéni Zhotovitele k posouzeni opravné&nosti naroku
na zaplaceni Ceny Dila.
Termin je fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 25 mésicu.

Jedenacté dil¢i pInéni:  projednani pfipominek externich hodnotitell.
Vystupem bude predani (i) souhrnu vSech pfipominek externich hodnotitell a
jejich vyporadani v&. zaznamu z projednani pfipominek Objednateli, a to ve
formé a poctu stanoveném nize v ¢l. ,Odevzdani studie proveditelnosti*.
Termin neni fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 27 mésicd.

Dvanacté dil¢i plnéni:  zapracovani pfipominek z projednani,
dokonceni Uplné dokumentace pro predlozeni na CK MD.
Zpracovani cizojazy¢énych prekladt
Vystupem bude predani celého Dila v€etn& (i) uplné a upravené uvedené
dokumentace a (ii) cizojazy€nych prekladd dokumentace Objednateli, a to ve
formé& a poctu stanoveném nize v ¢l. ,Odevzdani studie proveditelnosti.
Objednatel musi mit rovnéz plné k dispozici veskera radné provedena
predchozi dil¢i plnéni Zhotovitele k posouzeni opravnénosti naroku na
zaplaceni Ceny Dila.
Termin je fakturaéni, T: podpis Smlouvy + 29 mésicu.

Objednatel vzdy vyhodnoti fadnost a vcasnost splnéni pfislusného dil¢iho pInéni v souladu
harmonogramem praci stanovenym v tomto dokumentu a pfislusnymi ustanovenimi Smlouvy (zejména
¢l. 9).

Odevzdani studie proveditelnosti:

Dil¢i pInéni uréena k projednani s externimi hodnotiteli a kone¢né plnéni budou pfedany v papirové
formé 6 vytisk(, 20 CD/DVD v uzaviené formé (pdf) a 2 CD/DVD v oteviené formé (doc, dwg, shp, xIs).
Treti, paté a devaté dil¢i plnéni bude odevzdano ve formé 1 vytisku a 10 CD/DVD v uzaviené formé
(pdf) a 2 CD/DVD v oteviené formé (doc, dwg, shp, xls). Ostatni dilCi pInéni budou odevzdana pouze v
uzaviené formé (pdf) v po¢tu10 CD/DVD.

Soubory v digitalni oteviené formé budou ekvivalentniho obsahu jako jejich uzaviené (pdf) obrazy, tedy
budou uloZeny véetné véech odkazovanych podkladovych (referenénich) soubord.

Studie proveditelnosti bude zpracovana v ¢eském jazyce, veSkera cizojazy¢na vyjadreni a konzultace
budou do Ceského jazyka prelozena.

Uplna dokumentace po projednani a zapracovani pfipominek bude prelozena do anglictiny a
Objednateli odevzdana v pisemné formé v 2 vyhotovenich a v digitalni formé&. Dale bude preloZzena ¢ast
A.1 Souhrnna ¢ast a vyhodnoceni do némciny a pfedana v pisemné formé& v 10 vyhotovenich a
v digitalni forme.

Zhotovitel dale zpracuje stru¢ny propagacni material s rozhodujicimi vysledky studie pro Sirsi odbornou
vefejnost, statni a mistni spravu a politickou reprezentaci (v rozsahu cca 20 A4);

Stru¢ny propagacni material bude prelozen do €estiny, angli¢tiny a némciny a pfedan v pisemné formé
v 200 vyhotovenich v ¢eské a po 100 vyhotovenich v cizich jazykovych mutacich a téz v digitalni formé.
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Zpracoval 026 GR SZDC

Schvalil: Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.

Praha, duben 2017

Prilohy zvlastnich podminek pro zpracovani:
e Priloha &. 1 — Clenéni dokumentace studie proveditelnosti

e Priloha ¢. 2 — Pfedpokladany rozvoj konvenéni Zelezni¢ni sité dle schvalenych materialll
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