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SMĚROVÉ A VÝŠKOVÉ VYROVNÁNÍ 
MUSÍ ZAČÍT AŽ PO PŘELOŽCE TEPLOVODU

BUDOVÁNÍ PROVIZORNÍHO SJEZDU

PROVOZ

KOORDINOVÁN S BOURACÍMI PRACEMI MOSTU

PROVOZ PO KOLEJI Č. 2 BUDE
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PODPŮRNÉ KONSTRUKCE MOSTU

MINIMÁLNÍ VZDÁLENOSTI OD PROVIZORNÍ
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AŽ PO PŘESUNUTÍ DO NOVÉ OSY

PROVOZ NA VLEČCE JE MOŽNÝ

LEGENDA:

STÁVAJÍCÍ STAV

VE VÝSTAVBÌ (DEFINITIVNI / PROVIZORNÍ)
OBJEKTY ŽELEZNI±NÍHO SVRŠKU A SPODKU 

HOTOVÉ (DEFINITIVNI / PROVIZORNÍ)
OBJEKTY ŽELEZNI±NÍHO SVRŠKU A SPODKU 

VE VÝSTAVBÌ (DEFINITIVNI / PROVIZORNÍ)
SOUVISEJÍCÍ STAVEBNÍ OBJEKTY

HOTOVÉ
SOUVISEJÍCÍ STAVEBNÍ OBJEKTY

VE VÝSTAVBÌ (DEFINITIVNI / PROVIZORNÍ)
SOUVISEJÍCÍ TECHNOLOGICKÉ OBJEKTY

HOTOVÉ
SOUVISEJÍCÍ TECHNOLOGICKÉ OBJEKTY

DEMOLICE

KOLEJE BUDE MIN. 4,0m

VZDÁLENOST PROVIZORNÍ A STÁVAJÍCÍ

NAPOJENÍ NA STÁVAJÍCÍ STAV

VÝSTAVBA RETENČNÍ NÁDRŽE

DEMOLICE NÁJEZDU K FALTUSOVU MOSTU A ÚPRAVA SJEZDU
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DEMOLICE STÁVAJÍCÍHO MOSTU

ZE ZEBALOVANÝCH ZEMIN dl 95m

PROVIZORNÍ OPĚRNÁ ZEĎ

(CHEBSKÁ TRAŤ)

SO 36-33-02

VÝSTAVBA DEFINITIVNÍ KOLEJE, 

BETONOVÝMI PŘEJEZDOVÝMI PANELY

KOLEJ UPRAVIT PRO POJÍŽDĚNÍ VOZIDLY 

(VLEČKA ŠKODA)

VÝSTAVBA DEFINITIVNÍ ČÁSTI SO 37-33-11 (12)

AŽ PO VYBUDOVÁNÍ ZDI SO 37-38-51

POKLÁDKA PROVIZORNÍCH KOLEJÍ 

MOSTNÍ PROVIZORIUM

2.100.2

(CHEBSKÁ TRAŤ)

SO 36-33-02

PROVIZORNÍ KOLEJ,

S UZAMYKATELNOU ZÁBRANOU

PROVIZORNÍ ÚROVŇOVÉ KŘÍŽENÍ
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ING. PAVEL HORÁČEK

250 HRADEC KRÁLOVÉ

14-209.250

110 00 Praha 1

Dlážděná 1003/7

Správa železniční dopravní cesty, statní organizace

ING. PAVEL KUBÁT

PROJEKT- PŘESMYK DOMAŽLICKÉ TRATI

UZEL PLZEŇ, 3.STAVBA

E.1.1

ING. PAVEL UTINEK

ING. PAVEL UTINEK ING. PAVEL UTINEK ING. VLADIMÍR FIŠAR

E.1.1

SO 36-33-11

SO 36-33-01

SO 36-33-02(12) TRAŤ PLZEŇ - CHEB, ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK A SPODEK

SO 36-33-01(11) TRAŤ PLZEŇ - DOMAŽLICE, ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK A SPODEK

Za tuto publikaci odpovídá pouze její autor. Evropská unie nenese odpovědnost za jakékoli využití informací v ní obsažených.

Projekt „Uzel Plzeň, 3. stavba - přesmyk domažlické trati“ je spolufinancovaný EU z programu Nástroj pro propojení Evropy (CEF).

JIŽNÍ PØEDMÌSTÍ

SKVRÒANY

ŠKODA JIH

IT BOHEMIA

PLZEÒ HL.N.

DOMAŽL
IC

E

CHEB

ŠKODA SEVER

Spolufinancováno Evropskou unií

Nástroj pro propojení Evropy
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