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ZAMER PROJEKTU

neinvesti¢ni akce ,,Oprava trati v useku N. Pec — H. Plana*

1) Identifika¢ni idaje projektu:

&islo projektu” ISPROFOND:
nazev projektu:

5003120047
Oprava trati v useku N. Pec — H. Plana

¢islo akce z planu oprav a udrzby: 654190088
misto realizace: Jihocesky kraj
Ptredpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové tirovni roku: | 2020-2022
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)
Vetejné rozpocty — doprava - | 0 0
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje 0 0
Celkem 0 0
Predpokladané celkové neinvesti¢ni ndklady v cenové Grovni roku: | 2020-2022
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)
Veftejné rozpoCty — doprava - | 126 837,946 151 559,931
(SFD[, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje 0 0
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje 0 0
Celkem 126 837,946 151 559,931

Duvede se ¢islo, pokud jiz bylo pfidéleno




2) Navaznost na schvilené koncepce a programy:

Udrzeni dobré miry provozuschopnosti, k ¢emuz opravy zatizeni Zelezni¢ni infrastruktury
slouzi, je soucasti dlouhodob¢ strategie Ministerstva dopravy, uvedené ve strategickych
materidlech ,,.Dopravni politika pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050%, ktera
byla schvalena usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 449 ze dne 12. 6. 2013, a nasledné v
materialu ,,Dopravni sektorové strategie, 2. faze*, jez uvazuje s vyhledem do roku 2050,
ktery byl schvalen usnesenim vlady Ceské republiky ¢. 850 ze dne 13. 11. 2013,

Dle § 20, zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisi, je vlastnik
drahy povinen =zajistit Udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost a umoznit styk drahy s jinymi drahami. Vlastnik drahy celostatni a drahy
regionalni je dale povinen pecovat o rozvoj a modernizaci drahy v rozsahu nezbytném pro
zajisténi dopravnich potieb statu a dopravni obsluznosti izemi kraje.

Ve smyslu zakona & 77/2002 Sb. o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci
Sprava zeleznic a o zméné zakona €. 266/1994 Sb., o drdhach, ve znéni pozdéjsich
predpist, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich predpist, prislusi
hospodateni s majetkem Ceské republiky, v podobé statni Zelezniéni infrastruktury, Spravé
zeleznic, statni organizace.

Revitalizace trati Ceské Bud&jovice — Volary

V obdobi 20142015 doslo v ramci akce ,,Revitalizace trati Ceské Budé&jovice — Volary*
k ¢astecné rekonstrukci pfedmétného useku Horni Plana — Nova Pec. Doslo k rekonstrukci
vSech ZST a zastavek. Zaroven doslo k nize uvedenym tGpravam:

Doslo k vybudovani vZST Horni Pland plnohodnotné elektronické staniéni a
zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie, jehoz Fidici urovei je spolena pro ZST Nova Pec.
Nové SSZ umoziuje stavéni vlakovych i1 posunovych cest na dopravni koleje. Doslo
k osazeni elektromotorickych ptestavnikii v dopravnich kolejich. Dale byly osazeny nova
svételnd, hlavni a sefad’ovaci névéstidla v¢. obnovy kabelizace a pocitacii naprav. Doslo
ke zlepSeni zabezpeteni né&kolika piejezdi. V ZST Novd Pec je zjednodusené
decentralizované elektronické stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni. Nové SSZ umoziuje
stavéni vlakovych 1 posunovych cest na dopravni koleje. DosSlo k osazeni
elektromotorickych ptestavnikii v dopravnich kolejich. Déle byly osazeny nova svételna,
hlavni a sefad’'ovaci navéstidla v¢. obnovy kabelizace a pocitacii naprav. Doslo ke
zlepSeni zabezpeceni nékolika prejezdii. V mezistani¢nim useku Horni Plana — Nova Pec
je ziizeno nové tratové zabezpetovaci 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu automatické
hradlo bez hradla na trati. Zafizeni je v soucinnosti s novym stani¢nim zabezpecovacim
zafizenim v ZST Nova Pec a Horni Plana. Obé tyto stanice piitom jsou dalkové ovladany.
Pro potteby zabezpeCovaciho zatizeni je v tiseku mezi vjezdovymi navéstidly sousednich
dopraven poloZena nova kabelizace. Déle zde bylo obnoveno vnitini sdélovaci zatizeni ve
viech ZST v pfedmétném useku, autonomni samodinny hasici systém (ASHS),
elektronicka zabezpecovaci signalizace (EZS), informac¢ni zafizeni (rozhlas pro cestujici),
nové mistni radiové sit¢ (MRS), TRS (nové stozary s anténami pro IP konektivitu a
s anténami pro MRS technologii). Doglo k Gipravé rozvodit NN v ZST Horni Plana a ZST
Nova Pec.



3)

Vsechny ZST a zastavky v predmétném useku byly modernizovany, tj. nova kolej, v¢.
drobnych upeviiovadel a prazct, lokéalné vycisténo Stérkové lozZe, nova nastupisté, nové
ptistiesky s mobilidfem v¢. osvétleni a informacniho systému pro cestujici.

Akce ,,Oprava trati v tuseku N. Pec — H. Plana“ fesi opravu chybéjicich ¢asti v pfedmétném
useku tak, aby opravované useky spolu s jiz rekonstruovanymi ¢astmi splnila naro¢né
pozadavky Investora na funk&nost a provozuschopnost. V ramci ,,Revitalizace trati Ceské
Budgjovice — Volary* je zbytek traté v useku Ceské Bud&jovice — Horni Plana kompletné
zrealizovan. Chyb¢jici oprava je tedy nezbytnym krokem k tomu, aby bylo mozné prohlasit
tsek Ceské Budgjovice — Nova Pec za opraveny a ve stavu, kdy je napravena jeho
funk¢nost a provozuschopnost.

Popis stavajiciho stavu a zduvodnéni nezbvtnosti realizace projektu:

Zelezni¢éni trat Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz je jednokolejna, neelektrifikovana
regionalni draha. V kniZnim jizdnim fadu je oznacena jako trat’ ¢. 194.

Prostorova priichodnost: GC

Tratova tfida zatizeni je v iseku Horni Pland — Novéa Pec je C2 (20t — pfipustna hmotnost
na napravu). Na uvazovaném useku se nachéazi 1 zastavka. Maximalni tratova rychlost je
60 km/h. Zabrzdna vzdalenost 400 m. Organizovani a provozovani dradzni dopravy je
v predmétném useku zabezpeceno automatickym hradlem.

Stavajici technicky stav se blizi hranici technickych parametri umoznujicich provozovani
stavajiciho provozu. Pti neuskute¢néni realizace téchto opravnych praci by hrozilo piipadné
zavedeni pomalych jizd ¢i uplné =zastaveni zeleznicni dopravy. Revitalizace ani
rekonstrukce trati neni v rdmci investini ptipravy v nejblizsich letech planovéna.

Utelem stavby je provedeni predeviim takovych stavebnich &innosti, které povedou k
opravé Zeleznicni infrastruktury a odstranéni propadu trat’. rychlosti v celém tratovém
useku. Stavajici stav je nevyhovujici a daleko za hranici své zivotnosti. Dojde k rozsahlému
procisténi prikopd a obnoveni jejich funkci tak, aby bylo zamezeno porucham GPK a
naslednym pomalym jizdam. Déle bude opraven nevyhovujici stav umélych staveb
(propustkli a mosttli) a ptejezdovych konstrukci. Vyrazné se zvysi komfort pro cestujici a
zajisti spolehlivé provozovani zelezni¢ni dopravy a bezpecnost pohybu cestujicich v¢.
kiizujicich vozidel na prejezdech, zvysi se kultura cestovani a zatraktivni se vyuZzivani
zelezni¢ni dopravy pro cestujici.

e Zelezni¢ni svriek

Mezistani¢ni useky jsou na smésici betonovych a dievénych prazcich, na kterych je Spatna
drzebnost upevitovadel. Upeviiovadla n¢kde zcela chybi nebo jsou povolené a nelze je kviili
protacivosti utdhnout. Dievéné prazce jsou ve velmi Spatném stavu. VétSina prazcil je
napadena hnilobou. Stérkové loZe je stfedné, a misty silné zne¢isténé. Na nékterych mistech
dochazi k opakovanym porucham GPK.

Stanicni koleje se vramci této akce nefeSi. Stavajici nastupiSté ve stanicich jsou ve
vyhovujicim stavu a budou z pfedmétné rekonstrukce vynechany (Horni Pland, Pernek,
Nova Pec).

V ramci Zelezni¢niho spodku bude opravena nékladova rampa v ZST Nova Pec, kterd ma
silné poskozenou nakladovou hranu a toto poskozeni znemoziuje aktivni vyuzivani celé
délky nakladové hrany.

V souladu s pokynem GR ¢. 16/2013 bude provéten RP V130.
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o Zelezni¢ni piejezdy
Vsechny piejezdy v predmétném useku jsou z hlediska stavu konstrukce ve Spatném stavu.
Dochazi k uvoliiovani jednotlivych ¢asti. Je nutné Castd oprava a kontrola stavu ptejezdu.
Komfort pro automobilovou dopravu je diky jejich nerovnosti pfi ptejeti minimalni, a neni

tak mozné dosédhnout optimalniho stavu zklidnéni silni¢niho vozidla. Konstrukce nejsou
vzdy pln¢ rozebiratelné.

o Zelezni¢ni mosty a propustky

Cast propustki jsou propadlé a vyZzaduji kompletni rekonstrukei, nékteré neodpovidaji kvili
své délce spravnym parametrim zelezni¢niho spodku a svrSku a proto je nutné jejich
prodlouzeni. U nékterych dochazi k silné degradaci diky tiplné absenci izolace. Polozenim
izolace se prodlouzi jejich zivotnost. U ocelovych mostii chybi protikorozni ochrana
ocelovych ¢asti.

Prakticky vSechny propustky je nezbytné zbavit vegetace a provést jejich procisténi a
obnovit tim funkci odvodnéni.

e Vystroj trati

V predmétném useku se nachazi nevyhovujici vystroj trati. Hektometrovniky vykazuji
znacné poskozeni — ulomené hrany, necitelné hodnoty. Plechova vystroj trpi zna¢nou korozi
a je z Casti vybledla.

o Zelen

V celém useku je vysoka naletova vegetace, kterd znacné¢ ohrozuje provoz drazni dopravy.
Cast vegetace je siln¢ poskozena vlivem sucha a nedostatkem péce.

e Prelozky siti

V ptipadé¢ kolize stavebnich praci s kabelovou trasou bude nutné kabelovou trasu ptelozit.
Pokud si to okolni podminky vyzadaji, bude kabelové vedeni uloZzeno do chranicek.

Pozadavky na technické reSeni

Zaémeérem je oprava tratového useku v useku Horni Pland — Nova Pec a zajistit tak bezpecné
a spolehlivé provozovani drazni dopravy a dlouhodobé udrzeni pozadovanych parametri
trati.

V navrhovaném feSeni bude ve vétsi &asti zachovana stavajici osa koleje. Upravy
zelezni¢niho svrsku a spodku vychézeji z predpokladu maximdlniho vyuZziti moznosti
danych stavajicim trasovanim trati. Optimalizovani GPK bude provedeno pii vyuziti
stavajicich pozemku drahy. V celém useku bude provedena uprava prostorové polohy koleje
(PPK/GPK) a dojde k odstranéni lokalnich propadi rychlosti. Bezstykova kolej bude poté
upravena dle predpisu S 3/2. Dale dojde v nevycisténych usecich ke strojnimu ¢isténi
Stérkového loZze v mistech se znecisténym S$térkovym lozem. Kvuli velmi omezenym
pristupovym komunikacim k trati se pfedpoklada cisténi bez snasSeni kolejového rostu.
Cisténi se provede az po vyméné kolejového rostu za novy z divodu $patného stavu
stavajicich upeviovadel. Stavajici Stérkové loze v nékterych tisecich v nedavné dobé
vycisténé, v nekterych usecich je lehce znecisténé spadem z okolnich lesnich porostt, v
nekterych usecich je silné zneciSténé. Predpoklddané mnozstvi pro zpétné pouziti
vycisténého kolejového loze bude cca 30 %. Dojde k upravé GPK pomoci ASP v celém
5



rozsahu. Odpad z ciSténi bude odvdZen na meziskladky v Zelezni¢nich stanicich podle
jednotlivych ¢isténych usekl. Nasledné bude odvezen na skladku.

V mistech s nefunkénim odvodnénim bude obnovena funkce odvodnéni trativody ¢i jinymi
zpusoby dle konkrétni situace. V celém tseku se procisti a upravi zaneSené a zarostlé
ptikopy, a tim se obnovi jejich odvodiiovaci funkce. V celém tseku se provede Uprava
draznich stezek do pozadovaného tvaru.

V Zelezni¢nich zastdvkéch a stanicich bude provedeno maximalné pferovnani nastupnich
hran zasazenych stavbou.

Oprava probéhne nasledovné:

Novy zelezni¢ni svrsek bude obnoven z kolejnic 49E1, z prazci betonovych vyziskanych/
betonovych novych/ ocelovych Y prazct. Cely svrsek bude upevnén pomoci pruzného
upevnéni a svafen do BK. Presny rozsah pouziti prazct bude stanoven v projektu na zakladé
pasportizace stavajiciho stavu a dale bude konzultovano se spravcem (vzhledem k jeho akt.
potitebam).

Usek oprav je v km 64,000 — km 70,017. Souéasti opravnych praci bude oprava piejezdi
P1642, P1643, P1644, P1645, P1646, P1647, propustki v km 64,224, 64,724, 65,485,
66,928, 69,340, 69,806, mostu v km 66,495 a rampy v ZST Nova Pec. Zastavka Pernek byla
opravena v roce 2015 a bude z predmétného useku vynechana.

Soupis praci je podrobné&ji specifikovan v kapitole ¢.5.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich soubori

Stavba bude ¢lenéna do samostatnych stavebnich objektl. Skladba stavebnich objektl je
uvedena nize. Jedna se o opravné prace na zelezni¢nim svrsku, spodku a umélych
objektech.

1. SO 00-10-01 Vystroj trati

SO 01-10-01 Horni Pland (mimo) - Nova Pec (mimo), zelezni¢ni svrSek
SO 01-11-01 Horni Pland (mimo) - Nova Pec (mimo), zelezni¢ni spodek
SO 01-13-01 Zelezniéni piejezd v ev. km 64,330

SO 01-14-01 Oprava propustka v tseku 64,224 - 69,806

SO 01-14-02 Zelezni¢ni most v ev. km 66,495

S kR

Dalsi umélé objekty v€. prejezdii uvedenych v odstavci €. 4 nemaji po dohodé¢ se zadavatelem
samostatny objekt a budou feSeny v ramci SO Zelezni¢niho spodku.

Popis praci v dotéeném trat'ovém useku:
- strojni Cisténi kolejového loze
- snaSeni a zfizovani Zelezni¢niho svrsku v mistech uprav
- doplnéni kolejové loZze kamenivem a uprava profilu
- podbijeni
- Uprava banketl
- Cisténi piikopt
- reprofilace odvodnéni
- ziizeni bezstykové koleje
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8)

9)

vymeéna kolejnic — upfesnéni na zaklad¢ pasportizace

vymeéna prazcil v¢. upevilovadel — upfesnéni na zaklad¢ pasportizace
montaz/demontaz vystroje trati — upfesnéni na zaklad¢ pasportizace

oprava rampy v ZST Nova Pec

kaceni zelené

pielozky kabelt

mosty — sparovani; ¢isténi, oprava zabradli

propustky — sparovani; ¢isténi; nadvyseni fims; kompletni obnova; oprava zabradli
piejezdy — obnova/doplnéni piejezdové konstrukce; osazeni vnitinich + vnéjsich
panelli; vymeéna/doplnéni prahové vpusti; doasfaltovani/dosypani.

Uzemné& technické podminky

Jedné se o opravné prace ve stavajici ose koleje na pozemku SZ, bez naroku na zabor
pozemkl, napojeni na ostatni infrastrukturu apod. S ruSenim uroviiovych piejezdil se
v tomto useku neuvazuje.

Majetkopravni vztahy

Stavajici hmotny investicni majetek Zelezni¢niho svrsku, spodku, nastupist’ a prejezdi je
ve spravé SZ, statni organizace, Oblastni feditelstvi Plzen. Po opravé ke zménam ve spraveé
objektii nedojde.

Hodnoceni navrhovaného feSeni z hlediska environmentalnich vlivu

Misto stavby se nachdzi v extravilanu. Stavba se nachazi na pozemcich SZ, statni organizace,
jedna se o opravu stavajiciho stavu. Realizaci zdméru nedojde k zasahu do ploch ZPF a PUPFL.
Misto stavby se nachazi v CHKO Sumava. V dotéeném misté stavby se nachazi oblast Natura
2000 (ptaci oblast a Evropsky vyznamna lokalita (EVL)). V ramci této akce dojde ke kaceni
zelené. Z uvedeného vyplyva, Ze bude nezbytné provést podrobné projedndni s organy
Zivotniho prostiedi a dale také se spravcem CHKO Sumava.

PozZzadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladia dle druhu
majetku

Provedenou opravou nedojde ke zméné¢ jednotlivych spravct a instituci zajistujici udrzbu
objektd. Vzhledem k tomu, ze nedochazi k rozsifeni stavajici ZelezniCni sit¢, nevznika ani
potieba narastu pracovnikll udrzby.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledkii

a dopadi projektu

Vzhledem k charakteru provadénych praci (opravné prace) je posouzeni efektivnosti
projektu feSeno dle kapitoly IV, odstavce 2, bodu o), Provadécich pokynti pro hodnoceni
efektivnosti projektth dopravni infrastruktury.

Bez projektu
Stavajici technicky stav se blizi hranici technickych parametri umoznujicich bezpecné
provozovani stavajiciho drazniho provozu.



Bez realizace hrozi zavedeni PJ a nutnost zvySené¢ho dohledu a vyrazné cetnéjsi provadéni
udrzbovych praci.

S projektem

Opravna prace zajisti plynulost provozu a ptedejde zavadéni pomalych jizd. Déle se také
snizi ndklady na udrzbu daného useku. Opravy piejezdi zlepsi celkovou situaci na
uroviiovém kiiZeni télesa drahy a pozemni komunikace. V neposledni fad¢ bude jizda
osobnich vlakii komfortnéjsi s ohledem na soucasny stav. Vyc¢isténim propustki dojde
k lepsi cirkulaci vody v uzemi a nebude dochazet k vsakovani vody do drazniho télesa.

Vyluky jsou planovany nasledn¢:

e Horni Pland — Nova Pec; realizace v roce 2021, zati—listopad; 60N)

Ptipadné zavedeni NAD bude projednéno na vylukovych poradach s dopravcem. Orientacni
vyse NAD, tj. 1 782 900,00 K¢ je soucasti rozpisu nakladi.

11) Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 6 285,407
2 Nékup pozemk
3 Vystavba 99 450,572
4 Stroje a zafizeni
5 | Neptedvidatelné udalosti'” 9 672,151
6 | Ptip. uprava ceny®
7 Propagace 20,000
8 Dozor v pribéhu vystavby 462,000
9 Technickéd pomoc 10 947,816
10 | Mezisoucet 126 837,946
11 | (DPH®) 24 721,985
12 | CELKEM® 151 559,931
1) Rezervy pro neptedvidatelné udalosti nesmi piekro€it 10 % celkovych investi¢nich nakladt bez rezerv pro
qepfedvidatelné udalosti.
2) Upr?vu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla o¢ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
3) lieolilazcehje—li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

Cena projektu byla stanovena na zakladé rozpisu pozadovanych praci a ocenéna dle platnych
sborniki.



12) Vycet priloh

piiloha A:
ptiloha B:
ptiloha C:
ptiloha D:
ptiloha E:

piiloha F:

ptiloha G:
ptiloha H:

ptiloha I:
piiloha J:

ptiloha K:

Formulaife VZOR 80 — 83

Neobsazeno

Neobsazeno

Situace

DoloZeni sou¢asného stavu

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace

Neobsazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti finan¢nich prostfedki na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 piedstavuje / neptedstavuje zakazanou vetfejnou podporu

Neobsazeno

Zamgér projektu zpracoval: / /
M/ %
l

Ing. Jakub Rentka
Tym dopravniho inzenyrstvi s.r.0.

TYM DOPRAVNIHO @
INZJENYRSTVI s.r.o. (\} <
Moskevska 532/60 /|

Praha 10 PSC 10100 /)

IC: 24831832 )
www.tymdi.cz rentka@tymdi.cz

Schvalil, dne:

Ing. Radek Makovec
feditel OR Plzeni
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