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1 UvoD

1.1 Identifikacni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce TZZ Pfelou€ - Prachovice

Stupen dokumentace: Zameér projektu

Cast dokumentace: B.2 Dopravni a provozni technologie

Objednatel: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: PRODIN a.s., Jiraskova 169, 530 02 Pardubice
Odpovédny projektant ¢asti: Ing. Jifi Pospisil, Ph.D.

Zpracovatelé: Ing. Jifi Pospisil, Ph.D.

1.2 Zadani a ucel

Ugelem &asti B dokumentace je:

- analyzovat stavajici stav na trati Prfelou¢ — Prachovice z hlediska technologie
zelezni¢ni dopravy

- navrhnout vyhledovou provozni koncepci zohlediujici pozadavky poptavky po
pfepraveé v osobni i nakladni dopravée

- na zakladé navrzené provozni koncepce formulovat cilené pozadavky na Upravy
stavajici dopravni infrastruktury

- popsat organizaci vystavby a provozu béhem realizace

1.3 Pouzité podklady

Pro vypracovani dokumentace provozni a dopravni technologie byly pouzity nésledujici
podklady:

e Sluzebni

sluzebni pomucky GVD 2017-2018,

navrh GVD osobni dopravy pro obdobi 2018-2019,
stani¢ni fady dotCenych dopraven,

tabulky tratovych poméru.

1.4 Clenéni dokumentace

Tato Cast technické dokumentace popisuje vyhledové pozadavky provozu a provozni
technologie a definuje pozadované a potiebné zmény soucasné infrastruktury, aby bylo mozné
vyhledové pozadavky na dopravu uspokojivé naplnit po provedeni investic do infrastruktury.



2 SOUCASNY STAV

Reseny Usek Pielou¢ (mimo) — Prachovice je soudasti regionalni Zelezniéni trati 6. 015
Prelou¢ — Prachovice. Ta se nachazi na Uzemi Pardubického kraje v okresech Pardubice

a Chrudim. Trat je spojnici dvou mést Prelou¢ (9 394 obyvatel) a Hefmanuv Méstec (4 838 obyv.).

Nakladni je doprava je v Useku Pfelou¢ — Prachovice na regiondlni trati vyznamna pro mistni
obsluhu. Mezi vyznamné body patfi Cementarna Prachovice, Statni hmotné rezervy v Kostelci
u Hefmanova Méstce. Dopravna Hefmanuv Méstec je ve smyslu pfedpisu SZDC D33, Pfilohy 1

tzv. ,Zajmovou zelezni¢ni stanici*.

Doprava na trati byla zahajena v roce 1882. StaniCeni trati popisuje nasledujici tabulka:

Zeleznicni stanice stanicéeni
Prachovice 21,413 (517D)
Prelou¢ 0,000 (517D) = 319,130 (501A)

V Preloudi je na trati 517D abnormalni hektometr, 0,100 = 0,0051, ;. trat’ je 0 49 m kratsi, nez

by odpovidalo vzdalenosti dle hektometrd umisténych mimo Pfelouc.

2.1

Stavaijici technicka infrastruktura

Identifikace FeSeného useku:

Tratovy Usek &islo (dle knizniho JR)

015 Prelou¢ — Prachovice

Tratovy Usek €islo (dle sluzebnich pomicek GVD)

517D Prachovice — Prelouc¢

Zafazeni v siti SZDC, s.o.

regionalni draha

Technicka infrastruktura:

Délka tratového Useku 21,545 km

Pocet tratovych koleji 1

Provoz pravostranny

Trakce nezavisla - motorova

Tratové zabezpecovaci zafizeni | Pfelou¢ — Prachovice

3. kategorie - Autoblok

Nejvyssi tratova rychlost 50 km/h
je v dil¢ich Usecich omezena na: 50 km/h 40 km/h
Prachovice — Prelouc¢ délka v km 17,811 3,437
podil v % 84,05 15,95
Prelou¢ — Prachovice délka v km 17,811 3,437
podil v % 84,05 15,95
Z&brzdné vzdalenost 1000 m mimo Hefmanuv Méstec — Choltice 400 m
Tfida sklonu v ‘ Prachovice — Pfelou¢ | XV

TFida zatizeni (zatizeni na napravu/na bézny metr)

C3(20t/7,21)

Normativ délky vlaku

osobni zastavkovy 30m
osobni dalkovy 30m
nakladni 444 m

Uroviiové Zelezniéni prejezdy (vystrazné kiize /
svétla / jen zavory / zavory + svétla)

23(1/17/0/5) ks




Zelezniéni stanice a zastavky:

nazev stani¢eni | funkce zabezpe¢. dopravni koleje vybaveni

km zafizeni podet uz. délkg | Pro os.dop.

Prachovice 21,412 vychozi 3. kat. 1 57 1x Ur. nast.
Kostelec u Hefmanova 17,352 mezilehla | 3. kat. 2 537, 498 2x Ur. nast.
Méstce
Kostelec u Hefmanova 16,300 zastavka, komeréné neobsazena Urov. nast.
Méstce-Pisnik
Hefmaniv Méstec 13,490 |odbotna |3.kat. |6 247 -690 | 4x ar.nast.
Jenikovice 9,900 zastavka, komeréné neobsazena Urov. nast.
Choltice 8514 |mezilehlda |3.kat. |2 551,551 | 2x ar. nast.
Veseli u Prelouce 5,000 zastavka, komeréné neobsazenda Urov.nast.
Valy u PrelouCe zastavka |3,147 zastavka, komercéné neobsazena Urov. nast.

Normativ hmotnosti manipulacnich (Mn) a vleckovych (Vie€) vlaki:

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
w |z | B | 3

730 741 2 x 741 7 X 753.7 2 x753.7

731 742 2 X 742 755 2 X 755

s X 752.6 2 X 752.6
753 2x 753

T, 2400 T, 2400 T, 2600 T, 2400 T, 2600 T, 2400 T, 2600

HOLCIM Prachovice | T 2300 T 2300 T 2500 T 2300 T 2500 T 2300 T 2500
— Hefmanv Méstec S 2100 S 2100 S 2400 S 2100 S 2400 S 2100 S 2400
U 1800 U 1800 U 2000 U 1800 U 2000 U 1800 U 2000

T, 1700 T, 1800 T, 2600 T, 2000 T, 2600 T, 2000 T, 2600

Hefmantv Méstec — T 1600 T 1700 T 2500 T 1900 T 2500 T 1900 T 2500
Preloud nékl. n, S 1500 S 1600 S 2400 S 1800 S 2400 S 1800 S 2400
U 1400 U 1500 U 2000 U 1600 U 2000 U 1600 U 2000

T, 600 T, 800 T, 1500 T, 900 T, 1700 T,970 T, 1850

Prelout nékL 1 T 550 T 750 T 1450 T 850 T 1600 T 950 T 1800
Prelouc hak L S 500 S 700 S 1300 S 800 S 1500 S 900 S 1700
U 460 U 650 U 1200 U 700 U 1400 U 800 U 1550

U, 480 Us 680 U, 1250 Us 750 U, 1450 U, 850 U, 1650

T,220 T, 330 T, 630 T, 350 T, 670 T, 420 T, 800

o T 200 T 320 T 600 T 330 T 650 T 400 T 770

ﬂg{“&ﬁ“;ggﬁgﬁj " S 200 S 300 S 500 S 300 S 600 S 390 S 750

U 180 U 270 U 500 U 280 U 550 U370 U 700

U, 190 U, 290 Us 500 Us 300 U, 590 U, 390 U, 750




2.2 Stanicni technologie mezilehlych stanic
2.2.1 ZST Prachovice

Provozni charakter

Stanice lezi v km 21,412 traté regionalni drahy Prachovice — Pfeloug. Je stanici:
» smiSenou podle povahy prace,
» vychozi pro feSenou trat.
Prilehlé zastavky
0 nejsou

Vazba na sidelni infrastrukturu

Zst. lezi ve vychodni &asti obce. Obytné zény predev§im zapadné od zst. V prednadrazi
terminal navazné autobusové dopravy. V dochazkové vzdalenosti do 1 km ob¢anska vybavenost.

Nastupisté
Cislo u koleje €. | délka [m] vyska nad TK [mm] druh, vybaveni
I 3 26 300 kryty pristfedek, nastupisté jednostranné
vnéjsi, typ SUDOP T + desky K150, pfistup
z mistni komunikace
Sluzebni | 1b 20 200 neprovozované sluzebni nastupiste,
provedeno z betonovych desek a sypanym
povrchem
Stani¢ni koleje a jejich uréeni
¢islo | druh délka [m] poznamka (uziti)
1 dopravni 1665/1869 | hlavni stani¢ni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky, pini

funkci spojovaci koleje, je roz¢lenéna na koleje:
1a 130 m S - Se9

1b 842m L1-Se8

1c 473 m Se8 - Lcf

1 115m Lc1 — Sci

kolej pokracéuje jako manipulaéni kolej €. 1

1 manipulacni | 55/55 nesmi se odstavovat vozidla, objizdna kolej, provozovatel vlecky ¢.
4440

2 manipulacni | g1/68 nakladkova a vykladkova kolej, boéni oteviena rampa

1d manipulacni | o5/04 kusé kolej

2a manipulacni | gg/g1 odvratna kusa kolej

3 manipulacni | 9g/95 vyhrazena pro posunujici dil s pfepravou cestujicich, nesmi se
odstavovat jina vozidla, nastupisté pro vystup a nastup cestujicich

3b manipulacni | 50/48 kusé kolej

3a odvratna 50/50 kusa kolej

Zabezpecovaci zarizeni
» staniéni
o SZZ 3. kategorie — €islicovéa volba
+ tratové (mezistani¢ni Usek Prachovice — Kostelec u Hefmanova Méstce)
0o TZZ 3. kategorie — Autoblok



* pfejezdové (mezistani¢ni Usek Prachovice — Kostelec u Hefmanova Méstce)
o 1x vystrazny kfiz, celkem 1 pfejezd

Elektricka zarizeni

* bez trakéniho vedeni
» elektricky ohfev vyhybek je nainstalovan na v8echny vyhybky ve stanici

Prepravni obvod

* 0sobni doprava
o odbaveni cestujicich provadéno ve vlaku
0 pfistup na nastupisté (vCetné pristreSku pred povétrnostnimi vlivy) neni
bezbariérovy
* nakladni doprava
0 vypravni opravnéni pro vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé
o vledka &. 4440 ,Vlecka CEMEX" je zaUsténa do regionaini drahy v ZST Prachovice
vyhybkou €. 101 vkm 19,615
0 vybaveni: —

Vazba na tratovou a stani¢ni technologii

V GVD 2018/2019 je v useku Pfelou¢ n.n. — Prachovice:
*  Mn 83301, Mn 83302, Mn 83303, Mn 83304, Mn 83305, Mn 83306, Mn 83307, Mn 83308

Provozni obsazeni

Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
* 1 vypravci

Dalsi poznamky

Draha vyuziva pozemky vleckare CEMEX (€. 4440). Ve stanici jsou mista, kde neni dodrzen volny
schudny a manipulaéni prostor. Nutno vyfe$it majetko-pravni vztahy. Manipulaéni koleje nejsou
dnes hojné vyuzivany. Dle vyjadfeni dopravcu i vleCkafe je mozné jejich redukci poskytnout
prostor k pfemisté&ni draznich prvk( a zafizeni na pozemky SZDC.

2.2.2 ZST Kostelec u Hefmanova Méstce
Provozni charakter

Stanice lezi v km 17,352 traté regionalni drdhy Prachovice — Pfeloug. Je stanici:

» smiSenou podle povahy prace,
» odboc¢nou pro feSenou trat.

Prilehlé zastavky

» zastavka Kostelec u Hefmanova Méstce-Pisnik

o lezi vkm 16,300 mezi stanicemi Kostelec u Hefmanova Méstce a Hefmanuv Méstec

0 Kkryty pfistfeSek;

0 nastupisté jednostranné vngjsi, typ SUDOP T + desky K150, délky 30 m vyska
nastupni hrany 300 mm nad TK,

0 pristup je z mistni komunikace, nastupisté neni bezbariérove

o osvétleni je elektrické, samocinné v majetku obce

0 zastavka lezi na severozdpadnim okraji obce Kostelec u Hefmanova Méstce,
v dochazkové vzdalenosti



Vazba na sidelni infrastrukturu

Zst. lezi jizn& od obce. Je vzdalen&j$i nez prilehla zastavka, avéak v dochazkové vzdalenosti
do 1 km je stfed obce.

Nastupisté
Cislo | u koleje €. | délka [m] vyska nad TK [mm] druh, vybaveni
I 1 40 300 nastupisté jednostranné vnéjsi, typu Tischer;
pristup je z mistni komunikace
I 2 30 250 nastupisté jednostranné Uroviiové; typu
Tischer

Vystup a nastup ze vSech nastupist je jen na stranu budovy; nastupisté nezajistuji bezbariérovy
pristup a uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Stani¢ni koleje a jejich uréeni

¢islo | druh délka [m] poznamka (uziti)

1 dopravni 230/216 | hlavni kolej, viezdova, odjezdova

1a dopravni 340/321 hlavni kolej, viezdova, odjezdova

2 dopravni 350/311 | vjezdova, odjezdova

2a | dopravni 160/187 | vjezdova, odjezdova

2b odvratna 14/13 odvratna kusé kolej, muze byt pouzita pro odstavovani vozidel

Zabezpecovaci zarizeni

Elektricka zarizeni

staniéni

o SZZ 3. kategorie — €islicovéa volba
tratove (mezistani¢ni Usek Kostelec u Hefmanova Méstce — Hefmanuv Méstec)
o TZZ 3. kategorie — Autoblok
prejezdové (mezistani¢ni Usek Prachovice — Kostelec u Hefmanova Méstce)
o 8x PZS, celkem 8 prejezdu

bez trakéniho vedeni
elektricky ohfev vyhybek je instalovan na vSech Ustfedné a mistné stavénych vyhybkach.

Prepravni obvod

osobni doprava

o odbaveni cestujicich ve vypravni budové
0 pfistup na nastupisté neni bezbariérovy

nakladni doprava
0 vypravni opravnéni pro vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravée
o 4461 ,RSM Hradec Kralové, ZST Hefmantv Méstec®, je zalsténa do celostatni
drahy v ZST Hefmantv Méstec koncovym stykem vyhybky &. 2 v km 13,688. Vlecka
neni provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel
o vybaveni: VNVK, ug&elové koleje OR Hradec Kralové

Vazba na tratovou a stanicni technologii

V GVD 2018/2019 je v useku Prelou¢ n.n. — Hefmanav Méstec — Prachovice:
Mn 83301, Mn 83302, Mn 83303, Mn 83304, Mn 83305, Mn 83306, Mn 83307, Mn 83308



Provozni obsazeni
Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
« Obsluha 1 vypravéim s funkci obsluhy DOZ ZST Kostelec u Hefmanova Méstce a ZST
Choltice
Dalsi poznamky
Ve stanici jsou mista, kde neni dodrzen volny schudny a manipulaéni prostor.
2.2.3 ZST Hefmanuv Méstec
Provozni charakter
Stanice lezi v km 13,490 trati regionalni drahy Prachovice — Prelou¢ a v km 0,000 trati regionalni
drahy Hefmandv Méstec — Chrudim mésto. Je stanici:
» smiSenou podle povahy prace,
» odboc&nou pro feSenou trat.
Prilehlé zastavky

» zastavka Jenikovice

o leziv km 9,900 mezi stanicemi Hefmanliv Méstec a Choltice

0 Kkryty pfistfeSek, nastupisté jednostranné vnéjsi, typ SUDOP T + desky K150,

0 pristup je z mistni komunikace osvétleni je elektrické, samocinné v majetku obce

0 nastupisté délky 40 m a vySkou 300 mm nad TK nezajiStuje bezbariérovy pfistup
a uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

0 zastavka lezi na jihozdpadnim okraji obce Kostelec u Hefmanova Méstce,
v dochazkové vzdalenosti

Vazba na sidelni infrastrukturu

ZST lezi na severnim okraji mésta. Je v dochazkové vzdalenosti do 1 km od stfedu obce.

Nastupisté

Cislo | ukoleje ¢. | délka [m] vysSka nad TK [mm] druh, vybaveni

| mezi 100 250 oboustranné  drovnové, typu: Tischer,
2. ad4. nezastfeSeno

Il mezi 100 250 oboustranné  drovnové, typu: Tischer,
1.a2. nezastfeSeno

I mezi 95 250 oboustranné  Urovnové, typu: Tischer,
3.a1. nezastfeseno

v mezi 95 250 oboustranné  Urovnové, typu: Tischer,
5.a8. nezastfeSeno

Vystup a nastup ze vSech nastupist je jen na stranu budovy; nastupisté nezajistuji bezbariérovy

pristup a uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.



Stani¢ni koleje a jejich uréeni

| Délka/ Délka koleje Uzite¢na délka Uéel pouziti, trakéni vedeni,
Kolej | ~itocna koleje shizena rychlost, jiny
€islo | 1oy m | Omezena polohou (némeznikd, vyh. E., provozovatel koleje (napf.
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.) provozovatel vlecky, apod.)
1 2 3 4 5
dopravni koleje
1 325/300 | namezniky vyh, €. 5a 17 S1-L1 hlavni kolej, vjezdova a odjezdova
2 283/253 | namezniky vyh, ¢. 6 a 16 S2-12 vjezdova a odjezdova
nameznik vyhybky €. 9 a . . . .
3 268/253 hrot v§hybky &. 15 S3-L13 vjezdové a odjezdovéa
3a 389/348 hroty vyhybek €. 9 a 15 L3-L3a vjezdova a odjezdova smér Choltice
5 645/621 namezniky vyhybek €. 9 S5- L5 vjezdova, odJerjova smeerhoItlce
az25 a Kostelec u Hefmanova Méstce
7 612/576 namezniky vyhybek &. 11 S7-17 vjezdova, odJezvdova smeerhoItlce
az24 a Kostelec u Hefmanova Méstce
namezniky vyhybek €. i vjezdova, odjezdova smér Choltice
9 560/526 12a22 S9-19 a Kostelec u Hefmanova Méstce
manipulacni koleje
4 284/256 | namezniky vyh, €. 6 a 16 Se8 - Sel10 nakladkova a vykladkova
3b 152/144 zaraz,edlo ) nvamezmk Se14 - zarazedlo | odstavna kusa pro specialni vozidla
vyhybky &. 1V
3c | ste/308 | 2arazedlo-nameznik | o5 o asedio | odstavné kusé pro specidini vozidia
vyhybky &. 1V
3d 57/52 zarazedio - nameznik | g 46 0 456dlo | odvratng kole]
vyhybky ¢. 22
6 20/20 néameznik vyhybky V,Eag‘kezg”; _ | vletka 4461 RSM Hradec Krélové,
€. 7 - zardZedlo ynyo vy . ZST Hefmandv Méstec
zardzedlo
8 20/20 nameznik vyhybky V,’;arg‘kezg”; _ | vletka 4461 RSM Hradec Kralové,
€. 7 - zarézedlo ynyoxy ¢ ZST Hefmanuv Méstec
zarédzedlo
Se3 - hrot jazyka Se3 - hrotjazyka | .. . | .
9a 50/50 vyhybky &. 4 vihybky &. 4 vytazna kolej pro posun
9% 150/150 Se2 - Se3 Se2 - Se3 vytazn kolej pro posun
9¢c 15/15 Sel - Se2 Sel - Se2 vytazn kolej pro posun
9d 56/56 zarazedlo - Se1 zarazedlo - Se1 | kusa vytazna kolej pro posun
11 537/506 hrot vyh,’c. 1V4 nameznik Se9 - Se15 odstavna pro tranzitni zatéz
vyh. €. 22
zarazedlo - nameznik o kolej SZDC jen pro pouZiti
11a 50/45 vyh, 8. 13 zarazedlo - Seb6 prostredki SZDC




Zabezpecovaci zarizeni
» staniéni
o SZZ 3. kategorie — €islicovéa volba
» tratové (mezistani¢ni usek Hefmanlv Méstec — Choltice)
o TZZ 3. kategorie — AH-88 automatické hradlo bez oddilového navéstidla
» prejezdové (mezistanini Usek Hefmaniv Méstec — Choltice)
0 7x PZS, celkem 7 prejezdl
Elektricka zarizeni
* bez trakéniho vedeni
» elektricky ohfev vyhybek je instalovan na v8ech uUstfedné a mistné stavénych vyhybkach
kromé vyhybky ¢&. 7.
Prepravni obvod
* 0sobni doprava
o odbaveni cestujicich ve vypravni budové
0 pfistup na nastupisté neni bezbariérovy
* nakladni doprava
0 vypravni opravnéni pro vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé
o 4461 ,RSM Hradec Kralové, ZST Hefmanlv Méstec®, je zausténa do celostatni
drahy v ZST Hefman(v Méstec koncovym stykem vyhybky &. 2 v km 13,688. Vietka
neni provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel
o vybaveni: VNVK, t&elové koleje OR Hradec Krélové

Vazba na tratovou a stani¢ni technologii
V GVD 2018/2019 je v useku Pfelou¢ n.n. — Hefmaniv Méstec — Prachovice:
*  Mn 83301, Mn 83302, Mn 83303, Mn 83304, Mn 83305, Mn 83306, Mn 83307, Mn 83308
Provozni obsazeni
Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:

« Obsluha 1 vypravéim s funkci obsluhy DOZ ZST Kostelec u Hefmanova Méstce a ZST
Choltice

Dalsi poznamky
Ve stanici jsou mista, kde neni dodrzen volny schidny a manipulaéni prostor.

2.2.4 ZST Choltice

Provozni charakter

Stanice lezi v km 8,514 trati regionalni drdhy Prachovice — Pfeloug. Je stanici:
» smiSenou podle povahy prace,
» mezilehlou pro feSenou trat.

Prilehlé zastavky

» zastavka Veseli u Prelouce
o lezivleziv km 5,000 mezi stanicemi Choltice — Pfelou¢
o0 kryty pfistfeSek; nastupisté jednostranné vnéjsi, typ SUDOP T + desky K150, délky
58 m, vySka nastupni hrany 300 mm nad TK, pfistup je z mistni komunikace, bez
elektrického osvétlent,

0 zastavka lezi mimo osidleni severozapadné od obce Veseli, v dochazkové
vzdalenosti



» zastavka Valy u Prelouce
o lezivlezivkm 3,147 mezi stanicemi Choltice — Prelou¢

0 kryty pfistfeSek; nastupisté jednostranné vnéjsi, typ SUDOP T +desky K150, délky

50 m, vySka néastupni hrany 300 mm nad TK, pfistup je z mistni komunikace,

osvétleni elektrické, samocinné,

o zastavka lezi mimo osidleni severozapadné od obce Veseli, v dochazkové

vzdalenosti

Vazba na sidelni infrastrukturu

ZST lezi mimo obec, neni ani v dochazkové vzdalenosti.

Nastupisté

Cislo | ukoleje ¢. | délka [m] vysSka nad TK [mm] druh, vybaveni

I 1 75 250 jednostranné Udroviiové nastupisté typu
Tischer

I 2 50 250 jednostranné Udroviiové nastupisté typu
SUDOP T + K150

Stani¢ni koleje a jejich uréeni

; ; . Uziteéna délka
Kolej Delka/ Delka koleje koleje Ugel pouziti, trakéni vedeni, snizena
y uzitecna - ! ——— rychlost, jiny provozovatel koleje
cislo délka v m Omezena pOIOhOU (nameznlku, Vyh. C., (napf_ provozovatel vleéky, apod_)
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.)
1 2 3 4 5
dopravni koleje
1 626/551 namezéml;yav%/hybek S1-L1 hlavni kolej; viezdova a odjezdova
2 | 626/551 ”amezé”'fya"g hybek S2-L2 viezdova a odjezdova
manipulacéni koleje
3 | osppag | Zarazedio-nameznik | 4o dlo - Se2 | nakladkova a vykladkova
vyhybky €. 3

Zabezpecovaci zarizeni

» staniéni

o SZZ 3. kategorie — typu K 2002 ovladané dalkové z pracovisté JOP v dopravni
kancelafi ZST Hefmantiv Méstec
» tratové (mezistani¢ni Usek Choltice — Pfelouc)

o TZZ 3. kategorie — Autoblok

* prfejezdové (mezistani¢ni Usek Choltice — Prelouc)

0 5x PZS, celkem 5 prejezdu

Elektricka zarizeni

* Dbez trakéniho vedeni



« elektricky ohfev vyhybek je nainstalovan na vSechny vyhybky ve stanici
Prepravni obvod
* 0sobni doprava
o odbaveni cestujicich provadéno ve vlaku
0 pfistup na nastupisté vcetné pristfeSku pred povétrnostnimi vlivy) neni bezbariérovy
* nékladni doprava
0 vypravni opravnéni pro vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravée
0 vybaveni: —
Vazba na tratovou a stani¢ni technologii
V GVD 2018/2019 je v useku Pfelou¢ n.n. — Prachovice:
+ Mn 83301, Mn 83302, Mn 83303, Mn 83304, Mn 83305, Mn 83306, Mn 83307, Mn 83308
Provozni obsazeni

Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
« Obsluha 1 vypravéim s funkci obsluhy DOZ ZST Kostelec u Hefmanova Méstce a ZST
Choltice

2.3 Propustnost

Vypocet ukazatelu platného GVD (2017/2018) je proveden pro obdobi dvouhodinové pFepravni
Spicky (T = 120 minut) v obdobi 6:00 — 8:00 pro Usek Choltice — Pfelou¢ nakladni nadrazi.

Ukazatel Nazev Jednotka
Tvyp Vypocetni doba Minuta
Tobs (2 tobs) Celkovéa doba obsazeni Minuta
Tstal (2 tstal) Celkova doba stalych manipulaci Minuta
Twi(Z twi) Celkova doba vyluk Minuta
tobs Primérna doba obsazeni prvku jednim viakem Minuta
Tmez,poz Pozadovand pramérna doba mezer mezi vliaky Minuta
Nprav Pocet pravidelnych vlaki pocet vlaki
n Praktick& propustnost pocet vlak
Kprakt Koeficient vyuziti praktické propustnosti %
So Stuperi obsazeni -
z Zaloha pfipadajici na jeden pravidelny viak Minuta

Zakladnim ukazatelem propustnosti je stupen obsazeni S.. Pro vypocet praktické propustnosti
a koeficientu jejiho vyuZiti je uvazovano s maximalni pfripustnou hodnotou ve $pi¢ce S, = 0,75.

NizZe jsou uvedeny ukazatele platného GVD.

, volné
usek Tvyp Tobs Tstal Tvyl N prav tobs n Kprakt tr(; S)? So z
Choltice —
. . . 120 58 0 0 5 11,6 7,76 64,4% 3 0,48 12,40
Prelou¢ nakl.n.

Z uvedeného plyne, Ze v useku Choltice — Pfelou¢ nakladni nadrazi Cini prakticka propustnost 7,76
vlaku za vypocetni obdobi 120 minut. V platném GVD je za toto ¢asové obdobi provazeno 5 vlaku.
Stupen obsazeni nabyva hodnoty 0,48 a koeficient vyuziti praktické propustnosti je roven 64,4 %.
Usekem je mozné ve $pice provézt 3 dodateéné vlaky. Stavajici provoz neprekraduje limitni
hodnoty S, a Kprakt @ je realizovan v dostatecné kvalité.



3 PROVOZNi KONCEPCE

3.1 Soucasny provozni koncept

Na trati Pfelou¢ — Prachovice nejsou v sou€asné dobé provozovany zadné vlaky dalkové dopravy
v objednavce Ministerstva dopravy ani viaky na komeréni riziko dopravcid. Vzhledem
k omezenému rozpoc€tu stavby nelze predpokladat srealizaci projektu zasadni zménu
v dosazitelnych jizdnich dobach a tedy ani provoz vlaki dalkové dopravy. Regionalni doprava je
objednavana Pardubickym krajem.

3.1.1 Osobni doprava

Pardubicky kraj objednava v GVD 2019 pouze obsluzné vlaky kategorie Os pfedevsim v Useku
Pfelou¢ — Hefmanuv Méstec. V Useku Hefmaniv Méstec — Prachovice je objednan jeden par vlaku
v soboty, nedéle a svatky od €ervna do zafi (v€etné).

V grafikonu 2019 jsou vlaky vedeny ze stanice Pfelou¢ nej¢astéji v minuté 16 s vazbou od dalkovée
i regionalni dopravy. Do Hefmanova Méstce vlaky pfijedou nékolik malo minut po 30. minuté. Viaky
v opacném smeéru nejezdi v pevnych intervalech. Jizdni fad je koncipovan tak, aby spoje bylo
mozno zajistit jednim vozidlem s vyjimkou prvnich dvou vlakd ve sméru Hefmaniv Méstec —
Prelouc, které generuji potfebu dvou vozidel, tj. v Hefmanové Méstci je nutné pocitat s nocovanim
dvou motorovych vozu.

Vlaky jsou vedeny v celé trase ve dvouhodinovém (minutové nepfesném) intervalu, ktery je ve
8pickach pracovniho dne doplnén na pfiblizné hodinovy interval.

Tab.1 Pocet viakt osobni dopravy v GVD 2019

denné jen pracovni dny sobota nedéle, svatek
Prelou¢ — Prachovice 5 6 3 3
Prachovice — Pfelou¢ 4 7 5 4
Celkem za oba sméry 9 13 8 7

K uvedenému rozsahu je nutno jesté pfipocist jeden par vlaki Hefmandv Méstec — Prachovice
v soboty, nedéle a svatky od €ervna do zafi (v€etné). Rozsah objednavané osobni dopravy na trati
je dle vyjadreni objednatele stfednédobé stabilni. Je to dano uzavienim nové desetileté smlouvy
Pardubickym krajem s dopravcem na roky 2020 — 2029.

Na trati Hefman(v Méstec — Chrudim mésto neni osobni doprava objednavéna ani provozovéana.
3.1.2 Nakladni doprava

Nakladni doprava na trati je v souéasné dobé zajistovana dopravcem CD Cargo, ktery byl osloven
s Zadosti o analyticka data sou¢asného stavu, progn6zu vyhledové nakladni dopravy a pozadavky
dopravce na infrastrukturu. Tratovy Gsek Prachovice — Prelou¢ spada pod provozni jednotku CD
Cargo Ceska Trebova.

Stavajici rozsah dopravy:

» 2xtydné plny vlak Prachovice, vlecka ¢. 4440 CEMEX — Détmarovice (slinek),
* 1x tydné piny Détmarovice — Prachovice, vleCka €. 4440 CEMEX (struska),

¢ 2-3x mésicné plny Ostrava — Prachovice, vlecka €. 4440 CEMEX (uhli),

» ktomu ucelené vlaky na pfepravu cementu Prachovice, vlecka €. 4440 CEMEX — Prelou¢ n.n.
cca 3x tydné,

o 2-3x tydné pIné obéma sméry Prelou¢ n.n. — Kostelec u Hefmanova Méstce (SSHR).



V Useku Hefmaniv Méstec — Kostelec u H.M. — Prachovice jedou loZzené vlaky na 3 nebo 4 ¢asti,
zpét se vraci hnaci vozidla jako Lv viaky.

Objem prepravy cementu pro CEMEX Prachovice €ini cca 200.000 t / rok, objem zbozi pro SSHR

ini

cca 100.000 t / rok.

Trasa Mn vlaka v GVD 2018, kterd ma byt i modelovou trasou pro vyhledovy provozni koncept, je

kon

3.2
3.2.

struovéna pro vlak:

» Prelou¢ n.n. — Hefmanuv Méstec loZzeny: 2x lok fady 742 + 1570 t, 350 m,

» PrFelou€ n.n. — Hefmanuv Méstec prazdny: 2x lok fady 742 + S 650 t, 400 m,

» Hefmanuv Méstec — Prelouc€ n.n. loZzeny: 2x lok fady 742 + 1570 t, 359 m,

* Hefmanuv Méstec — Pfelou€ n.n. prazdny: 2x lok fady 742 + 650 t, 400 m.

» Hefmanuv Méstec — Prachovice (Kostelec H.M.) lozeny: 2x lok fady 742 + S 610 t, 130 m,
* Hefmanuv Méstec — Prachovice (Kostelec H.M.) prazdny: 2x lok fady 742 + S 650 t, 400 m,
» Prachovice (Kostelec H.M.) — HefmanUv Méstec loZzeny: 2x lok fady 742 + S 1570 t, 350 m,
» Prachovice (Kostelec H.M.) — HefmanUv Méstec prazdny: 2x lok fady 742 + S 650 t, 400 m
* Lv Prachovice (Kostelec H.M.) — Hefmanuv Méstec: 2x lok fady 742

Pozadavky na vyhledovou dopravu

1 Osobni doprava

PoZadavky Pardubického kraje byly projednany dne 10.10.2018. PoZadavky Pardubického kraje
Ize shrnout do nasledujicich bodu.

V soucasné dobé pouzivany dopravni prostfedek, motorovy viz fady 810, bude na trati
provozovan pravdépodobné do r. 2029, nésledné dovrsi ekonomickou i technickou Zivotnost
(i po pFipadné modernizaci) a bude dle pfedpokladu nahrazen v roce 2030 motorovym vozem
fady 841 nebo obdobnym.

V pfipadé nutnosti kapacitné posilit soupravu budou nasazeny jednotky fady 814.0 RegioNova,
vyhledové motorové vozy fady 841 ve dvoijité trakci a proto je nutné realizovat nastupisté délky
min 40 m, resp. v Useku s moznou dvojitou trakci fady 841, tj. Pfelou¢ — Hefmanuv Méstec min
60 m.

Z&kladem provozu na trati 015 jsou osobni viaky Pfelou¢ — Hefmanlv Méstec vedené
v pfiblizném intervalu 60 minut ve Spi¢kach pracovnich dnu a pfiblizném intervalu 120 minut
v sedlech pracovnich dnli a béhem vikendl celodenné — jedna se tedy o 11 pard vlaku
v pracovni dny a 8 péara vlaki o vikendech.

Tyto vlaky jsou doplnény o jeden par vlaki Hefmanlav Méstec — Prachovice v soboty, nedéle
a svatky od Cervna do zafi (vCetné).

Po realizaci stavby by bylo vhodné rozSifit pfestupni dobu v Preloudi a zajistit kratkou dobu
obratu kolem minuty 30, pfipadné 00, v Hefmanové Méstci. Uzel v minutu 00 v Hefmanové
Méstci by pfi predpokladaném presunuti autobusového nadrazi do terminalu vlak-bus
u nadrazi v Hefmanové Méstci znamenalo vyrazné zkraceni cestovnich dob pro prestupuijici
cestujici vlak — bus. PFi uzlu v minutu 30 v Hefmanové Méstci jsou ale vyrazné kratSi prestupni
vazby mezi vlaky v Pielouci.

Vyhledovy koncept z pohledu Pardubického kraje je tedy model Prelou¢ cca X:12 (vazba od
rychlikd i viakd Os) — Hefmanuv Méstec X:30 — Pfelou€ X:50 (vazba na rychliky i na viaky Os).



Objednatel predpoklada a po projektantovi pozaduje navrhnout vyhledovy provozni koncept se
soucasnym rozsahem dopravnich vykond.

3.2.2 Nakladni doprava

Vyhledovy rozsah:

» 2x tydné piny viak Prachovice, vle¢ka ¢. 4440 CEMEX — Détmarovice (slinek),
* 1x tydné piny Détmarovice — Prachovice, vleCka €. 4440 CEMEX (struska),

» 3x mésicné plny Ostrava — Prachovice, vlecka €. 4440 CEMEX (uhli),

» ktomu ucelené vlaky na pfepravu cementu Prachovice, vlecka €. 4440 CEMEX — Prelou¢ n.n.
cca 5x tydné,

* 3x tydné pIné obéma sméry Pfelou¢ n.n. — Kostelec u Hefmanova Méstce (SSHR).

V Useku Hefmanuv Méstec — Kostelec u H.M. — Prachovice jedou loZené vlaky na 3 nebo 4 asti,
zpét se vraci hnaci vozidla jako Lv viaky.

Objem prepravy cementu pro CEMEX Prachovice ¢ini vice nez 200.000 t / rok, objem zbozi pro
SSHR ¢ini cca 100.000 t / rok.

Trasa Mn vlaku, ktera ma byt i modelovou trasou pro vyhledovy provozni koncept, je konstruovana
pro viak:

» PrFelou¢ n.n. — Hefmanuv Méstec loZzeny: 2x lok fady 742 + 1570 t, 350 m,
» PrFelou¢ n.n. — Hefmanuv Méstec prazdny: 2x lok fady 742 + S 650 t, 400 m,
* Hefmanuv Méstec — Prelou€ n.n. lozeny: 2x lok fady 742 + 1570 t, 359 m,
* Hefmanuv Méstec — Prelou€ n.n. prazdny: 2x lok fady 742 + 650 t, 400 m.
* Hefmanuv Méstec — Prachovice (Kostelec H.M.) loZzeny: 2x lok fady 742 + S 610 t, 130 m,
» Hefmanuv Méstec — Prachovice (Kostelec H.M.) prazdny: 2x lok fady 742 + S 650 t, 400 m,
» Prachovice (Kostelec H.M.) — HefmanUv Méstec loZzeny: 2x lok fady 742 + S 1570 t, 350 m,
» Prachovice (Kostelec H.M.) — Hefmanuv Méstec prazdny: 2x lok fady 742 + S 650 t, 400 m
* Lv Prachovice (Kostelec H.M.) — Hefmanuv Méstec: 2x lok fady 742

3.2.3 Pozadavky ve smyslu predpisu SZDC D33

Ve smyslu predpisu SZDC D33, Piilohy 1 je dopravna Hefmantiv Méstec tzv. ,Zajmovou zelezniéni
stanici“. Navrh nového usporadani dopravny byl predloZen prislusnym odborim SZDC k provéfeni
na pozadavky pro zajisténi zajml obrany statu ve vSech v Uvahu pfichazejicich profesich. Dle
vyjadreni odpovédnych odborti SZDC nejsou pozadovana ?adna dali opatfeni nad ramec
projektem navrhovaného feseni.

3.3 Vypocet jizdnich dob a sestava modelového grafikonu

Jizdni Fad, respektive pfilozeny grafikon, byl vytvofen ve specialnim software na tvorbu jizdnich
fadu FBS (FahrplanBearbeitungsSystem). Vice informaci o SW a reference na uzivatele Ize ziskat
na www.irfp.cz. Do FBS byla zadana kompletné infrastrukturni data traté 015 (KJR). Konkrétné se
jednalo o polohy dopravnich bodd na trati (stanice, zastavky, ...), polohy hradel, vySkovy profil
a tratové rychlostni profily. Byl zadan aktualni rychlostni profil v GVD 2018 pro | = 100 mm a dale
nékolik navrhovych dle rozsahu Uprav infrastruktury. Navrhové rychlostni profily byly zpracovany
pro nedostatek prevyseni | = 100 mm (klasicky profil) i pro rychlostni profil | = 130 mm (profil Vvyj).



Jizdni doby jsou pocitany s pfesnosti na ¢tyfi desetinna mista a zaokrouhlovany v navrhové sekci
na 0,1 minuty pro lepSi pfehled o cCasovych rozdilech mezi infrastrukturnimi variantami.
V konecnych grafikonech jsou Casové Udaje uvadény na 0,5 minuty dle zvyklosti v eském
prostfedi. Pfi vypocltu bylo uvazovano s prechodem minimalné 0,5 minuty mezi zrychlenim
a zpomalenim vlaku, tedy jizdou konstantni rychlosti, aby nevznikaly zbytecné energetické ztraty
razantnim stylem jizdy ,tah-brzda®. Pro zajisténi velmi dobré provozni stability jizdniho fadu jsou
uvazovany lineérni pfirdzky k jizdnim dobdm ve vysi 5 % pro vSechny vlaky osobni dopravy.
Standardni pfirazka pro osobni viaky v Némecku je 3 — 4 %, ve Svycarsku 7 — 8 %. Pouzité
hodnoty tedy odpovidaji standardim vyspélych Zeleznic. Mirné vy$8i linearni pfirdzky nad 4 %
obvykle pouzivana v ¢eskych podminkach jsou uvedeny proto, aby byl provozni koncept skute¢né
realizovatelny v praxi — v projektu stavby muze dojit ke zmé&né smyslu kfizovani, nebo k upfesnéni
rychlostniho profilu smérem k niz§im rychlostem. VyS§si rezerva by byla dosazitelna dal$i upravou
infrastruktury nebo nasazenim vozidel s lepSi trakéni charakteristikou.

Pro vypocet jizdnich dob byla zvolena dnedni standardni vozidla. Pro vypocet jizdnich dob na
spodni rychlostniky (I = 100 mm) je pouzito vozidlo fady 810 dnes nasazované na vykony na této
trati. Pro stfednédoby horizont bylo zvoleno vozidlo fady 841 RegioSpider (RegioShuttle). Zplasob
brzdéni a brzdici procenta byly u novych vozidel pfizpudsobeny koncepci vozidel. Vystupem ze
softwaru je jednak porovndni jizdnich dob vybranych vozidel na riznych rychlostnich profilech
a takeé provéreni v modelovych provoznich konceptech.

Za&kladem pro stanoveni rozsahu infrastrukturnich Gprav byly poZadavky objednatele regionalni
dopravy na novy provozni koncept. Zpracovatel doporucil vytvofeni provozniho konceptu na bazi
integralniho taktového grafikonu, ktery je zaloZzen na principu vytvoreni taktovych uzli v uzlovych
stanicich v Case symetrie tak, aby byly mozné prestupy mezi véemi spoji vSech linek a sméra.
Sestava jizdniho fadu pro pozadovany koncept zohledfiuje dostupna mista pro kfizovani
protijedoucich vlakl. Z uvedenych grafikonu je zfejmé, Ze drobna Uspora v jizdnich dobach by
pfinesla velké Uspory v cestovnich dobach pro cestujici vyuzivaji pfestup v Prelouci nebo
Hefmanové Méstci.

Délka pobytl vlaki ve stanicich a zastavkach je obecné zavislda na poctu vystupujicich
a nastupujicich cestujicich, konstrukci nastupidt a konstrukci vozidel. U vozidel bezbariérovych je
uvazovano s délkou pobytu 0,5 — 1,0 minuty v uzlech nebo vyznamnych stanicich, v zastavkach je
uvazovano se zastavenim na znameni (odpovida soucasné praxi) s délkou pobytu 0,3 minuty.

3.4 Varianta bez projektu

Objednatel nepozaduje ve varianté s projektem nardst vykond ani poctu spoji. Ve varianté bez
projektu bude také pozadovan stejny pocet vlakl jako v GVD 2019, coz odpovida poctu viaku
s projektem.

V sou€asném GVD nedochazi ani v jedné dopravné ke kfizovani vlaki osobni dopravy. Je to dano
nasazenim pouze jednoho vozidla v prdbéhu dne. Vyjimkou je konec provozu, kdy pfijede ve sledu
za prvnim druhy motorovy viz do Hefmanova Méstce, kde ,pfenocuje” a pak ve sledu odjede do
Prelouge a opusti trat. Nakladni vlaky se vzajemné kiizuji v ZST Hefmantv Méstec, s vlaky osobni
dopravy v jednotlivych pfipadech v ZST Choltice.

Déleni nékladnich vlakt na kratsi dily probiha v ZST Hefmanlv Méstec, kde v soutasné dobé
i varianté bez projektu neni umoznén vjezd na obsazenou kolej a souprava lokomotiv od Kostelce
u Hefmanova Méstce musi proto vyjet manipulaéné na vytaznou kolej nebo do trati smér Kostelec
u H. M. a najet na soupravu vozu. Tyto ukony znamenaji obsazeni prejezdu se silnici |. tfidy 1/17.
Stejné tak pfi objezdu soupravy je nutné uzavfit prejezd.

Na vlecku €. 4440 (CEMEX) jsou vedeny Mn viaky dle GVD.



V pfipadé nevyfeSeni modernizace zabezpecovaciho zafizeni bylo ve varianté bez projektu
provéfeno vypnuti souasného zabezpe€ovaciho zafizeni, coz v praxi znamena pomalé jizdy na
prejezdech z divodu rozhledovych poméra v Usecich Prelou€ n.n. — Choltice a Hefmanav Méstec
— Kostelec u Hefmanova Méstce, nutnost jizdy mezistaniéné Pfelou¢ n.n. — Choltice a Hefmanuav
Méstec — Kostelec u Hefmanova Méstce a nutnost obsazeni ZST Hefman(iv Mé&stec personélem
fizeni provozu (+1 vypravc€i s turnusovou potfebou 2,25 zaméstnancu).

3.5 Varianta s projektem

V pfipadé realizace projektu dojde k uplné modernizaci tratového a stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni. Je proto navrZzena racionalizace usporadani stanic ve vztahu k pozadavkim budouciho
provozu a vySe investice. Déle je navrZzeno v relevantnich Usecich zvy$eni tratové rychlosti, aby

vvvvvv

a investice do zabezpec€ovaciho zafizeni.
3.5.1 Provoz a stavebni usporadani ZST Kostelec u Hefmanova Méstce
Obvod Prachovice

Jedna kusé kolej s jednostrannym vnéjSim nastupistém v misté autobusového terminalu. Dopravné
pojmuta jako zastavka v ZST Kostelec u Hefmanova Méstce. Rekonstrukce vychazi z pozadavku
na umisténi infrastruktury vyhradné na pozemky SZDC, kompletni rekonstrukce zab. zaf.
PristfeSek je i pfes nizky pocet osobnich vlakd navrzen z davodu existence v sou¢asném stavu
(pouhé nahrazeni) s moznosti vyuziti i pro umisténi prvkl zab. zaf. apod.

Objednatel deklaroval vozbu vratnych jednotek nebo motorovych vozu. Pfipadné jizdy parnich
vlakld (den otevienych dvefi v cementarné CEMEX) Ize realizovat jizdnou vlakl pfimo na vlecku €.
4440 ,Vlecka CEMEX", nebo do Prachovic s postrkem. Pfipadné parni viak na vle€ce ¢. 4440
,otoCit. Neni nutné zachovavat objizdné koleje, ani kusé koleje, které nelze obslouzit z vefejné
pristupného prostoru.

Obvod Kostelec u Hermanova Méstce

Vzhledem krozsahu dopravy ponechano a modernizovano pouze |. nastupi§té u SK 1
v parametrech jednostranné vnéjSi s nastupni hranou 550 mm nad TK u 1. staniéni koleje.
Z bezpec¢nostnich divodu ponechana odvratova kolej, ale bez moznosti odstaveni vozidel — jizda
z koleje nebude zabezpecena SZZ.

3.5.2 Provoz a stavebni usporadani ZST Hefmantv Méstec

Pro osobni dopravu nutné nabidnout dvé nastupiStni hrany s moznosti kfizovani vlakd
a s moznosti pfijezdu vlaku od stanice Chrudim mésto. Dale je vhodné realizovat obé nastupisté
s pfimym pfistupem z méstem zamysSleného autobusového terminalu bez nutnosti realizovat
prechody pres koleje. Vysledkem jsou dvé jednostranna vnéjsi nastupisté u koleji (nové) €. 2a a 2.
Umoznit nocovani dvou souprav osobnich vlaku, tj. v dostupnosti obou nastupist zasuvkové
stojany 230 V.

V souladu s postradatelnosti a provoznimi pozadavky pro nakladni dopravu stac¢i 3 dlouhé stani¢ni
koleje (nové 3, 5, 7), kolej 11 (vSechny koleje 11x dle plvodniho €islovani) Ize zrusit. Pro objezd
souprav ndkladnich vozl je vhodné mit vytaznou kolej 3a na délku cca 35 m (2x lokomotiva)
ukongenou zardzedlem, tj. umoznit objezd soupravy bez nutnosti zavfit pfejezd na silnici 1/17.

Osobni vlaky budou zajizdét standardné na |. nastupisté u koleje 2a v blizkosti pfipravovaného
autobusového terminalu. Nakladni viaky od Pfelou€e vyuZziji prioritné kolej 5 a 7, ze kterych pak
budou odjizdét kratSi vlaky s mensim poctem voz( smér Kostelec u Hefmanova Méstce. Ve sméru
do Prelouce vlaky projedou nebo budou pobytovat prioritné na koleji 3. Z divodu potfeby najizdéni
lokomotiv Lv na soupravy vozu jsou pozadovany vjezdy na obsazenou kolej u koleji 3, 5 a 7.



Odstavovani vlaku a souprav vozu na koleji 1 (a 1a i 1b) neni vhodné z bezpecnostnich divodl —
kolej je pokracovanim tratové kolej od Kostelce u H. M. a je ukon€ena odvratem 3c.

Ve stanici budou zachovany koleje 4 (misto nakladky a vykladky) a 2b a 4a jako uéelové pro OR
Hradec Kraloveé (tratova udrzba), pfipadné pro odstaveni porouchanych/nepojizdnych vozu.

3.5.3 Provoz a stavebni usporadani ZST Choltice

Pro osobni dopravu nutné nabidnout nastupistni hranu a zachovat moznost kfizovani primarné
mezi vlaky Os a Mn. Z prostorovych davodi je navrzeno jedno vnéjSi nastupisté v zahlavi stanice.
Toto FeSeni umoznuje zachovani obsluhy kusé koleje 3 (misto nakladky a vykladky). Zavedeni
zastaveni ,na znameni“ a tedy zkraceni cestovnich dob. Cestova naveéstidla pro kryti zastavky
nejsou navrhovana, vlakové cesty budou stavéné v predstihu, spousténi pfejezdu jizdou vlaku.
Vlaky osobni dopravy ve stanici Choltice nebudou ukon€ovany, pfipadna NAD bude vedena dle
vyjadfeni dopravce vzdy minimalné v Useku Prelou¢ — Hefmanliv Méstec. Pfipadné kfizovani
osobnich vlakl bude probihat tak, aby cestujici jedouci na zastavku nebyli zmateni zastavenim ve
stanici, tj. prvni pojede vlak od Pfelouce, obslouzi zastdvku a vjede na kolej 2 (nebo 1). Druhy
pojede vlak od Hefmanova Méstce, projede stanici (kolejové rozvétveni) a obslouzi zastavku.
Nasledné prvni vlak opusti stanici smér Hefmaniv Méstec.

3.5.4 Osobni doprava

Ve kratkodobém i stfednédobém horizontu se predpoklada zachovani rozsahu vykonu na trati
Prachovice — Prelou¢. Nepredpoklada se objednani osobni dopravy na trati Hefmanliv Méstec —
Chrudim mésto.

Tab.2 Pocet vlaku osobni dopravy v obdobi od roku 2020

denné jen pracovni dny sobota nedéle, svatek
Prelou¢ — Prachovice 5 6 3 3
Prachovice — Pfelou¢ 4 7 5
Celkem za oba sméry 9 13 8 7

3.5.5 Nakladni doprava

Vyhledové se predpoklada mirny narust poc€tu vlaka a vykonl popsany v kapitole 3.2. Provozné-
technologicky se predpoklada zachovani sou€asné provozni technologie, véetné délby tézkych
vlakd pro usek Hefmanuv Méstec — Kostelec u H.M. — Prachovice na vice €asti a k tomu jizda
prislusného mnozstvi Lv vlakd. Manipulace ve stanicich je pfipadné popsana v kapitole 3.5 vySe.

3.5.6 Uspory éasu

Uspory ¢asu byly spoéteny pro Usek Prelou& — Hefmantv Méstec, kde dochazi ke zvyseni tratové
rychlosti a zavedeni / obnové bezstykové koleje. V Useku Prelou¢ — Choltice je uvazovano
s rychlostnim profilem Vio0/V130 60/70 km/h, v iseku Choltice — Hefmanutv Méstec 60/70 km/h.

Tab.3 Jizdni doby v minutach dle vozidel a tratovych rychlosti

810V50 | 810Vve0 | 841V50 | 841V60 | 841V70
Do Prelouce 20,7 18,4 19,2 17,8 16,2
Do Hefm. Méstce 20,9 18,7 19,2 18,0 16,3
celkem oba sméry 41,6 37,1 38,4 35,8 32,5

Tab.4 Absolutni uspory v minutach v jizdnich dobach oproti sou¢asnému stavu

810V50 | 810Ve0 | 841V50 | 841V60 | 841V70
Do Prelouce 0,0 2,3 1,5 2,9 4,5
Do Hefm. Méstce 0,0 2,2 1,7 2,9 4,6
celkem oba sméry 0,0 4,5 3,2 5,8 9,1




3.5.7 Pozadavky na okolni infrastrukturu a provoz

Realizace projektu nema provozné dopady na okolni infrastrukturu. Naopak byl v navrhové casti
zohlednén vliv zavedeni vyhradniho provozu ETCS na I. TZK a jeho pfipadné rozSifeni i na trat
Pfelou€ — Prachovice.

Od roku 2030, az bude provoz zajistén motorovym vozem umoziujicim vyuzit rychlostni profil Vs,
bude mozné dosdhnout v Pfelouci objednatelem pozadované prestupni vazby v minuty 12 a 50,
uzlu Hefmanuv Méstec v minutu 30 a zaroven zajistit obsluhu traté i naddle jen jednim vozidlem.
Stabilitu pfestupu v Prelouci by bylo vhodné podpofit nasazenim modernich elektrickych jednotek
na linku Os Kolin — Pielou¢ — Pardubice (-Ceska Trebova) s maximalni rychlosti 160 km/h, které
by stihly pozadované ¢asové polohy v Koliné a zaroven diky kratS§im jizdnim dobam nabidly vice
¢asu na prestup v Preloudi.

3.5.8 Pozadavky na pocet zaméstnancu fizeni provozu

Pfedmétem projektu je realizace dalkového ovladani trati z regionalniho dispecerského pracovisté
Pardubice. Do doby vybudovani RDP Pardubice bude trat i nadale fizena z dopravni kancelare
Hefmanlv Méstec. Po zapojeni do RDP Pardubice je pfedpoklad Uspory Y2 po¢tu zaméstnancl
fizeni provozu, protoze trat bude pfipojena k dalSim tratim v ramci oblasti jednoho dispecera.

SZDC PO-01/2019-GR Pokyn generalniho Feditele ,Pracovisté pro dalkové Fizeni“ uvadi, ze
v pfipadé ukonceni Zivotnosti pracovisté v Hefmanové Méstci bude RDP umisténo v Pardubicich.
V dalSich stupnich pfipravy stavby je vzdy nutné proveéfit aktualni stav souvisejicich staveb.
Sdélovaci zafizeni umozni hlasové informovani ve vSech stanicich a zastavkach prislusné fizené
oblasti. Dale je nutno zabezpecit dispeCerem kontrolovany vstup provoznich zaméstnancu do
vypravni budovy Hefmanlv Méstec za ucelem kontroly pfistupu ke kli€¢dm pro zabezpecovaci
zafizeni stejné jako kontrolovatelné umisténi kli€h od hnacich vozidel.

3.5.9 Kategorizace zeleznicnich stanic a zastavek dle UIC CODE 180

Nize je uvedena kategorizace modernizovanych stanic dle UIC CODE 180, resp. Smérnice ¢. 122
SZDC.

Prachovice: kategorie E; 1,0 bodu

Dil¢i kritéria jsou vyhodnocena nasledovné: k (A) = 1 (méné cestujicich nez 400 za pracovni
den), k (T) = 1 (pocet vlaki mensi nez 30), k (P) = 1 (jedna nastupni hrana), k (S) = 1 (plocha
mensi nez 1.000 m?), k (I) = 1 (1 bod navaznost na autobusy)

Kostelec u Hefmanova Méstce: kategorie E; 1,0 bodu

Dil¢i kritéria jsou vyhodnocena nasledovné: k (A) = 1 (méné cestujicich nez 400 za pracovni
den), k (T) = 1 (pocet vlakl mensi nez 30), k (P) = 1 (jedna nastupni hrana), k (S) = 1 (plocha
mensi nez 1.000 m2), k (I) = 1 (0 bodu)

Hefmanuv Méstec: kategorie E; 1,3 bodu

Dil¢i kritéria jsou vyhodnocena nasledovné: k (A) = 1 (méné cestujicich nez 400 za pracovni
den), k (T) = 1 (pocet vlaki mensi nez 30), k (P) = 2 (dvé nastupni hrany), k (S) = 1 (plocha
mensi nez 1.000 m?), k (I) = 2 (2 body autobusovy terminal, 1 bod P+R, 1 bod za mista pro
odstaveni jizdnich kol)

Choltice zastavka: kategorie E; 1,0 bodu

Dil&i kritéria jsou vyhodnocena nasledovné: k (A) = 1 (méné cestujicich nez 400 za pracovni
den), k (T) = 1 (pocet vlakl mensi nez 30), k (P) = 1 (jedna nastupni hrana), k (S) = 1 (plocha
mensi nez 1.000 m?), k (I) = 1 (1 bod za mista pro odstaveni jizdnich kol)



3.6 Propustnost

Pfedmétem provéreni propustnosti jsou dva dil¢i nejzatizené&jsi tratové useky na trati Prachovice -
Prelouc.

Tab.5 Ukazatelé propustnosti obecné

Ukazatel Nazev Jednotka
Twp Vypocetni doba Minuta
Tobs (2 tobs) Celkové doba obsazeni Minuta
Tstal (2 tstal) Celkova doba stalych manipulaci Minuta
Twi (2 twy) Celkova doba vyluk Minuta
tobs Primérna doba obsazeni prvku jednim vlakem Minuta
Tmezpoz Pozadovand primérna doba mezer mezi viaky Minuta
Nprav Pocet pravidelnych vlakd pocet vlakl
n Prakticka propustnost pocet vlakl
Kprakt Koeficient vyuziti praktické propustnosti %
So Stuper obsazeni -
z Zaloha pripadajici na jeden pravidelny vlak Minuta

Za zékladni ukazatel propustnosti je povazovan stuperi obsazeni S,. Dle predpisu SZDC D24 je
dovoleno dosazeni hodnoty 0,67 pro celoden. Hodnoty 0,75 je dovoleno dosahnout pouze pro
obdobi maximalné 4 hodin dopravni Spi¢ky. Zaroven jsou hodnoceny ukazatele prakticka
propustnost n, ktery nesmi byt niz§i nez pozadovany pocet pravidelnych vlakl, a ukazatel
prakticka propustnost, ktery ukazuje, kolik rezervy je v jizdnim fadu obsazeno pro vedeni dalSich
vlaku, respektive stabilitu jizdniho fadu. Prakticka propustnost by neméla u navrhovanych staveb
prekracovat hodnotu 100%.

Nize jsou v tabulce 6 uvedeny vysledky vypoctd propustnosti pro obdobi dopravni Spicky. Mirné
vyS8i doba obsazeni je dana vysunutim nastupisté zastavky Choltice mimo stanici. Tj. pobyt
v zastavce a dynamika brzdéni a rozjezdu jsou nové soucasti obsazeni vypoctového tratového
useku.

Tab.6 Ukazatelé propustnosti pro navrZzeny provozni koncept s vozidle fady 810

USek Tv;’/p Tobs Tstal Tvyl Nprav tobs n Kprakt \tll’o;rs]; So z
Prelou¢ — Choltice 120 68 0 0 5 13,66 6,59 75,9% 2 0,57 10,34

Z tabulky €. 6 plyne, Ze jsou vSechny hodnoty ukazatel( propustnosti v pfipustnych hodnotach pro
obdobi prepravni $picky i pro celoden a pozadovany pocet vlakl Ize provést v dostatecné kvalité.

4 SOUHRN NAVRHOVANYCH OPATRENI

Popis se tyka feSeného useku Prelou¢ — Prachovice.
4.1 Vyhledovy stav technické infrastruktury

Identifikace FeSeného useku:

Tratovy Usek &islo (dle knizniho JR) 015 Prelou¢ — Prachovice

Tratovy Usek €islo (dle sluzebnich pomicek GVD) | 517D Prachovice — Prelou¢

Zafazeni v siti SZDC, s.o. regionalni draha

Technicka infrastruktura:
Délka tratového useku 21,545 km
Pocet tratovych koleji 1

Provoz pravostranny




Trakce nezavisla - motorova

Tratové zabezpeCovaci zafizeni | Pfelou¢ — Prachovice | 3. kategorie — Automatické hradlo

70 km/h (V130)

NejvySSi tratova rychlost

je v dilich usecich omezena na: 40-45 km/h | 50-55 km/h | 60-65 km/h | 70 km/h

Prachovice — Pfelou¢ délka v km 3,437 4,284 2,774 11,050
podil v % 15,95 19,88 12,88 51,29

Pfelou¢ — Prachovice délka v km 3,437 4,284 2,774 11,050
podil v % 15,95 19,88 12,88 51,29

Zabrzdnd vzdalenost 700 m

Tfida sklonu v ‘ Prachovice — Pfelou¢ | XV

TFida zatizeni (zatizeni na napravu/na bézny metr) [C3 (20t/7,21)

Prachovice - H. Méstec
30 m/ H. Méstec —
Prelou¢ 40 m

Normativ délky viaku osobni zastavkovy

Prachovice - H. Méstec
40 m / H. Méstec —
Prelou¢ 60 m

444 m

osobni dalkovy

nakladni
23(1/17/0/5) ks

Uroviiové Zelezniéni prejezdy (vystrazné kfize /
svétla / jen zavory / zavory + svétla)

Zelezniéni stanice a zastavky:

nazev staniceni funkce zabezpe¢. dopravni koleje vybaveni
km zafizeni podet uz. délka | Pro os.dop.
Prachovice 21,412 zastavka 1 57 1x nast.
550 mm
Kostelec u Hefmanova 17,352 mezilehla | 3. kat. 1 537, 498 1x nast.
Méstce 550 mm
Kostelec u Hefmanova 16,300 zastavka, komeréné neobsazena Urov. nast.
Méstce-Pisnik
Hefmantv Méstec 13,490 odboc¢na 3. kat. 5 247 - 690 | 2x nast.
550 mm
Jenikovice 9,900 zastavka, komeréné neobsazena Urov. nast.
Choltice 8,514 mezilehla | 3. kat. 2 551, 551 -
Choltice zastavka 8,350 Zastavka, komeré&né neobsazena Nast. 550
mm
Veseli u Prelouce 5,000 zastavka, komeréné neobsazena Urov.nast.
Valy u Prelouce zastavka |3,147 zastavka, komercéné neobsazena Urov. nast.

Poznamka k zabrzdné vzdalenosti:

V sou€asné dobé na trati plati 2 zabrzdné vzdalenosti: 1000 m Prachovice — Hefmanuv Méstec;
400 m Hefmandv Méstec — Choltice; 1000 m Choltice — Pfelou€. Z ddvodu moznosti zvySeni
tratové rychlosti nad 60 km/h (i v pfipadé budoucich revitalizaCnich a optimalizacnich akci) a také
jednotnosti a prehlednosti pro strojvedouci je navrZzena nové v celé trati jednotna zabrzdna
vzdalenost 700 m.



Poznédmka k normativu délky vlaku:

Dle TTP je nejdelSi povolena délka vlaku 487 m, normativ délky nakladniho vlaku 444 m, osobniho
vlaku 30 m. Dle ProhlaSeni o draze 2019 je normativ délky osobniho viaku (v€etné hnacich
vozidel) 30 m, normativ délky nakladniho vlaku (v€etné hnacich vozidel) 443 m, nejvétsi povolena
délka nakladniho vlaku (v€etné hnacich vozidel) 598 m.

Rekonstrukci vybranych nastupist se prodluzuje normativ délky osobnich vlaku. Rekonstrukci
zhlavi v ZST Hefmandv Méstec a Choltice dochazi ke zkraceni uzitnych délek koleji. V ZST
Hefmanldv Méstec je mozné odstavit jeden viak délky 598 m na koleji €. 1. V Cholticich neni
mozné kfizovat dva vlaky dlouhé 598 m, v pfipadé kfizovani s osobnim viakem by musel osobni
vlak vyckat prujezdu nékladniho vlaku, respektive vy€kat, nez uvolni druhé zhlavi odjezdem ze
stanice. V praxi ale nebude Uprava délek stani¢nich koleji €init problém, protoZze normativ délky
nakladniho viaku 443 (444) m se neméni a také pozadavky nakladni dopravy jsou na vlaky délek
cca 350 aZ 400 m, pticemz v ZST Choltice i Hefmantv Méstec jsou i nadale k dispozici jedna,
respektive dvé, koleje uzitné délky alesporn 520 m. V pfipadeé jizdy vlaku délky nad 520 m je nutno
zvazit nutnost, nejlépe nerealizovat, kfizovani v ZST Choltice.

Normativ hmotnosti manipula¢nich (Mn) a vleékovych (Vle€) viak(:

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
Usek 740 2x 740 ;gg g § ;gg

730 741 2 x 741 o1 5 x 751 753.7 2x753.7

731 742 2 x 742 o 76D 755 2x 755

243 5 X743 752.6 x 752.6
753 2 x 753

T, 2400 T, 2400 T, 2600 T, 2400 T, 2600 T, 2400 T, 2600

HOLCIM Prachovice T 2300 T 2300 T 2500 T 2300 T 2500 T 2300 T 2500
— Hefmandv Méstec S 2100 S 2100 S 2400 S 2100 S 2400 S 2100 S 2400
U 1800 U 1800 U 2000 U 1800 U 2000 U 1800 U 2000

T, 1700 T, 1800 T, 2600 T, 2000 T, 2600 T, 2000 T, 2600

Hefmantiv Méstec — T 1600 T 1700 T 2500 T 1900 T 2500 T 1900 T 2500
Preloug nakl. n. S 1500 S 1600 S 2400 S 1800 S 2400 S 1800 S 2400
U 1400 U 1500 U 2000 U 1600 U 2000 U 1600 U 2000

T, 600 T, 800 T, 1500 T, 900 T, 1700 T, 970 T, 1850

Prelous naKL n. — T 550 T 750 T 1450 T 850 T 1600 T 950 T 1800
Hormanin Méstoc S 500 S 700 S 1300 S 800 S 1500 S 900 S 1700
fmanuv vie U 460 U 650 U 1200 U 700 U 1400 U 800 U 1550
U, 480 U, 680 U, 1250 U, 750 U, 1450 U, 850 U, 1650

T, 220 T, 330 T4 630 T, 350 T, 670 T, 420 T, 800

T T 200 T 320 T 600 T 330 T 650 T 400 T770

:gﬁcﬁm‘gxiﬁﬁé S 200 S 300 S 500 S 300 S 600 S 390 S 750

U 180 U 270 U 500 U 280 U 550 U 370 U 700

U, 190 U, 290 U, 500 U, 300 U, 590 U, 390 U, 750




Stani¢ni technologie mezilehlych stanic
4.1.1 ZST Kostelec u Hefmanova Méstce
Provozni charakter

Stanice lezi v km 17,352 traté regionalni drahy Prachovice — Pfelou€. Je stanici:
» smiSenou podle povahy prace,
» vychozi pro feSenou trat.

Prilehlé zastavky

» zastavka Prachovice (v obvodu stanice)
o lezivkm 21,400
kryty pFistresek,
nastupisté jednostranné vnéjsi, délky 40 m vySka nastupni hrany 300 mm nad TK,
pristup je z mistni komunikace, nastupisté je bezbariérové
osvétleni je elektrické, samocinné,
zastavka lezi ve vychodni Casti obce. Obytné zény predevS§im zapadné od Zst.
V pfednadrazi terminal navazné autobusové dopravy. V dochazkové vzdalenosti do
1 km ob&anskéa vybavenost.
» zastavka Kostelec u Hefmanova Méstce-Pisnik
o leziv km 16,300 mezi stanicemi Kostelec u Hefmanova Méstce a Hefmanuv Méstec
0 Kkryty pfistfeSek;
0 nastupisté jednostranné vngjsi, typ SUDOP T + desky K150, dalky 30 m vySka
nastupni hrany 300 mm nad TK,
0 pfistup je z mistni komunikace, nastupisté neni bezbariérové
o osvétleni je elektrické, samocinné v majetku obce
o zastavka lezi na severozapadnim okraji obce Kostelec u Hefmanova Méstce,
v dochazkové vzdalenosti

o O O O o

Vazba na sidelni infrastrukturu

ZST lezi jizné od obce. Je vzdalen&jsi nez prilehla zastavka, avéak v dochazkové vzdalenosti
do 1 km je stfed obce.

Nastupisté
cislo u koleje €. | vkm délka [m] | vy8ka nad | druh, vybaveni

TK [mm]
| Kostelec | 1 21,412 | 40 550 kryty pfistfeSek, nastupisté jednostranné
uH. M. vnéjsi, pfistup z mistni komunikace
I 101 17,352 | 40 550 kryty pfistfeSek, nastupisté jednostranné
Prachovice vnéjsi, pfistup z mistni komunikace

Vystup a nastup z nastupist zajistuji bezbariérovy pfistup a uzivani osobam s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

Stani¢ni koleje a jejich uréeni

¢islo | druh délka [m] poznamka (uziti)

1 dopravni 537 hlavni kolej, viezdova, odjezdova

2 dopravni 498 vjezdova, odjezdova

101 dopravni 236 hlavni kolej, viezdova, odjezdova, kusa




Zabezpecovaci zarizeni
+ stani¢ni
o SZZ 3. Kategorie — elektronické stavédlo
» tratové (mezistani¢ni Usek Kostelec u Hefmanova Méstce — Hefmanav Méstec)
o TZZ 3. kategorie — automatické hradlo bez oddilovych navéstidel na trati
* prejezdove (mezistani¢ni Usek Prachovice — Hefmaniv Méstec)
o 1xvystrazny kfiz ,1x 8x PZS, celkem 9 prejezdi
Elektricka zarizeni

* bez trakéniho vedeni
» elektricky ohfev vyhybek je nainstalovan na vyhybky €. 101, 1, 2, 3b, 4.
Prepravni obvod

* 0sobni doprava
o odbaveni cestujicich provadéno ve vlaku
0 pfistup na nastupisté neni bezbariérovy
* nékladni doprava
0 vypravni opravnéni pro vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni preprave
o vlecka &. 4440 ,Vlecka CEMEX" je zausténa do regionalni drahy v ZST Kostelec
u Hefmanova Méstce vyhybkou €. 101 v km 19,615
o vledka &. 4423 ,Vletka Hefmantv Méstec“ je zalsténa do regiondlni drahy v ZST

Kostelec u Hefmanova Méstce vyhybkou €. 2 v km 17,722 a vyhybkou €. 5a/b v km
17,295

0 Vvybaveni: —
Vazba na tratovou a stanicni technologii

V GVD 2018/2019 je v useku (Prelou¢ n.n.-) Kostelec u Hefmanova Méstce — Prachovice:
¢ Mn 83301, Mn 83302, Mn 83303, Mn 83304, Mn 83305, Mn 83306, Mn 83307, Mn 83308
Provozni obsazeni

Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
« Dalkovéa obsluha vypravéim DOZ z ZST Hefman(v Méstec

4.1.2 ZST Hefmantiv Méstec

Provozni charakter

Stanice lezi v km 13,490 trati regionalni drahy Prachovice — Pfelou¢ a v km 0,000 trati regionalni
drahy Hefmanuv Méstec — Chrudim mésto. Je stanici:

» smiSenou podle povahy prace,

» odboc¢nou pro feSenou trat.

Prilehle zastavky

» zastavka Jenikovice
o lezi vkm 9,900 mezi stanicemi Hefmanav Méstec a Choltice
0 kryty pfistfeSek, nastupisté jednostranné vnéjsi, typ SUDOP T + desky K150,
o pfistup je z mistni komunikace osvétleni je elektrické, samocinné v majetku obce
0 nastupisté délky 40 m a vySkou 300 mm nad TK nezajistuje bezbariérovy pfistup
a uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

0 zastavka lezi na jihozdpadnim okraji obce Kostelec u Hefmanova Méstce,
v dochazkové vzdalenosti



Vazba na sidelni infrastrukturu

ZST lezi na severnim okraji mésta. Je v dochazkové vzdalenosti do 1 km od stfedu obce.

Nastupisté
Cislo | u koleje €. | délka [m] vyska nad TK [mm] druh, vybaveni
I 2a 60 550 jednostranné, bezbariérové
Il 2. 60 550 jednostranné, bezbariérové

Vystup a nastup ze vSech nastupist je jen na stranu budovy; nastupisté zajistuji bezbariérovy
pFistup a uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Nastupisté | zajiStuje pfimy
pFistup na pfipravovany autobusovy terminal.

Stani¢ni koleje a jejich uréeni

Cislo | druh délka [m] poznamka (uziti)
1 dopravni 274 hlavni kolej, viezdova, odjezdova
(cela 679)
1a dopravni 50 hlavni kolej, viezdova, odjezdova
1b dopravni 232 hlavni kolej, viezdova, odjezdova
2 dopravni 220 vjezdova, odjezdova
(cela 351)
2a dopravni 80 odvratna kusa kolej, muze byt pouzita pro odstavovani vozidel
2b Ucelova 144 OR Hradec Krélové — tratova Gdrzba
3 dopravni 574 vjezdova, odjezdova
3a manipulaéni 51 vytazna, kusa
3c odvratna 30 bezpec€nostni odvrat, zachytna kusa
4 Ucelova 180 VNVK
4a Ucelova 308 OR Hradec Krélové — tratova Gdrzba
5 dopravni 509 vjezdovd, odjezdova
7 dopravni 509 vjezdovd, odjezdova

Zabezpecovaci zarizeni
» staniéni
0 SZZ 3. kategorie — elektronické stavédlo
» tratové (mezistani¢ni Usek Hefmanlv Méstec — Choltice)
o TZZ 3. kategorie — stavajici AH-88A (automatické hradlo bez oddilového navéstidla)
» prejezdové (mezistani¢ni usek Hefmanav Méstec — Choltice)
0 7xPZS, celkem 7 prejezdu

Elektricka zarizeni

* bez trakéniho vedeni
» elektricky ohfev vyhybek je instalovan na v8ech uUstfedné a mistné stavénych vyhybkach
kromé vyhybky €. 7.
Prepravni obvod
» osobni doprava

o odbaveni cestujicich ve vypravni budové
0 pristup na nastupisté neni bezbariérovy



* nakladni doprava
0 vypravni opravnéni pro vozove zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé
o 4461 ,RSM Hradec Kralové, ZST Hefmantv Méstec®, je zalsténa do celostatni
drahy v ZST Hefman(v Méstec koncovym stykem vyhybky &. 2 v km 13,688. Vietka
neni provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel
o vybaveni: VNVK, t&elové koleje OR Hradec Krélové

Vazba na tratovou a stanicni technologii

V GVD 2018/2019 je v useku Prelou¢ n.n. — Hefmaniv Méstec — Prachovice:
* Mn 83301, Mn 83302, Mn 83303, Mn 83304, Mn 83305, Mn 83306, Mn 83307, Mn 83308

Provozni obsazeni

Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
« Obsluha 1 vypravéim s funkci obsluhy DOZ ZST Kostelec u Hefmanova Méstce a ZST
Choltice

Dalsi poznamky
Ve stanici jsou mista, kde neni dodrzen volny schidny a manipulaéni prostor.

4.1.3 ZST Choltice
Provozni charakter

Stanice lezi v km 8,514 trati regionalni drahy Prachovice — Pfelou¢. Je dopravou:

» podle povahy préace stanici,
» mezilehlou pro feSenou trat.

Prilehlé zastavky

» zastavka Choltice zastavka
o lezivlezivkm 8,438 mezi stanicemi Choltice — Pfelou¢
o0 Kkryty pfistfeSek; nastupisté jednostranné vnéjsi, délky 60 m, vySka nastupni hrany
550 mm nad TK, pfistup je z mistni komunikace, elektrického osvétleni ovladané
automaticky, stani¢ni rozhlas,
0 zastavka lezi mimo obec, neni ani v dochazkové vzdalenosti
» zastavka Veseli u Prelouce
o lezivleziv km 5,000 mezi stanicemi Choltice — Pfelou¢
0 kryty pristfeSek; nastupisté jednostranné vnéjsi, typ SUDOP T +desky K150, délky
58 m, vySka nastupni hrany 300 mm nad TK, pfistup je z mistni komunikace, bez
elektrického osvétlent,
0 zastavka lezi mimo osidleni severozapadné od obce Veseli, v dochazkové
vzdalenosti
» zastavka Valy u Prelouce
o lezivlezivkm 3,147 mezi stanicemi Choltice — Prelou¢
o0 kryty pristfeSek; nastupisté jednostranné vnéjsi, typ SUDOP T +desky K150, délky
50 m, vySka néstupni hrany 300 mm nad TK, pfistup je z mistni komunikace,
osvétleni elektrické, samocinné,
o zastavka lezi mimo osidleni severozapadné od obce Veseli, v dochazkové
vzdalenosti

Vazba na sidelni infrastrukturu

Stanice lezi mimo obec, neni ani v dochazkové vzdalenosti.



Nastupisté
Nejsou. Nahrazeny zastavkou Choltice zastavka v obvodu stanice.

Stani¢ni koleje a jejich uréeni

Cislo | druh délka [m] poznamka (uziti)

1 dopravni 492 hlavni kolej, viezdova, odjezdova
2 dopravni 522 viezdova a odjezdova

3 manipulacéni 136 nakladkova a vykladkova, kusa

Zabezpecovaci zarizeni

» staniéni

o SZZ 3. kategorie — ovladané dalkové z pracoviété JOP v dopravni kancelafi ZST
HefmanUv Méstec (pouze Uprava pro zapojeni do DOZ)

» tratové (mezistani¢ni usek Choltice — Preloug)
o TZZ 3. kategorie — automatické hradlo s navéstnim bodem na trati v km 4,470.

* prejezdové (mezistani¢ni Usek Choltice — Prelouc)
0 5x PZS, celkem 5 prejezdl

Elektricka zarizeni

* bez trakéniho vedeni

» elektricky ohfev vyhybek je nainstalovan na v8echny vyhybky ve stanici
Prepravni obvod

* 0sobni doprava
o odbaveni cestujicich provadéno ve vlaku
0 pfistup na nastupisté (v€etné pristfeSku pred povétrnostnimi vlivy) je bezbariérovy
* nakladni doprava
0 vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni prepravé
0 vybaveni: —
Vazba na tratovou a stani¢ni technologii

V GVD 2018/2019 je v useku Prelou¢ n.n. — Prachovice:
* Mn 83301, Mn 83302, Mn 83303, Mn 83304, Mn 83305, Mn 83306, Mn 83307, Mn 83308

Provozni obsazeni

Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
« Obsluha 1 vypravéim s funkci obsluhy DOZ ZST Kostelec u Hefmanova Méstce a ZST
Choltice

Dalsi poznamky

Nazev stanice a zastavky v zahlavi bude pfedmétem jednani s Draznim Ufadem v dalSim stupni
dokumentace. Variantné se vzhledem ke katastralnimu umisténi stanice nabizi nazev stanice
Svin€any a zastavky Choltice, tj. pro cestujici beze zmény nazvu.

4.2 Tratova technologie
4.2.1 Trat'ova rychlost

Tratova rychlost se méni pouze v Useku Pfelou¢ n.n. — Choltice. Navrhovy tratovy rychlostni profil
je jednotny pro oba sméry a je uveden v nasledujici tabulce.



Tab.7 Tabulka navrhového tratového rychlostniho profilu

rychlostni profil

Dopravna rel. km V 2019 [V 60km/h|{V 65km/h|V 70km/h
Prachovice 0 30 30 30 30
0,048 50 50 50 50
1,611 40 40 40 40
Kostelecu H.M. 3,896
5,048 50 50 50 50
Hefmanlv Méstec 7,721 50 60 65 70
Choltice 12,734
Prelouc 21,545




5 ORGANIZACE VYSTAVBY

5.1

5.2

1)

Hlavni zasady pfi stanoveni dopravnich vyluk

Vylukova propustnost neni spoctena, protoze se jedna o jednokolejnou trat, na které je
planovan bézny provoz nebo je uvazovano s vyloucenim provozu osobnich viakl
a nakladni vlaky pfi kratkodobém zprovoznéni projedou. Vylukova propustnost bude
upfesnéna v nasledujicim stupni dokumentace;

Vypnuti staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni a jeho Upravy/napojeni na nové prvky
zelezni¢niho svrdku budou probihat v dobé vylou€eni provozu osobnich viaku;

Omezeni rychlosti — kolem pracovniho mista V = 50 km/h. Je ale predpokladano, ze prace
budou probihat za Uplného vylou€eni provozu;

Vyluky je tfeba koordinovat s pfipadnymi vylukami na okolnich tratich;
Stavebni prace je vhodné soustiedit do jedné stavebni sezony;

Jednotlivi pFepravci budou o pfipadném zakazu nakladky a vykladky informovani
prostfednictvim PO. Jednotlivi pfepravci se pfed planovanymi vylukami pfedzasobi. Presto
bude nutné na zadost vleckart a dopravcl zajistit mezi jednotlivymi Usekovymi etapami
,casova okna“ pro umoznéni obsluhy a opétovné predzasobeni. Az se bude bliZit realizace,
je tfeba proveéfit moznosti celozavodni dovolené v CEMEXu Prachovice;

Osobni doprava bude vdobé vylou€eni Zelezni¢niho provozu zajisSténa nahradni
autobusovou dopravou v celé trase.

V roce 2021 je planovana realizace stavby ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice®,
ktera bude generovat jak vyluky tratovych koleji (TK) Pardubice hl.n. — Pfelou¢ (v rGzném
rozsahu), tak zmény technologickych postupt v ZST Pardubice hl.n. jak v osobni, tak
i vnakladni dopravé. V pfipadé, ze budou tyto stavby navrzeny v dalS§im stupni
dokumentace k realizaci sou¢asné, doporucujeme v daldim stupni zpracovani komplexni
dopravni technologie pro obé& stavby dohromady, v€etné casového harmonogramu.
V osobni dopravé zejména z pohledu zajisténi dopravni obsluznosti vyplyvajici ze zavazku
vefejné sluzby (v&. NAD), v nakladni dopravé technologii zpracovani mistni zatéze v ZST
Pardubice hl.n. v souvislosti s obsluhou ramene Prelou¢ — Prachovice.

Organizace nahradni autobusové dopravy

V dobé nepretrzité kolejové vyluky bude obsluha celé traté zajisténa nasledovné.

Osobni doprava nahrazena autobusem:

0 vcelé trase a i vdobé kratkodobého spusténi provozu pouze pro nakladni dopravu
a potfebu stavby (pfipadny navoz materialu).

Vlaky nékladni dopravy:

o Budou odfeknuty bez nahrady. Nutno realizovat pfedzasobeni. Po cca 14 dnech je
dopravcem pozadovano kratkodobé spusténi provozu (na cca 14 dni) bez funkéniho
zabezpec€ovaciho zafizeni jen pro nakladni dopravu a nutné dal$i predzasobeni.
Predpoklad pfipadného nasledného opakovani obdobi provozu a vyluky.
Doporuc¢ujeme upfesnit v dalSim stupni dokumentace.

6 VYJIMKY

Navrzené feSeni nevyzaduje v oblasti dopravni technologie vyjimek.
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7.2 Tratové jizdni rady
V obdobi 0.00 — 4.00 pro vozidlo fady 810, v obdobi 4.00 — 8.00 pro vozidlo fady 841

0 1 5 Prelouc - Prachovice viechny viaky &= 2 ffida
viak Os Os Os Os Os Os Os
25001 25003 25005 25007 25051 25053 25057
0.0 0.12 1.12 712
31V x 016 % 1.16 *7.15
50(v x0.18 x1.18  J o
3.4 x0.23 X123 X721
9.8 | Jenikovice % 0.25 ® 1.25 .
- o 0.30 1.30 7.28
13,5 | Hefman(v Méstec
18,3 | Kostelec u H. M.-Pisnik
17,4 |Kostelecu H. M
21,2 | Prachovice o
do
01 5 Prachovice - Prelouc viechny viaky
viak Os Os ] Os Os Os Os Os
25000 25002 25004 25006 25050 25052 25054 25056
0.0 | Prachovice 35T
3.9 |Kostelecu H. M 323
4,9 |Kostelec u H. M-Pisnik % 3.25
L R o : 3.30 i
41, Hermaniie et 033 133 333 EV)
11,3 [Jenikovice *x0.37 X137 x3.37 x 4.36 L]
12,8 x0.40 1.40 % 3.40 ¥ 438 ®T1.38
16,2 | Ve x0.44 1.44 x3.44 w441 |
18.1 0.46 X 1.48 x3.46 1444 X744
212 o 0.51 1.51 3:51 4.48 748
do

7.3 Sitova grafika

Zobrazeni prestupnich vazeb v Pfelouci a moznosti obratu vozidla v Hefmanové Méstci.

GVD 2019 vozidlo 810 vozidlo 841
Prachovice Prachovice Prachovice
50 42 42
15 17 17
37 30 30
27 Hefmantv Méstec 29 HefmanGv Méstec 29 Hefman(v Méstec
35,35 80,30 2828
46 1291 33831 32821
[N [ [
[ 11 [
1 1 [
1 [ 1
[ 1 [
1 (] 1
[ 11 [
1 1 [
1 [ 1
[ 1 [
1 1 [
[ [ [
[ 1 [
16,15 12,12 1212
06 49 Prelou¢ 5161, Prelou¢ 48 48, Prelou¢
smér Pardubice 16 13 smér Kolin smér Pardubice 16 10 smér Kolin smér Pardubice 16 10 smér Kolin
smér Pardubice 53 47 52 53 smér Kolin smér Pardubice 53 47 52 53 smér Kolin smér Pardubice 53 47 52 53 smér Kolin
09 10 09 10 09 10

Vysvétlivky:

odjezd lichd hodina __ xx
pfijezd suda hodina  yy

— takt 60 min
—————————— takt 120 min
viak dalkové dopravy
viak regionalni dopravy
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7.4 Graf jizdy
vozidlo fady 814.0

hn.voz. VS.M152.0; 80 km/h; hmotnost=0 t; délka=14 m;
Br.%=80 %; Poloha brzd=F; pfiraZka lin.=5 %, pfiraZka hm.=0 %

1.7 PRRMN

min
1.7
21

2

aa

1.7

-
=

Hr.4

85

o

WEL

6.4

4.1

LERF R

18

127 JEMI

a4

HMES

171

n

4,0

KHMP

21

2.0

KSHM

21

teor. spotfeba energie: 31 KWh
sif. spotfeba energie: 1,5 Whim
=

ar

26,8 CEME

25

203 PRAC

vozidlo fady 841

hn.voz. Adtranz.RS-1a; 120 km/h; hmotnost=0 t; délka=26 m;

Br.%=120 %; Poloha brzd=R; pfiraZka lin.=5 %; pfiraZka hm.=0 %
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