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KIR — knizni jizdni fad
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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Predmétem stavby je rekonstrukce stavajiciho zastaralého zabezpecovaciho zafizeni. Stavajici
zabezpecovaci zafizeni je na hranici technické udrzitelnosti a jeho modernizace je tak pro zachovani
provozuschopnosti trati nezbytna.

V ZST Choltice bude vybudovano nové vnéjsi nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad temenem
kolejnice v zahlavi stanice, konfigurace kolejisté zlistane zachovana. Stdvajici Uroviiova nastupisté
budou zrugena. V ZST HefmanGv Méstec bude odstranéna zbytna infrastruktura, budou vybudovéna
dvé nova vnéjsi nastupisté u koleje 2, 2a s vyskou hrany 550 mm nad temenem kolejnice s ndvaznosti
na novy autobusovy termindl; dale bude vybudovana nova kolejova spojka situovand mezi novymi
nastupisti umoznujici eventudlni kfizovani vlakd osobni dopravy. Stavajici Urovriova nastupisté budou
zrusena. Toto opatieni vytvari ndvaznosti na novy autobusovy terminal (bude provedena koordinace
se stavbou ,Terminal HefmanGv Méstec”, investor Mésto Hefmandv Méstec). Uprava kosteleckého
zhlavi ZST HefmanGv Méstec bude provedena v rdmci samostatné opravné prace OR Hradec Kralové.

V ZST Kostelec u Hefmanova Méstce budou demolovény stavajici dozilé objekty, tyto budou
nahrazeny novym prefabrikovanym technologickym objektem a zastdvkovym pfistfeSkem.

V ZST Prachovice bude snesena zbytna infrastruktura, bude zfizeno vnéjsi nastupisté s vyskou
hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Stavajici Urovriové nastupisté bude sneseno. ZST Prachovice
bude zrudena a stane se staniénim obvodem ZST Kostelec u Hefmanova Méstce. Bude oddélena
drazni infrastruktura v prostoru Prachovic dle vlastnik( (CEMEX, Sprava Zeleznic).

S ohledem na kompletni rekonstrukci stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni je nutno
do navrhu technického zahrnout i instalaci systému ETCS. S ohledem na charakter traté se
predpoklada instalace ETCS drovné L1. Tento systém vyzaduje plné zabezpeceni stanic a trati,
pricemz bodovy prenos informaci, podle kterych vlak zjistuje svoji polohu, zajisti prepinatelné balizy.

Nové stanicni zabezpecovaci zafizeni v neposledni fadé umozni snizit pocet uzavieni
frekventovaného prejezdu komunikace 1/17 v Hefmanové Méstci. Systémy DRT a DDTS budou
rekonstruovany a doplnény dle aktualnich standardq.

Po realizaci stavby se predpoklada zvyseni rychlosti (Uprava GPK a dil¢i rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku) V a Vizo v Useku Prelou¢ — Hefmanlv Méstec, coZz umozni zlepsit jak navaznosti
v ZST Prelout, tak celkovou stabilitu grafikonu.

Ucelem stavby je zajistit plynulost a zvysit bezpecnost Zelezniéni dopravy. Instalace nového
prejezdového zabezpecfovaciho zafizeni na prejezdech umozni zvysit bezpecénost silni¢niho provozu,

zajistit spolehlivy Zelezni¢ni provoz, zvysit propustnost trati a dosdhnout Uspory provoznich
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zaméstnancl. Realizace stavby je predpokladem pro dalkové ovladani trati z regionalniho

dispecerského pracovisté Pardubice.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zdkladé dokumentu [3] metodou
pfirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant
Na zakladé udaja v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a
naplné projektu:
— varianta bez projektu
o vychazi ze soucasného technického stavu trati, pfedstavuje zachovani infrastruktury
bez vétsich investi¢nich akci;

o predpoklada udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu, na trati vSak mazZe dojit ke zhorSeni provoznich nebo

technickych parametr(;
O soucasti této varianty je pravidelnd udrzba (opravy téch prvkl infrastruktury, které
jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cilQ;
o predstavuje kvalitativné nové technické feSeni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).
PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,
zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy nakladud a pfinosl jednotlivych variant. Jako referencni varianta je v analyze naklada

a pfinosuU poufZita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametrt

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro finan¢ni

5



Rekonstrukce TZZ Pielouc - Prachovice

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referenéni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2022-2051.

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba se nachazi na draze Pfelou¢ — Prachovice 541 00 (dle prohlaseni o drdze), , Prachovice
kolej 1 — Pfelou¢” &. 571D (dle TTP), ,Pfelou¢ — Prachovice” € 015 (dle KIR). Trat je pravostranné
pojizdéna s nezavislou trakci, provoz je Fizen podle predpisu SZDC D1, tratova rychlost je 50 km/h,
zabrzdna vzdalenost je 1000 m.

Kompletni zabezpecovaci zafizeni v tratovém Useku Pfelou¢ — Prachovice bylo vybudovano od
druhé poloviny 70. let minulého stoleti v ramci vystavby Cementarny Prachovice (CEVA Prachovice).
Zatizeni bylo nasledné uvedeno do provozu v roce 1989. Stavebni objekty a kabely jsou ve Spatném
stavu, kovové konstrukce zkorodované. Soucasti stavby je unikdtni dalkové elektronické ovladani
stani¢nich zabezpecovacich zafizeni TZD, postavené na soucastkové zdkladné z 70. a 80. let minulého
stoleti bez moznosti jeho nahrady.

Jednotlivé Zeleznicni stanice Kostelec u Hefmanova Méstce, Prachovice jsou osazeny stani¢nim
zabezpec&ovacim zatfizenim AZD71 v zakladnim stavu ovladané z Ustfedniho stavédla v Hefmanové
Méstci, s moznosti mistniho ovladani. Zelezni¢ni stanice Hefmanilv Méstec je osazena staniénim
zabezpec&ovacim zafizenim AZD71 s &islicovou volbou s ovladanim z Ustfedniho stavédla. V Zelezni¢ni
stanici Choltice probéhla v roce 2017 celkova ndhrada stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni novym
elektronickym stavédlem K-2002 3. kategorie dle TNZ 342620 s ovladanim z JOP véetné Upravy
tratového Useku Choltice — Hefmanlv Méstec.

Mezi jednotlivymi Zelezniénimi stanicemi je pouzito tratové zabezpecovaci zatizeni UAB 3/74
s kolejovymi obvody typu 3200, s pfijimaci FID/KAV. Reléové logiky jsou umisténé u navéstnich bodl
automatického bloku v reléovych skfinich ve Spatném technickém stavu.

Prejezdovda zabezpedovaci zafizeni jsou v celé trati pouZita shodného typu AZD71 s vyuzitim
kolejovych obvod( tratového zabezpedovaciho zafizeni nebo stani¢niho zabezpecdovaciho zafizeni.
V celém Useku Zst. Pfelouc — Zst. Prachovice je v provozu systém tratové radiové sité TRS v pasmu

450 MHz.

1.4 DOPRAVNi ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uUdaje o

dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
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ptijmovych financnich tokd. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2018/2019 a evidenéniho listu pfejezdu.
V soucdasné dobé je dle GVD 2018/2019 na trati Pfelou¢ — Prachovice v Useku Prelou¢ — Hefmanav
Méstec provozovano v pracovni dny 22 pravidelnych Os vlak(, v useku Hefmanliv Meéstec —
Prachovice 2 pary pravidelnych Os vlak(. Nakladni doprava je zastoupena 4 pary vlakd, dalsi viaky

jsou vypravovany podle potreby.
Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska prepravni progndzy jako stavbu malého rozsahu:
— jeho celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢);

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastrukture nedojde k pfevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v rdmci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou a

— rozdil vazenych cestovnich dob vlakid v disledku realizace projektu je zanedbatelny.

Pro stanoveni prepravni progndézy do roku 2051 (posledni rok referencniho obdobi) jsou
vyuzity koeficienty Pardubického kraje a tratové koeficienty trati odpovidajici podilu mezi sou¢asnym
a minulym vykonem v rozmezi 0,75 — 0,85. V obou variantach predpoklddame shodné prepravni
vykony, nebot realizace stavby nebude mit pfi zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych
parametr( vyraznéjsi vliv na velikost a strukturu poptavky po prepravé; prevedena aindukovana
doprava tak nevznika. Veskeré prepravni vykony (vyjadiené dlouhodobym trendem ocisténym o

meziro¢ni vykyvy) vstupuji do CBA analyzy a jsou soucasti vypoctud v dalSich kapitolach.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou
prirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav
s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldda z nasledujicich
etap:

1) Vycisleni ndklad( a prinos( spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Analyza nakladd a prinosu projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti
V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2020.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové drovni roku 2020.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investicni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vy&isleny na zakladé kalkulace SPOZES. Jejich vy3e a struktura je
dana spolecenskymi cili a zvolenym technickym resenim. Varianta bez projektu neobsahuje Zadnd
opatfeni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto nulové. V ekonomickém

hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladd stavby v tis. Ké v CU 2020

NaKlady bez vIvu

inflace v CU 2020
PFipravna a projektova dokumentace 47 259
Zabory a nakupy pozemku 535
Stavby a konstrukce 497 470
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 4 975
Technicky dozor 22 386
Celkové investitni naklady bez rezervy 572 625
Rezerva 49 747
Celkové investicni naklady véetné rezervy 622 372
DPH 130 586
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 752 958

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cistd soucasnd hodnota
penéznich tokl ve =zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zlistatkovd hodnota ve finanéni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

PenézZni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referencniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokl (diferenéni tok udrzbovych a provoznich naklad( infrastruktury

a vozidel a financnich pfijma),
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e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze).

Predpokladanad ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich nakladl vynalozenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice se

predpoklada v prvnim roce provozni faze po dokonéeni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2020

PS a SO IN v tis.K¢ Vazeni
ZabezpecCovaci zarizeni 214 947 4 298 945
Sdélovaci zafizeni 109 921 2198 427
Silnoproudé rozvody a zafizeni 22 165 443 300
Zelezni€ni svrSek 93 955 2818 635
ZelezniCni spodek 22 766 1 365 984
Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 6 568 492 622
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 2016 40 319
Trakce

InZenyrské sité 517 10 333
Pozemni stavby 24 615 984 581
Ochrana Zivotniho prostfedi

CELKEM 497 470 12 653 146
Celkova zivotnost investice (roky) 25

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referencniho obdobi

Vyse naklad( na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantdch je tedy treba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
VySe a rozdéleni nakladi je stanovena na zdkladé udaji poskytnutych spravcem Zzeleznicni

infrastruktury (Sprava Zeleznic), pricemz kilometricka délka Useku pouzita ve vypoctech je 21,556 km.

Tabulka 2-3: Priimérné roéni naklady na opravy a udrzbu tseku Prelou¢ — Prachovice piepoétené na CU 2020

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled
504,02 896,03

CELKEM
1400,04

Metodické pokyny definuji dva mozné zplsoby stanoveni nakladli na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:

e pouzitim mérnych sazeb nebo
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e individualnim vypoctem.

V ptipadé dané stavby je zvolena druha metoda. V ptipadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladl na obnovu

dotéenych casti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o ndklady na opravy a udribu na

zakladé individualniho vypodtu podle podkladl spravce Zelezni¢ni infrastruktury a podle ocekavanych

nutnych oprav.

Varianta s projektem

Z hlediska kategorie trati a jejich provozné-technickych charakteristik je dana trat zarazena do
tridy TR2. Cyklus obnovy u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucdsti stavby a

neprekracuji referenéni obdobi projektu, je:
e 7eleznicni svrsek — 40 let;
e Zzelezni¢ni spodek — 80 let;
e pozemni komunikace — 20 let;
e inZenyrské sité — 25 let;
e pozemni stavebni objekty — 75 let;

e zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zafizeni — 40 let.

Zatizeni stavebnich i technologickych profesi, kterda jsou naplni stavby, tak s vyjimkou
inZzenyrskych siti svym cyklem obnovy prekracuji ¢asovy ramec stavby. Naklady na reinvestice ve
varianté s projektem se proto tykaji profesi pozemnich komunikaci (20 let po dokonceni stavby
v roce 2043) a inZenyrskych siti (25 let po dokonceni stavby v roce 2048). Polozky reinvestic jsou
vynasobeny koeficientem 1,15 na dodatecné ndklady investora (inZenyrska ¢innost, dokumentace a
dozor). Zhlediska ndakladli na béZné opravy a pravidelnou udrzbu se vtéto varianté ocekava

zachovani stdvajici Urovné téchto nakladu.

Varianta bez projektu

Tato varianta nepredpokldda Zadna rozsahlejsi opatfeni na modernizaci a zlepSeni provozu.
Zahrnuje viak opatfeni nezbytnd k zachovani provozuschopnosti trati. Zivotnost stdvajiciho
stani¢éniho a tratového zabezpecovaciho zafizeni je na hrané Zivotnosti a dle informace spréavce

infrastruktury (viz pfiloha) nebude mozné se stavajicim zafizenim po roce 2020 zachovat provoz na
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trati. Rovnéz je nutné vybudovat infrastrukturu pro vstup do systému GSM-R a ETCS, které budou

pouzivany jako vyhradni komunikacni systémy na navazujici trati ¢. 010.

S ohledem na soucasny stav jsou proto v nasledujicich letech (od roku 2022 dale) nezbytna

tato provozné-technickd opatreni:

zavedeni pomalé jizdy v Usecich Pfelou¢ — Choltice a Hefmanlv Méstec — Kostelec u
Hefmanova Méstce;
vypnuti prejezdového zabezpecovaciho zafizeni (na celkem 12 prejezdech) a s tim souvisejici
trvalé omezeni rychlosti v téchto Usecich:

o Prelou¢ - Choltice: P5029, P5031, P5032, P5033, P5034, P5035;

o Hefmanlv Méstec — Kostelec u Hefmanova Méstce: P5043, P5045, P5046, P5047,

P5048, P5049, P5050;

zruSeni zdvislosti na jizdé vlaku u ¢tyr prejezdovych zabezpecdovacich zafizeni, s ¢imz souvisi
prodlouzeni dob uzavieni pfejezdd P5028, P5030, P5044 a P5050;
obsazeni Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce vypravéim;
rekonstrukce stavajici nebo vybudovani nové dopravni kancelafe pro provozni zaméstnance
véetné socidlniho zafizeni a premisténi ovladacich prvkd sdélovaciho a zabezpecovaciho

zarizeni.

Upravy zabezpecovaciho zafizeni a souvisejici Upravy

Finan¢ni ndro¢nost Uprav zabezpecovaciho zafizeni lze v pfipadé dané stavby stanovit pouze

ptriblizné, nebot se nejedna o standardné provadéné Gpravy. Jednotlivé polozky jsou proto vycisleny

odbornym odhadem podle podkladi spravce Zelezniéni infrastruktury nasledovné:

odstranéni prejezdového zabezpecovaciho zafizeni na pfejezdech s dopravnim momentem
nizsSim nez 10 000 a nahrada tohoto zafizeni vystraznymi kfizi — 1 mil. K¢ na kaZzdy prejezd,
celkem 12 mil. K¢;

Upravy kabelizace na prejezdech s dopravnim momentem vyssim nez 10 000 v souvislosti se
zrusenim zavislosti na jizdé vlaku — 4 mil. K¢;

prebudovani stani¢niho a tratového zabezpedovaciho zafizeni v obvodu stavby na telefonni
zpUsob dorozumivani — Zst. Kostelec u Hefmanova Méstce a tratovy Usek Kostelec u
Hefmanova Méstce — Hefman(v Méstec (48 mil. K¢), Zst. Hefman(v Méstec (65 mil. K¢), Zst.
Choltice a tratovy Usek Prelouc¢ — Choltice (25 mil. K¢);

Upravy silnoproudych rozvodl v obvodu stavby — 4 mil. K¢ na kazdou stanici, tedy celkem

12 mil. K¢;
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e vybudovani systéma GSM-R a ETCS L1 v Useku cca 5 km — celkem 27,5 mil. K¢.

V ptipadé stani¢niho a tratového zabezpelovaciho zafizeni se naklady predpokladaji vidy
pouze v ¢astecném rozsahu, a to ve vysi 40 % v intervalu 12 let — tedy 55,2 mil. K¢ v letech 2022, 2034
a 2046. Tento cyklus oprav vyjadfuje postupné nahrazovani jednotlivych soucdsti a jejich zvySenou
poruchovost. U Uprav prejezdového zabezpecovaciho zafizeni se tyto naklady predpokladaji
jednorazové vroce 2022. U ostatnich polozek (kabelizace a silnoproudé rozvody) se tyto ndaklady
predpokladaji v letech 2022, 2034 a 2046.

V souvislosti se zménou konfigurace zabezpecovaciho zafizeni bude nutné vybudovat rovnéz
novou dopravni kanceldr pro provozni zaméstnance vcetné souvisejiciho zazemi a pfislusenstvi.
Odhad naklad( na tyto stavebni Gpravy je cca 10 mil. K¢ s predpokladem realizace v roce 2022.

Naklady na systémy GSM-R a ETCS L1 jsou stanoveny pomoci kalkulace SPOZES (kalkulaéni
polozky A12 a B08) pro délku trati 5 km (vstupni oblast), pficemz u nakladd na systém ETCS je
kalkula¢ni polozka vynasobena koeficientem 0,82 (vyjadfuje nizsi ndkladovou naroc¢nost systému
ETCS L1 oproti ETCS L2). Tyto naklady se predpokladaji v roce 2025.

Na jednotlivé polozky opravnych praci je aplikovan koeficient 1,15 vyjadfujici dodatecné
naklady investora na inZenyrskou ¢innost, dokumentaci a dozor. V pfipadé nakladl na bézné opravy a
udrzbu jsou (v obou variantach) tyto naklady ro¢né navysSovany o 0,5 %, coZ vyjadfuje postupné

opotiebeni infrastruktury.

Ve varianté bez projektu by v disledku provedenych opravnych praci doslo k témto zménam
provoznich naklad{:
— Uspora nakladd na napajeni zabezpelovaciho zafizeni ve vysi 112,82 tis. K¢/rok
(primérna hodnota téchto nakladl v letech 2016-18);
— naklady na udrzbu nové vybudované dopravni kancelare — 1 % ro¢né z predpokladané
ceny stavebnich praci (tj. 100 tis. K&/rok) a 15 % ze stavebnich praci po uplynuti % doby

Zivotnosti (tj. 1,5 mil. K¢ v roce 2040).
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Tabulka 2-4: Prognéza naklad® na opravy a udribu v tis. K& v CU 2020 ve varianté s projektem

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Naklady na Gdrzbu a dohled 19315 19411| 19508 19606 19704 19803| 19902 20 001 20 101 20 202
Naklady na bézné opravy 10865 10919 10973| 11028 11083 11139 11195 11 251 11307| 11363
Naklady na rozsahlejSi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni
Pozemni objekty a ostatni zafizeni
2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041
Naklady na Gdrzbu a dohled 20 303| 20404| 20506] 20609] 20712] 20815| 20919 21 024 21129 21235
Naklady na bézné opravy 11420 11477 11535 11592 11650 11709 11767 11 826 11885 11944
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni
Pozemni objekty a ostatni zafizeni
2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Naklady na Gdrzbu a dohled 21341 21448| 21555| 21663| 21771| 21880| 21989 22099 22210 22321
Naklady na bézné opravy 12004 12064 12125 12185 12246 12307| 12369 12431 12493| 12555
Naklady na rozsahlejSi opravy a obnovu 2318 594
Zelezniéni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 2318 594

Tabulka 2-5: Prognéza nakladd na opravy a tdribu v tis. K& v CU 2020 ve varianté bez projektu

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Naklady na Gdrzbu a dohled 19315 19363 19459 19557| 19654 19753] 19851 19 951 20 050 20 151
Naklady na bézné opravy 10 865 10955 11010 11065/ 11120 11176] 11232 11 288 11344] 11401
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 109 300 31625
Zelezniéni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 83 500 31625
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni 14 100
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 11 700
2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041
Naklady na Gdrzbu a dohled 20 251| 20353| 20455| 20557| 20660| 20763| 20867 20971 21076 21181
Naklady na bézné opravy 11458 11515 11573] 11631 11689 11747 11806 11 865 11924 11984
Naklady na rozsahlejSi opravy a obnovu 78 800 1500
Zelezniéni spodek a svrdek
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 64 700
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni 14 100
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 1500
2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Naklady na Gdrzbu a dohled 21287 21394| 21501] 21608| 21716] 21825| 21934 22043 22154 22264
Naklady na bézné opravy 12044 12104 12165 12225 12286 12348 12410 12 472 12534 12597
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 78 800
Zelezniéni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 64 700
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni 14 100
Pozemni objekty a ostatni zafizeni
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2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé dopravné-technologického teSeni
jednotlivych variant (pocet pracovnikll) a skuteéného poctu zaméstnancl. Podkladem pro vydisleni
personalni potfeby zaméstnancll ve stanici jsou Udaje poskytnuté spolecnosti zajistujici provozovani
drahy (Spréva Zeleznic). V ekonomickém hodnoceni jsou tyto pocty upraveny tak, aby celkové
naklady na pfislusné zaméstnance odpovidaly skutecné vynaloZzenym nakladiim na provozovani).

V ramci posuzovaného projektu dojde ve varianté s projektem k Uspore téchto nakladu
v Zst. Prachovice (1,740 turnusovych zaméstnanc(l), naopak ve varianté bez projektu dojde k nardstu
v zst. Kostelec u Hefmanova Méstce (2,25 turnusovych zaméstnanc():

e vroce 2021 jsou tyto naklady v obou variantach ve vysi 5 309,46 tis. K¢/rok;
e vroce 2022 dojde ve varianté s projektem k poklesu na 4 995,30 tis. K¢/rok;
e vroce 2022 dojde ve varianté bez projektu k narlstu na 7 347,99 tis. K&/rok;
e v dalSich letech jsou tyto naklady valorizovany v souladu s predpokladanym rdstem redlnych

mezd a prognézou tohoto ristu dle CSU.

2.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Prijmy z poplatk( za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a [5] a odrazi skute¢né ndklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlaka,

jsou tyto ptijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.2 VYSLEDKY FINANCNi ANALYZY

Vysledky finanéni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financ¢nich tokl a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-6: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.K¢ -300 168
FRR % -2,89

Hodnoty financnich tok( relevantnich pro finan¢ni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-7: Piehled p¥ijmovych a vydajovych tok finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2020

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem [ bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2021 -45 181
2022 -471 428 -30 179 139 479 -5 431 5363 -407 378 -407 378 -407 378
2023 -56 016 -30 330 30 317 -5110 7 516 -53 622 -51 560 -458 938
2024 -30 482 30 469 -5 227 7 688 2 449 2 264 -456 674
2025 -30 634 62 246 -5 346 7 864 34 130 30 342 -426 332
2026 -30 787 30774 -5 469 8 045 2 563 2191 -424 142
2027 -30 941 30 928 -5 594 8 229 2622 2 155 -421 987
2028 -31 096 31083 -5722 8 417 2682 2120 -419 867
2029 -31 252 31238 -5 853 8610 2744 2 085 -417 782
2030 -31 408 31 395 -5 987 8 807 2 807 2 051 -415 732
2031 -31 565 31 552 -6 124 9009 2 871 2017 -413 714
2032 -31723 31709 -6 265 9215 2 937 1984 -411 730
2033 -31 881 31 868 -6 408 9 426 3 005 1952 -409 778
2034 -32 041 110 827 -6 555 9642 81874 51 138 -358 640
2035 -32 201 32187 -6 705 9 863 3144 1888 -356 752
2036 -32 362 32 348 -6 858 10 089 3217 1857 -354 895
2037 -32 524 32510 -7 016 10 320 3290 1827 -353 068
2038 -32 686 32673 -7 176 10 556 3 366 1797 -351 270
2039 -32 850 32 836 -7 340 10 798 3443 1768 -349 503
2040 -33 014 34 500 -7 509 11 045 5022 2479 -347 023
2041 -33 179 33 165 -7 681 11 298 3603 1710 -345 313
2042 -33 345 33 331 -7 856 11 557 3 686 1682 -343 631
2043 -35 830 33 498 -8 036 11 821 1452 637 -342 993
2044 -33 679 33 665 -8 220 12 092 3 857 1628 -341 366
2045 -33 848 33833 -8 409 12 369 3 946 1601 -339 765
2046 -34 017 112 803 -8 601 12 652 82 837 32 316 -307 448
2047 -34 187 34173 -8 798 12 942 4129 1549 -305 900
2048 -34 952 34 343 -9 000 13 238 3630 1309 -304 590
2049 -34 530 34 515 -9 206 13 541 4 321 1499 -303 092
2050 -34 702 34 688 -9 417 13 852 4420 1474 -301 617
2051 0 -34 876 34 861 -9 632 14 169 4522 1450 -300 168
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomickd analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5% vsouladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci naklady
stavby ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy. Jednotlivé pfinosy jsou zohlednény od
roku 2023 dale, nebot vtomto roce se predpoklada jiz pouze instalace technologické nadstavby

(ETCS), zatimco stavebni ¢ast projektu bude dokoncena jiz v roce 2022.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou predmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektd platit (vynosy) a naklady prileZitosti (naklady).

3.1.1 Uspory €asu v osobni dopravé

V rdmci hodnoceného projektu dojde k zméné jizdnich dob v obou variantach.

a) Zkraceni jizdnich dob v dusledku realizace projektu

Realizace stavby (smérové a vyskové Upravy koleje) umozni zvysit tratovou rychlost z 50 km/h

az na 70 km/h a dosadhnout tak ¢asovych Uspor cestujicich.

Tabulka 3-1: Porovnani jizdnich dob v jednotlivych variantach

Referencni souprava

810 Os

810 Os

841 Os

841 Os

Smér/ varianta

Bez projektu

S projektem

Bez projektu

S projektem

Smeér Prelouc 20,7 18,4 19,2 17,8
Smeér HefmanUv Méstec 20,9 18,7 19,2 18,0
celkem oba sméry 41,6 37,1 38,4 35,8

Do roku 2030 (tedy v letech 2023-30) se predpoklada vyuZiti stavajicich vlakovych souprav, u

nichZ je primérna Uspora po realizaci projektu 2,25 min. Ve vypoctech je tato hodnota vztazena na
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pramérnou obsazenost v jednotlivych Usecich, ¢emuz odpovida roéni Uspora cestovnich dob (bez
zohlednéni rastovych koeficient(l) 2 962,56 os-h/rok.

Po roce 2030, kdy jiz bude provoz zajistén vozy umoziujicimi vyuZzit rychlostni profil V130, bude
mozné dosahnout pozadovanych prestupnich vazeb v Prelou¢i i Hefmanové Meéstci; celkova
optimalizace jizdnich dob pak bude znamenat dodatecnou Usporu 1,3 min. Ve vypoctech je tato
hodnota vztazena na primérnou obsazenost v jednotlivych Usecich, ¢emuZ odpovida roc¢ni Uspora

cestovnich dob (bez zohlednéni ristovych koeficient() 1 711,70 os-h/rok.

a) Prodlouzeni jizdnich dob v disledku pomalych jizd ve varianté bez projektu

Od roku 2023 bude nutné v dusledku Uprav zabezpecovaciho zafizeni (pfechod na telefonni
dorozumivani) zavést pomalé jizdy v mezistanicnich usecich Prelou¢ — Choltice a Hefman(v Méstec —
Kostelec u Hefmanova Méstce. V disledku tohoto omezeni dojde k prodlouZeni jizdnich dob
osobnich vlakli o 5,8 min. Ve vypoctech je tato hodnota vztazena na prdmérnou obsazenost v
jednotlivych Udsecich, ¢emuZ odpovidd negativni rocni Uspora cestovnich dob (bez zohlednéni

rastovych koeficientd) 7636,83 os-h/rok.

Dle statistickych tdajd o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol vramci CR (viz [1]) se
predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstnani a do $kol) a 30% podil
nepravidelnych (ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpoklada rovnomérné zastoupeni kratkodobych
a dlouhodobych cest, obchodni (resp. sluZebni) cesty se vsouladu smetodickymi pokyny
predpokladaji ve vysi 10 %. Vysledna hodnota ¢asu pouzitd ve vypoctech je tedy 318,66 K¢/os-h.

Hodnoty Uspor Casu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetfeny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty
jsou v ekonomické analyze prepocteny na ceské koruny a valorizovany na dnesni Uroven (inflace, rist

HDP na obyvatele).

Tabulka 3-2: Hodnoty ¢asu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota ¢asu (1 h) Podil
K& (2017) [ K& (2020)] (%)

Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 667,16 10,0
Pracovni dojiZzdka kratka 233,92 257,73 31,5
Pracovni dojizdka dlouha 300,23 330,79 31,5

Ostatni cesty kratké 196,08 216,04 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 277,00 13,5
Nakladni doprava Zelezni¢ni 35,34 39,27
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 96,31
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Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno ocekdvané zhodnoceni v zavislosti na
ristu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty
elasticity a predpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndézy
uvedené v [3].

Tabulka 3-3: Uspory ¢asu v osobni dopravé v cU 2020

Celkova
uspora
(tis.K&/rok)

2023 10 410,90 3 417,44
2024 10 420,87 3 454,70
2025 10 430,86 3 492,38
2026 10 468,95 3 539,96
2027 10 507,18 3 588,21
2028 10 545,55 3 637,11
2029 10 584,06 3 686,68
2030 10 622,71 3 736,93
2031 12 355,12 4 389,59
2032 12 372,08 4 439,33
2033 12 389,07 4 489,63
2034 12 406,08 4 540,51
2035 12 423,12 4 591,97
2036 12 454,72 4 649,45
2037 12 486,40 4 707,65
2038 12 518,17 4 766,59
2039 12 550,01 4 826,26
2040 12 581,93 4 886,69
2041 12 616,95 4 949,06
2042 12 652,06 5 012,23
2043 12 687,27 5 076,21
2044 12 722,58 5141,02
2045 12 757,98 5 206,65
2046 12 793,00 5272,93
2047 12 828,11 5 340,06
2048 12 863,32 5 408,04
2049 12 898,63 5 476,90
2050 12 934,03 5 546,64
2051 12 344,88 5 346,72

Uspora

Rok (os-h/rok)

3.1.2 Naklady na provoz viakovych souprav

V rdmci vypocCtu neni tato polozka sledovana v plné vysi, protoze diky realizaci projektu
nedochazi ke zméné celkového dopravniho vykonu (poctu vlakd). Nakladové sazby vlakovych souprav
jsou stanoveny v souladu s platnymi metodickymi dokumenty. Kalkulace naklad( na provoz vlakovych
souprav je provedena tak, aby zohlednila rlzné parametry a charakteristiky provozu vlakovych
souprav pti vyuziti technickych parametri daného tratového Useku. Rozhodujicimi faktory pro vysi

téchto nakladl jsou typ vlaku, trakce, délka trati, typ hnaciho vozidla a celkovy pocet voz(.
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V ramci osobnich vlak( jsou ve vypoctech provoznich nakladd sledovany zmény jizdnich dob
v jednotlivych variantach (podrobnéji jsou tyto zmény popsany v predchozi kapitole).

Tabulka 3-4: Sazby provoznich nakladd viakii osobni dopravy na posuzované trati

Zakladni provozni naklady vlaku 840
Naklady na pofizeni vozidel [Kéivihod] 418,6
Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&/viIhod] 376,7
Naklady na energii [K&/vlkm] 19,9
Naklady na mzdy [K&/viIhod] 505,5
Naklady na spravu a reZii [K&/vIhod] 379,1
Zakladni provozni naklady (¢éas. slozka) - CU 2017 [K&/vihod] | 1 679,85
Zakladni provozni naklady (drah. slozka) - CU 2017 [K&/vlkm] 19,91
Zakladni provozni naklady (éas. slozka) - CU 2020 [K&/vIhod] | 1 787,92
Zakladni provozni naklady (drah. slozka) — CU 2020 [K&/vlkm] 21,19

Celkovy pocet vlakd, kterych se zmény provoznich naklad( dotknou, je 22 vlakd/den v pracovni
dny a 16 vlaki/den (70 % intenzit pracovniho dne) v nepracovni dny. Do vypo¢tl je zahrnuta pouze

Casova slozka provoznich naklad(, u dradhové slozky ke zméné nedojde.

Tabulka 3-5: Uspory provoznich nakladi vlaki osobni dopravy v CU 2020

. Celkova

Rok Uspora uspora
(viak-n/rok) |~ e kesirok)

2023 984,53 1 760,26
2024 984,53 1 760,26
2025 984,53 1 760,26

2026 984,53 1760,26
2027 984,53 1760,26

2028 984,53 1760,26
2029 984,53 1760,26
2030 984,53 1760,26
2031 1107,60 1980,30
2032 1107,60 1980,30
2033 1107,60 1980,30
2034 1107,60 1980,30
2035 1107,60 1980,30
2036 1107,60 1980,30
2037 1107,60 1980,30
2038 1107,60 1980,30
2039 1107,60 1980,30
2040 1107,60 1980,30
2041 1107,60 1980,30
2042 1107,60 1980,30
2043 1107,60 1980,30
2044 1107,60 1980,30
2045 1107,60 1980,30
2046 1107,60 1980,30
2047 1107,60 1980,30
2048 1107,60 1980,30
2049 1107,60 1980,30
2050 1107,60 1980,30
2051 1107,60 1980,30
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3.1.3 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

Dle [3] ekonomické pfinosy ze zvySeni bezpecnosti zahrnuji:
e sniZzeni poctu Umrti a zranéni uzivatell Zeleznic¢ni a silni¢ni dopravy,
e snizeni Skod spravcu infrastruktury, dopravcll a ostatnich Gcastnik( provozu.

Tyto pfinosy se vypocitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadienou hodnotou nakladd z nehod
ve varianté s projektem a varianté bez projektu. Odhad rizikovosti prejezdl a zavaznosti nehod je
proveden na zakladé pokynu feditele OPS ,Stanoveni pfinosu ze zvyseni zabezpeceni Zeleznic¢nich
prejezdd ¢i jejich zruseni“ (SZDC, 2019). Tyto pokyny obsahuji vy&isleni naklad nehod na Zelezni¢nich

prejezdech rozcélenéné podle rlznych typl trati a typl zabezpedeni prejezda.

Tabulka 3-6: Primérné roéni naklady na jeden prejezd v Ké v CU 2020

Pfejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kFiZi 210 694 39430
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. se zavorami 128 651 4 488
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. bez zavor 274 400] 101 555
Zabezpec€eni mechanickymi zdvorami 13 644 4 668

Dalsim podkladem pro stanoveni pfinosu z bezpecnosti je tzv. dopravni moment (dopravni
intenzita na prejezdu vyjadrena jako soucin intenzity silni¢niho provozu na pozemni komunikaci
za 10 hodin a primérné denni intenzity provozu na Zelezni¢ni trati). Uvedené pokyny obsahuji téz

prdmérné dopravni momenty pro rlizné typy prejezdd.

Tabulka 3-7: Primérné dopravni momenty na rtiznych typech pfrejezdt

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kFiZi 847 1 346
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. 31155 21 855
Zabezpec€eni mechanickymi zavorami 3319 2814

Rocni ndklady z nehod na jednotlivych prejezdech se pak pro kazdou variantu stanovi jako
soucin nakladl pro pfislusny typ prejezdl a podilu mezi skutecnym a pramérnym dopravnim
momentem pro prislusny typ prejezdl. Ekonomicky pfinos realizace stavby se poté vyjadri jako rozdil
naklad( varianty bez projektu a varianty s projektem. Vypocet téchto nakladd i celkového pfinosu
stavby je uveden v nasledujici tabulce (uplatni se od roku 2024 dale). Zatimco varianta s projektem
predstavuje v pripadé zde hodnoceného projektu zachovani stavajiciho stavu, ve varianté bez

projektu se jednd o sniZzeni Urovné bezpecénosti.
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Tabulka 3-8: Vypocet roéni tspory projektu ze zvyeni bezpeénosti v tis. K¢ v CU 2020

Pfejezd | D.moment | D.momentprim. Priam.roéni naklady Naklady na pfejezd Uspora
vkm skuteény | bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladu
3,133 | 179396 |21 855| 21 855 4,49 4,49 36,84 36,84 0,00
3,331 600 1346|21855| 39,43 101,55 17,58 2,79 14,79
3,955 50 530 |21 855|21855[ 101,55 101,55 234,80 234,80 0,00
4,518 600 1346|21855| 39,43 101,55 17,58 2,79 14,79
5,013 1 500 1346| 21855 39,43 101,55 43,94 6,97 36,97
6,110 600 1346|21855| 39,43 101,55 17,58 2,79 14,79
7,371 9 300 1346|21855| 39,43 101,55 272,44 43,21 229,22
7,887 600 1346|21855| 39,43 101,55 17,58 2,79 14,79
13,750 | 240 323 |21 855|21 855 101,55 101,55 1116,72 1116,72 0,00
13,876 2 000 1346|21855| 39,43 101,55 58,59 9,29 49,30
14,520 8 000 1346|21855| 39,43 101,55 234,35 37,17 197,18
14,625 4 000 1346|21855| 39,43 101,55 117,18 18,59 98,59
15,902 2 000 1346|21855| 39,43 101,55 58,59 9,29 49,30
16,310 8 000 1346|21855| 39,43 101,55 234,35 37,17 197,18
16,954 800 1346|21855| 39,43 101,55 23,44 3,72 19,72
17,113 | 40160 |21 85521 855 4,49 4,49 8,25 8,25 0,00

CELKEM 936,61

3.1.4 Uspory &asu silniénich vozidel na Zelezni¢nich prejezdech

Realizace projektu umozZni zachovat stavajici rychlostni parametry prejezdd. Naopak ve
varianté bez projektu by od roku 2022 doslo k sniZeni rychlosti pro vozidla jedouci po silni¢nich
komunikacich pres jednotlivé Zeleznicni prejezdy. Primérny pocet cestujicich a nakladu, kterych se
tato zména dotkne, je vycislen:

a) na zakladé evidencniho listu prejezdd (z dopravniho momentu na prejezdech, pficemz pomér
osobnich a nakladnich automobil(i je stanoven 9:1) nebo
b) z udajl o intenzitach silni¢ni dopravy.

V daném pfripadé je pouzita kombinace obou pristupl (v zavislosti na typu jednotlivych
silni¢nich komunikaci a dostupnych udajich o intenzitach dopravy na nich). V nasledujicich vypoctech
jsou zohlednény pouze Zeleznicni prejezdy s dopravnim momentem 2000 a vy$sim (pfejezdy s velmi
malou intenzitou silni¢ni dopravy se z hlediska ¢asovych Uspor nepovazuiji za relevantni). Uspory ¢asu
jsou zapocteny pouze u osobnich vozidel, u nakladnich vozidel se ¢asové Uspory s ohledem na jejich
malou relevanci nezohledniuji.

Vypocet v nasledujicich tabulkach predpoklada:

e provoz na trati 16 hodin dennég, intenzitu silni¢niho provozu v nepracovni dny ve vysi 70 %

intenzit pro pracovni dny;
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e prljezdnost (bez cekdni na projizdéjici vlak) — na prejezdech s vystraznymi kfizi 90 %, na

prejezdech s rucnim ovladanim zabezpecdovaciho zafizeni 80 % — vyplyva z primérné doby

obsazeni jednotlivych prejezd( pfi prijezdu viaku;

e primérnou obsazenost osobnich vozidel 1,7 osoby a primérnou vytizenost nakladnich

vozidel 5,28 t.

Tabulka 3-9: Odhad uspor silni¢nich vozidel na dotéenych Zelezni¢nich prejezdech

- . Pocet vozidel Roc¢ni objem prepravy
Prejezd v km |Dopravni moment (os.aut/d x nakl.aut/d) | cestujici naklad

3,133 179 396 6368 x 1189 2119 270 395 699
3,955 50 530 1444 x 227 480 563 75 546
7,371 9 300 283 x 31 94 182 10 317
13,750 240 323 6217 x 1414 2069018 470 579
14,520 8 000 243 x 27 80 870 8 986
14,625 4 000 122 x 14 40 602 4 659
16,310 8 000 243 x 27 80 870 8 986
17,113 40 160 1888 x 172 628 326 57 242
Celkovy objem piepravy osob/rok, tun/rok 5593702 | 1032013
Celkova uspora (os-h/rok,tun-h/rok) 30773 0

Tabulka 3-10: Uspory ¢asu na Zelezni¢nich piejezdech v CU 2020

Silni¢ni osobni doprava

Rok Uspora Uspora

(osoby x hir) (tis.KE&/r)
2023 30 773,48 10 002,18
2024 30 773,48 10 101,57
2025 30773,48 10 201,94
2026 30 773,48 10 303,33
2027 30 773,48 10 405,73
2028 30 773,48 10 509,16
2029 30 773,48 10 613,62
2030 30 773,48 10 719,14
2031 30 773,48 10 825,71
2032 30 773,48 10 933,35
2033 30 773,48 11 042,08
2034 30 773,48 11 151,89
2035 30 773,48 11 262,81
2036 30 773,48 11 374,84
2037 30 773,48 11 488,00
2038 30 773,48 11 602,29
2039 30 773,48 11 717,73
2040 30 773,48 11 834,33
2041 30 773,48 11 952,10
2042 30 773,48 12 071,06
2043 30 773,48 12 191,20
2044 30 773,48 12 312,56
2045 30 773,48 12 435,14
2046 30 773,48 12 558,95
2047 30 773,48 12 684,00
2048 30 773,48 12 810,31
2049 30 773,48 12 937,89
2050 30 773,48 13 066,75
2051 30 773,48 13 196,91

22




Rekonstrukce TZZ Pielouc - Prachovice

Ekonomické hodnoceni 3 Ekonomicka analyza

Intenzity provozu na silni¢nich komunikacich jsou stanoveny z evidencniho listu prejezdu a
z Udaju scitani dopravy. Primérnd obsazenost/vytizenost vozidel je stanovena v souladu s platnou
metodikou a s pfihlédnutim k mistnim podminkam.

Primérna Uspora Casu je stanovena:

e pro auta projizdéjici bez zastaveni na prejezdu (v dobé necinnosti prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni) v délce 0,1 minuty na zakladé hodnot dynamiky prdmérného
automobilu v b&7ném silniénim provozu, tak jak je stanovuje CSN 73 6102 Projektovani
kfiZovatek na silni¢nich komunikacich — tyka se 90 % vozidel;

e pro auta zastavujici na pfejezdu na zakladé parametrll zabezpecovaciho zafizeni. Ruéni
ovladani prejezdd P5028, P5030, P5043 a P5050 bude znamenat prodlouZeni doby jejich
zavieni o cca 2 min, za predpokladu plynulého pfijizdéni vozidel k prejezdu je primérné

zdrZzeni vozidel 1 min —tykd se 20 % vozidel.

3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vsouladu s [3] vyjadfit nadklady a ptinosy v
ekonomickych cendach, tj. naklady pftilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zakladé uvedenych finanénich tokd a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-11: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ENPV tis.K& 19 761
ERR % 5,46
BCR 1,043

Jednotlivé financni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Dle vysledkd ekonomické analyzy pfedstavuje varianta s projektem pti zohlednéni vSech

spolecenskych pfinost nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-12: Pfehled pfijmovych a vydajovych tok ekonomické analyzy v tis. Ké v CU 2020

Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy S Spolecenské Diferenéni tok hotovosti
Rok - . - - - - Ostatni naklady . — - - -
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy rocni diskontovany | kumulovany
Do 2021 -36 190
2022 -377 614 -23 993 117 553 -3 264 3223 -320 284 -320 284 -320 284
2023 -44 869 -24 113 24 102 -3 071 4 517 1429 14 456 -27 548 -26 236 -346 520
2024 -24 233 24 223 -3 141 4621 1429 14 593 17 492 15 866 -330 655
2025 -24 354 51 415 -3213 4727 1429 14 732 44 736 38 644 -292 010
2026 -24 476 24 466 -3 287 4835 1429 14 882 17 849 14 685 -277 326
2027 -24 598 24 588 -3 362 4945 1429 15 034 18 036 14 132 -263 194
2028 -24 721 24 711 -3439 5059 1429 15187 18 226 13 600 -249 593
2029 -24 845 24 835 -3518 5175 1429 15 342 18 418 13 089 -236 504
2030 -24 969 24 959 -3 598 5293 1429 15 499 18 613 12 598 -223 906
2031 -25 094 25083 -3 681 5414 1608 16 260 19 591 12 628 -211 278
2032 -25 220 25 209 -3 765 5538 1608 16 418 19 789 12 148 -199 129
2033 -25 346 25 335 -3 851 5 665 1608 16 578 19 989 11 687 -187 442
2034 -25 472 92 914 -3 939 5795 1608 16 740 87 645 48 804 -138 638
2035 -25 600 25 589 -4 030 5928 1608 16 903 20 398 10 818 -127 820
2036 -25728 25717 -4 122 6 063 1608 17 074 20613 10 411 -117 409
2037 -25 856 25 845 -4 216 6 202 1608 17 247 20 829 10 019 -107 390
2038 -25 986 25 975 -4 313 6 344 1608 17 421 21 049 9643 -97 747
2039 -26 116 26 105 -4 412 6 489 1608 17 597 21272 9 281 -88 466
2040 -26 246 27 519 -4 513 6 638 1608 17 775 22782 9 466 -79 000
2041 -26 377 26 366 -4 616 6 790 1608 17 957 21728 8 598 -70 402
2042 -26 509 26 498 -4 722 6 946 1608 18 140 21 961 8 277 -62 125
2043 -28 626 26 631 -4 830 7 105 1608 18 325 20 212 7 255 -54 870
2044 -26 775 26 764 -4 940 7 267 1608 18 513 22 436 7 670 -47 200
2045 -26 909 26 898 -5 054 7 434 1608 18 702 22 679 7 384 -39 816
2046 -27 043 94 485 -5 169 7 604 1608 18 894 90 378 28 023 -11 793
2047 -27 179 27 167 -5 288 7778 1608 19 087 23174 6 843 -4 950
2048 -27 823 27 303 -5 409 7 956 1608 19 283 22 918 6 445 1496
2049 -27 451 27 440 -5 533 8 138 1608 19 480 23682 6 343 7 839
2050 -27 588 27 577 -5 659 8 325 1608 19 680 23942 6 107 13 946
2051 0 -27 726 27 715 -5 789 8 515 1608 19 612 23934 5815 19 761
konv.faktor 0,801 0,795/0,856| 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Projekt ,Rekonstrukce TZZ Prelou¢ — Prachovice” mlze byt ovlivnén rfadou vnéjsich, casto i
negativnich vlivll. Tato kapitola se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném
pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumd mozny vliv vybranych nezdvislych proménnych
(tj. vzdjemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavaznych po zavazind az kriticka
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havérie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym rizikiim se fadi dostupnost pracovni sily, zajisténi dopravni obsluznosti,
dostate¢né vyuziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuziti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zdkon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financnich zdrojl v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pftip. z jinych financ¢nich instituci, zvySeni naklad( béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichZz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatel( na

exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mlze béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladl stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld financni a ekonomické analyzy na zmény investic¢nich nakladt

Zména investi¢nich nakladl
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |[tis. KE| -186 073 -243 120 -357 215 -414 262
FRR % -1,25 -2,14 -3,52 -4,08
ENPV |[tis. Ké| 111068 65 415 -25 893 -71 546
ERR % 8,20 6,67 4,45 3,60

Z hodnot v tabulce vyplyva, Ze projekt je z hlediska CBA analyzy efektivni i v pfipadé zvyseni
investicnich nakladlG. Mezni hodnota mozného zvyseni investi¢nich nakladd, pti niz projekt zlstava
ekonomicky efektivni, je +4,3 %, tedy zvySeni o 24 896 tis. K¢ (investi¢ni naklady bez rezervy), resp.
zvySeni o 26 939 tis. K¢ (investi¢ni naklady vcetné rezervy). Projekt se stdva samofinancovatelny pfi

snizeni investi¢nich ndklad(i 0 52,6 %, resp. 327 477 tis. KC.

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdrojl. Ztohoto dlvodu je tfeba vénovat v procesu
pfipravy projektu dostatecnou péci na zajisténi dostatecného objemu finanénich zdrojd. Vzhledem

k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.

Marketingova rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jedna se o regionalni trat, kterd je vyuZivana zejména pro regionalni dopravu. Stabilni vyuZiti

trati proto lze predpokladat i v budoucnu.
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Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktualniho ¢asového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény poZadavk( na projekt by mohly vést ke zvyseni pofizovacich
nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych potizovacich
nakladg.

Riziko havdrii béhem realizace Ize eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zdkladem preventivnich opatfeni pred havdérii dodrZovani platnych

predpisll a pravidelna udrzba. V CBA analyze se naklady na Udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V ptipadé hodnoceného projektu mulzZe dojit zejména ke zdrZeni v pribéhu Uzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatecnych nakladl (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v rdmci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy

4) Ptinosy
a) Zlstatkova hodnota
b) Uspory ¢asu cestujicich
c) Zvyseni bezpecnosti v dopravé

d) Uspory ¢asu silniénich vozidel na Zelezniénich prejezdech

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny readlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
finanénich tokd jsou uvedeny ve spodni casti tabulky diferencnich tokl ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfilezitosti.
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Mezi hlavni pfinosy stavby , Rekonstrukce TZZ Pfelou¢ — Prachovice” lIze zaradit nasledujici
faktory:
e Uspory Casu cestujicich v Zelezni¢ni dopraveé;
e zachovani rychlosti pro silnicni vozidla na Zelezni¢nich prejezdech v dusledku instalace
nového zabezpecovaciho zafizeni;

e zvyseni bezpecnosti v dopravé v dlsledku zachovani stavajici Urovné zabezpeceni prejezdd.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky financ¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K& -300 168 19 761
FRR/ERR % -2,89 5,46
BCR 1,043

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vy3si neZ kriticka hodnota 5 %.
Pfinosy jsou vyvolany zejména zvySenim bezpecnosti a €asovymi uUsporami silni¢nich vozidel na
Zeleznicnich prejezdech.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Rekonstrukce TZZ Pfelou¢ — Prachovice” ma dostatecny

celospoledensky prinos a je mozné jej doporucit k financovani z verejnych rozpocta.
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