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1 ŽELEZNIČNÍ ZABEZPEČOVACÍ ZAŘÍZENÍ 

1.1 Zabezpečovací zařízení – úsek Říčany – Lysá n.L. 

Říčany – Praha-Uhříněves 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použit elektronický 
autoblok, který se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. 

Mezistaniční úsek je rozdělen do tří prostorových oddílů ve směru ŽST Praha - 
Uhříněves a do čtyř prostorových oddílů ve směru ŽST Říčany. Na trati se nachází zastávka 
Praha – Kolovraty (km 168,000)  

Vnitřní výstroj kolejových obvodů a autobloku je soustředěna do přilehlých stanic. 

V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd zabezpečený světelným 
přejezdovým zabezpečovacím zařízením. 
 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 
168,148 Místní kom. PZS 3ZBI AŽD EA 2008 

 

 

ŽST Praha - Uhříněves 

ŽST Praha Uhříněves je vybavena elektronickým staničním zabezpečovacím zařízením 
ESA 11, které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou frekvencí 275 Hz a 
úseky počítače náprav. 

Výhybky v hlavních kolejích jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými 
přestavníky se snímači polohy. Ostatní výhybky jsou vybaveny rozřeznými 
elektromotorickými přestavníky.  

Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Ve stanici se 
nachází tři železniční vlečky. 

V obvodu stanice se nachází zastávka Praha – Horní Měcholupy a jeden železniční 
přejezd zabezpečený světelným přejezdovým zabezpečovacím zařízením. 

 
Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

169,968 III. tř PZS 3ZBI 
 

2008 
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Praha Uhříněves – Praha Hostivař 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použit elektronický 
autoblok, který se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

V lichém směru je traťový úsek rozdělen oddílovými návěstidly autobloku na dva 
prostorové oddíly, v sudém směru nejsou oddílová návěstidla zřízena a je zde pouze jeden 
mezistaniční oddíl. Kolejové obvody jsou 75 Hz. Veškerá vnitřní výstroj elektronického 
automatického bloku je soustředěna do ŽST Praha Uhříněves.  

 

ŽST Praha Hostivař 

ŽST Praha Hostivař je zabezpečena novým elektronickým staničním zabezpečovacím 
zařízením ESA 44, které se dle TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody s nosnou frekvencí 275 Hz a 
úseky počítače náprav. 

Výhybky v hlavních kolejích jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými 
přestavníky se snímači polohy. Ostatní výhybky jsou vybaveny rozřeznými 
elektromotorickými přestavníky.  

Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Ve stanici se 
nachází dvě železniční vlečky. 

Zařízení bude ovládáno z místního zálohovaného pracoviště JOP, do kterého bude 
v rámci tohoto PS integrováno také ovládání zařízení Odbočky Záběhlice. 

 

Praha Hostivař – Praha Zahradní Město 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – 
Praha hl. n., II. část –Praha Hostivař – Praha hl. n.“, po jejím dokončení se předpokládá 
následující stav: 

Traťový úsek ŽST Praha Hostivař – ŽST Praha Zahradní Město bude zabezpečen 
novým elektronickým traťovým zabezpečovacím zařízením integrovaným do přilehlých 
elektronických stavědel. Toto traťové zařízení bude obousměrné 3. kategorie s přenosem kódu 
VZ, s kolejovými obvody a se soustředěním vnitřní výstroje do přilehlých ŽST. Traťový 
úseky bude bez oddílových návěstidel.  

 

ŽST Praha Zahradní Město 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – 
Praha hl. n., II. část –Praha Hostivař – Praha hl. n.“, po jejím dokončení se předpokládá 
následující stav: 

ŽST Praha Zahradní Město bude v rámci stavby zabezpečena novým staničním 
zabezpečovacím zařízením 3.kategorie, plnohodnotným elektronickým stavědlem. Zařízení 
bude s třífázovými elektromotorickými přestavníky, se světelnými návěstidly, s kolejovými 
obvody 275 Hz a s přenosem kódu VZ. V některých částech kolejiště, zejména v oblastech se 



„ZÁMĚR PROJEKTU 
ETCS v uzlu Praha 

Příloha E – Doložení současného stavu 
 

 Stránka 5 z 23 
 

stávajícím železničním svrškem, budou místo kolejových obvodů použity počítače náprav. 
Ovládání ŽST Praha Zahradní Město bude zajištěno dálkově z CDP Praha. Pokud by při 
dokončení ŽST Praha Zahradní Město nedošlo k realizaci stavby DOZ Praha Uhříněves – 
Praha hl.n. – Lysá nad Labem, bude ŽST dočasně řízena z místního zálohovaného pracoviště 
JOP umístěného v ŽST Praha Vršovice, obvod osobní nádraží. 

 

Praha Zahradní Město - Praha Vršovice, obvod Eden  

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – 
Praha hl. n., II. část –Praha Hostivař – Praha hl. n.“, po jejím dokončení se předpokládá 
následující stav: 

Traťový úsek ŽST Praha Zahradní Město - ŽST Praha Vršovice, obvod Eden bude 
zabezpečen novým obousměrným elektronickým trojznakým automatickým blokem 
s kolejovými obvody 75 Hz. Vnitřní výstroj autobloku bude soustředěna do ŽST Praha 
Hostivař. Automatický blok bude mít v obou směrech 2 oddíly. Ve stávajícím RZZ v ŽST 
Praha Malešice se provedou potřebné úpravy a úvazka tohoto automatického bloku. Úpravy 
kolejiště jsou prováděny pouze v návaznosti na ŽST Praha Hostivař v prostoru kolem 
vjezdového návěstidla 1MS, ve vlastním traťovém. 

 

ŽST Praha Vršovice, obvod Eden 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – 
Praha hl. n., II. část –Praha Hostivař – Praha hl. n.“, po jejím dokončení se předpokládá 
následující stav: 

ŽST Praha Vršovice, obvod Eden bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím 
zařízením 3.kategorie, traťovým stavědlem podřízeným technologickému počítači 
umístěnému v SÚ obvodu Osobní nádraží. Zařízení bude s třífázovými elektromotorickými 
přestavníky, se světelnými návěstidly, s kolejovými obvody 275 Hz a s přenosem kódu VZ. 
V některých částech kolejiště, zejména v oblastech se stávajícím železničním svrškem, budou 
místo kolejových obvodů použity počítače náprav. Ovládání ŽST Praha Vršovice, obvod 
Eden bude zajištěno z místního zálohovaného pracoviště JOP umístěného v ŽST Praha 
Vršovice obvod osobní nádraží. Pro možnost nouzového ovládání ŽST Praha Vršovice, obvod 
Eden bude v dopravní kanceláři obvodu Eden zřízena deska nouzových obsluh. 
 

Praha Vršovice obvod Eden - ŽST Praha Vršovice 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – 
Praha hl. n., II. část –Praha Hostivař – Praha hl. n.“, po jejím dokončení se předpokládá 
následující stav: 

Traťový úsek ŽST Praha Vršovice obvod Eden - ŽST Praha Vršovice obvod Osobní 
nádraží bude zabezpečen novým elektronickým traťovým zabezpečovacím zařízením 
integrovaným do přilehlých elektronických stavědel. Toto traťové zařízení bude obousměrné 
3. kategorie s přenosem kódu VZ, s kolejovými obvody 75Hz a se soustředěním vnitřní 
výstroje do přilehlých ŽST. Traťový úsek bude bez oddílových návěstidel.  
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ŽST Praha Vršovice 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – 
Praha hl. n., II. část –Praha Hostivař – Praha hl. n.“, po jejím dokončení se předpokládá 
následující stav: 

ŽST Praha Vršovice, obvod Osobní nádraží bude zabezpečen novým staničním 
zabezpečovacím zařízením 3.kategorie, plnohodnotným elektronickým stavědlem. Zařízení 
bude s třífázovými elektromotorickými přestavníky, se světelnými návěstidly, s kolejovými 
obvody 275 Hz a s přenosem kódu VZ. V některých částech kolejiště, zejména v oblastech se 
stávajícím železničním svrškem, budou místo kolejových obvodů použity počítače náprav. 
Ovládání ŽST Praha Vršovice, obvod Osobní nádraží bude zajištěno z místního zálohovaného 
pracoviště JOP umístěného v dopravní kanceláři. Z tohoto pracoviště bude formou traťového 
stavědla ovládáno i zabezpečovací zařízení obvodu Eden, kde bude umístěna pouze prováděcí 
část elektronického stavědla.  

 

Praha Vršovice obvod osobní nádraží -  Praha hl.n. 

Mezi ŽST Praha Vršovice obvod osobní nádraží a ŽST Praha hl.n. zůstane zachován 
stávající stav s vjezdovými návěstidly v jedné úrovni a v koleji 102 se záporným traťovým 
úsekem, navíc budou do prostoru vjezdových návěstidel doplněny krátké úseky počítačů 
náprav nahrazující chybějící traťové kolejové obvody. 
 

ŽST Praha hl.n. 

ŽST Praha hl.n. je v současné době zabezpečena zabezpečovacím zařízením 3.kategorie 
-  elektronickým stavědlem ESA11. Zařízení je s třífázovými elektromotorickými přestavníky, 
se světelnými návěstidly a s kolejovými obvody 275 Hz, které jsou v některých částech 
kolejiště doplněny počítači náprav. Vnitřní část zařízení je umístěna v prostorách Fantovy 
budovy. V této budově se nachází i dopravní kancelář. Pro ovládání zařízení jsou zde zřízena 
pracoviště JOP ve stupňovitém uspořádání doplněná velkoplošným zobrazením. 

 

Praha hl.n. – Praha Vysočany 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatické 
hradlo bez hradla na trati. Pro kontrolu volnosti trati jsou využity kolejové obvody. 

 

ŽST Praha Vysočany 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) - 
Praha - Vysočany (včetně)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

ŽST Praha Vysočany bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím zařízením 
3.kategorie, plnohodnotným elektronickým stavědlem. Zařízení bude s třífázovými 
elektromotorickými přestavníky, se světelnými návěstidly, s počítači náprav a bez přenosu 
kódu VZ. Ovládání ŽST bude zajištěno z CDP Praha. 
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Praha Vysočany – Výh.Skály  

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) - 
Praha - Vysočany (včetně)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Na tříkolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito traťové zařízení ve 
funkcionalitě automatického bloku bez LVZ. 

V traťovém úseku se nenachází žádný železniční přejezd. 

 

Výh.Skály 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) - 
Praha - Vysočany (včetně)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Výhybna Skály, bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím zařízením 
3.kategorie, traťovým stavědlem podřízeným technologickému počítači umístěnému v ŽST 
Praha Vysočany. Zařízení bude s třífázovými elektromotorickými přestavníky, se světelnými 
návěstidly, s počítači náprav a bez přenosu kódu VZ. Ovládání dopravny bude zajištěno 
z CDP Praha. 

 

Výh.Skály – Praha Horní Počernice 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) - 
Praha - Vysočany (včetně)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito traťové zařízení 
ve funkcionalitě automatického bloku bez LVZ. 

V traťovém úseku se nenachází žádný železniční přejezd. 

 

ŽST Praha Horní Počernice 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) - 
Praha - Vysočany (včetně)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

ŽST Praha Horní Počernice bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím 
zařízením 3.kategorie, plnohodnotným elektronickým stavědlem. Zařízení bude s třífázovými 
elektromotorickými přestavníky, se světelnými návěstidly, s počítači náprav a bez přenosu 
kódu VZ. Ovládání ŽST bude zajištěno z CDP Praha. 

 

Praha Horní Počernice - Mstětice 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) - 
Praha - Vysočany (včetně)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito traťové zařízení 
ve funkcionalitě automatického bloku bez LVZ. 



„ZÁMĚR PROJEKTU 
ETCS v uzlu Praha 

Příloha E – Doložení současného stavu 
 

 Stránka 8 z 23 
 

V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd zabezpečený světelným 
přejezdovým zabezpečovacím zařízením u zastávky Zeleneč. 

 
Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

15,811 III. tř PZS 3ZBI PZS-E X 
 

ŽST Mstětice 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Čelákovice (mimo) - 
Mstětice (mimo)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

ŽST Mstětice bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím zařízením 
3.kategorie, plnohodnotným elektronickým stavědlem. Zařízení bude s třífázovými 
elektromotorickými přestavníky, se světelnými návěstidly, s počítači náprav a bez přenosu 
kódu VZ. Ovládání ŽST bude zajištěno z CDP Praha. 

V obvodu ŽST nebude žádný železniční přejezd. 

 

Mstětice – Čelákovice 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Čelákovice (mimo) - 
Mstětice (mimo)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito traťové zařízení 
ve funkcionalitě automatického bloku bez LVZ. 

V traťovém úseku se nenachází žádný železniční přejezd. 

 

Čelákovice-Káraný 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Lysá nad Labem 
(mimo) - Čelákovice (mimo)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito traťové zařízení 
ve funkcionalitě automatického bloku bez LVZ. 

V traťovém úseku se nenachází žádný železniční přejezd, pouze zastávka Čelákovice-
Jiřina. 

 

Odbočka Káraný 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Lysá nad Labem 
(mimo) - Čelákovice (mimo)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Odb. Káraný, bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím zařízením 
3.kategorie, traťovým stavědlem podřízeným technologickému počítači umístěnému v ŽST 
Čelákovice. Zařízení bude s třífázovými elektromotorickými přestavníky, se světelnými 
návěstidly, s počítači náprav a bez přenosu kódu VZ. Ovládání dopravny bude zajištěno 
z CDP Praha. 
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V obvodu dopravny se nachází jeden železniční přejezd zabezpečený světelným 
přejezdovým zabezpečovacím. 

 
Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

5,086 Účelová kom. PZS 3ZBI PZS-E X 
 

 

Káraný-Lysá n.L. 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Lysá nad Labem 
(mimo) - Čelákovice (mimo)“, po jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito traťové zařízení 
ve funkcionalitě automatického bloku bez LVZ. 

V traťovém úseku se nachází jeden železniční přejezd zabezpečený světelným 
přejezdovým zabezpečovacím zařízením. 

 
Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

2,832 III. tř PZS 3ZBI PZS-E X 
 

 

ŽST Lysá n.L. 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Rekonstrukce ŽST Lysá nad Labem“, po jejím 
dokončení se předpokládá následující stav: 

ŽST Lysá n.L. bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím zařízením 
3.kategorie, plnohodnotným elektronickým stavědlem. Zařízení bude s třífázovými 
elektromotorickými přestavníky, se světelnými návěstidly, s počítači náprav a bez přenosu 
kódu VZ. Ovládání ŽST bude zajištěno z CDP Praha. V ŽST bude však zřízeno PPV pro úsek 
Praha Horní Počernice (včetně) – Lysá n.L. 

 

 

 

 

 

 

 

1.2 Zabezpečovací zařízení – lokalita Čelákovice 
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Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace trati Lysá nad Labem – Praha 
Vysočany, 2. stavba – I. část ŽST Čelákovice“, po jejím dokončení se předpokládá následující 
stav: 
 

Lysá nad Labem  – Čelákovice 

Traťový úsek je zabezpečen TZZ 3. kategorie obousměrné automatické hradlo s 
hradlem Káraný na trati. Vzdálenost vjezdových návěstidel sousedních dopraven je 6206 m. 
Pro zjišťování volnosti jsou použity kolejové obvody 75Hz. Činnost všech přejezdů je 
automatická pomocí kolejových obvodů.  

Automatické hradlo je zavázáno do staničního zabezpečovacího zařízení 3. kategorie 
typu ETB ŽST Lysá n.L., které je společné i pro ŽST Milovice. Ovládáno je z JOP v dopravní 
kanceláři ve výpravní budově. Vnitřní výstroj je umístěná ve stavědlové ústředně v 
rekonstruované budově bývalého staničního skladiště. Na trati se nachází celkem tři 
železniční přejezdy.  

Km poloha Označení Komunikace Typ Zařízení Rok 
1,524 P3610 Účelová kom. PZS 3SBI AŽD 70 1996 
2,832 P3611 III. tř. 3315 PZS 3ZBI PZZ-K 2011 
5,096 P3612 Účelová kom. PZS 3SBI AŽD 70 1996 

 

ŽST Čelákovice 

Stanice bude vybavena staničním zabezpečovacím zařízení 3. kategorie typu 
elektronické stavědlo. Toto zařízení bude doplněno nadstavbou GTN. Bude umožňovat 
přenos čísla vlaku mezi sousedními stanicemi dle Směrnice SŽDC č. 101. 

Vnitřní výstroj elektronického stavědla bude umístěna ve stávající výpravní budově v 
nové místnosti stavědlové ústředny. Dopravní kancelář zůstane ve stávajících prostorách.  

Základní napájení elektronického stavědla bude zajištěno z distribuční sítě, náhradní z 
trolejového vedení. Zřízena bude také zásuvka pro pojízdný dieselagregát. 

Stanice Čelákovice bude vybavena novými kolejovými obvody s elektronickými 
přijímači. Použité kolejové obvody o frekvenci 275 Hz musí vyhovovat TSI CCS, ČSN EN 
50238, ČSN CLS/TS 50238-2 (parametrům pro Českou republiku), ČSN 34 2613 ed. 3 a ČSN 
34 2614 ed. 3. V kolejišti nebude zřízen národní LVZ. 
 

Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 
0,215 III. tř. 2455 PZS 3ZBI PZS AC 2017 

 

 

Čelákovice – Brandýs nad Labem 

V mezistaničním úseku bude zřízeno nové traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie 
typu automatické hradlo bez hradla na trati. Do traťového úseku jsou zaústěna dvě nákladiště, 
která budou zabezpečena jako vlečky s uzavřením na vlečce. Pro možnost uzavření 
vlečkového vlaku na nákladišti Lázně Toušeň, nákladišti Brandýs nad Labem a vlečkách z 
nich odbočujících, budou v místě nákladišť zřízena pomocná stavědla s ovládacími prvky. Pro 
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indikaci volnosti budou zřízeny úseky počítačů náprav. Výstroj počítačů náprav a úvazka 
automatického hradla bude umístěna ve stavědlové ústředně ŽST Čelákovice a v reléové 
místnosti v ŽST Brandýs nad Labem.  

Na vlečkové koleji (vlečky č. 1332) po obou stranách přejezdu v km 1,085 trati 
Čelákovice – Brandýs n. L. budou zřízeny uzamykatelné výkolejky TVk2 a TVk3. Výsledný 
klíč od výkolejek bude zapevněn v EZ s vazbou na přejezdové zabezpečovací zařízení. Při 
jízdě po vlečkové koleji se bude přejezd ovládat místně.  

Km poloha Označení Komunikace Typ Zařízení Rok 
1,085 P2727 III. tř. 10162 PZS 3ZBI AŽD 71 2002 
2,240 P2730 Účelová kom. kříže 

  

3,230 P2731 III. tř. 2453 kříže 
  

3,859 P2733 Místní kom. kříže 
  

3,992 P2735 Místní kom. kříže 
  

4,093 P2736 Místní kom. kříže 
  

4,439 P2738 Účelová kom. kříže 
  

4,884 P2739 III. tř. 10160 kříže 
  

6,783 P2743 Účelová kom. kříže 
  

7,276 P2745 Účelová kom. kříže 
  

7,472 P2746 II. tř. 101 PZS 3ZBI PZZ-K 2006 
 

Čelákovice – Mochov 

Traťový úsek Čelákovice – Mochov zůstane řízen, dle předpisu SŽDC D1. V traťovém 
úseku se může současně nacházet pouze jeden vlak, další vlak může výpravčí vypravit na trať 
až po návratu předchozího vlaku do stanice Čelákovice.  

 
Km poloha Označení Komunikace Typ Zařízení Rok 

0,890 P2768 Účelová kom. kříže 
  

3,173 P2769 Místní kom. kříže 
  

3,469 P2770 III. tř. 2458 kříže 
  

3,829 P2771 Místní kom. kříže 
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1.3 Zabezpečovací zařízení – úsek Praha hl.n.- Praha Radotín 

ŽST Praha Smíchov 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Rekonstrukce žst. Praha - Smíchov“, po jejím 
dokončení se předpokládá následující stav: 

ŽST Praha Smíchov bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím zařízením 
3.kategorie, plnohodnotným elektronickým stavědlem. Zařízení bude s třífázovými 
elektromotorickými přestavníky, se světelnými návěstidly, s počítači náprav a bez přenosu 
kódu VZ. Ovládání ŽST bude zajištěno z CDP Praha.  

Obvod Praha Vyšehrad se předpokládá, že bude ve stávajícím stavu. 

V obvodu ŽST nebude žádný železniční přejezd. 

 

 

ŽST Praha Smíchov - Odb Závodiště 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace trati Praha Smíchov - Černošice“, po 
jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Na dvoukolejném traťovém úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito 
traťové zařízení ve funkcionalitě automatického bloku bez LVZ. 

V traťovém úseku se nenachází žádný železniční přejezd. 

 

Odbočka Závodiště 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace trati Praha Smíchov - Černošice“, po 
jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

Odb. Závodiště, bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím zařízením 
3.kategorie, traťovým stavědlem podřízeným technologickému počítači umístěnému v ŽST 
Praha Radotín. Zařízení bude s třífázovými elektromotorickými přestavníky, se světelnými 
návěstidly, s počítači náprav a bez přenosu kódu VZ. Ovládání dopravny bude zajištěno 
z ŽST Praha Radotín. 

V obvodu dopravny se nachází jeden železniční přejezd zabezpečený světelným 
přejezdovým zabezpečovacím. 

 
Km poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 

11,915 = 6,290 Místní kom. PZS 3ZBI PZS-E X 

 

Odb Závodiště- Praha Radodín 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace trati Praha Smíchov - Černošice“, po 
jejím dokončení se předpokládá následující stav: 
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Na čtyřkolejném traťovém úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito traťové 
zařízení ve funkcionalitě automatického bloku bez LVZ. 

V traťovém úseku se nenachází žádný železniční přejezd. 

 

ŽST Praha Radodín 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace trati Praha Smíchov - Černošice“, po 
jejím dokončení se předpokládá následující stav: 

ŽST Praha Radotín bude zabezpečena novým staničním zabezpečovacím zařízením 
3.kategorie, plnohodnotným elektronickým stavědlem. Zařízení bude s třífázovými 
elektromotorickými přestavníky, se světelnými návěstidly, s počítači náprav a bez přenosu 
kódu VZ. Ovládání ŽST bude zajištěno z ŽST Praha Radotín.  

V obvodu ŽST nebude žádný železniční přejezd. 

 

Praha-Radotín – Dobřichovice 

Traťový úsek je zabezpečen jednosměrným hradlovým poloautomatickým blokem s 
pravostranným provozem, který se dle TNŽ 34 2620 řadí do 2. kategorie. V traťovém úseku 
se nachází tři hradla (Kosoř, Kazín a Horní Mokropsy), která rozdělují traťový úsek na čtyři 
prostorové oddíly. Návěstidla hradel jsou světelná. Pro indikaci průjezdu vlaku hradlem 
Kosoř je v 1. traťové koleji zřízen paralelní kolejový obvod s nosnou frekvencí 75 Hz s relé 
DSŠ 12P, v 2. traťové koleji pak soubory ASE. Pro indikaci průjezdu vlaku hradlem Kazín 
jsou zřízeny v obou traťových kolejích soubory ASE. Pro průjezd hradlem Horní Mokropsy 
jsou zřízeny v obou traťových kolejích izolované kolejnice s nosnou frekvencí 50 Hz s relé 
NMVŠ 2. Pro spouštění výstrahy na přejezdech jsou s výjimkou přejezdu P263 (km 11,524) 
použity počítače náprav. 

V úseku se nachází zastávka Černošice (km 14,152), zastávka Černošice-Mokropsy (km 
15,792) a zastávka Všenory a celkem 6 železničních přejezdů. 

Ev. poloha Označení Komunikace Typ Zařízení Rok 
11,524 P263 II. třída PZS 3ZBI SSSR 1970 
14,089 P264 II. třída PZS 3ZBI PZZ RE 2012 
14,212 P265 Místní komunikace PZS 3ZBI PZZ RE 2012 
15,588 P266 Místní komunikace PZS 3ZBI AŽD 71 1975 
16,048 P267 Místní komunikace PZS 3ZBI PZZ RE 2012 
18,552 P268 III. třída PZS 3ZBI PZZ-K 2007 
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1.4 Zabezpečovací zařízení – lokalita Praha Bubny 

ŽST Praha Masarykovo nádraží 

ŽST Praha Masarykovo nádraží byla v roce 2007 ve stavbě Nové spojení vybavena 
staničním elektronickým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie typu ESA 11 s PRV. Stanice 
se skládá ze dvou obvodů. Historický obvod Masarykova nádraží a obvod Sluncová. 
Historická část stanice počínaje výh 101 používá pro hlídání volnosti kolejí počítače náprav. 
Obvod Sluncová až k výhybce 101 je vybaven kolejovými obvody KOA1 s přenosem kódu 
vlakového zabezpečovače. Část stanice na Negrelliho viaduktu byla řešena do doby 
Modernizace trati Praha Bubny (vč.)-Praha Výstaviště (vč.) jako provizorní. Vjezdová 
návěstidla od Prahy Buben jsou umístěna provizorně v malých výklencích a předvěsti 
vjezdových návěstidel 1S, 2S tvoří odjezdová návěstidla S1K, S2K ŽST Praha Bubny 
vzdálená cca 400 m. Ve stavbě Rekonstrukce Negrelliho viaduktu bylo upraveno rozmístění 
kolejových spojek. 

Stanice je dálkově ovládána z CDP Praha. Vybavení stanice ETCS bude provedeno ve 
stavbě ETCS Kolín – Kralupy n.V.  

 

Praha Masarykovo nádr. – Praha Bubny 

Traťový úsek Praha Masarykovo nádr. – Praha Bubny se nachází na Negrelliho 
viaduktu. Tento úsek byl v rámci výstavby elektronického stavědla na Masarykově nádr. 
zabezpečen traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie typu automatické hradlo. Pro 
hlídání volnosti kolejí byly použity počítače náprav. Po rekonstrukci Negrelliho viaduktu a po 
realizaci stavby Modernizace a dostavba ŽST Praha Masarykovo nádr. do doby realizace 
stavby Modernizace ŽST Praha Bubny bude stávající způsob zabezpečení traťového úseku 
ponechán. 

  

ŽST Praha Bubny 

ŽST Praha Bubny je zabezpečena staničním zabezpečovacím zařízením 2. kategorie 
typu EMZZ se 3 stavědly a řídícím přístrojem. U staničních kolejí jsou umístěna vložená 
návěstidla. Odjezdová návěstidla S1K, S2K směr Praha Masarykovo nádr. jsou umístěna na 
Negrelliho viaduktu za krajními výhybkami. Tato návěstidla jsou umístěna těsně na 
zábrzdnou vzdálenost 400 m před vjezdovými návěstidly Masarykova nádraží. 

V současnosti se připravuje výstavba nového SZZ 3.kategorie, které bude zřízeno 
v samostatné stavbě před stavbou ETCS v uzlu Praha 

 

ŽST Praha Holešovice 

V ŽST Praha Holešovice je v současné době vybavena novým SZZ 3. kategorie typu 
elektronické stavědlo s kolejovými obvody. 
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ŽST Praha Dejvice 

V ŽST Praha Dejvice je v současné v současné době zabezpečena SZZ 3. kategorie typu 
elektronické stavědlo s počítači náprav. 

 

Praha Bubny – Praha Holešovice 

Mezistaniční úsek Praha Bubny – Praha Holešovice je zabezpečen TZZ 3. kategorie 
typu automatické blok. Vnitřní výstroj tohoto kolejového obvodu je umístěna ve stavědlové 
ústředně Praha-Holešovice. Při jízdě z Buben do Holešovic je do kolejového obvodu vysílán 
kód VZ.  

 

Praha Bubny – Praha Dejvice 

Mezistaniční úsek Praha Bubny – Praha Dejvice je zabezpečen hradlovým 
poloautomatickým blokem bez oddílových návěstidel. Volnost mezistaničního úseku je 
hlídána prostřednictvím počítačů náprav Alcatel. Počítače náprav slouží současně pro 
ovládání PZS. 
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1.5 Zabezpečovací zařízení –  lokalita Praha Malešice 

ŽST Praha Malešice 

ŽST Praha Malešice není určena pro osobní dopravu. Je vybavena reléovým 
zabezpečovacím zařízením AŽD 71 s číslicovou volbou, které se dle TNŽ 34 2620 řadí do 3. 
kategorie. Zařízení bylo uvedeno do provozu v roce 1991. 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny kolejové obvody KO s nosnou frekvencí 
275 Hz. Ve stanici je ve vybraných kolejích zajištěn přenos kódu vlakového zabezpečovače. 

Všechny výhybky a výkolejky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými 
přestavníky. Pro stavění posunových cest na vlečkové kolejiště České pošty je pak ve stanici 
zřízeno pomocné stavědlo PSt1. Další pomocné stavědlo je zřízeno pro ovládání přejezdového 
zabezpečovacího zařízení na vlečkové koleji. 

Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej. Vjezdová 
návěstidla ve směru od Vršovic a od Hostivaře jsou umístěna na návěstní lávce. Na návěstní 
lávce jsou umístěna i odjezdová návěstidla S1-S8 ve směru do Běchovic, resp. do Libně a na 
Žižkov. Část návěstidel je trpasličí konstrukce. Ve stanici se nachází jeden železniční přejezd, 
který je veden přes vlečkovou kolej. 

 
Označení Ev. poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 
P10992 0,485 Místní kom. PZS 1SNI AŽD 71 1991 

Do stanice je zaústěna vlečka č. 1328 „Vlečka Teplárna Malešice Praha“, vlečka č. 1071 
„Ferona a.s. vlečka Praha – Holešovice, vlečka č. 1143 „NEOS  INVEST“ a vlečkové 
kolejiště č. 1198 „Správa pošt a telekomunikací Praha“. 

 

Praha Běchovice – Praha Malešice 

V mezistaničním dvojkolejném úseku je v provozu traťové zabezpečovací zařízení typu 
reléový automatický blok AB3-88A, se dle TNŽ 34 2620 řadí do 3. kategorie. Vnitřní výstroj 
zařízení je soustředěna do přilehlých stanic a do reléového domku v traťovém úseku (km 
3,400 – Jahodnice). Zařízení bylo uvedeno do provozu v roce 1991. 

Kontrola volnosti úseku je převážně realizována dvoupásovými kolejovými obvody s 
nosnou frekvencí 75 Hz a z části i elektronickými kolejovými obvody KO 6301 (KOA1) 
s nosnou frekvencí 75 Hz. Vnitřní výstroj kolejových obvodů je částečně soustředěna do 
přilehlých stavědlových ústředen a do reléového domku v traťovém úseku (km 3,400 – 
Jahodnice). Pomocí kolejových obvodů je v úseku vysílán kód národního liniového vlakového 
zabezpečovače. 

Mezistaniční úsek je rozdělen v obou směrech na čtyři prostorové oddíly. Návěstidla 
jsou stožárové konstrukce. V traťovém úseku se nenachází žádná zastávka ale jeden 
železniční přejezd. 

Označení Ev. poloha Komunikace Typ Zařízení Rok 
P4934 2,156 Pěší přechod PZS 3SBI AŽD 71 1991 
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Praha Malešice – Praha Libeň 

V mezistaničním jednokolejném úseku je v provozu traťové zabezpečovací zařízení 
typu automatické hradlo bez hradla na trati, které se dle TNŽ 34 2620 řadí do 3. kategorie. 
Vnitřní výstroj zařízení je soustředěna do přilehlých stanic. Zařízení bylo uvedeno do provozu 
v roce 1991. 

Kontrola volnosti úseku je z části realizována dvoupásovými kolejovými obvody s 
nosnou frekvencí 275 Hz a z části i elektronickými kolejovými obvody KO 6301 (KOA1) 
s nosnou frekvencí 75 Hz. Vnitřní výstroj kolejových obvodů je soustředěna do přilehlých 
stavědlových ústředen. V úseku není zajištěn přenos kódu národního liniového vlakového 
zabezpečovače. 

V mezistaničním úseku jsou zřízena dvě světelná návěstidla ve formě předvěstí 
vjezdových návěstidel. V úseku se nenachází žádná zastávka ani železniční přejezd. 

 

Praha Malešice – Praha Žižkov 

Mezistaniční úsek není v současnosti zabezpečen žádným traťovým zabezpečovacím 
zařízení. Jízdy mezi dopravnami je uskutečňována formou posunu mezi dopravnami (PMD). 

V úseku se nachází pouze předvěst vjezdového návěstidla do ŽST Praha Malešice. Další 
zařízení bylo v úseku demontováno. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1.6 Zabezpečovací zařízení –  Vedlejší trať 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – 
Praha hl. n., I. část – ŽST Praha Hostivař“, po jejím dokončení se předpokládá následující 
stav: 

Praha Hostivař – Praha Malešice 
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Traťový úsek Praha Hostivař – Praha Malešice bude zabezpečen novým obousměrným 
elektronickým trojznakým automatickým blokem s kolejovými obvody 75 Hz. Vnitřní výstroj 
autobloku bude soustředěna do ŽST Praha Hostivař. Automatický blok bude mít v obou 
směrech 2 oddíly. Ve stávajícím RZZ v ŽST Praha Malešice se provedou potřebné úpravy a 
úvazka tohoto automatického bloku. Úpravy kolejiště jsou prováděny pouze v návaznosti na 
ŽST Praha Hostivař v prostoru kolem vjezdového návěstidla 1MS, ve vlastním traťovém 
úseku a v ŽST Praha Malešice zůstává stávající kolejiště. 

Stavba se realizuje v rámci stavby „Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – 
Praha hl. n., II. část –Praha Hostivař – Praha hl. n.“, po jejím dokončení se předpokládá 
následující stav: 

Praha Malešice – Praha Zahradní město 

V traťovém úseku Praha Malešice – Praha Zahradní Město zůstane zachován v činnosti 
stávající reléový obousměrný tříznakový automatický blok AB 3-88, nemění se ani počet 
prostorových oddílů. Traťové zabezpečovací zařízení bude v rámci této části PS uvázáno do 
nového staničního zabezpečovacího zařízení ŽST Praha Zahradní Město a v rámci daného PS 
budou provedeny potřebné úpravy vlastního automatického bloku a RZZ Praha Malešice. 
 

Praha Zahradní Město – Praha Krč 

Traťový úsek Praha Zahradní Město – Praha Krč bude nově zabezpečen traťovým 
zabezpečovacím zařízením 3. kategorie, automatickým hradlem bez hradla na trati. Volnost 
mezistaničního úseku bude zjišťována počítači náprav, přenos kódu VZ nebude zajištěn, jízdy 
vlaků budou probíhat v mezistaničním úseku.  

 

Praha Krč – Praha Vršovice obvod Osobní nádraží 

Traťový úsek Praha Krč – Praha Vršovice obvod Osobní nádraží nově zabezpečen 
traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie, automatickým hradlem s hradlem na trati. 
Volnost mezistaničního úseku bude zjišťována počítači náprav, přenos kódu VZ nebude 
zajištěn, jízdy vlaků budou probíhat ve dvou prostorových oddílech. Název hradla na trati 
bude automatické hradlo Michle, vnitřní výstroj automatického hradla bude převážně 
soustředěna do ŽST Praha Vršovice obvod osobní nádraží.  

 

Praha Vršovice obvod Osobní nádraží – Výhybna Praha Vyšehrad 

Traťový úsek Praha Vršovice obvod Osobní nádraží – Výhybna Praha Vyšehrad bude 
zabezpečen traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie, automatické hradlo, bez 
přenosu kódu VZ, volnost mezistaničního úseku bude zjišťována novým kolejovým obvodem 
275 Hz, jízdy vlaků budou probíhat v mezistaničním úseku (nebudou zřízena žádná oddílová 
návěstidla). V rámci této části tohoto PS bude zřízena úvazka do nového zařízení ŽST Praha 
Vršovice, obvod Osobní nádraží, úvazka do elektronického stavědla výhybny Vyšehrad a 
nový kolejový obvod v traťovém úseku. 

 

Praha Vršovice obvod Osobní nádraží – Praha ONJ vjezdová skupina 



„ZÁMĚR PROJEKTU 
ETCS v uzlu Praha 

Příloha E – Doložení současného stavu 
 

 Stránka 19 z 23 
 

Traťový úsek Praha Vršovice obvod Osobní nádraží – Praha ONJ vjezdová skupina 
bude nově zabezpečen traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie, automatickým 
hradlem bez hradla na trati. Volnost mezistaničního úseku bude zjišťována počítači náprav, 
přenos kódu VZ nebude zajištěn, jízdy vlaků budou probíhat v mezistaničním úseku. 

 

Praha-Vršovice obvod Eden - Praha ONJ odjezdová skupina 

Traťový úsek Praha-Vršovice obvod Eden - Praha ONJ odjezdová skupina vjezdová 
skupina bude nově zabezpečen traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie, 
automatickým hradlem bez hradla na trati. Volnost mezistaničního úseku bude zjišťována 
počítači náprav, přenos kódu VZ nebude zajištěn, jízdy vlaků budou probíhat v mezistaničním 
úseku. 
 

Praha Vysočany – Praha Libeň  

Na jednokolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatické 
hradlo bez hradla na trati ITZZ. Pro kontrolu volnosti trati je využit kolejový obvod. 
 

Odb.Skály – Praha Satalice 

Na jednokolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použito automatické 
hradlo bez hradla na trati ITZZ. Pro kontrolu volnosti trati je využit počítač náprav. 
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2 SDĚLOVACÍ ZAŘÍZENÍ 

Praha Uhříněves – Praha Vršovice – Praha hl. n. 

Na trati v současné době probíhají stavební a projekční práce v rámci staveb: 

• Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – Praha hl.n., II.část 

• Prodloužení podchodů v žst. Praha hl. n. 

• DOZ Praha Uhříněves – Praha hl. n. – Praha Vysočany  

• ETCS Praha Uhříněves – Votice 

V rámci těchto staveb je v tomto úseku pokládána a provozována sdělovací metalická i 
optická kabelizace SŽ a ČD-T. V úseku trati nebo jeho částech se nacházejí: 

• Praha Běchovice - Praha Vršovice - DK2 (DCKQxxxx) 4DM1,3+34DM0,9 

• Praha hl. n.  - Praha U2 - DK38a (DKAYPBA) 
4XPi1,0+4XV1,3+6DM1,3+16DM0,9+6XPi1,0  

• Praha hl. n. FB - Praha U2 - DK38a (DKAYPBA) 
4XPi1,0+4XV1,3+6DM1,3+16DM0,9+6XPi1,0  

• Praha Hostivař - Praha Malešice - TCEKxxxx 25XN0,8  

• Praha U2 - Praha Záběhlice DK1 / PK7 4XV1,3st+13DM1,3+24DM0,9 / 
4DM1,3st+20DM0,9  

• Praha Libeň - Hostivař - TCEPKPFLE 35XN0,8 / 3XN0,8 / 15XN0,8  

• Praha Libeň - Praha Hostivař - DOK Corning A-DQ(ZN)2y 6x12 E9/125 72f  

• Praha Smíchov - Praha Vyšehrad výhybna DOK 72f 

Ve většině případů, kde je položen optický kabel jsou také položeny HDPE trubky 
40/33 (hlavní a rezervní). V jednotlivých železničních stanicích je v rámci výše uvedených 
staveb pokládána místní kabelizace (metalická, optická) pro připojení venkovních telefonních 
objektů (VTO), PSt. a připojení objektů v železničních stanicích (jedná se o metalické kabely 
různých profilů 3XN0,8, 5XN0,8, 10XN0,8). Dále je v železničních stanicích položena 
optická kabelizace (6vl., 12vl. 24vl. atd.), která slouží pro připojení objektů v železniční 
stanici a rozvaděčů REOV a RO. 

V úseku trati je Praha Uhříněves – Praha Vršovice – Praha hl. n. je vybudován digitální 
rádiový systém GSM-R se základnovými BTS situovanými v žst. Praha Uhříněves, Praha 
Vršovice, Praha hl. nádraží. 

V celém uzlu Praha je vybudován přenosový systém SDH o kapacitě STM-4 respektive 
STM-16 s přenosovými uzly v jednotlivých železničních stanicích a CDP Praha. V objektu 
CDP Praha, v objektech Pernerova a U2 je realizován přenosový systém IP/MPLS. 
V návazných stavbách výše uvedených je (nebo bude) následně realizováno nové sdělovací 
zařízení v podobě IP telefonních zapojovačů, rozhlasového zařízení, kamerových systémů, 
informačních zařízení pro cestující, EZS, DDTS ŽDC a dalších. 

V rámci připravované stavy „DOZ Praha Uhříněves – Praha hl. n. – Praha Vysočany“ se 
zmiňovaný úsek začlení do dálkového řízení z CDP Praha. 

Pro návrh technického řešení se předpokládá, že výše uvedené stavby jsou realizovány. 
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(Beroun) – Praha Radotín – Praha hl.n. 

Na trati v současné době probíhají stavební a projekční práce v rámci staveb: 

• Optimalizace trati Černošice (včetně) - Odb. Berounka 

• Optimalizace trati odb. Berounka (včetně) - Karlštejn (včetně) 

V rámci těchto staveb je v tomto úseku pokládána a provozována sdělovací metalická i 
optická kabelizace SŽ a ČD-T. V úseku trati nebo jeho částech se nacházejí: 

• Praha Smíchov - Praha Vyšehrad výhybna TK TCEPKPFLEZE 10XN0,8  

• Praha Zbraslav - Jarov TK 10XN0,8  

• Praha Radotín - Praha Krč DOK SM Corning A-DQ(ZN)2Y 6x12 E9/125 36f  

V úseku (Beroun) – Praha Radotín – Praha hl.n. je vybudován digitální rádiový systém 
GSM-R se základnovými BTS situovanými v žst. Beroun, Tetín, Srbsko, Karlštejn, Zadní 
Třebáň, Řevnice, Dobřichovice, Černošice-Mokropsy, Praha Radotín, lokalita Malá Chuchle, 
Praha Smíchov, lokalita u Vyšehradských tunelů, Praha hl. nádraží. 

V úseku (Beroun) – Praha Radotín – Praha hl.n. je vybudován přenosový systém SDH o 
kapacitě STM-4 a STM-1 s přenosovými uzly v jednotlivých železničních stanicích a 
lokalitách BTS. 

V návazných stavbách výše uvedených je (nebo bude) následně realizováno nové 
sdělovací zařízení v podobě IP telefonních zapojovačů, rozhlasového zařízení, kamerových 
systémů, informačních zařízení pro cestující, EZS, DDTS ŽDC a dalších. 

Pro návrh technického řešení se předpokládá, že výše uvedené stavby jsou realizovány. 

Trať Praha hl.n. – Lysá nad Labem 

Na trati v současné době probíhají stavební a projekční práce v rámci staveb: 

• Rekonstrukce žst. Lysá nad Labem 

• Optimalizace traťového úseku Lysá nad Labem (mimo) – Čelákovice (mimo) 

• Optimalizace trati Lysá nad Labem – Praha Vysočany, 2. stavba – I.část žst. 
Čelákovice 

• Optimalizace traťového úseku Čelákovice (mimo) – Mstětice (mimo) 

• Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) – Praha Vysočany (včetně) 

• Prodloužení podchodů v žst. Praha hl. n. 

V rámci těchto staveb je v tomto úseku pokládána a provozována sdělovací metalická i 
optická kabelizace SŽ a ČD-T. V úseku trati nebo jeho částech se nacházejí: 

• Praha Vysočany - odbočka Skály TK TCEKFLxxxx 15XN0,8  

• Praha odbočka Skály - Satalice TK TCEKFLxxxx 15XN0,8  

• DOK 36 vláken 

Ve většině případů, kde je položen optický kabel jsou také položeny HDPE trubky 
40/33 (hlavní a rezervní). V jednotlivých železničních stanicích je v rámci výše uvedených 
staveb pokládána místní kabelizace (metalická, optická) pro připojení venkovních telefonních 
objektů (VTO), PSt. a připojení objektů v železničních stanicích (jedná se o metalické kabely 
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různých profilů 3XN0,8, 5XN0,8, 10XN0,8). Dále je v železničních stanicích položena 
optická kabelizace (6vl., 12vl. 24vl. atd.), která slouží pro připojení objektů v železniční 
stanici a rozvaděčů REOV a RO. 

V úseku Praha hl.n. – Lysá nad Labem je vybudován přenosový systém SDH o kapacitě 
STM-4 a STM-1 s přenosovými uzly v jednotlivých železničních stanicích a lokalitách BTS. 

V návazných stavbách výše uvedených je (nebo bude) následně realizováno nové 
sdělovací zařízení v podobě IP telefonních zapojovačů, rozhlasového zařízení, kamerových 
systémů, informačních zařízení pro cestující, EZS, DDTS ŽDC a dalších. 

Pro návrh technického řešení se předpokládá, že výše uvedené stavby jsou realizovány. 

Praha Malešice – Praha Zahradní město – Praha Krč – Praha Radotín 

Na trati v současné době probíhají stavební a projekční práce v rámci staveb: 

• Optimalizace traťového úseku Praha Hostivař – Praha hl.n., II.část 

• DOZ Praha Uhříněves – Praha hl. n. – Praha Vysočany  

V rámci těchto staveb je v tomto úseku pokládána a provozována sdělovací metalická i 
optická kabelizace SŽ a ČD-T. V úseku trati nebo jeho částech se nacházejí: 

• Masarykovo nádraží - Praha Bubny TK 250XN0,8 

• Praha Libeň - Praha Záběhlice TKK8 (DCKAxxxx) / 
4XPi1,2+12DM0,9+15XPi1,2 / 35XN0,8  

Praha Vršovice – Praha Vyšehrad 

Na trati v současné době probíhají stavební a projekční práce v rámci staveb: 

• Rekonstrukce žst. Praha Smíchov 

• Rekonstrukce železničních mostů pod Vyšehradem 

• Rekonstrukce trati Praha hl. n. – Vyšehrad (vč.) 

V rámci těchto staveb je v tomto úseku pokládána a provozována sdělovací metalická i 
optická kabelizace SŽ a ČD-T. Jsou zde položeny dvě HDPE trubky 40/33 (hlavní, rezervní), 
kdy do jedné z nich je zafouknut DOK 36 vláken. Společně s DOK 36 vláken je pokládán 
traťový kabel ….FLEZE 15XN0,8. V jednotlivých železničních stanicích je pokládána místní 
kabelizace pro venkovní telefonní objekty (VTO), PSt., připojení objektů v žst. a dále optická 
kabelizace, která slouží pro připojení objektů v žst., rozvaděčů REOV a RO. 

V úseku Praha Vršovice – Praha Vyšehrad je vybudován rádiový systém GSM-R se 
základnovými BTS v žst. Praha Vršovice, v lokalitě u Vyšehradských tunelů a v žst. Praha 
Smíchov. Dále je v rámci těchto staveb řešeno sdělovací zařízení v podobě přenosového 
systému, telefonních zapojovačů, kamerového systému, rozhlasového a informačního 
zařízení, EZS, DDTS ŽDC a dalších technologií. 
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3 POZEMNÍ OBJEKTY – CDP PRAHA 

Stavební úpravy v budově CDP Praha budou probíhat v již stavebně hotových 
místnostech  č. 1.33 a 2.15 realizovaných v rámci stavby CDP Praha (jsou plně vybaveny po 
stavební stránce a i po stránce jednotlivých profesí – osvětlení, VZT, chlazení, ÚT). Tyto 
místnosti č. 1.33 a č. 2.15 leží  u jihozápadního nároží v 1.NP a 2 .NP 

 

4 SILNOPROUDÉ ROZVODY 

ŽST Praha Krč 

V ŽST Praha – Krč je stávající napájení stanice provedeno z trafostanice 22/0,4 kV, 160 
kVA ve vlastnictví SŽ. Naměřené ¼ hod. maximum bylo zjištěno 60 kW za r. 2017 a 2018. 
Výhybky ve stanici nejsou vybavené EOV.  

 

ŽST Praha Bubny 

V ŽST Praha – Bubny je stávající napájení stanice provedeno z trafostanice 22/0,4 kV, 
630 kVA ve vlastnictví SŽ. Sjednaný rezervovaný příkon je 300 kVA. Naměřené ¼ hod. 
maximum bylo zjištěno 75 kW za r. 2017 a 2018. Výhybky ve stanici nejsou vybavené EOV.  

 


