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1 VŠEOBECNÉ ÚDAJE STAVBY 

1.1 Základní údaje stavby 

Název stavby:    " Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení v žst. Bohumín " 

ISPROFIN:    581 352 0017 

Stupeň dokumentace:    Přípravná dokumentace (PD, DÚR) 

Druh/Charakter stavby:  Rekonstrukce 

Kraj:      Moravskoslezský kraj 

Vlastníci dot čených pozemk ů:  Správa železniční dopravní cesty, státní organizace; 

České dráhy, a.s.; 

     (ostatní viz geodetická část PD) 

Místo stavby:  Železniční trať 301A (dle TTP) 

(Čadca ŽSR) - Mosty u Jablunkova státní hranice (km 286,534) - Bohumín (km 275,908) 

Úsek stavby dotčený stavbou:  ŽST Bohumín 

Železniční trať 305A (dle TTP) 

(Chalupki PKP) - Bohumín státní hranice (km 279,628) - Bohumín (km 276,492) 

Úsek stavby dotčený stavbou  ŽST Bohumín 

Železniční trať 305B (dle TTP) 

Bohumín (km 275,908) – Přerov (km 180,958),  

Úsek stavby dotčený stavbou:  ŽST Bohumín, Bohumín-Vrbice 

Železniční trať 305C (dle TTP) 

(Chalupki PKP) - Bohumín-Vrbice státní hranice (km 4,279) – Bohumín-Vrbice (km 0,000) 

Úsek stavby dotčený stavbou:  ŽST Bohumín-Vrbice 

Železniční stanice dot čené stavbou: Bohumín 

Železniční zastávky dot čené stavbou:  - 

Dodavatel:    Bude určen na základě výběrového řízení 

Hlavní inženýr projektu:  Ing. Martin Raibr 
     (martin.raibr@sudop.cz , tel. 267 094 146, 605 229 036) 

Garant profese:   Ing. Martin Raibr 
     (martin.raibr@sudop.cz , tel. 267 094 146, 605 229 036)  

Zhotovitel stavby:    Bude určen na základě výběrového řízení 

Subdodavatel PS/SO:   Bude určen na základě výběrového řízení 

PD byla dokon čena k termínu: 03/2017 
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1.2 Zadavatel p řípravné dokumentace 

Objednatel (investor) 

Investor:   Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace  (SŽDC s.o.) 

   Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1  

   IČ: 70994234, DIČ: CZ70994234 

   Zapsaná v OR vedeném u Městského soudu v Praze, oddíl A, vložka 48384 

Zastoupený :  Správa železni ční dopravní cesty, státní organizace  (SŽDC s.o.) 

   Stavební správa východ,  

   Nerudova 1, 772 58 Olomouc 

 

Zhotovitel projektové dokumentace stavby 

Zpracovatel:   SUDOP PRAHA a.s. 

208 Středisko elektrotechniky, trakce, sd ělovací a zabezpe čovací 
techniky 

   Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 

   IČ: 257 93 349 

   DIČ: CZ 257 93 349 

   Zapsaný v OR u Městského soudu v Praze, oddíl B, č. vložky 6088 

 

1.3 Rozsah dokumentace 

Dokumentace je zpracována ve stupni PD (Přípravná dokumentace) v souladu s předpisem 
č.146/2008 Sb. (Vyhláška o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravních staveb) a 
se směrnicí SŽDC č.11/2006 (Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách celostátních 
a regionálních), včetně dalších dodatků a doplňků platných v době zpracování projektu a dle platných 
předpisů a norem a v souladu s TKP staveb drah.  

Tuto dokumentaci je nezbytné v dalším průběhu přípravy investice dopracovat do formy P (Projekt 
stavby). 

 

1.4 Seznam použitých zkratek 

ASHS autonomní samočinný hasicí systém 
ATÚ automatická telefonní ústředna 
ČD a.s. České dráhy, akciová společnost  /dopravce/ 
ČSN Česká státní norma 
DK dopravní kancelář (většinou pracoviště výpravčího v ŽST) 
DK kabel dálkový metalický kabel 
DOK dálkový optický kabel 
DOZ dálkové ovládání zařízení 
EMC elektromagnetická kompatibilita 
EOV Elektrický ohřev výměn ( užívané zař. v zimním období na odstranění sněhu 

z pohyblivých částí výhybek) 
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EPS elektrická požární signalizace 
ERTMS evropský systém řízení (ETCS+GSM-R) 
ESA 11 obchodní název elektronického stavědla zabezpeč.zařízení 
ETCS evropský vlakový zabezpečovač 
EZ elektromagnetický zámek zabezpečovacího zařízení 
EZS elektrické zabezpečení  obj.se signalizací 
GSM-R evropská radiová komunikační síť pro železniční dopravu 
IS izolovaný styk 
JOP jednotné obslužné pracoviště pro obsluhu zabezpečovacího zař. 
JŽ typ osvětlovacího stožáru užívaný v železničních stan. (ŽST) 
KJŘ knižní jízdní řád 
Kolejový obvod (KO) liniový elektrický obvod pro zjišťování volnosti a obsazení koleje 
KS kabelová skříň 
LPF lesní půdní fond 
MK místní sdělovací kabel 
MUZA DIGITAL 92 zařízení pro vícenásobný přenos po metalickém vedení 
OŘ Oblastní ředitelství, SŽDC s.o. 
PD přípravná dokumentace stavby 
PKP Polské státní železnice, a. s. 
Počítač náprav (PočN) bodový prvek pro zjišťování volnosti a obsazení kolejového úseku 
předpis SŽDC D1 dopravní a návěstní předpis 
PS provozní soubor 
PSŘ projektové souhrnné řešení stavby 
PUPFL pozemky určené k plnění funkcí lesa 
PZS světelné přejezdové zařízení (základní výstraha světelná) 
PZS AŽD 71 Obchodní ozn. (typ) přejezdového světelného zabezpeč. zařízení 
PZZ přejezdové zabezpečovací zařízení 
Reléové domky (RD) domky typové konstrukce a velikosti určené pro umístění technologie 
ROV rozkaz o výluce 
RSM regionální správa majetku, České dráhy a.s. 
SO stavební objekt 
SUDOP PRAHA a.s. Projektová, inženýrská a konzultační firma 
SZZ staniční zabezpečovací zařízení 
SŽDC s.o. Správa železniční dopravní cesty, státní organizace 
TK traťový metalický kabel 
TKP Technické kvalitativní podmínky 
TNŽ oborová technická norma železniční 
TRS traťový radiový systém (radiové spoj. na vedoucí drážní vozidlo) 
TSI technické specifikace interoperability 
TTP tabulky traťových poměrů 
TÚ traťový úsek 
TZZ traťové zabezpečovací zařízení 
ZPF zemědělský půdní fond 
ZS zařízení staveniště 
žkm kilometrická hodnota železniční trati od začátku trati 
ŽST                                   železniční stanice na síti infrastruktury SŽDC s.o. 
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2 VÝCHOZÍ PODKLADY PRO ZPRACOVÁNÍ P ŘÍPRAVNÉ DOKUMENTACE 

Přípravná dokumentace byla zhotovena na základě podkladů předaných zadavatelem a dále 
doplňujících průzkumů a závěrů z projednání dokumentace v průběhu jejího zpracování. 

Podklady předané zadavatelem: 

Při zpracování projektové dokumentace stavby zhotovitel (projektant) vycházel z následujících 
závazných podkladů: 

Základní podklady: 

• Zadávací dokumentace pro přípravnou dokumentaci včetně všech jejích příloh 

(zadavatel SŽDC s.o., Stavební správa východ); 

• Dostupné stávající podklady získané od stávajících jednotlivých správců OŘ SŽDC. 

Geodetické podklady: 

• Katastrální mapy a údaje katastrálního úřadu o vlastnictví nemovitostí vedených v 

elektronické podobě; 

• Mapové podklady 1: 10 000; 1:50 000. 

Podklady, z kterých zhotovitel vycházel: 

• Směrnice GŘ SŽDC č.11 – Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách 

celostátních a regionálních „ č.j. 13511/06-OP ze dne 30.6. 2006  ( příloha č.1 – 

Přípravná dokumentace); 

• Směrnice GŘ SŽDC č.20 – Závazný způsob členění nákladů stavby; 

• Pokyn generálního ředitele č. 9/2013 – Pracoviště pro dálkové řízení; 

• Doklady o průběhu zpracování projektové dokumentace; 

• Projednání s orgány státní správy a ostatními organizacemi; 

• Zákony, předpisy, směrnice a vyhlášky platné v době zpracování dokumentace; 

• ČSN, SŽDC TNŽ a TKP platné v době zpracování dokumentace; 

• Smlouva o dílo; 

• Polohopisné výkresy se zakreslenými stávajícími inženýrskými sítěmi a zjištěným 

ověřeným stavem u jejich správců; 

• Předpisy, vyhlášky a normy, které mají vazbu na technické zpracování přípravné 

dokumentace v technologické části, dopravní technologie, zabezpečovacího zařízení, 

sdělovacího zařízení; ve stavební části železničního svršku a spodku, nástupišť, 

pozemních stavebních objektů, energetických zařízení /EOV, silnoproudé rozvody a 

 přípojky nn. / předpisy SŽDC D1, vyhl. 173/1995Sb, vyhl. 177/1995Sb, ČSN 73 6380, 

ČSN 34 2650, SŽDC (ČD) TNŽ 34 2620 aj./; 

• Technická dokumentace provozovaného zařízení zjišťovaná u, ST, SSZT, SBBH, SEE 

v rámci předávání podkladů od výkonných jednotek OŘ; 

• Zjišťování stavu jednotlivých stávajících zařízení v rámci prováděných místních šetření 

projektantů. 

• Projednávání rozsahu a způsobu technického řešení na jednotlivých pracovních 

poradách. 
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• Dostupné stávající staré podklady polohopisných výkresů 1: 1 000 jednotlivých 

dopraven. 

• Zjištěné a předané podklady od jednotlivých správců inženýrských sítí rozdělené na 

správce sítí drážních (jednotlivé Oblastní ředitelství, správy železničních telekomunikací); 

na správce nedrážních sítí (jednotlivé orgány a organizace státní správy, a organizace 

spravující tyto sítě). 

 

2.1 Související provozní a stavební objekty 

a.) Provozní soubory 
 

 D.1 Železniční zabezpe čovací za řízení 
PS 92-28-01.11 Žst. Bohumín, definitivní SZZ 
PS 92-28-01.12 Žst. Bohumín-Vrbice, úprava SZZ 
   
 D.2 Železniční sd ělovací za řízení 
 D.2.1 Kabelizace (místní, dálková) včetně přenosových systémů 
PS 92-14-02.1 Žst. Bohumín, místní kabelizace 
PS 92-14-10.1 Žst. Bohumín, úprava dálkové kabelizace DOK, TK 
PS 92-14-11.1 Žst. Bohumín, úprava kabelizace ČD-Telematika a.s. 
PS 92-14-12.1   Žst. Bohumín, úprava a doplnění přenosového systému a TDS 
   
 D.2.2  Vnitřní sdělovací zařízení (vnitřní instalace, ITZ, EPS, EZS,atd.) 
PS 92-14-04.1 Žst. Bohumín, sdělovací zařízení 
PS 92-14-05.1 Žst. Bohumín, EPS 
PS 92-14-06.1 Žst. Bohumín, EZS 
PS 92-14-08.1 Žst. Bohumín, ITZ 
   
 D.2.3 Informační zařízení (rozhlas pro cest., informační a kamerový systém) 
PS 92-14-03.1 Žst. Bohumín, rozhlasové zařízení 
PS 92-14-07.1 Žst. Bohumín, informační zařízení 
PS 03-14-31 Žst. Bohumín, kamerový systém 
   
 D.2.5  Dálková kontrola a ovládání vybraných sdělovacích zařízení 
PS 92-14-13.1 Žst. Bohumín, úprava DDTS ŽDC 
 
 
  
b.) Stavební objekty 
 

 E.1 Inženýrské objekty 
 E.1.1 Železniční spodek a svršek 
SO 92-17-09.1 Žst. Bohumín - železniční svršek 
 
   
 E.2 Pozemní stavební objekty 
SO 92-15-01.1 Žst. Bohumín, ústřední stavědlo, budova  
 E.2.1.A STAVEBNÍ ČÁST 
 E.2.1.B ELEKTROINSLATACE 
 E.2.1.C ZDRAVOTNÍ TECHNIKA 
 E.2.1.E VZDUCHOTECHNIKA A KLIMATIZACE 
 E.2.1.F ÚSTŘEDNÍ VYTÁPĚNÍ 
SO 92-15-01.2 Žst. Bohumín, úpravy výpravní budovy 
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 E.3 Trakční a energetická za řízení 
 E.3.6 Rozvody vn, nn, osvětlení a dálkové ovládání odpojovačů 
SO 92-06-04.1 Žst. Bohumín, úprava rozvodu nn, vn a vo ve vlastnictví SŽDC s.o. 
SO 92-06-04.2 Žst. Bohumín, úprava rozvodu nn, vn a vo ve vlastnictví ČD a.s. 
SO 92-06-06.1 Žst. Bohumín, úprava ovládání DOÚO z ÚS 
SO 92-06-08.1  Žst. Bohumín, úprava elektrického ohřevu výhybek – EOV 
SO 03-06-51.2  Žst. Bohumín, dálkového ovládání osvětlení – Bohumín 
 

E.3.7 Ukolejnění kovových konstrukcí 
SO 92-01-19.1 Žst. Bohumín, úprava ukolejnění vodivých konstrukcí 
 
 

3 STÁVAJÍCÍ STAV 

3.1 ŽST Bohumín 

ŽST Bohumín je v současnosti rozděleno do několika obvodů, kterými jsou: 

 

3.1.1 Dětmarovické zhlaví 

Na dětmarovickém zhlaví je zřízeno provizorní zabezpečovací zařízení ZZ ESA1 (typ ESA 11), které 
se dle SŽDC (ČD) TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie a do něj jsou zapojeny: 

• staniční koleje osobního nádraží č. 6,4,2,1,3,5,7,9 (dělené staniční koleje 6, 6a jsou sloučeny 
do staniční koleje č. 6 a dělené staniční koleje č. 9, 9a do staniční koleje č. 9), 

• staniční koleje č. 203, 203a, 205 obvodu THU sever a č. 204 v obvodu DKV OPJ, 

• staniční koleje č. 329, 331, 333 v obvodu THU jih, 

• výhybky, které lze přestavovat ústředně z JOP do obou poloh jsou na JOP zobrazeny bílou 
barvou, 

• výhybky, které nelze přestavovat ústředně z JOP (pouze nouzově ručním způsobem - klikou) 
a jejichž poloha je kontrolována v ZZ pouze v jedné poloze je na JOP zobrazena žlutou 
barvou, 

• návěstidla, která nejsou zapojena do provizorního SZZ jsou zhaslá a platná jsou na JOP 
zobrazená hnědou barvou, 

• hlavní návěstidla zapojená do JOP ESA1 návěstí Stůj, Výstraha, Posun dovolen a přivolávací 
návěst (PN) a hlavní návěstidla S329, S331, S333 budou návěstit pouze Stůj a Posun 
dovolen, 

• pro případ poruchy ESA1 je v denní místnosti na ÚS uložena tabule k zavěšování hlavních 
klíčů - mechanická pomůcka, která slouží ke kontrole správného přestavení výhybek ve 
vlakových cestách z kolejí č. 1, 2, 3 a 4 do TK č. 1 a 2 směr Dětmarovice, 
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3.1.2 Vrbické zhlaví 

Na vrbickém zhlaví je zřízeno provizorní zabezpečovací zařízení ZZ ESA2 (typ ESA 11), které se dle 
SŽDC (ČD) TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie a do něj jsou zapojeny: 

• staniční koleje osobního nádraží č. 8,6,4,2,1,3,5,7,9,  

• staniční koleje č. 407, 409, 411 obvod levé přednádraží a č. 101, 102, 104 obvod pravé 
přednádraží, 

• spojovací koleje č. 96, 98, 98a 

• výhybky, které lze přestavovat ústředně z JOP do obou poloh jsou na JOP zobrazeny bílou 
barvou, 

• výhybky, které nelze přestavovat ústředně z JOP (pouze nouzově ručním způsobem - klikou) 
a jejichž poloha je kontrolována v ZZ pouze v jedné poloze je na JOP zobrazena žlutou 
barvou, 

• návěstidla, která nejsou zapojena do provizorního SZZ jsou zhaslá a platná jsou na JOP 
zobrazená hnědou barvou, 

• hlavní návěstidla zapojená do JOP ESA2 návěstí Stůj, Výstraha, Posun dovolen a přivolávací 
návěst (PN) a hlavní návěstidla Lc329, Lc331 budou návěstit pouze Stůj a Posun dovolen, 

• přejezdová zabezpečovací zařízení v žkm 278,068/2,720 (P6535), v žkm 277,720/2,371 
(P6534), žkm 276,608 (P6533), v žkm 1,716 (P6537) a v žkm 1,361 (P8429) směr Chalupki, 

• PZZ v žkm 348,795 (P6536) na zhlaví směr Od. Rychvald a PZZ v žkm 273,988 (P6510) na 
záhlaví směr Bohumín-Vrbice, 

• pro případ poruchy ESA2 je v denní místnosti na ÚS uložena tabule k zavěšování hlavních 
klíčů - mechanická pomůcka, která slouží ke kontrole správného přestavení výhybek ve 
vlakových cestách z kolejí č. 1, 2, 3 a 4 do TK č. 1 a 2 směr Dětmarovice, 

 

Pro indikaci průjezdu vlaku jsou zřízeny v celém obvodu ŽST Bohumín úseky počítačů náprav, které 
jsou pronajímány od společnosti AŽD Praha s.r.o. včetně provizorního zařízení, které je umístěno do 
jednotlivých kontejnerů v celé ŽST. V těchto kontejnerech je umístěno i pracoviště výpravčích, které 
se skládá ze dvou pracovišť výpravčích (dětmarovický a vrbický), kteří mají ovládání ŽST rozděleno 
v místě nástupištních hran a z pracoviště operátorky. 

Výhybky v hlavních kolejích jsou vybaveny nerozřeznými elektromotorickými přestavníky se snímači 
polohy. Ostatní výhybky jsou vybaveny rozřeznými elektromotorickými přestavníky a část výhybek je 
uzamčena výměnovými zámky.  

Návěstidla v obvodu stanice jsou světelná, platná pro příslušnou kolej.  

Do staničního zabezpečovacího zařízení jsou zapojeny následující železniční přejezdy: 

Označení Km poloha  Komunikace  Typ Zařízení Rok 
P6533 „K1“ 276,608 III. tř PZS 3ZBI PZZ - EA 2005 
P6534 „K2“ 277,720 Místní kom. PZS 3SBI PZZ - EA 2005 
P6537 „K3“ 1,716 Místní kom. PZS 3SBI PZZ - EA 2005 
P6535 „K4“ 278,068 I. tř PZS 3ZBI PZZ - EA 2005 
P6536 „K5“ 274,349 Místní kom. PZS 3SBI PZZ - EA 2005 

P6538 274,175 Místní kom. kříže   
P6510 „K6“ 273,988 Místní kom. PZS 3ZBI PZZ - EA 2005 
P8429 „K7“ 1,361 III. tř PZS 3ZBI PZZ - EA 2015 
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Celkem je do provizorních zařízení zapojeno: 

  POČET PRVKŮ 
Výhybkové jednotky 108 

Hlavní návěstidla 47 
Hl.náv. - "Stůj" 11 

Seřaďovací náv. 48 
Seř.náv.-"Posun 

zakázán" 
64 

Úseky PočN 88 
Kolejové obvody 0 

Počet dopravních kol. 22 

 

3.1.3 Bohumín-Vrbice  

V ŽST Bohumín-Vrbice je zřízeno zabezpečovací zařízení ESA 11, které se dle SŽDC (ČD) TNŽ 3426 
20 řadí do III. Kategorie, které je umístěno na St. 15 (technologie) a místní ovládání v případě 
poruchy. Jsou do něj zapojeny: 

• stanice je vybavena SZZ 3.kategorie elektronické stavědlo (ESA) typ ESA 11 s jednotným 
obslužným pracovištěm (JOP) s integrovanou částí TZZ včetně ovládání PZZ, 

• stavědlo St.14 je vybaveno spádovištním ZZ 1.stupně, umožňujícím po předání obsluhy z JOP 
na St.14 provádění rozřaďovacích prací s individuálním ústředním ovládáním výhybek ze 
St.14, 

• stavědlo St.15 je záložní pracoviště pro místní obsluhu JOP Vrbice, které je obsazováno 
výpravčím při výpadcích dálkového ovládání ze SÚ Bohumín nebo při poruchách či výlukách, 

• koleje č. 601 a 602 jsou vybavené traťovou částí vlakového zabezpečovače (VZ) s kódovací 
frekvencí 75 Hz v obou směrech, výhybkové a bezvýhybkové úseky kódují pouze při 
vlakových cestách po hlavních kolejích nesníženou rychlostí, 

• na svážném pahrbku u koleje č. 616a je zřízeno PSt 602, které slouží k obsluze seřaďovacího 
návěstidla Se626 a spádovištních návěstidel Sp616a, II Sp616a a III Sp616a, 

• ze St.14 je možno provádět přestavování výhybek pro rozpouštění souprav, předané výhybky 
jsou č. 627, 628/Vk605, 629, 631, 633, 634, 636 a 638. 

 

3.2 TZZ na navazujícících tra ťových úsecích 

3.2.1 Dětmarovice - Bohumín 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použit elektronický autoblok, který se 
dle SŽDC (ČD) TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz typu KO3103, 
z nichž 1DB3, 1DB4, 1DB5, 2DB3 a 2DB4 jsou soustředěný do SSZ Bohumín. 

Mezistaniční úsek je rozdělen do čtyř prostorových oddílů v každé koleji a každém směru. 

Na trati se nachází zastávka Dolní Lutyně (km 280,250)  

Vnitřní výstroj kolejových obvodů a autobloku je soustředěna do přilehlých stanic. 

V traťovém úseku se nachází dva železniční přejezdy zabezpečený světelným přejezdovým 
zabezpečovacím zařízením. 
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Označení Km poloha  Komunikace  Typ Zařízení Rok 
P6512 „H“ 281,911 Místní kom. PZS 3ZBI PZZ - EA 2002 
P6511 „J“ 280,264 III.tř. PZS 3ZBI PZZ - EA 2002 

 

3.2.2 Bohumín-Vrbice - Ostrava hlavní nádraží 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použit elektronický autoblok, který se 
dle SŽDC (ČD) TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz. 

Vnitřní výstroj kolejových obvodů a autobloku je soustředěna do přilehlých stanic. 

 

3.2.3 Bohumín - Odb. Rychvald 

Na jednokolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení zřízeno automatické hradlo AH - 88A 
bez oddílových návěstidel s vjezdovým návěstidlem RS v žkm 348,613 s předvěstí PřRS v žkm 
348,213 a doplněné počítačem náprav pro zjišťování volnosti koleje. 

 

3.2.4 Chalupki (PKP) Bohumín státní hranice - Bohum ín (obvod osobní nádraží)  

V traťovém úseku Chalupki (PKP) - Bohumín státní hranice - Bohumín (obvod osobní nádraží) je jízda 
vlaků zabezpečována TZZ 3.kategorie automatické hradlo AH - 88A bez oddílových návěstidel 
s vjezdovým návěstidlem do Bohumína 1CL v žkm 278,105 s předvěstí Př1CL v žkm 279,105 a 
doplněné počítačem náprav pro zjišťování volnosti koleje, obsluha je vždy doplněna tel. způsobem 
dorozumívání ve smyslu MPU. 

 

3.2.5 Chalupki (PKP) – Bohumín-Vrbice státní hranic e – Bohumín-Vrbice 

V traťovém úseku Chalupki (PKP) – Bohumín-Vrbice státní hranice - Bohumín-Vrbice je jízda vlaků 
zabezpečována TZZ 3.kategorie automatické hradlo AH - 88A bez oddílových návěstidel s vjezdovým 
návěstidlem do Bohumína 2CL v žkm 2,755 s předvěstí Př2CL v žkm 3,755 a doplněné počítačem 
náprav pro zjišťování volnosti koleje, obsluha je vždy doplněna telefonickým způsobem dorozumívání 
ve smyslu MPU. Ve stávajícím stavu, je tento úsek řízen z DK ŽST Bohumín. 

 

3.2.6 Bohumín (obvod osobní nádraží) - Bohumín-Vrbi ce 

Mezi obvody ŽST Bohumín osobní nádraží a Bohumín-Vrbice jsou zřízeny vazby mezi jednotlivými 
zařízeními. Tyto vazby jsou provedeny prostřednictvím zařízení ITZ, které jsou provedeny ve 
spojovacích kolejích: 

• 98a, 91, 92, 93, 94 

Kolejové obvody v 91 a 92 koleji mají kódovací frekvenci pro VZ 75 Hz. 
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4 NAVRHOVANÝ STAV 

4.1 PS 92-28-01.11, Žst. Bohumín, definitivní SZZ  

4.1.1 Obecn ě 

V rámci tohoto PS bude vybudováno nové staniční zabezpečovací zařízení elektronického typu, které 
bude vyhovovat podmínkám zařízení 3.kategorie dle TNŽ 34 2620. Nové zařízení bude umístěno do 
původní stavědlové ústředny, která bude stavebně opravena po požáru. Nové zařízení bude 
umožňovat zabezpečit rozsah kolejiště dle situačního schématu a bude se navazovat na původní 
traťové a přejezdové zařízení, které je zřízeno na sousedních mezistaničních úsecích a přejezdy 
v obvodu ŽST. Zařízení bude umožňovat toto navázání bez nutnosti rekonstrukce původní zařízení 
v sousedních stanicích. 

Dle požadavku OŘ Ostrava – řízení provozu, budou doplněny počítače náprav pro eliminaci 
funkcionality EZŠ v kolejích č. 1, 2, 3, 4, 5, 6,6a, 9, 9a., dále spojovací koleje 91K, 92K, 93K, 94K, 
96K, 98K1a, 98K1c. Ostatní koleje v nákladové skupině nejsou požadovány. Toto doplnění úseků 
počítačů náprav zjednoduší výkon dopravní služby vlivem eliminace hlášek EZŠ při posunech a 
změně řazení vlaků, které se provádí především u nástupištních hran.  

Pro napájení nového zařízení bude využit stávající napájecí zdroj UNZ, který nebyl požárem poškozen 
a OŘ zajistilo jeho vyčištění a částečnou rekonstrukci. 

Na zařízení bude zřízena funkcionalita „vjezdy na obsazenou kolej“ u kolejí č. 3, 4, 5. Na základě 
tohoto rozhodnutí, dojde ke změně pořadí světel na návěstidlech 1L a 2L (ta bude provedena 
kompletní výměnou návěstidel) a softwarové opatření, které budou dodány v rámci nového 
elektronického stavědla. 

Nové zařízení bude umožňovat napojení na stávající venkovní prvky, kterými jsou zejména jednotlivá 
hlavní a seřaďovací návěstidla a jednotlivé přestavníky. V rámci výstavby SZZ dojde ke zřízení vnitřní 
části kolejových obvodů, které budou využívat jak vnější stávající kabelizaci, kde jsou oddělené 
napájecí a reléové konce, tak i vlastní stykové transformátory. 

Ve vybraných kolejích budou zřízeny počítače náprav. Ty jsou použity jednak z důvodu zajištění 
spolehlivého odvodu zpětného trakčního proudu z jednotlivých částí kolejiště, ale i pro spolehlivou 
indikaci obsazení kolejiště. 

Původní dopravní kanceláři bude opuštěna a dojde k její přestavbě na kanceláře. Nová DK bude 
společně s venkovním výpravčím umístěna ve stávající VB, do kanceláře venkovního výpravčího, kde 
se zřídí PPV. Stávající DK není nutné zřizovat vzhledem k řízení ŽST z CDP Přerov. Pracoviště PPV 
pak bude využíváno pro možnost předávání rozkazů na vlaky atd.. Pracoviště PPV bude vybaveno 
dvěma pracovišti s monitorovou maticí, která bude umístěna na těchto stolech. Výpravčí bude mít 
možnost pohledu jak na vybraný detail stanice, tak i na celou řízenou oblast. Obě pracoviště budou 
plně zastupitelná. 

Ve vnější části dojde k výstavbě některých prvků a ke zřízení počítačů náprav a kolejových obvodů 
v rozsahu dle výkresové dokumentace. Zároveň dojde k realizaci přípoloží nových kabelů, které byly 
poničeny požárem, případně si to vynucuje nové zařízení. Veškerá nově zřizovaná kabelizace nad 
mezní délky bude typu TCEKPFLEZE. Zřízením nové kabelizace dojde k opuštění energomostu, přes 
který došlo k přenosu přepětí do SÚ a jeho zavlečení do DKV. V novém stavu nebude zřizována 
žádná kabelizace pro zabezpečovací zařízení na tomto energomostu. 

Mezi obvodem osobního nádraží a Chalupki dojde k výstavbě nového TZZ. V tomto úseku budou 
upraveny i jednotlivé PZS a upraveny pro traťové uspořádání. 
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Při výstavbě TPC bude uvažováno s budoucí zástavbou systému DOZ a ETCS v této ŽST a bude na 
něj připravena. 

Zařízení pro provizorní stavy nebude zřizováno a bude využito stávající provizorní SZZ. 

4.1.1.1 Zábrzdná vzdálenost a rozsah vlakových a po sunových cest 

V ŽST Bohumín bude ponechána původní zábrzdná vzdálenost 1000m. Tato zábrzdná vzdálenost 
bude zřízena i na všech tratích SŽDC s.o. zapojených do obvodu ŽST Bohumín. Toto ustanovení se 
netýká traťového úseku Bohumín - Odb. Rychvald, kde bude ponecháno stávající napojení dle 
vlečkového řádu se zábrzdnou vzdáleností 400m. 

4.1.1.2 Označování prvk ů 

Vzhledem k rozsahu stanice, bude ponecháno stávající značení, respektive značení z doby před 
požárem ačkoliv není plně v souladu se stávajícími požadavky a to především z pohledu dělení 
jednotlivých skupin označení dle majetkové struktury kolejiště. 

 Výjimku budou tvořit jednotlivé kolejové obvody a počítače náprav, které jsou v ŽST a na sousedních 
traťových úsecích se soustředěním do ŽST. Vzhledem k zapojení tratí a ŽST do CDP Přerov (a to 
minimálně po stránce diagnostiky a nadstavbových funkcí) bude značení upraveno na značení dle 
stávajících požadavků a zvyklostí. 

 

4.1.2 Návěstidla 

4.1.2.1 Hlavní náv ěstidla 

V rámci tohoto PS se předpokládá, že dojde k demontáži návěstidel 1L a 2L, která jsou umístěna na 
návěstním krakorci vzhledem ke změně pořadí světel pro zajištění vjezdu na obsazenou kolej. Jedná 
se o návěstidla s proměnným ukazatelem rychlosti, který u 1L návěstí číslici 5 a žlutý pruh a u 2L 
návěstí číslici 5, žlutý pruh a 2 zelené pruhy. Nová návěstidla budou označována smaltovými štítky. 

Návěstidla 1CL a 2CL v km 2,757 a 278,105 budou upraveny na dvousvětlové a přeznačeny na 
Př1CL a Př2CL, návěstidla S98, Př1CL, Př2CL (původní) a L96 budou demontována, dále náv. Sc98a 
(nově S98) bude upraveno na třísvětelné, náv. PřLc98a bude rovněž demontováno. Návěstidlo Sc96 
bude přeznačeno na 1CL. Bude nově zřízené třísvětelné návěstidlo 2CL v km 1,430. 

Ostatní návěstidla budou ponechána v ŽST ve stávajícím stavu. Návěstidla, která jsou v současnosti 
neprovozní (případně pouze z části) jsou pod pravidelnou údržbou OŘ a předpokládá se jejich plná 
funkcionalita. Jednotlivá návěstidla jsou vybavena transformátory ST3 a z této skutečnosti bude 
vycházet dodavatel nového zařízení, který v případě potřeby tyto ST vymění. 

Vybraná návěstidla jsou v současnosti zakryta a případně pootočena mimo viditelnost z kolejiště. 
V rámci tohoto PS se nebudou situovat komisí, ale směrovat.  

Pro zajištění VCO bude i na návěstidle Sc102 vyměněný PUR pro možnost návěštění rychlosti 
100km/hod. 

4.1.2.2 Seřaďovací náv ěstidla 

V rámci stavby se demontuje návěstidlo Se49 v km 1,431 a ostatní se ponechají stávající seřaďovací 
návěstidla ve stávajícím stavu. Tato návěstidla, obdobně jako hlavní, jsou v údržbě OŘ a je 
garantována jejich plná funkčnost. V rámci tohoto PS se neuvažuje s žádnou jejich úpravou. Výjimku 
bude tvořit pouze návěstidlo Se401, které bude ve stávající poloze zrušeno a nahrazeno dvěma 
novými návěstidly Se400 a Se401 umístěné před námezníkem výhybky č.403. Obě návěstidla budou 
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zřízena jako stožárová. Jednotlivá návěstidla jsou vybavena transformátory ST3 a z této skutečnosti 
bude vycházet dodavatel nového zařízení, který v případě potřeby tyto ST vymění. 

Nová návěstidla budou označována smaltovými štítky. 

4.1.2.3 Neprom ěnná náv ěstidla 

Na některých návěstidlech jsou zřízeny neproměnné tabulky s číslicí 5, které jsou buď zakryty, nebo 
pootočeny. Jejich uvedení do původního stavu bude zajištěno touto stavbou a PS. Dojde tedy k jejich 
nasměrování. 

Vzhledem ke skutečnosti, že jednotlivá návěstidla jsou nazývána jako cestová, nebudou v ŽST 
doplněna žádné návěsti „Hlavní návěstidlo sloučeno s předvěstí“. 

Před vjezdovými návěstidly nebudou doplňovány jednotlivé návěsti „Vlak se blíží k hlavnímu 
návěstidlu“ vzhledem k využití stávajících návěstí. 

 

4.1.3 Výhybky, výkolejky, PSt a EZ 

4.1.3.1 Výhybky  

V rámci tohoto PS se předpokládá zapojení jednotlivých výhybek do nového SZZ v obdobném 
rozsahu jako před požárem. Opět platí, že jednotlivé přestavníky jsou v provozuschopném stavu a 
byla zajištěna správa a údržba prostřednictvím OŘ. 

Výjimku bude tvořit: 

• Nově zřízený přestavník na výhybce 403, kde bude zrušen výměnový zámek a nahrazen 
rozřezným přestavníkem. 

• Přestavník 219, který bude demontován a nahrazen novým rozřezným elektromotorickým 
přestavníkem. 

• Přestavníky výhybek 509/510, které budou demontovány a nahrazeny novými rozřeznými 
elektromotorickými přestavníky. 

Výhybky v hlavních kolejích tedy kolejích č. 1, 2, 101 a, 102 budou i v novém stavu vybaveny 
nerozřeznými elektromotorickými přestavníky ve žlabovém provedení a se snímači polohy. Snímače u 
těchto výhybek budou zrušeny a nahrazeny novými, nové konstrukce pro činnost s novým 
elektronickým stavědlem a dle podmínek v době realizace stavby. 

Do nového SZZ budou zapojeny výhybky: 

1/2*, 215/3*, 4/5*, 6/9, 7/10*, 222/8*, 11/12*, 13/18*, 14, 15, Vk1, 16, 17/725, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 
25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35/Vk2, 36/330, 37/40, 38/39, 41/401b, 42, 43, 44/48, 45, 
46/49*, 47/Vk3, 50/53*, 52, 54, 56/58*, 57/60*, 

101/417*, 102/103*, 104, 105/106*, 107,  

201, 202, 203, 204, P1/PVk1, 207, 208, 209, 210, 211, 212, 213/214, 216, 217, 218/710a, 219, 220, 
221, 

301, 302, 303, 304, 305, 306, 307, 308, 309, 312, 314, 316, 318, 319, 322, 327, 328/321, 

401a, 402/404b, 403/SVk1, 404a, Vk401, 405, 406/409b, Vk402, 409a, 411, 412, 414, 436a/441, 
436b/OVk1, 437, 438, 439/VyVk1, Vk403, Vk404, 440, 442, 

501, 502/Vk501, 503, 504/Vk502, 509/510, 511, 512, 

711/Vk701, 712, 
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ŽD1/ZDVk1. 

Výhybkové spojky označen (*) jsou v SÚ zapojeny jako samostatně stavěné výhybky, vzhledem 
k tomu, že se nacházejí v hlavních kolejí a je možnost zřízení PHS. 

Celkem do nového zařízení bude zapojeno 130 výhybkových jednotek tvořenými 154 
elektromotorickými přestavníky. 

Dle typu nově dodávaného zařízení dojde k úpravě zapojení jednotlivých přestavníků. 

4.1.3.2 Výkolejky 

V rámci tohoto PS se předpokládá zapojení jednotlivých výkolejek do nového SZZ v obdobném 
rozsahu jako před požárem. Opět platí, že jednotlivé přestavníky výkolejek jsou v provozuschopném 
stavu a byla zajištěna správa a údržba prostřednictvím OŘ. 

Výjimku bude tvořit nově zřízený přestavník na výkolejce SVk1, kde bude zrušena stávající výkolejka 
s kontrolním zámkem a nahrazena výkolejkou s elektromotorickým přestavníkem zapojený ve spojce 
s výhybkou č.403. 

4.1.3.3 Pomocná stav ědla 

V obvodu nového SZZ budou zrušena stávající vnější pomocná stavědla budou ponechána pouze 
virtuální pomocná stavědla dle níže uvedeného: 

• PSt. 1,   - Bude touto stavbou zrušeno 

• PSt. 2a, - Bude touto stavbou zrušeno 

• PSt. 2b, - Bude touto stavbou zrušeno 

• PSt. 3,   - Bude touto stavbou zrušeno 

• PSt. 701,  - stavěné výhybky č.: - 

- držené výhybky č.: 218/710a+, 712+ 

(Posun po koleji 724 na koleje 726-714 a 754-736). Jedná se o virtuální pomocné stavědlo bez 
kolonky v kolejišti. 

• PSt. 702,  - stavěné výhybky č.: - 

- držené výhybky č.: 17/725+ 

(Posun na koleje 738, 738a). Jedná se o virtuální pomocné stavědlo bez kolonky v kolejišti. 

Kolonky PSt1, PSt2 a PSt3 v kolejišti budou demontovány. 

4.1.3.4 Elektromagnetické zámky 

V obvodu ŽST se nachází několik místně stavěných výhybek, které nejsou vybaveny výměnovými 
zámky. Tyto výhybky leží většinou mimo rozsah kolejiště, který bude zabezpečen novým SZZ a jsou 
vybaveny výměníky. 

Výjimku tvoří: 

• Výhybka 710b, která je místně stavěna bez uzamčení a jízda přes ni je povolována 
skupinovým Se návěstidlem. 

• Výhybka U1, která je uzamčena ve spojce s UVk1 a klíč je držen v EZ v místě výhybky. 

tyto výhybky jsou v rozsahu nového SZZ a jízda přes ně je zajištěna při splnění daných podmínek. 
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Dále jsou v kolejišti zřízeny uzamčené výhybky, které nejsou v rozsahu kolejiště vybaveného SZZ, ve 
kterém jsou posunové cesty zabezpečeny novým SZZ. Jedná se o: 

• Vk702/713 

• CHVk1/CH1 

• BaVk1/Ba1 

• ZNVk1/ZN1 

• KVk1/K1 

• ŽVk1 

• BVK1/B1 

• BVk2/B2 

• Vk9 

• 508 

Od těchto prvků jsou v kolejišti zřízeny vnější elektromagnetické zámky, které budou ponechány a 
zapojeny do nového SZZ. 

V rámci stavby dojde k demontáži EZ-SVk1/403, který bude zrušen a nahrazen ústředně stavěnou 
výhybkou a výkolejkou v logické spojce. 

Stávající EZ budou přeznačeny dle zvyklostí. 

EZ tvoří 3,3 výhybkové jednotky tvořené 10 EZ. 

 

4.1.3.5 Zajišt ění boční ochrany 

V obvodu ŽST nedochází ke konfiguračním změnám kolejiště. Vzhledem k tomu, že se jedná o 
obnovu původního zařízení, tak se předpokládá ponechání původních systémů boční ochrany. Týká 
se to zejména kolejí č.17-25, které nejsou vybaveny výkolejkami, vzhledem ke spádu kolejí od 
vlakových cest. Zároveň se nebude upravovat boční ochrana z kolejí, které nejsou-nebudou v majetku 
SŽDC s.o.. 

Změny v bočních ochranách, které tato stavba realizuje je změna poloh výhybek č.216 a 301 kdy 
dojde k úpravě i ZT. 

 

4.1.4 Prost ředky pro zjiš ťování volnosti 

4.1.4.1 Kolejové obvody 275Hz 

Izolace kolejiště byla v předchozí koridorové stavbě „ČD DDC, Optimalizace žel. uzlu Bohumín“ 
provedena dle regulačních tabulek pro KO 4300 na stejnosměrné trakci se stykovými transformátory 
DT0,75.  Stavba se realizovala v roce 2005. 

Této skutečnosti se využívá i v novém stavu, kdy dochází k zachování jednotlivých KO v hlavních 
kolejích i po dokončení stavby „Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení v žst. Bohumín“. Na základě 
projednání budou kolejové obvody 275Hz zřízeny v kolejích:  

1, 2, 3, 4, 5, 6, 6a, 6c, 8, 9, 9a, 9c, 27 a v  tranzitní skupině č. 101, 102, 103, 103a, 104, V417, V103. 
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Navržené parametry kolejových obvodů budou vycházet z ČSN 34 2613 ed.3. (Železniční 
zabezpečovací zařízení – Kolejové obvody a vnější podmínky pro jejich činnost) a ČSN 34 2614ed.3. 
(Železniční zabezpečovací zařízení – Předpisy pro projektování a používání kolejových obvodů). 
Takto navržené a provozované kolejové obvody budou zajišťovat indikaci lomu kolejnice při 
havarijního stavu. Přijímače kolejových obvodů zavedené podle národních TSI budou muset 
vyhovovat podmínce pro zpětné harmonické rušivé proudy trakčních vozidel, tzv. elektromagnetická 
kompatibilita (EMC). Vzhledem k tomu musí nové kolejové obvody vyhovovat normám EN50238-2 a 
jejich novelizací (Railway Applications – Compatibility between Rolling Stock and Train Detection 
Systems - Part 2 - Compatibility between Rolling Stock and Track Circuits), která je druhou částí 
EN50238 publikovanou pod názvem ‘Railway applications – Compatibility between rolling stock and 
train detection’.  

Vzhledem k tomu, že kolejové obvody v kolejích 1, 2, 3, 4, 5, 6, 6a, 6c, 8, 9, 9a, 9c, 27 budou 
doplněny počítači náprav, lze tyto kolejové obvody řešit jednodušší konstrukcí, která bude zajišťovat 
přenos kódu LVZ bez zjišťování volnosti koleje, která bude provedena počítači náprav. 

Dodavatel tohoto PS nadefinuje typy nových kolejových obvodů a bude vycházet z rozsahu úprav pro 
nové kolejové obvody, vůči původním KO 4300. Na základě použitých kolejových obvodů, určí přesné 
označení KO, které nebylo v době projektu známo.  

V rámci projektu se předpokládá, že budou využity stávající stykové transformátory DT0,75 i v novém 
stavu. V rámci stavby dojde k demontáži velkého počtu těchto stykových transformátorů ze 
sousedních kolejí. Vzhledem k tomu se předpokládá, že při demontáži dojde k jejich přeměření a 
předání správci. Nejkvalitnější stykové transformátory budou vyměněny v ponechané části kolejiště.  

Montáž vnější výstroje kolejových obvodů bude prováděna průběžně, společně se stavebními pracemi 
v přilehlé části kolejiště a bude provedena úprava značení jednotlivých konců dle kabelového schéma.  

Vnitřní část kolejových obvodů bude umístěna do stavědlové ústředny na ústředním stavědle. 

4.1.4.2 Rozsah zajišt ění kódování vlakového zabezpe čovače v ŽST 

Přenos kódu vlakového zabezpečovače (VZ)  bude proveden v celé délce kolejí č. 101, 102, 1 a 2. 
Další koleje vybavené přenosem kódu VZ budou: 

o Předjízdné koleje v osobním nádraží č. 3, 4, 5, 6, 6a, 6c, 8, 9, 9a, 9c, 27 

o Koleje v nové tranzitní skupině č. 103, 104. 

V ostatních kolejích dle požadavku nebude přenos kódu VZ realizován. 

Obvody v ŽST budou realizovány výhradně jako KO s f =275Hz 

Pro rychlost 140 km/h je nutné s ohledem na kódování VZ dodržet v 1. a 2. koleji minimální délku 
kolejových obvodů, která při této rychlosti činí 75,6m. Tato délka KO bude dodržena v celém obvodu 
ŽST pro její jednotnost. 

Vnitřní výstroj kódování se předpokládá, že budou umístěny ve shodných skříních, jako jsou umístěny 
kolejové obvody. 

4.1.4.3 Izolace kolejišt ě v ŽST 

Zřízení všech nových izolovaných styků a zavaření stávajících nepotřebných styků bude řešeno 
samostatnými stavebními objekty pro železniční svršek. 

Odizolování přestavníkových tyčí, vyčištění a odvodnění pro zajištění předepsaných hodnot z hlediska 
činnosti kolejových obvodů je dnes splněno vzhledem k existenci KO=275Hz ve stávajícím stavu.  
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Všechny propojky a lanová propojení v nových kolejích a výhybkách (mimo výše jmenovaných uvnitř 
výhybek) definitivního stavu jsou předmětem tohoto PS. Propojky a lanová propojen4í budou 
využívaná stávající a, ocelová, typy, počty a průřezy propojek a lanových propojení budou použity 
v souladu se „Směrnicemi pro náhradu měděných propojek a lanových propojení za ocelová“. 

Polohy izolovaných styků v současném stavu vyhovují současným legislativním podmínkám. 

4.1.4.4 Kolejové obvody 75Hz 

Část stávající výstroje traťových kolejových obvodů v traťovém úseku Dětmarovice – Bohumín je o 
f=75Hz a je soustředěna do SÚ v ŽST Bohumín. Tyto kolejové obvody budou umístěny v nové SÚ, ale 
dojde k jejich výměně za nové elektronické kolejové obvody. 

Bude se jednat o vnitřní výstroj a napájení těchto kolejových obvodů 1DB3, 1DB4, 1DB5, 2DB3 a 
2DB4, nejvzdálenější KO jsou 1DB3 a 2DB3 jejichž reléové konce jsou v km 280,300(1DB3) a 
279,937 (2DB3). Vnější výstroj těchto kolejových obvodů bude opětovně proměřena a případně 
upravena, vnitřní výstroj a napájení bude předmětem tohoto PS a bude umístěna ve stavědlové 
ústředně, shodně se staničními kolejovými obvody. 

Nové kolejové obvody o napájecí frekvenci 75 Hz schváleného typu KO s elektronický přijímačem. 
Použité kolejové obvody budou určeny pro stejnosměrnou a střídavou trakci se stykovými 
transformátory DT0,75. 

Kolejové obvody umístěné v ŽST Dětmarovice se ponechají stávající. V případě že zařízení 
zhotovitele toto neumožňuje, nebo není schopen zajistit legislativní požadavky, budou i kolejové 
obvody v ŽST Dětmarovice na náklady zhotovitele vyměněny. 

V obvodu ŽST jsou zřízeny kolejové obvody Sc91k a Sc92k, tyto kolejové obvody byly před požárem 
provozovány o napájecí frekvenci 75 Hz, pro kterou je uzpůsobena i kabelizace. V případě, že bude 
provedeno vhodné rozladění napájecích zdrojů v SÚ Bohumín a v SÚ Vrbice, lze změnit jejich 
napájecí frekvenci za 275Hz. 

4.1.4.5 Počítače náprav 

V obvodu stanice budou použity počítače náprav pro indikaci obsazení staničních kolejí a 
výhybkových úseku. Počítače náprav byly umístěny do kolejí, kde není požadován přenos kódu VZ, 
nebo kde budou koleje pojížděny vozidly s menší adhezí případně, kde dochází k odstavování vozů a 
docházelo by k špatnému šuntování, respektive vlivu EZŠ.  

Počítače náprav jsou využity i na DKS výhybek 37-40 a přilehlých výhybkách. Toto řešení bylo 
zvoleno na základě zkušeností s tímto řešením v ŽST Praha Libeň a na základě studie „Hoření 
izolovaných styků“. Řešením se eliminují problémy se zpětnými trakčními proudy a možnosti krádeží 
vlivem odcizení dlouhých propojovacích lan.  

Počítače jsou v hlavních kolejích očíslovány a opatřeny indexem BPB. Umístění počítačů náprav je 
patrné z přiložených výkresů a jejich vazba na kolejové obvody je zakreslena ve výkrese izolace 
kolejiště. 

Počítače náprav budou takového typu, aby byl zajištěn jejich bezporuchový provoz a byla ovlivňována 
jakoukoliv nápravou i od šesti nápravových vozidel (např. řady 770). 

Celkem bude ve stanici instalováno 210 kusů počítačů náprav tvořících 119 počítacích úseků. 

Při dodávce PočN je nutno respektovat omezení výstavby počítače náprav se typem snímače RSR 
122 dle č.j. 57239/2012-OAE z 19.12.2012. Počítače náprav musí vyhovovat pro konvenční síť (ČSN 
CLS/TS 50238-3). 



„Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení v žst. Bohumín“ 
D.1 Źelezni ční zabezpečovací za řízení 03/2017 

 
 
 
 

Stránka 20 z 40 

Pro umístění počítačů náprav je zvolena skříň PN. Ve skříni bude umístěna veškerá vnitřní výstroj 
počítačů náprav a to včetně přenosového systému. 

Pro zajištění spolehlivé činnosti PočN bude nutné zajistit kolejové propojky v jednotlivých kolejí pro 
propojení obou pásů, ty se předpokládají ve vzdálenosti maximálně 300m od sebe v kolejích, kde jsou 
použity pouze počítače náprav. Tyto propojky budou dodány tímto PS. 

4.1.5 TZZ navazujících tra ťových úsek ů 

4.1.5.1 Dětmarovice - Bohumín 

Na dvoukolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení použit elektronický autoblok, který se 
dle SŽDC (ČD) TNŽ 3426 20 řadí do III. kategorie. 

Kontrola volnosti úseku je realizována kolejovými obvody s nosnou frekvencí 75 Hz, z nichž 1DB3, 
1DB4, 1DB5, 2DB3 a 2DB4 jsou soustředěný do SSZ Bohumín. 

Tento rozsah výstroje bude v SZZ zřízen i v novém stavu s výměnou vnitřní části za elektronické 
kolejové obvody. V případě, že zhotovitel usoudí, že je nutné vyměnit vnější výstroj dle jeho 
podmínek, bude vyměněna.  

Zároveň bude prověřena možnost zrušení EON na hranici soustředění formou rozladění NZ vůči NZ 
Bohumín. 

4.1.5.2 Bohumín - Odb. Rychvald 

Na jednokolejném úseku je jako traťové zabezpečovací zařízení zřízeno automatické hradlo AH - 88A 
bez oddílových návěstidel s vjezdovým návěstidlem RS v žkm 348,613 s předvěstí PřRS v žkm 
348,213 a doplněné počítačem náprav pro zjišťování volnosti koleje.  

Tento stav bude zachován i v novém SZZ. 

4.1.5.3 Chalupki (PKP) - Bohumín státní hranice - B ohumín  

V traťovém úseku Chalupki (PKP) Bohumín státní hranice - Bohumín (obvod osobní nádraží) je jízda 
vlaků zabezpečována TZZ 3.kategorie automatické hradlo AH - 88A bez oddílových návěstidel. 
Stávající vjezdové návěstidla budou upravena a využívaná jako předvěsti. Budou doplněné počítače 
náprav pro zjišťování volnosti koleje, obsluha je vždy doplněna telefonickým způsobem dorozumívání 
ve smyslu MPU. 

Tento stav bude v novém stavu upraven dle výkresové dokumentace, kdy dojde ke zmenšení 
staničního obvodu a vsunutí vjezdového návěstidla do km 276,920, stávající vjezdové návěstidlo bude 
ponechána a využíváno jako předvěst. Tímto PS dojde k úpravě PZS a zřízení přejezdníků ze strany 
od Polska, kde budou provedeny případné úpravy. 

4.1.5.4  Bohumín - Bohumín-Vrbice  

Mezi obvody ŽST Bohumín osobní nádraží a Bohumín-Vrbice jsou zřízeny vazby mezi jednotlivými 
zařízeními. Tyto vazby jsou provedeny prostřednictvím zařízení ITZ, které jsou provedeny ve 
spojovacích kolejích: 

• 98a, 91, 92, 93, 94 

Vazba v koleji č. 98 bude zrušena vzhledem k převedení celé koleje pod SÚ Vrbice 
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4.1.6 Vazba mezi SZZ a PZS  

Přejezdy na trati budou řízeny jízdou vlaku a jejich kontroly budou přenášeny na pracoviště JOP 
v Bohumíně. Z pracoviště výpravčího bude možné nouzové ovládání přejezdů na trati. V ŽST 
Bohumíně bude zřízeno zálohované dispečerské pracoviště pro celou oblast. 

Diagnostika přejezdů a vlastní diagnostika TZZ bude zřizována a informace budou přenášeny rovněž 
na diagnostické pracoviště v Bohumíně s přenosem do CDP Přerov. Požadavkem je vybavení PZZ 
stavovou diagnostikou, která musí odpovídat Technické specifikace (dále jen TS) 2/2007 - Z 
Diagnostika zabezpečovacích zařízení, 1. vydání, č. j. 32 729/07-OP z 15. 10. 2007. 

 

4.1.6.1 Dětmarovice - Bohumín 

V traťovém úseku se nachází přejezdy: 

Označení Km poloha  Komunikace  Typ Zařízení Rok 
P6512 „H“ 281,911 Místní kom. PZS 3ZBI PZZ - EA 2002 
P6511 „J“ 280,264 III.tř. PZS 3ZBI PZZ - EA 2002 

 

Tyto přejezdy budou na pracovišti JOP zobrzovány a zapojeny do možností řízení. 

4.1.6.2 ŽST Bohumín 

V obvodu ŽST Bohumín se nachází autonomní přejezdy s výstrojí v místě přejezdu v následujícím 
rozsahu: 

Označení Km p oloha  Komunikace  Typ Zařízení Rok 
P6533 „K1“ 276,608 III. tř PZS 3ZBI PZZ - EA 2005 
*P6534 „K2“ 277,720 Místní kom. PZS 3SBI PZZ - EA 2005 
*P6535 „K4“ 278,068 I. tř PZS 3ZBI PZZ - EA 2005 
P6536 „K5“ 274,349 Místní kom. PZS 3SBI PZZ - EA 2005 

P6538 274,175 Místní kom. kříže   
P6510 „K6“ 273,988 Místní kom. PZS 3ZBI PZZ - EA 2005 

*Přejezdy „K2“ a „K4“ jsou dvoukolejné z toho jedna kolej je řízená ze SÚ Vrbice. 

Přejezdy budou v novém stavu úpravy pro zajištění přenosu kompletní diagnostiky dle současných 
požadavků na pracoviště JOP (Technické specifikace (dále jen TS) 2/2007 - Z Diagnostika 
zabezpečovacích zařízení, 1. vydání, č. j. 32 729/07-OP z 15. 10. 2007). Zároveň v novém SZZ budou 
zapracovány jejich spouštěcí body, které budou v dalším stupni přepočítány dle současných 
požadavků.  

 

4.1.7 Vazby na ostatní zabezpe čovací za řízení 

4.1.7.1 ERTMS 

Celý traťový úsek Petrovice u Karviné – Ostrava – Přerov - Břeclav bude připraven pro jednotný 
evropský zabezpečovací systém (European Train Control System - ETCS) v rámci stavby ETCS 
Petrovice u Karviné – Ostrava – Přerov - Břeclav. ETCS tvoří jádro nadřazeného systému 
managementu železniční dopravy (European Rail Traffic Management System - ERTMS), kterým se 
zároveň připravují podmínky pro liberalizaci železniční dopravy v Evropě. Součástí tohoto systému 
bude i systém GSM-R, který je již zde vybudován. Vlastní zařízení ETCS však nebude součástí této 
stavby, ale bude součástí následující stavby. Jednotlivé PS však budou připraveny pro tento systém 
v maximální míře dle v současnosti platné směrnice 2012/88/EU. 
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4.1.7.2 DOZ 

Při budování tohoto PS musí být zajištěno, že dojde k převedení řízení ŽST do CDP Přerov, bez 
zásahu do elektronického stavědla. Vzhledem k tomu bude v SÚ připravena i skříň DOZ, která bude 
v rámci stavby této stavby plně vybavena o zařízení zajišťující dálkové řízení. 

V rámci stavby se na jednotlivých pracovištích zřizuje položka „dodávka základního sw pro 
elektronický grafikon“ v rámci této položky bude zajištění dodávky veškeré softwarové nadstavby této 
technologie a to včetně provázání na přenos čísel vlaku a GTN ze sousedních stanic a tratí. 

Stavba „Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení v žst. Bohumín“ bude připravena pro stavbu „DOZ 
Ostrava-Svinov - Petrovice u Karviné st. hr., Dětmarovice - Mosty u Jablunkova st. hr.“ a předpokládá 
se, že obě stavby budou realizovány současně, aby mohlo dojít pouze k přepnutí řízení do CDP 
Přerov, bez zbytečných odkladů. Pro toto přepnutí a pro dálkové řízení, budou v rámci stavby 
„Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení v žst. Bohumín“ připravena veškerá upravovaná technologie 
zabezpečovacího zařízení. V rámci stavby DOZ bude v CDP Přerov zřízeno jak dispečerské 
pracoviště, tak protistrana technologie DOZ včetně skříní DOZ. 

Současná realizace stavby „DOZ Ostrava-Svinov - Petrovice u Karviné st. hr.“ se stavbou 
„Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení v žst. Bohumín“ je nutnou podmínkou. 

 

4.1.7.3 Diagnostika 

Měřící a stavová diagnostika jednotlivých zařízení bude v rozsahu, dle Technických specifikací SŽDC 
TS 2/2007-Z „Diagnostika zabezpečovacích zařízení“ č. j. 32 729/07-OP v aktuálně platném změní. 
Tuto diagnostiku lze rozdělit na diagnostiku SZZ, TZZ a PZS. 

Obecně lze říci, že diagnostika SZZ a potažmo i TZZ bude cca v obvyklém rozsahu jak je tomu na 
koridorových tratí. Diagnostika PZS bude však omezená. Spíše se bude jednat o přenášení stavových 
funkcí z těchto přejezdů na pracoviště výpravčího. Stavové funkce budou obdobného rozsahu jako v 
minulosti a to zejména: 

• nouzový stav, 

• poruchový stav, 

• bezanulační stav, 

• výlukový stav, 

• výstražný stav, 

• uzavření/otevření přejezdu (i nouzový), 

• výpadek sítě. 

Při výstavbě nového SZZ dojde ke zřízení lokálního diagnostického systému LDS se vzdáleným 
přístupem. Nový diagnostický systém bude odpovídat jednotlivým normám a směrnicím platných 
v době ukončení veřejné soutěže. 

Vlastní zřízení diagnostiky je předmětem této stavby v tomto PS včetně provázání do CDP Přerov, kde 
protistrana včetně pracoviště DŽDC bude zajištěna stavbou DOZ. 
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4.1.7.4 Kolejová deska 

V DK je ve stávajícím stavu zřízena deska nouzových obsluh, která bude upravena pro nové SZZ 
s pravostranným provozem v rozsahu dle potřeb a požadavků zástupců dopravy při projednání dalšího 
stupně. Zhotovitel však v případě nabídnutí vhodného systému elektronického stavědla může tuto 
desku nouzových obsluh nezřizovat, v případě, že jím dodané zařízení odpovídá požadavkům pro 
zařízení bez zřízení desky nouzových obsluh. Nezřizování DNO bude možné jen se souhlasem 
Odboru elektrotechniky automatizace (O14) v rámci realizace, na základě předloženého technického 
řešení SZZ. 

4.1.7.5 Funkcionalita EZŠ 

Na základě projednání bude v obvodu ŽST doplněna funkcionalita EZŠ v dopravních kolejích u 
nástupištní hrany. Tyto koleje budou doplněny počítači náprav pro eliminaci funkcionality EZŠ v 
kolejích č. 1, 2, 3, 4, 5, 6,6a, 9, 9a., dále spojovací koleje 91K, 92K, 93K, 94K, 96K, 98K1a, 98K1c. 
Ostatní koleje v nákladové skupině nejsou požadovány. Toto doplnění úseků počítačů náprav 
zjednoduší výkon dopravní služby vlivem eliminace hlášek EZŠ při posunech a změně řazení vlaků, 
které se provádí především u nástupištních hran. 

4.1.7.6 Funkcionalita VCO 

Na základě projednání bude v obvodu ŽST doplněna funkcionalita VCO v jednotlivých dopravních 
kolejích. Tato funkcionalita byla zřízena i před požárem SZZ. 

4.1.7.7 Vjezdy na obsazenou kolej 

V ŽST se předpokládá zřízení funkcionality vjezdu na obsazenou kolej, kdy dochází k úpravě 
dotčených návěstidel. Předpokládá se, že touto funkcionalitou „vjezd na obsazenou kolej“ budou 
doplněny koleje č. 3, 4, 5.  

Na základě tohoto rozhodnutí, dojde ke změně pořadí světel na návěstidlech 1L a 2L (ta bude 
provedena kompletní výměnou návěstidel) a softwarové opatření, které budou dodány v rámci nového 
elektronického stavědla. 

4.1.7.8 Zajišt ění přenosu LVZ 

V rámci výstavby nového SZZ dojde k obnově přenosu LVZ v jednotlivých kolejích shodně, jak bylo 
provedeno před požárem. Kódovací frekvence u těchto kolejových obvodů bude ponechána 75Hz.  

Vzhledem k tomu, že v ŽST jsou ve vybraných kolejích použity počítače náprav, bude na zhotoviteli, 
zda v těchto kolejích nepoužít jednodušší „kolejové obvody“, které pouze zajistí přenos LVZ a 
zpětného trakčního proudu, vzhledem k tomu, že indikace volnosti je zjišťována počítači náprav. 

 

Přenos kódu LVZ bude požadován v kolejích, kde je prováděna i kontrola volnosti prostřednictvím KO: 

1LK, 2LK, V1, V2-4, 2aK, 1aK, 1bK, V7, V8-10, V11-14, V12-13 

V49-50, V52-53, V54-56, V58-102, 101K, 102K, 103K, 104K, V107, V106, Sc91K, Sc92K 

 

Přenos kódu LVZ bude požadován v kolejích, kde není prováděna kontrola volnosti prostřednictvím 
KO: 

1K, 2K, 3K, 4K, 5K, 6K, 6aK, 6cK, 9K, 9aK, 9cK, 27K 
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4.1.8 Kabelizace 

4.1.8.1 Venkovní kabelizace 

4.1.8.1.1 Obecn ě 

Pro propojení SÚ s novými prvky bude v obvodu dopravny dopoložena nová kabelizace. Ta bude 
položena i mezi SÚ a DK pro propojení SÚ s DK.  

Mezi stávajícími prvky a SÚ je položena nová kabelizace předešlou stavbou, v rámci tohoto PS proto 
dojde k ochránění stávající kabelizace jejím zahloubením, které je prováděno v rámci položky 
výkopových prací.  

Kabely budou párované plněné s průměrem žil 1 mm v provedení TCEKPFLEY do délky 250m a 
ostatní kabely budou typu TCKPFLEZE vzhledem k vlivům VVN. 

Přesné typy a množství těchto kabelů určí další stupeň dokumentace a dodavatel podle typu zařízení. 

Nová kabelová trasa bude využívat polohu stávající kabelové trasy, kterou bude ve své délce 
kopírovat. 

Pro vstup nových kabelů do budovy ústředního stavědla bude zřízen nový boční vstup pomocí průrazů 
a prostrčených chrániček. V těsné blízkosti budovy budou vybetonované podzemní objekty s tloušťkou 
stěny 200mm. Do tohoto objektu budou z jedné strany vyvedeny chráničky, které směřují do budovy a 
z druhé strany budou osazeny speciální průchodky složené z těsnících modulů s ochranou proti vodě. 
Na vnitřní straně obvodových zdí, budou zřízeny rozebíratelné průchodky pro jednotlivé kabely s EMC 
ochranou a ochranou proti vodě. Ty budou uzemněny na společnou zemnící síť celé budovy. V rámci 
těchto průchodek se předpokládá, že celé jedno okno bude volné, pro případné dodatečné 
pratohování nové kabelizace. Cesta mezi tímto EMC průchodem a vstupem do venkovní šachty bude 
kompletně zajištěna proti vnikající vodě a to například vhodnými chráničkami, nebo vhodným 
vodotěsným betonem. 

Obdobně budou provedeny i dva stávající prostupy do stavědlové ústředny, kde budou zřízeny 
shodné EMC průchodky s dostatečnou rezervou a celý vstup řádně utěsněn. 

Obdobně budou provedeny i nově vzniklé jednotlivé šachty v kolejišti. Tyto šachty budou vytvořeny dle 
výkresové dokumentace z vodotěsného betonu. Na straně k řízeným protlakům, budou do šachty 
zavedeny chráničky těchto protlaků a řádně utěsněny proti vnikající vodě. Předpokládá se, že tyto 
protlaky budou plně vodotěsné a vlastní kabely nebudou dále vodotěsně oddělovány od šachty. 

Přechody mezi novou šachtou a zemí budou provedeny pomocí rozebíratelných vodotěsných 
průchodek, které budou součástí této šachty a při její betonáži budou předpřipraveny průchodky 
betonem, které následně budou vybaveny rozebíratelnou ochranou, proti vnikající vodě. 

Jednotlivé šachty budou vybaveny antivandal poklopy se speciálním zámkem pro možnost revizí. Tyto 
poklopy budou minimálně rozměrů 800x800mm. 

Součástí kabelových šachet budou jednotlivé držáky pro kabelizaci a schůdky pro možnost revizí. 

V rámci tohoto P se předpokládá dodání těchto šachet i průchodek pro všechny profese. 

Stávající kabelizace, která nebude stavbou využita a byla určena pro definitivní stav, bude 
v odhalených místech demontována. Plná demontáž se týká zejména kabelizace, která je uložena 
v kabelovodech. 

V rámci kabelových tras budou doplněny markery v nových kabelových trasách dle požadavků 
směrnic a norem. 
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4.1.8.1.2 Rozsah nové kabelizace 

V minulé stavbě byla položena nová kabelizace ke stávajícím prvkům. V rámci této stavby proto dojde 
k přípoložím, které budou nahrazovat stávající kabelizaci, nebo kabelizace, která bude vedena 
k prvkům, které nahrazují stávající zařízení. 

V rámci výměny kabelizace dojde k výměně kabelizace vedené mezi: 

• SÚ a KO19A 

• SÚ a KO29 

• SÚ a RD1 

• SÚ a KO21 

• KO21 a vybranými prvky 

• KO44 a přestavníky výhybek č. 510 a 509 

V rámci doplnění kabelizace se bude jednat o kabelizaci mezi: 

• SÚ, jednotlivými KO a snímačů počítačů náprav 

• KO a nově zřízenými prvky 403, SVk1, Se400 a Se401 

Počáteční návrh kabelizace je patrný z příloh. Jedná se pouze o hrubé podklady pro možnost 
představy rozsahu kabelizace. Konkrétní rozsah kabelizace bude zpracován v dalším stupni 
dokumentace. 

 

4.1.8.1.3 Konfliktní místa kabelové trasy 

Mezi konfliktní polohu stávající kabelové trasy a novou stavbou se dá zařadit: 

• kabelová trasa, která bude vedena v hloubce cca 1m, v případě konfliktu se stávající 
kabelizací se předpokládá, že se stávající trasa zahloubí. 

• V rámci stavby se předpokládá vedení kabelizace ve stávajících kabelovodech. Tyto 
kabelovody jsou však zatopeny a je nutné před jejich úpravou vodu vyčerpat. V minulosti bylo 
toto vyčerpání provedeno přes šachty u koleje č.8. Náklady na odčerpání vody musí mít 
zhotovitel oceněný v nabídce nových kabelových rozvodů. 

 

4.1.8.1.4 Řízené protlaky 

V rámci této stavby se předpokládá se zřízením řízených protlaků pod kolejemi. Tyto protlaky musí být 
provedeny odbornou firmou a v rozsahu dle výkresových příloh a zápisů. Při zřízení protlaků se 
nepředpokládá, že dojde k vyloučení železniční dopravy nad těmito protlaky. Dlouhé protlaky budou 
ukončeny v kabelových šachtách, dle výše uvedeného. Tyto šachty budou zajišťovat servisní vstupy 
ke kabelizaci a vodotěsnost. Jednotlivé kabely vstupující do šachet budou procházet přes průchodky 
EMC s vodotěsnou odolností. 

4.1.8.2 Vnit řní rozvody 

Pro vnitřní rozvody budou použity kabely, vodiče a šňůry různých dimenzí a průřezů, jejich přesné 
určení bude předmětem dodavatelské dokumentace. Vnitřní kabely, šňůry a vodiče budou uloženy do 
stávajících kabelových žlabů. 
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4.1.9 Umíst ění zařízení 

4.1.9.1 Stavědlová úst ředna + kabelové záv ěry 

Současná stavědlová ústředna byla zasažena devastujícím požárem a v rámci této stavby dojde k její 
stavební úpravě. Kromě změny v technickém zázemí, dojde k menší dispoziční změně, kdy dojde 
k oddělení kabelových závěrů a vlastního ústředního stavědla. 

Tato místnost bude stavebně upravena v rámci samostatného SO a bude v ní zřízena i nová 
podlahová krytina s antistatickou podlahovou krytinou a prostupy. Součástí stavebních úprav bude i 
úprava vstupů a zdí. 

Kabelové skříně budou umístěny nad stávající kabelové kanály v obdobné konfiguraci jako před 
požárem, tedy v jedné řadě rozdělené uličkou na 2x4 skříně. 

Místnost kabelových závěrů bude se stavědlovou ústřednou propojena dveřmi na vnější straně 
budovy. 

Jedntlivé kabelové průchody budou opatřeny průchodkami EMC s odolností proti vodě. 

Vlastní stavědlová ústředna bude pak zřízena mezi nově zřízenou příčkou a stávající chodbou. Ve 
stavědlové ústředně je tímto uspořádáním zajištěn prostor pro 55 skříní o půdorysných rozměrech 
500x1000mm s rozestupem 800mm. Zároveň je zde prostor i pro tři skříně TPC/DOZ o půdorysných 
rozměrech 700/800mm. 

V této místnosti se v rámci samostatného SO vybuduje klimatizace, která bude udržovat teplotu 
v místnosti cca na 25°C. 

4.1.9.2 Místnost napájenící zdroje zab.za ř. 

V rámci tohoto PS se předpokládá využití stávajícího napájení, které je umístěno v samostatné 
místnosti 1.04.  

V této místnosti se v rámci SO 92-15-01.1 vybuduje klimatizace, která bude udržovat teplotu 
v místnosti cca na 20°C. 

V místnosti jsou ve stávajícím stavu dva zdroje UNZ s třemi bateriovými skříněmi. V rámci tohoto PS 
dojde především doplnění horkých záloh do tohoto UNZ od firmy AŽD Praha s.r.o., který byl dodán 
v roce 2005. Výsledkem jednotlivých úprav bude zajištění úprav stávajícího zdroje na stav, který 
odpovídá současným požadavkům na zdroje UNZ. 

V bateriových skříních dojde k doplnění jednotlivých baterií na požadovanou kapacitu dle nového SZZ. 

Předpokládá se, že v rámci tohoto PS dojde k rozšíření vnitřní výstroje v místnosti napájecích zdrojů. 

 

4.1.10 Dopravní kancelá ř 

Stávající dopravní kancelář na ústředním stavědle bude stavebně upravena na kanceláře dle popisu 
v souvisejícím SO. Vzhledem k dálkovému řízení, nebude již rozsáhlá DK zřízena a bude zřízena 
pouze DK ve stávající výpravní budově, která bude stavebně upravena v rámci SO a vybavena 
technologií zab.zař. v rámci tohoto PS. 

V této místnosti vznikne pracoviště PPV, které bude vybaveno odpovídající technologií pro umožnění 
buď dočasného přepnutí řízení dopravy do ŽST, nebo pro případ nefunkčnosti přenosových optických 
cest. 
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4.1.10.1 Zobrazení na velkoplošné zobrazovací jedno tku 

Velkoplošné zobrazovací jednotky (VZJ) nebudou nově zřizovány. 

4.1.10.2 Zobrazení záb ěrů z kamer a informa čních systém ů 

Zobrazování kamerových systémů bude prováděno pomocí monitorů umístěných na pracovišti 
výpravčího v monitorové matici. 

 

4.1.11 Řízení ŽST 

V rámci projednání vznikl požadavek na zřízení dvou vzájemně zálohovaných pracovišť PPV, které 
budou umístěny do stávající DK ve VB. Ztěchto pracovišť bude umožněno řízení ŽST Bohumín včetně 
obvodu Vrbice. Z pracoviště bude umožněno i řízení části kolejiště po administrativním předání této 
části z CDP Přerov. 

4.1.11.1 Pracovišt ě výprav čích 

Pracoviště výpravčích bude umístěno na stávající podlaze, která bude upravena v rámci 
samostatného SO. Pracoviště bude tvořeno monitorovou maticí 4x2, nebo 5x2 na které budou zřízeny 
základní monitory jako je graficko technologická nadstavba, technologický monitor, monitor pro 
sdělovací zařízení, monitor kamerového systému a monitor s reliéfem řízené oblasti. Toto pracoviště 
bude doplněno i o monitor s detailem, tak aby dispečer mohl přepínat zobrazení na tomto monitoru 

Vzhledem k předpokladu zřízení automatického stavění vlakových cest se uvažuje s tím, že pro tento 
systém bude využit monitor GTN. Tento monitor je nutné využít i vzhledem k tomu, že dle 
hygienického posudku je pro pracoviště dispečera zřízení více monitorů v sestavě jak 4+1 
nepřípustné. 

Pro potřeby sdělovacího zařízení bude zřízen na stole dotykový monitor pro dohled informačního 
systému.  

V rámci tohoto PS dojde k dodání i držáků monitorů jak pro sdělovací zařízení, tak zabezpečovací 
zařízení. Monitory budou dodávány jednotlivými PS, ale musí být zajištěna jejich jednotnost typu. 

4.1.12 Demontáže za řízení 

V rámci tohoto PS dojde k demontáži jednotlivých prvků v kolejišti dle výkresové dokumentace a 
technické zprávy. 

Součástí demontáže však nebudou jednotlivé kabelové trasy a zařízení využívající se v rámci 
provizorního zabezpečovacího zařízení. Tyto prvky včetně kabelových tras a podchodů pod kolejemi 
budou demontovány ve stavbě, která zajišťovala výstavbu provizorního SZZ. Součástí stavby 
provizorního SZZ je i úprava terénu do normového stavu. Jedná se především o odtěžení dosypaného 
kameniva a obnovení pochozích stezek. 

V rámci tohoto PS bude kompletně demontováno nepotřebné zařízení v budově ústředního stavědla, 
jak zasaženého, tak nezasaženého požárem. Zároveň tímto PS bude provedena kompletní demontáž 
kabelů zab.zař. z energomostu. 
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4.2 PS 92-28-01.12, Žst. Bohumín-Vrbice, úprava SZZ  

4.2.1 Obecn ě 

V ŽST dojde k částečné obnově vnější výstroje a to především úseků počítačů náprav a převedení 
TZZ ve směru Chalupki pod stávající SZZ. Změnu uspořádání TZZ je s ohledem na skutečnost, že 
v současnosti vlaky z Polska přijímá výpravčí v Bohumíně a nabízí je výpravčímu ve Vrbicích. Toto 
bylo provedeno v minulosti kvůli potenciálnímu vložení kolejových spojek, které se vkládat při řádném 
provozu nebudou. 

V novém stavu tedy část bezvýhybkového úseku bude převeden pod výpravčího Vrbic, ab 
bohumínský výpravčí nebyl zatěžován dopravou, která ve skutečnosti ani nevjíždí do jím řízené 
stanice. 

Součástí PS je i částečná softwarová obnova pro navázání na nové SZZ v obvodu Bohumín s úpravou 
technologických počítačů. Při obnově TPC bude uvažováno s budoucí zástavbou systému DOZ a 
ETCS v této ŽST a bude na něj připravena. 

4.2.1.1 Zábrzdná vzdálenost a rozsah vlakových a po sunových cest 

V ŽST Bohumín – obvod Vrbice, bude ponechána původní zábrzdná vzdálenost 1000m. Tato 
zábrzdná vzdálenost bude zřízena i na všech tratích SŽDC s. o. zapojených do obvodu Bohumín-
Vrbice. 

4.2.1.2 Označování prvk ů 

V obvodu stanice bude ponecháno stávající označení jednotlivých prvků. 

Toto se týká i prvků na spojovací koleji č. 98, která bude převedena pod obvod Bohumín–Vrbice 

4.2.2 Návěstidla 

4.2.2.1 Hlavní náv ěstidla 

Pod obvod Bohumín-Vrbice budou převedena hlavní návěstidla: 

• S98 

• 2CL 

• Př2CL 

4.2.2.2 Neprom ěnná náv ěstidla 

Vzhledem ke skutečnosti, že jednotlivá návěstidla jsou nazývána jako cestová, nebudou v ŽST 
doplněna žádné návěsti „Hlavní návěstidlo sloučeno s předvěstí“. 

Před vjezdovými návěstidly nebudou doplňovány jednotlivé návěsti „Vlak se blíží k hlavnímu 
návěstidlu“ vzhledem k využití stávajících návěstí. 

4.2.3 Výhybky, výkolejky, PSt a EZ 

V rámci tohoto PS nedojde k zásahům do rozsahu jednotlivých výhybkových jednotek jak ve vnitřní 
části, tak vnější části zařízení. 
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4.2.4 Prost ředky pro zjiš ťování volnosti 

4.2.4.1 Kolejové obvody 75Hz a 275Hz 

Izolace kolejiště byla v předchozí koridorové stavbě „ČD DDC, Optimalizace žel. uzlu Bohumín“ 
provedena dle regulačních tabulek pro KO 4300 na stejnosměrné trakci se stykovými transformátory 
DT0,75.  Stavba se realizovala v roce 2005. 

V rámci této stavby byly zřízeny jednotlivé kolejové obvody v ŽST, které budou ponechány bez úprav. 
Výjimku budou tvořit KO, které jsou uvedeny v další kapitole a budou tímto PS zrušeny. 

4.2.4.2 Rozsah zajišt ění kódování vlakového zabezpe čovače v ŽST 

Přenos kódu vlakového zabezpečovače (VZ) bude ponechán ve stávajícím rozsahu bez úprav. 

4.2.4.3 Izolace kolejišt ě  v ŽST 

Zřízení všech nových izolovaných styků a zavaření stávajících nepotřebných styků bude řešeno 
samostatnými stavebními objekty pro železniční svršek. 

4.2.4.4 Počítače náprav 

V obvodu stanice budou nově použity počítače náprav pro indikaci obsazení staničních kolejí 
v následujícím rozsahu: 

• 98K1c   – stávající KO275Hz demontován a nahrazen PočN 

• 98K1b  – stávající KO275Hz demontován a nahrazen PočN 

• 98K1a  – stávající KO275Hz demontován a nahrazen PočN 

• S98K  – stávající KO275Hz demontován a nahrazen PočN 

• V94  – stávající KO275Hz demontován a nahrazen PočN 

• 2CLKI  – stávající KO275Hz demontován a nahrazen PočN 

• 2CLKII  – stávající KO275Hz demontován a nahrazen PočN 

• 93K  – stávající KO75Hz demontován a nahrazen PočN 

• Lc93K  – stávající KO275Hz demontován a nahrazen PočN 

• 94K  – stávající KO75Hz demontován a nahrazen PočN 

• 91K  – stávající KO275Hz doplněn PočN 

• 92K  – stávající KO275Hz doplněn PočN 

Počítače jsou v hlavních kolejích očíslovány a opatřeny indexem BPB. Umístění počítačů náprav je 
patrné z přiložených výkresů a jejich vazba na kolejové obvody je zakreslena ve výkrese izolace 
kolejiště. 

Počítače náprav budou takového typu, aby byl zajištěn jejich bezporuchový provoz a byla ovlivňována 
jakoukoliv nápravou i od šesti nápravových vozidel (např. řady 770). 

Celkem bude ve stanici instalováno 9 kusů počítačů náprav tvořících 8 počítacích úseků. 

Při dodávce PočN je nutno respektovat omezení výstavby počítače náprav se typem snímače RSR 
122 dle č.j. 57239/2012-OAE z 19.12.2012. Počítače náprav musí vyhovovat TSI CCS pro konvenční 
síť (ČSN CLS/TS 50238-3)(parametrům pro Českou republiku). 
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Pro umístění počítačů náprav je zvolena skříň PN. Ve skříni bude umístěna veškerá vnitřní výstroj 
počítačů náprav a to včetně přenosového systému. 

Pro zajištění spolehlivé činnosti PočN bude nutné zajistit kolejové propojky v jednotlivých kolejí pro 
propojení obou pásů, ty se předpokládají ve vzdálenosti maximálně 300m od sebe v kolejích, kde jsou 
použity pouze počítače náprav. Tyto propojky budou dodány tímto PS. 

 

4.2.5 TZZ navazujících tra ťových úsek ů 

4.2.5.1  Bohumín - Bohumín-Vrbice  

Mezi obvody ŽST Bohumín osobní nádraží a Bohumín-Vrbice jsou zřízeny vazby mezi jednotlivými 
zařízeními. Tyto vazby jsou provedeny prostřednictvím zařízení ITZ, které jsou provedeny ve 
spojovacích kolejích: 

• 98a, 91, 92, 93, 94 

Vazba v koleji č. 98 bude zrušena vzhledem k převedení celé koleje pod SÚ Vrbice 

4.2.5.2 Chalupki (PKP) - Bohumín-Vrbice státní hran ice - Bohumín-Vrbice 

Jak je z výše uvedeného patrné, dojde ke zrušení vazby mezi SÚ Bohumín (obvod osobní nádraží) 
v koleji č. 2, která bude převedena do SÚ Vrbice, tím bude převedena veškerá vazba mezi ŽST 
Chalupki a ŽST Bohumín do SÚ Vrbice. 

TZZ bude dále v novém stavu upraveno dle výkresové dokumentace, kdy dojde ke zmenšení 
staničního obvodu a vsunutí vjezdového návěstidla do km 1,430, stávající vjezdové návěstidlo bude 
ponechána a využíváno jako předvěst. Tímto PS dojde k úpravě PZS a zřízení přejezdníků ze strany 
od Polska, kde budou provedeny případné úpravy. Vzhledem k tomu, že PZS K2 a K4 jsou i přejezdy 
pro trať Chalupki (PKP) - Bohumín státní hranice – Bohumín, bude většina úprav provedena druhým 
PS. 

4.2.5.3 Bohumín-Vrbice - Ostrava hlavní nádraží 

Bez úprav, ponechává se stávající stav. 

 

4.2.6 Vazba mezi SZZ a PZS  

V obvodu ŽST Bohumín-Vrbice se nachází autonomní přejezdy s výstrojí v místě přejezdu 
v následujícím rozsahu: 

Označení Km poloha  Komunikace  Typ Zařízení Rok 
*P6535 „K4“ 2,720 I. tř PZS 3ZBI PZZ - EA 2005 
*P6534 „K2“ 2,371 Místní kom. PZS 3SBI PZZ - EA 2005 
P6537 „K3“ 1,716 Místní kom. PZS 3SBI PZZ - EA 2005 
P8429 „K7“ 1,361 III. tř PZS 3ZBI PZZ - EA 2015 

*Přejezdy „K2“ a „K4“ jsou dvoukolejné z toho jedna kolej je řízená ze SÚ Bohumín. 

V rámci tohoto PS bude položen i nový vazební kabel od PZS K3 přes K7 do SZZ Bohumín-Vrbice 
společně s PZS K6. Vazební propojení ostatních přejezdů (PZS K4 a K2) bude řešeno po stávajících 
kabelech zrušených kolejových obvodů. 
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4.2.7 Vazby na ostatní zabezpe čovací za řízení 

4.2.7.1 ERTMS 

Celý traťový úsek Petrovice u Karviné – Ostrava – Přerov - Břeclav bude připraven pro jednotný 
evropský zabezpečovací systém (European Train Control System - ETCS). ETCS tvoří jádro 
nadřazeného systému managementu železniční dopravy (European Rail Traffic Management System 
- ERTMS), kterým se zároveň připravují podmínky pro liberalizaci železniční dopravy v Evropě. 
Součástí tohoto systému bude i systém GSM-R, který je již zde vybudován. Vlastní zařízení ETCS 
však nebude součástí této stavby, ale bude součástí následující stavby. Jednotlivé PS však budou 
připraveny pro tento systém v maximální míře dle v současnosti platné směrnice 2012/88/EU. 

 

4.2.7.2 DOZ 

Při budování tohoto PS musí být zajištěno, že může dojít k převedení řízení SÚ do CDP Přerov, bez 
zásahu do elektronického stavědla. Vzhledem k tomu bude v SÚ připravena i skříň DOZ, která bude 
v rámci stavby DOZ dovybavena o další zařízení zajišťující dálkové řízení. 

V rámci stavby se na jednotlivých pracovištích zřizuje položka „dodávka základního sw pro 
elektronický grafikon“ v rámci této položky bude zajištění dodávky veškeré softwarové nadstavby této 
technologie a to včetně provázání na přenos čísel vlaku a GTN ze sousedních stanic a tratí. 

 

4.2.7.3 Diagnostika 

Měřící a stavová diagnostika bude ponechána a upravena pro nový stav. V rámci tohoto PS dochází 
k úpravě PZS a v rámci tohoto PS dojde k úpravě této diagnostiky v rozsahu, dle Technických 
specifikací SŽDC TS 2/2007-Z „Diagnostika zabezpečovacích zařízení“ č. j. 32 729/07-OP v aktuálně 
platném změní. Tuto diagnostiku lze rozdělit na diagnostiku SZZ, TZZ a PZS. 

 

4.2.7.4 Funkcionalita EZŠ 

Ponechává se stávající stav 

 

4.2.7.5 Vjezdy na obsazenou kolej 

Neprovádí se. 

Při projednání připomínek vznikl požadavek, aby došlo k možnosti zřízení vjezdu na dopravní koleje 
bez prvků pro kontrolu volnosti koleje. Tento vjezd bude však proveden pouze formou postavení 
„vlakové cesty“ a rozsvícení PN na příslušném návěstidle s potvrzovacím úkonem. 
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4.2.8 Kabelizace 

4.2.8.1 Venkovní kabelizace 

4.2.8.1.1 Obecn ě 

Pro propojení SÚ s novými prvky bude v obvodu dopravny dopoložena nová kabelizace. Ta bude 
položena i mezi SÚ a DK pro propojení SÚ s DK.  

Mezi stávajícími prvky a SÚ je položena nová kabelizace předešlou stavbou, v rámci tohoto PS proto 
dojde k ochránění stávající kabelizace jejím zahloubením, které je prováděno v rámci položky 
výkopových prací.  

Kabely budou párované plněné s průměrem žil 1 mm v provedení TCEKPFLEY do délky 250m a 
ostatní kabely budou typu TCKPFLEZE vzhledem k vlivům VVN. 

Přesné typy a množství těchto kabelů určí další stupeň dokumentace a dodavatel podle typu zařízení. 

Nová kabelová trasa bude využívat polohu stávající kabelové trasy, kterou bude ve své délce 
kopírovat.  

V rámci kabelových tras budou doplněny markery v nových kabelových trasách dle požadavků 
směrnic a norem. 

 

4.2.8.1.2 Rozsah nové kabelizace  

V minulé stavbě byla položena nová kabelizace ke stávajícím prvkům. V rámci této stavby proto dojde 
k přípoložím, které budou nahrazovat stávající kabelizaci, nebo kabelizace, která bude vedena 
k prvkům, které nahrazují stávající zařízení. 

V rámci doplnění kabelizace se bude jednat o kabelizaci mezi: 

• Jednotlivými KO a snímačů počítačů náprav 

Počáteční návrh kabelizace je patrný z příloh. Jedná se pouze o hrubé podklady pro možnost 
představy rozsahu kabelizace. Konkrétní rozsah kabelizace bude zpracován v dalším stupni 
dokumentace. 

Nová kabelizace bude položena i mezi SÚ Vrbice a přejezdem K3, kde se napojí na stávající kabelové 
trasy. Mezi tímto přejezdem a ostatními přejezdy se předpokládá využití stávající kabelizace pro 
přenesení kontrol jednotlivých PZS. Zhotovitel proto musí uvažovat buď s vhodným zařízením, nebo 
vhodným přenosovým zařízením. 

 

4.2.8.1.3 Konfliktní místa kabelové trasy 

Mezi konfliktní polohu stávající kabelové trasy a novou stavbou se dá zařadit: 

• kabelová trasa, která bude vedena v hloubce cca 1m, v případě konfliktu se stávající 
kabelizací se předpokládá, že se stávající trasa zahloubí. 

 

4.2.8.2 Vnit řní rozvody 

Pro vnitřní rozvody budou použity kabely, vodiče a šňůry různých dimenzí a průřezů, jejich přesné 
určení bude předmětem dodavatelské dokumentace. Vnitřní kabely, šňůry a vodiče budou uloženy do 
stávajících kabelových žlabů. 
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4.2.9 Umíst ění zařízení 

4.2.9.1 Stavědlová úst ředna+kabelové záv ěry 

Stávající SÚ se ponechává stávající, bude doplněna pouze o vazby na PočN a TZZ ve směru 
Chalupki. Zároveň dojde ke kompletní úpravě skříně TPC, kde dojde i k částečné hardwarové úpravě. 
Skříň DOZ bude jen přizpůsobena a její úprava bude provedena v samostatné stavbě „DOZ“. 

4.2.9.2 Místnost napájenící zdroje zab.za ř. 

Bude ponecháno stávající s rozšířením pro PočN. 

 

4.2.10 Dopravní kancelá ř 

Ponechá se bez úprav. 

 

4.2.11 Řízení ŽST 

Bude provedeno dle výše uvedeného PS z DK v ŽST Bohumín. 

 

4.2.12 Demontáže za řízení 

V rámci tohoto PS dojde k demontáži jednotlivých prvků v kolejišti dle výkresové dokumentace a 
technické zprávy. 

Součástí demontáže budou i odhalené kabelové trasy s nepotřebnou kabelizací. 



„Rekonstrukce zabezpečovacího zařízení v žst. Bohumín“ 
D.1 Źelezni ční zabezpečovací za řízení 03/2017 

 
 
 
 

Stránka 34 z 40 

5 ZÁSADY OCHRANY ŽELEZNI ČNÍHO SVRŠKU 

� Zhotovitel oznámí zahájení prací v předstihu 14 dnů vedoucímu Provozního střediska Bohumín 

společně s uvedením spojení na stanoveného vedoucího prací. 

� Zhotovitel v dostatečném předstihu před zahájením prací musí projednat případné výluky, nebo 
snížení rychlosti s Odborem provozu infrastruktury OŘ Ostrava. 

� Zhotovitel si před zahájením prací zajistí spojení na dopravního zaměstnance pro případ 

nepředvídaných událostí, pro případ ohrožení bezpečnosti provozu, případně pro sdělení 

informací o dopravních pauzách. 
� Pracovníci zhotovitele pohybující se na drážních pozemcích musí mít všechny platné zkoušky a 

školení dle předpisu SŽDC Zam1. Povolení ke vstupu cizích osob do vyhrazeného prostoru 

SŽDC, s.o. řeší předpis SŽDC Ob1 díl II a do doby vydání tohoto povolení nesmí být práce na 

pozemcích dráhy zahájeny. "Průkaz opravňující ke vstupu do objektů a provozované trati 

železniční dopravní cesty SŽDC" se vyřizuje na základě žádosti o vydání průkazu pro cizí 
právní subjekt na adrese http://www.szdc.cz/dalsi-informace/povoleni-pro-vstup-na-zdc.html). 

� Za bezpečnost pracovníků zhotovitele v blízkosti provozované koleje bude odpovídat pracovník 

zhotovitele. Odpovědný vedoucí, nebo jeho kvalifikovaný zástupce musí být nepřetržitě 

přítomen na pracovišti.  
� Se Správou tratí OŘ Ostrava bude provedeno fyzické předání staveniště (včetně pořízení 

fotodokumentace stávajícího stavu), na kterém bude vymezen prostor staveniště, budou 

odsouhlaseny přístupové cesty ke staveništi a bude provedeno prokazatelné seznámení 

s místními podmínkami a riziky na staveništi. 

� Před zahájením stavebních prací musí být vytýčeny všechny kabelové trasy na staveništi. 
Opětovné uložení stávajících, nebo nových kabelů musí být provedeno v souladu s předpisem 

SŽDC S4 Železniční spodek. 

� Odpovědnému pracovníkovi Správy tratí OŘ Ostrava musí být umožněno provádění 

pravidelného dohledu na staveništi a kontrola přilehlých úseků kolejí. V případě zhoršení 
technického stavu kolejí bude okamžitě informován odpovědný zástupce zhotovitele. 

� Stavbou nesmí dojít k znečištění, nebo k narušení zařízení ve správě Správy tratí OŘ Ostrava 

(žel. svršek, žel. spodek, odvodnění, apod.). 

� Plochy kolejiště, které budou použity pro dočasné uložení materiálu (vykopaného, dovezeného) 

musí mít kolejové lože chráněno vhodnou plošnou separací, tak aby nedošlo ke znečištění 
tohoto štěrkového lože uloženým materiálem. 

� Při zpětném uložení vykopaného materiálu do výkopu v kolejišti nesmí dojít k změně pořadí 

jednotlivých vrstev a materiál musí být do výkopu vrácen v tom pořadí, ve kterém byl z výkopu 

odtěžen. 

� Stavbou nesmí dojít k ohrožení drážní dopravy, spadu materiálu, nebo nářadí do provozované 
koleje a nesmí dojít k narušení jejího průjezdného průřezu, v případě použití mechanizace 

zodpovídá vedoucí práce zhotovitele za to, že mechanizace nezasáhne do průjezdného průřezu 

pojížděné koleje. 

� Případné konstrukce lešení nesmí zasahovat do průjezdného průřezu pojížděné koleje včetně 
elektrifikačního nadstavce. 

� Dešťové vody nesmí být svedeny na pozemky ani do zařízení ve správě OŘ Ostrava, aby 

nedocházelo k zaplavování těchto pozemků, nebo k podmáčení drážního tělesa a vzniku 

bahnitých míst na drážním tělese. 

� Po ukončení všech prací bude provedeno zpětné předání dotčených pozemků vedoucímu 
Provozního střediska Bohumín. Dotčené pozemky ve správě SŽDC budou uvedeny do 
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původního stavu, dotčené kolejové lože bude doplněno novým čistým štěrkem, dotčené drážní 

stezky budou opraveny a dosypány odpovídající frakcí 4/16. 

� V případě, že by pracovními postupy zhotovitele došlo k narušení GPK, nebo poškození drážní 
infrastruktury, tak bude zhotovitelem neprodleně po ukončení prací zajištěna náprava na vlastní 

náklady. 

� Na staveništi nezůstanou zanechány odpady, které patří mezi nebezpečné z hlediska ochrany 

životního prostředí, jejich likvidace bude provedena dle zákona č.185/2001. Odpady nesmí být 
páleny v místech, kde se nachází kabely ve správě OŘ Ostrava. 

 

6 LICENČNÍ UJEDNÁNÍ  

Po konečném odladění programových částí budou provozovateli předány zdrojové kódy ze všech 
použitých PLC, zdrojové kódy nebo projekty pro použité vizualizační systémy a projekty řešící 
nastavení, logiku elektronických ochran (dále programové části). Mezi zhotovitelem a provozovatelem 
daného zařízení bude sepsána licenční smlouva, kde budou přesně definovány názvy programových 
částí, kterých se licenční smlouva týká a popis rozsahu využívání daných programových částí 
provozovatelem. V tomto popisu musí být jednoznačně určeny jednotlivé programové části každého 
programu, na které budou platné různé úrovně využívání provozovatelem.  

Provozovatel může provádět programové úpravy v záruční době pouze se svolením zhotovitele. 
Provozovatel nesmí předat žádné programové části třetí straně či použít žádné programové části do 
jiného zařízení bez souhlasu zhotovitele. Předáním programových částí nevzniká provozovateli nárok 
na licenční klíče potřebné k jejich editaci. 

 

7 ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ, LIKVIDACE ODPAD Ů 

Hospodaření s odpady během výstavby a při vlastním provozu se bude řídit ustanovením zákona č. 
185/2001Sb. o odpadech a dalšími předpisy v odpadovém hospodářství.  

Likvidace odpadů je prováděna podle programu odpadového hospodářství viz Vyhláška MŽP č. 
383/2001Sb. o podrobnostech nakládání s odpady. Odpadový materiál bude uložen dle kategorizace 
odpadů nezávadným způsobem na řízenou skládku, kde musí dodavatel uzavřít smlouvu o uložení 
odpadového materiálu s osobou oprávněnou k nakládání s odpady. 
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8 BEZPEČNOST A OCHRANA ZDRAVÍ P ŘI PRÁCI 

Práce na sdělovacích zařízeních a vedeních podle této PD mohou řídit a provádět pouze pracovníci s 
předepsanou kvalifikací (vzdělání, odborná praxe, školení, přezkoušení atd.) a zdravotní způsobilostí. 

Při práci je třeba dodržovat stanovené technologické postupy a platné technické i bezpečnostní 
předpisy. Týká se to především ohrožení vyplývajících z práce na elektrických zařízeních, práce v 
kolejišti a souběhu prací na různých PS a SO stavby. 

Pracoviště musí být předepsaným způsobem vybaveno a zajištěno. 

Všeobecné zásady bezpečnosti práce a ochrany zdraví při práci jsou uvedeny v: 

• Zákon č. 262/2006 Sb. Zákoník práce 

• Zákon č. 309/2006 Sb., Zákon, kterým se upravují další požadavky bezpečnosti a 

ochrany zdraví při práci v pracovněprávních vztazích a o zajištění bezpečnosti a 

ochrany zdraví při činnosti nebo poskytování služeb mimo pracovněprávní vztahy 

(zákon o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví při práci) 

• Nařízení vlády č. 495/2001 Sb. Nařízení vlády, kterým se stanoví rozsah a bližší 

podmínky poskytování OOPP, mycích, čistících a dezinfekčních prostředků 

• Nařízení vlády č. 168/2002 Sb., Nařízení vlády, kterým se stanoví způsob organizace 

práce a pracovních postupů, které je zaměstnavatel povinen zajistit při provozování 

dopravy dopravními prostředky 

• ČSN 34 32100 Bezpečnostní předpisy pro obsluhu a práci na el. zařízení; 

• zákon č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví,  

• nařízení vlády č. 361/2007 Sb., kterým se stanoví podmínky ochrany zdraví při práci,  

• nařízení vlády č. 101/2005 Sb., o podrobnějších požadavcích na pracoviště a pracovní 

prostředí. 

• Vyhlášky  50/78Sb. o odborné způsobilosti z elektrotechniky; 

• ČSN 34 32109 Bezpečnostní předpisy pro činnosti na trakčním vedení a v jeho 

blízkosti; 

• SŽDC Bp1 - předpis o bezpečnosti a ochraně zdraví při práci.  

• Zákon 174/1968 Sb. o státním odborném dozoru nad bezpečností práce; 

• Vyhl. č. 21210/21975 ČÚBP o evidenci pracovních úrazů; 

• Vyhl. ČÚBP č. 48/21982, kterou se stanoví základní požadavky k zajištění 

bezpečnosti práce a technického zařízení; 

• Vyhl. ministerstva stavebnictví č.77/21965 a výcviku, způsobilosti a registraci obsluh 

stavebních strojů; 

• Vyhl. č. 601/2006Sb. Vyhláška, kterou se zrušuje vyhláška Českého úřadu 

bezpečnosti práce a Českého báňského úřadu č. 324/1990 Sb., o bezpečnosti 

práce a technických zařízení při stavebních pracích, ve znění vyhlášky č. 363/2005 

Sb., a vyhláška č. 363/2005 Sb., kterou se mění vyhláška Českého úřadu 

bezpečnosti práce a Českého báňského úřadu č. 324/1990 Sb., o bezpečnosti 

práce a technických zařízení při stavebních pracích. Při práci je třeba dbát všech 

příslušných norem a ustanovení SŽDC a zvláště předpisů o bezpečnosti práce. 

Při stavební činnosti musí být technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veškerých prací, 
které by měly negativní dopad na okolní prostředí, zejména hluk, prašnost a vibrace. 
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Při montáži, provozu a údržbě sdělovacího zařízení musí být dodrženy všechny platné normy a 
směrnice týkající se bezpečnosti a ochrany zdraví při práci. Vedoucí pracoviště je povinen dbát na to, 
aby pracoviště bylo řádně připraveno a odpovídalo platným bezpečnostním předpisům. 

Před nastoupením montérů na montáž je vedoucí pracoviště povinen na pracovišti zajistit odborný 
dozor při práci. Pokud není na pracovišti mistr nebo vedoucí čety a pracují zde nejméně dva 
pracovníci, musí být jeden z nich pověřen řízením pracovního postupu s ohledem na bezpečnost 
práce. 

Každodenně před zahájením práce musí mistr či vedoucí čety nebo jiný pracovník pověřený řízením 
pracovního postupu prověřit stav bezpečnostního zařízení, poučit zaměstnance o zásadách 
bezpečnosti práce s přihlédnutím na konkrétní poměry na pracovišti v době směny a zejména 
upozornit pracovníky na rizikové okolnosti. 

Při práci v dopravní kanceláři a provozované dopravní cestě musí všichni montéři dbát pokynů 
zodpovědných dopravních pracovníků. 

Před uvedením zabezpečovacího zařízení do provozu musí být prověřena správnost uzemnění, jištění 
a dimenzování vodičů. 

Všechna nebezpečná místa musí být řádně označena viditelnými bezpečnostními tabulkami. O 
výsledku příslušných zkoušek a komisionálních řízení pro uvádění zařízení do zkušebního provozu a 
trvalého provozu se provede protokolární záznam. 
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9 POŽÁRNÍ OCHRANA 

Realizace a provoz stavby nevyžaduje zabezpečení speciální požární ochrany. Je však nutné, aby 
během výstavby zůstala zachována průjezdnost komunikací (popřípadě přístup) pro záchranná 
vozidla požární ochrany.  

Stavba bude vybudována z nehořlavých materiálů, případný požár v prostoru stavby by byl likvidován 
místně příslušným hasičským sborem. 

Provoz i výstavba musí respektovat ČSN EN 61010-1-ed.2. Při stavebních a montážních pracích je 
nutno dodržovat protipožární opatření. Realizační firma zajistí, že po dobu výstavby nebude zvýšeno 
nebezpečí požáru a budou dodržována hygienická a bezpečnostní opatření.  

Při montáži kabelových spojek smršťovacího typu je nutné dbát na používání bezplamenné 
technologie obzvláště v uzavřených prostorách. Bezpodmínečně je nutno provést utěsnění kabelů při 
vstupu do objektů a to z obou stran vstupního tělesa a kabelu nehořlavou, požárně odolnými 
rozebíratelnými ucpávkami s požární odolností EI 60 DP1. Nutné je i utěsnění vstupů do RD a 
chrániček i rezervních v překopech a protlacích. Při provádění stavby musí být v závislosti na stupni 
jejího provedeni splněny požadavky vyhlášky č. 246/2001 Sb., o požární prevenci ve znění pozdějších 
předpisů a vyhlášky č. 23/2008 Sb., o technických podmínkách požární ochrany staveb, ve znění 
pozdějších předpisů v rozsahu nezbytném pro zajištění její požární bezpečnosti. 

Prostupy budou zřetelně označeny štítkem (alespoň na jedné straně) obsahujícím informace o 

a) požární odolnosti, 

b) druhu nebo typu ucpávky/těsnění včetně pořadového čísla 

c) datu provedení, 

d) firmě, adrese a jméně zhotovitele, 

e) označení výrobce systému. 

Z označení ucpávky/těsnění štítkem musí být patrné její umístění (objekt, číslo místnosti popř. 
požárního úseku). 

V případě, že budou prostupy zakryty stavební konstrukcí (např. sádrokartonovým podhledem, 
zdvojená podlaha apod.), musí být v konstrukci realizován kontrolní otvor s označením.“ 

Realizací a provozem této stavby nedojde ke zvýšení požárního zatížení uvedené oblasti. 
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10 OSTATNÍ… 

10.1 Zvláštní podmínky pro realizaci PS a SO 

Pokud by bylo přistoupeno k etapizaci rekonstrukce železniční stanice v rámci dané stavby, bude 
nutno tuto skutečnost podřídit stavebním postupům odpovídajícím dopravní technologii, tak aby nebyl 
dlouhodobě narušen provoz ani nákladní ani osobní dopravy. 

10.2 Péče o životní prost ředí 

Při navrhované výstavbě je třeba dodržovat z hlediska péče o životní prostředí především tato 
všeobecně platná opatření: 

• mechanismy používané při provádění zemních prací musí být správně seřízeny 

(exhalace!) a běh motorů musí být omezen na nezbytně nutnou dobu (zemní práce, 

chránička) 

• ekologicky nebezpečný odpad (např. zbytky barev, laků, rozpouštědel, ředidel, 

ropných produktů, elektrolytu, odřezky kabelů a jejich obalů atd.) musí být odborně 

likvidován podle ekologických a bezpečnostních zásad - nikdy nesmí být ponechán 

na místech prací. 

• po dokončení prací musí být staveniště řádně uklizeno. To platí zejména pro úseky 

kabelové rýhy prováděné v závěrečných fázích stavby (např. nástupiště), kde je 

nutné odklidit přebytečnou zeminu a uvést povrch do stavu umožňujícího finální 

úpravu povrchu 

• předpokládané nároky na likvidaci odpadových materiálů jsou u tohoto provozního 

souboru minimální, zejména proto, že nebudou prováděny žádné demoliční práce. 

Zbytky kabelů a vodičů, stavebních nátěrů, nátěrových hmot a ředidel jakož i 

komunální odpad budou likvidovány jednotlivými postupy v rámci stavby. 
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11 OCHRANA ELEKTRICKÝCH ROZVOD Ů 

11.1 Prost ředí 

Vnitřní prvky zařízení jsou umístěny uvnitř budov v prostředí normálním dle ČSN 33 2000-3. Vnější 
kabely a prvky jsou konstruované pro vnější prostředí.  

Ve smyslu platných předpisu bude samostatně posouzena i nutnost ochrany před bleskem a účinky 
atmosférické elektřiny. V případě realizace zařízení tvořící systém ochrany stavby a jejího uživatele 
před bleskem nebo jinými atmosférickými elektrickými výboji musí být toto navrženo z výrobků třídy 
reakce na oheň nejméně A2. 

11.2  Ochrana p řed nebezpe čným dotykem živých částí. 

U živých částí v místnostech bude ochrana před nebezpečným dotykem živých částí provedena 
zábranou, neboť se jedná o umístění zařízení v prostorách přístupných pouze určeným pracovníkům 
s elektrotechnickou kvalifikací ve smyslu čl. 4212.3N3 ČSN 33 2000-4-421 a čl. 5.4 ČSN 34 2600. 
Dveře musí být uzamčeny a opatřeny bezpečnostními tabulkami podle ČSN 34 2600. 

11.3 Ochrana p řed nebezpe čným dotykem neživých částí 

Pro ochranu před nebezpečným dotykem neživých částí platí příslušná ustanovení ČSN 34 2600 a 
ČSN 33 2000-4-421. Podle druhu jednotlivých napájecích soustav se užívá následujících způsobů 
ochran: 

• Ochrana samočinným odpojením od zdroje v síti TNC-S 3x400/2321V, 50Hz 

(3x380/220V) 

• Ochrana neživých částí obvodů FELV (napájení malým stejnosměrným napětím 24V, 

48V, 60V).  

U zařízení v prostorách normálních a nebezpečných stačí provést ochranu základní, u zařízení 
umístěného v prostorách zvlášť nebezpečných se provede s ohledem na prostředí ochrana zvýšená 
tím, že se provede doplňkové pospojování neživých částí.  

 

12 ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ, LIKVIDACE ODPAD Ů 

Hospodaření s odpady během výstavby a při vlastním provozu se bude řídit ustanovením zákona č. 
383/2001Sb. o odpadech a dalšími předpisy v odpadovém hospodářství.  

Likvidace odpadů je prováděna podle programu odpadového hospodářství viz Vyhláška MŽP č. 
383/2001Sb. o podrobnostech nakládání s odpady. Odpadový materiál bude uložen dle kategorizace 
odpadů nezávadným způsobem na řízenou skládku, kde musí dodavatel uzavřít smlouvu o uložení 
odpadového materiálu s osobou oprávněnou k nakládání s odpady. 

 

13 ROZPOČTOVÁ ČÁST - VÝKAZ VÝMĚR 

Vypracování rozpo čtu 

Rozpočet s oceněním bude obsažen v samostatné složce a nebude součástí této dokumentace. Ve 
všech soupravách je obsažen pouze popis výkonu a funkce PS či SO.  


