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1. UVOD

Tato hlukova studie byla zpracovana jako soucast projektové dokumentace stavby
,,Modernizace trati Plzeit — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) —
Stod (v¢etné)*“ ve stupni pripravné dokumentace, slouzici k izemnimu rozhodnuti.

Hlukova studie se zabyva prehledovym posouzenim akustické situace v okoli této traté€ po jeji
realizaci a predklada moznosti feSeni sniZzeni hlukového zatizeni ptilehlé obytné zastavby a
ploch pro vyuziti k bydleni ¢i rekreaci dle izemné planovaci dokumentace.

Doplitkem studie je i mifeni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u nejblizsi obytné
zastavby.

2. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby: Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 1.
stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (v¢etn¢)

Stupent dokumentace: Dokumentace pro tzemni rozhodnuti (DUR) a zamér
projektu (ZP)

Charakteristika stavby: Liniova Zelezni¢ni stavba, novostavba zelezni¢ni trati

Cislo ISPROFOND: 327 321 4901/521 352 0021

Cislo SoD objednatele: E618-S-50/2017/S1

Cislo SoD zhotovitele: 16 418 201

Misto stavby: Zelezniéni trat 0712A Plzeit — Ceska Kubice st. hranice

Trat’ dle Prohlaseni o draze 2017*  Plzeii — Domazlice — st. hranice SRN (dle KJR 180 Plzen
— Domazlice — Furth im Wald)

trat’ je soucasti drahy celostatni 1 transevropské dopr. sité

TEN-T

Kraj: Plzensky

Obec / Méstska cast: Plzen, Vejprnice, Ling, Uherce, Zbuch, Chot&Sov, Stod,
Hradec

Katastralni tizemi: Skvriiany, Plzen, Vejprnice, Ling, Uherce u Nytan, Zbtch,

Chotésov, Tynec u ChotéSova, Stod, Hradec u Stoda
Povérené méstske urady: Plzeti, Nyfany (vydavani UR), Stod

Obce s rozsitenou plisobnosti:  Plzen, Nytany, Stod

! Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro piipravu jizdniho ¥adu 2017 a pro jizdni ¥ad
2017, t¢inné od 1. 12. 2015
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3. LEGISLATIVA

Ochrana pted hlukem vyplyva ze zédkona €.258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi ve
znéni pozdéjSich predpisa. Pro dopravni hluk je vyznamny piedevsim § 30 a § 31 tohoto
zékona, ktery hovoii o povinnosti spravcii pozemnich komunikaci ¢i zeleznic technickymi
opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické Ilimity stanovené provadécim
predpisem (viz dale).

Podrobn¢ ochranu pied hlukem upravuje Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochran¢ zdravi
pted nepiiznivymi ucinky hluku a vibraci ve znéni pozd¢jsSich predpistt (NV €. 241/2018 ze
dne 25. Fijna 2018). Toto nafizeni vlady zapracovava ptislusné predpisy Evropské unic a
upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni
prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci pro
chranény vnitini prostor staveb.

3.1 Vytah z §30 Zakona &. 258/2000 Sh.

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zédkona ¢. 258/2000 Sb. ve znéni pozd¢jSich
pfedpisti rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské lécebné
rehabilitacni péci a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkd a venkovnich
pracovist’.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do vzdalenosti 2 m pired Casti
jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska pronikani hluk zven¢i do chrédnéného
vnittniho prostoru bytovych domi, rodinnych domti, staveb pro piedskolni a Skolni vychovu a
vzdélavani, staveb pro zdravotni a socialni ucely, jakoz i funkén€ obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem staveb se rozumi pobytové mistnosti ve stavbach zatizeni
pro vychovu a vzdélavani, pro zdravotni a socidlni ucely a ve funkéné obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve v§ech stavbach. Co se povazuje za prostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provéadéci pravni piedpis.

Rekreace pro ucely podle véty prvni zahrnuje 1 uzivani pozemku na zakladé vlastnického,
najemniho nebo podndjemniho prava souvisejiciho s vlastnictvim bytového nebo rodinného
domu, ndjmem nebo podndjmem bytu v nich.

3.2 Hygienické limity hluku

V nasledujici tabulce jsou uvedeny korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku
Vv chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru.
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Tabulka korekci podle druhu chranéného prostoru a denni a nocni dobé (zdakladni hladina
akustického tlaku LAeq,T je 50 dB)

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
(zékladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chranény venkovni prostor staveb lizkovych

i 1 -5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni vCetné lazni
Chraneny Ve,nkOVIil’ prorstovr lu%k9vy9h 0 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni véetné lazni
Chrfanven’y Venkqvnl prost(?r ostatnich staveb a 0 +5 +10 +20
chranény ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouziti korekce uvedené v tabulce:

1)

2)

3)

4)

Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze zelezni¢nich stanic
zajistujicich vlakotvorné préace, zejména roziad’ovani a sestavu ndkladnich vlaki,
prohlidku vlaki a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiSt'ujicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011,
se prifita pro no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, neni-li uvedeno jinak, na silnicich III. ttidy,
mistnich komunikacich III. tfidy a tcelovych komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1
zakona €. 13/1997 Sb.

PouZije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich I. a II. tfidy v Uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk
Z dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahdch vedenych po silnicich 1. a II.
tiidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy.

PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Starad hlukova zatez (vyplyva z narizeni viady):

Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych
venkovnich prostorech staveb, ktery existoval jiz pred 1. lednem 2001, je pusobeny dopravou
na pozemnich komunikacich nebo drahach a prekracoval hodnoty hygienickych limitu
stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény venkovni prostor stavby.

Stara hlukova zatez se zjistuje pro denni dobu Lpeq16h a pro nocni dobu Lpeqgn mérenim nebo
vypoctem z udaju poskytnutych spravcem popripadé viastnikem pozemni komunikace nebo
drahy o rocni primerné denni intenzité a skladbé dopravy v roce 2000. Hygienicky limit
stanoveny pro starou hlukovou zatez se vztahuje na ucelené useky pozemni komunikace nebo

drahy.
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Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A staré hlukové zatézZe stanoveny
souctem zdkladni hladiny akustického tlaku A Lpeqr 50 dB a korekce pro starou hlukovou
zatez zistava zachovan i po polozeni nového povrchu vozovky, provadené udrzbeé a
rekonstrukci Zeleznicnich drah nebo rozsiFeni vozovek pri zachovani smérového nebo
vyskového vedeni pozemni komunikace nebo drahy a pro kratkodobé objizdné trasy.

Hyqgienicky limit staré hlukové zatéze nelze uplatnit v pripade, Ze se hluk piisobeny dopravou
na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednu 2001 v predmétném useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB. Jestlize ale byl hluk pusobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pred zvysenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2 casti A prilohy ¢. 3 k tomuto narizeni, pak se k hygienickym limitum ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A \ peq T Stanovenym podle odstavce 3 pricte dalsi korekce +5 dB.

Tabulka 2 casti A naiizeni vlady — hodnoty hluku piisobeného dopravou na pozemnich
komunikacich a drahdch pro pouZiti dalsi korekce +5 dB podle § 12, ods. 6 véty tieti.

Pozemni komunikace a zelezni¢ni drahy Doba Laeq,T
dne [dB]

Dalnice, silnice I. a II. tfidy, misti Denni | 65

komunikace I. a II. tf. a tramvajové a

trolejbusové drahy vedené po silnicich I. a Nocni |55

I1. tfidy a mistnich komunikaci . a II. tfidy

Silnice III. ti'., komunikace III. tf. a Denni | 60

ucelové komunikace a tramvajové a

trolejbusové drahy vedené po silnicich III. Nocni | 50

tf. a mistnich komunikacich III. tfidy

Zelezniéni, specialni a tramvajové drahy Denni | 65

V ochranném pasmu drahy Nocni | 60

Zelezni¢ni drahy mimo ochranné pasmo Denni | 60

dréhy Nocni | 55

Pro tuto novostavbu tedy plati hygienicky limit pro chranény venkovni prostor
staveb 60 dB pro den a 55 dB pro noc v ochranném pasmo drahy a 55 dB pro den a
50 dB pro noc mimo ochranné pasmo drahy.
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3.3 Korekce pro stanoveni hygienickych limitii hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina Laeq =50 dB pro den a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

3.4 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitfnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovéni.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi pripustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy ¢. 2 Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

Tabulka — hygienické limity hluku v chranéném vnitinim prostoru staveb (zdkladni hladina
LAeq'T :40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba pisobeni | Korekce | Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00 az22.00 h 0 40

22.00 az 6.00 h -15 25

Lékatské vysetfovny, ordinace Po dobu -5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00 az 22.00 h 0" 40/45%)

22.00 a7 6.00 h -10" | 30/35%)

Prednaskové sin€, u€ebny a pobytové mistnosti skol, | Po dobu uzivani

jesli a staveb pro piedskolni a Skolni vychovu a +5 45

vzdélavani

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funk¢éné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pred 1. lednem 2007 dan kolaudaénim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpsobeny pouzivanim chranéné
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a II. tfidy a mistnich komunikaci I. a II. tfidy,
kde je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah a pro hluk
z tramvajovych a trolejbusovych drah se pricita dalsi korekce +5 dB. Tato korekce se
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nepouzije ve vztahu k chranénému vnitfnimu prostoru staveb povolenych k uzivani
K ur¢enému ucelu po 31. prosinci 2005.

) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci

3.5 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadieny primérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Lay 1t se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni ae, se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chrdnénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikdlni vibrace v misté pobytu osob a k dobé trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chrinéném vnitinim prostoru staveb,
denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | Denni doba | nepferusované Ottesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] @) [@B] |()
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Nemocni¢ni pokoje den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
4. Prednaskové siné, [ den 6 2 24 16
ucebny a pobytové|noc 3 1,41 3 1,41
mistnosti jesli a staveb
pro piedskolni a Skolni
vychovu a vzdélavani
5. Ostatni chranéné | nepfetrzit¢ |12 4 42 128
vnitini prostory staveb

Maximalné jsou piipustné 3 vyskyty otfesii za den.

Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.

4. METODIKA

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych ‘“Maual pro
zpracovani hlukovych studii (Zdravotni ustav se sidlem v Ostravé, Ing. Jifi Michalik, Ph.D.,
Mgr. Ondiej Volf, Ing. Eduard Jezo) a Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
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v mimopracovnim prostiedi (Ministerstvo zdravotnictvi — hlavni hygienik CR). Pi zpracovéni
byl pouzit vypocetni program CadnaA® verze 2019 firmy DataKustik GmbH. Pro vypocet
hluku od Zelezni¢ni dopravy byla pouzita norma Shall 03.

Vypoctové body jsou umistény v riznych vyskach (podle poctu podlazi, vyska podlazi je
uvazovana 2,5 m) a 2 metry pied fasadou budov, ve vypocétovych bodech neni pocitano s
odrazem akustické energie od fasady budovy. Ostatni odrazy jsou soucasti vypoctového
modelu.

Podklad pro vytvotfeni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v métitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajiciho zaméteni a 3D model nové navrzeného zelezni¢niho télesa
v méfitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referenc¢nich bodi je pocitana s krokem 10 mv ose x a y.

Vysledkem akustické studie jsou hlukové mapy feSeného tzemi s prubéhem izofon
vypoctenych ve vySce 4 m nad terénem. Hodnoty hluku v jednotlivych bodech vypoctu jsou
uvedeny v tabulkach. Jejich poloha s identifikaci je vyznacena v hlukovych mapach. Mapy
jsou vyhotovené pro no¢ni a denni dobu s protihlukovymi opatfenimi a bez protihlukovych
opatfeni.

4.1 Nejistota vypoctu

Nejistota vypoctu je zavisla na presnosti vstupnich udaji — intenzita dopravy, piesnost
mapovych podkladu.

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algoritmech. Pro vypocet byla pouzita norma
Shall 03. Na zaklad¢ provedeného ovéfovani vysledki vypocti programu CadnaA V jinych
programech (napf. SOUNDPLAN) lze konstatovat, ze celkova nejistota vypoctu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

4.2 Zelezniéni svrsek

V ramci novostavby Zelezni¢ni trati bude v celém useku jiz pouzito pruzné bezpodkladnicové
upevnéni koleji a bezstykova kole;.

Vliv nového Zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén.

5. VYCHOZI UDAJE

5.1 Popis stavby

Trat’ Plzeti — Domazlice — statni hranice SRN lezi na vyznamné spojnici Ceské republiky a
némecké spolkové zemé Bavorsko a je soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni sité
TEN-T. Trat je v celé délce jednokolejna, v obvodu ZST Plzent dvoukolejna, elektrizovana
stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz pouze v obvodu ZST Plzef, na trati probiha provoz
V nezavislé trakci. Provoz je fizen podle piedpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho tadu &islo 180 (Plzen — Domazlice — Furth im Wald),
v nakresnych jizdnich fadech a v TTP je trat’ oznacena &islem 712A (Plzen — Ceska Kubice st.
hr.) Trat organiza¢né nalezi obvodu SZDC, Stavebni sprava zapad, OR Plzen, PO Plzeii
v useku Plzen (vCetn€) — Vyhybna ChotéSov (mimo) a PO Klatovy v useku Vyhybna
Choté&sov (v&etnd) — Ceska Kubice st. hr.
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Napojeni na zelezni¢ni dopravni infrastrukturu zlstavaji zachovana v lokalit¢ Nové Hospody,
Zbuchu a Stoda, kde se novostavba bude napojovat na rekonstruované nebo stavajici useky
trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN.

Pro dokumentaci vlivu stavby na zivotni prostfedi je uvazovana cela trasa Nova Hospoda —
Zbiich — Stod jako dvoukolejna. Tato dvoukolejnd trasa je navrzena v nésledujici varianté:

tsek Nova Hospoda — Zbiich dvoukolejna trat’ v koridoru vymezeném ZUR
Plzeniského kraje pro V=160-200 km/h

Gsek Zbiich — Stod dvoukolejna trat’ v koridoru vymezeném ZUR Plzeiiského
kraje pro V=160-200 km/h

Posuzovana mista

Nazev Staniceni (km)
Plzen — Skvrnany, Nova Hospoda 107,529 — 1,900
Sulkov 4,900 — 5,600
Lin¢ 6,900 — 7,400
Zbuch 10,000 — 11,200
Stary Dil 122,400 — 122,800
Chotésov 123,700 — 124,900
Stod 126,400 — 128,700

5.2 Zacatky a konce FeSené stavby a navazujicich staveb

Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hr. SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo)
— Stod (vcetng)

km 107, 529 — km 128,745

Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 2. stavba, tsek Plzenl (mimo)
— Nytany — ChotéSov (mimo)

Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) —
Domazlice (véetné)

Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 4. stavba, usek Domazlice
(mimo) — statni hranice SRN

Uzel Plzen, 3. stavba — pifesmyk domazlické trati

Soubéh se silniéni komunikaci

Nové¢ navrhovana zelezni¢ni trat’ je v nékterych mistech v soub&hu s nové navrhovanou
silni¢ni komunikaci 1/26 D5 — Stod. Jedna se piedev§im o obce Zbtlch, Stary Dil, Tynec,
Chotésov a Stod.

Vzhledem k neexistenci hygienickych limiti pro synergické vlivy hluku a rozdilnost
hygienickych limitd pro Zzeleznici i pro silnici je nutné posuzovat kazdy zdroj hluku
samostatné.
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5.3 Ochranné pasmo drahy

Dle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ochranné pasmo drahy tvofi prostor
po obou strandch drahy, jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drédhy

celostatni, vybudované pro rychlost do 160 km/h véetné, 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy (u drahy s rychlosti nad 160 km/h 100 m).
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1. stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (v€etné)
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6. TECHNOLOGIE ZELEZNICNIi DOPRAVY

V tseku Plzen — Stod se jedna o dvoukolejnou trat, provozovanou po ukonceni stavby
rychlosti 160-200 km/h. Pro vypocet hluku byly uvazovany maximalni rychlosti dle dopravni
technologie.

Technologické tidaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakl, max. rychlost) jsou
prehledné sefazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje vychézeji ze zadavacich podminek
investora a detaily byly ziskany od dopravniho technologa SUDOPu PRAHA a.s.

6.1 Zdroj uvadénych dat

Rok 2000 — sesitovy jizdni fad 2000/2001, GVD 2000/2001 se zohlednénim omezeni jizd a
statistickd data za rok 2000 ze systému provozovatele drahy.

Stavajici stav — statistickd data ze systému provozovatele drdhy (ro¢ni primérmd denni
intenzita dopravy za rok 2016 s rozdélenim na denni a no¢ni dobu) a sluzebni pomiicky pro
GVD 2016/2017.

Vyhledovy stav se bere ze souvisejici dokumentace - tj. studie proveditelnosti, technicko-
ekonomické studie atd. a jsou obvykle aktualizovany s pfislusSnymi objednateli dopravy
(ministerstvo dopravy, kraje, organizatoti dopravy). Obvykle se vztahuji k letim 2020 - 2027,
coz znamend cca 5 let po realizaci stavby. Pokud souvisejici dokumentace neexistuje, je
stanoven vyhledovy rozsah dopravy pfimo s objednateli dopravy a se SZDC.

Rozpory v rychlostech:

Stavebné jsou navrhované traté konstruovany na rychlost 160-200 km/h, fyzicky vsak v
uréitych mistech jsou rychlosti diametraln¢ odlisné. Ovliviiuji to napt. mista zastaveni vlaku,
rychlosti v okolnich usecich, pouzité soupravy, jejich délky, maximalni rychlosti a dynamické
schopnosti, nakladni vlaky, které jsou omezeny brzdicimi procenty apod.

Typy vlaki - Legenda

Legenda:
Ex Expresy
R Rychliky
Os Osobni vlaky
Nex Nékladni expresy
Rn Rychlé nakladni vlaky
Vn  Vyrovnavkové nédkladni vlaky
Pn Priibézné nakladni vlaky
Mn  Manipulac¢ni nakl. vlaky
Pv Piestavovaci vlaky

Sp Spésné vlaky
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6.2 Rozsah dopravy ve vyhledovém stavu

Akusticka studie

Vyhled Den Noc
. " . " . Kotoudové | Rychlost
Usek Druh dopravy Druh vlaku Pocet vlaki Délka Pocet vlaki Délka brzdy [%] | [km/h]
Expresni
nakladni viak 4,0 550 2,0 550 30,0 100
Nikladni | Manipulalni 17 227 00 60
axladnt néakladni vlak ' ’
Pribézny
Nova Hospoda - nakladni vlak
Nyfany Expres
Osobni Osobni vlak 22,0 80 5,0 80 100,0 100
Spésny vlak
Ostatni Lokomotivni
viak
Vyhled Den Noc
e . . , . . . Kotoudové | Rychlost
Usek Druh dopravy Druh vlaku Pocet vlaki Délka Pocet vlaki Délka brzdy [%] | [km/h]
Expresni
nakladni vlak L7 480 300 70
. . Manipulacni
Nakladni nakladni vlak
Pribézny
Nyfany - Zbiich nakladni vlak
Expres
Osobni Osobni vlak 12,0 80 3,0 80 100,0 70
Spésny vlak
Ostatni Lokomotivni
vlak
Vyhled Den Noc
@ 2 % . 2 Kotoucové | Rychlost
Usek Druh dopravy Druh viaku Pocet vlaki Délka Pocet vlaki Délka brzdy [%] | [km/h]
Expresni
nakladni viak 45 550 31 550 30,0 100
. . Manipulacni
Nékladni i ladni viak
Pribézny
Nova Hospoda - ndkladni vlak 43 480 22 480 0.0 8
Zbiich (novd traf) Expres 14,0 130 2,0 128 100,0 200
Osobni Osobni vlak 12,0 80 3,0 80 100,0 130
Spé&sny vlak 4,0 119 100,0 160
. Lokomotivni
Ostatni viak
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Vyhled Den Noc
. . . . . Kotoudové | Rychlost
Usek Druh dopravy Druh vlaku Pocet vlaki Délka Pocet vlaki Délka brzdy [%] | [km/h]
Expresni
nékladni viak 6,2 550 31 550 30,0 100
. . Manipulacéni
Nakladni nékladni vlak
Pribézny 45 480 2,2 480 0,0 80
Zbiich - Stod nakladni vlak
Expres 14,0 130 2,0 128 100,0 130
Osobni Osobni vlak 24,0 80 6,0 80 100,0 100
Sp&sny vlak 4,0 119 100,0 130
, Lokomotivni
Ostatni viak
6.3 Rozsah dopravy v roce 2016
2016 Den Noc
' ~ . a . . . Kotoucové | Rychlost
Usek Druh dopravy Druh vlaku Pocet vlaki Délka Pocet vlaki Délka brzdy [%] | [km/h]
Expresni
nékladni viak 14 440 19 398 0,0 80
Nakladni Manipulatni 2,2 227 11 436 0,0 60
nakladni vlak
Pritbézny 18 483 15 795 0,0 80
nakladni vlak ! ! !
Expres 7,8 130 1,0 128 90,0 90
Nové Hospoda - Osobni viak 25,4 107 34 81 80,0 9
Nyiany
Osobni Rychlik 1,0 204 20,0
Soupravovy
viak 1,2 113 11 146 0,0 90
Spé&sny viak 13 119 1,0 104 100 90
Fokomotivni 15 o7 11 o7 50 80
Ostatni via
Sluzebni vlak 2,0 32 1,2 54 0 40
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2016 Den Noc
- ~ . . « . . Kotoudové | Rychlost
Usek Druh dopravy Druh vlaku Pocet vlaki Délka Pocet vlaki Délka brzdy [%] | [km/h]
Expresni
nékladni viak 1,3 440 1,0 398 0,0 80
. . Manipulaéni
Nakladni nékladni viak 1,7 227 11 436 0,0 60
Pribézny 18 483 15 795 0,0 80
nakladni vlak ! ’ |
Expres 7.8 130 1,0 128 90,0 90
Nyfany - Stod Osobni vlak 22,5 107 34 81 80,0 90
Osobni Rychlik 1,0 294 20,0
Soupravovy
viak 11 113 1,0 146 0,0 90
Spésny vlak 14 119 1,0 104 100 90
Fokomotivni 13 07 11 97 50 80
Ostatni via
Sluzebni vlak 2,6 32 1,1 54 0 40
6.4 Rozsah dopravy v roce 2000
2000 Den Noc
Usek Druh dopravy | Druh viaku y o ) y o , Kotoucové | Rychlost
Pocet vlaki Délka Pocet vlaku Délka brzdy [%] [km/h]
Expresni
nakladni viak 1,0 440 0,6 398 0,0 80
Nakladni i éni
adadnt Manipulacni 0,0 227 0.2 436 0,0 60
nakladni vlak
Pribézny 9,0 483 45 795 0,0 80
nakladni vlak ! ! !
Nova Hospoda - Expres 4,1 130 1,0 128 0,0 90
Nyfany Osobni vlak 19,3 107 3,0 81 0,0 9
Osobni
Spésny vlak 06 119 0 90
Ostatni
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2000 Den Noc
Usek Druh dopravy | Druh viaku Kotoutové | R
. ® . . . a ychlost
Pocet vlaki Délka Pocet vlaki Délka brzdy [%] [km/h]
Expresni
nakladni viak 1.0 440 06 398 00 80
. . Manipulacni
Nakladni nékladni viak 0,5 227 1,0 436 0,0 60
Priibézny 8,1 483 41 795 0,0 80
nékladni vlak ’ ’ !
Expres 3,8 130 1,0 128 0,0 90
Nyfany - Stod Osobni vlak 18,4 107 2,0 81 0,0 90
Osobni
Spésny vlak 0,2 119 0 90
Ostatni

7. POROVNANI HLUKOVE ZATEZE

V soucasné dobé¢ je Zelezni¢ni doprava z Plzné do Stodu vedena pouze jednokolejnou stavajici
trati ptes Vejprnice, Tlu¢nou a Nytany.

Vystavbou nové trati Plzen (mimo) — Stod (v¢etn¢) dojde ke zkraceni jizdnich dob a zajisténi
dostatecné kapacity infrastruktury na feSeném tseku trati.

7.1 Porovnani stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani stavajici a vyhledové dopravy jsou v nasledujici tabulce uvedeny celkové pocty

vlakua.

Porovndani poctu viakii

Usek Doprava v roce 2000 | Doprava v roce 2016 | Doprava v roce 2026
Den/noc Den/noc Den/noc

Nova ~Hospoda - 26/11 45/13 28/7

Nyrany

Nyfrany - Stod 33/9 43/12 -

Nyfiany - Zbtuich - - 14/3

Nova Hospoda -

Zbich - - 40/10

Zbiich - Stod - - 53/13

Spole¢ny usek trati ) ) 68/17

od zacatku stavby do
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km 108,300 *) | | | |

Poznamka: *) Spolecny usek — soubeh v usecich Nova Hospoda — Nyrany (stavajici trat) a
Nova Hospoda — Zbiich (novostavba).

Porovnani ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve 25 m od osy koleji

Stav hlukové Stavajici stav Vyhledovy stav
zatéZe v roce 2000 Vv roce 2016 V roce 2026
den/noc den/noc den/noc
[dB] [dB] [dB]

Nova Hospoda - Nyirany 62,3/64,7 62,2/63,1 61,3/60,6
Nyfany - Stod 64,9/63,9 62,0/62,3 -
Nyfiany - Zbtuch - - 54,5/44.7
Nova Hospoda - Zbich - - 65,5/64,3
Zbiuch - Stod - - 65,1/64,1
Spole¢ny tusek trati od
zafatku stavby az do km - - 66,9/65,8
108,300 *)

Poznamka: *) Spolecny usek — soubeh v usecich Nova Hospoda — Nyrany (stavajici trat) a
Nova Hospoda — Zbiich (novostavba).

Ve vypoctech neni zohlednén vliv starého Zelezni¢niho svrsku, proto mohou byt vypoctené
hodnoty pro rok 2000 a 2016 ve skute¢nosti vyssi.

NavySeni poctu vlakil ve stavajicich tsecich je ve vyhledovém stavu kompenzovéano vyuzitim

novych Zelezni¢nich vozl s parametry, které jsou z hlediska hluku ptiznivéjsi — snizuji emise
hluku, napftiklad se jedna o kotoucové brzdy.

8. OBECNE K PROTIHLUKOVYM OPATRENIM

Technické mozZnosti pfi sniZovani neptiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezené.
V zdsad¢ mame 3 redlné moznosti:

8.1 SniZeni hlu¢nosti u zdroje

Predpoklada se, Zze k tomuto snizeni dojde vlivem navrZzeného kolejového svrsku a spodku
(uvazovano ve vypoétu) a vlivem obnovy vozového parku CD. Dalsi vyrazngj§i sniZeni
hluc¢nosti pti provozu kolejovych vozidel uz pravdépodobné ocekévat nelze. Toto snizeni vSak
neni mozné v soucasné¢ dob¢ kvantitativné posoudit. Dnes je zndmé, ze novy Zeleznicni
svrsek, bezstykova kolej, jeji pruzné upevnéni a dalsi technicka opatifeni zlepsi stavajici stav
cca 04 -5 dB. Vypoctovy systém vSak jiz pocita s novym a kvalitnim kolejovym lozem.

Dalsi moznosti snizeni hluku u zdroje je snizeni rychlosti vlakovych souprav, toto opatieni je
vSak — vzhledem k charakteru stavby kontraproduktivni.
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8.2 Opatieni u exponovanych objekti

a) Zvyseni nepruzvucnosti obvodového plasté objektu (vyména oken, tésnéni, prizdivky).

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (doporuc¢eno napt. pro drazni domky)

8.3 Vystavba umélych prekazek na cesté mezi zdrojem a prijemcem

Jednd se o protihlukové bariéry. Protihlukové bariéry umistujeme co nejblize ke zdroji.
Jejich vyska se bézné u Zeleznic¢nich trati pohybuje od 2 do 4 m. Je vSak nutno posuzovat
kazdou konkrétni situaci zvIast. Vystavbu protihlukovych stén je nutné peclivé zvazit, aby
naklady na jejich vystavbu nebyly vzhledem k jejich Gc¢innosti zcela neadekvatni. Pozadavky
na konstrukci protihlukovych stén se fidi dokumentaci ,,Metodicky pokyn — protihlukové
stény a valy“ vydany CD, s.o. 1.9.2000.

8.3.1 Akustické poZadavky na konstrukci protihlukovych stén
Vzduchova neprizvuénost R

Pro vSechny vybrané frekvence musi byt vzduchova neprizvuc¢nost R PHS minimalné¢ rovna
uvedenym hodnotdm:

Tabulka — hodnoty neprizvucnosti pro rizné frekvence akustického tlaku

frekvence f (Hz) |100 125 250 500 1000 2000 4000
vzduchova 10 12 18 24 30 35 35
nepruzvucnost R

(dB)

V ptipadech, kdy neni zndma frekvencni zavislost vzduchové neprizvucnosti R v
jednotlivych pasmech, je mozné pouzit hodnotu pozadovaného celkového minimélniho
utlumu hluku DR = Rw = 25 dB(A)

Od posuzovani poZadované vzduchové neprlizvu€nosti 1ze upustit v tom piipadé, kdy je
plo$na hmotnost stény v nejslabS§im misté rovna alespon 40 kgm'z.

Cinitel pohltivosti a

Je-li pozadovéana absorpce zvuku, musi byt protihlukova sténa na strané prilehlé K trati
zvukové pohltiva. Pro vSechny vybrané frekvence mé byt initel pohltivosti a PS minimalné
roven uvedenym hodnotam:

Tabulka — éinitel pohltivosti pro riizné frekvence akustického tlaku.

frekvence f (Hz) |100 125 250 500 1000 2000 4000
Cinitel pohltivosti|0,2 0,3 0,5 0,8 0,9 0,9 0,8
o []

Cinitel pohltivosti o. musi byt stanoven pro sténu - konstrukci jako celek (tj. pole nebo prvek
stény, nikoliv jen pro vlastni pohltivou vrstvu v konstrukei stény).

Vyrobce protihlukovych stén musi pfedlozit hodnoty akustickych vlastnosti zmétenych
akreditovanou zkuSebnou.

Pro navrhovanou zelezni¢ni trat’ doporucujeme stény se zvukovou pohltivosti v kategorii A3
(cca — 8 dB). V oblastech, kde je v blizkosti traté i silni¢ni komunikace, doporu¢ujeme
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protihlukovou sténu opatfit pohltivou tpravou i ze strany obracené Kk silni¢ni
komunikaci.

Specialni pozadavky

Krom¢ akustickych pozadavka je tieba splnit 1 dalsi — technické pozadavky na protihlukové
stény. Jedna se napt. o odolnost proti starnuti a korozi, odolnost proti vrzeni kamene, barevna
stalost, nehoflavost, trvanlivost a dalsi. Kromé téchto pozadavki jsou ve vysSe uvedené
dokumentaci 1 pozadavky na jednotlivé konstrukéni materidly protihlukovych stén a jejich
parametry.

9. VYHODNOCENI HLUKOVEHO ZATIZENI

Pro vyhodnoceni hlukového zatizeni byly vybrany vypoctové body umistény u nejblizsich a
nejvice zatizenych obytnych objekti od navrhované Zelezni¢ni traté, které nejlépe
charakterizuji hlukové zatizeni dotcenych lokalit.

9.1 Vypoctové body
Identifikacni udaje vypoctovych bodii

o oo x .y . Katastr.
V. b. Zpisob vyuziti ¢. popisné Ulice Obec zemi
VB1 bytovy dim 1017 Kreuzmannova Plzen Skvriany
VB2 objekt k bydleni 656 Kreuzmannova Plzen Skvriiany
VB3 objekt k bydleni 889 Slovanské udoli Plzen Skvriiany
VB4 objekt k bydleni 641 Kreuzmannova Plzen Skvriiany
VB5 bytovy dim 1214’1122115;’1216’ Vejprnicka Plzen Skvriiany
VB6 rodinny dim 102 K Merfanim Plzen Skvriiany
VB7 rodinny dim 204 U Svahu Plzen Skvriiany
VB8 rodinny diim 188 Prosttedni Plzen Skvriiany
VB9 bytovy dim 132 Prostiedni Plzen Skvriany
VB10 Rodinny dim 190 U Svahu Plzen Skvriany
VB11 rodinny dm 573 Lesni zatisi Vejprnice | Vejprnice
VB12 rodinny dim 489 P. Bezruce Zbuch Zbtch
VB13 rodinny dim 406 Stary Dul Zbuch Zbuch
VB14 rodinny dim 361 Liné Liné
VB15 rodinny dim 451 Na Vypichu Ling Ling
VB16 objekt k bydleni p. €. 944/6
VB17 rodinny dim 401 Stary dal Zbuch Zbuch
VB18 rodinny diim 402 Stary dual Zbuch Zbtch
VB19 rodinny dim 405 Stary dal Zbuch Zbuch
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o o < . . Katastr.
V. b. Zpisob vyuziti ¢. popisné Ulice Obec zemi
VB20 objekt k bydleni 254 Tynecka Chotésov Chotésov
VB21 objekt k bydleni 209 U Drahy Chotésov Chotesov
VB22 objekt k bydleni 202 Nerudova Chotésov Chotésov
VB23 rodinny dim 172 Nerudova Chotésov Chotésov
VB24 rodinny dim 647 Plzenska Chotésov Chotesov
VB25 objekt k bydleni 577 Ofechova Chotésov Chotésov
VB26 objekt k bydleni 223 Plzenska Stod Stod
VB27 objekt k bydleni 561 Plzenska Stod Stod
VB28 objekt k bydleni 746 Safaiikova Stod Stod
VB29 rodinny dim 400 Strojnicka Stod Stod
VB30 objekt k bydleni 252 Stiibrska Stod Stod
VB31 objekt k bydleni 282 Nadrazni Stod Stod
VB32 objekt k bydleni 497 Kotovicka Stod Stod
VB33 rodinny dim 367 Stiibrska Stod Stod
VB34 objekt k bydleni 270 Nadrazni Stod Stod
VB35 objekt k bydleni 394 Stiibrska Stod Stod
VB36 stavba pro 159 Nadrazni Stod Stod
administrativu
VB37 bytovy diim 594, 595 Sokolska Stod Stod
VB38 bytovy dim 787 Rolnicka Stod Stod
VB39 bytovy dim 789 Rolnicka Stod Stod
VB40 objekt k bydleni 225 Hradecka Stod Stod
VB41 rodinny dim 876 Hradecka Stod Stod
VB42 objekt k bydleni 686 Hradecka Stod Stod

V nasledujicich tabulkéach jsou provedeny vypocty ekvivalentnich hladin akustického tlaku ve
vypoctovych bodech pro vyhledovy stav v denni a no¢ni dobé.

9.2 Ovéreni staré hlukové zatéze

,Modernizace trati Plzeti — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nové trat’ Plzefi (mimo) —
Stod (v€etn€)“ je novostavbou, kde se uvazuje se zdkladnimi hygienickymi limity pro hluk
zZ dopravy na drahach s hodnotou 60/55 dB pro den/noc v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB
pro den/noc za ochrannym pasmem dréhy.

Moznost uplatnéni korekcei staré hlukové zatéze byly projednany na KHS Plzei s tim, ze SHZ
nebude uvazovana.
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9.3 Hlukové posouzeni vyhledového stavu dotéenych lokalit bez protihlukovych
opatreni

NOVA HOSPODA — ZBUCH

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v useku Nova Hospoda — Zbiich

Vyhledova
ekvivalentni
hladina Limit
VYpottovy | b | akustického tlaku | genmoe | V212N K
bod [dB] [dB] limitu
den noc
1 51,2 50,0 60/55 vyhovuje
2 52,7 51,5 60/55 vyhovuje
3 54,1 52,9 60/55 vyhovuje
4 55,5 54,3 60/55 vyhovuje
VB1* 5 57,1 55,9 60/55 | nevyhovuje
6 58,4 57,2 60/55 | nevyhovuje
7 59,1 57,9 60/55 | nevyhovuje
8 60,3 59,1 60/55 | nevyhovuje
9 60,8 59,6 60/55 [nevyhovuje
1 42,6 41,4 55/50 | vyhovuje
2 449 43,8 55/50 | wvyhovuje
3 47,7 46,5 55/50 vyhovuje
4 48,6 47 4 55/50 vyhovuje
VB1 S 50,0 48,8 55/50 | wvyhovuje
6 50,8 49,6 55/50 | wvyhovuje
7 51,7 50,5 55/50 | nevyhovuje
8 52,3 51,0 55/50 | nevyhovuje
9 53,0 51,8 55/50 [ nevyhovuje
1 52,1 50,9 60/55 vyhovuje
vB2* -
2 54,0 52,8 60/55 vyhovuje
VB3 1 53,1 52,0 55/50 | nevyhovuje
2 53,3 52,1 55/50 |nevyhovuje
VB4 1 47,3 46,1 55/50 vyhovuje
2 488 476 | 55/50 | vyhovuje
1 52,4 51,2 55/50 | nevyhovuje
2 52,6 51,4 55/50 |nevyhovuje
VB5 3 52,8 51,5 55/50 |nevyhovuje
4 52,9 51,6 55/50 |nevyhovuje
5 53,0 51,7 55/50 [nevyhovuje
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Vyhledova
ekvivalentni
o hladina Limit
VYpottovy | b | akustického tlaku | genmoc | V212N K
bod [dB] [dB] limitu
den noc
6 53,1 51,8 55/50 | nevyhovuje
7 53,2 51,9 55/50 | nevyhovuje
VEB6 1 41,2 39,8 55/50 vyhovuje
2 42,0 40,6 55/50 vyhovuje
1 60,8 59,7 60/55 | nevyhovuje
VB7* -
2 61,7 60,6 60/55 | nevyhovuje
1 46,2 44,9 55/50 vyhovuje
2 47,3 46,0 55/50 vyhovuje
3 48,3 47,0 55/50 vyhovuje
4 49,3 48,0 55/50 vyhovuje
5 50,0 48,7 55/50 vyhovuje
6 50,4 49,1 55/50 vyhovuje
VB9 7 50,7 49,5 55/50 vyhovuje
8 51,2 49,9 55/50 vyhovuje
9 51,4 50,1 55/50 |nevyhovuje
10 51,6 50,3 55/50 |nevyhovuje
11 52,0 50,7 55/50 |nevyhovuje
12 52,3 51,0 55/50 | nevyhovuje
13 52,6 51,3 55/50 |nevyhovuje
VBS 1 54,3 53,1 55/50 |nevyhovuje
2 54,9 53,6 55/50 | nevyhovuje
1 56,8 55,6 60/55 | nevyhovuje
VB10* -
2 57,2 56,0 60/55 | nevyhovuje
1 449 43,6 55/50 vyhovuje
VB11 -
2 455 44 2 55/50 vyhovuje
1 54,4 53,3 55/50 |nevyhovuje
VB12 -
2 54,8 53,6 55/50 |nevyhovuje
1 45,3 44,0 55/50 vyhovuje
VB13 -
2 459 446 55/50 vyhovuje
1 54,6 53,3 55/50 | nevyhovuje
VB14 -
2 55,0 53,8 55/50 |nevyhovuje
VB15* 1 55,9 54,7 60/55 vyhovuje

AKkusticka studie

Pozndamka: Body oznaceni hvézdickou jsou v ochranném pdasmu drahy. Hodnoty vyznacené
tucné prekracuji hygienicky limit hluku v chranéném venkovnim prostoru stavby.
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ZBUCH — STOD

Ekvivalentni hladiny akustického tlaku v useku Zbiich — Stod

Vyhledova
ekvivalentni
o hladina Limit
VYpottovy | b | akustického tlaku | genmoe | V212N K
bod [dB] [dB] limitu
den noc
VB16* 1 56,9 55,9 60/55 | nevyhovuje
VB17 1 45,1 44,1 55/50 vyhovuje
VB1S 1 51,6 50,5 55/50 | nevyhovuje
2 51,7 50,7 55/50 | nevyhovuje
VB19* 1 58,4 57,4 60/55 | nevyhovuje
2 58,7 57,6 60/55 | nevyhovuje
VB20 1 51,9 50,8 55/50 | nevyhovuje
VB21 1 48,9 47,9 55/50 vyhovuje
VB22 1 48,2 47,1 55/50 vyhovuje
2 48,3 47,3 55/50 vyhovuje
VB23 3 475 46,4 55/50 vyhovuje
VB24 1 40,9 39,9 55/50 vyhovuje
VB25 1 50,3 49,3 55/50 vyhovuje
VB26 1 46,2 45,2 55/50 vyhovuje
VB27 1 499 48,9 55/50 vyhovuje
2 50,4 493 55/50 vyhovuje
VB28 1 50,4 49,3 55/50 vyhovuje
2 51,9 50,9 55/50 |nevyhovuje
VB29* 1 58,3 57,4 60/55 | nevyhovuje
VB30 1 479 46,9 55/50 vyhovuje
VB31* 1 475 46,5 60/55 vyhovuje
2 48,8 47,8 60/55 vyhovuje
VB32 1 47,4 46,2 55/50 vyhovuje
2 49,0 47,8 55/50 vyhovuje
VB33* 1 57,3 56,1 60/55 | nevyhovuje
VB34* 1 52,0 51,0 60/55 vyhovuje
2 53,0 51,9 60/55 vyhovuje
VB35* 1 60,5 59,4 60/55 | nevyhovuje
VB36* 1 58,5 57,5 60/55 | nevyhovuje
2 59,3 58,4 60/55 | nevyhovuje
VB37 1 50,9 49,9 55/50 vyhovuje
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Vyhledova
ekvivalentni
e hladina Limit
Vypboocéovy Podlazi | akustického tlaku | gen/noc \1_Zta_h k
[dB] [dB] imitu
den noc
2 52,0 51,0 55/50 | nevyhovuje
3 53,0 51,9 55/50 | nevyhovuje
4 53,5 52,4 55/50 | nevyhovuje
1 55,2 54,2 60/55 vyhovuje
VB38* 2 56,1 55,0 60/55 vyhovuje
3 56,6 55,5 60/55 | nevyhovuje
1 54,9 53,9 60/55 vyhovuje
VB39* 2 55,7 54,7 60/55 vyhovuje
3 56,3 55,2 60/55 | nevyhovuje
VB40* 1 58,3 57,3 60/55 | nevyhovuje
VB41 2 53,2 52,2 55/50 | nevyhovuje
VB42* 2 58,1 57,1 | 60/55 |nevyhovuje

Poznamka: Body oznaceni hvezdickou jsou v ochranném pasmu drahy. Hodnoty vyznacené
tucné prekracuji hygienicky limit hluku v chranéném venkovnim prostoru stavby.

9.4 Komentar k nékterym vypoctovym bodim

Vypoctovy bod VB36 ve Stodé je piifazen k objektu ve vlastnictvi ZNS Prestice, a. s., U
kterého byl v katastru nemovitosti v pribéhu zpracovani hlukové studie zménén zplsob
vyuziti z rodinného domu na stavbu pro administrativu a tudiZ neni nutné tento objekt pied
nadlimitnim hlukem chranit.

Nadrazni ¢. p. 159

T

zdroj: www.mapy.cz
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10. NAVRH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Jelikoz ve vypoctovych bodech dochdzi k ptekroceni hygienickych limiti hluku, jsou
navrzena protihlukova opatteni.

10.1 Protihlukova opatfeni

Navrh protihlukovych stén

Strana ve
PHS Staniceni [km] Délka [m] | Vyska [m] sméru Lokalita
staniceni
1 107,600-0,182 717 2 P Nova Hospoda
Vedena podél trati, cca v km 108,200 je PHS odskocena za kusou kolej
107,787-107,840 | 53 | 25 | L | NovaHospoda
PHS je vedena podél trati ve vzdalenosti cca 3,5 m od osy koleje
2 107,891-0035 | 264 | 35 | L | NovaHospoda
PHS je vedena nahore po hrané zarezu, zohlednuje predpokladanou vystavbu
novych obytnych objektii v ulici Kreuzmannova
5 09791279 | 306 | 3 | L | NoviHospoda
PHS je vedena podél trati
. 51535380 | 233 | 3 | L |  sulkov
Zacina podél trati a cca v km 5,275 prechazi na hranu zarezu
; 1065310843 | 195 | 3 | L |  zbach
Zacina podél trati a cca v km 10,808 prechdzi na hranu zarezu
122586122766 | 180 | 35 | L | StaryDul
6 PHS je vedena podél trati. Alternativou je zemni val s vyskou 4 m od temene
kolejnice.
, 123900124219 | 300 | 2 | L | Chotov
PHS je vedena podél trati
127500-127,621 | 1228 | 3 | P | Stod
8 Zacina na hrané zarezu vedle silnicniho mostu (ul. Stribrska), ndsledné prechazi k
trati, kde konci pred stavajicim Zel. prejezdem.
127547-127689 | 144 | 3 | L | Stod
9 Zacina na hrané zdrezu a je svedena k trati, kde konci pred stavajicim Zel.
prejezdem.
127858127900 | 38 | 3 | L | Stod
10 K realizaci této PHS se navrhuje piistoupit aZ v piipadé nevyhovujiciho méieni
hluku v ramci zkuSebniho provozu.
127970128122 | 115 | 35 | L | Stod
PHS je po 40 metrech ve sméru staniceni prerusena budovou zZeleznicniho depa v
11 délce 40 metrii, poté pokracuje dale do konce staniceni. Z ditvodu nizkého
Prekroceni hygienického limitu u dotcenych objektii, doporucuji realizaci PHS,
az v piipadé nesplnéni limitii hluku po realizaci stavby v ramci kontrolniho
méreni hluku.
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Poznamka: Uvedené staniceni navazuje na staniceni uzlu Plzen 3 a je dale vedeno po staré trase pres
Nyrany, novy usek Novda Hospoda — Zbiich ma staniceni od 0,000 km a v zastavce Zbiich se napojuje
na prubezné staniceni po staré trati, které pokracuje do Stoda.

Protihlukové stény jsou navrzeny jako jednostranné pohltivé v kategorii A3, pokud se bude na
opacné stran¢ PHS nachdzet v jeji blizkosti silnicni komunikace, bude PHS realizovana jako
oboustranné pohltiva. V pfipadé, ze bude PHS vedena na mosté, bude realizovana jako
reflexni neboli odraziva.

Délky protihlukovych stén budou upiesnény na zdkladé podrobného technického feseni.
Navrh protihlukového zemniho valu

Protihlukovy zemni val je navrhovan Vv lokalité Stod ve staniceni 128,180-128,480 s vyskou 3
m. Pfed nadlimitnim hlukem chrani obytné objekty v oblasti s vypoctovymi body VB40,
VB4l a VB42.

Zemni val je v tomto misté navrzen z divodu jeho snadn&jsiho ptizpusobeni (oproti PHS)
Vv ptipad¢ realizace stavby ,,Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice SRN, 3. stavba,
usek Stod (mimo) — Domazlice*.

Dalsi zemni val je navrzen v lokalité Stary Dul, ktery nahrazuje protihlukovou sténu ¢islo 6
s vyskou 4 m od temene kolejnice. Délka zistava stejna jako pro PHS, tedy v km 122,586 -
122,766.

Navrh individudlnich protihlukovych opatieni

Individualnim protihlukovym opatfenim (IPO) se rozumi vyména oken za okna s vyssi
zvukovou izolaci a instalace systému nuceného vétrani.

Nejprve je tfeba u objektd, které jsou podle zavazného kolaudac¢niho rozhodnuti urcené
k bydleni a je u nich navrzeno IPO, zjistit orientaci obytnych mistnosti a urit fasadu
vyznamnou z hlediska pronikéani hluku zvenci.

Individualni protihlukové opatfeni je navrzeno pro objekty s vypoctovymi body VB28 a
VB29.

U objektu s vypoétovym bodem VB28 (Safafikova & p. 746, Stod — objekt k bydleni)
dochazi k ptekroceni hygienického limitu hluku pro no¢ni dobu pouze o 0,9 dB a navic je
objekt odstinén vzrostlou zeleni, proto navrhuji IPO az po méfeni hluku ve zkuSebnim
provozu po realizaci stavby.
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Safafikova & p. 746

zdroj: www.mapy.cz

Ve vypoctovém bodé VB29 (Strojnicka ¢. p. 400, Stod — rodinny diim) dochazi dle
vypoctového modelu k ptekroceni hygienického limitu hluku, avSak ve skutecnosti je tento
obytny objekt situovan castecné pod urovni terénu mezi nim a trati a tvofi tak pfirozenou
bariéru. Toto pfesné nelze ve vypo€tovém modelu zohlednit. Proto taktéZ navrhuji pfistoupit
k IPO, az v pfipad¢ nevyhovujiciho méfeni hluku ve zkusebnim provozu po realizaci stavby.

Strojnicka ¢. p. 400

zdroj: www.mapy.cz
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Letecky pohled na objekty €. p. 400 a ¢. p. 746

zdroj: www.mapy.cz

10.2 Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku s protihlukovymi sténami

Vypocet hluku s PHS na uiseku Nova Hospoda — Zbiich

Vyhledova ekvivalentni hladina Utlum .
Vypottovy | o . akustické tlaku [dB] PHS dI(;rllr/rr]1Ict)c Vztah k
bod Bez PHS S PHS den/noc [dB] limitu
den noc den noc [dB]

1 51,2 50,0 46,6 45,9 4,6/4,1 60/55 vyhovuje

2 52,7 51,5 47,6 46,9 5,1/4,6 60/55 vyhovuje

3 54,1 52,9 48,7 48 5,4/4,9 60/55 vyhovuje

4 55,5 54,3 50 49,3 5,5/5 60/55 vyhovuje

VB1* 5 57,1 55,9 51,6 50,9 5,5/5 60/55 vyhovuje
6 58,4 57,2 53,1 52,4 5,3/4,8 60/55 vyhovuje

7 59,1 57,9 54,2 53,6 4,9/4,3 60/55 vyhovuje

8 60,3 59,1 55,3 54,0 5/5,1 60/55 vyhovuje

9 60,8 59,6 57,1 54,9 3,7/14,7 60/55 vyhovuje

1 42,6 41,4 40,6 39,4 2 55/50 vyhovuje

2 44,9 43,8 43,4 42,2 1,5/1,6 55/50 vyhovuje

3 47,7 46,5 46,1 44,9 1,6 55/50 vyhovuje

VBL 4 48,6 474 46,8 45,6 1,8 55/50 vyhovuje
5 50,0 48,8 47,3 46,1 2,7 55/50 vyhovuje

6 50,8 49,6 48,1 46,9 2,7 55/50 vyhovuje

7 51,7 50,5 48,6 47,3 3,1/3,2 55/50 vyhovuje

8 52,3 51,0 49,3 48,1 3/2,9 55/50 vyhovuje
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Vyhledova ekvivalentni hladina Utlum Limit
‘Doctovy akustické tlaku [dB]
VypboocéoVy Podlazi Bez PHS S PHS d;nvr?oc de[g/él]o ¢ \1izrtnai?uk
den noc den noc [dB]
9 53,0 51,8 50,6 49,4 2,4 55/50 vyhovuje
VB2* 1 52,1 50,9 48,2 47,2 3,9/3,7 60/55 vyhovuje
2 54,0 52,8 49,5 48,6 45/4,2 60/55 vyhovuje
VB3 1 53,1 52,0 47,2 46,3 5,9/5,7 55/50 vyhovuje
2 53,3 52,1 47,4 46,5 5,9/5,6 55/50 vyhovuje
VB4 1 47,3 46,1 475 46,6 -0,2/-0,5 | 55/50 vyhovuje
2 48,8 47,6 49,0 48,1 | -0,2/-0,5| 55/50 vyhovuje
1 52,4 51,2 48,1 47,0 4,3/4,2 55/50 vyhovuje
2 52,6 51,4 48,3 47,2 4,3/4,2 55/50 vyhovuje
3 52,8 51,5 48,5 47,4 4,3/4,1 55/50 vyhovuje
VB5 4 52,9 51,6 48,7 47,7 4,2/3,9 55/50 vyhovuje
5 53,0 51,7 49,0 47,9 4/3,8 55/50 vyhovuje
6 53,1 51,8 49,2 48,1 3,9/3,7 55/50 vyhovuje
7 53,2 51,9 49,4 48,4 3,8/3,5 55/50 vyhovuje
VBS 1 41,2 39,8 40,5 39,1 0,7 55/50 vyhovuje
2 42,0 40,6 41,4 40,0 0,6 55/50 vyhovuje
VBT 1 60,8 59,7 52,5 50,7 8,3/9 60/55 vyhovuje
2 61,7 60,6 53,7 51,8 8/8,8 60/55 vyhovuje
1 46,2 449 42,7 41,2 3,5/3,7 55/50 vyhovuje
2 47,3 46,0 44,1 42,5 3,2/13,5 55/50 vyhovuje
3 48,3 47,0 45,1 43,5 3,2/3,5 55/50 vyhovuje
4 49,3 48,0 46,1 44,5 3,2/3,5 55/50 vyhovuje
5 50,0 48,7 46,8 45,2 3,2/13,5 55/50 vyhovuje
6 50,4 49,1 47,3 45,6 3,1/3,5 55/50 vyhovuje
VB9 7 50,7 49,5 47,7 46,0 3/3,5 55/50 vyhovuje
8 51,2 49,9 48,1 46,4 3,1/3,5 55/50 vyhovuje
9 51,4 50,1 48,5 46,8 2,9/3,3 55/50 vyhovuje
10 51,6 50,3 48,9 47,2 2,7/3,1 55/50 vyhovuje
11 52,0 50,7 49,2 47,5 2,8/3,2 55/50 vyhovuje
12 52,3 51,0 49,5 47,8 2,8/3,2 55/50 vyhovuje
13 52,6 51,3 49,8 48,1 2,8/3,2 55/50 vyhovuje
VB8 1 54,3 53,1 48,5 46,8 5,8/6,3 55/50 vyhovuje
2 54,9 53,6 49,5 47,8 5,4/5,8 55/50 vyhovuje
VB10* 1 56,8 55,6 52,0 50,6 4,8/5 60/55 vyhovuje
2 57,2 56,0 52,6 51,1 4.6/4.9 60/55 vyhovuje
VBI11 1 449 43,6 44,9 43,6 0 55/50 vyhovuje
2 45,5 44,2 45,5 44,2 0 55/50 vyhovuje
VB12 1 54,4 53,3 49,1 47,7 5,3/5,6 55/50 vyhovuje
2 54,8 53,6 49,5 48,1 5,3/5,5 55/50 vyhovuje
VBL3 1 45,3 44,0 45,3 44,0 0 55/50 vyhovuje
2 459 44,6 45,9 44,6 0 55/50 vyhovuje
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1. stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (v€etné) Akusticka studie
Vyhledova ekvivalentni hladina Utlum Limit
DoCtovy akustické tlaku [dB
VypboocéoVy Podlazi Bez PHS | S F]>HS d;nvr?oc de[g/él]o ¢ \1izrtnai?uk
den noc den noc [dB]
VB4 1 54,6 53,3 48,2 46,7 6,4/6,6 55/50 vyhovuje
2 55,0 53,8 48,7 47,2 6,3/6,6 55/50 vyhovuje
VB15* 1 55,9 54,7 51,5 50,0 4,4/4,7 60/55 vyhovuje

Poznamka: Body oznaceni hvezdickou jsou v ochranném pasmu drahy. Hodnoty vyznacené
tucné prekracuji hygienicky limit hluku.

Z tabulky je patrné, Ze pomoci navrhovanych PHS budou v chranénych venkovnich
prostorech staveb dodrzeny hygienické limity hluku.

Vypocet hluku s PHS na useku Zbiich - Stod

Vyhledova ekvivalentni hladina Utlum L
Vypostovy | p o akustické tlaku [dB] PHS d'e—r']m';c Vztah k
bod Bez PHS S PHS den/noc [dB] limitu
den noc den noc [dB]

VB16* 1 56,9 55,9 50,6 49,7 6,3/6,2 | 60/55 vyhovuje
VB17 1 45,1 44,1 43,8 42,8 1,3 55/50 vyhovuje
VB18 1 51,6 50,5 48,3 47,3 3,3/3,2 | 55/50 vyhovuje
2 51,7 50,7 48,7 47,7 3 55/50 vyhovuje

VB19* 1 58,4 57,4 51,8 50,9 6,6/6,5 | 60/55 vyhovuje
2 58,7 57,6 53,7 52,9 5/4,7 60/55 vyhovuje

VB20 1 51,9 50,8 46,9 46,0 5/4,8 55/50 vyhovuje
VB21 1 48,9 47,9 48,6 47,6 0,3 55/50 vyhovuje
VEB22 1 48,2 47,1 47,7 46,7 0,5/0,4 55/50 vyhovuje
2 48,3 47,3 47,9 46,9 0,4 55/50 vyhovuje

VB23 3 47,5 46,4 47,0 46,0 0,5/0,4 | 55/50 vyhovuje
VB24 1 40,9 39,9 40,9 39,9 0 55/50 vyhovuje
VB25 1 50,3 49,3 50,3 49,3 0 55/50 vyhovuje
VB26 1 46,2 45,2 46,2 45,2 0 55/50 vyhovuje
VB27 1 49,9 48,9 49,9 48,8 0/0,1 55/50 vyhovuje
2 50,4 49,3 50,3 49,2 0,1 55/50 vyhovuje

VB30* 1 47,9 46,9 47,0 46,1 0,9/0,8 | 60/55 vyhovuje
VB3L* 1 47,5 46,5 46,0 45,1 1,5/1,4 60/55 vyhovuje
2 48,8 47,8 47,7 46,7 11 60/55 vyhovuje

VB32 1 47,4 46,2 46,9 45,8 0,5/0,4 55/50 vyhovuje
2 49,0 47,8 48,7 47,6 0,3/0,2 55/50 vyhovuje

VB33* 1 57,3 56,1 52,3 51,2 5/4,9 60/55 vyhovuje
VB34* 1 52,0 51,0 48,2 47,2 3,8 60/55 vyhovuje
2 53,0 51,9 49,3 48,3 3,7/3,6 | 60/55 vyhovuje

VB35* 1 60,5 59,4 54,4 53,3 6,1 60/55 vyhovuje
VB37 1 50,9 49,9 46,7 45,8 4,2/4,1 | 55/50 vyhovuje
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1. stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (v€etné) AkKkusticka studie
Vyhledova ekvivalentni hladina Utlum Limit
Doctovy akustické tlaku [dB]
Vypbooc(;oVy Podlazi Bez PHS S PHS dgl?nsoc de[glg]oc Yizr;ai?uk
den noc den noc [dB]
2 52,0 51,0 48,0 47,0 4 55/50 vyhovuje
3 53,0 51,9 49,1 48,2 3,9/3,7 55/50 vyhovuje
4 53,5 52,4 50,3 49,3 3,2/3,1 55/50 vyhovuje
1 55,2 54,2 50,3 49,3 49 60/55 vyhovuje
VB38* 2 56,1 55,0 51,8 50,8 4,3/4,2 60/55 vyhovuje
3 56,6 55,5 53,4 52,5 3,2/3 60/55 vyhovuje
1 54,9 53,9 49,8 48,8 51 60/55 vyhovuje
VB39* 2 55,7 54,7 51,5 50,6 4,2/4,1 60/55 vyhovuje
3 56,3 55,2 53,3 52,4 3/2,8 60/55 vyhovuje
VB40* 1 58,3 57,3 54,9 53,9 3,4 60/55 vyhovuje
VB41 2 53,2 52,2 49,4 48,5 3,8/3,7 55/50 vyhovuje
VB42* 2 58,1 57,1 53,2 52,2 4,9 60/55 vyhovuje

Poznamka: Body oznaceni hvézdickou jsou v ochranném pdsmu drahy. Hodnoty vyznacené
tucné prekracuji hygienicky limit hluku. Ve vypoctovych bodech VB40, VB41 a VB42 se jednd
o hodnoty se zemnim protihlukovym valem.

Z tabulky vyplyva, Ze pomoci navrhovanych PHS budou Vv chrdnénych venkovnich prostorech
staveb dodrzeny hygienické limity hluku.

11. MERENI HLUKU

Pro orientacni zjisténi stavajici akustické situace, bylo provedeno méfeni hluku od zelezni¢ni
trate.

Vysledky méfeni hluku jsou doplnény jako samostatna ¢ast do piiloh dokumentace.

12. HLUK ZE SDELOVACICH ZARIZENI

Ve vSech Zelezni¢nich stanicich i1 zastavkach budou instalovdna rozhlasova zafizeni pro
informovani cestujicich. Rozhlasové reproduktory jsou umistovany na zastfeSeni nastupiste,
stoZary osvétleni nebo na samostatné stoZary.

Rozhlasovd ustfedna musi umozZiovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktortim.

Informace o poruchach hlaseni budou ze vSech rozhlasovych ustfeden pfenaSeny do systemu
DDTS ZDC prostiednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databéaze tidiciho systému
jednotlivych rozhlasovych ustieden (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zatizeni se provede ve smyslu platnych norem,
predpisti a vyhlasek. Uroveii srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkim CR/HS PRM
TSI 2008164/164/ES, bodu 4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech
oblastech minimalni trovenn RASTI 0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

Pted pfedanim stavby musi byt provedeno autorizované méfeni akustického hluku na hranici
ochranného pasma, zda nedochazi k jeho ptekracovani dle zakona ¢. 258/2000 Sb.
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Kone¢né smérovani reproduktorti a vykonova bilance miize byt pii zkuSebnim provozu
upravena vzhledem k mistnim pomérim a minimalizaci hlukové zatéZze v okolni obytné
zastavby.

Pro komunikaci pracovnikti v kolejisti bude vyuzita nova mistni radiova sit’ v kmitoctovém
pasmu 150MHz.

Vysvétlivky:
DDTS ZDC Dalkova diagnostika technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty;

SNMP Simple Network Management Protocol (Umoziuje pritbézny sbér nejriiznéjSich
dat pro potieby spravy sité, a jejich nasledné vyhodnocovani);

MIB Management Information Base (jedna se o databazi, kde jsou ulozeny data ze
SNMP);

EN 60870-5-104 EN norma, ktera urcuje, jakou strukturu ma mit protokol IEC 60870-5-104;

CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES — norma/¢ast normy TSI, na jejiz zaklad¢ se posuzuje
mluvené slovo a interoperabilita.

IEC 60268-16 — Norma CSN EN 60268-16 pro objektivni hodnoceni srozumitelnosti fedi
indexem ptenosu feci

Po realizaci stavby bude pripadné upraveno nastaveni hlasitosti dle piisluSnych norem.

13. HLUK Z PROVADENI STAVBY
HIuk z provadéni stavby je doplnén jako samostatna ¢ast do piiloh této dokumentace.
14. ZAVER

Akustickd studie vytvorena, jako soucast piipravné dokumentace stavby ,,Modernizace trati
Plzen — DomaZzlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (véetné)*,
odhalila na zékladé vypocti nadlimitni hlukové zatizeni v okoli navrhované trati. Proto byla
navrzena protihlukova opatieni, ktera zajisti splnéni hygienickych limita hluku.

Jelikoz se jednad o novostavbu, je uvaZzovano se zdkladnimi hygienickymi limity pro hluk
z dopravy na drahach 60/55 dB pro den/noc v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB pro
den/noc za ochrannym pasmem drahy.

Pro tuto stavbu jsou navrzeny protihlukové stény o celkové délce 2 668 m s vyskou
1,5 az 3,5 m, individudlni protihlukové opatieni na dva obytné objekty a dva protihlukové
zemni valy s délkou 480 m s vyskou 3 az 4 m.

15. POUZITE PODKLADY

e CD, Metodicky pokyn — Protihlukové stény a valy (09/2000)

e Nartizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed neptiznivymi G€inky hluku a
vibraci ve znéni pozdéjSich predpist

e Zakon €. 258/2000 Sb. o ochran¢ vetejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist
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AKkusticka studie

Metodika stanoyeni korekci emisi hluku v zavislosti na konstrukci Zelezni¢niho svrsku
v podminkach Ceské republiky (doc. Ing. Lukas Tyfa, Ph. D., Ing. Libor Ladys, 2013)

Dopravni technologie pro hlukovou studii poskytnutd dopravnim technologem

Katastr nemovitosti
Internet

Terénni Setfeni
Mapové podklady

PRILOHY:
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Hlukové mapy:

Situace 1.1 DEN bez PHS
Situace 1.2 NOC bez PHS
Situace 1.3 DEN s PHS
Situace 1.4 NOC s PHS
Situace 2.1 DEN

Situace 2.2 NOC

Situace 3.1 DEN bez PHS
Situace 3.2 NOC bez PHS
Situace 3.3 DEN s PHS
Situace 3.4 NOC s PHS
Situace 4.1 DEN bez PHS
Situace 4.2 NOC bez PHS
Situace 4.3 DEN s PHS
Situace 4.4 NOC s PHS
Situace 5.1 DEN bez PHS
Situace 5.2 NOC bez PHS
Situace 5.3 DEN s PHS
Situace 5.4 NOC s PHS

Meéfteni hluku a vibraci REVITA ENGINEERING 2017
Hluk ze stavebni ¢innosti — Akustika Brod s. r. 0.



