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B.1  Popis tizemi stavby

a) Charakteristika izemi a stavebniho pozemku

Umisténi stavby je ddno jak polohou stavajici Zelezni¢ni trati, tak i vyuZitim tizemi ploch pro
dopravu - pro traté a zafizeni Zelezni¢ni dopravy dle platného tzemniho planu sidelniho dtvaru mésta
Plzné a Stodu a Zasadami tzemniho rozvoje Plzefiského kraje (ZUR PK).

Navrh koncepéniho feSeni vyplynul ze zaddvaci dokumentace stavby, a to ze zpracované a
schvédlené Studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Plzen — DomaZlice — st. hranice" (SUDOP
PRAHA a.s., 04/2015), ve varianté 4e a 5.

Stavba ,,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen
(mimo) — Stod (vcetn€)* se nachazi castecné v meéstské zastavbe nebo se ji pouze dotyka a je vedena
na novém télese drahy na ndspech, v zdfezech nebo v tdrovni okolniho terénu, pfip. na umélych

stavbach, lezicich na tzemi resp. pozemcich urCenych, dle tzemnich plind dotéenych VUC pro
umisténi drahy, kde je vyclenén koridor pro vedeni Zelezni¢n{ trati.
Stavba se nachazi na izemi meést a obci Plzen, Vejprnice, Ling, Uherce, Zbich, Chotésov, Stod,

Hradec. Rozhodujici stavebni ¢innost bude probihat castecné na pozemcich drdhy, pfevdzné na
pozemcich cizich vlastniki, které lezi v katastrdlnim Gzemi:

= Skvrilany kéd katastralni uzemi: 722596
=  Plzen kéd katastralni dzemi: 721981
=  Vejprnice kéd katastralni dzemi: 777552
= Liné kéd katastralni dzemi: 683850
= Uherce u Nyian kéd katastralni dzemi: 791946
= Zbuch kéd katastralni dzemi: 791954
= ChotéSov kéd katastralni izemi: 653161
=  Tynec u ChotéSova kéd katastralni uzemi: 653217
=  Stod kéd katastralni dzemi: 755516
= Hradec u Stoda kéd katastralni dzemi: 646750

Rozhodnym stavebnim tfadem ve véci umisténi stavby a tizemnim fizenim je Krajsky trad
Plzeiiského kraje.

b) Udaje o souladu stavby s tizemné planovaci dokumentaci

Stavba se nachdzi na tzemi resp. pozemcich uréenych, dle platného tizemniho planu mésta
Plzné a dle Zasad tizemniho rozvoje Plzenského kraje., pro umisténi drahy, kde jsou v soucasnosti
situovany lesnf a polni plochy, v mensi mife v okoli obci a mésta zastavba.

Pro stavbu plati Zavazna cast dzemniho pldnu sidelniho tdtvaru meésta Plzné, kterd byla
schvélena usnesenim zastupitelstva mésta Plzen €. 434 ze dne 8. 9. 2016, s tcinnosti od 1. 10. 2016.
Diéle plati Zavazna ¢ast uzemniho pldnu sidelniho utvaru mésta Stod, kterd nabyla Gc¢innosti 15. 7.
2014.

Dalsi platnymi dokumenty jsou Zasady dzemniho rozvoje Plzenského kraje (ZUR PK), které
byly vydany usnesenim Zastupitelstva Plzeniského kraje usnesenim ¢. 834/08 ze dne 2. 9. 2008,
s ucinnosti od 17. 10. 2008, které byly aktualizovdny usnesenim Zastupitelstva Plzeniského kraje
usnesenim €. 437/14 ze dne 10. 3. 2014, s u¢innosti od 1. 4. 2014. V soucasné dobé& plati Zasady
uzemniho rozvoje Plzefiského kraje v podobé tzv. ,,pravniho stavu po aktualizaci ¢. 1* a stavba je se
ZUR PK v souladu.

12. 5. 2017 Krajsky tufad Plzenského kraje, odbor regiondlnitho rozvoje, zvetejnil ndvrh
Aktualizace ¢. 2 Zdsad tuzemniho rozvoje Plzenského kraje na zdkladé poZadavku oprdvnéného
investora, spole¢nosti CEPS a.s. Navrhované koridory pro zdvojeni vedeni ZVN 400kV na tzemi{
Plzefiského kraje vyplyvaji také z Politiky dzemniho rozvoje CR 2015. Navrh bude projednin s

dotcenymi organy a kazdy miiZze k navrhu uplatit pfipominky ve lhiité stanovené stavebnim zakonem.

Vyse uvedeny dzemni plin a zdsady uzemniho rozvoje jsou platné a navrZzend stavba
,Modernizace trati Plzeit — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo) — Stod
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(v€etng)”, vedena jako stavba vefejn¢ prospésnd, a to jak v platném UP mésta Plzné s oznadenim
D315, tak v ZUR PK s ozna¢enim ZD180/01, ZD180/02 a ZD180/03. S obojim je pak v souladu.

Z hlediska tizemnich plant je stavba umisténa casteéné na tzemi uréeném pro umisténi drahy,
kde je v soucasnosti situovana stivajici Zeleznicni trat’ a ptevazn€ ve vymezeném koridoru pro vedeni
Zelezni€n{ trati.

Plochy drdZzni dopravy zahrnuji obvod drdhy, ddle pozemky zafizeni pro drdZni dopravu,
napiiklad stanice, zastavky, nastupiSté a piistupové cesty, provozni budovy a pozemky dep, opraven,
vozoven, piekladist’ a spravnich budov. Stavba ,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice
SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo) — Stod (v€etné)“ se, jak je popsdno v predeslém odstavci,
nachdzi ¢aste¢né v izemi ur¢eném pro dopravni infrastrukturu, kde neméni charakter vyuZziti uzemi, a
pfevdzné v samostatné vymezeném tzemi, zaneseno v tzemné planovacich dokumentech, kde novée
méni dosavadni charakter vyuZiti uzemi.

¢) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavki na
vyuzivani azemi

Na stavbu ,,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen
(mimo) — Stod (v€etné)“ neni vyddna Zadna vyjimka z obecnych pozadavkl na vyuZivani tizemi, které
jsou definovany vyhl. €. 501/2006 Sb.

d) Zavazna stanoviska dot¢enych organi

PoZadavky dotcenych organti stitni spravy jsou piehledné dokladované v ¢asti dokumentace E.1
Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjadfeni dot€enych orgdnd.

V soucasné dobé nejsou kompletni pozadavky dotéenych organi, s ohledem na stupei
rozpracovanosti projektové dokumentace stavby, znamy.

V pribéhu piipravy je zdmér prabéZné projedndvan. Pozadavky vzeslé z téchto jednani a
z naslednych stanovisek jsou, v pfipadé, Ze to je technicky moZzné, do dokumentace zapracovany.

Dile je projednavéno feSeni vyvolanych pieloZek dotéenych inZenyrskych siti s jejich majiteli,
piip. spravci. Jejich vyjadieni jsou pfehledné dokladované v ¢asti dokumentace E.4.1 Stanoviska
vlastnikd vefejné dopravni a technické infrastruktury k moZnosti a zplsobu napojeni a E.4.2
Stanovisko vlastnika nebo provozovatele k podminkdm zfizeni stavby a provadéni praci, déle pak

v, s

jednotlivé v piislusnych stavebnich objektech tesicich ptfelozky jednotlivych inZenyrskych siti.

e) Geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika
(véetné zdroju nerosti a podzemnich vod)
Geomorfologie

Geomorfologické clenéni zdjmového dzemi bylo odvozeno podle mapové sluzby portilu
vefejné spravy (aktualizace 2002):
Systém - Hercynsky

Provincie - Ceskd vyso¢ina

Sub provincie - Poberounskd soustava
Oblast - Plzenska pahorkatina
Celek - Plaské pahorkatina, Svihovskd vrchovina
Podcelek - Plzeiniskd kotlina, Merklinsk4 pahorkatina
Okrsek - Nyranskd kotlina, Merklinska kotlina

Zajmové uzemi je zvlnéné, s méné az stredné vyraznymi elevacemi, s pozvolnymi tdhlymi
svahy, s pfevdZné mélce zafizlymi vodnimi toky, s plochym udolim dna. Zajmové tizemi ma spiSe
denudaéni charakter, k akumulaci sedimentd dochazi pouze v mistech stivajicich vodotec¢i. Detailn{
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modelace terénu v zdjmovém prostoru je vysledkem selektivni erozni ¢innosti a ¢innosti mistnich
vodnich tokl. Ve starSich ctvrtohordch se na modelaci povrchu v periglacidlni oblasti vyznamné
ucastnily vodni toky a eolickd ¢innost vétru. Kone¢nd modelace terénu je preduréena tektonickymi
liniemi a geologickou stavbou, kde se vyznamnéji projevuje vliv zlom.,

Terén zdjmového tizemi v rdmci stavby kolisa v rozmezi kot 329 - 378 m n. m. Krajina je cca ze
70% vyuziviana zemédé€lsky. Lesni porosty jsou vdzany pouze na pocitecni dsek stavby v km cca
0,500 — 6,700 a déle na svahy prudSich elevaci a na bfehy mistnich vodoteci.

Geologie

Predkvartérni podklad

Z regiondlné-geologického hlediska je zdjmové uzemi soucdsti Ceského masivu budovaného
horninami svrchniho proterozoika a svrchniho paleozoika.

Prevazna cast zdjmového tzemi je soucasti svrchnopaleozoické permokarbonské panve —
Plzeiiskd panev. Jedna se o tektonicky zaloZeny sedimentacni prostor vyplnény pfevazné jezernimi, pii
okrajich i jezerné-ficnimi diageneticky zpevnénymi sedimenty. Stupeil diageneze je proménlivy. Z
horninovych typti prevladaji jilovce, prachovce a arkézové piskovce. V mensi mite se vyskytuji i
piskovce a slepence. Dané horniny se v rdmci vrstevniho sledu cyklicky stfidaji. Soucasti sledu vyse
uvedenych hornin jsou pak i nepravidelné sloje a slojky cerného uhli, které byly v minulosti hojné
hlubiné dobyvany.

K hornindm svrchniho paleozoika je fazeno i hlubing intruzivni téleso stodského masivu. Jeho
vyskyt je v zdjmovém uzemi ovéfen v zdpadnim a jiZnim okoli Stodu. Dané intruzivni téleso je
budovdno amfibol-biotitickym tonalitem, biotitickou Zulou a amfibol-biotitickym kfemennym
dioritem. V okrajovych ¢astech jsou tyto horniny pfevdZné znacné zvétralé, piipadné alterované. V
okrajovych castech jsou horniny alterované — zchlazené. nabyvaji charakteru hrubozrnnych
stmelenych piskd tmavé Sedych az Sedych barev.

Horniny svrchniho proterozoika se v zdjmové trase pielozky objevuji v severnim a zdpadnim
okoli Stodu. Jedna se o horniny kralupsko-zbraslavské skupiny, tzv. blovicko-tepelské série, kterd je
budovdna fylitickymi drobami a bfidlicemi. Vzhledem k blizké intruzi hlubingé vyvielého
granitoidniho télesa jsou dané sedimentdrni horniny kontaktné¢ metamorfovany.

Terciér — neogén

V daném tuzemi se nepravidelné¢ zachovaly denudaéni relikty terciérnich jezerné-fi¢nich
sedimentl. Jedna se o ulehlé piscité Stérky a pisky, pfi bazi az Stérky, déle o piscité jily a stfedn¢ az
vysoce plastické jily. Misty se v sedimentech objevuje jilovita pfimés - kaolin. PloSné€ nejrozsifenéjsi a
nejmocnéjsi vyskyty 1ze ocekdvat zdpadné od obce ChotéSov a ddle severné od obce Zbich.

Piscitostérkovité sedimenty jsou prevazné ulehlé, stfedné zrnité. Sedimenty s dominanci
jilovitoprachovité slozky pak vykazuji pfevazné konzistenci pevnou, pouze v blizkosti hladiny
podzemni vody tuhou aZ pevnou.

Mocnosti jednotlivych litologickych typil jsou vzhledem k historicko-geologickému vyvoji
znacn¢ variabilni. Vzhledem k charakteru sedimentace dochdzi Casto k rychlé (skokové) zméné
zrnitosti sedimentd, vykliflovan{ a prolinani jednotlivych vrstev.

Kvartérni pokryv

Kvartérni sedimenty reprezentuji nejmlads$i vyvoj v zdjmovém uzemi, jsou reprezentoviny
soudrznymi i nesoudrZznymi sedimenty, jejichZ zdrojem byly rozruSené piedkvartérni horniny a
zeminy. Pusobily zde pfevazné mechanické, fyzikalni a kryogenni procesy. Kvartérni sedimenty jsou
v zdjmovém tuseku budovany navdzkami, deluvidlnimi, lokaln€ i eolickodeluvidlnimi a fluvidlnimi
sedimenty.

2N s

Nejmlad$imi pokryvnymi utvary jsou sedimenty kvartérniho stafi. Ty jsou pfevaZné zastoupeny
deluvidlnimi a eolickodeluvidlnimi sedimenty, v udoli mistnich vodote¢i a v eroznich ryhach pak
fluvidlnimi sedimenty. Pfi tpati svahii nad vodnimi toky pak dochdzi k miseni obou typl sedimentti —
deluviofluvidlni sedimenty.
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Vys$§i mocnost kvartérnich zemin Ize ocekdvat ve dné eroznich ryh, v morfologicky
predisponovanych ¢astech zdjmového tzemi a v udoli stavajicich obcasnych vodnich tokd.

Terén je do dnesni podoby misty dotvofen riznorodymi a rtizn€¢ mocnymi navazkami a to
zejména v okoli staveb, mistnich komunikaci a Zeleznic.

Deluvidlni sedimenty jsou v zdjmovém Uzemi nejrozsifenéjSimi pokryvnymi dtvary. Sedimenty
jsou vazéany predevsim na svahy a zejména na upati mistnich elevaci. Jedna se o gravitanimi procesy
redeponované zvétraliny hornin skalnitho podkladu. Charakter deluvii je do urcité miry zdvisly na
vychozim matecném substratu. Deluvia maji v daném tzemi prevazné hlinity, jilovity, jilovito-hlinito-
pis€ity, pisc€ito-hlinito-jilovity aZ hlinito-jilovitoStérkovity charakter. Deluvia vykazuji pfevdzné tuhou
aZz pevnou konzistenci. Pii bazi pak tyto sedimenty pozvolna piechézeji do eluvidlné zvétralych partii
hornin skalniho podkladu. Nékdy byva vzdjemné odliseni deluvii od eluvidlng zvétralych partii hornin
skalniho podkladu velmi problematické

Eolickodeluvidlni sedimenty pfedstavuji jemny jilovitoprachovity material, lokdln€ s jemné
pis€itou piimé&si, ktery byl transportovany a na pithodnych mistech ukladany vétrem. Po svém uloZeni
byl misty ¢aste€né redeponovan svahovymi pohyby, nebo kratkym vodnim ronem. Dané sedimenty
nabyvaji charakteru hlin a jild, lokdlné mohou byt slabé vdpnité. Dané sedimenty jsou Casto
vyhledavany jako loziska cihlafskych hlin a jili.. LoZisko v prostfedi téchto sedimentt bylo téZeno SZ
od obce Stod.

Deluviofluvidlni sedimenty jsou vdzany na nejbliZsi okolf a osy stdvajicich eroznich ryh. Jedna
se pfevazné o hlinitopis¢ité, hlinitojilovité, jilovité, pis€itojilovité, pii bazi piscité az pisCitostérkovité
sedimenty. Jemnozrnné sedimenty vykazuji pfevaZzné tuhou aZ pevnou konzistenci, v blizkosti hladiny
podzemni vody konzistenci tuhou. PiscitoStérkovité sedimenty jsou pievdzné stfedné ulehlé, pod
hladinou podzemni vody zvodnélé. V téchto sedimentech znacné kolisa hladina podzemni vody, ktera
je zavisla na atmosférickych srdzkach v povodi dané erozni ryhy. Tyto sedimenty misty obsahuji
organickou pfimés.

Fluvidlni sedimenty vypliuji ddoli a blizké okoli stdvajicich stdlych vodnich tokl. Dané
sedimenty lze v daném tzemi rozdélit do dvou skupin.

Prvni skupinu pfedstavuji svrchni povodniové ndplavy, které jsou vdzany na tésné okoli
vodotece. Jednd se pievdzné o hlinitopiscCité, hlinitojilovité, jilovité a piscitojilovité sedimenty tuhé az
pevné konzistence, pod hladinou podzemni vody pak konzistence mékké. Dané sedimenty Casto
obsahuji organickou pfimés. Mocnost téchto sedimentl dosahuje v zdjmovém tzemi max. mocnosti
cca2,5m.

Druhou skupinou jsou bazilni klastické psefiticko-psamitické sedimenty. Jednd se pfevazné o
jilovité a hlinité pisky pfi bdzi aZ piscitymi jily, méné& plastickymi jily a hlinami s vrstvickami pisku.
Lokalné byly zastiZeny i pisky s jemnozrnnou piimé&si a pisky se Sté€rky. Tyto sedimenty jsou pievazné
ulehlé, piscita frakce byva stiedn€ zrnita.

Humézni a organické zeminy

Humoézni a organické zeminy dosahuji v zajmovém uzemi mocnosti cca 0,1-0,6 m. VSeobecné
I1ze konstatovat, Ze vyS$Si mocnosti organickych zemin se vyskytuji v blizkosti mistnich vodoteci, nebo
v eroznich ryhdch. Zajmové tizemi je vyuZivdno pfevazné k zemédélskym dceliim, humézni zeminy
1ze tak oznacit za ornici, resp. za kulturni vrstvu zeminy.

Navézky

Navazky predstavuji nejmladsi typ kvartérnich zemin. Vznikaly v zdjmovém tzemi od
sttedov€ku a souvisely s rozvojem sidel a zpeviiovdnim cest. Vyrazngj$i akumulace navazek v
zajmové trase byly zjiStény pouze v mistech kiiZeni se stdvajicimi komunikacemi. V tomto piipadé se
jednalo o pfekopané mistni zeminy, Stérkovity materidl, konstrukéni vrstvy télesa komunikaci a Zivici.
Predpokldddme, Ze mocnost konstrukénich vrstev nepiesahuje 3,0 m (plati zejména pro stavajici
silnice a Zelezni¢ni trat’.
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Hydrogeologie

Podle Vyhlasky MZe ¢. 292/2002 Sb. o oblastech povodi ve znéni pozd¢jsich predpisii spadad
posuzovand lokalita do oblasti povodi Labe, povodi tretiho fadu:

1-10-01 Mze po soutok s Radbuzou (zacétek trasy u Nové Hospody)
1-10-02 Radbuza po Uhlavu

Dile je zdjmové tzemi soucdsti dilé¢ich povodi:

1-10-01-1950-0-00 — Vejprnicky potok

1-10-02-1030-0-00 — Lu¢ni potok

1-10-02-1040-0-00 — Zaluzsky potok

1-10-02-1050-0-00 — Lu¢ni potok

1-10-02-1060-0-00 — Sulkovsky potok

1-10-02-0940-0-00 — Radbuza

1-10-02-0840-0-00 — Radbuza

Cca severni 2/3 zdjmového tzemi jsou soucdsti hydrogeologického rajonu ¢. 5110 — Plzeniska
pénev, jizni 1/3 je pak souddsti rajonu &. 6222 — Krystalinikum a proterozoikum v povodi Uhlavy a
dolniho toku Radbuzy. Kolektor podzemnich vod je doplilovan jednak pifimo infiltrovanym podilem
srazek a jednak influkci z vodnich tokt.

Plzeiiskou panev lze ve vztahu k jejimu vSeobecné¢ méné propustnému proterozoickému okoli
povaZovat za viceméné uzavieny, komplikovany zvodnély systém. V zdjmovém tzemi je tento systém
navic zna¢né ovlivnény dalni ¢innosti. Charakteristicky je zde vyrazny vliv tektoniky na proudéni
podzemni vody. V této panvi obvykle nelze definovat regiondlné rozsitené kolektory. Jako regiondln{
izolator vystupuji mSecké vrstvy (malesické lupky) sldnského souvrstvi.

Z hydrogeologického hlediska tak muZeme v daném tzemi rozliSit nasledujici zvodnénd
prostiedi, kterd mohou byt uvaZovanou stavbou dotcena:

a) mélky kolektor s volnou hladinou podzemni vody a prulinovou propustnosti, vdzany na
kvartérni deluviofluvidlni, fluvidlni a deluvidlni uloZeniny, pfipadné na relikty terciérnich jezerné —
ticnich piskl a Stérkd;

b) hlubsi kolektor s mirn€ napjatou hladinou podzemni vody védzany na tektonické linie a
puklinovy systém hornin plzenské panve

c) pripovrchovy kolektor s volnou az mirné napjatou hladinou a s prulinovo-puklinovou
propustnosti vdzany na zvétralinovy plast’ a svrchni zénu rozvolnéni a rozpukdni hornin krystalinika

d) hlubsi kolektor s napjatou hladinou podzemni vody vdzany na puklinovy systém a tektonické
poruchy hornin krystalinika

Srazkové vody infiltruji v celém rozsahu odpovidajicich ¢asti hydrologickych povodi, proudéni
podzemnich vod je urovdno zejména morfologii terénu a mistné je usmériovdno prib&éhem
puklinovych systémd, piipadné vlozek hornin s odliSnymi propustnostnimi parametry. Smér proudéni
podzemni vody je ve svrchnich kolektorech uréovdn zejména morfologii terénu. K drendZi
podzemnich vod dochdzi v drovni mistnich eroznich bazi skrytym piironem do vodote¢i. V ramci
trasy dané stavby byla pozorovdna zamokiend mista. Jednd se patrn€ o mista s rozptylenymi
pramennymi vyvéry. V mistech morfologickych depresi 1ze pfirozené ofekdvat vyskyty podzemnich
vod v mensSich hloubkovych drovnich.

Meélky obéh podzemnich vod zpravidla s volnou hladinou podzemni vody se vytvéii v bazalni
¢asti kvartérnich deluvialnich a fluvialnich uloZenin, terciérnich sedimentech a dale 1 v eluviu az silné
zvétralych podloZnich horninich. V prostfedi mirné zvétralych a navétralych hornin se jednd o vodni
rezim puklinovy, u piskovcii pak o kombinovany prulinové-puklinovy. Proudéni podzemnich vod v
puklinové propustném prostfedi probihd systémy otevienych a nezajilovanych puklin. Podzemni vody
jsou v tomto prostiedi pfevazné volné, misty mirn€ napjaté.

Souhrnna technicka zprava 8



Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo) — Stod (vcCetn¢) DUR

Pramérny specificky odtok podzemni vody v prostoru Plzenské panve c¢ini 1,9 l.s-1.km-2
(Krasny a kol. 2012). Sezénni kolisani hladiny podzemni vody mutze dosahovat decimetry az prvni
metry (zejména v obdobi zvySenych atmosférickych sraZek, nebo tani snéhu).

Zajmova oblast nespadé do chrdnéné oblasti pfirozené akumulace podzemnich vod (CHOPAV).
Projektovand stavba neprochédzi ochrannym pasmem PHO I. ani II. stupné.

V souvislosti s prizkumnymi pracemi miZe hrozit ovlivnéni kvality podzemnich vod v piipadé
havarii v pribéhu realizace, které budou spojeny s tnikem Skodlivych litek. Ddle mtize dojit vlivem
stavebni ¢innosti, pfi realizaci a odvodnéni hlubSich zafezi, k sniZeni infiltracni plochy srdzkovych
vod, které pak dotuji vody podzemni. Muze tak dochédzet k sniZeni vydatnosti blizkych jimacich
objektt.

Poddolovana tizemi, loZiska nerostnych surovin a sesuvy

V rdmci zaddvaci dokumentace bylo poZadovdno provedeni reSerSe poddolovaného tzemdi,
véetné sestaveni fezli dobyvacim prostorem, zjiSténi historie poklest izemi, véetné dalSich prognoz,
detekci reliktt ,,selského dolovéni. Dale bylo pozadovano zpracovéani posudku banského znalce se
specializaci pro zakladni obor téZba, odvétvi tézba uhli, specializace vlivy poddolovani a dalni
méfictvi. Dand dokumentace byla zpracovana subdoddvkou firmy SG Geotechnika a.s. Posudek
banského znalce, ktery je soucdsti dokumentace firmy SG Geotechnika a.s. vypracoval soudni znalce
Ing. Jaroslav Jiskra Ph.D.

Vzhledem k obsahlosti dokumentace jsou vysledky a zhodnoceni vlivii poddolovéani uvedeny v
samostatné ¢asti dokumentace E.6.3.1 Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky prizkum.

Pti terénnim Setfeni bylo zjiSténo, Ze v rdmci stdvajici Zelezni¢ni traté byla pociatkem 90-tych
let provedena v cca 800 m dlouhém useku sanace Zelezniéniho spodku a svrsku. Divodem sana¢nich
praci bylo odstranéni poruch geometrické polohy koleji zpiisobené dlouhodobym poklesem terénu,
ktery souvisi s predchozi dilni ¢innosti. V daném tdzemi vznikl poklesem tzemi tzv. Novy rybnik,
ktery se nachdzi mezi obcemi Uherce a Liné. V ramci projektu predbéZné doporucujeme uvazovat s
negativnimi vlivy poddolovédni. Nejvétsi poklesy az 2382 mm byly zaznamendny v oblasti Nové
Hospody, kde musela byt stavajici Zelezni¢ni trat’ vytaZena na kontejnery se Stérkem, dale zde byl i
znacny problém se Zelezni¢nim mostem. Soucasnd nivela¢ni méfeni prokazuji v poslednich péti letech
minimdlni poklesy, stejn¢ jako v obci Zbtich. Jednd se fadové o milimetry a to jak minusové (pokles)
tak i plusové (zdvih). Podle CSN 79 0039, kap. 2.2. se bude jednat o t¢inky spojité, podle tabulky I,
str. 13 se jednd o skupinu stavenist’ V.

Zajmové trasa v useku staniceni km cca 5,459 — 6,079 (nové staniceni) prochdzi dobyvacim
prostorem loziska Liné (ID 60047). LoZisko v majetku LB MINERALS s.r.o., Horni Bfiza m4 v
souCasné dobé pozastavenou té€Zbu, t€Zenou surovinou jsou keramické nezdruvzdorné jily. Soucasti
loZiska jsou dvé€ loziskové vyhradni plochy ID 312090001 a 312090002.

Tektonika a seismicka aktivita

V ramci CR se jednd o tizemi s velmi sloZitym tektonickym deformaénim vyvojem. Zajmové
uzemi je tak velmi vyrazné postiZzenou zlomovou tektonikou — posuny, poklesy, pfesmyky. Hlavni
sméry tektonického poruseni jsou SV-JZ a SZ-JV, lokdlné i V-Z.

Vyrazné tektonické postiZzeni hornin se uplatiiuje v celém Sir§im okoli stavby. Tektonické
poruseni se v danych hornindch projevuje zejména vyS$imi mocnostmi zvétralinového plasté, nebo
naopak sekunddrnim zpevnénim hornin (feritizace, silicifikace, karbonatizace, atd.). Ddle lze ocekavat
,,skokové* zmény v litologii hornin skalnitho podkladu.

JiZni ¢ast uzemi je déle ovlivnéna kontaktni metamorfézou. Metamorféza souvisi s hlubinnou
intruzi stodského masivu. Pii kontaktni metamorf6z dochédzi vSeobecné k nartistiim pevnosti okolnich
hornin — silicifikace, parcidlni taveni okolnich hornin, atd. Kontaktné¢ metamorfované horniny
nabyvaji charakteru aZ rohovcl aZz metadrob. Naopak zchlazené okraje stodského masivu nabyvaji
charakteru stmelenych hrubozrnnych piska.
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Sesuvna uzemi

Podle nami ziskanych ddaji z archivu Ceské geologické sluzby - Geofondu Praha — registr
sesuvnych uzemi se v zdjmovém uzemi projektované silni¢ni stavby nenachdzi Zadnd aktivni ani
potencidlni sesuvné dzemi.

Seismicka aktivita

Podle CSN EN 1998-1 (73 0036) nélezi z4djmové Uzemi do oblasti s velmi malou seizmicitou,
hodnoty referencniho zrychleni zdkladové pudy agR neptesahuji v dané oblasti 0,02 g. Podle normy
CSN EN 1998-1:2004 doporucujeme v dané lokalité postupovat podle tabulky 3.3 (magnitudo
povrchovych vin Ms 1ze ocekavat vyssi nez 5,5°) s hodnotami parametrti popisujici spektrum pruzné
odezvy typu 2. Lokalita spadd do typu zakladové pidy A — (skalni horninovy masiv nebo geologicka
formace typu skalnich hornin pfi nadlozi z mék¢iho materidlu v max. mocnosti do 5 m) a E — (profil
sestdvajici z povrchovych aluvidlnich vrstev s hodnotami vs podle typu C nebo D, o mocnosti 5 aZ 20
m, na tuz$im podkladég s vs > 800 m/s).

Doporucujeme na zdkladé mapy seizmickych oblasti uvaZovat s referenénim zrychlenim
zakladové pudy agR do 0,02g. Velmi slaba zemétieseni, kterd zde byla zaznamendna, maji uzky vztah
k alpské zoné.

(pozn.: podle NA 2.8. ¢lanku 3.2.1. vySe uvedené normy se za piipady velmi malé seismicity,
kdy neni tfeba dodrzovat ustanoveni CSN EN 1998-1, se v CR povazuji takové oblasti, kdy hodnota
agR, pouZitého pro vypocet seismického zatiZeni, neni vétsi nez 0,05g).

Klimatické poméry

Z hlediska klimatické rajonizace podle Atlasu podnebi Ceska (2007) leZi zdjmové dzemi v
okrsku B2, v mirné teplé, mirné¢ suché oblasti, pfevdzné s mirnou zimou. Zdikladni klimatické
charakteristiky jsou uvedeny niZe.

Primérnd rocnf teplota vzduchu 8§-9°C
Primérny pocet mrazovych dnti v roce 100-120
Primérny pocet ledovych dni v roce do 30
Primérné datum prvniho mrazového dne 10.10.-20.10
Primérné datum posledniho mrazového dne 30.4.-10.5.
Primérny pocet dnil se snéhovou pokryvkou 30-40
Primérné maximum sné¢hové pokryvky do 15
Primérné datum prvniho dne se snéhovou pokryvkou 10.11.-20.11.
Primérné datum posledniho dne se snéhovou pokryvkou 10.4.-20.4.
Primérny pocet dnit s mlhou v roce 90-120
Primérny ro¢ni dhrn srazek 500-550 mm

Udaje o klimatu v zdjmovém tizemi jsou sledovana CHMU v meteorologické stanici Plzei.
Aktudlni data ze stanice jsou uvedena za obdobi srpen 2015 — kvéten 2017 a zaroven byly aktudlni
sraZky porovnany s dlouhodobymi normdly za poslednich 30 let (stanice Plzen-Bolevec). Data z této
stanice jsou prehledné¢ uvedena v samostatné ¢asti dokumentace E.6.3.1 Geotechnicky,
hydrogeologicky a stavebnétechnicky pruzkum.

f) Vycet a zavéry provedenych pruzkumiu
Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech provedenych zadavatelem

= piedkategorizace materialu Zel. svrsku (SZDC, s.o., TUDC Praha, 11/2015-03/2016)

* Biologicky prizkum - zoologicky a botanicky prizkum (Obcanské sdruzeni Ametyst.,
05/2017)

= Multispektrdlni geotechnicky priizkum (Air Vision Technology s.r.o., 11/2016)
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Udaje o provedenych a navrhovanych prizkumech provedenych dodavatelem v ramci
zpracovani dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby (DUR)

»  Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 2017)
=  Souhrnna zprava
*  Prizkum Zelezni¢niho spodku
= Mosty, propustky, zdi (pfevzato z archivni dokumentace 2008)
=  Pozemni objekty
*  Prizkum poddolovaného tizemi
=  Kontaminace Stérkového loZe - Zapis (protokol) o prohlidce stavby pied pfipravovanou
optimalizaci stavby dopravni infrastruktury
= Dendrologicky prizkum (SUDOP PRAHA, a.s., 2017)
* Hlukova studie (SUDOP PRAHA, a.s., 2017)
= Korozni méteni (SUDOP PRAHA, a.s., 2017)

Pozadavky na jejich doplnéni pro zpracovani projektu stavby, piipadné projektového
souhrnného i‘eSeni stavby (PSR)

PoZadavky na doplnéni prizkumd, v rdmci zpracovani dalstho stupné projektové dokumentace -
projektu stavby (dokumentace pro stavebni povoleni), nejsou, s ohledem na stupeitt rozpracovanosti
projektové dokumentace stavby, Zadné.

Prizkum inZenyrskych siti

Stavajici inZenyrské sité jsou zakresleny podle podkladii predanych jednotlivymi spravci.
Kvalita ziskanych podkladi je rozdilna, ptevazné chybi vyskové ddaje. Platnost uvedenych informaci
je ¢asové omezena. Kopie podkladii od jednotlivych spravci siti jsou k dispozici u zpracovatele DUR.
Pro dalsi stupeni dokumentace bude nutno prizkum inZenyrskych siti aktualizovat. Vyjadieni
jednotlivych spravci siti jsou v dokladové ¢asti dokumentace H.3 Vyjadieni vlastnikdi a spravci
inZzenyrskych siti, dale pak jednotlivé v piisluSnych stavebnich objektech feSicich prelozky
jednotlivych inZenyrskych siti. Pfed zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti, je tfeba zaZadat jejich
spravce o piesné vytyCeni a vesSkeré stavebni prace v jejich blizkosti provadét s ohledem na piislu$nd
ustanoveni o préci v jejich ochrannych pasmech.

Jednotlivé inZenyrské sité jsou zakresleny v situacich v méfitku 1 : 1 000 a jsou soucdsti také
piilohy C.2 Koordina¢ni situacni vykres. Jednotlivé inZenyrské sité jsou rozliSeny typem cary a je u
nich uveden nazev spravce sité.

Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zaloZeni mérické sité
Podklady ptedané investorem v prubéhu zpracovani projektové dokumentace stavby:
Geodetické a mapové podklady, zaméteni stavajiciho stavu z. r. 2016:

= geodetické zaméreni stavajiciho tratového tiseku 0301 Plzen — Stod, km 112,600 — 135,302,
pfevzaté od SZG Praha, viz technick4 zprava z 12.4.2016, ovétené ing. P. Prichou, ¢.o.
330/2016 ze dne 25.4.2016

» geodetické zaméfeni stavajictho tratového useku 0301 Stod - DomaZzlice, km 135,302 —
168,545, prevzaté od SZG Praha, viz technick4 zprava z 16.3.2016, ovétené ing. P. Prichou,
¢.0.331/2016 ze dne 25.4.2016

Pouzité mapové podklady:

= geodetické zaméfeni casti nové trasy z roku 2009 pro studii proveditelnosti stavby
,,Modernizace Plzen — Stod“, zaméril SUDOP PRAHA a.s. a PRAGEMA s.r.o., toto zaméfeni
bylo piepracovino dle piedpisu SZDC M20/MP006 — Opatieni k zaméfovani objekti
Zelezniéni dopravni cesty (v nadstavbé MGEO pro SZDC), dile bylo porovnano s aktudlni
ortofotomapou a vytipovany lokality k ovéteni ¢i pfeméteni

= geodetické zaméfeni pro DUR stavby, zaméfil SUDOP PRAHA a.s., tinor aZ ¢erven 2017, pro
meéfeni v blizkosti stavajici trat€¢ bylo méfeni pfipojeno na body stdvajiciho Zelezni¢niho
bodového pole, pro méfeni v nové stopé bylo pouZito metody RTK-GNSS, méfeni bylo
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prubézné ovéfovano na zndmych bodech, pomocné body (stanoviska pro poldrni metodu) byly
stabilizovdny docasnym zplsobem a byly uréeny 2x RTK-GNSS

= v pribéhu méfeni nové trasy byly vytipovany mista pro umisténi primarni bodéi ZBP - trvale
stabilizovanych bodd, které budou uréeny metodou GNSS a vysky urceny nivelaci

= katastralni mapa

= ortofotomapa CR

Zavéry stavebné technického pruzkumu, pripadné stavebné historického

Zpracovany geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum obsahuje komplexni vysledky ze vSech
provedenych prizkumt tj. geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro DUR.

Prizkum Zelezni¢niho spodku — metodika priazkumnych praci

Vysledky vSech priizkumnych praci prazcového podloZi v posuzovaném tseku jsou doloZeny
v piilohdch  samostatné ¢asti  dokumentace E.6.3.1. Geotechnicky, hydrogeologicky a
stavebnétechnicky pruzkum.

Jadrové a hydrogeologicky vystrojené vrty a penetra¢ni zkousky

Pred zaciatkem zahdjeni technickych praci byl u jednotlivych spravci ovéfen prubch
inZenyrskych siti a zahdjeno jednani s vlastniky a uZivateli pozemki o povoleni vstupu. Celkem bylo
provedeno 58 prizkumnych jadrovych vrti o celkové metrazi 507 bm a dale 6 monitorovacich trvale
vystrojenych vrtil o metrazi 69 bm. Pivodné projektované sondy HJ40, J43, J44, J45, J46, J47, J58 a
HJ66 nebyly realizovany z divodl vysloveného zakazu vstupu na potfebné pozemky (pozemky v
majetku zemédélské spolecnosti CPZ, spol. s r.o., Ofechovd 99, ChotéSov, piipadné v majetku
predstavitelé dané firmy.

Dile bylo v ramci stavby realizovdno celkem 5 ks dynamickych penetracnich sond o celkové
metrdzi 24,7 bm. Sondy dynamické penetrace byly realizovdny v mistech nepfistupnych pro
kolovou/pasovou vrtnou sondadZni techniku. Penetrani sondy byly realizovany t&€Zkou penetracni
soupravou o vaze 50 kg.

Odbéry vzorki a laboratorni rozbory a zkousky

Podle CSN EN ISO 22475-1 (Geotechnicky prizkum a zkouSeni — Odbéry vzorkll a métfeni
podzemni vody — Cést 1: Z4sady provadeéni) byly odebirdny vzorky zemin a skalnich hornin a to
prabézné pii vrtani. Déle byly odebirany i neporusené vzorky pomoci specidlniho odbérného piistroje.
U neporusenych vzorkil zemin se jednalo o odbéry kategorie A, s dosazenou tiidou kvality pfevazné 2
az 3. U ostatnich vzorkll zemin se jednalo pfevdzné odbéry kategorie B, s dosaZenou tiidou kvality
prevazné 3, lokaln¢ az 4. U vzorkl hornin se pak jednalo, o odbéry kategorie B. Vzorky podzemnich
vod byly odebirany pomoci odbérného pfistroje.

Celkem bylo odebrano:

93 porusenych vzorki (P), z toho 15 vzorki z prizkumu pro prazcové podlozi

2 neporuSené vzorky (N)

19 vzorkt skalnich hornin (H)

8 technologickych vzorka (T)

14 vzorkt podzemni vody (V)

3 vzorky agresivity pevného prostredi

Vsechny zkouSky byly provadény podle platnych norem. Klasifikaéni zatiidéni zemin a hornin
bylo provedeno podle CSN 73 6133, CSN EN 14689-1, CSN EN 14688-1 a CSN EN 14689-2.
Zattidéni pevnosti hornin a téZitelnosti zemin a hornin pak bylo provedeno podle CSN 73 6133.

V dobé zpracovani prizkumu nebyly k dispozici vSechny potfebné projekéni podklady —
podélny profil, situa¢ni podklady, informace o projektovanych objektech atd. V dobé navrhu
prizkumnych praci a zpracovani nebyla k dispozici plnohodnotna objektova skladba, dale dochdzelo k
upresnéni polohy nékterych stavebnich objektii. Z téchto diivodi bude nutné v dalsi etapé projektové
piipravy provést doplitujici inZenyrskogeologicky prizkum. Ten bude zamétfen zejména na ovéfeni
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geologické skladby a vyskyt hladiny podzemni vody u stavebnich objektli. Dopliujici prizkum bude
proveden formou jadrovych inZenyrskogeologickych, ptipadné hydrogeologickych vrtd.

Vysledky statického posouzeni nosnych konstrukci

Statickd posouzeni prokazujici, Ze stavba je navrZena tak, aby zatiZeni na ni pisobici v pribéhu
vystavby a uZivini nemélo za nasledek:
= poskozeni (zficeni) stavby nebo jeji ¢asti,
= ve&tsi stupen nepiipustného pietvorent,

jsou uvedeny v dokumentacich jednotlivych stavebnich objektl. V ramci stavby ,,Modernizace
trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeti (mimo) — Stod (v¢etné)* se jedna
zejména o ¢ast D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi.

g) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpisu

DUR stavby ,,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen
(mimo) — Stod (v€etné)“ je v maximdlni moZné mife navrZena tak, aby v souladu se zdkonem ¢.
266/1994 Sb. o drahach, vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., kterou se vydavd dopravni fad drah, vyhlaskou
€. 242/1996 Sb., kterou se méni a dopliiuje vyhlaska ¢. 176/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb.,
kterou se vyddava stavebni atechnicky tadd drah ve znéni vyhlasky ¢.243/1996 Sb. a vyhlasky
¢. 346/2000 Sb. a v souladu s vyhldskou ¢. 174/1994 Sb.

Navrzené feSeni modernizace trati si nevyZaduje souhlasy s odchylnym feSenim, vyjimek a
ulevovych feSeni z norem a predpisi.

h) Poloha vzhledem k zaplavovému tzemi, poddolovanému tzemi apod.
Prirodni zdroje a poddolovana vzemi

Horninové prostiedi jako jedna ze zdkladnich sloZek Zivotniho prostfedi ovliviiuje svoji stavbou
a vlastnostmi vyuZziti izemi piedevsim prostfednictvim téchto faktort:
= zdroje nerostnych surovin
= poddolovand dzemi
= svahové deformace

V zdjmovém uzemi a v jeho SirSim okoli (cca do 5 km) se dle surovinového informacniho
systému (http://www.geofond.cz/) nachéazi fada dobyvacich prostort, chranénych loZiskovych tzemd,
lozisek a prognéznich zdroji a prizkumnych dzemi. V rdmci Plzenského kraje je pravé v feSeném
uzemi — v okoli Plzn¢, Nyfan a Zbtchu (spole¢né s historickymi oblastmi Stiibra a KaSperskych hor)

N

evidovana nejvetsi Cetnost dllnich dél.

Viz. téz kapitola této zprdvy B.l.e) Geologickd, geomorfologickd a hydrogeologickd
charakteristika (vCetné€ zdroju nerostil a podzemnich vod).
Zaplavové izemi

Zajmové uzemi stavby nezasahuje do Zadného ufedné stanoveného zaplavového uzemi.
Zajmové uzemi stavby neprochdzi rizikovym tizemi s povodiiovym ohroZenim pfi piivalovych
srazkéch. (zdroj: www.povis.cz, mapa rizikovych uzemi pfi pfivalovych sraZkach).

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.
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i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové
poméry v uzemi

Udaje o ochrannych pasmech a hranicich chranénych tzemi dot&enych vystavbou

(se zvl4stnim zfetelem na stavby, které jsou kulturnimi pamétkami nebo nejsou kulturnimi pamatkami,
ale jsou v pamatkovych rezervacich nebo pamatkovych zénéch a s uvedenim zpiisobu jejich ochrany)

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pdsmo drdhy tvofi prostor po obou strandch drdhy, jehoZ hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u dréhy celostdtni a u drdhy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdilenosti 30 m od hranic obvodu drdhy. Obvod drdhy u drdhy celostiatni a u drahy
regiondlni je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou urceny pro
umisténi dréhy a jeji udrzbu (viz. zdkon €. 266/1994 v platném znéni).

Ochranné pasmo silnic L. tiidy

Ochrannym pdsmem silnic 1. tfidy se rozumi prostor ohranic¢eny svislymi plochami vedenymi
do vySky 50 m a ve vzdélenosti 50 m od osy pfilehlého pédsu vozovky.

Ochranné pdsmo silnic 11 a 111. tiidy

Ochrannym pdsmem silnic II. a IIl. tfidy se rozumi prostor ohrani¢eny svislymi plochami
vedenymi do vySky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pésu.

Ochranné pdsmo elektrického vedeni

Veskerd kabelovd vedeni nova i stdvajici maji stanovené hranice ochranného pisma 1 m pro
vedeni do 110kV a 3 m pro vedeni nad 110kV od krajniho kabelu na kaZdou stranu.

Ochranné pdsmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi rovinami vedenymi po obou
stranidch vedeni ve vodorovné vzdélenosti méfené kolmo na vedeni, kterd ¢ini od krajntho vodice
vedeni na kaZdou stranu:

u napéti nad 1kV do 35kV véetné .................... 1 m pro zavésnd kabelova vedeni
u napéti nad 1kV do 35kV vcetné .................... 2 m pro vodic€ s izolaci
u napéti nad 1kV do 35kV vcetné .................... 7 m pro vodi¢ bez izolace
u napéti nad 35kV do 110kV véetné ................ 12 m
u napéti nad 110kV do 220kV vcetné .............. 15m
u napéti nad 220kV do 400kV vcetné .............. 20 m
u napéti nad 400KV ......cccoovevvirieninieceneeens 30 m
Ochranné pdsmo plynovodii
u plynovodu a piipojek do @ 200 MM VEEINE .......cocveviveeuirieinieirieiiieiereeeeeieeee e 4m
u plynovodu a piipojek od @ 200 mm do 500 Mm VEEINE .......c.evvrvererueiereierieririeeireee e, 4m

u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodu a ptipojek, jimiZ se rozvadéji plyny v zastavéném
UZEIMU ODCE ..ottt ettt et ettt st e b et ettt eabesaeesaeeemteeneenne e Im

U plynovych zafizeni se déle podle zdkona ¢. 222/1994 Sb. stanovuje bezpe€nostni pdsmo, které
je definovano stejné jako ochranné pasmo, ale je pro:

vysokotlaky plynovod do DN 100 ..................... I5m

vysokotlaky plynovod do DN 250 ...........c......... 20 m

Plynova vedeni ve méstech, sidliStich a souvisle zastavénych obcich se nechrani ochrannymi
pasmy.

Ochranné pdsmo telekomunikaci

Ochranné pasmo podzemniho telekomunika¢niho vedeni ¢ini 1,5 m po stranich krajniho vedeni.
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Uzemni systém ekologické stability

Dotceny tratovy tsek je situovdn prevazné v extravildnu, jihozdpadné od mésta Plzné na
katastralnich uzemich vySe uvedenych obci. Pfimo nezasahuje do Zddného prvku nadregiondlni urovné
USES, kiizi nékolik prvkii regionalni trovné. Lokélni prvky USES funkéni ¢ navrzené jsou kifzeny
na nékolika mistech, eventudlné se vyskytuji fddové niz§i stovky metrd od stavby. Ovlivnéni
funkénosti prvki USES se nepiedpoklada.

cvv

Pozn.: zdkres vSech nejblizsich prvkii je proveden v cdsti dokumentace C.4.2 Mapové podklady
v oblasti Zivotniho prostiedi.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Nadregiondlni tiroveii USES
Sir§im zdjmovym tdzemim prochdzi osa nadregiondlniho biokoridoru K 50 a nachazi se zde

rovnéZ ochrannd zdéna tohoto nadregiondlniho biokoridoru. S plochou dotéenou modernizaci
pfedmétného tseku Zeleznicni trati nadregiondlni biokoridor K 50 tzemné& nekoliduje.

Regiondlni tiroveii USES
Trat’ protind n&kolik prvki regiondlni drovné USES. Cca v km 111 kifZ{ severni okraj RB 1078,
resp. jizni ¢4st RK 1078, cca v km 134 se pfiblizuje k RK 203.

Lokdlni (mistni) prvky USES

V grafické ¢asti aktudln¢ platného UP mésta Plzné (vykresu V. USES) nejsou v trase zaméru
vyznaceny zZadné prvky USES mistn{ drovné.

Dle UP Vejprnice jsou v trase zdméru situovdna 3 lokdlni biocentra: 15¢01, 1078-2015-01 a
201501 a nékolik nefunkénich LBK a LBC (bez oznaceni).

’ Dle navrhu UP obce Liné se v zamérem dot¢eném tuzemi nachdzi n€kolik prvkii lokdlniho
USES. Trasa prochazi severni ¢asti vymezenou UP Obce: funkéni LBC 7 a LBC spojuje né€kolik
funk¢nich 1 nefunkénich LBK (bez oznaceni).

Trasa prochazi severni ¢asti vymezenou UP obce Zbiich a nenachézeji se zde Zadné funk¢ni ani
nefunkéni prvky lokdlni trovné USES.

Dle UP Stod trat’ kifzi funkéni/nefunkéni LBK/ST060-203/02 (nedaleko lokality Nad lomem,
kde se v soucasnosti nachdzi stfelnice), dalsi funkéni nefunkéni prvky lokdlnich USES jsou situovany
jiZznim smérem mimo zdjmové izemi a nejsou v izemni kolizi se zdmérem.

Vyznamné krajinné prvky (VKP)

Na tdzemi mésta Plzenn je vyhldseno 70 registrovanych krajinnych prvki. Mésto Plzen je
rozdéleno do deseti méstskych obvodil, v zamérem dotéenych obvodech Plzen 3 a Plzen 10 — Lhota se
dle §6 zdkona ¢. 114/1992 Sb. nachizi registrované VKP. Zadny z uvedenych registrovanych VKP
neni stavbou negativné ovlivnén.

Ke stietu navrzeného zaméru s VKP, dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb., rovnéz nedochazi.
Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi, kap. 6.

Pozemky urcené k plnéni funkce lesa a zemédélsky pudni fond (PUPFL ZPF).

Predmétnd stavba vyvold zdsah do pozemkil urcenych k plnéni funkci lesa véetné ochranného
pasma lesnich porosttl (§ 14 odst. 2 zdkona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych
zakont).

Stavba vyvoldva trvaly ani docasny dlouhodoby (nad 1 rok) zdbor zemédélského ptudniho
fondu.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi.
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Zvlasté chranénd uzemi

Zvl4§te chranénd tzemi pifrody (dile jen ,ZCHU®) jsou definovdna zdkonem
&. 114/1992 Sb. Uzemi pifrodovédecky &i esteticky velmi vyznamnd nebo jedineénd lze vyhlésit za
zvlasté chranénd. Kategorie zvlasté chranénych tzemi jsou nasledujici: narodni parky (déle jen ,,NP*),
chranéné krajinné oblasti (dale jen ,,CHKO*), ndrodni pfirodni rezervace, pfirodni rezervace (dile jen
,PR%), ndrodni pfirodni pamatky, piirodni pamétky (déle jen ,,PP*).

Tzv. velkoplo$né ZCHU (CHKO, NP) se v zdjmovém tizemi nenachazeji, nejblizii CHKO Brdy
je vzdileno vice neZ 23 km vychodnim smérem, CHKO Cesky les pak vice nez 30 km zdpadnim
smérem. Zamérem rovnéZ nedochazi k izemnimu konfliktu s tzv. maloplo§nymi ZCHU. Nejbliz§im
ZCHU je PR Novy rybnik mezi obcemi Lin& a Uherce (nova trasa prochdzi v jeji bezprostiedni
blizkosti — cca 50 m od okraje ochranného pasma PR). Pfirodni rezervace je menSi uzemi
soustfedénych piirodnich hodnot se zastoupenim ekosystémil typickych a vyznamnych pro piislusnou
geografickou oblast.

Vyznaceni zdsahu do ochrannych piasem PP je zakresleno v situaci mapovych podkladi
v oblasti zivotniho prostfedi, ¢ast C.4.2.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi.

Natura 2000

V dotéeném udzemi se nenachdzi lokality chrdnéné v rdmci NATURA 2000. Na tzemi
Plzefiského kraje zasahuji dvé PO — PO Kfivoklitsko a PO Sumava, jejichZ plocha zaujima z velké
casti stejnojmenné CHO a NP. Nejbliz§i EVL Dobtany (kéd CZ0323826) s rozlohou 47,39 ha je
vzdéleno od stavby vice 5 km jihovychodnim smérem.

Predmétny zdmér neni v kolizi s lokalitami NATURA 2000. Z hlediska mozného ovlivnéni
EVL a PO dle § 45i zdkona ¢. 114/1992 Sb. bude v rdmci procesu EIA vydédno pfisluSnym orgidnem
ochrany pfirody (Krajsky tfad Plzenského kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi) stanovisko
ve smyslu vySe uvedeného paragrafu. Podrobné je tato problematika feSena v samostatné pifloze

souhrnné technické zpravy B.6.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Pamadtné stromy

Stavba neni v izemnf kolizi se Zddnym pamatnym stromem.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

Ochrana krajinného rdzu a piirodni parky

V ramci zdméru jsou navrZzeny protihlukové stény (viz samostatnd pifiloze souhrnné technické
zpravy B.6.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi), které mohou ovlivnit vniméni krajinného
razu.

V piipad¢ realizace zdméru s novou pielozkou trati dojde k jistému ovlivnéni krajinného réazu,
avsak stdvajici krajina je historicky ovlivnéna t€Zbou nerostnych surovin a pfevdznd Cast trasy se
nachdzi na orné pude.

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi.

Navrhovana nova ochranna pasma a chranéna azemi

Pfi zmén€ polohy zafizeni, z které vyplyva nutnost upravit priubéh stdvajictho ochranného
pasma, bude tento aktualizovany priibéh stanoven na zdklad€ upravené a geodeticky fixované polohy
zafizeni po dokonceni realizace stavby.

Ochranné pasmo drahy tvoii prostor po obou strandch drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostitni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, 100 m od
osy krajni koleje u celostatni drahy budované pro rychlost nad 160 km/h a nejméné vSak ve
vzdalenosti 30 m od hranice obvodu drdhy. Obvod drahy u celostitni drahy a u regiondlni drahy je
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vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou urceny pro umisténi drahy a jeji
ddrzbu (viz. zdkon €. 266/1994 v platném znéni).

Zménu OPD je nutné provést z diivodu, Ze se jedna v pfevdzné Casti o novostavbu. Ke zméné
OPD dale dojde v souladu s pfevodem majetku, resp. pozemku z CD, a.s. na SZDC, s.o., a to pozemkt
potifebnych pro provozovani drahy.

Ochrannd pdsma ostatnich elektrickych, kabelovych nebo jinych vedeni jsou uvedena
v pfedchozi kapitole této souhrnné zpravy.

j) Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dievin
Asanace

V rdmci stavby neni poZadovéno.

Bouraci prdce

K demolicim jsou navrZeny ty objekty:
= které jsou v kolizi s novym kolejovym feSenim
= které jsou svym technickym stavem jiZ prekonané
= které nemaji technické opodstatnéni - funkéni napli
= které jsou ve Spatném stavu
= které nevyhovuji nové technologii

Demolované stavby budou ovzorkovany na litky kodlivé ZP s dirazem na azbest. Pied
demolici je nutné zjistit napojeni objektl na inZenyrské sité¢ a vedeni IS, které je v dosahu demolice.
Objekt bude odpojen od IS, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se
provede vcetné zdkladovych konstrukei vétSinou do hloubky cca 0,5 m pod terén, pokud okolnosti
nepoZaduji odstranéni konstrukci aZ na rostlou zeminu nebo jiné feSeni. V ptipad¢ podsklepeni nebo
odkryti jimky, Sachty apod. se provede zasypdni zeminou a zhutnéni. Nasledn€ se provede kontrola
zhutnénych zasypl. Studny nejsou predmétem demolic. Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery
odpovida okolnimu povrchu.

Strucné tdaje o rozsahu demolic jednotlivych objektl jsou uvedeny v kap. B.1.1., d) Zasady

technického feseni, cast E.1.4 Mosty, propustky a zdi a E.2 Pozemni objekty, této souhrnné technické
zpravy, podrobné udaje jsou pak soucasti jednotlivych stavebnich objektt.

Kdceni porosti

Viz. kapitola této zpravy B.5 ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich tprav. S ohledem na
rozsah liniové stavby je problematika dokladovdna v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy
B.6.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi (Cast b) Dendrologicky prizkum) a v SO 6-83-0
Plzei - Stod, kdceni a ndhradn{ vysadba.

k) Pozadavky na maximalni docasné a trvalé zabory zemédélského pidniho fondu
nebo pozemku urc¢enych k plnéni funkce lesa

Stavba si dle aktudlnich podkladii, informace z katastru nemovitosti, vyzada jak zdbory
zemédélského pidniho fondu (ZPF) - trvaly i doc¢asny dlouhodoby (nad 1 rok), tak pozemku uréenych
k plnéni funkce lesa (PUPFL), a to véetné zdsahu do ochranného pdsma lesnich porostt (§ 14 odst. 2
zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakont).

Podrobné je tato problematika feSena v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.6.1
Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi.

) Uzemné technické podminky

Stavba m4 charakter liniové stavby. V zastavéném tzemi se v soub&hu se stavbou nachazi nebo
ji ktizuje sit’ stavajicich komunikaci a technické infrastruktury.
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Ptredpokladem pro napojeni na stdvajici technickou infrastrukturu nebo realizaci pielozek
inZenyrskych siti je projedndni s jejich spravci.

Technickd infrastruktura

V prostoru novostavby, kde se odehrava rozhodujici stavebni ¢innost, bude stavba napojend na
stavajici sité technické infrastruktury — vodovod, kanalizace a energetika nebo budou feSeny nové
piipojky k jiZ stavajicim sitim.

Vramci realizace stavby budou provedeny stavebni dpravy na nevyhovujicich kiiZeni a
soub¢éhil draznich inzenyrskych siti i siti cizich majitelt a spravcii. Jedna o prelozky nebo ochranu siti
ve spravé ¢i majetku téchto organizact:

DraZni organizace

= SZDC, s.0. OR Plzen — Sprava trati Plzen

. SZDC, s.0. OR Plzefi - Sprava mosti a tuneld

. SZDC, s.0. OR Plzef - Sprava sd&lovaci a zabezpetovaci techniky Plzen
= SZDC, s.0. OR Plzen — Spriva elektrotechniky a energetiky

= SZDC, s.0. OR Plzen - Sprava budov a bytového hospodaistvi

. SZDC, s.0. SON Plzeii — Spréava osobnich nadraz{

. CD, a.s. Regiondlni sprava majetku Praha

= CD Telematika a.s.

Plynarenské a teplarenské organizace

. GasNet, s.r.0.

Telekomunikacéni organizace

. Ceskd telekomunikaéni infrastruktura, a.s. (CETIN)

Ostatni organizace

= Spréva vetejného statku mésta Plzné, ptispévkova organizace

= Sprava a UdrZba silnic Plzefiského kraje, ptispévkova organizace

Podmiriujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a piedpoklady resp. ndroky na jejich zabezpeceni

Pro realizaci stavby nejsou nutné 7Zadnd podminujici investice, vSe potfebné pro dosaZeni
zadaného cile je feSeno v ramci této stavby.

Z vyvolané investice 1ze povazovat pielozky a zabezpeceni stavajicich inZenyrskych siti cizich
majitelll a spravcil nachdzejicich se v bezprostiedni blizkosti stavby. Ddle pak ptelozky a tpravy
stavajicich komunikaci dotéenych jak samotnou stavbou, tak staveniStni dopravou po dobu realizace
stavby.

Veiejnd dopravni infrastrukturu

Silni¢ni dopravni systém

Vyuzitim pfilehlé silni¢ni sit€¢ - méstské a mistni komunikace mésta Plzn¢ ve spravé Sprava
vefejného statku mésta Plzné. V rdmci stavby budou feSeny ptelozky nékolika komunikaci II., III.
t¥idy, mistnich komunikaci, polnich a lesnich cest ve spravé SUS, obcf a jinych vlastnikii a spravci.

Z hlediska vefejné dopravy se v blizkosti Zst. Stod nachdzeji zastdvky linkovych autobust
vefejné autobusové dopravy. V rdmci samostatné akce se pfedpokladd pifestavba piednddrazniho
prostoru s ptimym napojenim autobusové, IAD na vlakovou dopravu.

Zelezni¢ni dopravni systém

Trat’ Plzet — Domazlice — stitni hranice SRN leZf na vyznamné spojnici Ceské republiky a
némecké spolkové zemé Bavorsko a je soucasti celostitni drdhy i transevropské dopravni sit¢ TEN-T.
Trat’ je v celé délce jednokolejnd neelektrizovand, v obvodu ZST Plzeit dvoukolejnd, elektrizovana
stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. V obvodu ZST Plzei, na trati probihd provoz v nezavislé
trakci. Provoz je fizen podle piedpisu SZDC DI1.

Trat’ ma dle kniZzniho jizdniho tadu Cisla 180 (Plzen — DomazZlice — Furth im Wald), v
nakresnych jizdnich fddech a v TTP je trat’ oznacena Cislem 712A (Plzeii — Ceska Kubice st. hr.).
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Trat’ organiza¢né néleZzi obvodu SZDC, Stavebni sprava zapad, OR Plzefi, PO Plzeii v dseku
Plzen (v€etné) — Vyhybna ChotéSov (mimo) a PO Klatovy v dseku Vyhybna ChotéSov (véetng) —
Ceska Kubice st. hr.

Napojeni na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu zGstavaji zachovana v lokalit¢ Nové Hospody,
Zbuchu a Stoda, kde se novostavba bude napojovat na rekonstruované nebo stavajici iseky trati Plzen
— DomaZlice — st. hranice SRN.

m) Seznam pozemki podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umist’uje

Jednd se o novostavbu Zelezni¢ni trati. Stavba bude realizovdna na pozemcich cizich vlastnikd,
Casteénd na pozemcich ve vlastnictvi SZDC, s.o., piip. CD, a.s. K realizaci stavby je nutny vykup
pozemki bez ohledu druh pozemkd, jednd se pfedevS§im o pozemky charakteru poli, luk, lesnich
porosti, které jsou ve vlastnictvi jinych subjektl, a ddle nutnost do¢asné vyuzit nékteré z ptilehlych
pozemki pro plochy ZS (zatizeni staveni$t€) a piistupy ke stavenisti. Celkovy ptehled nutnych vykupi
na zaklad¢ jejich ¢lenéni je uveden v tabulce niZe. Podrobny piehled docasnych je pak uveden v ¢4sti

s w2z

dokumentace E.5.2 Geodeticka dokumentace, Majetkopravni ¢st.

V soucasné dobé nejsou rozsahy dotenych pozemkl trvalym nebo doCasnym zdborem,
s ohledem na stupen rozpracovanosti projektové dokumentace stavby, zndmy.

Pro plochy ZS jsou navrzeny jako do¢asné zabory pfevazné do 1 roku.

Pii posuzoviani a stanoveni zdborG mimodraZnich pozemkd byla v pribéhu zpracovani
provedena aktualizace udaji =z katastrdlniho ufadu. Naskenované Kkatastrdlni mapy byly
transformovany na vhodné identické body a ndsledné vektorizovany, v nékterych piipadech byla
k dispozici jiz digitdlni katastrdlni mapa. Byly provedeny lokdlni transformace na hranice drdZnich
pozemka tak, aby pribéh hranic draznich parcel na katastrdlnich mapéach odpovidal hranicim draZnich
pozemku predanych investorem.

Uplnost a presnost evidence pozemki, zpracovani projektantem ve spoluprci se
Zemémeéricskym ustavem, je vzhledem k restitunim, privatizatnim a obchodnim piipadim tdaj
nestaly, a je tfeba pocitat s tim, Ze miZe dojit v prubcéhu stavebniho fizeni i v pribchu realizace stavby
ke zméndm.

Veskeré zdbory vcetn€ uvedeni vécnych bfemen jsou podrobné zpracovany v ¢asti E.5
Geodetickd dokumentace.

n) Seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo
bezpecnostni pAsmo

Podrobny prehled pozemk je pak uveden v ¢asti dokumentace E.5.2 Geodeticka dokumentace,
Majetkopravni ¢ast.

0) Vécné a casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
Koordinace se soubéZnymi a navazujicimi stavbami

V prostoru staveniité a v jeho okolf jsou piipravovéany dalii investice a stavby SZDC, s.o., CD,
a.s., cizich investori na pozemcich SZDC, s.o. a CD, a.s. a v ochranném pasmu dréhy a stavby na
stavbou dotéeném tzemdi, které bezprostfedné souvisi nebo navazuji na stavbu ,.Modernizace trati
Plzenn — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (v¢etn¢)“ a jsou
v rizném stadiu pfipravenosti. Dédle pak stavby soubézné, které nemaji na tuto stavbu bezprostredni
ndvaznost.

Z hlediska soubé&Znych a navazujicich staveb, které je nutné se stavbou ,,Modernizace trati Plzen
— DomaZzlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo) — Stod (vCetné)* koordinovat, se
jedna o stavby Zelezni¢ni, dopravni a ostatni.

V dotéeném uzemi se jedna zejména o nasledujici stavby:
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Zeleznicni stavby:

= Uzel Plzen, 3. stavba — napojeni staveb v lokalité odbocka Nova Hospoda (stavba SZDC, s.o.
v realizaci).

= Event. ostatni stavby v uzlu Plzen — piedevsim z pohledu propojeni technologickych profesi
(stavba SZDC, s.o. v realizaci).

= Modernizace trati Plzen — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba, tsek Plzen (mimo) —
Nytany — ChotéSov (mimo) — napojeni v lokalité¢ odbocka Nova Hospoda a v Zst. ChotéSov
(stavba SZDC, s.0. v piipravé).

= Stdvajici stav trati Stod — DomaZlice — napojeni za Zst. Stod.

= Popiipadé Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 3. stavba, usek Stod
(mimo) — Domazlice — v pfipadé€, Ze v prub¢hu zpracovani PD bude zahdjena jeji piiprava
(akce SZDC, s.0. v piiprave).

=  Kooperace s probihajici aktualizaci SP na rameni Plzeii — Mnichov — v ptipad¢, Ze v prubchu
zpracovani PD bude zahdjena jeji aktualizace (akce SZDC, s.0. v pifpravé).

Dopravni stavby:

= Pfelozka silnice 1/26 — RSD — koordinace z pohledu pielozek komunikaci, kifZeni, mostnich
objektti a pfistupu na zbytkové plochy zemédé€lské piidy, které vzniknou mezi novou 1/26 a
novou trati (stavba RSD v ptiprave).

= Stod, Prestupni uzel — koordinace z pohledu autobusového termindlu a odstavnych

parkovacich stdni pro IAD (objednatel Regiondlni rozvojovad agentura plzeniského kraje,
0.p.S.).
Ostatni stavby:

= Bytové domy Plzen — Z4tiSi — koordinace z pohledu umisténi a ndvaznosti na zafizeni staveb
drdhy (PHS, mostni objekty, zatezy apod.) (akce v piipravé — studie).

= Park ve Slovanském tidoli — I. etapa — koordinace z pohledu ndvaznosti komunikaci a prostupt
skrz drézni téleso (Statutarni mésto Plzef, v zast. Spradvou vefejného statku mésta Plzné —
stavba v piiprave).

= P&S{ propojeni Skvrilany — Zatisi - koordinace z pohledu ndvaznosti komunikaci a prostupt
skrz drazni téleso (Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzeii — stavba v piipravé).

= TNS Stod — koordinace &asti nové trakéni napdjeci stanice SZDC, s.0. a nové rozvodny 110
kV CEZ Distribuce (spole¢na stavba SZDC, s.o0. a CEZ Distribuce, a.s. v pifpravé).

Veskeré vySe uvedeni soub&Zné a navazujici stavby a zdméry jsou zakresleny v piehledné
situaci stavby, ¢ast C.1, a v koordinac¢nich situacich stavby, ¢ast C.2.

B.2  Celkovy popis stavby
B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokoncené stavby

Uvedeny zamér ,,Modernizace trati Plzeii — DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat
Plzeii (mimo) — Stod (v€etné)*, ktery ma charakter liniové Zelezni¢ni stavby - novostavby Zelezni¢ni
trati, je stavbou drahy a to v ndvaznosti na definice v piisluSnych ustanovenich zdkona ¢. 266/1994 Sb.
o drahich. V souladu s piisluSnymi ustanovenimi stavebniho zdkona ¢. 183/2006 Sb. a jeho
provadécich vyhlasek se jednd o zménu dokoncené stavby.

Stavba je novostavbou a zméni dosavadni vyuZiti a zastavénost izemi.

b) Ucel uzivani stavby
Stavba ,,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen
(mimo) — Stod (v€etn€)“ ma charakter liniové Zelezni¢ni stavby, urcené pro provoz vlakii osobni a
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ndkladni dopravy. Stavba je modernizaci (novostavbou) dopravni infrastruktury (Zeleznicni), jejiZ dcel
uZivani je dopravni stavba.

¢) Trvala nebo docasna stavba

Stavba ,,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzen
(mimo) — Stod (véetn&)*“ m4 charakter trvalé stavby.

d) Celkovy popis dopravni koncepce FeSeni stavby vcetné zakladnich parametri stavby
s ohledem na umisténi stavby a na tcel stavby

Hlavni naplni této stavby je kompletni novostavba Zelezni¢nf trati v useku Plzent (mimo) — Stod
(v€etné) dle varianty 5 studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Plzen — DomaZlice — st. hranice a
jejich aktualizaci. Stavba je novostavbou a zméni dosavadni vyuZiti a zastavénost tizemi.

Stavba navazuje v lokalit¢ Novd Hospoda na stavbu ,,Uzel Plzein, 3. stavba®, kde se odpojuje
dalsi stavba ,,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba“, kterd je vedena ve
stavajici stopé pfes obce Vejprnice a Nyfany a znovu se na novou trat’ napojuje v zastdvce Zbtich
v obvodu Zst. ChotéSov. Mezi Plzni a Stodem je trasa vedena v nové stopé pro rychlost az 200
km/hod. Na trase budou vystavény dvé nové zast. — Lin€ a ChotéSov u Stoda a dvé Zst. — ChotéSov, se
zastavkou Zbuch v obvodu Zst. ChotéSov a Stod. Zastdvka Zbtich bude umisténa nové cca 300 m od
stavajici zastavky, Zst. Stod bude zcela prestavéna s novou konfiguraci kolejist€ v misté stavajici
stanice. Konec stavby je za Zst. Stod, kde se nova trat napoji na stivajici Zelezni¢ni trat’ smér
DomaZlice.

MoN s

Nova trasa vede relativn€ mimo zastavéné tzemi. KtiZi ddlnici D5 a nékolik dal$ich silnic II. a
III. t¥{dy. V tseku mezi obcemi Liné¢ a Zbich prochdzi poddolovanym uzemim. Stavba fesi velky
pocet novych premosténi a preloZzek riznych kategorii komunikaci (polni, lesni cesty az silnice II
tiidy). Prevazna ¢ast mostnich objektti bude realizovana jako nové Zelezni¢ni a silni¢ni mosty. Nové
mostn{ objekty budou splitovat CSN EN 1991-2 na LM se souéinitelem a= 1,21. Mostni objekty, které
budou sanovény, budou spliiovat prostorové uspoiadani dle CSN 736201 véetné nutného obrysu
kolejového loZe. Rekonstruované mostni objekty budou déle spliiovat CSN EN 1991-2 na LM se
soucinitelem a=1,21 a SZS. Stdvajici mostni objekty budou spliiovat TTZ D2 - 160 (piipadné D2 -
200).

Trat’ Plzet — DomaZlice — statni hranice SRN leZi na vyznamné spojnici Ceské republiky a
némecké spolkové zemé Bavorsko a je soucdsti celostdtni dréhy i transevropské dopravni sit¢ TEN-T.
Trat je v celé délce jednokolejnd, v obvodu ZST Plzen dvoukolejnd, elektrizovana stiidavou trakéni
soustavou 25 kV, 50 Hz pouze v obvodu ZST Plzef, na trati probiha provoz v nezavislé trakci. Provoz
je fizen podle predpisu SZDC DI.

Trat’ ma dle kniZznitho jizdniho fadu ¢&isla 180 (Plzen — Domazlice — Furth im Wald),
v nékresnych jizdnich ¥idech a v TTP je trat oznaGena &islem 712A (Plzeit — Ceska Kubice st. hr.).
Trat’ organizatné naleZi obvodu SZDC, Stavebni sprava zdpad, OR Plzeii, PO Plzen v tseku Plzeit
(v€etn€) — Vyhybna ChotéSov (mimo) a PO Klatovy v tdseku Vyhybna ChotéSov (véetne) — Ceska
Kubice st. hr.

Napojeni na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu zistavaji zachovana v lokalit¢ Nové Hospody,
Zbuchu a Stoda, kde se novostavba bude napojovat na rekonstruované nebo stavajici iseky trati Plzen
— DomaZlice — st. hranice SRN.

Na trati je provozovand mezindrodni i vnitrostitni osobni a ndkladni doprava s velkym
potencidlem rustu, ktery dokladuje vyhledovy rozsah osobni dopravy ze Studie proveditelnosti
Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice. V ndkladni dopravé se vyhledové predpoklada
fadoveé vyssi provoz vlakd. Némeckd strana pozaduje moZnost privozu jednoho vlaku za hodinu
v kazdém sméru s minimdlnim zastavovanim (idedln¢ s prujezdnou trasou v GVD v celém useku
Plzen — Furth im Wald), coZ znamen4 az 24 part nakladnich vlakt.. V GVD schvilené varianty 4e jsou
zakresleny ndkladni vlaky v poloviénim poctu se tfemi zastdvkami na feSené trati. Prijezd v tiseku

Plzen — Stod poskytuje dostate¢nou kapacitu pro provoz nakladni dopravy vzhledem k dvoukolejnym
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usektim Plzen hl.n. — Plzen-Nova Hospoda a Zbtlich — Stod, av§ak v ramci 3. a 4. stavby bude nutné
pravdépodobné uzplsobit rozsah stavby tak, aby bylo umoznéno smysluplné provazet vlaky nakladni
dopravy.

Modernizace trati Plzeti — DomaZlice — statni hranice SRN, 1. stavba je souc¢ésti souboru staveb,
které maji zvysit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodni trat’ tak, aby byla konkurenceschopna
v mezinarodni dopravé i v obsluze Plzeiiského kraje. Stavba navazuje na 3. stavbu uzlu Plzné, ktera
fes$i dvoukolejny vyjezd z Plzn€ hl.n. k Nové Hospodé€ veetné presmyku trati Plzeh — DomaZlice a
Plzen — Cheb. Predmétem této stavby je novostavba elektrifikované piimé trati v useku Plzen-Nova
Hospoda — Zbiich - Stod na rychlost 200 km/h s ptipravou na dvoukolejnou trat’.

=V ZST Stod a ve vyhybné Chot&Sov se nachazeji nasledujici viecky:

=  Vlecka ¢. 2149 Vlecka ZNZ, sklad Stod (odbocuje v Zst. Stod ze stdvajici koleje ¢. 10
vyhybkou €. 10).

= Vlecka ¢. 2057 Vlecka KX — Lin€ (odbocuje ve vyhybné Chotésov z koleje €. 3 vyhybkou €.
4).

Podle § 3a zdkona ¢. 266/199 Sb. o drdhich jsou vySe uvedend Zelezni¢ni trat’ jako drdha
celostatni, soucasti evropského Zelezni¢niho systému. Dle na Natizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013, o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravnf sité, je Zelezni¢ni trat’ Plzeft — Domazlice — st. hranice SRN soucasti sit¢ TEN-T.

Vlastnikem vyse uvedené Zelezniénich trati je CR zastoupena SZDC s.o., kterd je zaroven jejich
provozovatelem, mistnim sprivcem je OR Plzeii. Provozovatelem drazni dopravy osobni jsou
prevazné CD as., vndkladni dopravé pak prevazngé CD Cargo, a.s. VySe uvedend trat je
neelektrifikovand.

Projektova dokumentace zahrnuje zejména novostavbu Zelezni¢niho spodku a svrsku, nastupist’
véetn¢ spodnich staveb (mostl, opérnych zdi), trakéniho vedeni, sdélovaciho, zabezpecovaciho a
energetického zafizeni véetné vystavby novych pozemnich objekti pro umisténi tohoto zafizeni. Déle
v tpravich dotenych stdvajicich inZenyrskych siti a zafizeni, které vyplynulo z charakteru prestavby
této liniové stavby.

Stavebni pozemky pro stavbu jsou dané nové zamyslenou polohou traté, tj. jedna se o pozemky
ruznych vlastnikil, zdbory vychazi z potieby trasovani drahy s cilem dodrZzet zaddvaci dokumentaci a
uzemné planovaci podklady jak je bliZze popsdno v samostatné ¢asti dokumentace A Privodni zprava.

Cilem stavby ,,Modernizace trati Plzei — DomaZzlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat
Plzeft (mimo) — Stod (véetn&)* je piispét k vytvoteni kvalitniho systému Zelezniéni dopravy Ceské
republiky, ktery by v integraci a ndvaznosti s jiz vybudovanou siti CR a s Zelezni¢ni siti sousednich
statli mohl obstat v silné konkurenci predevsim silni¢ni dopravy a zajistit plnéni zavaznych parametrii
modernizované trati. A to spole¢né i s ostatnimi pfipravovanymi stavbami v tseku Plzenl — Nytfany —
Zbuch, Stod — Domazlice — st. hranice SRN a realizovanymi stavbami Uzlu Plzen.

Zékladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatfeni jsou zejména:

= ZlepSeni technického stavu a parametrt Zeleznicni traté Plzen — Domazlice — statni hranice do
stavu, ktery odpovidd poZadavkim technickych norem a legislativnim poZadavkim
tuzemskych a evropskych zdkont a natizeni.

= Zkréaceni jizdnich dob vlakd na rameni Praha — Mnichov / Norimberk.

»  Segregace dilkovych vlakt v okoli uzlu Plzen.

= ZajiSténi dostatecné kapacity infrastruktury pro dalsi rozvoj piiméstské a regiondlni dopravy
ve sméru Plzeti — DomaZlice.

= Vytvofeni kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nédkladni dopravu véetné zajisténi
interoperability a odstranén{ bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni.

= ZvySeni atraktivity regiondlni Zelezni¢ni dopravy.

Novostavba trati zajisti prostorovou prichodnost UIC GC, tratovou tfidu zatizeni UIC D4,
dostate¢nou kapacity drahy, dodrZen{ hygienickych limit hluku a vibraci, zaji§téni pfistupu pro osoby
se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace podle Nafizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se piistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
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dle vyhlasky. €. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému. Pouze ¢asti stavby nespadajici pod piisobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané tpravy
stavajicich komunikaci, budou posuzovény podle vyhl. ¢. 398/2009 Sb.

Dale se jedna o nasledujicich zlepSeni kvalitativnich parametrti, smétujici zejména k:

= uvedeni useku Plzen - Stod do takového stavu, kdy nové Zelezni¢ni objekty a zafizeni budou
v ramci kompletni modernizace trati uvedeny do takového stavebniho a provozniho stavu,
ktery odpovidd souCasnym pozadovanym technickym parametrim pro zvySeni kapacity,
efektivity i bezpecnosti Zelezni¢niho provozu,

= zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu,

= zajisténi tratové rychlosti do 200 km.h-1, zajisténi prostorové prichodnosti pro loZnou miru
GC a minimalni tratovou tifidou zatizeni D4,

= vystavba novych zastdvek a stanic vetné zajiSténi bezbariérového piistupu na néstupisté a
napojeni na pfilehla osidlent,

* splnéni parametrii danych technickou legislativou (interoperabilita, tfida zatiZeni, prostorova
prichodnost, elektromagneticka kompatibilita, pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,...),

= nové zabezpeCovaci =zafizeni umoZiujici nasazeni ERTMS/ETCS L2 pro zajisténi
interoperability.

Zakladni udaje o kapacité stavby

Zacatek stavby: pro Zelezni¢ni trat’ 0712A Plzeii — Ceskd Kubice st. hranice ve stivajicim km
113,582 - po realizaci stavby Uzel Plzen 3. stavba dojde k pfestanic¢eni na km
107,529 659

zacatek uprav trati ve sméru Nyfany - Stod ve stdvajicim km 126,982 787 =
novy km 120,934 865

Konec stavby: pro Zelezniéni trat’ 0712A Plzeii — Ceska Kubice st. hranice ve stavajicim km
113,946 427 — po realizaci stavby v novém km 128,890 357

konec uprav trati ve sméru na Nyfany konc¢i ve stavajicim km 114,751 141 =
novy km 108,600

Délka stavby: 19,073 km

Staniceni trati je v souladu se Zaddvaci dokumentaci — ZTP, piiloha ¢. 3 ¢) smlouvy o dilo (€.
E618-S-50/2017/S1) a je navrzeno s plynulym navazanim na stani¢eni piedchoziho tseku tj. na stavbu
,»Uzel Plzen, 3. stavba“. Dédle ndvrh stani¢eni odpovidd ,,Souhrnnému vyjadieni OR Plzei k ndvrhu
stani¢ent trati Plzefi — Cesk4 Kubice — st. hranice, v&etné navrhu pojmenovéni nové trati v dseku Nova
Hospoda — Chotésov pfes zast. Lin€ v souvislosti s e stavbou ,,Modernizace trati Plzeti — Domazlice —
st.hranice®.

Zacatek uprav Zelezni¢niho svrsku je ve stdvajicim km 113,582 - po realizaci stavby ,,Uzel
Plzen, 3. Stavba“ dojde k pfestani¢eni na km 107,529 659, ktery bude odpovidat pokracujicimu
staniceni. Rozsah tprav trati ve sméru Nyfany — Stod za¢ind ve stavajicim km 126,982 787 = novy km
120,934 865 pied ZST Chot&Sov, zastivkou Zbtich v obvodu ZST Choté$ov. Upravami trakéniho
vedeni a sd&lovaciho zafizeni stavba zasahuje do ZST Plzed Jizni Pfedmésti do km 105,057 (km
stani¢eni po realizaci stavby ,,Uzel Plzen, 3. stavba").

Nova trat’ pod pracovnim nazvem ,Nové tratové spojeni Novd Hospoda — Zblich® zacind
v nové kilometrdZzi km 0,000 = nové staniceni po stavbé ,,Uzel Plzeni, 3. stavba® km 180,120 073 a
kon¢i v km 11,367 674 = nové stanic¢eni km 121,776 602 navazujici na staniceni dseku trati Nyfany —
Stod pred ZST Chot&Sov, zastdvkou Zbiich v obvodu ZST Chotésov.

Konec tprav se nachazi za stdvajici ZST Stod v novém km 128,890 357 = stavajici km 135,946
427. Rozsah uprav trati ve sméru na Nyfany konéi ve stdvajicim km 114,751 141 = novy km 108,600
a opét zacind ve stadvajicim km 126,982 787 = novy km 120,934 865. Navazdnim zabezpecovaciho
zafizeni na stavajici stav v tseku Stod — HolySov zasahuje stavba do stavajictho km 138,300.
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Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni:

3. kategorie typu elektronické stavédlo

pocet vyhybek zabezpecenych SZZ (bez vykolejek) 34 ks
Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni:

3. kategorie typu elektronicky automaticky blok 15 km
Zelezniéni svriek:

60 E2 novy 39 009 m

49 El novy 2764 m
Pocet nové vlozenych vyhybek:

tvar 60 E2 nové 29 ks

tvar 49 E1l nové 14 ks
Sanace Zel. spodku:

stani¢ni koleje 9961 m

tratové koleje 3874 m

nasypy 1166 374 m*

vykopy 2107 908 m*

Upravy staveniSté — demolice nemovitosti bez parc. ¢isla 4 361 m® OP

Trakéni vedeni:

stavebni ¢ast (brany a podpéry v¢. zakladi) 40,2 km

montaZni ¢ast (vodice, zaveésy, kotveni, propojky) 48,3 km

kabelové a vzdus$né vedeni 27,4 km

ukolejnéni vodivych konstrukei 38,5 km
Elektricky ohiev vymén:

32 ks

Vytahy:

na nastupisté 2 ks
Nastupisté:

Ostrovni nové 170 m

Vnéjsi nové 1190 m
Zel. mosty, propustky, zdi:

Zelezni¢ni mosty rekonstrukce 1 ks
demolice 3 ks
nové 12 ks

silni¢ni mosty / nadjezdy rekonstrukce 0 ks
demolice 3 ks
nové 11 ks

propustky rekonstrukce 6 ks
demolice 5ks
nové 10 ks

zdi opérné / zarubni rekonstrukce 0 ks
demolice 0 ks
nové 4 ks
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Kabelovod:
kabelovod 693 m
rozvinutd délka (dl. ramene x poc¢et multikanalt) 3649 m
Sachty (betonové) 35ks
Protihlukové stény:
PHS 2531 m
Komunikace:
IL. tfidy ptrelozky / dpravy 795 m
III. tfidy ptrelozky / dpravy 1692 m
mistni komunikace pielozky / upravy 2585 m
piistupové lesni pielozky / upravy 3645 m
piistupové polni pielozky / upravy 8 054 m
parkovisté nové 140 m
Demolice:
nemovitosti s parcelnim ¢islem 3 642 m* OP
Pozadavky na zabory cizich pozemkii:
trvalé celkem 635 525 m?
docasné celkem 920 904 m?
Kéceni:
Mimolesni zelen:
odstranéni kiovin 49 908 m?
kaceni s odstranénim patezii do priméru 0,5 [m] 8 199 ks
kaceni s odstranénim patezi do priméru 0,9 [m] 41 ks
PUPFL:
odstranéni kiovin 21 600 m?
kdceni s odstranénim patezi do priméru 0,5 [m] 25900 ks
kaceni s odstranénim patezi do priméru 0,9 [m] 41 ks
Projektované kapacity stavby véetné zakladnich technickych parametri a adaje o
provozu a navrhovanych technologiich a zaiizenich
Prostorova priichodnost pro loZnou miru: UIC GC
Ptechodnost pro mostni objekty: D4/tratova rychlost
Ttida zatiZeni: D4
Tabulka rychlosti v hlavnich kolejich:
StaniCeni [km] Rychlost [km.h!]
Stavajici | I<100mm | I<130mm | IS150mm** | [<270mm**
107,580 - 0,422 120 160 160 160 160
0,422 - 11,367 - 160 200 200 200
121,776 - 128,011 100 160 200 200 200
128,011 — 128,850 80 80 90 90 110

Zabezpecovaci zafizeni:

3. Kategorie
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e) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavki
na stavby

Navrzené feSeni optimalizace trati si nevyZaduje souhlasy s odchylnym feSenim, vyjimek a
ulevovych feseni z norem a predpisi.

f) Zavazna stanoviska dotéenych organi

PoZadavky dotéenych orgédnil statni spravy jsou piehledné dokladované v ¢asti dokumentace E.1
Zavazna stanoviska, stanoviska, rozhodnuti a vyjadfeni dot€enych orgdnd.

g) Ochrana stavby podle jinych pravnich piedpisi
Viz. kapitola B.1g) této zpravy.

h) Zakladni bilance stavby
Celkova bilance naroku vSech druhi energii, tepla a teplé uzitkové vody
Energeticka bilance - EOV

Piikon EOV (instalovany = soudoby): 355 kW

Odhad ro¢ni spotfeby EOV: 700 MWh/rok

SO 1-64-01 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, elektricky ohiev vymén
Energeticka bilance EOV

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Nové - Technologie EOV TS1-EOV 109 109
Napdjeci soustavy:

Napétovd soustava:

* napdjeni z TV 25kV 50Hz: 1 PEN AC 50Hz 25kV/TN-C

= napdjeni, rozvadé¢ méfent: 2 N AC 50Hz 2x230V, TNS
Ochrana pted nebezpe¢nym dotykem CSN 33 2000-4-41 ed.2:
» vsiti | PEN AC 50Hz 25kV/TN-C

— ukolejnénim s rychlim vypnutim ve smyslu CSN34 2600 ed.2 a CSN34 1500.

SO 3-64-01 ZST ChotéSov, elektricky ohfev vimén
Energeticka bilance EOV

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]

Nové - Technologie EOV TS2-EOV1 27,4 27,4

Nové - Technologie EOV TS2-EOV2 73,1 73,1

Nové - Technologie EOV TS2-EOV3 49,2 49,2
149,7

Napdjeci soustavy:

Napétovd soustava:

* napdjeni z TV 25kV 50Hz: 1 PEN AC 50Hz 25kV/TN-C

= napdjeni, rozvadé¢ méfent: 2 N AC 50Hz 2x230V, TNS
Ochrana pted nebezpe¢nym dotykem CSN 33 2000-4-41 ed.2:
» vsiti | PEN AC 50Hz 25kV/TN-C
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— ukolejnénim s rychlim vypnutim ve smyslu CSN34 2600 ed.2 a CSN34 1500.

SO 5-64-01 ZST Stod, elektricky ohiev vimén
Energeticka bilance EOV

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]

Nové - Technologie EOV TS3-EOV1 62,0 62,0

Nové - Technologie EOV TS3-EOV2 34,5 34,5
96,5

Napdjeci soustavy:

Napétovd soustava:
* napdjeni z TV 25kV 50Hz: 1 PEN AC 50Hz 25kV/TN-C
= napdjeni, rozvadé¢ méfent: 2 N AC 50Hz 2x230V, TNS
Ochrana pted nebezpe¢nym dotykem CSN 33 2000-4-41 ed.2:
= vysiti I PEN AC 50Hz 25kV/TN-C
— ukolejnénim s rychlim vypnutim ve smyslu CSN34 2600 ed.2 a CSN34 1500.

Energeticka bilance — rozvody NN (v&etné osvétleni) v majetku SZDC s.o.

Celkovy vykon:
Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]

529 391

SO 1-62-01 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, piipojka nn
SO 1-62-02 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, venkovni rozvody nn a osvétleni

Energeticka bilance

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Technologicka budova — vlastni spotf. 20 16
Technologie zab. zafizeni 30 24
Technologie sd¢l. zatizeni 14 10
Venkovni osvétleni 6 6
Celkem vcetné 70 56

Napijeci soustavy:

3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C
NPE AC 50Hz 400/230V, TN-C-S
3 N AC 50Hz 400/230V, TN-S

3 N AC 50Hz 4007230V, TT

SO 1-62-03 ZST Plzeii hl.n., SpS Novd Hospoda, piipojka nn
Energetickd bilance

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Technologicka budova SpS Nova Hospoda — vlastni spott 18,0 10,0
Napdjeci soustavy:

= 3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C
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SO 1-62-04 ZST Plzeri hl.n., SpS Novd Hospoda, venkovni rozvody nn a osvétleni
Energetickd bilance

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Venkovni osvétleni 1,5 1,5
Celkem vcetné 1,5 1,5

Napdjeci soustavy:

3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C
NPE AC 50Hz 400/230V, TN-C-S
3 N AC 50Hz 400/230V, TN-S

3 N AC 50Hz 400/230V, TT

SO 2-62-01 Plzeri — Chotésov — zast. Liné, pripojka nn v Zkm 5,380
Novy stav

Pro tcely umisténi novych technologickych zafizeni bude cca v novém Zkm 5,380 umistén
technologicky objekt.

V rdmci tohoto stavebniho objektu bude vybudovana nn piipojka z uréeného mista CEZu, které
je nyni v feSeni a bude projednino a odsouhlaseno se spravcem SEE, SZE po obdrZeni ndvrhu
smlouvy od CEZu. Dle uréeného mista bude v blizkosti technologického objektu vybudovan novy
rozvade¢ umistény v pilifi. Rozvadé€ bude obsahovat distribuéni méfeni a ptepétovou ochranu.

Nové napdjeci kabelova vedeni jsou navrZzena v provedeni AYKY. Kabelovd vedeni jsou
uloZena v zemi v kabelovych Zlabech, pod mechanicky namdhanymi plochami v obetonovanych
chranickach. V piipadé pouZiti trubek s kruhovym prafezem musi byt pocet otvori navySen na 1,5
nasobek poctu Ctvercovych otvort. VeSkeré trasovani a uklddani kabeld je navrzeno v souladu s
piislusnymi CSN a piedpisy SZDC s.o..

Energetickd bilance
Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Technologie sd¢lovaci 18,0 10,0
Napijeci soustavy:

= 3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C

SO 2-62-02 Plzeri — Chotésov — zast. Liné, venkovni rozvody nn a osvétleni
SO 2-62-03 Plzeri — Chotésov — zast. Liné, pripojka nn

Energeticka bilance

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Venkovni osvétleni 1,5 1,5
Osvétlent piistresk 0,6 0,6
SSZT 5,0 3,0
Celkem vcetné 7,1 7,1

Napijeci soustavy:
= 3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C
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SO 3-62-01 ZST ChotéSov, p¥ipojka vn
Energetickd bilance
Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Trafostanice, vlastni spotfeba 6,5 3
Technologie zab. zafizeni 41 22
Technologie sdél. zatizeni 14 10
Lavka pro cestujici 6
ZastieSeni nastupist - elektroinstalace 5 4
Venkovni osvétleni 28 28
Celkem bez EOV 100 73
Napdjeci soustavy:

3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C

NPE AC 50Hz 400/230V, TN-C-S

3 N AC 50Hz 400/230V, TN-S

3 N AC 50Hz 4007230V, TT
SO 4-62-01 Chotésov — Stod - zast. ChotéSov u Stoda, piipojka nn
SO 4-62-02 Chotésov — Stod - zast. ChotéSov u Stoda, venkovni rozvody nn a osvétleni
Energeticka bilance
Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Venkovni osvétleni 1,5 1,5
Osvétlent piistreskt 0,6 0,6
SSZT 5,0 3,0
Celkem 7,1 5,1
Napdjeci soustavy:

3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C

NPE AC 50Hz 400/230V, TN-C-S

3 N AC 50Hz 400/230V, TN-S

3 N AC 50Hz 4007230V, TT
SO 5-62-01 ZST Stod, p¥ipojka vn
SO 5-62-02 ZST Stod, venkovni rozvody nn a osvétleni
Energeticka bilance
Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
Trafostanice, vlastni spotfeba 6,5 3
Vypravni budova 24 18
Technologie zab. zafizeni 40 21
Technologie sdél. zatizeni 20 16
Podchod vcetné vytahd 18 18
ZastieSeni nastupist - elektroinstalace 12 8
Venkovni osvétleni 35 35
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Celkem
Napdjeci soustavy:

3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C
NPE AC 50Hz 400/230V, TN-C-S
3 N AC 50Hz 400/230V, TN-S

3 N AC 50Hz 400/230V, TT

155

119

SO 5-62-05 ZST Stod, napdjeci stanice, piipojka vn pro vlastni spotiebu napdjeci stanice Stod

SO 5-62-06 ZST Stod, napdjeci stanice, venkovni rozvody nn a osvétleni

Energeticka bilance

Nézev odbéru

Trafostanice, vlastni spotfeba
Vypravni budova
Technologie zab. zafizen{
Technologie sdél. zatizeni
Podchod vcetné vytahd
ZastieSeni nastupist - elektroinstalace
Venkovni osvétleni

Celkem

Napdjeci soustavy:

3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C
NPE AC 50Hz 400/230V, TN-C-S
3 N AC 50Hz 400/230V, TN-S

3 N AC 50Hz 4007230V, TT

Celkova spotieba vody
Vypocet odtoku dest’ovych vod

Stoky jsou dimenzovany v souladu s CSN 75 6101 (Stokové sité a kanalizaéni pifpojky)
na intenzitu 15-ti min de$té¢ s periodicitou n=0,5 (pro ndvrh odvodnéni v obytném tzemi).
Dle Truplovych tabulek ndvrhovych intenzit sraZek je u stanice Plzen-Doudlevce hodnota 150 I/s.ha.

Pi [kW]
6,5

24

40

20

18

12

35

155

Ps [kW]
3

18

21

16

18

8

35

119

SO 1-70-03 Kanalizacéni pripojka, odvodnéni Zeleznic¢niho mostu v km 0,215

Do kanalizace jsou zaustény vody z draZniho piikopu a z Zelezni¢niho mostu

sou F
P1 | Cinitel navrh | riitok
ocha odtoku ovy dést Q
h 1
a - I/s.ha | /s
POVODI STOKY
Plocha povodi stoky — plocha 0. 9
mostu 07 0.9 150 |.45
Plocha povodi stoky - kolejiste 0. 07 150 1
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37 x 0.4 5.54
2
Stoka 5.0
SO 1-70-04 Dest’ovd kanalizace TB Novd Hospoda (km 0,328)
Do kanalizace jsou zadstény vody ze stfechy technologické budovy
sou F
PI | Cinitel ndvrh | ritok
ocha odtoku ovy dést Q
h 1
a - I/s.ha | /s
~ PovoDI
PRIPOJKY
0. 1.
Plocha povodi — zastfeSen{ 013 0.9 150 |8
1.
Piipojka 8

SO 2-70-02 Kanalizacni piipojka, odvodnéni Zeleznicéniho mostu v km 113,107 (most pies D5)

sou F
Pl | ¢initel navrh | ratok
ocha odtoku ovy dést Q
h 1
a - 1/s.ha |/s
POVODI
PRIPOJKY
0. 51
Plocha povodi — plocha mostu 49 0.7 150 |.2
51
Pripojky 2

Celkova plocha mostu 0.49ha je rozdélena do Ctyt zhruba stejné velkych poli z nichz kazdé je
odvodnéno samostatnou piipojkou. Vody jsou svedeny do silni¢nich piikopt ptipadn€¢ do prilehlé

vodotece.

Ptitok vody do kazdé ptipojky je cca Qi =Q/4=51,2/4=12.81/s

SO 3-70-01 Kanalizacéni pripojka, odvodnéni Zast. Zbiich (p¥istup na ndstupisté, premosténi)

Do kanalizace jsou zaustény vody ze zastfeSeni schodi$té a z chodnikové ¢4sti rampy.

sou F
PI1 | ¢initel navrh | ratok
ocha odtoku ovy dést Q
h 1
a - I/s.ha | /s
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~ PovoODI
PRIPOJKY
Plocha povodi — plocha zastfeSeni 0. 17
a rampy 12 0.9 150 |.3
17
stoka 3

SO 3-70-02 Kanalizacni piipojka, Zast. Zbuich (technologickd budova a WC)
Splaskové vody jsou odvedeny do odpadni jimky.

Bilance poti‘eby vody

(dle vyhlasky 120/2011) zaméstnanci 250 dni 14 m3/os

Prumérnd denni:
Maxim. denni:
Maxim. hodinova

Roc¢ni :

Bilance odtoku splaskovych vod
Primérna denni

Qp =1x561 =
Qm =56x1,25 =
Qh =70x2,1/8 =
Qr =365x 56 =
Qs = 56 1/den

56 I/den
70 1/den

18,37 I/den =0,005 /s

20,44 m3

Z vypoctu vyplyvd, Ze rocni objem odpadnich vod v nidtoku na jimku je 20,44 m3. Jimka byla
navrZena o objemu 12,00 m3 tak, aby byla vyvdZena 2 x za rok.

Vypocet odtoku dest’ovych vod — technologicka budova

Vody ze stiechy technologické budovy jsou odvedeny do drdzniho piikopu.

soucinitel |ndvrhovy |Pratok
Plocha |odtoku dést Q
ha - I/s.ha I/s
POVODI PRIPOJKY
Plocha povodi — plocha zastfeSeni a
rampy 0.023 0.9 150 3.1
pripojky 3.1
Vypocet odtoku destovych vod — piistfesek na nastupisti.
Vody z pfistfeSku ndstupisté jsou odvedeny do vsakovaci jimky.
soucinitel |ndvrhovy |Pratok
Plocha |odtoku dést Q
ha - 1/s.ha 1/s
POVODI PRIPOJKY
Plocha povodi — plocha zastfeSeni a
rampy 0.004 0.9 150 0.6
piipojky 0.6

Vypocet kapacity vsakovaci jimky:

Celkovy objem destovych vod pro 15-ti minutovy dést’ periodicita p = 0.5

Vs =Qs (I/s) . t (sec) = 0,6 x 900 = 5401= 0,54 m3

Objem vsakovaci jimky bude navrZen vétsi nez 0,54 m3

SO 4-70-02 Kanalizacéni pripojka, odvodnéni Zeleznicniho mostu v km 127,065

Do kanalizace jsou zadstény vody z odvodnéni kolejisté a z Zelezni¢niho mostu.
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souCinitel |ndvrhovy |Pritok
Plocha |odtoku dést Q
ha - 1/s.ha /s
POVODI STOKY
Plocha povodi stoky — plocha mostu 0.016 0.9 150 2.2
Plocha povodi stoky - kolejisté 0.98 0.7x04 |150 38.2
Stoka 40.4

SO 5-70-01.2 Odvodnéni komunikace Stitbrskd (km 127,500)

Vody z komunikace jsou pomoci uli¢nich vpusti napojeny do navrhované kanalizace. Vody ze
silni¢niho piikopu jsou z horské vpusti napojeny do navrhované kanalizace.

soucinitel |ndvrhovy |Pratok
Plocha |odtoku dést Q
ha - 1/s.ha 1/s
POVODI PRIPOJKY
Plocha povodi — plocha komunikace
véetné piikopu. 0.16 0.9 150 21.6
pripojka 21.6

SO 5-70-02 Pielozka a prodlouZeni jednotné kanalizace DN 600 (km 127,612)

Vody z komunikace jsou svedeny do piikopu, ktery je pomoci horské vpusti sveden do navrhované
kanalizace. Vody jsou tak svedeny mimo ptvodni kanalizaci DN 600.

soucinitel |ndvrhovy |Pratok
Plocha |odtoku dést Q
ha - I/s.ha I/s
POVODI PRIPOJKY
Plocha povodi — plocha komunikace
véetné piikopu. 0.15 0.9 150 20.3
pripojka 20.3
SO 5-70-03.1 Kanalizaéni p¥ipojka, odvodnéni podchodu v ZST Stod
Vody z podchodu budou piecerpavany do navrhované kanalizace.
Vody z podchodu cca 3 I/s
SO 5-70-03.2 Kanalizace, odvodnéni ZST Stod
Ze stanice Stod jsou odvadény vody z piistfeskll ndstupisté a z trativodi
soucinitel |ndvrhovy |Pratok
Plocha |odtoku dést Q
ha - I/s.ha I/s
POVODI STOKY
Plocha povodi stoky — plocha piistfeski | 0.14 0.9 150 18.9
Plocha povodi stoky - kolejisté 3.14 0.7x0.3 [150 98.9
Stoka 117.8
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SO 5-70-04 Kanalizaéni piipojka, odvodnéni VB v ZST Stod

Splaskové vody z budovy jsou napojeny na stavajici jednotnou kanalizaci, deStové vody ze stiechy
jsou napojeny na novou — navrhovanou kanalizaci.

Bilance potieby vody

(dle vyhlasky 120/2011) zaméstnanci 250 dni 14 m3/os

Primérnd denni: Qp =6x561 = 336 1/den
Maxim. denni: Qm =336x125 = 420 1/den
Maxim. hodinova Qh =(420x 1.5)/8 = 78,75 1/h =0,021/s
Ro¢ni : Qr =365 x 336 = 122,64 m3
Bilance odtoku splaskovych vod

Priimérna denni Qs = 336 1/den

Ro¢éni objem odpadnich vod Qr = 122,64 m3

Vypocet odtoku dest’ovych vod — vypravni budova
Vody ze stiechy vypravni budovy jsou odvedeny do navrhované kanalizace.

soucinitel |ndvrhovy |Pratok

Plocha |odtoku dést Q
ha - I/s.ha I/s
POVODI PRIPOJKY
Plocha povodi — stfecha budovy 1007 |09 150 9.45
pripojky 9.45

SO 5-70-05 Kanalizaéni pFipojka, odvodnéni technologické budovy v ZST Stod

Splaskové vody z budovy jsou napojeny na stavajici jednotnou kanalizaci, deStové vody ze stiechy
jsou napojeny na novou — navrhovanou kanalizaci.

Bilance potieby vody

(dle vyhlasky 120/2011) zaméstnanci 250 dni 14 m3/os

Primérna denni: Qp =6x561 = 336 l/den
Maxim. denni: Qm =336x125 = 420 1/den
Maxim. hodinova Qh =(420x 1.5)/8 = 78,75 1/h =0,02 1/s
Ro¢ni : Qr =365 x 336 = 122,64 m3
Bilance odtoku splaskovych vod

Primérna denni Qs = 336 1/den

Ro¢ni objem odpadnich vod Qr= 122,64 m3

Vypocet odtoku dest'ovych vod — vypravni budova
Vody ze sttechy vypravni budovy jsou odvedeny do navrhované kanalizace

soucinitel |ndvrhovy |Pratok

Plocha |odtoku dést Q
ha - I/s.ha /s
POVODI PRIPOJKY
Plocha povodi — stfecha budovy | 0.034 ‘ 0.9 150 | 4.6
pripojky 4.6
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SO 5-70-06 Vodni zdroj a p¥ipojka vody pro TNS
Splaskové vody jsou odvedeny do odpadni jimky.

Bilance potieby vody

(dle vyhlasky 120/2011) zamé&stnanci 250 dni 14 m3/os

Primérna denni: Qp =1x561 = 56 1/den

Maxim. denni: Qm =56x1,25 = 70 1/den

Maxim. hodinova Qh =70x2,1/8 = 18,37 1I/den =0,005 /s
Ro¢ni : Qr =365 x 56 = 20,44 m3

Bilance odtoku splaskovych vod
Primérna denni Qs = 56 1/den

Z vypoctu vyplyvd, Ze rocni objem odpadnich vod v nitoku na jimku je 20,44 m3. Jimka byla
navrZzena o objemu 12,00 m3 tak, aby byla vyvaZena 2 x za rok.

Vypocet odtoku dest’ovych vod — TNS
Vody ze sttechy TNS jsou likvidovany vsakem na pozemku.

soucinitel |ndvrhovy |Pratok

Plocha |odtoku dést Q
ha - 1/s.ha 1/s
POVODI PRIPOJKY
Plocha povodi — plocha zastfeSeni a
rampy 0.038 0.9 150 5.1
pripojky 5.1

Hydrotechnické vypocty

S ohledem na rozsah liniové stavby jsou hydrotechnické vypocty doloZeny v samostatné casti
dokumentace E.6.3 Prizkumy provedené v rdmci zpracovani dokumentace, v ¢asti E.6.3.4
Hydrotechnické vypocty.

Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni vei'ejné komunika¢ni sité

V ramci stavby nejsou pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikacnich vedeni vefejné
komunikaéni sité.
Pozadavky na kapacity elektronického komunikaé¢niho zarizeni verejné komunikacni

sité

V ramci stavby nejsou poZadavky na kapacity elektronického komunikaéniho zatfizeni vetfejné
komunikacni sité.

i) Zakladni piedpoklady vystavby
Predpokladané terminy zahajeni a dokonceni stavby

Predpoklddané terminy realizace stavby vyplyvaji z casového postupu praci, uvedené
v samostatné piiloze souhrnné technické zpravy B.8 Organizace vystavby, a to na zaklad¢ podkladd
obdrzenych od zadavatele stavby, které sleduje v planovacich podkladech.

Zahajeni stavby: 1.9.2022
Dokonceni stavby: 24.2.2026
Délka stavby: 1273 dni
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V zimnim obdobi je navrZena technologickd prestivka. Kazdy stavebni postup je zahdjen
pfipravnymi pracemi, béhem kterych pfipravi zhotovitel staveniSté tak, aby nésledné mohl plynule
zahdjit realizaci stavby dle navrZenych stavebnich postupil a zakoncena je dokoncovacimi pracemi.

Zasady realizace vystavby

Stavba je pro prehlednost rozdélena do deseti stavebnich dsekt, pficemZ kritériem pro polohu
rozdéleni Usekl stavby byla stavebni napln, charakter stavby, ¢asova narocnost a dopad na draZni
provoz. Kazdy stavebni usek je tak do urcité miry samostatnym celkem.

Hlavni kabelové trasy budou pfednostné osazovany jiZ do definitivni podoby.
V zimni technologické ptestdvce probéhne nutné kaceni.

V ZST Stod a ve vyhybné Chotéov (nové ZST Chot&Sov) je navrzena obnova stani¢nich koleji
klasickou technologii se snesenim kolejového roStu (napf. strojem PKP, DESEC). Nejprve bude
odtéZena horni ¢ast Stérkového loZe, nasledné bude snesen kolejovy rost a realizovano odvodnéni
Zelezni¢niho spodku. Po dokonceni odvodnéni bude §térkové loze dotéZeno a bude upravena zemni
plan. Nové Stérkové loZe pod spodni plochu prazct bude navezeno ze sousedni koleje v no¢ni pauze
mezi vlaky, definitivni doplnéni bude provedeno z osy obnovované koleje. V pfipad¢ sypani
Stérkového loZe silni¢nimi ndkladnimi vozidly nesmi vozidla pojizdét odkrytou zemni plan. OdtéZeni
Stérkového loZe na zhlavich v mist€¢ vyhybek bude provedeno klasicky silniénimi rypadly. Novy
kolejovy rost bude tvofen dlouhymi kolejnicovymi pasy, technologii poklddky si zvoli zhotovitel (zda
pokladacem kolejovych poli na inventdrnich kolejnicich (MDZ je navrZena ve vyhybné ChotéSov
(nové ZST Chot&sov), nebo v ose kolejnice a prazce zvI4st napk. systémem Donelli). Vyhybky budou
montovdny na mist€¢ na pripravené St€rkové loZe. Obé dvé dopravny budou rekonstruoviny za
provozu, vyjma zhlavi, kterd budu realizovana v nepfetrZité vyluce provozu.

V opousténém tratovém useku bude snesen kolejovy rost klasickou technologii pokladacem
kolejovych poli v nepietrzité vyluce TU v tseku Stod - Nytany. Stérkové loZe bude ponechéno.
Stavajici zafezy po plivodni trati budou zavezeny vytéZenym materidlem. Pokladku nové koleje na
prelozce mulze zhotovitel realizovat technologiemi uvedenymi vySe, nicméné systém pokladky
kolejnice a praZzce zvlast, se s ohledem na rychlost pokladky a absenci inventarnich kolejnic jevi jako

VN v

vhodné;jsi fesent.
V ramci stavby nenf navrzena recyklace Stérkového loZe, stavajici loZe bude jen pfetiidéno.

1. Stavebni dsek nkm cca ZU - km cca 108,500

Jednd se o ¢ast stavby v mist€ napojeni nové preloZky na stdvajici téleso v lokalit€¢ odb. Nova
Hospoda. Realizace tohoto tseku se neobejde bez nepfetrzité vyluky drdzniho provozu mezi odb.
Nova Hospoda a ZST Nyiany. Diivodem omezeni je napojeni nové pielozky na stivajici stav, pravé
casova narocnost realizace nového Zelezni¢niho spodku a svrSku a mostnich objektti je urcujici pro
délku neptetrzité vyluky. Pfedpoklddand doba nepietrzité vyluky cca 90 dni. Béhem této doby bude
kontejnerovy termindl obslouZen od Domazlic.

2. Stavebni tsek nkm cca 108,500 - 10,850

Stavebni usek je charakterizovén tzv. stavbou na zelené louce. VeSkeré SO v tomto useku je
mozné realizovat bez dopadu na draZni provoz. Soucasné se jednd o ¢asove 1 vécné nejnarocné&jsi ¢ast
stavby, nebot’ v useku je navrzeno né€kolik mostnich objektl, preloZzek stavajici komunikaci a nové
drazni téleso z Casti vedené v ndsypu a z ¢4sti v zafezu vyvoldva znacné presuny materidlu v rdmci
stavby. Soucasn¢ je potfeba v tomto tseku pocitat s konsolidaci nové zaloZenych naspi, proto je
realizace tohoto tseku v HMG stavby navrZzena ihned po zahdjeni stavby. NejvétSimi mostnimi
objekty jsou mosty ptes D3, kde projektant predpoklddd od vysoutézeni stavby po dokonceni mostt

cca 15 mésict veetné technologické prestavky, béhem které probéhne vyroba konstrukénich prvk.

Jak bylo uvedeno, realizace tohoto useku stavby nema vliv na drdZni provoz, nicméné md
vyrazny dopad na silni¢ni provoz. VétSina mostnich objektli v tomto tseku stavby je navrzeny v misté
kiiZzeni nové pielozky traté se stavajici silni¢ni siti. PfestoZe jsou vétSinou navrZzeny mimo polohu
stavajici komunikace, neobejde se napojeni nového stavu na stdvajici stav bez vylouceni provozu,
popiipadé omezeni provozu na jeden silni¢ni pruh.
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3. Stavebni tsek nkm cca 10,850 - 10,950

Navrzena pielozka traté v tomto useku kiiZi stavajici trat’ v misté zast. Zbiich a stejné jako v
pfipadé prvniho stavebniho useku se realizace neobejde bez nepfetrzité vyluky drdzniho provozu v
useku Nytany - Chotésov, délka vyluky je ddna pfedevsim naroCnosti realizace Zelezni¢niho spodku a
svrsku.

4. Stavebni tsek nkm cca 10,950 - 122,500

Obdobné jako druhy stavebni dsek je mozZné Cast pfeloZky v oblouku mezi stavajici trati
realizovat v predstihu bez vlivu na drdzni provoz. Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou Zelezni¢ni
svrSek a spodek, preloZzka komunikace a silni¢ni nadjezd nad novou pielozkou a zapojenim stavajici
traté.

5. Stavebni tisek nkm cca 122,500 - 123,500

Jedna se o usek stavby, kde je navrZena trat’ vedena témér ve stavajici stopé a jeji realizace tak
omez{ provoz ve stavajici Vyhybné ChotéSov. Realizace Useku je navrZena tak, aby byly ve vyhybné
vzdy dvé provozované koleje.

6. Stavebni tisek nkm cca 123,500 - 126,900

Z hlediska realizace jednoduchy usek pielozky trat€ na zelené louce. Vliv na drdZni provoz
Zadny, na silniéni minimalni (omezen{ pfistupu na pole).

7. Stavebni tsek nkm cca 126,900 - 127,000

Pro tento tsek je klicové kiiZeni staré trati s novou pieloZkou, realizace je napldnovdna v
zakrytu s nepfetrZitou vylukou.

8. Stavebni tisek nkm cca 127,00 - 127,200

Cist prelozky traté mezi ul. Primyslovd a Stifbrskd véetné nového mostniho objektu. V
pfedstihu je navrZeno vybudovéni nového draZniho télesa s napojenim na stavajici stav.

9. Stavebni tsek ZST Stod

ZST Stod je jedind stanice rekonstruovand v ramci této stavby, jednd se o kompletni prestavbu
stanice. Je navrZzeno nové vn&jSi a ostrovni ndstupi$té vcetn¢ piistupd, osvétleni a informacniho
systému. Piistupy na nastupiSté¢ budou zajiSt€ny navrZzenym podchodem. Nové je navrZen Zelezni¢ni
svrSek a spodek vcetné trolejového vedeni. Stdvajici technologie a kabelové trasy jsou rovnéz
navrzeny jako nové. Rekonstruovdna bude stidvajici VB a je navrZzené novd budova pro MUV. V
predstihu, po zfizeni nového nadjezdu ve stanici dojde ke zruSeni stdvajictho piejezdu na
chotétovském zhlavi a stdvajictho nadjezdu, tim bude uvolnéno misto pro realizaci Zelezni¢niho
spodku 2. SK, coZ je klicové pro minimalizaci délky nepfetrzité vyluky potiebné pro dokonceni
chotéSovského zhlavi. Béhem realizace jsou ve stanici ponechdny min. dvé provozované koleje s
nastupnimi hranami. Je nutné pocitat s do€asnym vyloucenim provozu na vle¢ce ZNZ sklad Stod a do
TO.

10. Stavebni tdsek ZST Stod - KU

Vystavba pielozky na zelené louce za ZST Stod, kterd bude realizovéana v piedstihu, aby bylo
mozné béhem 21 denni vyluku ve stavebnim postupu €. 3 obnovit provoz v dseku Stod - Nova
Hospoda.

Predpoklddany termin realizace stavby dle Zadavacich podminek je 2020. Nicméné s ohledem
na pfedpoklddany termin dokonceni 2. stavby v useku Novd Hospoda - Nyfany v roce 2021, uvaZuje
projektant se zahajenim stavby v roce 2022.

Rozhodujici milniky stavby:

MoV

Dokonceni kiiZeni stdvajici trati s novou preloZkou. Ve stavbé jsou navrZzeny dvé rozhodujici
nepietrzité vyluky provozu v délce 90 denni v useku ZST Vejprnice (mimo) - odb. Nova Hospoda
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(véetnd) a 21 dni v tseku ZST Stod (v&etnd) - ZST Nyfany (mimo). Vyluky jsou navrZeny bez
piekryvu, aby bylo moZné vZdy obslouZit termindl Metrans v ZST Nyfany.

Dokonceni rozhodujicich SO mostt, zejména silni¢nich nadjezdd, které umozni zrusit stavajici
piejezdy a prevést komunikace nad drdhou. Tato posloupnost minimalné omezi dopravni omezeni na
stavajici silni¢n{ siti a souc¢asné€ vylouci potitebu piejezdového zab. zafizeni.

Aktivace def. zab. zafizeni vCetn€ informaéniho sytému pro cestujici ve vazbé na dokonéeni
vystavby technologické budovy a ndsledné dokonceni aktivace ETCS.

Pocty kratkodobych vyluk stanovil projektant na zdklad¢€ zkuSenosti z jinych stavbé. Jednd se o
pfedpokladané pocty a délky vyluk, které budou upfesnény v dal$im stupni dokumentace a ndsledné
v prubéhu realizace stavby.

j) Zakladni pozadavky na predcasné uzivani staveb a zkusebni provoz staveb
Postupné uvadéni do provozu

Stavebni objekty

Vv

Znacnd cast stavby se odehrdvd na zelené louce, tudiZ Casov€ nejndrocnéjsi stavebni prace
budou probihat bez omezeni drdznitho dopravy mimo drdZni téleso. Naopak silni¢ni doprava bude
omezena v misté napojeni stavajiciho stavu na nové pfeloZky komunikaci a silni¢ni nadjezdy. Poloha a
vystavba jsou vSak navrZeny tak, aby se v pfedstihu pfipravili nové pielozky komunikaci vcetné
nadjezdli/podjezdii a nésledné se stavajici stav prepojil na definitivni. Stavebnim pracim budou
pfedchézet skryvky ornice a hrabanky, ve vegetacnim klidu smyceni dfevin a vystavba staveniStnich
komunikaci véetné oprav stdvajicich komunikaci. Béhem této doby bude probihat vyroba a zkouSeni
technologii zab,. zafizeni.

Ke konci stavebnich praci na novém drdznim télese a silnicnich pielozkdch postoupi stavebni
prace do ZST Stod a do stdvajici vyhybny Chot&Sov. Béhem téchto praci jsou navrZena dopravni
omezeni s tim spojend a to zejména v ZST Stod, kde budou v prvni fizi ve vyluce sudé koleje s
provozem po stavajicich SK €. 1,3,5,5a a 5b, a dile ve stdvajici vyhybné& Choté&Sov, kde pfi vyluce SK
¢.2 budou v provozu SK €. 1,3. S ohledem na provoz vlecky ZNZ sklad Stod je realizace této Casti
naplanovana na obdobi Cervenec - fijen z diivodu minimélni potfeby hnojiv. Nahrada Zelezni¢nich
cisteren za automobilové cisterny je problematickd, nebot’ cisterny slouzi i pro docasné skladovani
hnojiv na vlecce, coz se u silni¢ni cisterny z ekonomickych diivodl nevyplati. Soucasné s rekonstrukei
sudé kolejové skupiny v ZST Stod a stdvajici vihybné Chot&Sov se béhem nepietrzité 90 denni vyluky
rekonstruuje odb. nova Hospoda. Béhem této doby jsou ZST Nyifany a Vejprnice piistupné pouze ve
sméru od ZST Stod.

Po dokonéeni vySe uvedenych stavebnich praci je navrzena druhd nepfetrzitd vyluka drazniho
provozu v délce 21 dni v dseku ZST Stod (vCetné) - ZST Nyfany (mimo), béhem dokoncovani
prelozky trati v misté kiiZeni se stavajicim télesem drahy. Ke konci postupu a tedy i neptetrzité vyluky
budou uvedeny do provozu provizorni technologie sdé€l. a zab. zafizeni v kontejnerech vcetné
informaénich systému ve stanicich a na zastdvkdch. Bude zahdjena rekonstrukce stdvajicich
pozemnich objektl.

Nisleduje dokonéeni rekonstrukce ZST Stod SK ¢. 3 a manipulaéni koleje ¢.5 véetné stani pro
MUV.

Po uvedeni stavby do zkuSebniho provozu budou jesté nékolik mésicti probihat dokoncovaci
prace, které spocivaji v ndsledném podbiti, pantografické zkouSce, brouseni koleji, zkouseni ETCS,
rekultivace ploch ZS, opravy komunikaci a zruSeni nepotifebnych staveniStnich komunikaci. Po
dokonceni zkouSeni ETCS bude aktivovédno definitivni zab.zaf. a provizorni se vypne z provozu.

Pozadavky na vyluky verejné dopravy
Zeleznice
Nepi‘etriité vylouceni provozu:

Neptetrzitd vyluka provozu ZST Stod (v&etné) - Nyfany (mimo) - 21 dni.

Souhrnna technicka zprava 38



Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo) — Stod (vcCetn¢) DUR

Nepfetrzitd vyluka provozu Vejprnice (mimo) - odb. Novd Hospoda (vcetné) - 90 dni.
Krdtkodobé denni/nocéni vylouceni provozu:

Kratkodobé vyluky budou podrobné vycisleny v dalSim stupni dokumentace, bude se jednat o
vyluky na definitivni regulaci TV, demolici/osazeni NK mosti, podbiti kolejovych spojek,
pantografickou zkousku, zkouseni ETCS atp.

k) Orienta¢ni naklady stavby

Celkové investi¢ni ndklady jsou aktudln€ odhadovany na 7,5 mld. K¢.

B.2.2 Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do tzemi, jeji
vzhled a vytvarné i‘eSeni

Pfevazna vétsina stavebnich objektd nevyZaduje zpracovani urbanistického, architektonického a
vytvarného feSeni. V rdmci stavby budou pouZity vyrobky béZné pouzivané na dopravnich stavbach.

Architektonicky ndvrh byl motivovdn snahou, aby pokud moZno nov€ navrhované objekty,
zafizeni a konstrukce tvofili harmonicky a vyvaZeny celek se stidvajicimi drdZnimi objekty a
konstrukcemi, ale i s okolni krajinou. Snahou bylo respektovat dneSni tvarové a barevné feSeni a
hledat symbiosu s novym architektonickym névrhem a logicky navdzat na jiZ dokoncované useky
modernizace.

Souhrnné technickd zprava 39



Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo) — Stod (vcCetn¢) DUR

Most pres dalnici D5

Zékladni ddaje o mosté
Uspotadani: dvoukolejny Zelezni¢ni most o jednom mostnim otvoru,

jedna dvoukolejnd nosnd konstrukce

Statické ptisobeni: prosty nosnik, trdm ztuZeny obloukem,

Nosnd konstrukce: ocelovd, tram ztuZzeny obloukem (Langeriv nosnik), s dolni
ocelobetonovou mostovkou s kolejovym loZem, kolmo uloZen4,

Opéry: krabicové, Zelezobetonové monolitické, s rovnobéznymi kiidly, zaloZzené na
velkoprimeérovych pilotach,

Rozpéti: cca77,0m

Sikmost mostu: kolmé uloZeni, kolma cela spodni stavby

Volna Sitka na moste: 11,50 m

Mostni prijezdni prifez: VMP 3,5

Siika mostu: 13,50 m

Vyska TK nad niveletou délnice D5 cca 12,5 m.

ZaloZeni mostu se pfedpoklada hlubinné na velkoprimérovych pilotach.

Opéry mostu jsou navrzeny jako monolitické krabicové se zavéSenymi rovnobéZnymi kiidly.
Tram hlavniho nosniku je navrZen standardné, jako jednosténny svarovany I-profil.

ZtuZujici oblouk mé vzepéti odpovidajici cca L / 7Tnad horni pdsnici hlavniho nosniku. Oblouk
1ze tedy pokladat za mirné stlaceny, v souladu s poZadavky na zaclenéni mostu do krajiny.

Zavésy jsou navrzeny jako subtilni tahové prvky se zanedbatelnou ohybovou tuhosti. Prioritné
se uplatni ploché zavésy nebo zavésy z ocelové kulatiny.

Pro omezeni dynamickych dcinkli bude navrZena ocelobetonovd mostovka.

Vzhledem ke znacnym svislym reakcim a dilataénim pohybtim budou nosné konstrukce uloZeny
na kalotovych loZiskéch.

v s

Snahou bylo vytvofit co nejsubtilnéjsi konstrukci se Stthlymi prvky, tak aby se stavba co nejvice
nendasilné zaclenila do stdvajici krajiny a nebyl tak naruSen nynéjsi krajinny rdz uzemi. Celkovy vyraz
by mél pisobit lehce az elegantng, konstrukce by nemély byt hmotné a robusni jak se casto u
dopravnich a inZenyrkych staveb stdvd. Most by mél byt dokladem technické vyspélosti, ale i citu pro
harmonii a estetické hodnoty technického dila.

Protihlukové stény na mosté

Protihlukové stény na mosté budou transparentni, ochrana proti zranéni a dhynu ptak bude
feSena bud’ probarvenim polykarbonitu (barva modrozelend) nebo budou na ¢irém polykarbonatu
vyleptany tenké podélné pruhy ve vzdalenosti cca 100 mm. Uchyceni{ polykarbonatd bude v ocelovych
profilech v barvé ocelové konstrukce mostu.

Navrh barevnosti mostu

Pro Hlavni vlakové nddraZi v Plzni, byla zvolena zdkladni barevnost v odstinech zelenomodré
tlumené barvy.  Architektonicky a barevny navrh tohoto mostu navazuje na tuto ideu a atmosféru a
propisuje se na toto barevné feseni a na ocelovou konstrukci tohoto mostu.

ZastreSeni nastupist’ a pristiresky

Pfistfesky by mély byt feSeny jako jednoduché, sttizlivé, systémové konstrukce, které budou
splitiovat pfedevsim utilitdrni funkce, mély by byt odolné proti vandalizmu a poSkozeni, mély by byt
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jednoduché na tdrzbu a mély by svou stfizlivosti a lehkosti nenaruSovat okolni krajinu ani pfipadnou
okolni zastavbu. Svym architektonickym feSenim budou navazovat na jiZ realizované obdobné objekty
na této trase Zeleznice. DuleZitym prvkem je i snaha o transparentnost (moznost proskleni), tam kde
bude zjevné nebezpeci poskozeni eventuelné vandalizmu, budou piistiesky feSeny robustnéji napf.
s vyplnémi ne sklenénymi, ale napf. z profilovaného plechu s minimdlnimi prizory pro cestujici.
Prizory budou mit zaskleni malé vysky, tak aby sklo bylo maximalné odolné viici rozbiti.a zniceni.

Pro umisténi technologie se u nékterych piistieskt predpokladd navrh tak zvanych sdruzenych
objektl, to znamend, Ze k pfistfesku bude pfifazen modul obsahujici piislusnou technologii, aby
nevznikaly samostatné domecky pouze pro technologickou ndpli. Tim bude vice sjednoceno
architektonické feSeni ndstupi§t€ a bude lepSi moZnost integrace novych struktur do stdvajici
architektury a stavajictho dzemi. Snahou je najit nenésilné a harmonické spojeni nového a ptivodniho
stavu.

Podchody

Aby podzemni prostory podchodii nepiisobily tisnivé a tmavé bude navrZzena u novych
podchodil zvySena a relativné pestrd barevnost interiéru téchto komunikaci. Podchody budou obloZeny
mrazuvzdornou keramikou (napf. stanice Stod), nebo u malych stanic bude pouzit kvalitni omyvatelny
natér na beton (obdobné jako napf. ve stanici Ejpovice na této trase). Pokud nebudou navrhovany
keramické obklady, musi byt provedeny velmi kvalitni pohledové betony. Stropy se predpokladaji
vzdy z pohledového betonu, podhledy se z diivodt udrzby a ochrany proti vandalizmu neuvaZzuji.
Barevnost se uvazuje aplikaci barevnych pruhti podporujicich vnimani sméru pohybu cestujicich.
Kontrast mezi pestrym barevnymi pruhy a svétle Sedou a bilou sténou by mél oZivit celkovy dojem
téchto komunikacnich prostorti. Podlaha je navrzena ze zamkové dlazby barvy cervenohnédé, na
podestdch rampy budou dlaZdice Sedé pro odliSeni Sikmych naklonénych ¢asti rampy a rovnych
podest. Stropy budou mit bily omyvatelny nétér. Osvétleni bude osazeno v rozich stropu a stény.

Madla schodist budou navrZena znerezu a to jak zduvodl estetickych, tak z divodu
trvanlivosti a idrzby. Schody maji Zulovy obklad.

Pro podchody obecné se uvazuje antigrafiti natér v celé ploSe dosahu potencidlnich vandalt.

Vsechny vystupy z podchodi jsou kryty lehkymi pfistfesky ze systémové ocelové konstrukce
obdobnymi jako pfistfeSky na nastupistich. Barvy ocelové konstrukce jsou kombinace zelenomodré a
stiibrné metalizy.

Protihlukové stény

Architektonické a barevné feSeni bylo motivovéano tim, aby protihlukové stény byly co nejlépe a
nenasilné integrovany do stavajiciho prostiedi v krajing, ale i v pfipadné zastavbé.

Aby byla reflektovana riznorodost okolniho prostfedi, jsou stény navrZeny ve tfech riznych
barevnych odstinech sytosti urcité barvy. Kromé téchto zdkladnich celoplo$né barvenych paneld jsou
navrzeny jeSt€ jako moZnd alternativa (a to v nékterych tsecich) st€ny se schematickymi motivy
stromi v zelené barvé. Toto barevné oZiveni by mélo Cas od ¢asu osvéZovat vizudlni dojem celé stény.
Bude zajistovat ¢lenéni stény a drobné&jsi méfitko zdi tak, aby se neprosazovala dlouhd monoténnost
stény.

Barvy jsou tlumené, neagresivni tak, aby se co nejvice zaclenily do stavajiciho okoli.

Navrh protihlukovych stén respektuje konstrukéni princip zdi sestavenych z urcitych dild,
modulll osazovanych do nosnych sloupki.

Pro oblast Plzen - Stod, byla navrZena zédkladni barevnost ve tfech odstinech sytosti tlumené
zelené nebo zelenomodré barvy a to s ohledem na pfimy kontakt zelen€ a krajiny u téchto stén.

Stény budou barevné pojedndny po obou strandch, opatfeny antigrafity ndtérem a na strané
vngjsi bude zasazena popinava zelen.

V nékterych piipadech, kde by to bylo nutné, je moZno uvaZovat v omezeném rozsahu i
castecné prosklené protihlukové stény.
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Technologické objekty

Pokud budou na trase poZadovany samostatné technologické objekty bude architektonické
feSeni vychdzet z obdobnych jiZ navrhovanych a realizovanych objektl jako napf. u stavby Uzel
Plzen. Jednd se o technologické objekty srovnou stfechou, jednoduchého az funkcionalistického
vyrazu, které svym feSenim naznacuji svoji technologickou ndplil. Fasddy budou do urcité miry
barevné Clenény, aby celkovy vyraz byl oZiven a neptsobil piili§ tvrdé a monoténné. Snahou bude

s Nz

sledovat kontinuitu a ndvaznost na ptedchazejici ¢asti trasy.

Architektonické feSeni stavby je samostatné feSeno v ¢asti C.4.1 Vykresy architektonického
feSeni stavby nebo vyzna¢nych objekti.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické ieSeni

a) Popis celkové koncepce stavebné technického a technologického ieSeni

Celkova koncepce technické feSeni stavby je sloZena ztechnickych feSeni jednotlivych
stavebnich objektil a provoznich soubort fesici vZdy samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi.
V této kapitole je uveden stru¢ny popis koncepce technického feSeni pro jednotlivé provozni soubory a
stavebni objekty sefazené dle jejich clenéni do jednotlivych subsystémul a uvniti téchto subsystému
dile dle profesni specializace v kontextu a poZadavcich uvedenych zaddvaci dokumentaci na
vyhotoveni DUR stavby a dodateénych podminek a pozadavk® vzniklych v priibéhu projednavéni
dokumentace s investorem stavby a dot&enych organiza¢nich slozek SZDC, s.0. a CD, a.s. a tiéastniky
uzemniho fizeni.

Strucny popis stavby

Hlavni ndpln{ této stavby je kompletni novostavba Zelezni¢nf trati v iseku Plzent (mimo) — Stod
(v€etn®) dle varianty 5 studie proveditelnosti ,,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hranice* a
jejich aktualizaci.

Stavba navazuje v lokalit¢ Novd Hospoda na stavbu ,,Uzel Plzen, 3. stavba®, kde se odpojuje
dalsi stavba ,,Modernizace trati Plzeii — DomaZzlice — st. hranice SRN, 2. stavba®, kterd je vedena ve
stavajici stopé pres obce Vejprnice a Nyfany a znovu se na novou trat’ napojuje v zastdvce Zbuch
v obvodu Zst. ChotéSov. Mezi Plzni a Stodem je trasa vedena v nové stopé pro rychlost az 200
km/hod. Na trase budou vystavény dvé nové zast. — Lin€ a ChotéSov u Stoda a dvé Zst. — ChotéSov, se
zastavkou Zbtlch v obvodu Zst. ChotéSov a Stod. Zastdvka Zbiich bude umisténa nové cca 300 m od
stavajici zastavky, Zst. Stod bude zcela piestavéna s novou konfiguraci kolejisté v misté stavajici
stanice. Konec stavby je za Zst. Stod, kde se novd trat’ napoji na stavajici Zelezni¢ni trat’ smér
DomaZlice.

N2

Nova trasa vede relativn€ mimo zastavéné uzemi. KiiZi ddlnici D5 a né€kolik dal$ich silnic II. a
III. t¥idy. V tseku mezi obcemi Liné a Zbich prochdzi poddolovanym uzemim. Stavba fesi velky
pocet novych premosténi a preloZek riznych kategorii komunikaci (polni, lesni cesty az silnice IL
tiidy). Prevazna ¢ast mostnich objektti bude realizovana jako nové Zelezni¢ni a silnicni mosty. Nové
mostni objekty budou splitovat CSN EN 1991-2 na LM se souéinitelem a= 1,21. Mostni objekty, které
budou sanovény, budou spliiovat prostorové uspofddani dle CSN 736201 véetné nutného obrysu
kolejového loze. Rekonstruované mostni objekty budou déle spliiovat CSN EN 1991-2 na LM se
souCinitelem a=1,21 a SZS. Stdvajici mostni objekty budou spliovat TTZ D2 - 160 (ptipadné D2 -
200).

Zelezni¢ni svriek tratovych a hlavnich stani¢nich koleji se navrhuje v souladu se Smérnici ¢&.
28/2005 tvaru UIC60 na bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkich KS) na betonovych
prazcich B91S. Stérkové loZe z nového drceného kameniva frakce 32-64. Viechna zaiizeni
realizovand v drovni optimalizace-novostavba budou spliiovat podminky TSI INF (TSI INF 2015),
TSI-PRM a Smérnice GR ¢&. 16/2005. Zelezni¢ni spodek bude z pievazné &asti vybudovany novy a
bude tvofen pomoci ndsypl, zarezii a konstrukénich vrstev, které budou zajiStovat dostatec¢nou
unosnost pldné télesa Zelezni¢niho spodku. Odvodnéni nového télesa bude zajiSténo soustavou
zpevnénych ptikopi, ptikopovych Zlabi a trativodd.
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Vsechna nové navrzend nastupi§té budou dle CSN 734959 s vyskou hrany 550 mm nad
temenem kolejnice s bezbariérovym piistupem mimo droven koleje.

Soucdsti stavby jsou technologickd zafizeni, nezbytnd pro provoz dridhy - tratové
zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie s novymi obousmérnymi elektronickymi trojznakymi
automatickymi bloky, stani¢ni zabezpecovaci zatfizeni 3 kategorie, typu elektronické stavédlo, pouZiti
systtmu ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centrdlou pro cely usek Plzeii — DomaZlice,
sdélovaci zafizeni, vystavba novych trafostanic 22/0,4 kV, napdjeni z novych trafostanic 22/0,4 kV
umisténych v technologickych budovéch, vystavba novych spinacich a napdjecich stanic, vystvaba
trak¢éniho vedeni, elektricky ohfev vyhybek a podobné.

Zhodnoceni staveniSté

Na hlavnim staveniSti a podél staveni$t€ jsou podzemni a nadzemni rozvody a zafizeni. Na
zakladé podkladii jednotlivych spravct siti byla piislusnd vedeni zakreslena do koordina¢nich situaci
C.2 Koordina¢ni situacni vykres. InZenyrské sit€ jsou v té€chto situacich vyznafeny odpovidajicim
typem Cary s uvedenim jejich spravce. Vyjadfeni jednotlivych spravci siti jsou v dokladové casti
dokumentace E.4. Stanoviska vlastnikii vefejné dopravni a technické infrastruktury, dale pak
jednotlivé v pfislusnych stavebnich objektech feSicich ptelozky jednotlivych inZenyrskych siti.
Presnost udaji o polohdch siti, zejména podzemnich, jsou v jednotlivych odvétvich rtiznorodé.
Zatimco nékteti spravci pfedali polohy svych zafizeni v soufadnicich, u jinych jsou tidaje orientacni.
V ramci stavebniho fizeni, nejpozdéji vSak pfed zahdjenim stavebnich praci v blizkosti siti, zejména
tam, kde soufadnice chybéji, je tieba pozéadat jejich spravce o vytyceni, piip. o provedeni kontrolnich
sond a doplnit tak jejich polohu a tplnost. Prace budou probihat podle podminek piislu§ného sprivce,
pokud mozno za jeho tucasti a jeho pokynl v jiz predanych vyjadfenich. Piipadné nesrovnalosti
zjisténé pii urCovani polohy siti musi byt vzdy feSeny za tucasti sprdvce daného zafizeni pted
zahdjenim stavebnich praci.

Pted stavebni Cinnosti a v nékterych lokalitich v pribéhu praci bude nutno prelozit stiavajici
vedeni. V mistech, kde jsou trasy siti v blizkosti stavebnich tiprav, napt. u vystavby nového néstupiste,
je pocitano s jejich pfeloZenim, a to podle potfeby s definitivnim, nebo s provizornim. S vyménou
kabel se pocitd pouze v nejnutnéj$im rozsahu. Na potfebnou dobu budou sit¢ odpojeny. Bude-li
mozné provést provizorni pieloZzeni ¢i kratkodobé vytazeni sit€ z provozu, bude provedeno jeji
ochranéni a pfizpisoben postup praci v blizkosti siti.

b) Celkova bilance naroki vSech druhii energii, tepla a teplé uzitkové vody
Viz. kapitola B.2.1.h) Zédkladni bilance stavby této zpravy.

¢) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadu a emisi, zpisob nakladani s
vyziskanym materialem

Bilance odpadi

S ohledem na rozsah liniové stavby je problematika dokladovdna v samostatné piiloze této
souhrnné technické zpravy s oznaCenim B.6 Popis vlivli stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana.

Vyuziti dosavadniho hmotného majetku

V rdmci navrhu jednotlivych SO a PS stavby ,Modernizace trati Plzen — DomaZlice — st.
hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzeni (mimo) — Stod (v¢etn¢) budou, pro potfeby umisténi novych
technologif, vyuZity stdvajici objekty ve vlastnictvi SZDC, s.o. Jednd o prostory stdvajici vypravni
budovy ZST Stod, pro umisténi novych technologii. Novym technologiim bude ptizplisobeno vnitini
uspofaddni budovy.

Materidl Zelezni¢niho svrSku bude na zaklad€ rozvahy a dle pfedkategorizace, ktera zjisti jeho
stav, uréen k dal§imu pifpadnému vyuZiti. Bude pfitom respektovdna Smérnice SZDC ¢&. 42
Hospodateni s vyziskanym materidlem.
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Material Stérkového loZze bude dle zjisténé vyuZitelnosti recyklovan a pouzit do podkladnich
vrstev prazcového podloZi, resp. ke zlepSeni zdkladovych poméra.

d) Pozadavky na Kkapacity verejnych siti komunikac¢nich vedeni a elektronického
komunikacéniho zafizeni verejné komunikacni sité
Viz. kapitola B.1.1) Uzemné technické podminky této zpravy.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Ptistupnost a uZivani stavby se tyka vSech cestujicich, véetné zdravotné postiZenych osob se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztrdtou, nebo omezenou schopnosti zraku, sluchu a
pohybu. K osobdm se sniZenou schopnosti pohybu fadime i osoby s détskymi kocarky, malé déti, staré
lidi, t€hotné Zeny a doCasné postiZené.

Bezbariérovd pristupnost a uZivdani stavby je ieSena:

= pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
= pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérovd pristupnost cestujicich pohybové postiZenych

Pfistupnost stavby pro téZce pohybové postizené je uroviiovy piistup bez prahu a prekondni
nutnych vySek pomoci ramp ¢i vytahu supravou pro zdravotné postiZené, popiipad€ vertikdlné
zdvihaci ploSiny.

Bezbariérovd pristupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postiZeni, pouZiva cestujici k ziskdni informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Silné€ slabozraci vyuZivaji pfednostné zdsady pro nevidomé a slabozraci pak i dalsi orientaci
napt. na vodicich liniich kontrastnich barev. VSechna nova nastupisté v Zel. stanicich a zastavkach,
piistupné cestujicim, budou opatfeny reliéfnim a barevnym znacenim zajist'ujici bezpecny pohyb
cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

Stavba je navrZena tak, aby spliovala Natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych
specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zeleznicniho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (TSI-PRM), vztahujici se
dle vyhlasky. €. 398/2009 Sb., § 1, odst. 3, na stavbu drahy zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému.

Z hlediska pInéni pozadavkl vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se Cdst
navrhované stavby, nespadajici pod ptisobnost téchto TSI-PRM, jako jsou vyvolané dpravy stavajicich
komunikaci, posuzuje podle §2, odst. (1) c) — stavba obCanského vybaveni v ¢4stech uréenych pro
uzivani vefejnosti. Dokumentace stavby spliiuje poZadavky § 5 (Pfistupy do staveb) uvedenych
v Piiloze 1 vztahujici se k uvedenému druhu stavby.

PoZadavky na technické parametry staveb a zaiizeni

Nastupisté
Naéstupisté bude spliiovat nasledujici parametry:

= max. hodnota pii¢ného sklonu dlazby bude 2%,

* soucinitel smykového tfeni povrchu ndstupiSt, souvisejicich nastupiStnich ploch a
piistupovych chodnikii a zjistovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. pu = 0,5
tga (o ...dhel sklonu),

= min. Sitka vefejnosti piistupné ¢asti ndstupiste je zavisla na délce piekdzky,

* min. 2 000 mm od néastupni hrany pfi délce ptekdzky do 10 m,

* min. 2 400 mm od néstupni hrany pii délce prekdzky pies 10 m,
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poloha vSech nové navrzenych konstrukci, vybaveni nastupi$t’ je navrZena tak, aby mezi
hranou néstupisté a danymi zmiflovanymi objekty byla zachovdna vzdéalenost 2 000 mm,

min. vzdalenost mobilidfe od okraje signdlniho pdsu ¢inici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm,
veskeré prekdzky (sloupy osvétleni, rozhlasu atd) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1 000 mm
od okraje signalniho pasu nebo doprostied signdlniho pasu.

Bezpecnostni a orientacni pdsy na ndstupisti

Pfi situovani bezpecnostnich a orientacnich past bylo pouZito:

Vzorové listy SZDC 78.7 — Zména &. 2,

Bezbariérové uzivani staveb — Renata Zdafilov4, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb,

Technickd specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace,

Doporuceny standart technicky — Navrhovédni staveb pro samostatny a bezpecny pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnénicka, Viktor Dudr,

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku 2009,
Materidly z nichZ budou vytvofené bezbariérové dpravy musi spliiovat nafizeni vlady ¢.
163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Schodisté

Schodisté budou splitovat nésledujici parametry:

pochozi plocha — soucinitel smykového tfeni min 0,5,

pfedni okraj schodiStového stupné do vzdélenosti 40 mm — soucinitel smykového tfeni min
0,6 Dle CSN 73 4130,

madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi.

Zdbradli

Zébradli byla ziizovdna v nasledujicich pifpadech (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a zabradli na

drahach celostétnich a regiondlnich; CSN 74 3305 — Ochrann4 zabradly):

vSude tam, kde je potfeba zabranit uZivatelim draZnich zafizeni (cestujicim, pfepravcim
apod.) pouZit jinych nez vyhrazenych cest,

u vychodt z budov, tam kde je nebezpec¢i pfimého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostate¢ny rozhled,

v piipadech, kdy vySkovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je 500
mm a vetsi,

zébradli pfi vystupu z podchodu na Zelezni€ni nastupisté¢ bude mit na pravém madle umistén
hmatovy Stitek.

Komunikace

Stavba je navrZena v souladu s vyhlaSkou 398/2009 Sb.
Ptechody pro chodce budou doplnény bezbariérovymi dpravami (varovny — 40 cm a signdlni —

80 cm pés) a budou nasviceny specidlnim pfechodovym svitidlem. VSude kde je navrZen sniZeny
obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (napiiklad ve vjezdech) bude ziizeny varovny pas z hmatné
dlazby z odli$né barvy.

Materidly z nichZz budou vytvofené bezbariérové upravy musi spliiovat nafizeni vlady c.

163/2002 Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Volné stojici ndbytek a zafizeni

vSechen volné stojici ndbytek a zafizeni opticky kontrastuje se svym okolim a nemd ostré
hrany,

vSechen volné stojici ndbytek a zafizeni je umisténo tak, aby nepfekdZelo nevidomym nebo
zrakove€ postizenym osobam, jeho poloha je zjistitelnd nevidomymi osobami pouZivajici hil,
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na nastupiStich jsou umistény lavicky s opé€radly zad, z nichZ jedna tfetina je vybavena
opérkami.

B.2.5 Bezpecnost pri uzivani stavby

Nové Zelezni¢ni zastavky Lin¢, Zbich, ChotéSov u Stoda a rekonstruovana Zelezni¢ni stanice
Stod (nastupiste, ptistupové komunikace a piistieSek pro cestujici) jsou vefejné pfistupnym prostorem
a spliluji vSechny bezpecnostni podminky pro piistup cestujicich, v€etné osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Jsou vybaveny také orientacnim systémem a z hlediska bezpecnosti padu osob a
zamezeni vstupu do kolejisté jsou ndstupisté ukoncena zabradlim. Soucdsti mobilidie jsou také boxy
na posypovy materidl potfebny k zabezpe€eni protiskluznosti plochy nastupisté v zimnim obdobi.

a) Popis splnéni zasadnich pozZadavki piisluSnych piedpisi a norem ochrany pred
vlivy trakénich a energetickych vedeni

Bezpetnost drdzniho provozu je ddna internimi piepisy spravce infrastruktury SZDC a
provozovatelii drazni dopravy (CD, CD Cargo, ...).

Redeni ochran pied tirazem elektrickym proudem je déle feSeno podle zasad CSN 33 2000-4-41
ed.2 a ve smyslu CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 nové ziizovanych trakénich podpér. Ochrana
pfed drazem elektrickym proudem je feSena ukolejnénim u vSech trakénich podpér a vodivych
konstrukci v prostoru ohroZzeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude provedeno v mistech s
kolejovymi obvody zabezpecovaciho zafizeni nepfimym ukolejnénim, to je prostfednictvim zafizeni
omezujici napéti. V ostatnich pfipadech budou trakéni podpéry pfipojeny piimo na kole;.

PoZzadavky na uzemiovaci soustavu objektu spinaci stanice a trakéni napdjeci stanice vyplyvaji
z pozadavkll na uzemnovaci sit’ jednotlivych technologii a uspoiddani napajeciho systému jako celku.
Pro uzemnéni se uvaZuje spole¢nd uzemnovaci soustava vn a nn. Vzhledem k nebezpe¢i, kterd mohou
vzniknout pfi pfechodovych jevech, tj. vznik nebezpecného potencidlu a piipadné Sifeni bludnych
proudi ze stejnosmérné trakce je nutné na vedeni zatsténych do technologickych objekti z objekti a
zafizeni mimo spole¢nou uzemnovaci sit, provést opatfeni proti zavleeni nebezpecného potencidlu a
§ifeni bludnych proudii podle pifslusnych norem. Podle CSN 34 1500 smi byt zemni odpor
ochranného uzemnéni spinaci stanice nejvyse 2 Q. Velikost odporu (max. 10 Q) a situovani zemnice
(min. 15 m od ostatnich uzemnéni) sondy napétové zemni ochrany vic¢i ochrannému a pracovnimu
uzemnéni musi odpovidat CSN 33 3505 ed.2. Aredly spinaci stanice a trakéni napdjeci stanice budou

oploceny proti vniknuti nepovolanych osob.

b) ReSeni ochrannych opatieni proti vlivu bludnych proudi na zikladé vysledki
koroznich prizkumi
Podrobné feSeno v samostatné ¢asti dokumentace E.6.3.3 Korozni méfeni.
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B.2.6 Zakladni popis technologickych objekti a technickych zarizeni
D.1 Technologicka ¢ast

D.1.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zarizeni

D.1.1.1 Stanicni zabezpecovaci zaiizeni (SZZ)
D.1.1.2 Trat’ové zabezpecovaci zaiizeni (TZZ)
D.1.1.5 Dadlkové ovlddani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)
PS 1-01-01  ZST Plzeii hl.n., tipravy SZZ
PS 2-01-01  Plzeii hl.n. — ChotéSov, TZZ
PS 3-01-01  ZST Chotésov, SZZ
PS 4-01-01  Chotésov - Stod, TZZ
PS 5-01-01  ZST Stod, SZZ
PS 5-01-02  Stod — Holysov, dipravy TZZ
PS 8-01-01  Nyiany — ChotésSov, TZZ
PS 10-01-01  Plzeri hl.n. - Stod, DOZ a ETCS

Definitivni zabezpecovaci zarizeni

Stavba bude za¢inat v ZST Plzefi hl.n., obvod Nové Hospoda (nézev se neméni). Pro ¢islovani
vyhybek a koleji zistane pouZzita série 800. Obvod Nova Hospoda bude kolejové upraven tak, Ze
dvoukolejna trat’ z obvodu JiZni pfedmésti bude vedena smérem na nové postavenou trat’ do
ChotéSova, ddle budou v obvodu Nova Hospoda ziizeny vyhybky pro odboceni smérem na stivajici
jednokolejnou trat’ do Vejprnic, tyto vyhybky budou v odbo¢nych smérech umoziiovat rychlost 120
km/h.

Na nové trati bude ziizena novd ZST Chot&Sov, kterd nahradi stdvajici vyhybnu Chot&Sov a
bude se nachazet ¢ste¢né v jejim prostoru. Do nové ZST Chot&Sov bude piepojena stivajici
jednokolejnd trat’ ve sméru od Nyifan, ZST Chot&ov bude tedy odbocnou stanici. Dalsi ZST na
feseném tseku bude ZST Stod a bude umisténa v prostoru stavajici ZST Stod. Za ZST Stod bude trat’
zapojena do stavajici stopy a to azZ do doby realizace ndsledné 3. stavby na dseku Plzent — DomaZlice.

ZST Stod bude zabezpe¢ena plnohodnotnym elektronickym stavédlem. V ZST Chot&sov bude
ziizena decentralizovand ¢ast zafizeni (elektronického stavédla), jehoZz fidici a ovlddaci ¢ast bude
integrovana do elektronického stavédla v ZST Stod. Piipadnd deska nouzovych obsluh pro ZST
Choté&Sov bude zifzena v dopravni kanceldti ZST Chot&Sov. Zakladni ovlddéni ZST Stod veetnd ZST
Chotésov bude z CDP Praha, pfipojeni do DOZ a veskeré pottebné tipravy na CDP budou pfedmétem
této stavby. Soucasné s tim bude na useku stavby realizovana ihned i vystavba a aktivace systému
ETCS, ziizeni ETCS bude téZ pfedmétem této stavby. V ZST Stod bude ziizeno nezilohované
pracovisté JOP pro piipadnou mistni obsluhu.

Vzhledem k velkému rozsiteni poc¢tu vyhybkovych jednotek v obvodu Nov4 Hospoda vcetné
zapojeni nové postavené trati bude na Nové Hospodé nutné zfidit nové elektronické stavédlo. Ridici a
ovladaci ¢ést tohoto elektronického stavédla bude v souladu se stdvajicim stavem integrovdna do
elektronického stavédla v ZST Plzen hl.n. (budova Trianglu). Deska nouzovych obsluh pro obvod
Nova Hospoda (pokud bude potieba) ziistane umisténa v souladu se stdvajicim stavem v dopravni
kanceléfi v Trianglu. Pro umisténi vnitinich ¢4sti SZZ bude v obvodu Novd Hospoda zfizena nova
technologickd budova, v budové bude umisténa pouze technologie, dopravni kancelaf nebude ztizena.
V obvodu Novd Hospoda budou pifevdZné ziizena navéstidla s plnou vystroji, pouze vjezdovd a
cestova navéstidla za odbocenim na novée postavenou trat’ budou se zjednoduSenym navésténim.
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Vsechna novd staniéni zabezpeCovaci zafizeni budou 3. kategorie, s tiifdzovymi
elektromotorickymi pfestavniky, se svételnymi ndvéstidly a s pocitaci ndprav. Zdkladni napdjeni
novych stani¢nich zabezpe€ovacich zafizeni bude zajiSténo z trakéniho vedeni, ndhradni napdjeni bude
zajisténo z mistni vefejné sité. Diagnostika zabezpecovaciho zafizeni z tdseku stavby bude staZena do
nejblizsich ZST a odtud bude proveden vystup na uréené misto tdrzby.

V tratovych tsecich ZST Plzen hl.n., obvod Novd Hospoda — Chot&Sov, Chot&Sov — Stod a
Nytany - ChotéSov bude zfizeno nové TZZ, které bude integroviano do technologickych pocitaci
ptilehlych SZZ. Bude se jednat o elektronickd TZZ bez oddilovych navéstidel s pocitaci naprav,
umoziujici jizdu vice vlakli mezistaniénim oddilem za sebou pod dohledem ETCS.

Potrebné dseky pocitact naprav a zabezpeCovaci kabelizace v tseku Nyfany — ChotéSov se ziidi
jiZ v rdmci 2.stavby pfi vystavbé docasného automatického hradla Nyfany — ChotéSov, proto nebude
nutné v rdmci 1.stavby provadét na trati do Nyfan vykopové price. Ziizeni nového TZZ Nytfany —
Chotésov bude provadéno pouze ve vnitfnich Castech zafizeni, zejména ptjde o Upravu respektive
vyménu software. Soucasti stavby bude také zruSeni docasného automatického hradla Nytfany —
Chotésov. V tratovém useku mezi obvodem Novd Hospoda a Vejprnicemi bude ponechdno TZZ
ziizené v rdmci 2.stavby, TZZ bude podle potieby upraveno a zavdzano do nového SZZ v obvodu
Nova Hospoda.

V tseku stavby bude veden vyhradni provoz pod dohledem ETCS, proto bude omezen rozsah
zfizovani ndvéstidel a rozsah vystroji ndvéstidel. Uvedené bude feSeno v souladu se zdsadami
dohodnutymi pro obdobné stavby. To znamend, Ze vjezdovd ndvéstidla budou zfizena pouze s bilou
svitilnou pro sviceni pfivoldvaci ndvésti. Odjezdovd a cestovd ndvéstidla budou ziizena s bilou a
modrou svitilnou pro sviceni ndvésti posun dovolen, jizda vlaku dovolena a ptivoldvaci navést.
Samostatnd setfad’'ovaci navéstidla budou zfizena béZnym zplsobem v plném rozsahu. Oddilova
navéstidla autobloki budou nahrazena lokalizacnimi znackami ETCS.

Jak jiz bylo uvedeno, v tseku stavby bude pfi jejim dokonceni zajisténo DOZ z CDP Praha a
bude ziizen systém ETCS. Soucasti stavby proto budou veSkeré dodavky, montdZe a upravy, které
bude nutné provést jak ve vlastnim tseku stavby a v ZST Plzeii hl.n. (v budové Trianglu), tak i na
CDP Praha. Pro 1.stavbu se predpokliddd, Ze zdkladni vybaveni na CDP (dodéni skiini DOZ a RBC,

s v

vybaveni fidiciho sdlu a zajisténi ptenosovych cest) zajisti 2. stavba Plzeni — Domazlice.

Pokladka novych zabezpecovacich kabelll je navrZzena do spolecnych tras se sdélovacimi
kabely. VSechny nové kabely budou plnéné a s ohledem na ptipravovanou elektrizaci sttidavou trakéni
soustavu 25kV / 50Hz bude pievdaznd cast kabelizace provedena kabely s ochrannym kovovym
obalem.

V tratovém udseku Stod — HolySov bude do doby dokonceni ndvazné 3.stavby ziizeno docasné
automatické hradlo bez hradla na trati a s pocitac¢i ndprav. Zabezpeceni prejezdi v blizkosti Stodu
zUstane stavajici a to zafizenim PZS 3SBI. Daile se v tratovém useku nachazi jeden stavajici piejezd s
uzamykatelnymi zdvorami, tento piejezd bude nové zabezpecen zafizenim PZM 2 s kli¢em drZzenym v
elektromagnetickém zdmku v misté piejezdu. V tratovém tseku budou doplnény pocitace naprav tak,
aby byla zajiSténa kontrola volnosti v celém tratovém useku. Vykopové price a pokladka
zabezpecovaci kabelizace budou provadény pouze v téch usecich, kde to bude nutné. S ohledem na to,
7e v ZST Stod bude do¢asné dochézet k prechodu z konvenéniho systému jizdy na jizdu pod dohledem
ETCS, bude vjezdové navéstidlo S a PiS s plnou svételnou vystroji a do tratového dseku Holysov —
Stod budou na potiebné vzdélenosti umistény vSechny piislusné balizy ETCS.

Provizorni zabezpecovaci zatizeni

V ZST ChotéSov a v ZST Stod ziistanou nejdifve zachovana v &innosti na stavajicim kolejisti
stavajici RZZ. Provedou se vSechny nutné pielozky zabezpecovacich kabell tak, aby zafizeni mohla
zUstat v Cinnosti. Obdobné bude postupovano i v tratovych udsecich. Po ukonceni 2. stavebniho
postupu a po ukoncéeni provozu na stavajicich ¢astech kolejisté se z €innosti vypnou stavajici SZZ a
TZZ. Probéhne 21 denni vyluka spojend s dplnym zastavenim provozu a s koncem této vyluky budou
aktivovéna provizorni SZZ a TZZ.
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Jako provizorni SZZ budou pouZita mobilni zabezpecCovaci zatizeni 3. kategorie, elektronické
stavédla s umisténim v kontejnerech. Mobilni zafizeni budou s tfiffdzovymi elektromotorickymi
prestavniky, se svételnymi ndvéstidly a s poéitati ndprav a pro obé ZST bude zfizen jeden spolecny
technologicky poéita¢. Ovladani obou ZST bude zajisténo spoleéné z provizorniho zalohovaného JOP
z provizorni dopravni kanceldte v ZST Stod. Z vyse uvedeného vyplyvi, Ze v tiseku Chot&Sov — Stod
bude zfizeno provizorni tratové stavédlo.

V tsecich ChotéSov — Nyfany a Chotésov — Plzen hl.n., obvod Nova Hospoda (po nové trati)
budou v mezistani¢nich tsecich zfizena provizorni automatickd hradla s pocitaci naprav bez hradel na
trati, v iseku Stod — HolySov bude aktivovano definitivni automatické hradlo opét s pocitaci ndprav a
bez hradla na trati.

V obvodu Nova Hospoda bude piepnuti ze stavajictho SZZ na definitivni SZZ provedeno v 21
denni vyluce spojené s tiplnym zastavenim provozu a s vymeénou kolejisté.

Po dobu cinnosti provizornich SZZ a TZZ budou jizdy vlakl povolovany klasicky ndvéstidly,
nebot’ ETCS nebude jest¢ aktivovdno. Po kompletnim dokoncéeni Zelezni¢niho svrSku budou
dokonceny, odladény a prezkouSeny vsechny casti ETCS a to v dseku celé stavby. Na zavér budou
uvedeny do provozu definitivni elektronickd stavédla se zjednoduSenym ndvésténim a s ETCS,
provizorni SZZ a TZZ se vypnou z ¢innosti.

D.1.2. Zelezniéni sdélovaci zarizeni

Tato skupina provoznich souborll (oznacend x-02-xx) podporuje provoz na Zeleznici zejména
v didlkovém a automatickém ovldddni jednotlivych zafizeni, kterd jsou pro bezpecny a plynuly
Zelezni¢ni provoz naprosto nezbytnd. UmoZziuje komunikaci s dispe¢erskym pracovi§tém na délku,
zpétnou vazbu téchto zafizeni do dispecerského pracovisté, provadi kontrolu a ochranu jednotlivych
Zelezni¢nich zafizeni. V rdmci této skupiny je feSena i komunikaci jednotlivych pracovniki
zabezpecujici Zeleznicni provoz a je feSena kabelizace pro ptenos dat.

Obecné ke sdélovacimu zafizeni:

+ Sdélovaci mistnosti vZST a technologickych objektech budou vybaveny klimatiza¢ni
jednotkou.

* Veskeré ptfenosy a sbér dat bude navrZeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Délkova diagnostika technologickych systémi Zelezni¢ni dopravni cesty* (v platném znéni) a
gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢.j. 5641/2016-
SZDC-O14 ze dne 8.2.2016. Predpoklidd se, 7e v dobé realizace této stavby bude jiZ
realizovdna samostatnd stavba, které pfipravi jednotlivé InS v CDP a v oblastech OR na
piechod dle technické specifikace TS 2/2008-ZSE, tfeti vydédni. Pokud k tomuto dojde, budou
jednotlivd zafizeni a technologie pfipojena dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani. V ptfipadé€, Ze
k samostatné stavbé nedojde, budou veskera dodand zafizeni a technologie pfipojovéana dle
»~druhého vydani“ a ,,gestorského vykladu®, ale veskerd dodand zafizeni a technologie musi
umoznit a podporovat zasilan{ stavovych informaci dle TS 2/2008-ZSE, tfeti vydani.

* Veskera hlasovd komunikace (telefonni zapojovac), rddiovd komunikace (GSM-R) bude
nahrdvédna na stdvajici zdznamové zafizeni ReDat3 v CDP Praha, které bude v rdmci této
stavby doplnéno o SW moduly, licence pro nahrdvani a o licence pro centrdlni nahrdvani do
Kontrolné analytického centra (KAC).

+  Nové vybudované zafizeni (kamery, zdznamové zaiizeni a vybrané indikace DDTS ZDC), ale
i stdvajici termindly budou v rdmci této stavby zaclenény do KAC.

* Demontd7z sd€lovactho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC ¢.42
,Hospodafeni s vyziskanym materidlem*®.
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* PoZarné bezpecnostni poZadavky na minimalizaci moZnosti vzniku a Sifeni poZiru popf.
navrzeni podminek pro z4sah jsou stanoveny v Pozarné bezpecnostnim feseni (dale jen PBR).
Na zdkladé PBR nebude realizovan systém ASHS (viz technickd zprava ¢asti D.2).

Ptedpokladad se, Ze stavba ,,Modernizace trati Plzefi — Domazlice — stdtni hranice SRN, 2. stavba, tisek
Plzen (mimo) — Nyrany — Chotésov (mimo)* (déle jen 2. stavba) bude piedchazet tuto stavbu a tudiz
v rimci 2.stavby bude vybaven dispedersky sil v CDP Praha a pracoviité¢ PPV v ZST. Domazlice
z pohledu sdé€lovaciho zafizeni. V rdmci této stavby budou pracovis§t€¢ v CDP Praha a PPV pouze
doplnéna o pfisluSnd data a licence vyZadujici touto stavbou v jednotlivych PS.

Vzhledem ktomu, Zze se pozaduje tento uUsek stavby dalkové ovladat z dispecerského
pracovisté v CDP Praha a pozaduje se jiz na tomto useku provozovani vyhradné systému ETCS
L2 je nutné, aby v této stavbé existovalo optické propojeni, které umozni pfipojeni potfebnych
systému (GSM-R, pfenosovy systém atd.). Toto optické propojeni (zaokruhovani) bude resit 2.
stavba pro dalkové ovladani 1. stavby z CDP Praha.

D.1.2.1 Kabelizace (mistni, ddalkovad) vcetné prenosovych systémii

PS 1-02-51 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, tiprava stivajicich DOK a TK

PS 1-02-52 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, tiprava stdvajiciho DK

PS 3-02-51 ZST ChotéSov, viprava stivajiciho DK

PS 3-02-52 ZST Choté&Sov, tiprava stavajicich DOK a TK

PS 4-02-51 Chotésov - Stod, tiprava stdvajictho DK

PS 5-02-51 ZST Stod, viprava stivajicich DK a HDOK

PS 6-02-51 Plzeri - Stod, DOK a TK

PS 9-02-51 Plzeri hl.n., obvod Jizni piedmésti, diprava stavajicich metalickych kabeli

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, informaéniho systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni, rddiového systému GSM-R a dispecerské fidici techniky v jednotlivych
stanicich a zastdvkach na feSeném tseku trati stavby Modernizace trati Plzeni — DomaZlice — st.hranice
SRN, 1.stavba, nové trat’ Plzenn (mimo) — Stod (vCetn¢), budou provozovany sité optickych kabelt
(DOK), tratovych metalickych kabeld (TK), dalkovych kabelti (DK), ptipojnych optickych kabelt
(POK), hybridnich (HDOK) a mistnich optickych kabelit MOK

Pro zabezpeceni vyse uvedenych funkci budou po dokonceni predmétné stavby fungovat sit téchto
kabelt:

Upravovany a nové dalkové optické kabely:

+  Upravovany dilkovy opticky kabel Ustfedni stavédlo Plzen — Odbocka Nova Hospoda
* Upravovany dalkovy opticky kabel Odbocka Novd Hospoda — Nyfany — Chot&Sov
* Novy dalkovy opticky kabel Odbocka Novd Hospoda — Stod

Upravované a nové trat’ové metalické kabely:

+  Upravovany tratovy metalicky kabel Ustiedn{ stavédlo Plzeii — Odbocka Novad Hospoda
e Upravovany tratovy metalicky kabel Odbocka Nova Hospoda'- Nyfany — ChotéSov
* Novy tratovy metalicky kabel Odbocka Nova Hospoda — Stod

Upravovany dalkovy metalicky kabel:

e DK Plzen (Purkynova) - Stod
Upravovany hybridni kabel:

*  Stédvajici Hybridni kabel Stod — DomaZlice
Mistni optické kabely:
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*  Novy MOK mezi TB Nova Hospoda a domkem BTS
* Novy MOK mezi TB Nova Hospoda a TS1-SSZT

* Nové MOKy mezi TB Novd Hospoda a TS EOV

*  Novy MOK mezi TB ChotéSov a domkem BTS

*  Novy MOK mezi TB ChotéSov a TS2-SSZT

*  Nové MOKy TB ChotéSov a TS EOV

*  Novy MOK VB Stod a TNS Stod

»  Novy MOK TNS Stod a SKR

*  Novy MOK VB Stod a TD Stod

*  Novy MOK VB Stod a gardz pro MUV

*  Novy MOK VB Stod a domkem BTS

*  Novy MOK VB Stod a TS3-SSZT

*  Nové MOKy mezi VB Stod a TS EOV a mezi VB a rozvadéci osvétlovacich vézi

a dalsi MOKy ke kamerdm umisténym na trak¢ni podpéry pro dohled kolejist¢ v Odbocce Nova
Hospoda, ZST ChotéSov a ZST Stod

PS 1-02-11 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, tiprava mistni kabelizace
PS 2-02-11 Plzeii hl.n. - Zbiich, Odb. Uherce, mistni kabelizace

PS 3-02-11 ZST Chotésov, mistni kabelizace

PS 5-02-11 ZST Stod, mistni kabelizace

V obvodu pfedmétné bude nutné a upravit mistni kabelizaci v Odboc¢ce Nova Hospoda, jejiz
vystavba bude provedena v rdmci 3.stavby Uzlu Plzen, pfesmyk domaZlické trati. Budou poloZeny
dalsi nové mistni kabely, ¢ast jiZ vybudovanych kabeld bude provizorné ochranovéna a pieklddana a
ostatni nevyhovujici mistni kabel ybudou demontovany.

V ZST Chot&ov a ZST Stod je navrzeno vybudovat nové mistni kabelizace zohlediujici
veSkeré pozadavky na sd€lovaci vedeni. Budou poloZeny nové mistni optické a mistni metalické
kabely. Nové pouzité metalické kabely budou plastové plnéné s pancifem, ukoncené zatezovou
technikou. Mistni optické kabely budou zafouknuty do novych trubek HDPE 40/33.

PS 6-02-91 Plzeii - Stod, pienosovy systém

V ramci této stavby se navrhuje vystavba nového ptfenosového systému IP MPLS. Nova IP
MPLS ptenosova sit’ bude tvofend datovymi patefnimi a agregacnimi routery a pfistupovymi datovymi
switchi. Ve vSech dotéenych Zelezni¢nich stanicich navrhuje vybudovat datové patefni a agregacni
routery spolecné piistupovymi routery s 48porty, v zastdvkach a ostatnich pfipojovanych objektech
datové piepinace L2 s 12 aZ 24porty. Prostfednictvim téchto pienosovych bodd budou pfipojena
vSechna budovand IP sdélovaci zafizeni do technologické datové sit€¢ (TDS). Pro potieby rddiového

systtmu GSM-R tato piipravnd dokumentace pocitd minimélné s provozem BTS pies IP MPLS s
emulaci E1 pfes MPLS. Jeho ovéfovaci provoz byl zahdjen v roce 2018.

V ramci tohoto PS bude v ZST instalovano zafizeni pfenosovych systémi do 19* skiini, budou
vybudovany napdjeci zdroje 48 VDC, 24 VDC a zédlohované napdjeni 230 VAC, vcetné panelii pro
jistice a zasuvky v novych 19% skiinich.

Na nové prenosové zafizeni budou pfipojeny prevazné ndsledujici zafizeni:

Zarizeni EZS, hlasové a vizualni informacni zafizeni, rozhlasové zafizeni a EOV vcetné
osvétleni zastavek a stanic;

Telefonni zapojovac v systému IP;

Kamerové systémys;

Dilkova diagnostika technologickych systémtt DDTS ZDC;
Dispecerska tidici technika (DRT).
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Aktivni prvky datové sit€ musi byt schvélené pro provoz na SZDC a zaélenitelné do stdvajictho
dohledu/dalkové spravy SZDC.

Pro pfipojeni objektd ROV a REOV budou v ZST vybudovany lokélni technologické datové
sit¢ (LTDS) s vyuZzitim ring switchtl (primyslové provedeni, minimalné 4 porty, podpora dohledu
SNMPv3 a vzddleného managmentu).

V ramci této stavby se nebude budovat samostatna sit’ Intranet tvofend piepinaci propojenymi
po samostatnych vldknech, ale bude vyuZito VPN/VRF v technologické datové siti IP MPLS.

V ramci stavby bude nakonfigurovan pienos na Elektrodispe¢ink SZDC Plzefi pro potfeby DRT
a déile na CDP Praha a tstfedni stavédlo Trianlg v Plzni pro potieby DDTS ZDC, kamerovych a
hlasovych systémi s vazbou na KAC a pro komunikaci vytaht s centralni GSM branou.

Datov4 sit SZDC spliiuje ve vybranych jejich &dstech podminky pro zatazeni do kritické nebo
vyznamné informacni infrastruktury podle Kybernetického zakona 181/2014 Sb. a provéadécich

Vv

vyhlasek v pozdéjS$im znéni.

D.1.2.2 Vnitini sdélovaci zaiizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)
PS 3-02-31 ZST Choté&ov, telefonni zapojovaé
PS 5-02-31 ZST Stod, telefonni zapojovaé
PS 9-02-31 UstFedni stavédlo Plzeri, tiprava telefonniho zapojovace

Pfredmétem tohoto provozniho souboru je vystavba kompletniho nového IP telefonniho
zapojovace se zjednoduSenym ovladacim pracovistém, do kterého budou zadstény nové a stavajici MB
okruhy.

Navrhujeme telefonni zapojova¢ ve varianté IP. Tato varianta a technologie umozZni i snadné;si
sitovou implementaci jednotlivych tratovych TZ. Technologie IP pouZivd jednotny pienosovy
paketovy format pro datovy i hlasovy provoz, ¢imzZ se umozni ptehledny komplexni dohledovy a
konfiguraéni management celé spojovaci sité, zjednoduSujici a zleviiyjici béznou udrzbu. V této
varianté je v Zelezni¢ni stanici IP zapojovac realizovan pomoci smérovace (VoIP routeru), piislu§nych
internich pfevodniki analogovych rozhrani (MB, AUT) a zjednoduseného IP ovladaciho pracoviste.

V ZST Chot&ov a Stod se navrhuje novy telefonni zapojova¢ typu IP pro vypravéi. Na
ustfednim stavédle v Plzni se navrhuje pouze doplnéni stavajicho zapojovace. Do nového i stavajiciho
telefonniho zapojovace budou zapojeny nésledujici okruhy:

VT tratové okruhy ze vSech smérti (MB);

JN ptejezdy v Zel. stanici, okruhy od elmag. zamki... (MB).

Z dotykovych terminélti bude moZzné ovladat:

Vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci pfevodnikit MB/IP;

Terminal do GSM-R sité;

Terminal do MRS sit€;

Vstup do sluzebni telefonni sité véetné vytacenych dispecerskych okruht;
Rozhlasové zatizeni.

Ze zjednoduseného IP termindli bude mozné ovladat:

vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci pievodnikit MB/IP;

vstup do sluzebni telefonni sité véetné vytacenych dispecerskych okruhti;

rozhlasové zafizeni.
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Pro zabezpeceni nahrdvani je smérova¢ pripojen na ptepinac, ktery zabezpeci funkci RSPAN
(zrcadleni hovorového toku) a zajisti poslani hovoru na zdznamové zatizeni pro nahrdvani komunikace
v jednotlivych ZST Propojeni TZ na feSeném tseku traté se navrhuje pomoci datové IP sité
vybudované v pfenosovém systému.

Soucésti vystavby TZ nebude dle platného ptedpisu T1 vystavba nahradnich telefonnich
zapojovac.

Novy telefonni zapojovace resp. dotykovy termindl musi umoZnit funkcionalitu STOP GSM-R
dle platné technické specifikace TS 03/2014-S.

IP zapojova¢ musi umoznit didlkového ovladani z dispecerského pracovisté umisténého v CDP
Praha.

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude nahrdvdn na zaznamové zafizeni ReDat 3 na
CDP Praha.

PS 1-02-41 Plzen hl.n., obdvod Novd Hospoda, EZS
PS 1-02-42 SpS Novd Hospoda, EZS

PS 3-02-41 ZST Chot&ov, EZS

PS 5-02-41 ZST Stod, EZS

PS 5-02-42 TNS Stod, EZS

PS 6-02-41 Plzeri - Stod, EZS v zastdvkdch

V ramci téchto PS je navrZeno chranit vybrané mistnosti (dopravni kancelaf, sdélovaci mistnost,
stavédlova ustifedna, silnoproud, a dals$i mistnosti s technologif) vypravnich a technologickych budov.
EZS bude rozsitena na vSechny objekty vcetné prefabrikovanych se zabezpecovacim zafizenim.

Zajisténi objektd bude provedeno jako dvojstupiiové (plastova ochrana, prostorova ochrana).
Pro plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dveinimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v t€Zkém provedeni. Prostorové zajisténi stfeZenych objekti
budou zajistovat prostorovd dudlni ¢idla. Dudlni ¢idlo je kombinaci ¢idla PIR (infrapasivniho) s
¢idlem MW (mikrovlnnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény poZzéarni hldsice
napojeny na ustfednu EZS. Zabezpecovaci ustiedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti.
Souédsti tstiedny bude i napéjeci zdlohovany zdroj s moZnosti dobijeni. Ustiedna bude napdjena ze
sit¢ 230V/50Hz.

Cidla budou umisténa tak, aby byla zaji§téna pfedeviim plastova ochrana objektu (okna, dvefe
atd.) a doplnéna o ochranu vnitinich prostorti. Ustfedny se navrhuji ptipojit pomoci datové sité LAN a
ptenosového systému na dohledové pracovisté vybavené ptisluSnym softwarem.

Systém EZS bude doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci ustfeden (plnd
parametrizace EZS ustfeden). Pfenos informaci z dstfedny bude sméfovan do dohledového pracoviste
DDTS ZDC. Veskeré pienosy a sbér dat budou navrzeny v souladu s technickou specifikaci TS
2/2008-ZSE ,,Dalkova diagnostika technologickych systémil Zelezni¢ni dopravni cesty* (v platném
znéni).

Sekundérni zabezpeceni objektd mfiZzemi nebo bezpecnostnim féliemi musi byt feSeno v ramci
SO v ¢asti E.2. Pozemni objekty.

PS 3-02-91 ZST Choté&sov, sdélovaci zaiizeni

PS 5-02-91 ZST Stod, sdélovaci zaiizeni

Hlavni naplni téchto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych rozvodu
(strukturované kabeldZe) v ramci Zeleznicnich stanic a ve vybranych objektech (vypravni budovy a
technologické objekty). Jedna se zejména o:
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Vnitin{ instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zelezni¢nich stanicich;
Hodinova zatizeni v¢etné kabelovych rozvodi (hlavni a podruzné hodiny);
Premisténi a provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizent;

DemontaZ stavajiciho sdélovaciho zafizeni.

Vnitini instalace se navrhuji pomoci strukturované kabeldze. Instalace bude ukoncena na
patchpanelech umisténych ve skiini 19 spolené s optickymi kabely nebo v samostatnych skiinich.
Soucdsti instalace bude i rozvod pro hodinové zatizeni. Jednotlivé hodiny musi umoznit fizeni DCF
signdlem.

Jednotlivd sdélovaci zafizeni umisténd ve stdvajicich objektech VB budou pfemisténa do
novych technologickych objektil, pfipadné zastarald a nevyhovujici zafizeni budou demontovana.

Provizorni stavy, pfemisténi a demontédze sdélovaciho zafizen{

Vzhledem k postupiim vystavby dojde v ramci tohoto PS k provizornim staviim. Proto bude
nutné vybrand sdélovaci zafizeni pfemistit do provizornich prostor a po dokonéeni stavebnich praci
definitivn¢é pfemistit. Stavajici sd€lovaci zafizeni, které bude nahrazeno novymi technologiemi (pfip.
zastaralé a nefunk¢ni zafizen{) se navrhuje demontovat.

Yr oMz

Dalsi ¢asti tohoto PS je demontdz jiZz zastaralého nebo nefunkéniho sdé€lovaciho zafizeni. A
vzhledem k etapizaci stavby je nutné feSit i provizorni stavy a ndhradni provoz zafizeni s ohledem na
minimdlni vyluky. Postup demontaZzi bude specifikovdn v dalSim stupni projektové dokumentace
v z4vislosti na postupu vystavby. DemontdZ stdvajiciho sdé&lovaciho zafizeni bude provedena

v souladu se smérnici SZDC &.42.
D.1.2.3 Informacni zarizeni (rozhlas pro cestujici, informacni a kamerovy systém)
PS 2-02-21 Zast. Liné, rozhlasové zarizeni
PS 3-02-21 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Choté&ov), rozhlasové zafizeni
PS 4-02-21 Zast. ChotésSov u Stoda, rozhlasové zaiizeni
PS 5-02-21 ZST Stod, rozhlasové zaiizeni

V Zeleznicnich stanicich a zastdvkich v dseku Plzent (mimo) — Stod (v€etn¢) bude vybudovano
nové rozhlasové zatfizeni pro informovéni cestujicich. Zafizeni bude sloZeno z ptevodniku VoIP a
zesilovace nf se 100V vystupem (IP rozhlasova ustfedna), coZz zjednodusi a zptehledni napojeni na
zdroje modulace. Rozhlasova ustfedna musi umoZiovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni véetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktorim. Reproduktory pro ozvuceni se
navrhujeme umistit na stozarky venkovniho osvétleni, samostatné stozirky nebo na zastfeSeni
nastupiste, kterd budou soucasti jednotlivych stavebnich objektli. Pro ozvuceni néstupist’ se navrhuje
pouZit reproduktory o jmenovitém piikonu 15W s piepinatelnym vykonem 6-10-15W. Nové zemni
kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem CYKY 2x2,5 nebo CYKY 2x1,5,
které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, kabelovych roStech nebo v kabelovodu.
Reproduktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnittkem osvétlovaciho stozaru kabely YY-JZ
0,6/1kV 2x0,75 ptes svorkovnici SS (toto bude realizovdno u novych instalaci). Rozhlasové kabely
budou ukonceny v kabelovych skiinich feSenych vrdmci projektd sdélovactho zafizeni a MK
zatezovou technikou. Veskeré prichody do stozaru, skiini svorkovnic budou chranény proti vniknuti
vody kabelovou priichodkou popt. ucpavkou.

Umisténi rozhlasového zafizeni bude ve sdé€lovaci mistnosti v Zelezni¢nich stanicich, nebo
v objektech zastavky.

Nové rozhlasové tstfedny budou ovlddany automaticky pomoci informaéniho zatizeni z CDP
Praha a soucasné musi umoznit Ziva hlaseni z telefonnich zapojovacii (TZ) umisténych na CDP Praha
a v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich. VSechny IP rozhlasové ustfedny budou pfipojeny do
pfenosové sité a technologické datové sit¢ TDS budované v ramci jiného PS.
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Pfenos informaci z rozhlasového zafizeni bude sméfovdn do dohledového pracoviste¢ DDTS
ZDC. Veskeré pienosy a sbér dat bude navrZzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Délkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty* v platném znéni.

Nastaveni hlasitosti nového rozhlasového zatizeni se provede ve smyslu platnych norem,
predpist a vyhlasek.

Urovei srozumitelnosti hlasu musi vyhovovat pozadavkiim CR/HS PRM TSI 2008164/164/ES,
bodu 4.1.2.12, ktera fika: Mluvené informace musi mit ve vSech oblastech minimalni troven RASTI
0,45, v souladu s normou IEC 60268-16.

Pted pteddnim stavby musi byt provedeno autorizované méfeni akustického hluku na hranici
ochranného pasma, zda nedochézi k jeho prekracovani dle zdkona €. 258/2000 Sb.

PS 3-02-71 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Choté&ov), informaéni systém
PS 5-02-71 ZST Stod, informacéni systém

V Zelezni¢ni stanici a zastdvce dojde v navrhovaném useku stavby k vystavbé nového a ke
sjednoceni stdvajiciho informa¢niho hlasového a vizudlniho systému. IS je informacni prostfedek pro
poskytovani informaci o vlakovych spojich s aktudlni situaci v Zelezni¢ni stanici a pfilehlych
zastavkach ve vizudlni a zvukové podobé. Systém je tvoren akustickou ¢asti pro hlaSeni vlakovych
spoju a vizudlni Casti poskytujici informace prostfednictvim digitdlnich informacnich panelti a
monitord. Bude provedena nutnd SW jednotnost jednotlivych informacnich mikropocitact, kterd si
v nékterych piipadech vyzada i vyménu HW. Divodem je umoznit ovladani informacniho systému z
informacniho serveru budovaného v ramci DOZ.

Hlaseni bude realizovano z CDP Praha technologii VoIP (RU IP). Stavajici fidici PC bude
softwarove upgradovédno a piekonfigurovdno na podiizené PC. Informacni tabule budou fizeny z CDP
Praha pfes toto podiizené PC a zlistanou pfipojeny pies stavajici pfevodniky RS232/RS485.

Ridici server informaéniho systému véetné piisluinych pfevodnikii se navrhuje umistit do
sdélovacich mistnosti a do venkovnich klimatizovanych skfini v antivandalnim provedeni. Ovladani
celého systému bude provddéno pomoci ovlddaciho pracovisté, které bude umisténo na stole
operatorky v CDP Praha a vypravciho na pracovisti PPV.

Navrzené typy informacnich paneld, jejich provedeni i zpiisob zobrazovani informaci je zavisly
na pouZiti konkrétniho systému vybraného dodavatele a poZadavku investora.

5 Pfenos informaci z informacniho systému bude sméfovdn do dohledového pracovisté DDTS
ZDC. Veskeré ptenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Délkova diagnostika technologickych systémit Zelezni¢ni dopravni cesty* v platném znéni.

Vystavbu informaéniho zafizeni nutno koordinovat sharmonogramem vystavby tak, aby
informovani cestujicich probihalo postupné beéhem vystavby s realizaci jednotlivych néstupist’.

Informacéni systém musi umoziiovat zobrazovani sektorti. Hlasové majacky pro nevidomé
nejsou soucdsti PS informac¢niho zafizeni.

Informacni zafizeni pro cestujici bude budovano v souladu se smérnici €.118.
PS 1-02-43 Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, kamerovy systém

PS 1-02-44 SpS Novd Hospoda, kamerovy systém

PS 3-02-42 ZST Choté&Sov, kamerovy systém

PS 5-02-43 ZST Stod, kamerovy systém

PS 5-02-44 TNS Stod, kamerovy systém

V Zeleznic¢nich stanicich v tiseku Plzen (mimo) — Stod (v¢etn€) se navrhuje vizudlni kontrola
pomoci IP kamerového systému. Ve stanicich se navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly
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ndstupistni hrany, zhlavi a prostor podchodd. Jedna kamera se navrhuje jako pfehledna kamera pro
celou ZST. Budou pouzity kamery pro venkovni prostfedi, které budou opatfeny povétrnostnim
krytem. Kamery se navrhuji barevné s moZnosti pfechodu v no¢nich hodinidch na ¢ernobily provoz
(funkce den/noc).

IP Kamery budou pomoci technologické datové sité pfipojeny na zdznamovy (kamerovy)
server, ktery umozni zdznam na diskové pole. Dohledové pracovis§té¢ bude umisténo v CDP Praha
(pracovisté operatorky, LCD monitory nad VEZO) a na PPV. Dohledové pracovisté se bude skladat z
pracovni stanice (pasivni), LCD monitor a ovladaciho pracovisté. UloZisté kamerového systému
navrhuje umistit ve sdélovaci mistnosti v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich.

Cely systém je budovan a koncipovén tak, aby byl umoZnén pfistup ke kamerdm i vybranym
zaméstnanciim pomoci standardnich pocitacovych programi jako jsou napf. internetové prohliZece.

Z hlediska uklddani zdznamu je nutné respektovat zdkon 101/200 Sb. a smérnici SZDC &.97 o
ochran€ osobnich udajl pro provoz kamerovych systému se zdznamovym zafizenim a jejich registraci
na Utadu pro ochranu osobnich tdaji. Jde pfedevsim o:

Opravnéni ptistupu k datiim, nahliZzeni do zdznami a sledovan{ on-line;

Dobu uchovavani zaznamt — max. 168 hodin;

Vymaskovani zabérii objektii, které nejsou v majetku SZDC a CD;

Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informa¢nimi tabulkami schvaleného vzoru.

Nové vybudovany kamerovy systém resp. kamery s piimou souvislosti na provoz dopravni
cesty budou v ramci této stavby zaclenény do Kontrolné analytického centra (KAC).

Pfenos informaci z kamerového systému bude sméfovan do dohledového pracovistée DDTS
ZDC zptsobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC &. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro
monitorovéani stavu z KS (a dalSich zatizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouZit dohledové pracovisté
DDTS ZDC.

Ziizeni kamerovych systémil a vytvofeni podminek pro jejich provozovani vCetné zpracovani
osobnich udaji podle technickych specifikaci ziskanych kamerovymi systémy musi byt v souladu s
pravnimi predpisy upravujicimi ochranu osobnich tdajd, véetnd Smérnice SZDC &. 97 o ochrang
osobnich udaji stitni organizace Sprava ZzZeleznicni dopravni cesty a musi byt realizovdno i
s ptihlédnutim k NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2016/679 o ochrang
fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich ddajii a o volném pohybu téchto udaji a o
zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochran¢ osobnich tdaju).

Kamerovy systém bude budovén v souladu se Zdkladnimi technickymi poZadavky na kamerové
systémy (piiloha k ¢€.j.7058/2015-014).

D.1.2.4 Rdadiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)
PS 6-02-81 Plzeii - Stod, viprava TRS a MRS

V ramci tohoto PS bude provizorni tprava stavajiciho rddiového systému TRS Plzent (mimo) —
Ceska Kubice kandlové skupiny &.65. provizorni tiprava bude provedena v ZST Chot&Sov a ZST Stod.
Provizorni tdprava bude spocivat v zachovani rddiového provozu do doby plného zprovoznéni
rddiového systému GSM-R v jednotlivych stavbach (1.stavba, 2.stavba) a zejména 3.stavby.

V ZST ChotéSov bude stivajici zafizeni TRS v podobé ovlddaciho bloku ZLA47 a ovlidani
skiinky Z047 demontovano vcetné koaxidlnich svodl a antén bez ndhrady a zatfizeni bude pouZito na
néhradni dily nebo bude vyuZito na jiné trati. V ZST Stod bude zaifizeni TRS zachovéino v plném
rozsahu (ZL,47, ZOA47) véetné zdkladnové radiostanice ZR 47 a to z divodu pokryti nasledujiciho
useku Stod — HolySov — Domazlice rddiovym signdlem TRS.

Stavajici radiové sit¢ MRS v ZST Chot&Sov a ZST Stod budou demontovény pro dalii vyuZiti
v siti SZDC. Predpoklad4 se nasledné vyuZiti rddiového systému GSM-R.
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PS 6-02-82 Plzeri - Stod, GSM-R

Predmétem feSeného je vybudovani digitdlniho rddiového systému GSM-R na feSené trati
v iseku Plzen (mimo) — Stod (vcetn€). Cilem této Casti projektu je vychozi ndvrh umisténi
zékladnovych stanic systému GSM-R na trati Plzen (mimo) — Stod (vcetné¢) a soucasné zajiSténi
pokryti navazujicich trati (vstupy do oblasti ETCS).

Vybér lokalit probihal vypoctem matematického modelu rddiového pldnovani a mistnim
Setfenim. Z tohoto vypoctu matematickym modelem byly stanoveny lokality pro umisténi BTS.
Umisténi BTS je v daném useku trati situovano do lokalit:

1. BTS Skvrhany 35m
2. BTS Sulkov 30m
3. BTS Zbth 30m (2 sektory)
4. BTS Stod 30m

Simulace probéhla s vypoctovym modelem Siteni RDK 2.1, daty z DMM s krokem po 15m. Rx
anténa (vozidlovd) byla uvaZovana v nomindlni vySce 4m nad terénem, Tx anténa vZdy 2m pod
vrcholem stoZzaru BTS.

Minimélni drovenn pokryti signidlem pro ETCS L2 musi byt vyssi neZ -95dBm. Systém GSM-R je
provozovan na kmitoctech 876 — 880 a 921 — 925 MHz, pfi vypoctu bylo uvazovéno s kmitoctem 900
MHz

D.1.2.5 Ddlkovd kontrola a ovldddni vybranych sdélovacich zavizeni
PS 6-02-92 Plzeri - Stod, DDTS ZDC

Piedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zatizeni do
systému dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré pienosy a sbér dat bude navrzeno v
souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,,Dalkova diagnostika technologickych systému
ZelezniCni dopravni cesty” (v platném znéni). Systém bude umoZihovat jeho ndsledné rozsiteni a
doplnéni v souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami.

V ramci té&chto provoznich soubori DDTS ZDC bude v jednotlivych stanicich v useku Plzen
(mimo) — Stod (v€etn€), vybudovdn systém DDTS ZDC a doplnéna (proveder}a konfigurace)
integracnich serverti (InS) a termindlovych serverd (TeS) v objektu CDP praha a ED SZDC Plzen.

Technologické systémy v ZelezniCni stanici budou piipojeny pomoci InK do technologické
datové sit¢ (TDS) a nasledné na InS v ED SZDC Plzeii a CDP Praha. Technologie EOV a Osvétleni
budou komunikovat pfes nadfizeny rozvadéc téchto technologif ptimo proti InS.

Pokud jednotlivé technologické systémy (jejich fidici PLC) budou komunikovat pifimo s InS
protokolem podle CSN EN 60870-5-104, musi podobné jako InK vysilat a pfijimat informace
minimédln¢ do/ze dvou integracnich serverti umisténych ve dvou geograficky oddé€lenych lokalitich
(tedy napf. Pardubice a Praha nebo Usti nad Labem a Praha). Pokud fidici PLC technologickych
systémil (TLS) tento pozadavek nesplituji, musi byt pfipojovany k integracnimu koncentratoru podle
TS 2/2008 — ZSE.

Data z jednotlivych InK budou smérovdna na InS podle geografického umisténi mistné
piisluSného OR (InS Plzen) a sekundédrné v tomto piipadé na InS umistény na CDP Praha.

Pro pfipojeni TLS umisténych v jednotlivych objektech bude vyuzita technologicka datova sit’
budovand v ramci provoznich souborl sdé€lovaciho zafizeni. Pfevodniky v jednotlivych rozvadécich
jsou soucdsti SO silnoproudych zafizeni a technologie.

Servisni zdsah bude mozné provést pies vybudovany servisni kandl v siti DDTS ZDC, ktery
umozni servisni organizaci piistup na jednotlivd PLC technologii ptfes InK. V rozvadécich budou
vytvofeny servisni zasuvky TDS a LTDS pro potieby OR. Pro tyto tidely bude doddn 2x mobiln{
(servisni) klient pro SEE a 2x mobilni (servisni) klient pro SSZT.
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Doplnéni InS a TeS v ED Plzent a CDP Praha

+ Déale dojde k doplnéni (konfiguraci) integracnich serverd InS a jeho klientskych pracovist na
CDP Praha a také klientti na ED SZDC Plzef. Cilem navrzeného technického feseni téchto PS
je:

» Doplnéni (konfigurace) Integracniho serveru InS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);

* Doplnéni Termindlového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur);

« Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracoviét na ED SZDC Plzef,
CDP Praha se systémovym a aplikaénim programovym vybavenim s jeho ozivenim, nastavenim
a parametrizaci;

« Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC Plzefi, CDP
Praha s pfenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezni¢ni stanici
po TDS s pienosovym protokolem dle CSN EN 60870-5-104;

« Doplnéni a parametrizace klientského pracovisté na SZE Hradec Kralové;

+ Konfigurace SMS Gateway Praha;

« Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na ED SZDC Plzefi, CDP Praha do provozu s
verifikaci pfenaSenych dat.

Veskerd komunikace a nasledné i ptipadnd komunikace mezi InS v CDP Praha a InS Plzen bude
probihat dle smérnice TS 2/2008 — ZSE pro didlkovou diagnostiku. Na trovni InS je moZna
komunikace protokolem CSN EN 60870-5-104.

D.1.3. Silnoprouda technologie véetné DRT
D.1.3.1 Dispecerskd ¥idici technika (DRT)
PS 1-06-01 SpS Novd Hospoda, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podfizenou stanici dispe€erské tidici techniky
v nov€¢ budovaném objektu spinaci stanice. V SpS bude v 19 skiini v technologické mistnosti
umisténa hlavni telemetrickd jednotka spole¢né s pocitatem IPC. K hlavni telemetrické jednotce
budou piipojeny jednotlivé termindly z rozvoden R25kV a RVS prostfednictvim optickych kabelt (v
topologii hvézda) tvofené 2 vldkny v provedeni MM a prumyslovych switchi s rozhranim
optika/ethernet. Komunikacni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou
jednotkou bude ModBus popt. IEC 61850. Termindly v jednotlivych rozvodnich budou vybaveny
piislusnym optickym rozhranim. Ovladaci skiii pro ddlkové ovladani dsekovych odpojovaci (DOUO)
bude pfipojena pies pievodniky optika/ethernet s telemetrickou jednotkou. Hlavni telemetricka
jednotka bude pfes izolovany pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni (budovaného v ramci
sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici
jednotkou v Elektrodispecinku Plzeni. Jako zdloZzni pienosovd cesta bude pouzito schvilené
komunikaéni zatizeni (GSM-R router).

PS 1-06-02 ZST Plzeri hl.n., obvod Novd Hospoda, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podifizenou stanici dispe€erské fidici techniky
v nové budovaném technologickém objektu. V technologickém objektu bude v 19 skiini v
technologické mistnosti umisténa hlavni telemetrickd jednotka s dotykovym grafickym panelem
umisténym ve dvefich skiin€. K hlavni telemetrické jednotce budou pfipojeny rozvodna 0,4kV a RVS
prostfednictvim optickych kabeli (v topologii hvézda) tvorené 2 vlakny v provedeni MM a
priamyslovych switchll s rozhranim optika/ethernet. Komunikac¢ni protokol mezi jednotlivymi
rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude ModBus popi. IEC 61850. Termindly
v jednotlivych rozvodnidch budou vybaveny piisluSnym optickym rozhranim. Ovladaci skiiii pro
dalkové ovladani tsekovych odpojovaét (DOUO) bude pfipojena pies pievodniky optika/ethernet
s telemetrickou jednotkou. Napdjeci zdroj UNZ pro napdjeni zab.zai bude s telemetrickou jednotkou
pfipojen pies bindrni vstupy/vystupy. Hlavni telemetrickd jednotka bude pfes izolovany pienosovy
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kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Plzen.

PS 3-06-01 ZST Chotésov, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispecerské fidici techniky
v nové budovaném technologickém objektu. V technologickém objektu bude v 19 skiini v
technologické mistnosti umisténa hlavni telemetrickd jednotka s dotykovym grafickym panelem
umisténym ve dvefich skiin€. K hlavni telemetrické jednotce budou pfipojeny jednotlivé termindly z
rozvoden R25kV a RVS prostfednictvim optickych kabelii (v topologii hvézda) tvofené 2 vlakny
v provedeni MM a primyslovych switchli s rozhranim optika/ethernet. Komunika¢ni protokol mezi
jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude ModBus popi. IEC 61850. Termindly
v jednotlivych rozvodnidch budou vybaveny piisluSnym optickym rozhranim. Ovladaci skiiii pro
dalkové ovladani dsekovych odpojovaci (DOUO) bude piipojena pies prevodniky optika/ethernet
s telemetrickou jednotkou. Napdjeci zdroj UNZ pro napdjeni zab.zai bude s telemetrickou jednotkou
pfipojen pies binarni vstupy/vystupy. Hlavni telemetrickd jednotka bude pfes izolovany pfenosovy
kandl Ethernet 10Mbit/s zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Plzen.

PS 5-06-01 ZST Stod, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispecerské fidici techniky
v nov€ upravené vypravni budové. Ve vypravni budové bude v 19* skiini v technologické mistnosti
umisténa hlavni telemetrickd jednotka s dotykovym grafickym panelem umisténym ve dvefich skiiné.
K hlavni telemetrické jednotce budou pfipojeny jednotlivé termindly z rozvoden R25kV a RVS
prostfednictvim optickych kabeli (v topologii hvézda) tvorené 2 vlakny v provedeni MM a
priumyslovych switchi s rozhranim optika/ethernet. Komunikac¢ni protokol mezi jednotlivymi
rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude ModBus popt. IEC 61850. Termindly
v jednotlivych rozvodnidch budou vybaveny piisluSnym optickym rozhranim. Ovladaci skiiii pro
dalkové ovladani tsekovych odpojovaci (DOUO) bude piipojena pies prevodniky optika/ethernet
s telemetrickou jednotkou. Napdjeci zdroj UNZ pro napdjeni zab.zai bude s telemetrickou jednotkou
pfipojen pies binarni vstupy/vystupy. Hlavni telemetrickd jednotka bude pfes izolovany pfenosovy
kandl Ethernet 10Mbit/s zatizeni (budovaného v rdmci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Plzen.

PS 5-06-02 TNS Stod, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispecerské fidici techniky
a MRS v novém objektu TNS. V budové TNS bude v dvou 19 skiinich v technologické mistnosti
umisténa hlavni telemetrickd jednotka, NTP server a pramyslovy PC pro ukladani dat z jednotlivych
terminal® a ze systému DRT v&. vizualizace. PC mistniho fidiciho systému (MRS) v&. monitoru bude
umisténo v mistnosti velinu ve stole pro pracoviSté obcasné udrzby. K hlavni telemetrické jednotce
budou pfipojeny jednotlivé termindly z rozvoden R110KV (domek ochran), R25kV a RVS
prostiednictvim optickych kabel (v topologii hvézda) tvorené 2 vlakny v provedeni MM a
prumyslovych switchi s rozhranim optika/ethernet. Komunikac¢ni protokol mezi jednotlivymi
rozvodnami a hlavni telemetrickou jednotkou bude ModBus popi. IEC 61850. Termindly
v jednotlivych rozvodnidch budou vybaveny piisluSnym optickym rozhranim. Ovladaci skiiii pro
dalkové ovladani tsekovych odpojovaét (DOUO) bude pripojena pies pievodniky optika/ethernet
s telemetrickou jednotkou. Hlavni telemetrickd jednotka bude pfes izolovany pienosovy kandl
Ethernet 10Mbit/s zafizeni (budovaného v rdmci sdclovaciho zafizeni stavby) komunikovat
protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispecinku Plzen. Jako
zalozni pienosova cesta bude pouZito schvilené komunikacni zatizeni (GSM-R router).

PS 6-06-01 ED Plzeii, doplnéni DRT

Ucelem provozniho souboru je pfipojeni novych podifizenych stanic do stdvajictho systému
automatizovaného fizeni PETZ a NZZ ve stavajicim elektrodispecinku Zelezni¢ni dopravni cesty Plzen
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a uprava technologie a softwarového systému v Elektrodispecinku na tento novy stav. V ramci této
stavby dojde na ED k vymeéné stavajiciho firewallu za novy.

PS 9-06-01 ZST Plzeii hl.n., SpS Jizni piedmésti, doplnéni DRT

V ramci této stavby se navrhuje doplnit stavajici podfizenou stanici dispecerské fidici techniky
ve stdvajicim objektu spinaci stanice. Doplnéni bude spocivat v zaclenéni dvou novych dsekovych
odpojovact a dvou odpojovaci, u kterych dojde k piecislovani.

D.1.3.2 Technologie rozvoden VVN/VN (energetika)

PS 05-04-01 TNS Stod, rozvodna 110 kV, technologie, édst SZDC

Ve stdvajicim stavu neni TNS Stod realizovéna, jednd se o novostavbu. Nova rozvodna 110kV
se navrhuje v zapojeni od ,,H* se ¢tyfmi vypinaci a s délenou piipojnici 110 kV dvéma odpojovaci v
sérii. Ddle bude vybudovéna prostorova rezerva pro rozsifeni rozvodny 110kV o vyvodové pole linky
110kV pro budouci rozvoj CEZdi. Rozvodna bude napdjet dva nové regulaéni olejové transformétory

110/27 kV na nové vybudovanych zastfeSenych stanovistich transformatort s havarijnimi olejovymi
jimkami. Z transformdtort bude napdjena nova skiiniova rozvodna 25 kV v nové provozni budové.

Céast SZDC rozvodny 110kV bude za¢inat na piipojnicich 110kV tranzitni &asti rozvodny.
V soucasné dob€ neni hranice vlastnictvi ¢asti SZDC a CEZdi potvrzena, probihd administrativa
Zadosti o pfipojeni nového odbérného mista na drovni vvn.

PS 05-04-02 TNS Stod, stanovisté transformdtorit 110/27 kV, technologie

Na stanovisti transformdtori jsou navrzeny jednofidzové regulacni transformétor s olejovym
chlazenim ONAN o vykonu 12,5 MVA s ptevodem 110/27 kV. Transformétor tvoii nddoba s vlastnim
transformatorem a prepinacem odbocek. Prostor pfepinace je oddélen od prostoru jadra. Pfimo na
transformdtoru je osazena chladici baterie. Transformaétor je od vyrobce vybaven plynovymi relé pro
prostor jadra kontaktnim teplomérem. Prepina¢ odbocek je ve vakuovém provedeni). Podvozek
transformatoru je izolaéné¢ oddélen od nddoby a piimo na transformdtoru je osazen pruvlekovy
transformétor kostrové ochrany.

PS 05-04-03 TNS Stod, rozvodna 110 kV, systém kontroly a Fizeni, éist SZDC

Kontrola a fizeni rozvodny R110 kV je feSena pomoci zafizeni s integrovanymi ochrannymi,
ovladdacimi, signalizaénimi a komunikaénimi funkcemi, které jsou realizovdny pomoci osazenych
termindltt (IED zafizeni) a pomocnych piistroji (odpinace, jistice, relé...... ). Tato zafizeni jsou
osazena do jednotlivych ovladacich skiini AWA1..AWAS v domku ochran R110 kV TNS. Jednotlivé
ovladaci skiiné zajistuji zejména:
= QOvladani prvki jednotlivych poli R110 kV
=  QOchranné funkce pole 110 kV véetné pfipojenych zafizeni
= QOvléddani regulace napéti transformatoru
= Zpracovani analogovych signald U.I, t pro ochranné a méfici funkce
= Zpracovani stavovych signdli silovych prvki, hlasek a alarmi

= Realizaci blokovacich podminek v poli vvn

=  Pfenos stavl prvkl a signald/alarmi pro realizaci blokovacich podminek v ostatnich polich vvn
(GOOSE)

= Realizaci rozhrani IED<->obsluha (mimic schema, povelova tlacitka, signalky, méfené veli¢iny,
stavy, alarmy, volba ovladani....)

= Napojeni na nadfazeny systém DRT

=  Generovani méfenych veli¢in P, Q, U, I, cosf, , stavli a hlaSek pro potteby ED SZDC s.o a CEZdi
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Navrzena IED zatizeni budou zpétn€ ovliviiovdna ve smyslu ddlkového a ustfedniho fizeni. IED
zafizeni budou s jednotlivymi technologickymi celky navzdjem propojen optickou smyckou pfes
protokolové transparentni switch v rdmci DRT. Komunika¢nim protokolem bude standard IEC 61850,
v horizontélni rovin€ (pfimo mezi zafizenimi IED) bude pouZit GOOSE messaging.

Vrimci ¢asti SZDC bude feSen systém kontroly, fizeni a chranéni vyvodnich poli na

M/ oW

transformdatory a reagulace transformatort (skiiné AWA4, AWADS).

V ramci sdileni informaci o stavu silovych prvki mezi SZDC s.o. x CEZ Distribuce a.s. bude
predani poZadovanych signalti feSena na drovni dispecinkid v ramci DRT.

PS 05-04-04 TNS Stod, rozvodna 110 kV, technologie, édst CEZDI

Nové rozvodna 110kV se navrhuje v zapojeni od ,,H* se ¢tyfmi vypinaci a s délenou piipojnici
110 kV dvéma odpojovaci v sérii. Dale bude vybudovana prostorova rezerva pro rozsiteni rozvodny
110kV o vyvodové pole linky 110kV pro budouci rozvoj CEZdi. Rozvodna bude napajet dva nové
regulacni olejové transformatory 110/27 kV na nové vybudovanych zastieSenych stanovistich
transformatort.

Cast CEZ distribuce a.s. (CEZdi) rozvodny 110kV bude (pfedpoklada se) tranzitni &ést, tj.
piivodni pole linek 110kV a spojka ptipojnic.

V soucasné dob¢ neni hranice vlastnictvi ¢asti SZDC a CEZdi potvrzena, probihd administrativa
Zadosti o pfipojeni nového odbérného mista na drovni vvn.

PS 05-04-05 TNS Stod rozvodna 110 kV, systém kontroly a Fizeni, ¢dst CEZDI

Kontrola a fizeni rozvodny R110 kV je feSena pomoci zafizeni s integrovanymi ochrannymi,
ovladdacimi, signalizaénimi a komunikaénimi funkcemi, které jsou realizovdny pomoci osazenych
termindlt (IED zafizeni) a pomocnych piistroji (odpinace, jistice, relé...... ). Tato zafizeni jsou
osazena do jednotlivych ovlddacich skiini AWA1..AWAS v domku ochran R110 kV TNS ¢&asti
CEZdi. Jednotlivé ovladaci skifné zajistuji zejména:

= Ovladani prvki jednotlivych poli R110 kV

= Ochranné funkce pole 110 kV v&etné pfipojenych zafizeni

= Ovladani regulace napéti transformatoru

= Zpracovani analogovych signdli UL t pro ochranné a méfici funkce

= Zpracovani stavovych signdll silovych prvki, hlasek a alarmt

= Realizaci blokovacich podminek v poli vvn

= Pfenos stavll prvkl a signiliValarmti pro realizaci blokovacich podminek v ostatnich polich
vvn (GOOSE)

= Realizaci rozhrani IED<->obsluha (mimic schema, povelovd tlacitka, signdlky, méfené
veli¢iny, stavy, alarmy, volba ovladani....)

= Napojeni na nadfazeny systém DRT

= (v}enerovém’ meéfenych veli¢in P, Q, U, I, cosf, , stavli a hlasek pro potieby ED SZDC s.0 a
CEZdi

Navrzena IED zatizeni budou zpétn€ ovliviiovdna ve smyslu ddlkového a ustfedniho fizeni. IED
zafizeni budou s jednotlivymi technologickymi celky navzdjem propojen optickou smyckou pfes
protokolové transparentni switch v rdimci DRT. Komunikaénim protokolem bude standard IEC 61850,
v horizontélni rovin€ (pfimo mezi zafizenimi IED) bude pouZit GOOSE messaging.

V ramci ¢asti CEZdi bude feSen systém kontroly, ¥izeni a chranéni piivodnich poli linek a
spojky piipojnic (skiiné AWAIL, AWA2, AWA3).

V ramci sdileni informaci o stavu silovych prvkli mezi SZDC s.o. x CEZ Distribuce a.s. bude
predani poZadovanych signalti feSena na drovni dispecinkid v ramci DRT.

PS 05-04-06 TNS Stod rozvodna 110 kV, vlastni spotieba, édst CEZDI
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Vlastni potieba pro R110kV ¢ast CEZdi bude provedena dle standardti CEZdi, resp. pozadavki
v rdmci konkrétni aplikace.

D.1.3.3 Silnoproudd technologie trakcnich napdjecich stanic
PS 05-04-07 TNS Stod, rozvodna 25 kV, technologie

Rozvad&e 25 kV se navrhuje jako vnitini, kovové kryty, skifiovy rozvadée podle CSN EN 62
271-200.. Schéma je realizovdno v konfiguraci 2x pifivod, 6x pole napajeCe, 2x pole vyvodu pro
ACFE.D, 2x pole spojky pfipojnic, pole transformatoru vlastni spotfeby (TVS) a vlastni pole vyvodu na
TVS. Usporadéani rozvddéce je jednotfadé. Rozvadé¢ je vyzbrojen vypinaci ve vysuvném provedeni.
V rdmci pouzitého piistrojového vybaveni je navrZen jednopdlovy vykonovy vypina¢ s vakuovym
zhagedlem pro pouZiti v trakénich obvodech se jmenovitym napétim 27,5 kV podle CSN EN 50 163.
Vypina¢ bude ve vysuvném provedeni (suplovini funkce odpojovace). Piistrojové transformétory
napéti se navrhuji jednopdlové izolované PTN s prevodem 27//0,1/0,1 kV. PTN m4 dvé sekundarni
vinuti, jedno pro méfeni, druhé pro napijeni obvodi ochran. Na primarni stran¢ nejsou osazeny
pojistky. Sekundarni vinuti je jiSténo jistiC¢em nn. Pfistrojové transformatory proudu (PTP) se navrhuji
se dvéma sekunddrnimi vinutimi pro méfeni a ochrany v R25 kV.

PS 05-04-08 TNS Stod, filtracné kompenzacni zavizeni, technologie

V ramci tohoto PS je standardné navrhovéno filtraén€ kompenzacni zafizeni v rozsahu sekce
filtrd a dekompenzac¢niho c¢lenu. Sekce filtri obvykle obsahuje sériové L-C filtry pro 3. a 5.
Harmonickou, prostorova rezerva pro 7. harmonickou, a dekompenzacni ¢len s plynulou regulaci 0-
Qmax bez snizovaciho transformdtoru.

Pro jeho n4vrh budou z4vazné pozadavky CEZdi s ohledem na dovolené trovné ruseni — zde se
nepiedpokladaji jiné nez poZadavky obvyklé pro jiné, jiZ realizované napdjeci stanice systému 25kV
AC.

V ramci nového ndvrhu traté¢ a feSeného tseku se uvazuje se souladem navrhu s TSI, kde
pozadavky na EHV specifikuji induktivni uc€inik hnaciho vozidla pro okamZzity piikon vlaku na
pantografovém sbéraci pro P > 2MW byl cosfi > 0,95 a pro okamzity piikon vlaku na pantografovém
sbéraci pro 0 < P <2MW byl cosfi > 0,85. PoZadavky na emisni spektra pak nesmi prekrocit dovolené
hodnoty v souladu s pozadavky energetiky. Za téchto ptfedpokladi, a neni diivod tyto parametry na
nové trati z pohledu EHV neplnit, se technologie filtratné kompenzacniho zafizeni omezuje na
dekompenzaci kapacity trakéniho vedeni s regulaci dle zat€Ze TNS.

Dal3i parametry, ktery bude ze strany CEZdi zavazny bude poZadavek na napétovou nesymetrii,

ktery bude nutné fesit technickymi prostiedky nebo smluvni dohodou mezi SZDC a CEZdi
PS 05-04-09 TNS Stod, systém kontroly a ¥izeni rozvodny 25 kV

Kontrola a fizeni rozvodny R25 kV je feSena pomoci PLC, které jsou spolu s potfebnymi
piistroji a ochranami umistény v ovlddacich skiinich oznacenych ASF. Programovatelné automaty v
R25 kV zajist'uji realizaci blokovacich podminek, pfenos signalti a métenych velic¢in (U, I) na fidici
pocitaCovy systém v dozorng. Déle mohou byt zpétné ovlivilovany ve smyslu dalkového a dstfedniho
fizeni. Jednotlivé automaty jsou propojeny do ethernetového switche zajistujici komunikaci na DRT.
Pro zobrazeni informaci uZivateli bude osazen operdtorsky panel (barevnd dotykovd obrazovka)
komunikujici s PLC, ktery poddvad informace o prvcich a méfenych veli¢indch. Prostfednictvim
operatorského panelu je moZno ovlddat prvky v jednotlivych polich. Dotykova obrazovka bude tedy
nahrazovat slepé schema s ovlddacimi tladitky a signdlkami, ru¢kové méfici pfistroje a pfepinace
volby provozu. Napdjeni ovladacich skiini ASF je provedeno z rozvadéci vlastni spotieby. Vyvody
230 V AC pro pohony a zasuvky a vyvody 110 V DC pro pohony, ovladani, ochrany. Kabely pro
napéjeni jsou vedeny pies ovladaci skiiné¢ ASF v elektroinstalaénim kandlu. Napéti 230 V ACa 110 V
DC se v jednotlivych skiinich vypinaji vypinaCem vyjma napéti pro PLC a zdsuvku. Tyto se mohou
vypnout jenom jisti¢i. Ztraty napéti nebo vypnuti obvodu v jednotlivych skiinich jsou pfenaSeny do
tfidiciho systému a hlaseny.

PS 05-04-10 TNS Stod, vlastni spoti‘eba, technologie
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Vlastni spotfeba (VS) se navrhuje z rozvadécd ANGI1, ANG2, ATJ, ATN. ANGI je
zalohovand ¢ast jedno/tiifdzovd s moZnosti napdjeni z ANG2, ANG2 je cast tiifdzova. Vlastni
spotfeba je napdjena ze dvou sméru. Jednofdzové z rozvadéce 25 kV pies jednofazovy transformator
27/0,23 kV a tiifazoveé z ptipojky nn. Zabezpecena vlastni spotieba je napdjena ze tfech tyristorovych
usmérniovaci 110 V DC GI1, GI2 a GI3 a dvou baterii 110 V DC GB1 a GB2. Baterie jsou kazda
dimenzovdna na 6 hodin provozu. Proudové zdroje GI1, GI2 a GI3 jsou umistény ve spole¢ném
prostoru s ostatni technologii vlastni spotfeby. Dal§i Casti zabezpefené casti vlastni spotfeby je
rozvadé¢ 230 V AC ATN. Rozvadé¢ ATN je napdjen pres stiidace 110 V DC /230 V AC z AT]. Z
rozvadécti vlastni spotieby je napdjeno technologické zafizeni napdjeci stanice a rozvadéce
elektroinstalace.

D.1.3.4 Silnoprouda technologie trakcnich spinacich stanic
PS 01-04-11 SpS Novd Hospoda, rozvodna 25kV, technologie
PS 01-04-12 SpS Novd Hospoda, systém kontroly a iizeni rozvodny 25 kV
PS 01-04-13 SpS Novd Hospoda, vlastni spotieba, technologie

SpS 25 kV,50 Hz Nova Hospoda je navrZena jako 5-ti-vypinacovd spinaci stanice trakéniho
vedeni napdjeného z trakéni transformovny (TT) Doudlevce a nové TT Stod, pfes SpS JiZni pfedmésti.
Spinaci stanice umoZnuje podélné a piicné spojeni obou stop trakénitho vedeni nové dvoukolejné
elektrizované trati a propojeni nové a stdvajici trati ve stdvajici stopé. SpS bude umisténa
v samostatném objektu. Technologie SpS je feSena ve vnitinim provedeni se jednofdzovym skiflovym
rozvadéfem 25 kV-AC v jednofadém uspofddani se vzduchovou izolaci, s vypinaci s vakuovym
zhaSedlem. Rozvadé¢ 25 kV SpS bude umistén v samostatné mistnosti rozvodny 25 kV. Vedle v
samostatné mistnosti objektu SpS je umisténo zafizeni s vlastni spotfebou. Soucdsti rozvadéce 25 kV
je 1 pole vyvodu na transformdtor vlastni spotieby a pole s transformatorem vlastni spotieby (TVS)
27/0,23 kV. Vyvody zrozvadéce 25 kV teSené 2 paralelnimi kabely teSi projekt pfipojeni SpS na
trakéni vedeni.

Systém kontroly a fizeni rozvodny R25 kV je feSen pomoci PLC, ktery bude instalovdn v
ovladdaci skiini pole s vn vypinacem. Programovatelny automat v R25 kV zajiStuje realizaci
blokovacich podminek, pfenos signdli a méfenych veli¢in (U, I) na fidici pocitacovy systém, ktery je
sou¢asti DRT. Déle miiZe byt zpétné ovliviiovan ve smyslu ddlkového a tstfedniho Fizeni. Napojeni na
DRT. V ovladaci skifni pole s vypinadem rozvodny R25 kV jsou umistény potiebné piistroje a
ochrany pro ovlddani a chranéni vyvodu pole. Pro zobrazeni informaci uZivateli bude na dvefich
ovladdaci skiiné instalovdn ovlddaci operdtorsky panel OP - barevny dotykovy display, ktery
komunikuje s PLC uvedeného typu. Na panelu jsou zobrazeny informace o uvedeném zafizeni i o
méfenych veli¢indch.

Zakladni napdjeni vlastni spotieby SpS je feSeno z transformdtoru vlastni spotieby (TVS)
27/0,23 kV umisténého v rozvodné& 25 kV. ZiloZni napdjeni je feSeno z nn piipojky. Z ptipojnice
rozvadécli nn je napdjen pres usmériovace/nabijeCe rozvadé¢ 110 V-DC s paralelné pfipojenymi
pres stiidace rozvadé¢ zabezpeceného napdjeni 230 V-AC. Z rozvadéct 110V-DC a 230 V-AC jsou
pak napdjeny motorové pohony a PLC automaty pro SKR.

D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)
PS 1-04-04 ZST Plzeii hi.n., obvod Novd Hospoda, TS 22/0,4 kV, technologie

Soucdsti tohoto PS je navrh silnoproudé technologie rozvodny 0,4 kV. V rdmci rozvodny nn
bude realizovdna technologie hlavniho rozvadéfe nn (RH), rozvadé¢ kompenzace, rozvadéc nn
zajisténé sité (RZS), rozvodnice pro pienos energetickych dat a fizeni kompenzace pro potieby SZE a
elektromérovymi rozvodnicemi (obchodni méfeni CEZ). Ovlddaci a signaliza¢ni napéti bude 230V
AC zvlastni spotfeby rozvodny 0.4 kV. Kompenzace bude uvaZovdna fizend zrozvodnice
monitoringu a fizeni SZDC SZE na hodnotu cosh > 0,96.

PS 1-04-05 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, TS 22/0,4 kV, viastni spotieba
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V rozvodné 0,4kV bude umisténa zdlohovand vlastni spotfeba (ATN+GB). Z této vlastni
spotieby budou napéjeny motorické pohony v rozvadéci 0,4kV, eventudlné dispecerska fidici technika
- DRT a pozirni signalizace — EPS. Rozvadé¢ ATN bude v provedeni skiifiovém. Jednd se o UPS
sestavenou z proudového zdroje 110 V DC a ze stfidace 110 V DC na 230 V AC, jako zéloha je
vyuzito napéti 230 V piipojené pies staticky spinac¢ (by-pass) z rozvadéce RH. Baterie bude
dimenzovana na 6 hodin provozu. Signalizace stavu bude zavedena do systému ddlkového dohledu.
Tyto signaly jsou déle pies optopievodniky zavedeny do DRT optickou smy&kou. Vyvody z rozvadéce
jsou stifdavymi jednopdlovymi jisti¢i. Vyvody jsou spodem do kabelového prostoru.

PS 3-04-04 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Chotésov)., TS 22/0,4 kV, technologie

Soucésti tohoto PS je ndvrh silnoproudé technologie TS 22/0,4 kV. Vrdmci TS bude
realizovana technologie rozvadéce 22kV (R22kV), stanovisté transformétoru vn/nn, hlavni rozvadéc
nn (RH), rozvadé¢ kompenzace, rozvadé¢ nn zajiSt€éné sit€ (RZS), rozvodnice pro pienos
energetickych dat a ¥izeni kompenzace pro potieby SZE a elektromérovymi rozvodnicemi (obchodni
méfeni CEZ). Nova rozvodna 22kV je navrZzena v moduldrnim provedeni, s izolaci vzduchem, vse
s motorickym ovlddanim. Ovladani odpinaéti bude mozné vrezimu — MISTNE — DALKOVE -
STREDNE ze dveii skfini, kde budou umistény ovlddaci panely IED terminali pifpadné tladitka a
prepinace. Ovladani odpojovact a zkratovacl je rucni. Ovladaci a signalizacni napéti bude 230V AC
z vlastni spotieby rozvadéét TS 22/0,4 kV. Pro propojeni se systémem DRT bude v nn nastavbé
ovlddaci skiin€¢ rozvadéfe 22kV instalovan switch pro napojeni optickych kabelid s komunikaci
prosttednictvim IEC 61850. Kompenzace bude uvaZovéana fizend z rozvodnice monitoringu a fizeni
SZDC SZE na hodnotu cos¢ > 0,96.

PS 3-04-05 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Chotésov), TS 22/0,4 kV, viastni spotieba

V rozvodné 0,4kV bude umisténa zdlohovand vlastni spotfeba (ATN+GB). Z této vlastni
spotieby budou napdjeny motorické pohony v rozvadéci 0,4kV, eventudlné dispecerska fidici technika
- DRT a pozirni signalizace — EPS. Rozvadé¢ ATN bude v provedeni skiifiovém. Jednd se o UPS
sestavenou z proudového zdroje 110 V DC a ze stfidace 110 V DC na 230 V AC, jako zéloha je
vyuzito napéti 230 V pfipojené pres staticky spina¢ (by-pass) z rozvadéfe RH. Baterie bude
dimenzovana na 6 hodin provozu. Signalizace stavu bude zavedena do systému ddlkového dohledu.
Tyto signaly jsou déle pies optopievodniky zavedeny do DRT optickou smy&kou. Vyvody z rozvadéce
jsou stifdavymi jednopdlovymi jisti¢i. Vyvody jsou spodem do kabelového prostoru.

PS 5-04-11 ZST Stod, TS 22/0,4 kV, technologie

Soucésti tohoto PS je ndvrh silnoproudé technologie TS 22/0,4 kV. Vrdmci TS bude
realizovana technologie rozvadéce 22kV (R22kV), stanovisté transformétoru vn/nn, hlavni rozvadéc
nn (RH), rozvadé¢ nn =zajiSt€né sit€ (RZS), rozvadé¢ kompenzace, rozvodnice pro pienos
energetickych dat a ¥izeni kompenzace pro potieby SZE a elektromérovymi rozvodnicemi (obchodni
meéfeni CEZ). Nova rozvodna 22kV je navrZena v moduldrnim provedeni, s izolaci vzduchem, vse
s motorickym ovlddanim. Ovladani odpinaéti bude mozné vrezimu — MISTNE — DALKOVE -
STREDNE ze dveii skfini, kde budou umistény ovlddaci panely IED terminalii pifpadné tladitka a
prepinace. Ovladani odpojovacu a zkratovacl je rucni. Ovladaci a signaliza¢ni napéti bude 230V AC
z vlastni spotieby rozvadéét TS 22/0.4 kV. Pro propojeni se systémem DRT bude v nn nastavbé
ovlddaci skiin€¢ rozvadéfe 22kV instalovan switch pro napojeni optickych kabelid s komunikaci
prostfednictvim IEC 61850. Kompenzace bude uvaZovéana fizend z rozvodnice monitoringu a fizeni
SZDC SZE na hodnotu cos¢ > 0,96.

PS 5-04-12 ZST Stod, TS 22/0,4 kV, vlastni spotieba

V rozvodné 0,4kV bude umisténa zdlohovand vlastni spotieba (ATN+GB). Z této vlastni
spotieby budou napéjeny motorické pohony v rozvadéci 0,4kV, eventudlné dispecerska fidici technika
- DRT a pozarni signalizace — EPS. Rozvadé¢ ATN bude v provedeni skiifiovém. Jednd se o UPS
sestavenou z proudového zdroje 110 V DC a ze stfidace 110 V DC na 230 V AC, jako zéloha je
vyuzito napéti 230 V pfipojené pres staticky spina¢ (by-pass) z rozvadéfe RH. Baterie bude
dimenzovana na 6 hodin provozu. Signalizace stavu bude zavedena do systému ddlkového dohledu.
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Tyto signaly jsou déle pies optopievodniky zavedeny do DRT optickou smy&kou. Vyvody z rozvadéce
jsou stiidavymi jednopdlovymi jisti¢i. Vyvody jsou spodem do kabelového prostoru.

D.1.4 Osobni vytahy, schodist’ové vytahy, eskalatory

D.1.4.1 Osobni vytahy, schodist'ové vytahy, eskaldtory
PS 5-05-01.1 ZST Stod, samoobsluznd zdvihaci zafizeni, technologickd &dst

Vrdmei stavby jsou vZST Stod navrZeny dva vytahy, které zajistuji pohodlny piistup
cestujicich, ptipadné€ zavazadel z néstupist’ do podchodu a opacné.

Jednda se o venkovni vytahy, proto je nutné, aby byly odolné jak minusovym, tak i vysokym
plusovym teplotdm. Dodavatel vytahu musi garantovat vhodnost dodané technologie do tohoto
prostiedi.

Oba vytahy jsou nosnosti 1000kg, coZ odpovidd poctu 13 osob/1 vytah. Nadzemni cast
vytahovych Sachet je ocelovd, prosklend. Zaskleni je z termoizolacnich dvojskel. Spodni ¢ast Sachet,
pod trovni nastupist’ je Zelezobetonova. Kabina je neprosklend. Vytahové stroje budou umistény pod
stropem Sachty, jednd se tedy o vytahy trakéni — bez strojovny. Vnitini rozmér kabin vytahdi bude
v obou piipadech 1100/2100mm, velikost dveti 900/2100mm. Vytahy budou plné spliiovat poZadavky
vyhlaSky MMR €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich, zabezpecujicich uzivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

PS 5-05-01.2 ZST Stod, samoobsluznd zdvihaci zaiizeni, stavebni &dst

Nadzemni ¢asti vytahovych Sachet jsou feSeny jako celoprosklené s vnitini ocelovou rdmovou
konstrukci z valcovanych profildt HEB. Uchyceni skel na nosnou ocelovou konstrukci je navrzeno
pomoci terc. Vnéjsi ptidorysné rozmery obou vytahovych Sachet €ini 3,1 x 2,25 m, vyska vytahovych
Sachet je 3,55 m. Vytahy jsou feSeny jako prichozi — technologii vytahil feSi samostatny provozni
soubor PS 5-05-01.1. Podzemni ¢4st vytahovych Sachet je soucasti podchodu — viz samostatny SO 5-
20-01.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektu

D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 InZenyrské objekty

D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
SO 1-10-01 Plzeri - Zbiich - odb. Novd Hospooda, Zelezniéni svrsek
SO 1-11-01.1 Plzeri - Zbiich - odb. Novd Hospooda, Zelezniéni spodek

Tento SO fesi novou geometrickou polohu koleje vkm 107,600 — km 0,678 a je feSen jako
dvoukolejny. Na zacdtku useku se koleje napojuji na projektovany stav z predchazejici stavby Uzel
Plzenn 3. stavba. Odboceni na Nyfany je feSeno pomovi vyhybky tvaru 1:26,5-2500 a umoZiiuje
rychlost 120 km/h pii jizd€ do odbocky. Soucésti tohoto SO jsou i kolejové spojky koleji ¢. 981 a 982,
tvofené shodnymi vyhybkami 1:26,5-2500, kdy tyto spojky umoZiujici jizdu operativni fizeni provozu
v mezistani¢nim useku Novd Hospoda — Chot&Sov. V tomto useku je uvaZovano s maximalni rychlosti
V=160 km/h, V130=V150=Vx=200 km/h, ktera bude ve sméru na Plzenn omezena na V=160 km/h. Pro
zajisténi bezpecnosti je pripojujici se trat’ ve sméru od Nyfan vybavena odvratem. Jako odvratnd
vyhybka byla pouZita vyhybka tvaru 1:11-300, za odvratnou vyhybkou nésleduje kusd kolej, ktera
nebude urcena a ani zabezpecena pro odstavovani voza.

Zelezniéni svriek bude tvofen kolejnicemi G60E2 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, s tloustkou S$térkového loZze pod prazcem min 350 mm. Nové
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zfizované vyhybky budou na betonovych praZcich se zZlabovymi prazci. Osova vzdélenost soubéznych
koleji v dopravné ¢ini 5,0 m.

Pro vytvofeni pozadovaného odboceni je nutné rozsifit stavajici zemni téleso tak, aby na néj
bylo mozno ulozit dvé koleje, kolejové spojky, odbocnou vyhybku a odvrat. Pro pokracovani nové
trati smérem na Domazlice bude vybudovano nové zemni téleso zCasti v zafezu a z¢asti v ndsypu. Pro
vybudovani zemniho télesa budou vyuZity zeminy z vykopu, je uvaZovéano se zlepSenim téchto zemin
pomoci vipna a uloZenim do ndsypid. Nasypy budou vybudoviny na konsolida¢ni vrstvé z kameniva
fr. 0/128 mm celkové tloustky 0,50 m. Pro omezeni zdbori je odvodnéni vlevo trati feSeno pomoci
ptikopovych zlabii.

SO 2-10-01 Plzeri - Chotésov, Zeleznicni svrsek
SO 2-11-01.1 Plzeri - ChotéSov, Zeleznicni spodek

Tento SO fe§i novou geometrickou polohu koleje vkm 0,678 — km 9,648. Jednd se o
novostavbu, projektovanou jako dvoukolejna trat, s osovou vzdalenosti koleji 4,2 m. Zelezniéni svriek
bude tvofen kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim,
s tloustkou Stérkového loZe pod praZcem min 350 mm. Trasa umoziluje dosaZeni rychlosti V=160
km/h, Vi30=V150=Vx=200 km/h. Nova stopa koleje odbocuje od plivodni nytanské traté, obchazi v
zafezu obytnou ¢ast Nové Hospody, pfimyka se k silnici I/26 v misté mimouroviiové kiiZzovatky na
Vejprnice a nasledné jde v soubéhu s touto silnici na naspu az k dalni¢énimu sjezdu na délnici D5/Exit
89. Zde prochdzi sttedem ddlni¢ni kiiZzovatky a za délnici se zac¢ind odklanét severnim smérem do
zatezu tak, aby nad obci Lin€, §la rovnobéZné€ s hranici lesa. Po kiiZeni s ulici Na Vypichu se trat’ staci
jihozdpadnim smérem, ze severu obchdzi v naspu Piirodni rezervaci Novy rybnik, déle kiiZi silnici

1I/180 a ze severozdpadu v ndspu obchdzi obec Zbich. Veskerd kiiZeni s pozemnimi komunikace jsou
vedena mimouroviiove.

Z dtivodu novostavby ve vyskové ¢lenitém tzemi je trat’ vedena ve sklonech < 10 %o na naspech
nebo v zdfezech. Odvodnéni nové vybudovaného zemniho télesa je feSeno pomoci povrchového
svedeni vody do stavajicich vodoteci.

Pro vytvoreni nového zemniho télesa Zelezni¢ni traté tak, aby na néj bylo moZno ulozit dvé
koleje, budou vyuzity zeminy z vykopd, je uvaZovano se zlepSenim téchto zemin pomoci vipna a
uloZenim do ndsypd. Nasypy budou vybudoviny na konsolida¢ni vrstvé z kameniva fr. 0/128 mm
celkové tloustky 0,50 m.

SO 3-10-01 ZST ChotéSov, Zelezniéni svrsek
SO 3-11-01.1 ZST ChotéSov, Zelezniéni spodek

Tento SO fe$i novou geometrickou polohu koleje vkm 9,648 — km 123,154. Jednd se o
¢aste¢nou novostavbu s osovou vzdalenosti hlavnich koleji 5,0 m a pfedjizdnych koleji 5,50 m a
Castetnou piestavbu stdvajici Vyhybny ChotéSov. V ZST Choté$ov se zde nachazi odbodka na starou
nyfanskou trat’. Odbocenf je z dlivodu niZ§itho opotfebovavani vyhybky navrZeno na rychlost 80 km/h
z vyhybky 1:18,5-1200. V ZST se nachézi jedna predjizdnd kolej v liché skuping. Rychlost v hlavnich
kolejich V=160 km/h, V130=V150=Vix=200 km/h, rychlost v piedjizdné koleji V=60 km/h. Vyhybky pro
rychlost 60 km/h budou vybaveny PHS pro sniZeni hluku a jejich naméhéni pfi provozu rychlosti 200
km/h. Pro smér jizdy pravidelnych osobnich vlaki Stod — Nyfady je navrzena kolejova spojka na
plzeniském zhlavi na 80 km/h. Zbyvajici kolejové spojky na zhlavich jsou navrZzeny na rychlost 60
km/h. Navrzené feSeni umoZnuje doplnéni sudé predjizdné koleje. Odvodnéni je feSeno pomoci
otevienych piikopt a trativodd, vyusténych do stavajicich vodotec¢i. Sklony dopravnich kolejf jsou 2,5
%o, s vyjimkou plzeniského zhlavi, kde je uvazovano se sklonem 4 %.. Na domazlickém zhlavi je do
ptedjizdné koleje zapojena vlecka na letisté Lin€. Lichd pfedjizna kolej ve sméru na plzei je vybavena
odvratem, ktery svoji délkou umoZnuje odstaveni pracovnich mechanizaci pouZzivanych pii udrzbé
drahy. Odvratem je taktéZ vybavena odbocujici nytfanska trat’, tento odvrat ale nebude slouZit pro
odstavovani vozi. VSechny tfi dopravni koleje ve stanici maji minimdln{ uZitnou délku 750 m.

Pro vytvofeni nového zemniho télesa Zelezni¢ni stanice tak, aby na néj bylo mozno ulozit tfi
koleje, budou vyuZity zeminy z vykopt, je uvazovano se zlepSenim téchto zemin pomoci védpna a
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uloZzenim do ndsypil. Nasypy budou vybudovany na konsolida¢ni vrstvé z kameniva fr. 0/128 mm
celkové tloustky 0,50 m. V misté, kde nova trat’ kopiruje stavajici stopu v oblasti Starého Dolu, je
navrzeno na stavajicim drdZnim pozemku vybudovani zemniho protihlukového valu z prebytki
vykopovych zemin a trvalé deponie vykopovych zemin ze stavby. Na této trvalé deponii je uvaZzovano
s ulozenim 720 000 m*® vykopovych zemin. V mistech zdfezli na opousténé staré trati bude t&chto
zarezl vyuZzito k uloZeni vykopovych zemin.

SO 3-10-02 ZST Choté&Sov - viecka letisté Liné, Zelezniéni svrsek
SO 3-11-02.1 ZST ChotéSov - viecka letisté Liné, Zeleznicni spodek

Tento SO fesi novou geometrickou polohu vleckové koleje v km 122,920 — km 123,100; kterou
je nutno upravit pro jeji nové napojeni do nové budované ZST ChotéSov. Bude pouZito kolejnic 49E1
na betonovych praZcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Bude poloZeno celkem 170 m
nové koleje a na dal§ich 100 m koleje se provede smérové a vySkové vyrovnani. Pod nové poloZenou
koleji se ziidi novy Zelezni¢ni spodek. Pro odvodnéni bude pouZito stavajicich piikopi.

SO 3-11-01.3  ZST Chotésov, Zelezniéni spodek - tiprava dilnich Sachet na deponii zemin

Aby bylo moZno ziidit trvalou deponii v lokalité Stary Dil, je nutno zajistit moZnost dosypavani
materidlu do stdvajicich uzavienych dulnich dél Masaryk I, ID 14557 a Masaryk II, ID 14558. Na
stavajicich povalech budou vybudovédny dosypaci kominy DN 1000 z kanaliza¢nich skruZi do vysky
uvazované horni plochy deponie. Kominy budou uzavieny kanalizaénim poklopem s pantem a
zamkem. Na povrchu bude nebezpecnd oblast dllnitho dila vymezena oplocenim vysky 2 m
s uzaviratelnou branou.

SO 4-10-01 Chotésov - Stod, Zeleznicni svrsek
SO 4-11-01.1 Chotésov - Stod, Zeleznicni spodek

Tento SO fesi novou geometrickou polohu koleje vkm 123,154 — km 127,325. Jedna se o
novostavbu, projektovanou jako dvoukolejna trat, s osovou vzdélenosti koleji 4,2 m. Zelezni¢ni svriek
bude tvofen kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim,
s tloustkou Stérkového loZe pod prazcem min 350 mm. Trasa umoznuje dosaZeni rychlosti V=160
km/h, Vi30=V150=Vx=200 km/h. Nova stopa koleje odbocuje od piivodni traté pied obci Chotésov, tu
obchdzi nejprve v ndsypu, ktery nasledné pfechazi do zifezu a to v jihozdpadnim sméru, za
zemedélskym druzstvem pretind ulici Kotovickd a miji letist¢ ChotéSov. Trat’ pfechazi ze zarezu do
naspu a miif na Stod a u pramyslové zény kifzi stivajici trat a do ZST Stod mit{ jizné pod ni.
Z dtivodu novostavby ve vyskove ¢lenitém tzemdi je trat’ vedena ve sklonech < 10 %o na naspech nebo
v zétezech. Odvodnéni nové vybudovaného zemniho télesa je feSeno pomoci povrchového svedeni
vody do stdvajicich vodoteci. Pro vytvofeni nového zemniho télesa Zelezni¢ni trati tak, aby na néj bylo
mozno uloZit dvé tratové koleje, budou vyuZity zeminy z vykopi, je uvaZovano se zlepSenim téchto
zemin pomoci vdpna a uloZenim do nasypd. Nasypy budou vybudoviany na konsolida¢ni vrstvé
z kameniva fr. 0/128 mm celkové tloustky 0,50 m. V misté odklonu nového zemniho télesa od starého
za novou ZST ChotéSov bude tento prostor vyuZit pro uloZeni vykopovych zemin, kdy se naslednd
provede zpétné uloZeni ornice na tuto plochu. V misté¢ prichodu staré traté¢ obci ChotéSov dojde
k zasypani stavajictho zdfezu v obci. K zasypani budou vyuZity vykopové zeminy. Pfed novou
zastavkou ChotéSov je cast nasypu v km 123,970 — 124,200 nahrazena mostni estakddou z divodu
sloZitého zakladani ndsypového télesa.

SO 5-10-01 ZST Stod, Zelezniéni svrsek
SO 5-11-01.1 ZST Stod, Zelezniéni spodek

Tento SO feSi novou geometrickou polohu koleje vkm 127,325 — km 128,870. Jedna se o
prestavbu stavajici ZST Stod v nové poloze. ZST je navrZena s ostrovnim néstupi§tém mezi hlavnimi
kolejemi, osova vzdalenost koleji v misté ndstupisté je nejméné 12,2 m a jednim vnéj$im nastupi$tém
u predjizdné koleje. Ve stanici se nachazi v levé skuping koleji jedna ptedjiznd kolej na V=60 km/h a
dvé manipulacni kusé koleje na V=40 km/h. V pravé (sudé) skupiné se nachazi jedna ptfedjizna kolej
na V=80/60 km/h. Rychlost v hlavnich kolejich je V=160 km/h, V130=V150=Vx=200 km/h s omezenim
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na V=80 km/h na domazlickém zhlavi v navdzani na stdvajici stav. Osovd vzdalenost hlavnich koleji
5,0 m; predjizdnych koleji od hlavnich 5,50 m a manipulaénich od ptedjizdnych 5,0 m. Na plzeniském
zhlavi jsou navrZzeny dvé kolejové spojky na rychlost V=60 km/h. Na domaZlickém zhlavi je feSeno
napojeni do stdvajictho jednokolejného stavu. Nejprve pomoci vyhybky tvaru 1:18,5-1200 dojde ke
spojeni koleje €. 1 a 2 a poté pomoci vyhybky tvaru 1:12-500 dojde k napojeni predjizdné koleje €. 4.
Toto feSeni bylo zvoleno z ditvodu pozadavku, aby stanice disponovala dlouhou piedjizdnou koleji pro
ndkladni vlaky s délkou minimaln€ 750 m. Vzhledem k ptedpoklddanému provizornimu je napojeni na
stavajici stav realizovano tak, aby vétSina zhlavi mohla byt v budoucnu vyuZita pro pokraovani
dvoukolejné trati smérem na DomaZlice (ziizeni dvou kolejovych spojek mezi tratovymi kolejemi), ve
stopé dle ZUR.

Zelezniéni svriek bude tvofen v kolejich & 1 a 2 kolejnicemi 60E2 na betonovych prazcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, s tloustkou Stérkového loZze pod prazcem min 350 mm.
Napojeni vlecky, tratového okrsku a manipulacnich kusych koleji a predjizdnych koleji bude tvotfeno
svrskem tvaru 49E1 na betonovych praZcich s pruZznym bezpodkladnicovym upevnénim, s tloustkou
Stérkového loZe pod praZzcem min 350 mm. Vyhybky pro rychlost 60 km/h v hlavnich kolejich budou
vybaveny PHS pro sniZeni hluku a jejich naméhani pfi provozu rychlosti 200 km/h.

Odvodnéni stanice bude feSeno pomoci trativodu a piikopt, které budou vyustény do stavajicich
vodoteci nebo do kanalizace. Nova poloha stanice si vyZad4 rozsiteni stivajictho zatezu. Vykopova

P

zemina bude vyuzita k zavezeni ¢asti stavajiciho opousténého zafezu traté smérem na HolySov.
SO 6-15-01 Plzeri - Stod, vystroj a znacent trati

Tento SO fesi vcelém useku piestavby trati vybaveni trati zejména stani¢niky (plechové i
Zelezobetonové), rychlostniky, pfedvéstniky, hrani¢niky, ndvéstmi konec nastupiSté, vlak se blizi
k néstupisti, posun zakdzdn a sklonovniky. Tento SO bude podrobné& feSen v dalSim stupni projektové
dokumentace.

D.2.1.2 Nastupiste
Cist Nastupisté zahrnuje celkem 5 niZe detailnéji popsanych objektd.
SO 2-14-01 Zast. Liné, ndstupisté

Nastupiste v zastdvce Liné je umisténo do km 6,880 — 7,050. Navrh pocitd s vybudovanim
vnéjstho nastupisté u k. €. 1 a 2 o délce 170 m s prostorovou rezervou dalSich 30 m pro jeho piipadné
prodlouZeni (s rezervou je poéitano na plzefiském konci nastupiste). Sitka nastupist bude s ohledem na
rozsifeny bezpec¢nostni pas min. 3,5 m s rozSitenim v misté piistfeskl pro cestujici. Piistup cestujicich
budou zajistovat rampy o Sifce 2,0 m s max. sklonem 8,33%, které jsou napojeny na chodniky u

zachytného parkoviste a u ptilehlé komunikace.

Dle pozadavkt investora je v konstrukci nastupisté uvaZovano se systémem Umsteiger, tedy se
soustavou Zelezobetonovych prefabrikovanych blokli a trdmi, na kterych je umisténa pochozi
Zelezobetonovad deska s protiskluzovou upravou. Piistupové chodniky tvoii povrch ze zdmkové
dlazby.

SO 3-14-01 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Choté&Sov), ndstupisté

Névrh pocitd s demolici stavajictho vnéj$iho néstupisté o délce 245 m a s umisténim 3 novych
nastupis$t’ do mista kiizeni nové pielozky s trati od Nyfan.

Tabulka parametr novych nastupist

Staniceni [km] Délka [m] Sitka [m] Konstrukce
Nastupisté u k. ¢. 1 11,026 - 11,196 3,5 Umsteiger
Nastupisté u k. ¢. 2 11,018 - 11,188 170 + 30 4,0 prefabrikaty L
Nastupisté u k. ¢. 4 121,428 — 121,598 3,0 prefabrikaty L
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Sika nastupist’ byla zvolena s ohledem na rychlost v ptilehlé koleji a z toho vyplyvajici $itku
bezpec¢nostniho pasu. Nastupist€ u k. €. 1 bude piistupné rampou o Sifce 2,0 m a sklonem max. 8,33%
napojenou na chodniky v blizkosti zdchytného parkovisté. Piistup na zbyvajici ndstupisté bude feSen
spirdlovou rampou z mostu vedouctiho ptes Zelezni¢ni trat’.

Na néstupiStich, u kterych jsou pouzity prefabrikdty s pevnou ndstupni hranou, bude jako
povrch pouzita velkoformdtova betonova dlazba v loZi ze Stérkopisku a Sté€rkodrti. OdlaZdén bude
rovnéZ prostor okolo spirdlové rampy a v koncové ¢asti mezi nastupisti u k. €. 2 a 4, kde bude umistén
piistiesek pro ob& ndstupiste.

SO 4-14-01 Zast. Chotésov u Stoda, ndstupisté

Nastupisté v zastdvce ChotéSov jsou umisténa do km 124,388 — 124,558. Navrh pocita
s demolici stavajiciho vnéjsiho nédstupisté o délce 222 m a s vybudovanim 2 novych vnéjSich nastupist
o délce 170 m s prostorovou rezervou dal§ich 30 m pro jejich pfipadné prodlouZeni (s rezervou je
poéitano smérem ke Stodu). Sitka nastupit’ bude s ohledem na rozsiteny bezpeénostni pas min. 3,5 m

s roz§ifenim v misté piistieskll pro cestujici. Ptistup cestujicich budou zajistovat rampy o Sifce 2,0 m
s max. sklonem 8,33%. Ob¢ nastupisté jsou propojena podchodem v km 124,328.

V konstrukci néstupisté a ¢asti piistupového chodniku je uvaZovano se systémem Umsteiger.
Zbyla ¢ast chodniku je tvorena klasickou chodnikovou konstrukei s povrchem ze zdmkové dlazby.

SO 5-14-01.1 ZST Stod, ndstupisté (plochy SZDC)

Navrh pocitd s demolici stavajicich uroviiovych nastupist’ o celkové délce 1180 m a s umisténim
novych ndstupist’ v km 127,826 — 127,996. Ziizeno bude jedno vné&jsi nastupisté¢ u k. €. 3 a jedno
ostrovni néstupisté mezi k. €. 1 a 2, vSechna o délce 170 m s prostorovou rezervou dal§ich 30 m
(s rezervou je poéitano smérem k Plzni). Sitka vn&j§tho ndstupiité je min. 3,0 m, §fika ostrovniho
nastupisté vychazi z kolejového feSeni a je min. 9,0 m. Pfistup cestujicich na ostrovni ndstupisté je
zajistén podchodem v km 127,908. Vystup z podchodu bude umoZnén bud po schodisti, nebo
bezbariérové vytahem.

V konstrukci nastupi$té jsou pouZity prefabrikaty s pevnou néstupiStni hranou, v misté kiiZeni
nastupis$té s podchodem maji atypickou vySku. Povrch bude tvofen velkoformdtovou betonovou
dlaZbou v loZi ze Sté€rkopisku a Sté€rkodrti.

Na ndstupisté u k. ¢. 3 navazuji zastavky autobusii (soucdst SO 5-14-01.2), z tohoto néstupiste
tak bude umoznén ptestup hrana-hrana mezi autobusy a vlakem.

SO 5-14-01.2 ZST Stod, ndstupisté (ostatni plochy)

Do objektu nalezi plochy navazujici na nastupisté u k. ¢. 3, tzn. zastdvky autobusi a cely prostor
mezi nastupi§tém a vypravni budovou. Rozdéleni pochozich ploch a zelené bude v souladu
s architektonickym ndvrhem a s umisténim prvka drobné architektury.

ReSeni pfistreski pro cestujici, navazujicich pfistupovych komunikaci, osvétleni,
informac¢niho/orienta¢niho systému apod. jsou soucdsti samostatnych stavebnich objektd, které je
potieba koordinovat s vlastni stavbou nastupist.

D.2.1.3 Zelezniéni piejezdy
SO 3-13-01 Zelezniéni piejezd P607 km 127,885 - zruseni
SO 4-13-01 Zelezniéni piejezd P608 km 129,545 - zruseni
SO 5-13-01 Zelezniéni piejezd P609 km 134,661 — zruseni

Predmétem dotcenych objektil je zruSeni stavajicich Zelezni¢nich ptejezdl s evidennim ¢islem
P607 (ev. km 127,885 stdv. stanieni), P608 (ev. km 129,545 stdv. stani¢eni) a P609 (ev. km 134,661
stav. stanicenf). Pfejezdy jsou ruseny z diivodu vedeni modernizované traté mimo stavajici stopu.

U vSech téchto prejezdi je navrzeno sneseni piejezdové konstrukce tvofené bud’
Zelezobetonovymi panely, nebo Zivicnym krytem. Odstranéni vystrazniki a kabeld PZZ je
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v kompetenci zpracovatele objektl zabezpecovaciho zafizeni. Z diivodu opousténi staré traté¢ budou
pozemni komunikace zachovany — nebudou dotceny zruSenim prejezdu.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 1-20-01 Zelezniéni most v km 0,215

Jednopolovy most o rozpéti 27,0 m pies komunikaci a chodnik. Most je tvofen dvéma
samostatnymi oddilatovanymi konstrukcemi s podélnym dilataénim zavérem. Konstrukce jsou tvofeny
pfedpjatymi tyCovymi prefabrikdty spfaZzenymi s Zelezobetonovou deskou. UloZeni je prosté, na
loZiské4ch. Leva konstrukce pod kolejemi €.1 a €.2 je konstantni Sitky, pravd konstrukce pod koleji ¢.4
je Sitkoveé proménnd. Pevn4 loZiska jsou na OP1, ke je uvaZovan bezzdveérovy prechod dle MVL. Nad
OP2 je umistén dilata¢ni zdvér. Kiidla jsou rovnobéZna Zelezobetonovd, hlubinné zaloZena.

SO 1-21-01 Propustek v km 107,819

Je navrzen monoliticky rdmovy propustek svétlé Sitky 2,0 m a svétlé (podchodné) vysky 2,5 m,
Zelezobetonovy ram m4é svétlou vysku 3,75 m. Propustek ma délku 12 m a spad 4%. Na rdmovou
konstrukci navazuji rovnobéznd kiidla. Do fims je kotveno ocelové trojmadlové zabradli. Voda
prochézejici propustkem je svedena do kanalizaCnich Sachet a propustkem vedena pod pochozi
plochou za zdmkové dlazby HDPE troubou s korugovanou sténou. Propustek je zaloZen plo$né. Obsyp
propustku je ze Stérkodrti, do 2 m za rubem hutnény lehkou technikou. Rub Zelezobetonové
konstrukce je opatfen izolaci proti stékajici vodé s mékkou ochranou. Obsyp za st€énami rdmu je
odvodnén prostfednictvim pfi¢nych drendZi vyvedenych na obou stranach trati. Na vtok do propustku
navazuji pravostranné drdzni piikopy, které jsou do propustku zadstény prostiednictvim
Zelezobetonového vyvafisté. Na oba konce propustku navazuje upravend stezka pro p&si.

SO 1-21-02 Propustek v km 107,819

Jednd se o trubni propustek @ 1,2 m z patkovych Zelezobetonovych trub. Profil 1,2 m je navrZen
z diivodu znaéné délky 20,89 m. Propustek odvodiuje levé piikopy — prevadi vodu na pravou stranu
smérem ke stdvajici trati, kde je v soucasné dob¢ stdvajici propustek ( @ 1,0 m); spadd nového
propustku je 3%. Na levé strané pied propustkem je Zelezobetonova Sachta, kterou je feSeno zatsténi
ptikopit do propustku, na pravé strané je vodote¢ zakoncena kaskadou s ohledem na vyskovy rozdil
nového a stavajictho propustku. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu rozsifeném a
zesileném v obou koncich propustku. Obsyp propustku je ze Sté€rkodrti do 2 m za rubem hutnénym

lehkou technikou. Obg Cela jsou §ikmd, navazujici nasyp je odldzdén lomovym kamenem do betonu.
SO 1-21-03 Propustek v km 0,585

Jednd se o trubni propustek @ 1,0 m z patkovych Zelezobetonovych trub. Profil 1,0 m je navrZen
z diivodu znacné délky 31,3 m. Propustek odvodiiuje levé piikopy — prevadi vodu na pravou stranu
smérem ke stavajici trati, kde je v soucasné dob¢ stavajici propustek rovnéz @ 1,0 m; spad nového
propustku je 3%. Na levé strané pred propustkem je Zelezobetonova Sachta, kterou je feSeno zatsténi
ptikopi do propustku, na pravé stran¢ je vodote¢ zakoncena kaskddou s ohledem na vySkovy rozdil
nového a stavajictho propustku. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu rozsifeném a
zesileném v obou koncich propustku. Obsyp propustku je ze Stérkodrti do 2 m za rubem hutnénym
lehkou technikou. Obé€ ¢ela jsou Sikmd, navazujici nasyp je odlaZzdén lomovym kamenem do betonu.

SO 1-23-01 Opérnd zed’ (silnice, km 0,423-0,490)

Nova trat’ se v uvedeném staniceni pfibliZuje ke stavajici silnici, jeji niveleta je cca o 3 az 5,5 m
niZze neZ neZ niveleta silnice. Z tohoto diivodu je mezi silnici a Zeleznici navrZena Zelezobetonova
uhlova zed — vzhledem k Zeleznici jde o zarubni zed’. Zed’ je navrZena v piimé linii rovnobézné
s koleji 1 ve vzdilenosti 3,625 m od koleje. S ohledem na vedeni silnice v oblouku, kterou zed’
podpird, ma zed proménnou vysku. Na zacatku 3,34 m, uprostied cca 7,065 m a na konci 3,22 m; je
rozdelena na 8 dilata¢nich dili. V fezu ma zed’ Sikmy lic (odklon od svislé 6,7 %). Zaklad zdi ma
zadni odstupek pro zvyseni stability proti posunu. V koruné je navrZeno dopravné bezpecnostni
silni¢ni zdbradli. Za korunou zdi je situovdno odvodnéni ze Zlabovek — na zacatku i na konci zdi je
voda svedena do pitkopt podél koleje 1. Odvodnéni za rubem zdi je svedeno pomoci trub do
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piikopovych tvarnic podél trati osazenych na pfednim zakladovém odstupku zdi. Zed’ bude provadéna
v zapaZeném vykopu — je navrZeno kotvené zdporové paZeni. Provoz na stdvajici silnici bude omezen
a zabezpecfen pomoci mobilniho betonového svodidla.

SO 2-20-01 Zelezniéni most v km 1,046

Jednopolovy most o rozpéti 25,5 m pies komunikaci s cyklopruhem a chodnik. Konstrukce je
tvofena predpjatymi tyCovymi prefabrikdty spfaZenymi s Zelezobetonovou deskou. UloZeni je prosté,
na loziskéach. Pevné loZisko je na OP1. Nad obéma opérami jsou umistény dilatacni zavéry. Z diivodu
Sikmosti konstrukce ~75° je prechod opéra - §ird trat’ feSen prechodovymi deskami dl. 5,0 m. Opéry
jsou masivni Zelezobetonové, hlubinné zaloZené, krabicové s monolitickymi kiidly délky cca 3,50 m.
Zbyvajici ¢asti kiidel jsou z armovanych zemin s licovymi prvky z betonovych prefabrikata.

SO 2-20-02 Zelezniéni most v km 2,169

Jednd se o Zelezobetonovy polordm s délkou pfemosténi 8,0 m a svétlé vysky od 2,5 do 2,7 m,
ktery ptrevadi novou dvoukolejnou trat’ v levostranném smérovém oblouku. Polordm je pod Zeleznici
navrzen z divodu biokoridoru pro zvét a zaroven slouzi jako pfemosténi pro obcasnou vodote¢. Je
zaloZen hlubinné na velkoprumérovych pilotach @ 1,2 m. Picel tl. cca 650 mm ma pied vetknutim do
stén nabéhy, jeji povrch je odvodnén stfechovitym sklonem 2% za ob¢€ stény polordmu. Prechodové
kliny ze Sté€rkodrti za rubem stén jsou odvodnény pomoci drendZe do ob¢asné vodotece. Polordm je
zakoncen zavésnymi rovnobéznymi kiidly, jejich povrch je podélné spadovan 12% smérem ke drazni
stezce. Pfilehlé kuZely maji sklon 1:1,5 az 1:1,25 a jsou odlaZdény. Na Zelezobetonové fimsy je
ptikotveno zdbradli z dhelnikt, vzdéalenost od pfilehlé koleje je min. 3,625 m. Na vodoteci na vtoku
(vlevo trati) pfed mostem je navrZena dlazba z rovnanych kament s ohledem na spad cca 10%, pod
mostem a na vytoku za mostem (vpravo trati) je povrch proveden ze Stérku 32/64 mm v tl. 100 mm
uloZzeném na rovnaném kameni (s ohledem na pohyb zvéte).

SO 2-20-03 Zelezniéni most v km 4,797

Nosnd konstrukce mostu je navrZena jako spojity komorovy nosnik s konzolami z piedpjatého
monolitického betonu. Dvoukolejnd trat’ je po most¢ vedena v pravotoCivém oblouku. Most sleduje
pudorysné vedeni koleji. Z divodu umisténi bezstykové koleje na mosté a rozdéleni Gcinkti brzdnych
sil na spodni stavbu je konstrukce rozdelena na tfi samostatné NK. NK1 — spojity nosik o 2 polich
s rozpétim 2x 31 m a délky 64,85 m. NK2 — spojity nosik o 3 polich s rozpétim 34 + 47 + 34 m a
délkou 117,9 m. NK3 - spojity nosnik o 2 polich s rozpétim 2x 31 m a délky 64,85 m. Jednotlivé NK
jsou na podpérach uloZeny na dvojici kalotovych loZisek. Podéln€ pevna loZiska na NK2 je umisténo
na pilifi P4. Na pilifich P2, P3 a P5 je NK2 uloZena na podélné pohybliva loziska. Podélné¢ pevna
loZiska NK1 a NK3 je umisténo na sdruZenych pilitich P2 (NK1) a PS5 (NK3). V pfi¢ném fezu tvoii
NK komorovy nosnik vysky 2,7 m. Revizni chodniky na mosté budou z diivodu navrhové rychlosti
200 km/h umistény vné stozart trakénich bran (pozadavek OR Plzett). Sitka reviznich chodniki je 800
mm. Na most¢ se uplatni VMP 2,5. Vzdalenost osy prilehlé koleje k lici stozard trak¢nich branje 3,1
m. Kabelové chrinicky jsou umistény v fimse (v prostoru chodniku), tak aby navazovaly na kabelové
Zlaby navazujictho mostu (SO 2-20-04). Protahovaci Sachty pro kabely jsou ve vzdélenosti cca 4 25 m.
Most 2-20-03 piimo navazuje na most 2-20-04, se kterym m4 spolecny pilif. Most je zaloZen hlubinné
na velkoprumeérovych pilotach.

SO 2-20-04 Zelezniéni most v km 4,988

Most premostuje ddlnici D5. Nosnd konstrukce mostu je navrZena jako Langeriv nosnik o
rozpéti 80 m s ocelovou ortotropni mostovkou s tuhym zavésem ve tvaru W ve stfedu oblouku.
Dvoukolejné trat’ je po mosté vedena v pravotoCivém oblouku. NK je navrzena v piimé. Celkové
vzepéti pudorysného oblouku na délce NK je 335 mm. Osa NK rozd€luje vzepéti cca na polovinu —
165 mm (konce NK) a 170 mm (stted NK). Na most¢ se uplatni VMP 2.5, s umisténim reviznich
chodnikii do prostoru vné hlavniho nosniku (z divodu ndvrhové rychlosti 200 km/h - pozadavek OR
Plzeil). Rozdil drovné $térkového loZe a horni plochy hlavniho nosniku je 870 mm (u koleje 1) a 1000
mm (u koleje 2). Pro prekondni vyskového rozdilu jsou na vnitini i vné€jsi stran¢ hlavnich nosnikl ve
vzdélenosti cca 4,8 m umistény stupacky a dvoumadlové zédbradli umisténé kolmo na podélnou osu
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NK. NK je uloZena na kalotovd loziska. Podélné pevnd loZiska jsou umisténa na sdruzeném piliti O1
ktery je spole€ny pro SO 2-20-03 a SO 2-20-04. Kabelové Zlaby jsou umistény do prostoru pod
pochozi plochu sluZebnich chodniki. Most je zaloZen hlubinné na velkoprimérovych pilotach.

SO 2-20-05 Zelezniéni most v km 5,105

Jedna se o Zelezobetonovy polordm, ktery pfevadi dvoukolejnou trat’ v pravostranném oblouku
pfes silni¢ni komunikaci SO 2-30-13 kategorie MO 2k 5,5/30. Délka premosténi je 8 m a svétld vyska
je min. 4,52 m. Most je zaloZen hlubiné na velkoprimérovych pilotach @ 1,2 m. Piicel tl. cca 650 mm
ma pied vetknutim do stén ndb¢hy, jeji povrch je odvodnén stiechovitym sklonem 2% za obé stény
polordmu. Pfechodové kliny ze Sté€rkodrti za rubem stén jsou odvodnény pomoci drendze do drdzniho
piikopu podél trati. Polordm je zakoncen oddilatovanymi rovnobé&Znymi kiidly zaloZenymi na
velkoprameérovych pilotach, jejich povrch smérem ke drdzni stezce ma sklon 12%. Kiidla jsou
obsypand pfilehlymi kuZzely ve sklonu 1:1,75 az 1:1,5. Na Zelezobetonové fimsy mostu je pfikotveno
zabradli z dhelnikl, vzdélenost od prilehlé koleje je min. 3,625 m. Komunikace pod mostem ma
podélny sklon 0,5% a pticny sklon 2,5%. Povrch vozovky pod mostem je odvodnén podél obrubniku
na pfilehlé odlaZdéni pred kuZely a podél nich na levé strané trati do drdzniho piikopu a na pravé
strané na pfilehly terén. Vlevo trati pfed mostem je v rdmci SO 2-30-13 navrZen pod silnici propustek
odvodiiujici ptilehly drazni piikop.

SO 2-20-06 Zelezniéni most v km 8,261

Jednd se Zelezobetonovy polordm ktery pfevadi dvoukolejnou trat’ v piimé pies silnicni
komunikaci SO 2-30-19 kategorie P 4/30. Délka pfemosténi je 9,0 m a svétld vyska je min 5,03 m.
Vzhledem k situovan{ silnice a jejimu rozsiteni pod mostem je most Sikmy — thel kiiZeni je 77°. Most
je zaloZen hlubiné na velkoprimérovych pilotich @ 1,2 m. Pricel tl. cca 700 mm md pted vetknutim
do stén nabé&hy, jeji povrch je odvodnén stiechovitym sklonem 2% za obé& stény polordmu. Pfechodové
kliny ze S$térkodrti za rubem stén jsou odvodnény pomoci drendze, drendZe jsou vyvedeny ze
svahovych kuZeli na pfilehly terén. S ohledem na Sikmost mostu je most vybaven pfechodovymi
deskami s kolmym zakoncenim — desky jsou odvodnény prostfednictvim drenazi do skluzi a odtud do
drdzniho piikopu. Polordm je zakoncen oddilatovanymi rovnob&€Znymi kiidly zaloZenymi na
velkoprimeérovych pilotich, jejich povrch smérem ke drdzni stezce ma sklon 12%. Kiidla jsou
obsypand pfilehlymi kuZzely ve sklonu 1:1,75 az 1:1,5. Na Zelezobetonové fimsy mostu je pfikotveno
zabradli z thelnikti, vzdélenost od prilehlé koleje je 3,625 m. Vozovka pod mostem je podélné
spadovana smérem k drdZnimu piikopu vlevo trati. Pfi¢ny sklon je 2,5%, vozovka navazuje na ptilehly
dlazdény piikop vedeny pod mostem podél plzenské stény a je zatstén do draZniho piikopu vlevo trati.
Soucdsti SO 2-30-19 jsou propustky, které odvodnuji draZzni ptikopy.

SO 2-20-07 Zelezniéni most v kim 8,968

Jedn4 se o presypany monoliticky Zelezobetonovy klenbovy most z 6 dilata¢nich dilt (2 dild ve
tvaru polokruhové klenby a 4 kiidel se zaoblenymi diiky ve tvaru prodlouZené klenby. VSechny
dilata¢ni dily mostu jsou zaloZené na velkoprimérovych pilotich @ 900 mm. Most pievadi
dvoukolejnou trat’ v levostranném oblouku pies Lucni potok. Délka premosténi je 7,4 m (svétla délka
7,5 m) a Sitka mostu je 31,46 m. Most je na obou stranidch zakoncen Sikmymi Cely, kterd maji v horni
Casti fimsu se svislym licem. Cela jsou obsypana a odldZdén4; proti padu jsou v odlaZdéni situovana
kolem &el piiméd ocelovd zabradli z thelnikil. Zelezobetonova konstrukce je obsypand Stérkodrti,
do 1 m za rubem frakce 0-32 mm, do 2 m za rubem bude §térkodrt’ hutnéna lehkou technikou. Zasyp je
odvodnén do pii€nych drendzi vyvedenych z télesa na obou stranich trati. Vodote¢ pod mostem je
vedena v dldzdéném koryt€. DlaZba do betonu ma podél stén chodnicky Sitky 550 mm pro drobné
ZivocCichy. Na dldzdénou vodote¢ navazuje na obou stranich trati prelozka vodotece SO 2-81-04.

SO 2-21-01 Propustek v km 1,192

Jednd se o pfesypany mostni objekt. Propustek ma @ 0,8 m, délku 21 m a spad je 1%. V km
1,192 je propustek situovan z diivodu, aby ptevedl vodu z levého piikopu do ptikopu na pravou stranu
trati. Na levé strané trati je zadsténi piikopu feSeno pomoci Zelezobetonové Sachty a rovnéZz na pravé
strané trati je vyusténi propustku do pravého piikopu feSeno pomoci Zelezobetonové Sachty. Propustek
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je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu rozsiteném a zesileném v obou koncich propustku. Obsyp
propustku je ze Stérkodrti; do 2 m za rubem musi byt hutnén lehkou technikou. Obé Cela jsou Sikma,
navazujici nasyp je odldzdén lomovym kamenem do betonu.

SO 2-21-02 Propustek v km 3,971

Jednad se o pfesypany mostni objekt. Propustek ma @ 0,8 m, délku 14 m a spad je 0,5%. V km
3,971 je propustek situovéan z diivodu, aby ptevedl vodu z pravych piikopl na levou stranu a na levé
strané trati vyvedl vodu z propustku a levostrannych ptikopi na pfilehly terén, ktery bude v délce cca
4 m upraven. Zausténi pravostrannych piikopit do propustku i vyusténi propustku s navazanim
levostrannych piikopli je feSeno pomoci Zelezobetonovych Sachet. Propustek je zaloZen na
Zelezobetonovém zdkladu rozSifeném a zesileném v obou koncich propustku. Obsyp propustku
(konstrukce zemni plan¢€) je proveden v rdmci SO 2.11-01.1 a musi byt hutnén lehkou technikou. Obé
¢ela jsou Sikmd, navazujici ndsyp je odlazdén lomovym kamenem do betonu.

SO 2-21-03 Propustek v km 5,924

Jednd se o pfesypany mostni objekt. Propustek ma @ 0,8 m, délku 16 m a spad je 0,5%. V km
5,924 je propustek situovan z diivodu, aby pievedl vodu z levych ptikopil na pravou stranu a na pravé
strané trati vyvedl vodu z propustku a pravostrannych ptikopt na pfilehly terén, ktery bude v potfebné
délce upraven. Zausténi levostrannych piikopti do propustku i vyudsténi propustku s navazanim
pravostrannych piikopi je feSeno pomoci Zelezobetonovych Sachet. Propustek je zaloZen na
Zelezobetonovém zdkladu rozsiteném a zesileném v obou koncich propustku. Obsyp propustku je ze
Stérkodrti; do 2 m za rubem musi byt hutnén lehkou technikou. Obég ¢ela jsou Sikmd, navazujici ndsyp
je odldzdén lomovym kamenem do betonu. Vpravo trati za vytokem propustku vede soubéZné
s kolejemi silni¢ni komunikace SO 2-30-15, vodote¢ navazujici na SO 2-21-03 je feSena v rdmci SO
2-30-15.

SO 2-21-04 Propustek v km 8,429

Jedna se o pfesypany mostni objekt. Propustek ma @ 1,0 m s ohledem na délku 41,3 m a spad je
0,5%. V km 8,429 je propustek situovan z diivodu, aby pfevedl vodu z pravych piikopl na levou
stranu a na levé strané trati vyvedl vodu z propustku a levostranného piikopu na pfilehly terén, ktery
bude v délce cca 35 m upraven v ramci SO 2-21-04. Zausténi pravostrannych piikoptt do propustku i
vyusténi propustku s navazdnim levostranného piikopu je feSeno prostiednictvim vydldzdéné
vodotece. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu roz§ifeném a zesileném v obou koncich
propustku. Obsyp propustku je ze Stérkodrti; do 2 m za rubem musi byt hutnén lehkou technikou. Obé¢
¢ela jsou Sikmad, navazujici nasyp je odlaZdén lomovym kamenem do betonu.

SO 2-21-05 Propustek v km 8,777

Jedna se o pfesypany ramovy propustek sestaveny z prefabrikovanych uzavienych dilct svétlé
Sitky 2,0 m a svétlé vysky 2,5 m. Propustek ma délku 31,5 m a spad 0,5%. Na obou stranich je
zakoncen Sikmymi cely, pfilehly navazujici ndsyp je odldZdén lomovym kamenem do betonu. Proti
padu je svah nad obéma cely zabezpecen ocelovym zéabradlim z thelnikti. Uvnitf propustku je dno
s kynetou vydldZdéno z lomového kamene do betonu, podél stén jsou chodnicky Sitky 500 mm pro
drobné Zivocichy. Propustek je zaloZen plo$n€ na Zelezobetonové desce, pod kterou je podkladni
beton. Obsyp propustku je ze Stérkodrti - do 2 m za rubem hutnény lehkou technikou. Rub
Zelezobetonové konstrukce je opatfen izolaci proti stékajici vodé s mé€kkou ochranou. Obsyp za
sténami rdmu je odvodnén prostfednictvim pifi€nych drendzi vyvedenych na obou stranich trati. Na
vtok do propustku navazuji pravostranné drdZzni piikopy, které jsou do propustku zatstény
prosttednictvim vydldzdéné vodotece. Na oba konce propustku zakoncené dlaZzbou do betonu navazuje
pielozka vodotece SO 23-81-03.

SO 2-21-06 Propustek v km 9,739

Jednd se o pfesypany mostni objekt. Propustek ma @ 0,8 m, délku 26,0 m a spad je 1,0%. V km
9,739 je propustek situovan z ditvodu, aby pfevedl vodu z pravostrannych piikopil na levou stranu, na
levé strané trati je voda z propustku vyvedena do navazujiciho piikopu v rdmci silniéni komunikace
SO 2-30-21 (mimo mostni objekt SO 2-22-05) . Zadsténi pravostrannych piikopti do propustku je
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feSeno prostiednictvim vydlazdéné vodotece. Propustek je zalozen na Zelezobetonovém zdkladu
rozsifeném a zesileném v obou koncich propustku. Obsyp propustku je ze Sté€rkodrti; do 2 m za rubem
musi byt hutnén lehkou technikou. Obé€ cela jsou Sikmd, navazujici nasyp je odlaZdén lomovym
kamenem do betonu.

SO 2-21-07 Propustek v km 10,581

Jedna se o pfesypany ramovy propustek sestaveny z prefabrikovanych uzavienych dilct svétlé
Sitky 2,0 m a svétlé vysky 2,0 m. Propustek ma délku 37,5 m a spad 0,5%. Na obou stranich je
zakoncen Sikmymi Cely, prilehly navazujici nasyp je odldZdén lomovym kamenem do betonu. Proti
padu je svah nad obéma cely zabezpecen ocelovym zéabradlim z dhelnikti. Uvnitf propustku je dno
s kynetou vydldZdéno z lomového kamene do betonu, podél stén jsou chodnicky Sitky 500 mm pro
drobné Zivocichy. Propustek je zaloZen plo$né€ na Zelezobetonové desce, pod kterou je podkladni
beton. Obsyp propustku je ze Stérkodrti - do 2 m za rubem hutnény lehkou technikou. Rub
Zelezobetonové konstrukce je opatfen izolaci proti stékajici vod€ s mé€kkou ochranou. Obsyp za
sténami rdmu je odvodnén prostfednictvim pii€nych drendzi vyvedenych na obou stranich trati. Na
vtok do propustku navazuji oba levostranné drdzni piikopy, které jsou do propustku zadstény
prosttednictvim dldzdéné vodoteCe; pred vytokem z propustku na vodote¢ navazuje pravostranny
drazni piikop rovnéZz vydlaZdénim casti vodotece. Na oba konce propustku zakoncené dlazbou do
betonu navazuje pielozka vodotece SO 2-81-05. Za vytokem z propustku je vodote¢ protaZena
silni¢nim télesem SO 2-30-22 prostiednictvim silni¢niho propustku v rdmci SO 2-30-22.

SO 2-21-10 Propustek v km 4,425

Jednd se o pfesypany mostni objekt. Propustek ma @ 1,2 m, délku 35,95 m a spad 5%. V km
4,425 je propustek situovan z diivodu, aby prevedl vodu z pravych piikopt na levou stranu a na levé
strané trati preved] vodu do stdvajictho silni¢niho propustku. Novy propustek je zakonéen pied licem
ditku souvisejici opérné zdi SO 2-23-02; napojeni na stdvajici silni¢ni propustek je provedeno
prostiednictvim spojovaci Sachty vybetonované v ramci SO 2-23-02. Zausténi pravostrannych piikopt
do propustku je feSeno prostiednictvim vydlaZdéné vodotece. Propustek je zaloZzen na
Zelezobetonovém zdkladu rozSifeném a zesileném v konci propustku na vtoku; pod koncovou &asti
propustku pted vytokem je zdklad vybetonovéan na vyplilovém betonu nad zdkladem souvisejici opérné
zdi SO 2-23-02. Obsyp propustku je ze Sté€rkodrti; do 2 m za rubem mus{ byt hutnén lehkou technikou.
Vtokové &elo je Sikmé, navazujici ndsyp je odldzdén lomovym kamenem do betonu. Soucasti
SO 2-21-10 je vybourdni ¢asti stavajiciho silni¢niho propustku vcetné kolmého cela zasahujiciho do
prostoru nového propustku a do Sachty (SO 2-23-02). Soucasti SO 2-21-10 je i nové osazeni vtokové

trouby silni¢niho propustku do €elni zdi spojovaci Sachty (SO 2-23-02).
SO 2-22-01 Silniéni most v km 1,535

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy monoliticky oblouk. Oblouk je navrzen ve tvaru
odpovidajici stfednici namahéni od stalych zatiZeni. Rozpéti oblouku je 20,40 m, vzepéti 9,975 m od
hornf hrany zakladu. Tloustka desky je 0,45 m s rozsitenim v misté vetknuti do zdkladu na tloustku
0,8 m. Siika konstrukce oblouku je10,6 m. Nosn4 konstrukce je z betonu C30/37. Na okrajich nosné
konstrukce jsou navrZzeny sokly pro zajiSténi polohy obkladovych betonovych tvarovek o rozmérech
200/250 mm vetknutych do NK. Pfedlozené stavebné technické feSeni mostu bylo schvéleno.

Do projektové dokumentace budou doplnény, nebo ovéfeny nasledujici pfipominky. Do
technické zpravy bude kotveni kiidel, tvofenych z drobnych betonovych obkladovych prvki, doplnéno
o pozadavek na kotevni tvarnice. Investor preferuje proliti betonovych tvédrnic betonem -
zmonolitnéni, projektant tuto variantu provéii s ohledem na klenbové ucinky NK. Bude provéfena
nutnost umisténi protidotykové ochrany, piipadné bude doplnéna. Lankové zabradli z kompozitu bude
nahrazeno ocelovym zédbradlim se svislou vyplni.

SO 2-22-02 Silniéni most v km 2,370

Nadjezd prevadi piistupovou komunikaci Studentskd (Vejprnice) — K Plzni (Plzenl) pfes noveé
vedenou trat’ Plzefn — DomaZzlice — st. hranice SRN. Zelezni¢ni trat’ je v zdfezu cca 5,2 m pod
pivodnim terénem. Komunikace je cca 3,2 m nad ptivodnim terénem. Rozpéti hlavniho pole je voleno
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tak, aby pilite byly umistény vné Zelezni¢nich zlabii. Nosnou konstrukci tvoii spojitd deska
z predpjatého betonu s rozpétim poli 12,70 + 17,00 + 12,00 m s oboustrannymi konzolami. Masivni
Zelezobetonové opéry se zaveéSenymi kiidly jsou zaloZeny na velkoprimeérovych pilotach, pilife jsou
zaloZeny plosné. Odvodnéni mostu zajiSt'uji odvodiiovace a lezaté trubni svody k opérdm OP1 a OP4,
nasledné skluzy ve zpevnéném svahu pod mostem a zadsténi do zpevnéného drdzniho piikopu
s vyvaristém.

SO 2-22-03 Silniéni most v km 3,585

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy monoliticky oblouk. Oblouk je navrZzen ve tvaru
odpovidajici stfednici namahéni od stalych zatiZeni. Rozpéti oblouku je 20,40 m, vzepéti 9,975 m od
horni hrany zakladu. Tloustka desky je 0,45 m s rozsitenim v misté vetknuti do zdkladu na tloustku
0,8 m. Siika konstrukce oblouku je10,6 m. Nosné konstrukce je z betonu C30/37. Na okrajich nosné
konstrukce jsou navrZzeny sokly pro zajiSténi polohy obkladovych betonovych tvarovek o rozmérech
200/250 mm vetknutych do NK. Predlozené stavebné technické feSeni mostu bylo schvéleno.

Do projektové dokumentace budou doplnény, nebo ovéfeny ndsledujici pfipominky. Do
technické zpravy bude kotveni kiidel, tvofenych z drobnych betonovych obkladovych prvki, doplnéno
o pozadavek na kotevni tvarnice. Investor preferuje proliti betonovych tvdrnic betonem -
zmonolitnéni, projektant tuto variantu provéii s ohledem na klenbové ucinky NK. Bude provéfena
nutnost umisténi protidotykové ochrany, ptipadné bude doplnéna. Lankové zabradli z kompozitu bude
nahrazeno ocelovym zdbradlim se svislou vyplni.

SO 2-22-04 Silni¢éni most v km 7,105

Nadjezd prevadi komunikaci I11/2033 (Tlu¢nd — Liné) pies nov€ vedenou trat’ Plzen —
Domazlice — st. hranice SRN. Zelezni¢ni trat je v zdfezu cca 7,0 m pod pivodnim terénem.
Komunikace je cca 1,5 m nad pivodnim terénem. Rozpéti hlavniho pole je voleno tak, aby pilite byly
umistény vné Zelezni¢nich Zlabt. Uhel kifZeni je 81,0°. Nosnou konstrukci tvoii spojitd deska
z ptedpjatého betonu s rozpétim poli 13,00 + 17,00 + 12,00 m s oboustrannymi asymetrickymi
konzolami. Masivni Zelezobetonové opéry se zaveéSenymi kiidly i pilife jsou zaloZeny na
velkoprimérovych pilotich. Odvodnéni mostu zajistuji odvodiiovace a lezaté trubni svody k opéte
OP4, nasledné skluzy ve zpevnéném svahu pod mostem a zaudsténi do zpevnéného drdzniho piikopu
s vyvaristém.

SO 2-22-05 Silni¢ni most v km 9,722

Novy mostni objekt pievadi komunikaci I1/180 (Uherce — Zbiich) pies nové vedenou trat’ Plzen
— DomaZlice — st. hranice SRN pod tihlem kiiZeni 59,03°. Zelezni¢ni trat’ je zde cca 3,3 m nad pavodni
komunikaci. Délka mostu a rozpéti jednotlivych poli, byla zvolena s ohledem k Sikmosti kiiZent,
umisténi prekraCovanych prekazek a tvaru kuZeld. Nosnou konstrukei tvoii spojitd deska z predpjatého
betonu srozpétim poli 15,00 + 3 x 20,00 + 15,00 m s oboustrannymi konzolami. Masivni
Zelezobetonové opéry se zaveéSenymi kiidly jsou zaloZeny na velkoprimeérovych pilotach, pilife jsou
zaloZeny plo$né. Odvodnéni mostu zajistuji odvodnovace a leZaté trubni svody k opéram OP1 a OP6,
nasledné skluzy ve zpevnéném svahu pod mostem a zadsténi do zpevnéného drdzniho piikopu
s vyvari§tém u OP1 a do silni¢niho piikopu vedouciho od Zelezni¢niho propustku v blizkosti mostu u
OP6.

SO 2-23-01 Zdrubni zed’ (silnice) km 1,050-1,173

Vkm 1,050 az 1,173 Zelezni¢ni trati se silnicni komunikace SO 2-30-03 pfiblizuje
k zastavénym pozemkiim. To vyvoldva stavbu zdrubni zdi podél silnice. Je navrZzena gabionova zed’
do vySky az 6,5 m (nad niveletou pfilehlé silnice cca 5,2 m). Délka zdi je v sou€asném navrhu cca
113,4 m. V koruné zdi je osazeno zdbradli z thelnika (pfilehlé pozemky jsou oploceny). Za korunou
zdi je navrZen odvodiiovaci Zlab z pfikopovych tvarnic — cca v km 2,59 zdi je zatstén prostfednictvim
horské vpusti a prefabrikovaného spadist€ vySky cca 7 m do kanalizace SO 2-70-01 vedené pod
silnici. Stavba zdi bude provddeéna ve vykopu paZeném postupnym pifloZnym kotvenym pazenim.

SO 2-23-02 Opérnd zed’ (Zeleznice) km 4,400-4,650
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Nova trat’ se v uvedeném staniceni ptiblizuje ke stdvajici silnici I/26, jeji niveleta je cca 0 5,7 az
11,25 m vySe nez niveleta silnice. Z tohoto diivodu je mezi silnici a Zeleznici navrZena Zelezobetonova
uhlovd zed’ — vzhledem k Zeleznici jde o opcrnou zed. Zed je situovana pfiblizné¢ rovnobézné
s okrajem stdvajici silnice — pudorysné€ je vedena v mirné kiivce; vzdalenost mezi fimsou a okrajem
nové Zelezni¢ni plan€ je proménnd. Vyska difku zdi (i $itka zdkladové desky) je rovnéZ proménnd;
vyska zdi (vCetn€ zdkladu) je na zacdtku stani¢eni 3,07 m, cca uprostfed 8,5 m a v konci stani¢eni
2,245 m. Vyska presypavky nad korunou opérné zdi je na zacdtku stani¢eni 5,25 m, cca uprostred
4,16 m v konci stani¢eni 10,63 m. Celkova délka zdi je 315,1 m a je rozdé€lena na 27 dilatacnich tsekd
(vétSinou délky 12,1 m). V fezu ma zed Sikmy lic 10:1. Zakladova deska je piicné uklonéna za rub zdi
s ohledem na vé&tSi stabilitu proti posunuti (sklon zdkladové spary je cca 10%); povrch desky i
pfedniho odstupku je piicné odvodnén od ditku zdi (min. 8 %). V koruné je navrZzeno zdbradli
z thelnikll. Za korunou zdi je situovdno odvodnéni ze Zlabovek — na zacatku i na konci zdi je voda
svedena do pfikopu mezi silniénim a Zelezni¢nim télesem. Zasyp za rubem bude odvodnén pomoci
trubek (@ min 50 mm) protaZenych skrze diik; jimi bude voda odtékat do Zlabu z piikopovych tvérnic
situovaného podél okraje silnice.

V km 4,425 trati je situovan stdvajici silni¢ni trubni propustek, ktery zasahuje do nového
Zelezni¢niho té€lesa — trubni ¢4st v délce cca 6,5 m a kolmé betonové Celo délky cca 5 m. V rdmci
SO 2-21-10 bude ¢ast propustku véetné Cela vybourdna. Ve vzniklém prostoru v rdmci SO 2-23-02
bude vybetonovdna ¢ast opérné zdi s Sachtou pro propojeni stdvajiciho silni¢niho propustku a nového
Zelezni¢niho propustku DN 1200 mm, ktery je ptedmétem SO 2-21-10. Opérna zed’ v misté propustki
bude zahloubena.

Zed bude provadéna ve stavebni jdmé - za rubem zdi svahované a pfed licem zdi pazené
zaporovym paZzenim (v misté propustku kotvenym). Provoz na stdvajici silnici bude omezen a
zabezpecen pomoci mobilniho betonového svodidla. Stavajici ocelové svodidlo bude demontovédno a
po skonceni stavby znovu smontovano.

SO 3-20-01 Zelezniéni most v km 122,422

Jedna se o pfesypany monoliticky Zelezobetonovy klenbovy most ze 7 dilatacnich dila (3 dilu
ve tvaru polokruhové klenby a 4 kiidel se zaoblenymi diiky ve tvaru prodlouZené klenby. VSechny
dilata¢ni dily mostu jsou zaloZené na velkoprimérovych pilotach @ 900 mm. Most ptevadi téfkolejnou
trat’ v piimé pres Zaluzsky potok. Délka pfemosténi je 7,23 m (svétla délka v paté klenby 7,46 m);
Sitka mostu je 37,5 m. Most je na obou strandch zakoncen Sikmymi Cely, kterd maji v horni ¢4sti fimsu
se svislym licem. Cela jsou obsypani a odlaZdéna; proti padu jsou v odlazdéni situovadna kolem &el
piimé ocelovd zabradli z tdhelnikii. Zelezobetonova konstrukce je obsypana $térkodrti, do 1 m za
rubem frakce 0-32 mm, do 2 m za rubem bude Stérkodrt’ hutnéna lehkou technikou. Zasyp je
odvodnén do pii¢nych drendZi vyvedenych z télesa na obou stranich trati. Vodote¢ pod mostem je
vedena v dlazdéném koryté, podélny spad je 0,3%. Dlazba do betonu ma podél stén chodniky pro
drobné Zivocichy. Na dlaZzdénou vodote¢ navazuje na obou strandch trati prelozka vodotece
SO 3-81-01. Pfed vtokem vodotece pod most vede soub&Zné s trati silni¢ni komunikace SO 4-30-01,
vodote€ piechdzi prostfednictvim brodu v rdmci SO 4-30-01.

SO 3-21-01 Propustek v km 123,050

Jednd se o ptesypany mostni objekt. Trubni propustek ma @ 1,2 m, délku 16,9 m a spad je
1,67%. V km 123,050 je propustek situovan z diivodu, aby prevedl vodu z pravostrannych piikopti na
levou stranu a na levé strané trati vyvedl vodu z propustku a levostrannych piikopt do navazujiciho
otevieného Zlabu délky cca 21 m provadéného v ramci tohoto SO 3-21-01. Otevieny zlab bude
dlaZdén z lomového kamene do betonu a navédze na stdvajici draZni piikop vedeny podél stavajici trati.
Zatdsténi pravostrannych piikopii do propustku i vyusténi propustku s navazanim levostrannych
ptikopi je feSeno pomoci Zelezobetonovych Sachet. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu
rozsifeném a zesileném v obou koncich propustku. Obsyp propustku (konstrukce zemni plang) je
proveden v rdmci SO 2.11-01.1 a musi byt hutnén lehkou technikou. Ob¢& ¢ela jsou Sikmd, navazujici
nasyp je odldzdén lomovym kamenem do betonu.

SO 3-21-21 Propustek v km 121,076
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Jednd se o pfesypany mostni objekt na odbocné vétvi nahrazujici stavajici deskovy propustek
svetlé §itky 1,1 m v ev. km 127,125. Novy trubni propustek ma @ 1,2 m, délku 10,9 m a spad je 2,5%.
V km 121,076 je propustek situovan z divodu, aby pfevedl vodu z pravostrannych piikopt na levou
stranu a na levé strané trati vyvedl vodu z propustku do stdvajici navazujici vodotece. Propustek
zaroven prevadi i vody z ptikopu provadéného v ramci silni¢ni komunikace SO 3-30-04, kterd miiZe
byt provadéna pted stavbou Zelezni¢ni trati. Zatsténi pravostrannych piikopit do propustku je feSeno
pomoci Zelezobetonové Sachty, vyusténi pak prostfednictvim dldZdéného koryta délky 2 m, které
navaZe na stavajici vodote€. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu rozsifeném a zesileném
v obou koncich propustku. Obsyp propustku je ze Sté€rkodrti; do 2 m za rubem musi byt hutnén lehkou
technikou a to i v pfipadé, Ze se jednd o konstrukci zemni plané v rdmci Zelezni¢niho spodku. Obé Cela
jsou Sikmad, navazujici nasyp je odldzdén lomovym kamenem do betonu.

Provédeéni propustku se pifedpokldda ve vyluce stivajici Zeleznicni trati, pfed stavbou nového
propustku probéhne v otevieném vykopu demolice stdvajiciho propustku.

SO 3-21-91 Propustek v ekm 127,695 - demolice

PP %

Jedna se o demolici stdvajictho deskového propustku svétlé Sitky 0,8 m a délky 12,6 m.
Vybourani stavajictho propustku prob&hne v otevieném vykopu; kamenné zdivo bude odbourano 100
mm nad droven koryta vodoteCe, kterd propustek nahradi. Dno oteviené vodotece bude ptivodni —
dlazdeéné, prilehlé svahy ve sklonu 1:1,5 zatravnéné.

SO 3-21-92 Propustek v ekm 127,856 - demolice

Jednd se o demolici stdvajictho deskového propustku svétlé Sitky 1,1 m a délky 16,3 m.
Vybourani stdvajictho propustku probéhne v otevieném vykopu; kamenné zdivo bude odbourdno 100
mm nad drovenl nového koryta vodoteCe, kterd propustek nahradi. Dno oteviené vodotece bude
pavodni — dlazdéné, ptilehlé svahy ve sklonu 1:1,5 zatravnéné.

SO 3-21-93 Propustek v ekm 129,020 - demolice

Jedna se o demolici stavajiciho trubniho propustku délky 14,8 m. Stavajici propustek je sestaven
ze dvou betonovych trub priméru 1,5 m, které jsou obetonovany; propustek ma kolma betonova Cela
s kratkymi rovnobéZznymi kiidly obsypanymi odldzdénymi kuZely. Vybourdni stdvajictho propustku
probéhne v otevieném vykopu; propustek bude odbourdn pod troven nové dlazby pokladané do
nového otevieného koryta vodotece, kterd propustek nahradi. Dno bude dldZdéné do betonu, pfilehlé
svahy ve sklonu 1:1,5 zatravnéné.

SO 3-22-01 Silni¢ni most v km 11,081

Novy mostni objekt pievadi piistupovou komunikaci VACINA pies nové vybudovanou ZST
Zbtich na trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN. Zelezniéni trat je zde cca 2,5 m pod trovni
stavajictho terénu. Komunikace je cca 7,0 m nad plvodnim terénem. Délka mostu a rozpéti
jednotlivych poli, byla zvolena s ohledem na dispozici okolnitho terénu, umisténi piekracovanych
piekazek a tvar silniéniho i drdZniho télesa. Nosnou konstrukci tvoii spojitd deska z predpjatého
betonu srozpétim poli 16,00 + 2 x 23,00 + 16,00 m s oboustrannymi konzolami. Masivni
Zelezobetonové opéry se zavéSenymi kiidly jsou zaloZeny na velkoprimeérovych pilotich, pilife jsou
zaloZeny plo$né. Odvodnéni mostu zajistuji odvodnovace a leZaté trubni svody k opéram OP1 a OPS5,
nasledné skluzy ve zpevnéném svahu pod mostem a zadsténi do zpevnéného drdzniho piikopu
s vyvariStém.

SO 3-26-01 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Choté&ov), pFistup na ndstupisté

Novy objekt prevadi komunikaci pro pési — napojeni chodniku pro pé&si na silni¢ni most (SO 3-
22-01) v sifce 2 x 0,75 = 1,50 m. Pfemosténi je navrzeno z divodu piistupu pro pesi na ostrovni
nastupisté v zastdvce Zbich. Niveleta Rampa je navrZena z prostorovych diivodl jako Sroubovice s
ttemi a ¢tvrt ,,zavitem®. Uvnitf prstence je navrZzeno dvouramenné vietenové schodisté pro rychlejsi
piistup na ndstupiSté. Niveleta komunikace na silnicnim mosté je cca 9,3 m nad terénem nastupiSte.

Nosnd konstrukce rampy je navrZzena jako Zelezobetonovd monolitickd konstrukce. Konstrukce se
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sklada ze 4 pilith sténového prifezu. Pilife jsou vzajemné propojeny parapetnim nosnikem $itky 0,4 m
a vySky 1,35 m, do kterého je vetknuta jednostrannd konzola s vyloZenim 2,3 m, kterd vytvaii
mostovku. Spodni stavbu tvoii 4 pilife plosné zaloZend na samostatnych zdkladovych deskéch.
Nosnou konstrukci schodisté tvoif masivni stfedni ,,vfetenova“ sténa Sitky 0,5 m. Stupné€ jsou na
vnitin{ strané vetknuty do ,,vietenové stény a na vné&jsi strané ziistavaji volné. Konstrukce schodisté
je zaloZena plo$né na samostatné zdkladové desce. Konstrukce rampy i schodiSté je zastfeSena

monolitickou Zelezobetonovou kruhovou deskou uloZenou na 4 sténovych pilitich.
SO 4-20-01 Zelezniéni most v km 124,087

Nova estakada prevadi Zelezni¢ni trat’ pies prelozku silni¢ni komunikace kategorie S 6,5/60 (SO
4-30-02) a vodote¢ v km 124,055. Nosnd konstrukce mostu je navrZena jako spojity komorovy nosnik
s konzolami z pfedpjatého monolitického betonu. Dvoukolejnd trat’ je po mosté vedena v
pravotocCivém oblouku. Most sleduje pidorysné vedeni koleji. Z diivodu umisténi bezstykové koleje na
mosté a rozdéleni U€inkli brzdnych sil na spodni stavbu je konstrukce rozdélena na dvé samostatné
NK. NKI1 - spojity nosik o 4 polich s rozpétim 35 + 45 + 45 + 35 m a délky 162,8 m. NK2 — spojity
nosik o 2 polich s rozpétim 35 + 35 m a délkou 72,8 m. Jednotlivé NK jsou na podpérach uloZeny na
dvojici kalotovych loZisek. Podélné pevna loZiska na NK1 jsou umisténa na pilifi P2. Na opéfe Ol a
pilifich P1, P3, P4 je NKI1 uloZena na podélné pohyblivd loZiska. Podéln€ pevnd loZiska NK2 jsou
umisténa na sdruZeném pilifi P4, na piliti P5 a opéfe O2 je NK2 uloZena na podélné pohybliva loZiska.
V pficném fezu tvoii NK komorovy nosnik vysky 2,6 m. Revizni chodniky na mosté¢ budou z divodu
navrhové rychlosti 200 km/h umistény vné stozarQ trakénich bran (pozadavek OR Plzen). Sitka
reviznich chodnikl je 800 mm. Na levé fimse je umisténa PHS, vyS§ky 4 m. Na most€ se uplatni VMP
2,5. Vzdélenost osy pfilehlé koleje k lici stozart trakénich bran je 3,1 m. Kabelové chranicky jsou
umistény v fimse (v prostoru chodniku). Protahovaci Sachty pro kabely jsou ve vzddlenosti cca 4 25 m.
Most je zaloZen hlubinné na velkopriimérovych pilotach.

SO 4-20-02 Zelezniéni most v km 124,302 (podchod pro pési)

Jednd se Zelezobetonovy uzavieny ram svétlé Sitky 3,0 m a svétlé vysky 3,05 m, délka rdmu je
12,02 m; podchodnd vyska je 2,7 m. Rdm je zakoncen oddilatovanymi rovnobéznymi kiidly
samostatné zaloZenymi. Kiidla jsou Zelezobetonovd ve tvaru tihlové zdi, maji uklonény povrch 12%
smérem ke drazni stezce. Kiidla jsou obsypéna pfilehlymi svahovymi kuZely o sklonu 1:1,75 az 1:1,5.
Na Zelezobetonové fimsy je pfikotveno zabradli z thelnikt, vzdéalenost k ose koleje je min. 3,625 m.
Uzavieny rdm je zaloZen ploSné na rozndSeci Zelezobetonové desce tl. 350 mm, pod kterou je
podkladni beton tl. 150 mm (s ohledem na jilovité podloZi a nezdmrznou hloubku). Rub
Zelezobetonové konstrukce je opatfen izolaci proti stékajici vod€. Na horni desce, kterd je stfechovité
spadovand 2% za stény ramu, md izolace tvrdou ochranu, na sténdch pak mékkou ochranu. Hutnény
ptechodovy klin ze Stérkodrti za st€énami rdmu je odvodnén pfi¢nymi drendZemi vyvedenymi z télesa
na levé strané trati. Povrch uvniti v podchodu je proveden ze zdmkové dlazby, ktera na obou koncich
podchodu navazuje pudorysnymi oblouky podél kuzeld k piistupovym chodnikiim na nastupiste.
Podchod je gravitatné odvodnén, odvodnovaci zldbek uvniti podchodu je vyveden pies obrubnik
dlazby do navazujiciho piikopu, ktery je zaustén do drdzniho piikopu na levé strané trati. Podélny
spad v podchodu je 0,5%, pfi¢ny smérem ke Zlabku 1%.

SO 4-20-03 Zelezniéni most v km 127,065

Jednopolovy most o rozpéti 12,8 m pfes mistni komunikaci chodnik. Konstrukce je tvotfena
dvéma oddilatovanymi konstrukcemi ze ZBN s koncovymi pfi€niky pfesahujicimi za rub opér.
UloZeni je prosté, na ozubu. Konstrukce je kolma. Podélny sklon horniho povrchu NK je stfechovity —
1%. Opéry jsou masivni Zelezobetonové, hlubiné zaloZzené na fadé velkoprumérovych pilot @ 1200
mm, s rovnobéznymi kiidly. NK je odvodnéna do prostoru za opéru a odtud pficnou drendZi do
kanalizacnich Sachet. A mosté se uplatni VMP 3,5. PGvodni kamennd klenba bude po pfevedeni
dopravy na novy most demolovéna.

SO 4-20-04 Most v km 126,175
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Jedna se o presypany monoliticky Zelezobetonovy klenbovy most ze 2 dilatacnich dild ve tvaru
pul-elipsy. Oba dilata¢ni dily mostu jsou zaloZené na velkoprimérovych pilotach @ 600 mm. Most
prevadi dvoukolejnou trat’ v levostranném oblouku pres stavajici vodotec. Délka ptemosténi je 4,88 m
(svétla délka 5,0 m) a Sitka mostu je 21,32 m. Most je na obou strandch zakoncen Sikmymi Cely, kterd
maji v horni &asti ifmsu se svislym licem. Cela jsou obsypana a odlazdén; proti padu jsou v odlazdéni
situovana kolem &el pifma ocelovd zabradli z thelnikii. Zelezobetonovd konstrukce je obsypand
Stérkodrti, do 1 m za rubem frakce 0-32 mm, do 2 m za rubem bude $té€rkodrt’ hutnéna lehkou
technikou. Zasyp je odvodnén do piicnych drendZzi vyvedenych ztélesa na obou strandch trati.
Vodote¢ pod mostem je vedena v dlazdéném koryte. Dlazba do betonu ma podél stén chodnicky Sirky
525 mm pro drobné Zivocichy. Na dldzdénou vodote¢ navazuje na obou stranich trati prelozka
vodotece SO 4-81-03.

SO 4-20-91 Zelezniéni most v ev. km 130,685 - demolice

Klenbovy most z kamenného zdiva svétlé §itka 3,74 m s betonovymi fimsovymi nosniky, do
kterych je kotveno thelnikové zdbradli. Na opéry navazuji Sikmé zaoblend kiidla z kamenného zdiva,
kterd jsou zakoncena betonovou fimsou. Délka mostu je 8,2 m, §itka mostu 6,2 m. Most pfemost’uje
silnici II1. tfidy (0266).

Trat’ se po pfevedeni dopravy na novou trat’ opousti. Je navrzena demolice mostu do urovné
stavajici komunikace.

SO 4-20-92 Zelezniéni most v ev. km 132,628 - demolice

Klenbovy most z kamenného zdiva svétlé §itka 3,06 m s betonovymi fimsovymi nosniky, do
kterych je kotveno thelnikové zdbradli. Na opéry navazuji Sikmd kiidla z kamenného zdiva, kterd jsou
zakoncena betonovou fimsou. Délka mostu je 9,2 m, Siftka mostu 5,9 m. Most premostuje
bezejmennou vodote€. Trat’ se po pievedeni dopravy na novou trat’ opousti. Je navrzena demolice
mostu do drovné stadvajiciho dna vodotece.

SO 4-20-93 Zelezniéni most v ev. km 134,097 - demolice

Klenbovy most z kamenného zdiva svétlé Sitka 3,55 m s betonovymi fimsovymi nosniky, do
kterych je kotveno thelnikové zdbradli. Na opéry navazuji Sikmd kiidla z kamenného zdiva, kterd jsou
zakonc¢ena betonovou fimsou. Délka mostu je 9,2 m, Sitka mostu 5,6 m. Most pfemostuje mistni
komunikaci. Trat’ se po pfevedeni dopravy na novou trat’ opousti. Je navrZzena demolice mostu do
urovné stavajici komunikace.

SO 4-21-01 Propustek v km 123,448

Jednd se o demolici trubniho propustku @ 600 mm pod stavajici 3 kolejnou trati a stavbu
nového trubniho propustku pod novou Zelezniéni trati. Cést stavajiciho propustku v délce cca 9 m za
vtokem vcetné vtokové Sachty bude vybourdna; do tohoto prostoru zasahuje koncova ¢4st nového
propustku. S ohledem na délku zbyvajici ¢asti stavajiciho propustku a vySku nadndsypu nebude tato
zbyvajici ¢ast propustku vybouréna, ale trouba @ 600 mm bude v pfevazné ¢asti vyplnénd injektaznim
materidlem prostfednictvim vrtd @ 200 mm z povrchu terénu; pied injektdzi se vypliiované Césti
docasné z obou stran zabedni. Kolmé ¢elo na stavajici vytokové ¢asti vystupujici z terénu se uboura.
Cist bouraného propustku pod navazujici novou trati se vyuZije do navazujictho ndsypu provadéného
v rdmci Zelezni¢niho spodku SO 4-11-01.1 (200 mm pod konstrukci zemni plané).

Novy trubni propustek mda @ 0,8 m, délku 14,0 m a spad je 0,5%. Propustek pievadi vodu
z pravostranného piikopu z kapacitnich diivodi do levostranného pifkopu. Zatsténi pravostranného
piikopu vedeného od Domazlic i vyusténi propustku do levostranného piikopu je feSeno pomoci
vydlazdéni vodotece (v propojeni piikopii s vodoteCi v propustku). Propustek je zaloZen na
Zelezobetonovém zdkladu rozsifeném a zesileném v obou koncich propustku. Obsyp propustku
(konstrukce zemni plan¢€) je proveden v rdmci SO 4.11-01.1 a mus{ byt hutnén lehkou technikou. Obé

¢ela jsou Sikmd, navazujici ndsyp je odlazdén lomovym kamenem do betonu.

SO 4-21-03 Propustek v km 125,740
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Jedna se o ptesypany mostni objekt. Trubni propustek ma @ 1,0 m, délku 15,3 m a spad je
1,0%. V km 125,805 je propustek situovan z diivodu, aby pfevedl vodu z pravostrannych piikopt a
udolnice (nejniZz§tho mista terénu na pravé strané trati) na levou stranu. Na levé strané trati je
vyvedena voda z propustku do levostranného piikopu, kterym tece k ramovému propustku v km
126,175 a odtud do vodotee SO 4-81-03. Zausténi pravostrannych piikopi do propustku i vyusténi
propustku s navazanim na levostranny pitkop je feSeno pomoci vydldZdéni v propojeni piikopi
s vodoteci v propustku. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu rozSifeném a zesileném
v obou koncich propustku. Obsyp propustku (konstrukce zemni plan€) je proveden v rdmci SO 4.11-
01.1 a mus{ byt hutnén lehkou technikou. Obé ¢ela jsou Sikmd, navazujici nasyp je odlaZdén lomovym

kamenem do betonu.
SO 4-21-05 Propustek v km 126,861

Jednd se o pfesypany mostni objekt. Trubni propustek ma @ 0,8 m, délku 15,0 m a spad je
0,5%. V km 126,861 je propustek situovan z diivodu, aby prevedl vodu z pravostrannych piikopi na
levou stranu a na levé strané trati vyvedl vodu z propustku a levostrannych piikopt do navazujiciho
otevieného koryta délky cca 12 m provadéného v ramci tohoto SO 4-21-05, kterym voda odtece do
stavajictho prikopu podél stavajici trati. Zausténi pravostrannych piikopti do propustku i vyusténi
propustku s navazanim na levostranné piikopy je feSeno pomoci vydldzdéni v propojeni piikopi
s vodoteci v propustku. Propustek je zaloZen na Zelezobetonovém zdkladu rozSifeném a zesileném
v obou koncich propustku. Obsyp propustku (konstrukce zemni plan€) je proveden v rdmci SO 4.11-
01.1 a mus{ byt hutnén lehkou technikou. Obé ¢ela jsou Sikm4, navazujici nasyp je odlaZdén lomovym
kamenem do betonu.

SO 4-21-91 Propustek v ev. km 133,580 - demolice

Z NN

Jednd se o demolici stavajictho deskového propustku svétlé Sitky 0,7 m a délky 4,93 m; nosna
deska je ze zabetonovanych kolejnic, dloZné prahy jsou rovnéz betonové. Vybourdni stivajiciho
propustku probéhne v otevieném vykopu; kamenné zdivo opér bude odbourdno 100 mm nad droveii
nového koryta vodotece, kterd propustek nahradi. Dno oteviené vodotece bude pivodni — dldzdéné,
ptilehlé svahy ve sklonu 1:1,5 zatravnéné.

SO 4-21-92 Propustek v ev. km 133,783 - demolice

Z NN

Jednd se o demolici stavajictho deskového propustku svétlé Sitky 1,0 m a délky 10,9 m; nosna
deska je ze zabetonovanych kolejnic, tloZzné prahy jsou rovnéZ betonové. Vybourani stdvajiciho
propustku probéhne v otevieném vykopu; kamenné zdivo opér bude odbourdno 100 mm nad droveil
nového koryta vodotece, kterd propustek nahradi. Dno oteviené vodotece bude pivodni — dldzdéné,
ptilehlé svahy ve sklonu 1:1,5 zatravnéné.

SO 4-22-01 Silnicni most v km 125,090

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy monoliticky oblouk. Oblouk je navrzen ve tvaru
odpovidajici stfednici namahéni od stdlych zatiZeni. Rozpéti oblouku je 20,40 m, vzepéti 10,425 m od
hornf hrany zakladu. Tloustka desky je 0,45 m s rozsitenim v misté vetknuti do zdkladu na tloustku
0,8 m. Siika konstrukce oblouku je 10,6 m. Nosnd konstrukce je z betonu C30/37. Na okrajich nosné
konstrukce jsou navrZzeny sokly pro zajiSténi polohy obkladovych betonovych tvarovek o rozmérech
200/250 mm vetknutych do NK. Predlozené stavebné technické feSeni mostu bylo schvéleno.

Do projektové dokumentace budou doplnény, nebo ovéfeny nasledujici pfipominky. Do
technické zpravy bude kotveni kiidel, tvofenych z drobnych betonovych obkladovych prvki, doplnéno
o pozadavek na kotevni tvarnice. Investor preferuje proliti betonovych tvdrnic betonem -
zmonolitnéni, projektant tuto variantu provéii s ohledem na klenbové ucinky NK. Bude provéfena
nutnost umisténi protidotykové ochrany, ptipadné bude doplnéna. Lankové zabradli z kompozitu bude
nahrazeno ocelovym zédbradlim se svislou vyplni. Bude provéfeno odvodnéni v misté OP2 — vpravo.

SO 4-22-91 Silnicni nadjezd v km 131,309 - demolice

Silni¢ni nadjezd prevadi silnici III. t¥idy 2038 ptes hluboky zéifez jednokolejné stavajici trati.
Jedna se o klenbovou konstrukci z kamenného zdiva s plnym kamennym zabradlim. Pfemostovana
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délka je cca 10 m, sitka 7m. Na opéry mostu navazuji kolmé zarubni zdi z kamenného zdiva. Trat’ se
po pfevedeni dopravy na novou trat’ opousti, zafez mezi zdmi bude zasypdn. Je navrZzena demolice
nosné konstrukce silni¢niho nadjezdu.

SO 4-22-92 Silnicni nadjezd v km 131,409 - demolice

Silni¢ni nadjezd pfevadi mistni komunikaci pfes hluboky zifez jednokolejné stavajici trati.
Jedna se o klenbovou konstrukci z kamenného zdiva s plnym kamennym zabradlim. Pfemost'ovana
délka je cca 10 m, Sitka 8,6 m. Na opéry mostu navazuji kolmé zarubni zdi z kamenného zdiva. Trat’
se po prevedeni dopravy na novou trat’ opousti, zdfez mezi zdmi bude zasypan. Je navrZena demolice
nosné konstrukce silni¢niho nadjezdu.

SO 5-20-01 Zelezniéni most v km 127,919 (podchod pro pé&si)

V km 127,908 je situovan novy Zelezni¢ni most - podchod pro pési. Jednd se o uzavieny
Zelezobetonovy ram svétlé §itky 4,0 m a svétlé vySky 3,06 m, podchodnd vyska je 2,7 m; svétla délka
podchodu je 20,2 m. Na obou strandch je podchod zakoncen dvouramennymi schodisti a vytahy, které
budou priichozi. Siika schodist’ je 2,5 m, vytahy pak maji ptidorysny rozmér 1,65 x 2,5 m. Levé
schodiste zajist'uje piistup na nastupiste podél koleje 3, vzdalenost vnéjsiho okraje k hrané nastupisté
je min. 2,75 m > 2.4 m. Pravé schodi$té zajiStuje piistup na ostrovni nastupisté¢ — ke kolejim 1 a 2,
vzdélenost vngjstho okraje k hran€ ndstupist€ je min. 2,98 m > 2,9 m. Betonové Sachty pro vytahy jsou
vytaZeny 200 mm nad povrch néstupist’, na né pak navdzou ocelové prosklené konstrukce v ramci SO
zastieSeni. Zelezobetonové konstrukce podchodu se sklddd z 5 dilata¢nich diléi — tubusu uprostied, 2
¢asti s vytahem a dolnim schodi§tovym ramenem a 2 ¢ésti s hornim schodistovym ramenem. Ramova
konstrukce podchodu je zaloZena plosn€ na roznéaseci Zelezobetonové desce, pod kterou je podkladni
beton. Rub Zelezobetonové konstrukce je opatien izolaci proti stékajici vod€. Na horni desce, ktera je
stitechovité spadovand 2% za stény rdmu, ma izolace tvrdou ochranu, na st€éndch pak mékkou ochranu.
Hutnény ptechodovy klin ze Stérkodrti za sténami Zb. konstrukce je odvodnén drendZemi zadsténymi
do betonové Sachty provedené v ramci SO 5-70-03. Podchod je gravitatné odvodnén, podélny spad je
0,5%, pti€ny 1%, voda s povrchu je svedena do Zlabku, ktery je zatstén do Sachticky se zadlaZdénym
poklopem (mezi levym schodiitém a levym vytahem). Sachti¢ka (v konci podchodu) je trubné
propojena s betonovou Sachtou mimo podchod provedenou v ramci SO 5-70-03, ze které je voda
odvedena kanalizaci v ramci SO 5-70-03. Pochozi povrch v podchodu bude navrzen z tmavé Zulové
dlazby a rovnéZ tmavou Zulou budou obloZeny schodistové stupné. Okraje schodist’ (zidky) budou
vytaZeny 200 mm nad povrch ndstupist, bude do nich osazeno zdbradli méstského typu. Schodisté
budou vybaveny dvojici madel, pfed ndstupem na schodisté i vystupem bude vzdy umistén varovny
pas. Vychody z podchodu budou zastfeSeny v rdmci SO 5-41-01.

Provéadéni podchodu se predpoklada ve dvou etapach — nejdiive pod novymi kolejemi 1, 2, 3 —
bude se jezdit po stavajici zapaZené koleji 1. Po pfevedeni provozu na nové koleje se postavi zbytek
podchodu, pod ndstupistém u nové koleje 3.

SO 5-21-01 Propustek v km 128,709
V km 128,709 je stavajici trubni propustek DN 800 pod stavajici koleji €. 1.

Nové navrhovand trat’ je dvoukolejnd, stavajici trubni propustek je kriatky a novému feSeni
nevyhovuje.

Proto bude stdvajici propustek zbourdn a na jeho misté je navrZen novy trubni propustek
vyhovujici novému kolejovému feseni. Bude z Zelezobetonovych patkovych trub DN 800, jeho délka
je 19 m a spad 1%. Na obou koncich jsou Zelezobetonové Sachty, do kterych jsou zaustény nové
drazni piikopy. Vytok znového propustku je vlevo trati prostfednictvim kratké nové dlazdéné
vodotece do stavajiciho silni¢niho propustku.

SO 5-22-01 Silniéni most v km 127,476

Jednopolovy most o rozpéti 18,0 m pies dvoukolejnou trat. Konstrukce je tvofena deskou
z predpjatého betonu s konzolami. UloZeni je prosté, na loZiskach. Pevné loZisko je na OP2. Nad OP1
je umistén dilata¢ni zdvér, nad OP2 je navrZena tésnénd dilatacni spdra dle VL4. Opéry jsou masivni
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Zelezobetonové, plosné zaloZené. Kiidla jsou Sikmad, Zelezobetonova. Na levé fimse je chodnik Sitky
2,0 m se zdbradlim a protidotykovou zdbranou. Na pravé fimse je =zdbradelni svodidlo
s protidotykovou ochranou.

SO 5-22-91 Silni¢ni nadjezd v km 134,533 (nové st. 127,500) - demolice

Jedna se o demolici stavajictho mostu. Konstrukce mostu je Zelezobetonovy tramovy rost tvoiici
s rAmovymi sty¢niky sdruZeny rdm, na opérach prosté uloZeny. Rozpéti mostu jsou 6,65-10,25-6,92 m.
Demolice je uvaZzovana na podplrné skruzi, roziezanim konstrukce a postupnym snesenim.

SO 5-23-01 Opérnd zed’ podél silnice 11/230

Opérna zed’ je navrZena jako gabionova s Zelezobetonovou chodnikovou fimsou délky cca 40m.
Na fimse je umisténa zdbrana s prisvitnou vyplni a madlem vysky 2,0m.

SO 5-23-02 Opérnd zed’ podél mistni komunikace

Opérnd zed je navrZena jako Zelezobetonova uhlova, plosné zaloZend. Délka zdi cca 115,2m,
vysSka max. cca 9,2 m. S ohledem na stisnéné podminky je na fimse navrZeno integrované betonové
svodidlo s osazenou PHS.

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
D.2.1.5.1 Upravy vodotedi
SO 2-81-01 Uprava COV a vsakovdni (benzina MOL)
SO 2-81-06 Uprava vsakovdini (Autoopravna)

Stavebni objekt fesi zménu polohy zasakovacich Zeber. Vlivem vystavby Zelezni¢ni traté dojde
k zasazeni tzemi, kde se v soutasné dobé nachazi piskovy filtr a vsakovaci Zebra od stavajici COV.
Dle informaci provozovatele se jedndi o COV na splaskové vody od motorestu a Eerpaci stanice.
Cistirna se sklddd z dvou stupiiti — biologického pfedéisténi a piskového filtru s naslednym
vsakovanim.

Samotna Cistirna zdstane nedotéena. Vzhledem k nedostatku prostoru navrhujeme vsakovaci
jimku z plastovych boxl. Jeji pfesnd velikost bude stanovena v dalS$im stupni, na zdkladé kapacity
COV a piskového filtru. Jimka bude vybavena bezpe¢nostnim piepadem vytsténym do silni¢niho
piikopu.

V tésné blizkosti vsakovaci jimky pro COV benzinové pumpy, bude umisténa dalsi vsakovaci
jimka od budouciho dal$iho provozovatele. Jeji ptesnd velikost bude stanovena v dal§im stupni PD na
zdklad¢ pozadavku budouciho sprdvce. Jimka bude rovnéZz vybavena bezpecnostnim piepadem s
vyusténim do silni¢niho ptikopu.

SO 2-81-02 Uprava vodotece (obéasnd vodotec), km 2,169

Stavebni objekt fesi dpravu stdvajici obCasné vodotece. Vodote¢ bude pod drdhou pfevedena
v mostnim objektu, dprava toku bude fesit opevnéni a usmérnéni na natoku a vytoku do mostu tak, aby
vodote¢ podchézela trat’ pod kolmym thlem a nedochédzelo k podemildni mostni konstrukce.

SO 2-81-03 Uprava vodotece, km 8,777

Stavebni objekt fesi v daném udseku dpravu vodotece. Bude se jednat o opevnéni toku z divodu

stabilizace vodotece v misté kiiZeni s drahou. Soucasné je uvaZzovano s mensi smérovou tpravou tak,

MoV

aby tok kiiZil Zeleznici kolmo.
SO 2-81-04 Uprava vodotece, km 8,968

Stavebni objekt fe$i v daném useku tpravu Lucniho potoka. Bude se jednat o opevnéni toku

Mo

z diivodu stabilizace vodoteCe v misté kiiZzeni s drdhou. Soucasné je uvaZovano s mensi smérovou

upravou tak, aby tok kiiZil Zeleznici kolmo.

SO 2-81-05 Uprava vodotece, km 10,619
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Stavebni objekt fesi v daném udseku tpravu vodotece. Vodote¢ bude upravena pouze smérove.
Korytu zustane ptirodni raz, bude oseto travnim porostem.

SO 2-81-06 Uprava vsakovdni (autoopravna), km 3,600

¥ Vs

Stavebni objekt fesi nové nakladani se srazkovymi a vyc€isténymi odpadnimi vodami ze objektu
sousediciho s Zelezni¢ni tati, kdy vybudovanim nového zéfezl dojde ke znemozZnéni zasakovani vod
v nim feSené poloze.

SO 3-81-01 Uprava vodotece, km 122,422

Stavebni objekt fesi v daném udseku tpravu Ziluzského potoka. Bude se jednat o opevnéni toku
z diivodu stabilizace vodotece v misté kiiZzeni s drahou. Soucasné je uvaZovano se smérovou tipravou
tak, aby tok kiiZil Zeleznici kolmo.

SO 4-81-01 Uprava vodotece, km 124,070

Stavebni objekt fesi v daném tseku tpravu vodotece. Bude se jednat o opevnéni toku z diivodu
stabilizace vodotece v misté kiiZeni s drdhou. Soucasné je uvaZovdno se smérovou upravou tak, aby
tok kiiZil Zeleznici kolmo.

SO 4-81-03 Uprava vodotece, km 126,168

Stavebni objekt fesi v daném tseku tpravu vodotece. Bude se jednat o opevnéni toku z divodu
stabilizace vodotece v misté kiiZeni s drahou. Soucasné je uvaZzovano s mensi smérovou tpravou tak,
aby tok kiiZil Zeleznici kolmo.

D.2.1.5.3 Upravy, pielozky VN, NN
SO 1-73-91 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, zajisténi kabelu nn SVSMP v km 0,205
Novy stav

V ramci tohoto stavebniho objektu bude v mistech upravovaného mostu feSena pielozka
kabelového vedeni venkovniho osvétleni mésta. Kabelové vedeni bude prfed zahdjenim stavby
odkopéno a uloZeno v nové trase upravované komunikace.

Nové napdjeci kabelovd vedeni jsou navrZena v provedeni CYKY. Kabelovd vedeni jsou
uloZena v zemi v kabelovych Zlabech, pod mechanicky namdhanymi plochami v obetonovanych
chranickach. V piipadé pouZiti trubek s kruhovym prafezem musi byt pocet otvori navySen na 1,5
nasobek poctu Ctvercovych otvort. VeSkeré trasovani a uklddani kabeld je navrzeno v souladu s
piislusnymi CSN a piedpisy SZDC s.o..

Napdjeci soustavy:
3 PEN AC 50Hz 400/230V, TN-C

SO 1-73-92 ZST Plzeii hi.n., obvod Novd Hospoda, pielozka nadz. vedeni VN CEZ Distribuce,
a.s. v zkm 0,506

V zZkm 0,506 nové Zelezni¢ni trati a Zkm 108,628 stdvajici trati Plzei — DomaZlice (k.u.
Skvriany) pificné kiiZuje kolejiSté vedeni distribuéni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s..
Vedenti je zavéseno na sloupech.

V rdmci zpracovéni projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzeii —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (vCetn€)* je navrZena nova
trasa a rekonstrukce stdvajiciho Zelezniéniho t&lesa. Urovei nivelety planovanych zemnich praci je
shodnd se stdvajicim terénem. Z diivodu nutnych dprav podpér vedeni sohledem na rozSiteni
kolejového svrsku plyne piedpoklad dotceni stdvajiciho vedeni vcetné podpér. Dotéené kabelové
vedeni vn bude pfeloZeno v rdmci vySe uvedeného stavebniho objektu, ktery bude zahrnut do
dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky navrhujeme vybudovani dvou
podpérnych sloupti a pieloZzeni venkovniho vedeni vn v délce cca 100m — na pozemcich 2024/1,
2618/1, 1986.
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V soucasné dobé zpracovava distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni pfeloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 1-73-93 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, pielotka kabelového vedeni NN CEZ
Distribuce, a.s. v Zkm 0,700

V Zkm 0,700 nové Zelezni¢ni trati Plzeni - DomaZlice (ki Skvriany) kfiZuje navrzené kolejisté
kabelové vedeni distribu¢ni soustavy nn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Kabelové vedeni je uloZeno v
zemi.

V rdmci zpracovéni projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzeii —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeti (mimo) — Stod (v¢etn€)* je navrZeno upravit
stavajici trasu kabelového vedeni nn vzhledem k nové trase Zelezni¢niho télesa. Dotéené kabelové
vedeni nn bude v mistech nové budovaného Zelezni¢niho télesa zruSeno a ukonceno kabelovou skiini
v mistech upravené komunikace pro dal$i vyuZiti, kde tyto dpravy budou feSeny vramci vySe
uvedeného stavebniho objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického
provedeni pfeloZky navrhujeme vyse uvedené feSeni upravy kabelového vedeni nn v délce cca 200m —
na pozemcich 2017/47, 2012, 2591/1, 2019/1, 2019/2.

V soucasné dobé& zpracovéavd distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni preloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 2-73-91 Plzeii - Choté&ov, pitelozka kabelového vedeni vn CEZ Distribuce, a.s. v Zkm 2,350

V Zkm 2,350 nové Zeleznicni trati Plzent - Domazlice (ki Vejprnice) pii¢né kiiZuje navrZzené
kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je venkovni a
zavéSeno na sloupech.

V rdmci zpracovéni projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzei —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetné)* je navrzena nova
trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety planovanych zemnich praci v misté kiiZenf je stanovena pod
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stivajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené kabelové vedeni vn bude pieloZeno v rdmci vySe uvedeného stavebniho
objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
navrhujeme vybudovani ¢tyf podpérnych sloupt a pteloZeni venkovniho vedeni vn v délce cca 180m —

na pozemcich 1243/17, 1244.

V soucasné dob& zpracovéavd distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni preloZky a odhad investi¢nich nakladi, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 2-73-92 Plzeii - ChotéSov, pielozka nadz. vedeni VN CEZ Distribuce, a.s. v Zkm 3,460

V Zkm 3,460 nové Zeleznicni trati Plzent - Domazlice (ki Vejprnice) pii¢n€ kiiZuje navrZzené
kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Kabelové vedeni je
venkovni a zavéSeno na sloupech.

V rémci zpracovani projektu k vizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzefi —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetn€)* je navrZzena nova
trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety planovanych zemnich praci v misté kiiZen je stanovena pod
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stavajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené kabelové vedeni vn bude pifeloZeno v rdmci vySe uvedeného stavebniho
objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
navrhujeme vybudovani ¢tyf podpérnych sloupt a pteloZeni venkovniho vedeni vn v délce cca 190m —

na pozemcich 1249/1.

V soucasné dob& zpracovéavd distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni preloZky a odhad investi¢nich nakladi, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 2-73-93 Plzeii - ChotéSov, pielozka kabelového vedeni NN CEZ Distribuce, a.s. v Zkm
5,157
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V Zkm 5,157 nové Zelezni¢ni trati Plzeni - DomaZlice (kd Ling) pticné kiiZuje kolejiste kabelové
vedeni distribu¢ni soustavy nn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Kabelové vedeni je uloZeno v zemi.

V rémci zpracovani projektu k vizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzefi —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (v€etné)* je navrZeno upravit
stavajici trasu kabelového vedeni nn vzhledem k nové trase Zelezni¢niho télesa. Dotcené kabelové
vedeni nn bude v mistech nové budovaného Zelezni¢niho télesa upraveno v délce cca 300m a
pteloZeno do mista nové navrzené komunikace, kde bude déle pfipojeno do stivajici trasy. Tyto
upravy budou feSeny v rdmci vySe uvedeného stavebniho objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace
DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky navrhujeme vyse uvedené feseni tpravy kabelového
vedeni nn v délce cca 300m — na pozemcich 1266/6, 1345/94.

V soucasné dobé zpracovava distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni pfeloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 2-73-94 Plzeii - ChotéSov, pielozka nadz. vedeni VN CEZ Distribuce, a.s. v £km 5,738

V zZkm 5,738 nové Zelezni¢ni trati Plzent - DomaZlice (k.d. Lin€) pfi¢né kiiZuje navrzené
kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je venkovni a
zavéSeno na sloupech.

V rémci zpracovani projektu k vizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzefi —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (vCetn€)* je navrzena nova
trasa Zelezni¢niho t&lesa. Urovei nivelety pldnovanych zemnich praci v mist& kiiZeni je stanovena pod
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stavajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené kabelové vedeni vn bude pieloZzeno vramci vySe uvedeného stavebniho
objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
navrhujeme vybudovani dvou podpérnych sloupti a preloZeni venkovniho vedeni vn v délce cca 110m
—na pozemcich 1242/3, 1263/1, 1263/17, 1242/9.

V soucasné dobé zpracovava distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni preloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 2-73-95 Plzeii - ChotéSov, piistupovd komunikace k zastdvce Liné

Silni¢ni piistupovd komunikace bude stavebné upravena v tseku od konce obce po udrovei
vyusténi piistupovych chodnikli na novou Zelezni¢ni zastivku Ling, na upravovaném tseku bude
komunikace vybavena jednostrannym chodnikem. Novy chodnik bude vybaven vefejnym osvétlenim,
nové osvétleni navdze na stdvajici vefejné osvétleni na komunikaci v obci — posledni osvétlovaci
stozar. Parametry jsou navrZeny dle CSN EN 13201 v t¥{dé& osvétleni S5, Em = 31x, Emin = 0,6lx.
Nové osvétleni bude feSeno osvétlovacimi sadovymi stoZary vySky 6m s ledkovymi svitidly
v typovém provedeni v souladu s pozadavky spravce zafizeni. Napdjeni osvétleni bude provedeno
ze stavajictho rozvodu vefejného osvétleni obce napojenim v poslednim stdvajicim osvétlovacim
stoZaru.

Nové napédjeci kabelizace je navrZzena kabelem CYKY, uloZeni kabelu bude feSeno v souladu
s platnymi normami ve volném terénu a vchodniku zemi v piskovém loZi, pod mechanicky
namdhanou plochou je uloZeni navrZeno do obetonované trubky. Nové osvétlovaci zafizeni bude
v majetku a sprave obce.

Osvétlovaci stozary a kabelovd trasa mimo nové zfizovanou plochu chodniku je nutné pied
realizaci projednat sobci a s projektantem stavby na misté. K technickému feSeni bude vydano
stanovisko obce.

SO 2-73-96 Plzeii - ChotéSov, pielozka nadz. vedeni VN CEZ Distribuce, a.s. v km 7,450

V zZkm 7,450 nové Zelezni¢ni trati Plzenn - DomaZlice (k.d. Lin€) pfi¢né kiiZuje navrzené
kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je venkovni a
zavéSeno na sloupech.
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V rdmci zpracovéani projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzei —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetng)* je navrZzena nova
trasa Zelezni¢niho t&lesa. Urovei nivelety pldnovanych zemnich praci v mist& kiiZeni je stanovena pod
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stivajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené kabelové vedeni vn bude pieloZzeno vramci vySe uvedeného stavebniho
objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
navrhujeme vybudovani tif podpérnych sloupti a pfeloZeni venkovniho vedeni vn v délce cca 190m —
na pozemcich 1236/115, 1236/114, 1236/113, 1236,112.

V soucasné dob& zpracovéavd distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni pfeloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 2-73-97 Plzeii - ChotéSov, pieloika nadz. vedeni VN CEZ Distribuce, a.s. v Zkm 9,446 -
9,635

V Zkm 9,446 az 9,635 nové Zeleznicni trati Plzent - Domazlice (k.i. Uherce) pii¢né kiiZuje
navrzené kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je
venkovni a zavéSeno na sloupech.

V rémci zpracovani projektu k vizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzefi —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetné)* je navrzena nova
trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety planovanych zemnich praci v misté kiiZen je stanovena pod
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stavajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené kabelové vedeni vn bude pieloZeno v rdmci vySe uvedeného stavebniho
objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
navrhujeme vybudovani dvanacti podpérnych sloupti a pieloZeni a pieloZeni venkovniho vedeni, které
je v misté kiiZzeni hlavni vn linky a ddle posunout misto odboceni od této linky na vedlejsi linku vn v
celkové délce obou cca 740m, vcetné usekového odpojovace v misté odboceni — nove bude zafizeni vn
umisténo na pozemcich 1271, 990/5, 1308/1, 1262/1.

V soucasné dob& zpracovéavd distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni pfeloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 3-73-91 ZST Choté&ov, pielozka kabelového vedeni NN CEZ Distribuce, a.s. v Zkm 11,035

V zkm 11,035 nové Zeleznicni trati Plzetn - Domazlice (ki Zbich) piicné kiiZuje kolejiste
kabelové vedeni distribucni soustavy nn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Kabelové vedeni je vedeno
jako zavésné kabelové vedeni na sloupech.

V rdmci zpracovéni projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzeii —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeti (mimo) — Stod (v¢etn€)* je navrZeno upravit
stavajici trasu zdvésného vedeni nn vzhledem k nové trase Zelezni¢niho télesa. Dotéené kabelové
vedeni nn bude v mistech nové budovaného Zelezni¢niho télesa upraveno v délce cca 350m a
pieloZeno v nové navrZzené trase, kde bude déle pfipojeno do stdvajici trasy. Tyto upravy budou feSeny
v rimci vy$e uvedeného stavebniho objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska
technického provedeni pielozky navrhujeme vyse uvedené feSeni upravy kabelového vedeni nn
v délce cca 350m a to z Casti ponechat zavéSené na sloupech a v mist€ kiiZeni s Zeleznicni trati je
navrZend trasa kabelovym vedenim uloZenym v zemi — trasa kabelového vedeni je vedena na

pozemcich 1522, 1655, 1492, 1497.

V soucasné dobé zpracovava distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni pfeloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 3-73-92 ZST ChotéSov, prelozka nadz. vedeni VN CEZ Distribuce, a.s. v tkm 11,143

V zkm 11,143 nové Zelezni¢ni trati Plzeni - Domazlice (k.4. Zbich) pii¢né kiiZuje navrzené
kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je venkovni a
zavéSeno na sloupech.

V rdmci zpracovéni projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzeii —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (vCetn€)* je navrZzena nova
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trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety planovanych zemnich praci v misté kiiZenf je stanovena pod
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stavajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené zdvésné vedeni vn bude pielozeno vrdmci vySe uvedeného stavebniho
objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
navrhujeme vybudovéani sedmi podpérnych sloupd a pteloZeni venkovniho vedeni, které je v miste
kiiZeni vn linky a dale posunout misto rozboceni této linky vn v celkové délce obou cca 500m vcéetné
usekového odpojovace — noveé bude zatfizeni vn umisténo na pozemcich 1522, 1655, 1492, 1497, 1354,
1376.

V soucasné dob& zpracovéavd distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni pfeloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 3-73-93 Plzeii - Choté&Sov, piistupovd komunikace k ZST Choté&Sov

Silniéni piistupovd komunikace bude stavebn& upravena v tseku od konce obce po uroven
vyusténi piistupovych chodniki k nové Zelezni¢ni stanici ChotéSov, na upravovaném useku bude
komunikace vybavena jednostrannym chodnikem. Novy chodnik bude vybaven vefejnym osvétlenim,
nové osvétleni navdze na stdvajici vefejné osvétleni na komunikaci v obci — posledni osvétlovaci
stozar. Parametry jsou navrzeny dle CSN EN 13201 v tf{dé osvétleni S5, Em = 31x, Emin = 0,6Ix.
Nové osvétleni bude feSeno osvétlovacimi sadovymi stoZary vySky 6m s ledkovymi svitidly
v typovém provedeni v souladu s poZadavky spravce zafizeni. Napdjeni osvétleni bude provedeno
ze stavajictho rozvodu vefejného osvétleni obce napojenim v poslednim stavajicim osvétlovacim
stoZaru.

Nova napdjeci kabelizace je navrZzena kabelem CYKY, uloZeni kabelu bude feSeno v souladu
s platnymi normami ve volném terénu a vchodniku zemi v piskovém loZi, pod mechanicky
namdhanou plochou je uloZeni navrZeno do obetonované trubky. Nové osvétlovaci zafizeni bude
v majetku a spravé obce.

Osvétlovaci stozary a kabelovd trasa mimo nové zfizovanou plochu chodniku je nutné pied
realizaci projednat sobci a s projektantem stavby na misté. K technickému feSeni bude vydano
stanovisko obce.

SO 3-73-94 ZST ChotéSov, pielozka nadz. vedeni VN CEZ Distribuce, a.s. v $km 122,377

V Zkm 122,377 nové Zelezni¢ni trati Plzeni - DomaZlice (k.u. Tynec u ChotéSova) pii¢né kiiZuje
navrzené kolejiSt€ venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je
venkovni a zavéSeno na sloupech.

V rdmci zpracovéni projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzei —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetné)* je navrzena nova
trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety planovanych zemnich praci v misté kiiZen je stanovena pod
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stivajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené zdvésné vedeni vn bude pielozeno vrdmci vySe uvedeného stavebniho
objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
navrhujeme vybudovani dvou podpérnych sloupii a ptelozeni venkovniho vedeni, které je v misté
kiiZeni vn linky v délce cca 250m — nové bude zafizeni vn umisténo na pozemcich 485, 484, 574, 577,

578, 581.

V soucasné dobé zpracovava distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni preloZky a odhad investi¢nich nakladi, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 3-73-95 ZST ChotéSov, iiprava stdvajici piipojky VN CEZ Distribuce, a.s. v zkm 123,500

V blizkosti stdvajici ruSené vyhybny ChotéSov je ptipojka VN, kterd bude ve stavbé zruSena.
Vedeni je venkovni a zavéSeno na sloupech.

SO 3-73-96 ZST Choté&ov, iiprava a pielozky energetickych vedeni - Stary Diil

Pro nové budovanou ptelozku kanalizace je nutno ziidit novou piipojku pro napdjeni precerpavaci
stanice odpadnich vod.
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SO 3-73-97 ZST ChotéSov, prelozka kabelu NN k regulacni stanici plynu v km 126,637

Pro nové budovanou pieloZzku regulacni stanice plynu je nutno zfidit novou elektrickou
piipojku.

SO 4-73-91 Chotésov - Stod, piistupovd komunikace k zastdvce ChotéSov u Stoda

Silniéni piistupovd komunikace bude stavebn& upravena v useku od konce obce po turoven
vyusténi ptistupovych chodnikil k nové Zelezni¢ni zastavce ChotéSov u Stoda, na upravovaném useku
bude komunikace vybavena jednostrannym chodnikem. Novy chodnik bude vybaven vefejnym
osvétlenim, nové osvétleni navdZe na stivajici vefejné osvétleni na komunikaci v obci — posledni
osvétlovaci stozar. Parametry jsou navrzeny dle CSN EN 13201 v t¥{d& osvétleni S5, Em = 31x, Emin
= 0,61x. Nové osvétleni bude feSeno osvétlovacimi sadovymi stozary vySky 6m s ledkovymi svitidly
v typovém provedeni v souladu s poZadavky spravce zafizeni. Napdjeni osvétleni bude provedeno
ze stavajictho rozvodu vefejného osvétleni obce napojenim v poslednim stavajicim osvétlovacim
stoZaru.

Novéa napéjeci kabelizace je navrZzena kabelem CYKY, uloZeni kabelu bude feSeno v souladu
s platnymi normami ve volném terénu a vchodniku zemi v piskovém loZi, pod mechanicky
namdhanou plochou je uloZeni navrZeno do obetonované trubky. Nové osvétlovaci zafizeni bude
v majetku a spravé obce.

Osvétlovaci stozary a kabelovd trasa mimo nové zfizovanou plochu chodniku je nutné pied
realizaci projednat sobci a s projektantem stavby na misté. K technickému feSeni bude vydano
stanovisko obce.

SO 4-73-92 Choté&Sov - Stod, pielozka nadz. vedeni VN CEZ Distribuce, a.s. v Zkm 124,420 -
124,480

V Zkm 124,420 a 124,480 nové Zelezni¢ni trati Plzenl - DomaZlice (k.u. ChotéSov) pifi¢né kiiZuje
navrzené kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je
venkovni a zavéSeno na sloupech.

V rémci zpracovani projektu k vizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzefi —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (vCetn€)* je navrZzena nova
trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety pldnovanych zemnich praci v mist& kiiZen{ je stanovena nad
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stavajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené zdvésné vedeni vn bude pielozeno vrdmci vySe uvedeného stavebniho
objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
navrhujeme vybudovani sedmi podpérnych sloupli a pteloZeni venkovniho vedeni, které je v misté
kifZeni vn linky v délce cca 580m — nové bude zafizeni vn umisténo na pozemcich 628/13, 712/1,

681/10.

V soucasné dobé zpracovava distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni pfeloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 4-73-93 Chotésov - Stod, zajisténi kabelu NN, VN, VO

V mistech nové Zelezni¢ni trati Plzen - Domazlice (k.d. ChotéSov) piicné kfiZuje navrzené
kolejisté venkovni vedeni vn a kabelové vedeni nn. Vedeni je venkovni a kabelové a zavé&Seno na
sloupech.

V rdmci zpracovéni projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzeii —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (vCetn€)* je navrZzena nova

trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety pldnovanych zemnich praci v misté kiiZeni je stanovena nad
stavajici droven terénu. Z diivodu kiiZeni bude upraveno stavajici vedeni.

SO 5-73-91 Prielozka kabelu NN k regulacni stanici plynu v km 127,073

V mistech nové ZelezniCni trati Plzeni - DomaZlice (k.i. ChotéSov) se piibliZuje navrZené
kolejisté ke kabelovému vedeni nn.
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V rdmci zpracovéani projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzei —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetné)* je navrZzena nova

trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety pldnovanych zemnich praci v misté kiiZeni je stanovena nad
stavajici droven terénu. Z diivodu kiiZeni bude upraveno stavajici vedeni.

SO 5-73-92 ZST Stod, pielozka nadz. vedeni VN CEZ Distribuce, a.s. v tkm 127,290

V Zkm 127,290 nové Zelezni¢ni trati Plzenn - DomaZlice (k.u. Chot&Sov) pii¢né kiiZuje navrZzené
kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je venkovni a
zavéSeno na sloupech.

V rémci zpracovani projektu k vizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzefi —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetné)* je navrzena nova
trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety planovanych zemnich praci v misté kiiZen je stanovena pod
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stavajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené zdvésné vedeni vn bude pielozeno vrdmci vySe uvedeného stavebniho
objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
navrhujeme vybudovéni ¢tyf podpérnych sloupt a pielozeni venkovniho vedeni, které je v miste
kiiZeni vn linky v délce cca 350m — nové€ bude zatfizeni vn umisténo na pozemcich 3937/1, 3891/11,

1007/2, 1019/1.

V soucasné dobé zpracovava distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni pfeloZky a odhad investi¢nich ndkladd, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 5-73-93 ZST Stod, prelozka kabelového vedeni NN CEZ Distribuce, a.s. v km 127,500

MV W

V Zkm 127,500 nové Zelezni¢ni trati Plzen - Domazlice (k.d. ChotéSov) pficné kiizuje navrzené
kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy nn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je kabelové
uloZeno v zemi.

V rdmci zpracovéani projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzeii —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (vCetn€)* je navrzena nova
trasa Zelezni¢niho t&lesa. Urovei nivelety pldnovanych zemnich praci v mist& kiiZeni je stanovena pod
ve stavajici urovni terénu. Z divodu kiiZeni s kabelovym vedenim bude upraveno stdvajici vedeni.
Dotcené kabelové vedeni nn bude pieloZeno v rdmci vyse uvedeného stavebniho objektu, ktery bude
zahrnut do dokumentace DUR.

V soucasné dob& zpracovéavd distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
feSeni preloZky a odhad investi¢nich ndkladi, které budou hrazeny investorem stavby.

SO 5-73-94 ZST Stod, zajisténi kabelu NN, VN, VO

V mistech nové Zelezni¢ni trati Plzen - DomaZzlice (k.u. Stod) pticné€ kifiZuje navrZzené kolejisté
venkovni vedeni vn a kabelové vedeni nn. Vedeni je venkovni a kabelové a zavéSeno na sloupech.

V rdmci zpracovéni projektu k tizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzei —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetné)* je navrzena nova
trasa Zelezniéniho t&lesa. Uroveti nivelety planovanych zemnich praci v misté kiiZeni je stanovena ve
stavajici drovni terénu. Z diivodu kiiZeni bude upraveno stavajici vedeni.

SO 5-73-95 ZST Stod, pFelozka nadz. vedeni VN CEZ Distribuce, a.s. v $km 136,540

V Zkm 136,540 nové Zeleznicni trati Plzenr - Domazlice (k.u. Hradec u Stoda) pti¢né kiiZuje
navrzené kolejisté venkovni vedeni distribu¢ni soustavy vn v majetku CEZ Distribuce a.s.. Vedeni je
venkovni a zavéSeno na sloupech.

V rémci zpracovani projektu k vizemnimu fizeni (DUR) stavby ,Modernizace trati Plzefi —
Domazlice — St. hranice SRN, 1. Stavba, nova trat’ Plzeii (mimo) — Stod (vCetné)* je navrzena nova
trasa Zelezni¢niho télesa. Uroven nivelety planovanych zemnich praci v misté kiiZen je stanovena pod
stavajici droven terénu. Z divodu kiiZeni s venkovnim vedenim bude upraveno stavajici vedeni vcetné
podpér vedeni. Dotéené zdvésné vedeni vn bude pielozeno vrdmci vySe uvedeného stavebniho

objektu, ktery bude zahrnut do dokumentace DUR. Z hlediska technického provedeni pielozky
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navrhujeme vybudovéani péti podpérnych sloupii a pieloZzeni venkovniho vedeni, které je v misté
kifiZeni vn linky v délce cca 400m — nové€ bude zafizeni vn umisténo na pozemcich 2424, 2416, 2346,
2345, 2428.

V soucasné dobé zpracovava distributor stanovisko, ve kterém dojde k upfesnéni technického
teSeni preloZky a odhad investi¢nich nakladi, které budou hrazeny investorem stavby.

D.2.1.5.5 Upravy, pielozKy a ochrany sdélovacich vedeni a zaiizeni
SO 1-73-01 PreloZka sdélovacich kabeliit UPC v Zkm 107,820

Pfedmétem tohoto objektu je preloZeni stavajicich HDPE trubek s optickym kabelem a
koaxidlniho kabelu ve vlastnictvi spolecnosti UPC Ceska republika s.r.o. z divodu vystavby nové
Zelezni¢ni traté.

SO 1-73-02 PreloZka sdélovacich kabelii T-Mobile v Zkm 108,325

Predmétem tohoto objektu je preloZeni stdvajicich HDPE trubek s mikrotrubickou a optickym
kabelem ve vlastnictvi spole¢nosti T-Mobile Czech Republic a.s. z divodu vystavby nové Zeleznicni
traté.

SO 1-73-03 PreloZka sdélovacich kabelit CETIN v Zkm 0,436

Predmétem tohoto objektu je pieloZeni stavajicich metalickych kabeldt a HDPE trubek
s optickymi kabely ve vlastnictvi spolecnosti Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s. z dvodu
vystavby nové Zeleznicni traté. Stdvajici neprovozované kabely a HDPE trubky nebudou pieklddany.

SO 2-73-01 Pielozka sdélovacich kabelit CETIN v Zkm 2,312

Predmétem tohoto objektu je pieloZzeni stdvajictho metalického kabelu a HDPE trubek
s optickym kabelem ve vlastnictvi spolecnosti Ceskad telekomunikacni infrastruktura a.s. z divodu
vystavby nové Zeleznicni traté.

SO 2-73-02 Pielozka sdélovacich kabelit CETIN v Zkm 4,745

Predmétem tohoto objektu je pieloZeni stdvajicich HDPE trubek s optickym kabelem ve
vlastnictvi spolec¢nosti Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s. z ditvodu vystavby nové Zelezni¢ni
traté. V trase HDPE trubek se vyskytuje 2x ciz{ kabel.

SO 2-73-03 Pielozka sdélovacich kabelit CETIN v Zkm 5,170

Predmétem tohoto objektu je pieloZeni stdvajictho metalického kabelu a HDPE trubek
s optickym kabelem ve vlastnictvi spolecnosti Ceskd telekomunikacni infrastruktura a.s. z divodu
vystavby nové Zeleznicni traté. V trase HDPE trubek se vyskytuje 2x cizi kabel.

SO 2-73-04 PreloZka sdélovacich kabeliit CETIN v Zkm 5,394

Predmétem tohoto objektu je preloZeni stavajicich metalickych kabeld ve vlastnictvi spole¢nosti
Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s. z diivodu vystavby nové Zelezniéni trat¢.

SO 2-73-05 PreloZka sdélovacich kabelit CETIN v Zkm 7,113

Predmétem tohoto objektu je pteloZeni stdvajictho metalického kabelu ve vlastnictvi spolecnosti
Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s. z diivodu vystavby nové Zelezni¢ni trat¢.

SO 3-73-01 Pielozka sdélovacich kabelit CETIN v Zkm 9,700

Predmétem tohoto objektu je pieloZeni stavajicich metalickych kabeli a HDPE trubek
s optickymi kabely ve vlastnictvi spolecnosti Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s. z dvodu
vystavby nové Zeleznicni traté. Stivajici neprovozovany kabel nebude ptekladan.

SO 3-73-02 PreloZka sdélovacich kabeliit CETIN v Zkm 11,058

Predmétem tohoto objektu je ptelozeni stavajictho metalického kabelu ve vlastnictvi spolecnosti
Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s. z divodu vystavby nové Zelezniéni trat¢.
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SO 4-73-01 PreloZka sdélovacich kabelii CETIN v Zkm 123,993

Predmétem tohoto objektu je pieloZeni stdvajictho metalického kabelu a HDPE trubek ve
vlastnictvi spolecnosti Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s. z divodu vystavby nové Zelezni¢ni
traté.

SO 4-73-02 Prelozka sdé€lovacich kabelt CETIN v zkm 127,085

Predmétem tohoto objektu je pteloZeni stdvajictho metalického kabelu ve vlastnictvi spole¢nosti
Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s. z divodu vystavby nové zZelezni¢ni trate.

SO 5-73-01 PreloZka sdélovacich kabelit CETIN v Zkm 127,501

Predmétem tohoto objektu je pielozeni stdvajicich metalickych kabelu a HDPE trubek
s optickymi kabely ve vlastnictvi spolecnosti Ceskd telekomunikacni infrastruktura a.s. z dvodu
vystavby nové Zeleznicni traté. Stdvajici neprovozované kabely nebudou piekladéany.

SO 5-73-02 Pielozka sdélovacich kabelit CETIN v Zkm 128,500

Predmétem tohoto objektu je pteloZeni stavajictho metalického kabelu ve vlastnictvi spolecnosti
Ceska telekomunikacni infrastruktura a.s. z divodu vystavby nové Zelezni¢ni trate.

D.2.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)
D.2.1.6.1 Potrubni vedeni (voda)
SO 1-71-01 PrieloZka vodovodu DN 500 (km 0,437)

Stavebni objekt fesi tpravu stavajictho vodovodu. Ten zde kiiZ{ navrhované Zelezni¢ni téleso
pod Sikmym tdhlem. Z dvodu kolize s budouci opérnou zdi a soucasné z diivodu dodrZeni normy, aby
vodovod kiiZil Zelezni¢ni trat’ kolmo, bude vodovod preloZen.

Soucasné bude vodovod uloZen do ocelové chrani¢ky pod novymi kolejemi pro ptipadnou
budouci moZnost vymény.

SO 2-71-02 PrieloZka vodovodu DN 400 (km 2,203)

Stavebni objekt fesi dpravu stdvajictho vodovodu. Ten zde kiiZi navrhovanou komunikaci a
navrhované Zelezni¢ni t€leso. Z divodu moZné kolize sbudoucimi trativody a piikopy v trase
Zelezni¢niho télesa, bude vodovod pieloZen do takové hloubky, aby se kolizi ptedeslo.

Soucasné bude vodovod uloZzen do ocelové chranicky pod novymi kolejemi pro ptipadnou
budouci moZnost vymény.

SO 2-71-03 Pielozka vodovodu DN 110 (km 5,227 v rdmci pieloZky komunikace)

V ramci stavby dojde k pteloZzce komunikace, kterd v tomto piipad¢ zasahuje do ochranného
pasma vodovodu. Vodovod bude potieba Caste€né preloZit, aby nedo$lo k jeho poSkozeni b&hem
stavby. V pfipadg, Ze by se zjistilo, Ze je vodovod v dostate¢né hloubce a nehrozi jeho poSkozent,
pielozka vodovodu by nebyla realizovana.

SO 2-71-04 PreloZka vodovodu DN 225 (pod mostem v km 7,098)

v 2

Stavebni objekt fesi upravu stdvajictho vodovodu. Navrhovand trasa Zeleznice se zde dostava do
hlubokého zétezu a z tohoto ditvodu je potieba vodovod zahloubit a v nové trase prelozit. Vzhledem
ke komplikovanym moZnostem budovat zde cca 10m hluboké armaturni Sachty, se zde predpoklada
zdvojeny podvrt pro piipad havirie.

SO 2-71-05 Pielozka vodovodu DN 400 (km 9,762)

Stavebni objekt fe$i upravu stivajictho vodovodu. Z divodu moZné kolize s budoucimi
trativody bude vodovod pteloZen do takové hloubky, aby se kolizi pfedeslo. Soucasné bude upravena
trasa tak, aby vodovod kiiZil Zeleznici kolmo dle poZadavkd normy. Stavajici materidl z oceli bude
nahrazen tvdrnou litinou.
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Vodovod bude rovné€Z uloZen do ocelové chranicky pod novymi kolejemi pro piipadnou
budouci moZnost vymény.

SO 3-71-01 Vodovodni piipojka, Zast. Zbiich (technologickd budova)

Stavebni objekt fesi zdsobeni technologické budovy vodou z vlastniho zdroje — prizkumny vrt
pfitomnost podzemni vody potvrdil. V piipadé potieby bude technologickd budova napojena na
vodovod Plzeiiskych vodaren v obci Zbtch.

SO 4-71-01 PreloZka vodovodu DN 160 (km 127,042)

Stavebni objekt fesi dpravu stdvajiciho vodovodu DN 160 z PVC. Vodovod neni ve spravé
Plzenské vodarny, jednd se o technologicky vodovod zdsobujici primyslovy aredl. Pfelozka zde bude
uloZena pod naspem, pocitd se proto s jeji ochranou proti pfitiZeni. Soucasné bude vodovod uloZen do
ocelové chranicky pod novymi kolejemi pro piipadnou budouci moZznost vymény.

SO 4-71-02 Pielozka vodovodu DN 300 (km 127,087)

Stavebni objekt fesi upravu stdvajictho vodovodu. PifeloZzka zde bude uloZena pod naspem,
pocitd se proto s jeji ochranou proti pfitizeni. Soucasné bude vodovod uloZen do ocelové chranicky
pod novymi kolejemi pro piipadnou budouci mozZnost vymeény.

SO 5-71-01 Vodovodni p¥ipojka, ZST Stod (sklad a gard% pro MUV)

s s

Stavebni objekt fesi napojeni skladu a garaZi na vodovod.

SO 5-71-02 Vodovodni p¥ipojka, ZST Stod (vypravni budova)
Stavebni objekt fesi napojeni vypravni budovy na vodovod.
SO 5-71-03 Vodni zdroj a piipojka vody pro TNS

Stavebni objekt fesi napojeni budovy na vodni zdroj. Pfedpoklddd se Ze trafostanice bude

v 2

napojena na vlastni studnu. Hloubka vrtané studny bude dle pfedbéZného odhadu geologa cca 50 m. V
piipadé€ nevyhovujici kvality vody, bude trafostanice osazena vlastni domovni tpravnou vody.

D.2.1.6.2 Potrubni vedeni (kanalizace)
SO 1-70-03 Kanaliza¢ni pripojka, odvodnéni Zelezni¢niho mostu v km 0,215

Stavebni objekt fesi odvedeni povrchovych a drendznich vod od objektu mostu. Vody budou
napojeny do stavajici deStové kanalizace DN 300.

Mnozstvi napojovanych vod: Most + Kolejisté = 8,1+19,24 =273 I/s
SO 1-70-04 Dest’ova kanalizace TB Nova Hospoda (km 0,328)

Stavebni objekt fesi odvedeni deStovych vod ze stfechy technologické budovy. Predpoklada se
napojeni do stavajici dest'ové kanalizace DN 300.

Mnozstvi vody ze stfechy: Q=0,013x 0,9 x 150=1,8I/s
SO 2-70-01 Pielozka dest'ové kanalizace DN 250 (pod komunikaci v km 1,189)

%

Stavebni objekt teSi prelozku deStové kanalizace v misté kiiZeni s komunikaci. Stavajici
niveleta komunikace v misté kiiZzeni s deStovou kanalizaci bude po vystavbé ptiblizn¢ o 0,5-1,0m
zahloubena. Z tohoto diivodu bude nutné kanalizaci rovnéz zahloubit, aby bylo dodrzeno minimalni
kryti z diivodu ochrany potrubi pted nadmérnou zatézi od vozidel.

Kanalizace bude zaudsténa do vtokové jimky noveé vybudovaného propustku. Soucdsti tohoto
objektu bude i nov4 kanalizace jeZ bude odvodiiovat pieloZenou komunikaci.

SO 2-70-02 Kanaliza¢ni pripojka, odvodnéni Zelezni¢niho mostu v km 4,700-5,030 (most
pies D5)
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Stavebni objekt fesSi odvedeni povrchovych a drendZznich vod od objektu mostu. Vody budou
vzhledem k absenci stdvajici kanalizace odvedeny pomoci destovych piipojek do prilehlé vodotece
(Sulkovsky potok) a ptikopt.

SO 3-70-01 Kanaliza¢ni pripojka, odvodnéni Zast. Zbich (pFistup na nastupisté,
pi‘emosténi)

SO 3-70-02 Kanaliza¢ni pripojka, Zast. Zbuch (technologicka budova)

Stavebni objekt feSi odvedeni odpadnich vod z technologické budovy. Vzhledem k absenci
splaskové kanalizace v rozumné vzdalenosti, je navrZena splaskova odpadni jimka. Ta bude vyvdzena
fekalnim vozem. DeStové vody budou svedeny do drdZzniho piikopu.

SO 3-70-03 PreloZka a iiprava splaskové kanalizace Stary Dil

Z diivodu ziizeni trvalé deponie zemin v lokalit¢ Stary Dul je nutno feSit pielozku stivajici
kanalizace, v¢etn€ odlehcovaci komory a pfecerpdvaci Sachty a tlakové kanalizace.

SO 4-70-01 Pielozka jednotné kanalizace DN 300 (km 126,484)

Stavebni objekt fesi pfeloZku stdvajici kanalizace DN 300. Navrhovand trasa Zeleznice se zde
dostava do zarezu a z tohoto diivodu je potfeba stoku zahloubit a v nové trase (kolmé na trat’) prelozit.

SO 4-70-02 Kanalizac¢ni pripojka, odvodnéni Zelezni¢niho mostu v km 127,065

v s

Objekt fesi odvedeni povrchovych a drendznich vod od objektu mostu. Vody budou svedeny do
Sachty a posléze napojeny pomoci piipojky do stavajici destové kanalizace DN 600.

Ptedpoklddana dimenze ptfipojky je DN 200, kamenina.
Mnozstvi napojovanych vod: Most + Kolejisté¢ = 2,2 +14,8 = 17,0 I/s
SO 5-70-01.1 Prelozka jednotné kanalizace DN 800 (km 127,460)

Stavebni objekt fesi prelozku stdvajici kanalizace DN 800. V nové€ navrhované trase koleji se
ocitd stavajici Sachta, kterd musi byt pfemisténa.

SO 5-70-01.2 Odvodnéni komunikace Stfibrska (km 127,500)

Stavebni objekt fesi napojeni piikopil do stavajici kanalizace.

MnoZstvi vody z komunikace:

Q=0,073x0,9x 150=9,9 /s

SO 5-70-02 Pielozka a prodlouzZeni jednotné kanalizace DN 600 (km 127,612)

Stavebni objekt fesi upravu stavajici kanalizace — do stoky budou pomoci vtokové jimky nové
napojeny povrchové vody z nové upraveného stavu po vystavbé trati. Stavajici stoka tak bude
upravena a prodlouZena dle potieby.

V daném misté dojde k napojeni vod:
Mnozstvi napojovanych vod: Pfistfesky z nadrazi + Kolejisté¢ = 77,23 +17,8 = 95,03 I/s
SO 5-70-03.1 Kanaliza¢ni piipojka, odvodnéni podchodu v ZST Stod

Stavebni objekt fe§i odvodnéni podchodu v ZST Stod. Odvodnéni podchodu bude probihat
gravitaéné do prilehlé stavajici kanalizace.

SO 5-70-03.2 Kanalizace, odvodnéni ZST Stod
Stavebni objekt fesi odvedeni deStovych vod z piistieskil ndstupist’ v Zeleznicni stanici Stod
SO 5-70-04 Kanaliza¢ni p¥ipojka, odvodnéni VB v ZST Stod

Stavebni objekt fes$i napojeni vypravni budovy na kanalizaci. Jednd se o vody splaskové i
destovou vodu ze stiechy.
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SO 5-70-05 Kanaliza¢ni p¥ipojka, odvodnéni technologické budovy v ZST Stod (sklad a
garaz pro MUYV)

Stavebni objekt fesi napojeni technologické budovy na kanalizaci. Jedn4 se splaskovou piipojku
i odvedeni destovych vod ze stfechy.

SO 5-70-06 Odpadni jimka pro TNS

Stavebni objekt feSi odvedeni splaSkovych vod z budovy. To bude feSeno pomoci navrZzené
odpadni jimky o celkovém objemu 12m3, coZ je maximdlni kapacita fekdlniho vozu. Odpadni jimka —
Zumpa je navrhovéana betonova prefabrikovand — z diivodu mozného pojezdu.

D.2.1.6.2 Potrubni vedeni (plyn)
VTL plynovody

Prelozky VTL plynovodit budou provedeny ocelovym potrubim odpovidajici dimenze s PE
izolaci ve tiidé A3 dle CSN EN ISO 21809-1. Vzhledem k tomu, Ze viechny navrZené pielozky jsou
situovany do ochranného pasma budouci i stavajici trati, bude jejich materidl i provedeni odpovidat
zvySenym technickym poZadavkiim na trubni materidl i na plynovod dle TPG 702 04, ¢l. 20.1.2.
Ptechody Zeleznice budou provedeny uloZenim potrubi pfeloZky do zdvojené ocelové chranicky,
prostor mezi obéma chranickami bude vyplnén betonovou smési. Svary plynovodnich pfeloZek budou
podrobeny 100% radiografické zkousce. V celé délce svafeného potrubi s opravenou izolaci bude
provedena elektrojiskrové zkouska.

Potrubi ptelozek bude uloZeno v zemi v bézné trase s krytim cca 1,0 m, pfi podchodu trati kryti
chrani¢ky pod vrchem prazci bude min. 2,0 m. Detailni vykresy kfiZeni budou soucasti provadéci
dokumentace. Sitka dna ryhy bude rovna dimenzi potrubi zvétSené o min. 30 cm na obé strany. Na
zemédelsky obdélavanych pozemcich se pted hloubenim ryhy provede skryvka ornice v pruhu 3,0 m
Sirokém a v mocnosti cca 0,3 m. Stény ryhy budou svahovany v poméru 1:0,3, u montdZnich Sachet v
poméru 1:0,5. Tento navrZzeny pomér sklonu stén bude tfeba ptizplsobit klimatickym podminkam v
dobé vystavby. Svafené potrubi bude uloZeno do ryhy, jejiz dno bude urovnédno a bude proveden
podsyp potrubi kopanym piskem v mocnosti vrstvy min. 0,1 m, potrubi bude geodeticky zamé&feno a
provede se jeho obsyp kopanym piskem v mocnosti vrstvy min 0,2 m, nad potrubi do ryhy se polozi
vystraznd folie ve dvou vrstvach (cca 20 cm a 40 cm nad vrch potrubi) a potrubi se zasype vytéZenou
zeminou.

Na svafeném potrubi kazdé pielozky se provede CiSténi a kalibrace potrubi a bude provedena
tlakova zkouska ve smyslu TPG 702 04. Provadéni stresstestu vzhledem k malym délkam pielozek se
neuvazuje. ZkuSebnim médiem pro tlakové zkouSky bude voda. Tlakovd zkouska se providi na
zasypaném potrubi s obnaZenymi konci pro navafeni tlakovacich komor. Po tisp&$né vykonané tlakové
zkousce se potrubi vycisti a vysusi na rosny bod -20°C, pfip. niZ$i, po provedenych revizich se potrubi
pielozky propoji na stavajici plynovod. Potom se dokonéi z4syp potrubi vytéZenou zeminou a ornice
se rozpostfe na své pivodni misto. Znaceni plynovodu v terénu bude provedeno orientacnimi sloupky
umisténymi na lomovych bodech trasy.

Piijezd na stavenist¢ bude veden po vefejnych silnicich a mistnich komunikacich a po
pozemcich dle projednani zhotovitele stavby. Pred zahdjenim zemnich praci na stavbé se vytyci
vSechna podzemni vedeni v blizkosti stavby a jejich existenci se pak pfizpisobi provadéni stavby tak,
aby nedoSlo k posSkozeni téchto stdvajicth vedeni. Jakékoliv zemni pridce v ochranném pdsmu
stavajicich plynovodi se mohou provadét pouze na zdkladé pisemného souhlasu provozovatele
plynovodu — GridServices s.r.o. Ochranné pasmo plynovodnich pieloZek bude 2,0 m od ptdorysu
potrubi na kazdou stranu. Prelozky (resp. jejich propojeni na stivajici plynovod) je tfeba provadét v
naruSené melioracni systémy. Jejich oprava bude soucdsti samostatného stavebniho objektu a neni
tedy zahrnuta v plynovodnich stavebnich objektech.
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Odstavené potrubi se odstrani ze zemé, s vyjimkou SO 3-72-01, ktery bude odstranén v misté
kiiZeni s novou trati. Vlastnikem VTL plynovodi je GasNet s.r.0., jejich provozovatelem GridServices
S.I.0.

SO 2-72-03 Pielozka VTL plynovodu DN 700 v km 3,598

Stavajici VTL plynovod DN 700 Viesova-UtuSice u motorestu Lesni z4tisi je v kolizi s budouci
Zelezni€ni trati Plzen-DomaZlice, kterd zde bude podchézet stavajici silnici I1I/2032 a v misté kiiZeni
bude v hlubokém zatezu (cca 9,1 m). Plynovod bude nutné v tomto misté pieloZit a vzhledem k tomu,
Ze do budoucna provozovatel uvazuje s jeho rekonstrukci potrubim DN 500, bude tato pielozka
provedena ocelovym potrubim DN 500 s osazenim redukci DN 700/DN 500 na obou koncich
pielozky. Prelozka plynovodu bude provedena do stani€eni trati km 3,637, jeji délka bude 170,43 m,
délka nahrazovaného dseku je 181,61 m. Pfechod budouci trati bude proveden ve zdvojené chrinicce
DN 900 + DN 700 dlouhé 16,0 m uloZené do volného vykopu.

Napojeni vybudované pielozky na stdvajici plynovod bude provedeno za odstaveni piislusného
useku plynovodu DN 700 z provozu uzavienim stavajiciho uzavéru DN 700 na konci lesa u Vejprnic
na jedné strané€ a zastoplovanim porubi DN 700 u Lesniho z&ti${ na druhé strané.

Soucésti SO 2-72-03 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi DN 700 v celkové délce
181,42 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.d. Vejprnice.

SO 2-72-04 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 3,607

Stavajici VTL plynovod DN 300 Plzei-Skoda u motorestu Lesni zati§i je v kolizi s budouci
ZelezniCn{ trati, kterd zde bude podchdzet stdvajici silnici 1II/2032 a v misté kiiZeni bude v hlubokém
zafezu (cca 9,2 m) a tedy bude nutné plynovod DN 300 v tomto misté preloZit. Pfelozka plynovodu
bude provedena ocelovym potrubim DN 300 do staniceni trati km 3,646, jeji délka bude 168,84 m,
délka nahrazovaného useku je 184,12 m. Piechod budouci trati bude proveden ve zdvojené chrinicce
DN 700 + DN 500 dlouhé 16,0 m uloZené do volného vykopu.

Napojeni vybudované ptelozky na stavajici plynovod bude provedeno za odstaveni piislusSného
useku plynovodu DN 300 z provozu uzavienim stdvajiciho uzavéru DN 300 u Vejprnic na jedné strané
a zastoplovanim porubi DN 300 u Lesniho z4tis$i na druhé strané.

Soucdsti SO 2-72-04 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi DN 300 v celkové délce
184,12 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.d. Vejprnice.

SO 2-72-05 Pielozka VTL plynovodu DN 300 v km 5,683

Stavajici VTL plynovod DN 300 Plzen-Kdyné je v kolizi s budouci Zelezni¢ni trati v jejim
stanieni Zkm 5,683 a bude nutné provést jeho preloZku. Pielozka plynovodu bude provedena
ocelovym potrubim DN 300 do stanieni trati Zkm 5,696, jeji délka bude 78,82 m, délka
nahrazovaného udseku je 65,96 m, tzn., Ze pfeloZkou se plynovod prodlouzi o 12,86 m. Piechod
budouci trati bude proveden ve zdvojené chrdanicce DN 700 (délka 27,00 m) + DN 500 (délka

vzhledem ke kiiZeni soub&Zné cesty bude 37,00 m) uloZené do volného vykopu. Trat’ v misté kiiZeni s
plynovodni pfeloZkou bude v drovni stavajiciho terénu, piikop bude zasahovat do hloubky cca 2,50 m.

Napojeni vybudované ptelozky na stavajici plynovod bude provedeno za odstaveni piislusSného
useku plynovodu DN 300 z provozu zastoplovanim plynovodu DN 300 pied jeho ptelozkou na jedné
strané a uzavienim stdvajictho uzdvéru DN 300 u silnice II/180 na druhé stran€. Délka takto
odstaveného useku je 5.150 m. Soucasné s tim bude uzavien i uzavér pred RS pro Milknatur a.s. (SO
2-72-07). Délka tohoto plynovodu DN 100 je 144,0 m. Z provozniho hlediska je nutné propoje SO 2-
72-05, SO 2-72-06, SO 2-72-07 a SO 2-72-08 provést soucasné na jedno odstaveni tohoto tseku
plynovodu DN 300 z provozu.

Soucdsti SO 2-72-05 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi DN 300 v celkové délce
65,96 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.d. Ling.

SO 2-72-06 Pielozka VTL plynovodu DN 300 v km 7,122
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Stavajici VIL plynovod DN 300 Plzen-Kdyné je v kolizi s budouci Zelezni¢ni trati v jejim
stanieni Zkm 7,122 a bude nutné provést jeho pifeloZku. PieloZzka plynovodu bude provedena
ocelovym potrubim DN 300 do stanieni trati zkm 7,031, jeji délka bude 282,08 m, délka
nahrazovaného tseku je 208,43 m. Pfechod budouci trati bude proveden ve zdvojené chrani¢ce DN
700 + DN 500 dlouhé 17,00 m uloZené do volného vykopu. Niveleta trati oproti stavajicimu terénu v
misté kiiZeni s plynovodni ptelozkou bude zahloubena o cca 7,00 m. Pfechod stavajici silnice 111/2033
Liné-Tlu¢na bude proveden protlakem ocelové chranicky DN 500 dlouhé 23,0 m.

Na pieloZce VTL plynovodu DN 300 v misté kiiZeni se stdvajici VIL plynovodni piipojkou
DN 100 pro Milknatur a.s. bude vysazena odbocka DN 300/100/300 s TU DN 100 a bude provedeno
propojeni na stavajici VTL plynovodni potrubi DN 100 (SO 2-72-07).

Napojeni vybudované pielozky na stdvajici plynovod bude provedeno za odstaveni
pr1slusneho useku plynovodu DN 300 z provozu zplisobem popsanym u SO 2-72-05. Je nutné, aby
propojeni pielozky SO 2-72-06 bylo provedeno soucasné s SO 2-72-05, SO 2-72-07 a SO 2-72-08 na
jedno odstaveni tohoto useku plynovodu DN 300 z provozu.

Soucdsti SO 2-72-06 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi DN 300 v celkové délce
208,43 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.d. Liné.

SO 2-72-07 Pielozka VTL plynovodu DN 100 v km 7,130

Stavajici napojeni VTL plynovodu DN 100 pro RS Milknatur a.s. za silnici I11/2033 Liné-
Tlu¢na je v kolizi s budouci Zelezni¢ni trati v jejim stani¢eni Zkm 7,130. Nové misto napojeni bude
pfesunuto do mista kiiZeni pielozky VTL plynovodu DN 300 (SO 2-72-06) s plynovodem DN 100 pro
RS Milknatur a.s., kde bude proveden propoj na vysazenou odboc¢ku DN 100 s TU DN 100 (soucast
SO 2-72-06). Stavajici plynovod DN 100 pro Milknatur a.s. bude zkrdcen o 52,53 m.

Je nutné, aby propojeni pfelozky SO 2-72-07 bylo provedeno soucasné s propoji pielozek SO 2-
72-05, SO 2-72-06 a SO 2-72-08 na jedno odstaveni tohoto tseku plynovodu DN 300 z provozu. Po
dobu provadéni propojovacich praci bude RS pro Milknatur a.s. zdsobena mobilnim zdsobnikem

plynu.

Soucésti SO 2-72-07 bude i odstranéni ze zemé odstaveného potrubi DN 100 v celkové délce
52,53 m v¢. stavajiciho trasového uzavéru DN 100. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachdzi v k.4.
Ling.

SO 2-72-08 Pielozka VTL plynovodu DN 300 v km 9,700

V souvislosti s pfipravovanou dpravou silnice II/180 (ulice Logistickd) a s uvaZovanou budouci
soubéZnou ucelovou komunikaci bude tfeba provést v tomto misté pielozku VTL plynovodu DN 300
Plzen-Kdyné. Prelozka plynovodu bude provedena ocelovym potrubim DN 300, jeji délka bude
128,77 m, délka nahrazovaného dseku je 108,29 m. Silnice v misté kiiZeni bude v ndsypu vysokém
cca 8,30 m. Vzhledem k ptedpoklddanému sedani zeminy pod budoucim silni¢nim nidsypem bude pro
pfechod silnice 1I/180 pouZita ocelova chrdnicka DN 700. Chrani¢ka bude dlouhd 69,00 m, z ¢ehoZ
23,00 m bude protlaceno pod stdvajici silnici a zbyvajici ¢4sti chrani¢ky budou uloZeny do volného
vykopu a k protlacené chranicce budou pfivateny.

Napojeni vybudované pielozky na stdvajici plynovod bude provedeno za odstaveni piislusného
useku plynovodu DN 300 z provozu zptsobem popsanym u SO 2-72-05. Je nutné, aby propojeni
ptelozky SO 2-72-08 bylo provedeno soucasné s SO 2-72-05, SO 2-72-06 a SO 2-72-07 na jedno
odstaveni tohoto tiseku plynovodu DN 300 z provozu.

Soucésti SO 2-72-08 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi DN 300 v celkové délce
108,29 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.d. Uherce u Nyfan.

SO 2-72-09 Pielozka VTL plynovodu DN 100 v km 9,857

Stavajici VTL plynovod DN 100 pro obec Zbtch za silnici II/180 (ulice Logistickd) je v kolizi s
budouci Zelezni¢ni trati v jejim staniceni zkm 9,857 a bude nutné provést jeho pielozku. Prelozka
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plynovodu bude provedena ocelovym potrubim DN 100 do staniceni trati Zkm 9,839, jeji délka bude
94,84 m, délka nahrazovaného tuseku je 76,61 m. Budouci trat v mist¢ kiiZeni s planovanou
plynovodni pfeloZkou bude v ndsypu vysokém cca 3,50 m. Pfechod budouci trati bude proveden ve
zdvojené chrani¢ce DN 500 (délka 30,0 m) + DN 300 (délka vzhledem k budouci soub&zné cesté bude
40,0 m). Chranicka bude uloZena do volného vykopu.

Vzhledem k velikosti odbéru plynu pro RS Zbiich (cca 420 m3/hod.) bude napojeni vybudované
pteloZky na stdvajici plynovod provedeno bez odstaveni plynovodu DN 100 z provozu pomoci
navrtdvky DN 100/100/100 stavajiciho potrubi a oboustrannym zastoplovanim nahrazovaného dseku a
jeho naslednym odstranénim.

Soucésti SO 2-72-09 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi DN 100 v celkové délce
76,61 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Zbtich.

SO 3-72-01 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 122,318 do km 122,728

V souvislosti se ziizenim skladky pfebytecné zeminy v lokalit¢ Stary Dil bude nutné odstranit
stavajici regulacni stanici plynu a vybudovat novou RS. K této nové RS bude vybudovana nova VTL
plynovodni piipojka DN 100. Stavajici VIL plynovod plynu DN 100, ktery kiiZi budouci Zelezni¢ni
trat’ v jejim km 122,318, bude odstaven z provozu a ze zemé bude vyjmut tdsek plynovodu pod
budouci Zelezni¢ni trati a soubéZnou cestou v délce 45,10 m. Zbyvajici potrubi v délce 842,97 m bude
ponechané v zemi.

Novy VTL plynovod DN 100 bude kiiZit Zeleznicni trat’ v km 122,728 a bude dlouhy 107,32 m.
Stavajici plynovod ke stévajici RS je dlouhy 888,07 m. Zelezniéni trat’ v misté kifZeni bude v zifezu
cca 3,5 m hlubokém. Pfechod Zelezni¢ni trati bude proveden ve zdvojené chrani¢ce DN 500 + DN 300
dlouhé 23,0 m, pticemz vné&jsi chranicka DN 500 pod stavajici Zelezni¢ni trati bude protlacena.

Propoj na stavajici VTL plynovod DN 300 bude proveden navrtdvkou DN 100 s trasovym
uzdvérem DN 100.

Soucdsti SO 3-72-01 bude i odstranéni ze zem¢ potrubi DN 100 v tseku pod budouci Zelezni¢ni
trati v délce 45,10 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Tynec u ChotéSova a k.u.
Zbuch.

SO 3-72-02 Pi‘elozka regula¢ni stanice — Stary Diil

V souvislosti se zfizenim skldadky pfebyte¢né zeminy v lokalité¢ Stary Diil bude nutné odstranit
stavajici regulacni stanici plynu a vybudovat novou RS. Néplni pfedklddaného stavebniho objektu SO
3-72-02 je nova RS v¢. odstranéni stavajici RS ur¢ené k likvidaci. Novd VTL regula¢ni stanice bude o
vykonu Q=200 m3/hod. a je navrZena jako typova od spole¢nosti HUTIRA — BRNO, s.r.0., typ RESO
200/2/1.

Technologické zatizeni VIL RESO je dvoufadé jednostupniové o maximdlnim vykonu 200
m3(n)/h se STL vystupem. Zafizeni je umisténo v betonovém kiosku o rozmérech 2,1 x 0,8 m. Objekt
RESO je vybaven jimaci a zemnici soustavou, déle pak zdznamovym zafizenim. Kiosek RESO bude
umistén na betonovém zakladu. Oploceni regulacni stanice o rozméru 8,1 x 7,1 m bude provedeno
z plotovych dilct od f. DIRICXS s betonovymi podhrabovymi deskami. Ptistup do oploceni RS bude
jednokiidlymi vraty §. 1,2 m. Plocha uvnitt oploceni bude zpevnéna zamkovou dlaZbou.

Stavba tohoto stavebniho objektu se nachézi v k.d. Zbich.
SO 4-72-01 Prelozka VTL plynovodu DN 100 v km 123,836

Stavajici VTL plynovod DN 100 pro RS ChotéSov je v kolizi s budoucim rozsitenim Zelezni¢ni
trati Plzen-DomaZlice v jejim stanieni Zkm 123,836 a bude nutné provést jeho prelozku. PtreloZzka
plynovodu bude provedena ocelovym potrubim DN 100 do staniceni trati Zkm 123,815, jeji délka bude
73,30 m, délka nahrazovaného dseku je 70,66 m, tzn., Ze ptelozkou se plynovod prodlouzi o 2,64 m.
Ptechod trati bude proveden ve zdvojené chrani¢ce DN 500 (délka 25,0 m) + DN 300 (délka vzhledem
k soub&Zné cesté bude 33,0 m) uloZené do volného vykopu. Zelezniéni trat’ v tomto misté je
projektovdna v ndsypu vysokém cca 1,7 m.
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Vzhledem k velikosti odbéru plynu pro RS ChotéSov (cca 417 m3/hod.) bude napojeni
vybudované pfeloZky na stdvajici plynovod provedeno bez odstaveni plynovodu DN 100 z provozu
pomoci navrtavky DN 100/100/100 stavajictho potrubi a oboustrannym zastoplovdnim nahrazovaného
useku a jeho ndslednym odstranénim.

Soucdsti SO 4-72-01 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi DN 100 v celkové délce
70,66 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachdzi v k.d. Tynec u ChotéSova.

SO 4-72-02 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 125,624

Stavajici VIL plynovod DN 300 Plzen-Kdyné€ je v kolizi s budouci Zelezni¢ni trati Plzen-
Domazlice v jejim stani¢eni Zkm 125,624 a bude nutné provést jeho pielozku. Pielozka plynovodu
bude provedena ocelovym potrubim DN 300 do stanicen{ trati Zkm 125,654, jeji délka bude 122,73 m,
délka nahrazovaného useku je 93,06 m, tzn., Ze ptelozkou se plynovod prodlouZzi o 29,67 m. Pfechod
budouci trati bude proveden ve zdvojené chrani¢ce DN 700 + DN 500 dlouhé 29,00 m uloZené do
volného vykopu. Zelezniéni trat’ v tomto misté je projektovand v zafezu cca 2,20 m hlubokém.

Napojeni vybudované ptelozky na stavajici plynovod bude provedeno za odstaveni pifislusSného
useku plynovodu DN 300 zastoplovanim potrubi DN 300 pied pfeloZkou SO 4-72-02 a uzavienim
stavajictho trasového uzavéru DN 300 u Stodu. Délka tohoto tseku je 1.730 m, mnoZstvi odpusténého
plynu z plného tlaku 25 barti je 3.060 m3. Potrubi stdvajiciho plynovodu ponechaného v zemi
v mistech propoji bude uzavieno balénovanim. Je nutné, aby propojeni pielozky SO 4-72-02 bylo
provedeno soucasné€ s SO 4-72-03 na jedno odstaveni tohoto dseku plynovodu DN 300 z provozu.

Soucésti SO 4-72-02 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi DN 300 v celkové délce
93,06 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachdzi v k.d. ChotéSov.

SO 4-72-03 Prelozka VTL plynovodu DN 300 v km 126,826

Stavajici VTL plynovod DN 300 Plzen-Kdyné je v kolizi s budouci Zelezni¢ni trati Plzen-
Domazlice v jejim stani¢eni Zkm 126,826 a bude nutné provést jeho pielozku. Pielozka plynovodu
bude provedena ocelovym potrubim DN 300 do stanicenf trati Zkm 126,786, jeji délka bude 141,41 m,
délka nahrazovaného useku je 105,47 m, tzn., Ze pfeloZkou se plynovod prodlouZi o 35,94 m. Pfechod
budouci trati bude proveden ve zdvojené chrani¢ce DN 700 + DN 500 dlouhé 25,0 m uloZené do
volného vykopu. Zelezniéni trat’ je v tomto misté projektovana v zdfezu cca 1,30 hlubokém, pifkop
zasahuje do hloubky az 3,05 m.

Napojeni vybudované pielozky na stdvajici plynovod bude provedeno za odstaveni piislusného
useku plynovodu DN 300 zplsobem popsanym u SO 4-72-02. Potrubi stivajictho plynovodu
ponechaného v zemi v mistech propoji bude uzavieno balénovanim. Je nutné, aby propojeni ptelozky
SO 4-72-03 bylo provedeno sou€asné s SO 4-72-02 na jedno odstaveni tohoto useku plynovodu DN
300 z provozu.

Soucdsti SO 4-72-03 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi DN 300 v celkové délce
105,47 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.d. Stod.

SO 5-72-03 Pielozka VTL plynovodu DN 300 v km 128,799

Stavajici VIL plynovod DN 300 Plzen-Kdyné je v kolizi s roz$itenim stdvajici Zelezni¢nf traté
Plzen-Domazlice v jejim stanieni Zkm 128,799 a bude nutné provést jeho prelozku. PieloZzka
plynovodu bude provedena ocelovym potrubim DN 300 do staniceni trati Zkm 128,781, jeji délka bude
101,87 m, délka nahrazovaného dseku je 107,02 m, tzn., Ze pielozkou se plynovod zkriti o 5,15 m.
Ptechod stavajici trati bude proveden protlakem ve zdvojené chrani¢ce DN 700 + DN 500 dlouhé 39,0
m. Rozsifeni Zelezni¢ni traté€ je v tomto misté projektovano v trovni stavajici traté.

Napojeni vybudované pielozky na stdvajici plynovod bude provedeno za odstaveni piislusného
useku plynovodu DN 300 uzavienim trasového uzdvéru DN 300 Stod a trasového uzavéru DN 300
pred fekou Radbuzou. Vzijemna vzdalenost téchto dvou izaveria je 1.860 m, mnoZstvi odpusténého
plynu z plného tlaku 25 bart bude 3.570 m3. Potrubi stdvajictho plynovodu ponechaného v zemi
v mistech propoji bude uzavieno balénovanim. V odstaveném tseku plynovodu DN 300 jsou
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vysazeny dvé odbocky s pifpojkami pro RS TONDACH CR a RS AGRICOS. Pro obé tyto RS v dobé
provadéni propojti bude zajisténo ndhradni zasobeni mobilnimi zdsobniky plynu.

Soucésti SO 5-72-03 bude i odstranéni ze zem¢ nahrazovaného potrubi DN 300 v celkové délce
107,02 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.i. Hradec u Stoda.

STL plynovody

Prelozky STL plynovodi budou zhotoveny PE potrubim odpovidajici dimenze. Pfechody
Zelezni¢ni trati budou provedeny uloZenim potrubi ptelozky do zdvojené chranicky, pticemz vnéjsi
chranicka bude ocelovi a vnitini PE. Prostor mezi obéma chrani¢kami bude vyplnén betonovou smési.
Ptelozky jsou situovany do ochranného pdsma budouci i stavajici Zelezni¢ni trati.

Potrubi pteloZek bude uloZeno v zemi s krytim min. 1,0 m, na pozemcich RSD (i budoucich)
bude min. kryti plynovodu, resp. chrani¢ek dle Metodického postupu RSD CR a RWE min. 1,2 m. Pfi
podchodu trati kryti chranicky pod vrchem prazcti bude min. 2,0 m. Detailni vykresy kiiZeni budou
souddsti provadéci dokumentace. Siika dna ryhy bude rovna dimenzi potrubi zvétiené o min. 20 cm na
obé strany. Sfika pracovniho pruhu bude 10,0 m, v mistech napojeni na stavajici plynovod 15,0 m. Na
zemédelsky obdélavanych pozemcich se pted hloubenim ryhy provede skryvka ornice v pruhu 3,0 m
Sirokém a v mocnosti cca 0,3 m. Stény ryhy budou svahovany v poméru 1:0,3, u montdznich Sachet
v poméru 1:0,5. Tento navrzeny pomér bude tfeba pfizpisobit klimatickym podminkdm v dobé
vystavby. Svafené potrubi bude uloZeno do ryhy, jejiZ dno bude urovnano a bude proveden podsyp
kopanym piskem v mocnosti vrstvy min. 0,1 m, na potrubi se pfepevni signaliza¢ni vodi¢, ktery bude
propojen na signalizaéni vodi¢ stdvajictho plynovodu, potrubi bude geodeticky zaméfeno a provede se
jeho obsyp kopanym piskem v mocnosti vrstvy min 0,2 m, nad potrubi do ryhy se poloZi vystrazna
folie a potrubi se zasype vytéZenou zeminou.

Na svafeném potrubi kazdé pifeloZky se provede ciSténi potrubi a bude provedena tlakova
zkouska vzduchem o tlaku 0,6 MPa. Znaceni plynovodu v terénu bude provedeno orienta¢nimi
sloupky umisténymi na lomovych bodech trasy. Orienta¢ni sloupky budou chranény proti
mechanickému poskozeni betonovymi skruzemi g800 mm.

Pfijezd na staveniSt¢ bude veden po vefejnych silnicich a mistnich komunikacich a po
pozemcich dle projedndni zhotovitele stavby. Pred zahdjenim zemnich praci na stavbé se vytyci
vSechna podzemni vedeni v blizkosti stavby a jejich existenci se pak ptizptisobi provadéni stavby tak,
aby nedoSlo k poSkozeni t&€chto stdvajicih vedeni. Jakékoliv zemni price v ochranném pdsmu
stavajicich plynovodi se mohou provddét pouze na zdkladé pisemného souhlasu provozovatele
plynovodu — GridServices s.r.o. Ochranné pasmo STL plynovoda je 1,0 m od povrchu potrubi na
kaZdou stranu. PteloZky (resp. jejich propojeni na stdvajici plynovod) je tfeba provadét v letnim
obdobi, kdy je odbér plynu nejniZsi.

Odstavené potrubi se vcelé délce odstaveného tuseku odstrani ze zemé. Vlastnikem STL
plynovodu je spolecnost GasNet s.r.o0., jejich provozovatelem GridServices s.r.0.

SO 2-72-01 Prelozka STL plynovodu PE d 225 v km 1,092

Stavajici STL plynovod PE d 225 v ulici Krajni v Plzni Skvrhanech je v kolizi s budouci
ZelezniCni trati Plzen-DomaZlice v jejim staniCeni Zkm 1,092 a bude nutné provést jeho prelozku.
Ulice Krajni bude v tomto misté rovnéz prekladdna a ptelozka STL plynovodu je navrZena po jejim
okraji, kiiZzeni budouci Zelezni¢ni trati bude provedeno pod budoucim mostkem ulice Krajni. Plynovod
zde bude uloZen v chranicce PE ¢315 mm dlouhé 19,0 m. Ve svém dal§im pribéhu pielozka
plynovodu podejde stavajici Zelezni¢ni trat’ pod stavajicim Zelezni¢nim mostkem. Zde bude plynovod
rovnéZ uloZen do chranicky PE ¢315 mm dlouhé 11,0 m. Vzhledem k pomé&rmé& rozsdlym terénnim
upravam v souvislosti s pfelozkou ulice Krajni bude pielozka plynovodu realizovdna po provedenych
terénnich upravach v této oblasti. Pelozka plynovodu bude provedena PE potrubim ¢225 mm do
staniCeni trati Zkm 1,040, jeji délka bude 249,25 m, délka nahrazovaného dseku je 256,08 m, tzn., Ze
pieloZkou se plynovod zkréti o 6,83 m.

Napojeni vybudované pieloZky na stdvajici plynovod bude provedeno za odstaveni STL
plynovodu d 225 z provozu oboustrannym zabalénovanim potrubi.
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Soucdasti SO 2-72-01 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d225 v celé délce
256,08 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.d. Skvrilany

SO 2-72-02 Prelozka STL plynovodu PE d 50 v km 3,578

Stavajici STL plynovod PE d 50 u motorestu Lesni zatisi je v kolizi s budouci Zelezni¢ni trati
Plzefi-Domazlice v jejim stanieni 7km 3,578 a bude nutné provést jeho pielozku. Zelezniéni trat
v tomto misté bude podchdzet stdvajici silnici I1I/2032 a v misté kiiZeni bude v hlubokém zéarezu (cca
8,0 m). PreloZka plynovodu bude provedena PE potrubim ¢63 mm do staniceni trati km 3,563, jeji
délka bude 215,69 m, nahrazovany usek je dlouhy 218,77 m, tzn., Ze ptelozkou se plynovod zkréti o
3,08 m. Plynovodni pfeloZka ve svém priibehu bude kiiZit stavajici silnici 111/2032 (pfechod protlakem
PE chrani¢ky ¢110 mm dlouhé 15,0 m). Pfechod budouci trati bude proveden zdvojenou chrani¢kou
(ocel DN 300 + PE d 110) v délce 15,0 m uloZené do volného vykopu. Vzhledem k hloubce zéfezu pro
budouci Zeleznicni trat’ v misté kiiZeni bude plynovodni pielozka provedena po vyhloubeni terénniho
zafezu v ramci stavby trati.

Vzhledem k tomu, Ze na tento plynovod jsou napojeni 3 odbératelé (restaurace, Cerpaci stanice a
MOL Ceska republika s.r.0.), napojeni vybudované pielozky na stivajici plynovod se navrhuje za
odstaveni STL plynovodu d 50 z provozu. Nahrazovany usek plynovodu bude uzavien stlaCenim
stdvajicitho potrubi na obou koncich pfelozky, potrubi bude vyfiznuto a na stdvajici plynovod se
ptivaii prelozka SO 2-72-02. Na mista stlaku po jeho uvolnéni se osadi opravarenské objimky.
Pteruseni dodavky plynu po dobu provadéni propoje je tfeba s odbérateli plynu dohodnout s Casovym
predstihem min. 30 dni.

Soucasti SO 2-72-02 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 50 v celé délce
218,77 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Vejprnice.

SO 3-72-03 Uprava mistni sité Stary Dil

V souvislosti s vybudovanim nové RS v lokalit¢ Stary Dul (SO 3-72-02) bude vybudovan
propoj STL vystupu na stavajici rozvod mistni sit€¢ STL plynovodem PE ¢63 mm (SO 3-72-03). Tento
propoj bude dlouhy 12,32 m. Soucasné bude zfizen samostatny odbér pro dvé piipojky u objektu p.¢.
856. Stavajici NTL rozvod ve Starém Dolu zlstane zachovin s vyjimkou tseku pod budouci navazkou
a bude preveden na STL tlakovou droven. U paty budouci sklddky bude stavajici potrubi PE ¢160 mm
preruseno a zaslepeno. Prevod mistni sit¢ na STL tlakovou uroven predstavuje i osazeni regulatord
tlaku plynu u kazdého odbératele — celkem bude osazeno 14 regulatori. O pfevodu mistni sit¢ na STL
uroven a s tim spojené jeji odstdvce je nutné vSechny odbératele informovat min. 15 dnt predem.

Propojeni na dvé piipojky u objektu p.¢. 856 bude provedeno jednak potrubim PE ¢32x3,0 mm
(podzemni ¢ast) a jednak ocelovym potrubim DN 25 (nadzemni ¢4st). Tlakova zkouSka se provede v
celé mistni siti ve Starém Dole, kterd bude nadédle provozovana v tlakové urovni STL.

Napojeni STL plynovodu na stdvajici plynovodni rozvod bude provedeno pomoci redukce d
63/50 v dob¢ odstaveni mistnf sité z provozu v souvislosti s osazovanim regulatort tlaku plynu. Stavba
tohoto stavebniho objektu se nachdzi v k.u. Zbich a v k.4. ChotéSov.

SO 4-72-04 Prelozka STL plynovodu PE d 90 v km 127,080

Stavajici STL plynovod PE d 90 vulici Primyslové ve Stodu je vkolizi s budoucim
rozsifenim Zelezni¢ni trati Plzen-DomaZlice v jejim stani¢eni zZkm 127,080 a bude nutné provést jeho
ptelozku. Ptelozka plynovodu bude provedena PE potrubim ¢90 mm do staniceni trati Zkm 127,084,
jeji délka bude 137,44 m, délka nahrazovaného useku je 128,50 m, tzn., Ze pielozkou se plynovod
prodlouZi o 8,94 m. Zelezniéni trat’ v misté kiiZeni je v nasypu cca 5,3 m vysokém a podchod pod ni
bude proveden zdvojenou chrdnickou (ocel DN 400 + PE d 225) dlouhou 50,0 m, pficemz vnéjsi
chranicka DN 400 bude v délce 28,0 m protlatena pod stdvajici Zelezni¢ni trati, zbyvajici délka
chrénicky 22,0 m pod budoucim roz$itenim trati bude uloZena do volného vykopu a k protlacené
chrani¢ce bude pfivatena.

Napojeni vybudované pielozky na stdvajici plynovod bude provedeno bez pieruSeni jeho
provozu pomoci dvou by-past PE ¢63 mm osazenych na stdvajicim plynovodu v mistech propoji
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v délkach 8,0 m pro kazdy z nich, celkova délka obou by-past tedy bude 16,0 m. U kazdého z obou
by-past se potrubi stavajiciho plynovodu uzavie dvojim stlacenim, dsek potrubi pro napojeni prelozky
se vyfizne a provede se propoj pielozky na stdvajici plynovod. Na misto stlaku stdvajicitho plynovodu
se po jeho uvolnéni osadi opravdrenskd objimka. Nahrazovany tsek plynovodu bude vyfiznut a
vyjmut ze zemé.

Soucasti SO 4-72-04 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 90 v celé délce
128,50 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachazi v k.u. Stod.

SO 5-72-01 Prelozka STL plynovodu PE d 90 v km 127,599

Stavajici STL plynovod PE d 90 u nddrazi ve Stodu v ulici NadraZni je v kolizi s budoucim
rozsifenim kolejisté trati Plzen-DomaZlice v nddrazi ve Stodu ve stanifeni trati Zkm 127,599 a bude
nutné provést jeho prelozku. PieloZka plynovodu bude provedena PE potrubim ¢90 mm do stani¢en{
trati Zkm 127,592, jeji délka bude 130,40 m, délka nahrazovaného tuseku je 140,50 m, tzn., Ze
pieloZzkou se plynovod zkriti o 10,10 m. Podchod pod Zelezni¢ni trati bude proveden zdvojenou
chranickou (ocel DN 300 + PE d 160) dlouhou 26,0 m, pfi¢emz vnéjsi chranicka DN 300 bude v celé
délce 26,0 m protlacena pod stdvajici Zeleznicni trati.

Napojeni vybudované pieloZky na stdvajici plynovod bude provedeno bez pferuSeni jeho
provozu pomoci dvou by-pastt PE ¢63 mm osazenych na stdvajicim plynovodu v mistech propoji
v délkach 8,0 m pro kazdy z nich, celkova délka obou by-past tedy bude 16,0 m. U kazdého z obou
by-past se potrubi stavajiciho plynovodu uzavie dvojim stlac¢enim, dsek potrubi pro napojeni prelozky
se vyfizne a provede se propoj pielozky na stdvajici plynovod. Na misto stlaku stdvajicitho plynovodu
se po jeho uvolnéni osadi opravdrenskd objimka. Nahrazovany tsek plynovodu bude vyfiznut a
vyjmut ze zemé.

Soucasti SO 5-72-01 bude i odstranéni ze zemé nahrazovaného potrubi PE d 90 v celé délce
140,50 m. Stavba tohoto stavebniho objektu se nachdzi v k.u. Stod.

SO 5-72-02 P¥ipojka plynovodu, ZST Stod (sklad a garaZ pro MUV)

Ve staniCeni trati Zkm 128,020 bude vybudovédn objekt skladu a gardZe pro motorové
univerzdlni voziky (MUYV). Stdvajici koleje i ndstupiSt€ v tomto prostoru budou odstranény v rdmci
celé stavby Zelezni¢ni trati. Pro novy objekt MUV bude vybudovana plynovodni pfipojka. Vytapéni
objektu bude zajisténo jednim plynovym kotlem o vykonu 24 kW, max. hodinova spotieba plynu bude
2,65 m3/hod.

Napojeni plynovodni piipojky je navrZeno ze stdvajictho STL rozvodu plynu PE d 63 u domu
¢.p. 787. Napojeni bude provedeno navrtivkou PE ¢63/32 mm. Plynova ptipojka je navrzena z PE
potrubi d 32, pfechod budouci komunikace bude proveden v ochranné trubce PE d 63. Délka piipojky
bude 62,75 m, délka ochranné trubky bude 9,0 m. Pfipojka bude ukoncena v nice na fasadé objektu
skladu a gardZe hlavnim uzdvérem plynu DN 25.

D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 1-30-01 Uprava mistni komunikace (Zelezniéni most v km 0,215, zed’ km 0,423-0,490)

Predmétem tohoto stavebniho objektu jsou nezbytné stavebné technické upravy vyplyvajici
z budovani souvisejiciho drdZniho télesa. Vzhledem k dispozicim v km 108,450 bude nutné feSeni s
aplikaci zarubni zdi, pro jejiZz vybudovani bude nutné castecné omezeni na stavajici Regensburské
vétvi. Stavajici konstrukce vozovek budou obnoveny se zachovdnim nivelety. Dale vkm 107,334
budou nutné fesit tpravy ve vazbé na budovani mostnich opér drazniho mostu. Upravy se mohou
dotknout vedeni stdvajicich obrub na mistni komunikace tak souvisejictho chodniku vedeného
v pfidruzeném prostoru.

SO 1-30-02 Piistupovd komunikace k technologické budové (km 0,300)

Vlivem technického feSeni modernizovaného useku trati Plzen - DomazZlice - st. hranice SRN, 1.
stavba, dochdzi ke zméndm souvisejicim s poZadavky na obsluhu v dzemi vlivem navySeni lokalit
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s technologii. Tato je umisténa v technologické budové a vyZaduje napojeni na stdvajici sit
komunikaci.

Predmétem toho stavebniho objektu je jak komunikaéni napojeni na mistni komunikaci tak déile
1 souvisejici zpevnéni nutné k manévrovani a manipulaci.

Trasa vyskové odpovidd pribéhu okolni trovné upraveného terénu, ktery definuje optimalni
uroven zpevnénych ploch. Vzhledem k charakteru stavebniho projektu je sklon svahti zemniho télesa
pfednostné navrZzen 1:2 jak pro nasyp tak i zétez.

Zékladni volnad Sitka komunikace vychdzi z prostorovych potieb danych technologickou
budovou:

- jizdni pas 1 x 3,00m + rozsifeni pro manévrovani

- nezpevnénd krajnice ~ 2x 0,50 m

Pozn.: vysledné uspotadani je odvozeno od obalovych kiivek uvazovaného limitniho vozidla.
Komunikace jde po samostatné trase - jednopruhova pfistupova komunikace

SO 2-30-01 Pristupovd komunikace do zahrdadkdiské kolonie (v km drdhy 0,890)

Pfistupovd komunikace do zahradkarské kolonie (v km drahy 0,890). Vybudovanim
modernizovaného tuseku trati Plzenn - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba v pfedmétném useku
v nové trase dojde k nutnosti zajiSténi dopravni obsluhy vyhledového stavu pozemkl v zdjmové
oblasti. Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je vybudovani piistupové komunikace do zahradkarské
kolonie v jejim vysledném uspotfadani a déle jejim prostiednictvim zpiistupnéni i dalSich pozemku za
trati. Celkovad délka komunikace je navrZzena 0,368 km. Minimalni smérovy oblouk je navrZen o
poloméru R=15m, maximalni podélny sklon je navrZzen s=15%. Komunikace je navrZena v kategorii
P4/20, s rozsitenim ve smérovych obloucich. Samostatné vyhybny na komunikaci nejsou navrZeny,
jako vyhybny miiZou slouZit nab&hy pro rozsiteni ve smérovych obloucich. Vozovka komunikace je
navrzena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 2-30-02 Pristupovd komunikace k technologické budové SPS (km 0,900)

Pfistupovd komunikace k technologické budové SPS (km drdhy 0,900). Vybudovinim
modernizovaného tuseku trati Plzenn - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba v pfedmétném useku
vnové trase bude nutné zajistit piistup k této budové. Tato pifstupova komunikace bude v ZU
napojena na SO 2-30-03. Souédsti tohoto SO je i zbudovani manipulaéni plochy u budovy SPS v KU
této komunikace. Komunikace je pfedpoklddana v kategorii P4/30. Pfi¢né uspotdddni je navrzeno jako
jednopruhové, zpevnéné Sitky 3,5m, volné Sitky 4,0 m s nezpevnénymi krajnice §ife 2x 0,25m. Sklony
zemniho télesa jsou navrzeny 1:2 pro nasyp a 1:1,5 pro zafez. Komunikace je opatfena pravostrannym
piikopem se zatsténim do kanalizace. V ZU bude nutné zhotovit slepecké tipravy se sniZzenou obrubou

z diivodu napojeni na probihajici chodnik.
SO 2-30-03 Pielozka ulice Prostfedni (Plzet) (Zelezniém’ most v km 1,046)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném useku v nové trase, vznikne potieba feSit nevyhovujici kiiZeni se stdvajici mistni
komunikaci ul. Prostfedni. Dojde k tpravé smérového i vySkového fesSeni v dseku od kiizovatky s ul.
Dopravni aZ po profil ve sméru na sil. Vejprnicka 11/203 s KU za stdvajicim draZznim klenbovym
mostem, jehoZ pretavba je feSena v ramci souvisejici akce Plzeil - DomaZlice 2. Stavba sniZ je v
koordinaci. Vzhledem k prostorovym dispozicim bude nutné feSeni s aplikaci zarubni zdi ve vztahu
k pravostranné stavajici zastavbé rodinnych domil. Pfelozka mistni komunikace se predpoklada
v kategorii MO2ch 11,0/9/50. Smérové feSeni je vedeno tak, aby cely motiv mistni komunikace
respektoval souvisejici zdstavbu. Je tak minimalizovdna nutnd aplikace zdi. Od ulice Vejprnickd ve
sméru na Novou Hospodu od ndstupu stoupdni, tedy na tirovni za stavajici mostni trojklenbou, az po
uroven ulice Dopravni, bude do stoupadni ulice Prostfedni vloZena vé&t§i Sitka zpevnéné krajnice
(8=1,25m) pro moZnost provést stoupdni znaCené cyklotrasy €. 2151. Souvisejici chodnik vpravo ve
sméru staniceni bude pro smér z kopce v usporadani spoleény pas pro provoz cyklistli a chodcti a od
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jizdniho pruhu oddélen obrubnikem a bezpeénostnim odstupem. Sirka spole¢ného pdsu bude pro
provoz cyklistii a chodcti s ohledem na ocekdvané intenzity jednosmérného cyklistického provozu
navrZzena v souladu s ustanovenimi TP179 a kapitolou ndvrhové parametry takto: 0,5m Bo od jizdniho
pasu + 1,75m S§itka spoleéného pasu + Bo 0,25m vpravo = 2,50m. nové vznikly mezilehly prostor
mezi ul. Prostiedni a novym télesem ,,Modernizace trati Plzeti - Domazlice - st. hranice SRN, 1.
Stavba* bude vloZena ndstupni plocha pro vedeni zdsahu integrovaného zachranného systému o
slozenych rozmérech 25x7m + 9.8x4m. Umistén{ je lokalizovano v nulovych bodech pfechodu nasypt
vs. zafezil jak komunikace, tak trati. Pfedklada se, Ze pro vedeni zdsahu IZS bude organizovan rezZim
ndjezdu nezbytné techniky s vyuZitim az do celého profilu ptilehlé ul. Prostfedni.

SO 2-30-04 PieloZka lesni cesty (nadjezd v km 1,535)

Vybudovanim modernizovaného tdseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSt€éni dopravni obsluhy vyhledového stavu
lesnich pozemkil v zdjmové oblasti. Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je vybudovani pristupové
komunikace ve vazbé na vysledné uspordddni souvisejicich cest a dile jejim prostiednictvim
zptistupnéni i dalSich pozemkl za trati ve sméru mistnich ¢asti Nova Hospoda a Vejprnice.
Komunikace je ptedpoklddédna v kategorii P4/30 s vyhybnami.

SO 2-30-05 Uprava lesni cesty (vpravo podél télesa drahy v km 1,710m)

Vybudovanim modernizovaného tdseku trati Plzeti - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
dojde k preruSeni stdvajici lesni cesty vlevo od télesa drahy. Stavebni objekt feSi napojeni této cesty na
pfilehly pozemek. Celkova délka komunikace je navrZzena 0,065km, smérovy oblouk je navrZen o
poloméru R=30m. Podélny sklon komunikace je navrZzen s=0,9%. Komunikace je navrZena v kategorii

P4/30, s rozsifenim ve smérovém oblouku. Samostatné vyhybny na komunikaci nejsou s ohledem na
délku navrZeny. Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 2-30-06 Uprava lesni cesty (vpravo podél télesa drahy v km 2,250)

Vybudovanim modernizovaného tseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném useku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi tpravy piistupu a zokruhovani stavajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem lesnich pozemkl v zdjmové oblasti. Pfedmétem tohoto
stavebniho objektu je vybudovani piistupové komunikace ve vazbé na vysledné usporddani
souvisejicich cest a dile jejim prostfednictvim zpiistupnéni i dalSich pozemki a lestt Za Hajovnou ve
sméru drdzniho stani¢eni. Celkova délka komunikace je navrZzena 0,205km, smérové oblouky jsou
navrzeny o polomérech R=20 - R=35m. Maximalni podélny sklon komunikace je navrzen s=7,9%.
Komunikace je navrZena v kategorii P4/30, srozSifenim ve smérovych obloucich. Samostatné
vyhybny na komunikaci nejsou s ohledem na délku navrZeny. Vozovka komunikace je navrZena
s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 2-30-07 PieloZka komunikace Studentskd (Vejprnice) K Plzni (Plzeri) (Silniéni most v km
2,370)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, dojde k nutnosti dpravy smérového i vySkového vedeni stivajici
hlavni piistupové lesni cesty. Predmétem je také zajiSténi propojeni do souvisejicich ndvaznych
piistupovych komunikaci a zaji$téni nadale dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem lesnich
pozemkl v zdjmové oblasti. Predpoklddd se, Ze bude zachovan stdvajici dopravni reZim vcetné
skute¢nosti, Ze je zde vedena znacend cyklotrasa pod ¢. 2258. Déle se predpoklddd, modrd znacend
turistickd stezka, kterd bude stavbou pferuSena v lesich Za H4jovnou, bude staZena do této nové stopy.
Jeji opétovny ndvrat do stdvajici stopy je ndsledné moZzny fadou stavajicich propojovacich lesnich cest.
Komunikace je ptedpokladédna v kategorii P4,5/30.

SO 2-30-08 Uprava lesni cesty (vpravo podél télesa drdahy v km 2,700)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném udseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi dpravy piistupu a zokruhovani stivajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem lesnich pozemkl v zdjmové oblasti. Predmétem tohoto
stavebntho objektu je vybudovani pfistupové komunikace ve vazbé na vysledné uspofddani
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souvisejicich cest a dale jejim prostfednictvim zpfistupnéni i dalSich pozemku a lesti ,,Na Novinach*
ve sméru drazniho staniceni k lesim ,,V Biizach®. Celkova délka komunikace je navrZena 0,746km,
smérové oblouky jsou navrzeny o polomérech R=20 - R=1 500m. Maximalni podélny sklon
komunikace je navrZzen s=2,5%. Komunikace je navrZena v kategorii P4/30, srozSifenim ve

smérovych obloucich. S ohledem na délku komunikace jsou navrZzeny dvé vyhybny Sitky 3m a délky
20m. Vozovka komunikace je navrzena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 2-30-09 Uprava lesni cesty (vlevo podél télesa drdhy v km 3,050)

Vybudovanim modernizovaného tuseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném useku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi Upravy piistupu a zokruhovani stavajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem lesnich pozemkl v zdjmové oblasti. Pfedmétem tohoto
stavebnitho objektu je vybudovani piistupové komunikace ve vazbé na vysledné usporddani
souvisejicich cest a déle jejim prostfednictvim zpiistupnéni i dal§ich pozemk a lesti ,,Na Pordzce* ve
sméru drdZniho stanieni k lesim ,,V Bfizach“. Celkovd délka komunikace je navrzena 0,369km,
smérové oblouky jsou navrzeny o polomérech R=25 - R=500m. Maximalni podélny sklon komunikace
je navrZen s=2,5%. Komunikace je navrzena v kategorii P4/30, s rozsifenim ve smérovych obloucich.
S ohledem na délku komunikace je navrZzena jedna vyhybna Sitky 3m a délky 20m. Vozovka
komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 2-30-10 PreloZka komunikace II1/2032 (Silni¢ni most v km 3,585)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném useku v nové trase, dojde k nutnosti upravy komunikace 11I/2032 vedené po novém
silnicnim mosté. Celkova délka komunikace je navrZena 0,315km, smérové oblouky jsou navrZeny o
polomérech R=1300 - R=120m. Délka piechodnice 30m. Maximalni podélny sklon komunikace je
navrZzen s=5,8%. Komunikace je navrZena v kategorii S7,5/70, s rozsifenim ve smérovych obloucich.
Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 2-30-10.1  PreloZka komunikace 111/2032 - provizorni pieloZka

Pro zachovani provozu na silnici 1II/2032 béhem vystavby mostu SO 2-22-03 je nutno ziidit
provizorni prelozku této silnice. Provizorni komunikace je navrZena v kategorii S7,5/30, s rozSifenim
ve smerovych obloucich. Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.
Jedna se o do¢asnou stavbu.

SO 2-30-11 Uprava lesni cesty (vpravo podél télesa drahy v km 4,759)

Vybudovanim modernizovaného tseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném dseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi zokruhovéni stivajici dopravni obsluhy
ovlivnéného stavajictho stavu lesnich pozemkid v zijmové oblasti. Pfedmétem tohoto stavebniho
objektu je vybudovéani propojovaci Casti jedné z piistupovych komunikaci ve vazb€ na vysledné
uspotradani souvisejicich cest a dale jejim prostfednictvim zpiistupnéni i dalSich lesnich pozemkd ,,U
Fulina®“. Celkovd délka komunikace je navrZzena 0,023km, smérovy oblouk je navrZzen o poloméru
R=25 m. Maximdlni podélny sklon komunikace je navrZen s=6,5%. Komunikace je navrZena
v kategorii P4,0/30, s rozsifenim ve smérovém oblouku. Vozovka komunikace je navrZena s krytem
z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 2-30-12 PieloZka lesni cesty (silnicni podjezd v km 4,759)

Vybudovanim modernizovaného tseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tdseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi dopravni obsluhy vyhledového stavu
lesnich pozemkl v zdjmové oblasti. Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je tprava piistupové
komunikace ve vazbé& na vysledné uspofddani souvisejictho stavebniho objektu Zelezni¢niho mostu
pres MUK dalnice D5 ve sméru od samoty U Fulinti smérem k rybnikéim ,,Za Silnici*. Celkova délka
komunikace je navrZena 0,072km, smérové oblouky jsou navrZzeny o polomérech R=30 - R=30m.
Maximélni podélny sklon komunikace je navrZzen s=4,2%. Komunikace je navrZena v kategorii
P4,0/30, srozSitenim ve smérovych obloucich. Vozovka komunikace je navrZena s krytem
z asfaltovych hutnénych vrstev.
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SO 2-30-13 Pielozka ulice Polesni (Sulkov) (Zelezniéni most v km 5,105)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném useku v nové trase, vznikne potieba feSit nevyhovujici kiiZeni se stdvajici mistni
obsluzné komunikace ve sméru k samoté u Fulini. Dojde k dpravé smérového i vySkového feSeni
v iseku navazujicim na oblast od kfiZovatky s ul. Plzefikou aZ po profil ve sméru pfed stavajicim
silnicnim mostem ptfes DS5. Predpoklddd se, Ze bude zachovan stdvajici dopravni reZim vcetné
skute¢nosti, Ze je zde vedena znacend cyklotrasa pod €. 2259. Celkova délka komunikace je navrZzena
0,278km, smérové oblouky jsou navrZzeny o polomérech R=30 - R=30 - R=30 - R=60m. Maximdlni
podélny sklon komunikace je navrZzen s=6,8%. Komunikace je navrZena v kategorii MO2k 6,5/6,5/30,
s roz§itenim ve smérovych obloucich. Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych
hutnénych vrstev.

SO 2-30-14 PieloZka cyklotrasy (vlevo podél télesa drdhy / ddlnice v km 5,540)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném dseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi zokruhovéni stavajici dopravni obsluhy
ovlivnéné stavajicim stavem lesnich pozemkl v zdjmové oblasti. Dle mistniho znaceni je v tomto
sméru pfevadéna mistni necislovand cyklotrasa. Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je vybudovani
propojovaci ¢4sti jedné z piistupovych komunikaci ve vazbé na vysledné usporadédni souvisejicich cest
a dale jejim prostfednictvim zpfistupnéni i dalSich lesnich pozemkt ve sméru od ,,U Ahojky* k
»Tluéné*“. Celkovd délka komunikace je navrzena 0,312km, smérové oblouky jsou navrZeny o
polomérech R=30 - R=200m. Maximélni podélny sklon komunikace je navrzen s=14,2%.
Komunikace je navrZena v kategorii P4/30, s roz$itenim ve smérovych obloucich. S ohledem na délku
komunikace nejsou navrZzeny vyhybny. Vozovka komunikace je navrZena skrytem z asfaltovych
hutnénych vrstev.

SO 2-30-15 PreloZka lesni cesty (vpravo drdhy v km 5,950)

Vybudovanim modernizovaného tdseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tuseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi Upravy piistupu a zokruhovani stavajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem lesnich pozemkl v zdjmové oblasti. Pfedmétem tohoto
stavebniho objektu je vybudovani piistupové komunikace ve vazbé na vysledné usporddani
souvisejicich cest a ddle jejim prostiednictvim zpfistupnéni i dal§ich pozemki a lest ,,U Ahojky* ve
sméru drazniho staniceni k lesim ,,Na Drahach®. Celkova délka komunikace je navrzena 1,822km,
smérové oblouky jsou navrzeny o polomérech R=30 - R=1 500m. Maximdlni podélny sklon
komunikace je navrZzen s=5,5%. Komunikace je navrZena v kategorii P4/30, srozSifenim ve
smérovych obloucich. S ohledem na délku komunikace je navrZzeno Sest vyhyben §itky 3m a délky

20m. Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.
SO 2-30-16 PreloZka obsluzné komunikace (vlevo drdahy v km cca 6,800)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi Upravy piistupu a zokruhovani stavajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem polnich pozemki v zadjmové oblasti. Predmétem tohoto
stavebnfho objektu je vybudovani pfistupové komunikace ve vazbé na vysledné usporddani
souvisejicich cest a déle jejim prostfednictvim zpfistupnéni i dal§ich pozemkd od ,,U Ahojky* ve
sméru drazniho staniceni k pozemkim ,,K Tlu¢né“. Celkova délka komunikace je navrZena 0,563km,
smérové oblouky jsou navrzeny o polomérech R=25 - R=500 - R=100m. Maximalni podélny sklon
komunikace je navrZzen s=5,0%. Komunikace je navrZena v kategorii P4/30, srozSifenim ve
smérovych obloucich. S ohledem na délku komunikace je navrZzena vyhybna §itky 2,5m a délky 20m.

Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.
SO 2-30-17 PreloZka komunikace I11/2033 (Silniéni most v km 7,105)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, dojde k nutnosti tpravy komunikace I1I/2032 vedené po novém
silnicnim mosté. Celkova délka komunikace je navrZena 0,236km, smérové oblouky jsou navrZeny o
polomérech R=1300 - R=2200m. Maximdlni podélny sklon komunikace je navrZen s=6,7%.
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Komunikace je navrzena v kategorii S7,5/70, bez roz$iteni ve smérovych obloucich. Byla navrZzena
uprava vjezdu do obce provedenim stfedniho déliciho ostrlivku tzv. brdna do obce. Soucasti této
upravy je i vybudovani dvou autobusovych zastivek typu ,,zatka“ — zastdvky umisténé v jizdnim
pruhu a oddélené stfednim délicim ostrivkem. Zastavky jsou vuci sob€ ptredsazené a prechod pro
chodce je umistén mezi zastdvkami. Chodnik bude navrZen jednostranny s napojenim na stivajici
v obci Lin€ Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 2-30-91 Zaiizeni prestupniho uzlu Liné (P+R, parking, BUS, apod.)

Vybudovianim modernizovaného tuseku trati Plzeti - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tuseku v nové trase a realizaci Zelezni¢ni zastdvky Ling, dojde k nutnosti napojeni na
chodniky a dopravu ve vazbé na komunikaci I1I/2033. Ve vztahu k CSN 73 6425-2 Cist 2: Prestupni
uzly a stanoviste, v zavislosti na velikosti a vyznamu, bude zastdvka vybavena dle zaclenéni z ¢lanku
4.1.2. a ¢lanku 4.2.6. v pfimé&feném rozsahu, dle Tab. A1l jednotlivymi feSenimi.

systémy B+R ,,Bike and Ride* - navrZzeno 12 mist

systtmem P+R (,,Park and Ride*) - navrzeno 17 mist, kolma stini o rozméru 2,5 x 5 + 1
vyhrazené parkovaci stani pro vozidla piepravujici osoby téZce pohybové postizené.

systém K+R (,,Kiss and Ride*) - navrZena 2 mista

Celkova délka komunikace je navrZena 0,134km, smérové oblouky jsou navrZzeny o polomérech
R=25 - R=25m. Maximalni podélny sklon komunikace je navrZzen s=5,0%. Komunikace je navrZena
v kategorii P4/30, s roz§itenim ve smérovych obloucich. Vozovka komunikace je navrZena s krytem
z asfaltovych hutnénych vrstev Piistup na nastupisté bude zajistén piistupovymi chodniky a za pomoci
silni¢niho mostu SO 2-22-04 a z n&ho pomoci rampy/schodisté. Sitka chodnikii podél komunikace je
navrZena Sife 2,00 m.

SO 2-30-19 Pielozka polni cesty (Zelezni¢ni most v km 8,261)

Vybudovanim modernizovaného tuseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, vznikne potfeba fesit nevyhovujici kiiZeni se stavajici polni cestou
mezi poli ,,Pod Novym Rybnikem* a smérem k polim ,,Pod lifiskym lesem®. Komunikace je
pfedpokladana v kategorii P4/30 s vyhybnami.

SO 2-30-20 PreloZka obsluzné komunikace (vlevo drdahy v km 9,650)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném useku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi Upravy piistupu a zokruhovani stavajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem polnich pozemki v zadjmové oblasti. Predmétem tohoto
stavebniho objektu je vybudovani piistupové komunikace ve vazbé na vysledné usporddani
souvisejicich cest a ddle jejim prostiednictvim zpfistupnéni i dal§ich pozemkil od ,,Pod Silnici* proti
sméru drazniho stani¢eni k pozemkim ,Na vysoké mezi“. Celkovd délka komunikace je navrZena
0,853km, smérové oblouky jsou navrZzeny o polomérech R=25 - R=60 - R=50 - R=400 - R=1000 -
R=25m. Maximélni podélny sklon komunikace je navrZzen s=5,5%. Komunikace je navrZena
v kategorii P4/30, srozSifenim ve smérovych obloucich. S ohledem na délku komunikace jsou
navrzeny dvé vyhybny Sitky 2,5m a délky 20m. Vozovka komunikace je navrZena s krytem
z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 2-30-21 Pielozka komunikace 11/180 (Silni¢ni most v km 9,722)

Vybudovanim modernizovaného tuseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tuseku v nové trase, dojde k nutnosti dpravy komunikace II/180 vedené po novém
silnicnim mosté. Celkovd délka komunikace je navrZena 0,795km, smérové oblouky jsou navrZeny o
polomérech R=750 — R=10 000 (bez piechodnic) - R=750m. Délky piechodnic 90m. Maximalni
podélny sklon komunikace je navrzen s=6,0%. Komunikace je navrZena v kategorii S9,5/70,
bez rozsifeni ve smérovych obloucich. Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych
hutnénych vrstev.

SO 2-30-22 Pristupovd komunikace (vpravo drdhy v km 9,750)
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Vybudovanim modernizovaného tuseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tuseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi Upravy piistupu a zokruhovani stavajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem polnich pozemki v zdjmové oblasti. Predmétem tohoto
stavebniho objektu je vybudovani piistupové komunikace ve vazbé na vysledné usporddani
souvisejicich cest a dale jejim prostiednictvim zpfistupnéni i dal§ich pozemki od ,,U Stavidla“ ve
sméru drazniho staniceni k pozemkdm ,,K Uhercim®. Jedn4 se o 1.&4st funk&niho celku, rozdéleného
podle mistu piislusného katastru, 2. ¢ast komunikace je feSena ve stavebnim objektu SO 3-30-01
Celkova délka komunikace je navrZena 1,126km, smérové oblouky jsou navrZeny o polomérech R=25
- R=500m. Maximdlni podélny sklon komunikace je navrZzen s=8,0%. Komunikace je navrZena
v kategorii P4/30, srozSifenim ve smérovych obloucich. S ohledem na délku komunikace jsou
navrZeny tfi vyhybny $itky 3m a délky 20m. Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych
hutnénych vrstev.

SO 2-30-23 Stavenistni komunikace

Pro vybudovani modernizovaného tuseku trati Plzeii - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
za predmétny usek, dojde k nutnosti zajisténi piistupu na staveni§té po dobu vystavby. Predmétem
stavebnfho objektu je stanoveni souvisejicich vazeb a podminek pro realizovatelnost. Plochy ZS
budou po ukonceni stavby upraveny do plUvodniho stavu, tj. vcetné¢ uprav piistupovych cest.
Realizované zpevnéné plochy v ZST mohou byt po dohodé s vedenim ZST ponechany. Piijezdové
trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou ndvrhem piedpokldddny na zédklad¢ pozadavki
technického feSeni jednotlivych stavebnich objekti a na zdkladé mistniho Setfeni zpracovatele
dokumentace. Snahou ndvrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drdzni téleso v co
nejkratSich vzdalenostech. S ohledem na provadéni praci dle harmonogramu bude nutné z hlediska
dodavatelské piipravy piedzasobit stavbu v mezidobi mezi vylukami stavebnim materidlem. VSechny
vjezdy a vyjezdy na/ze staveniSt¢ musi byt projednany, ptedpisové oznaceny a v prubchu trvani
platnosti udrZzovany ve funkénim stavu, po ukonceni dohodnuté doby platnosti ve spravnim fizeni
musi byt odstranény.

SO 2-30-24 Upravy stivajicich komunikaci (pfed a po stavbé)

Pro vybudovani modernizovaného tuseku trati Plzeii - DomaZzlice - st. hranice SRN, 1. stavba
za predmétny usek, dojde k nutnosti zajiSténi pfistupu na staveniSté po dobu vystavby i siti stavajicich
komunikaci. Predmétem stavebniho objektu je stanoveni souvisejicich vazeb a podminek pro
provedeni nutnych dprav stdvajicich komunikaci pfed a po stavbé. Popis vyuzivanych vefejné
piistupnych silnic v mist€ stavby. Na tomto misté je tfeba upozornit, Ze zejména silnice III. tfid nejsou
dimenzovéany na vysokou frekvenci tézkych vozidel stavby a nékteré jiZ dnes vykazuji znamky poruch
(vytluky, spary a ponicené krajnice). V rdmci stavby musi zhotovitel pocitat s pravidelnymi opravami
krytu vozovek v pribéhu stavby, v predstihu pfed zahdjenim pieprav budou opraveny stavajici
vytluky, aby nedochdzelo k dalsi degradaci povrchu vozovky popiipadé podkladnich vrstev. Se
sprdvcem komunikace projednd zhotovitel Cetnost ¢iSténi komunikaci a typ ndkladnich vozidel a jejich
maximalni loZenou hmotnost.

Upravy stdvajicich komunikaci pfed stavbou uvaZujeme v mnoZstvi 20% celkové plochy u
komunikaci II. a III. tfidy a mistnich komunikaci. Po stavb& uvaZujeme tupravy téchto komunikaci
v mnoZstvi 40% celkové plochy a u komunikaci I. tfidy s dpravami v mnoZstvi 10% celkové plochy.

U komunikaci staveniStnich a polnich a lesnich cest uvazujeme s vystavbou panelovych cest,
které se po ukonceni stavby odstrani.

SO 3-30-01 Piistupovd kom. na PANSKE POLE (vpra drdhy km cca 10,800)

Vybudovanim modernizovaného tuseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tuseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi Upravy piistupu a zokruhovani stavajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem polnich pozemki v zdjmové oblasti. Predmétem tohoto
stavebniho objektu je vybudovani piistupové komunikace ve vazbé na vysledné usporadani
souvisejicich cest a dale jejim prostiednictvim zpiistupnéni i dalich pozemkil od ,,K Uherctim“ ve
sméru drazniho stani¢eni k pozemkiim ,,Panské pole*. Jedna se o 2.¢ast funk¢niho celku, rozdéleného
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podle mistu piisluSného katastru. 1. ¢ast komunikace je feSena ve stavebnim objektu SO 2-30-22,
Celkova délka komunikace je navrZena 0,496km, smérové oblouky jsou navrZzeny o polomérech R=30
- R=500m. Maximdlni podélny sklon komunikace je navrZzen s=5,1%. Komunikace je navrZena
v kategorii P4/30, srozsitfenim ve smérovych obloucich. S ohledem na délku komunikace jsou
navrzeny dv€é vyhybny Sitky 3m a délky 20m. Vozovka komunikace je navrZena s krytem
z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 3-30-02 Pristupovd komunikace k technologické budové (km 11,000)

Vlivem technického feSeni modernizovaného useku trati Plzen - DomazZlice - st. hranice SRN, 1.
stavba, dochdzi ke zmé&ndm souvisejicim s poZadavky na obsluhu v uzemi vlivem navySeni lokalit
s technologii. Tato je umisténa v technologické budové a vyZaduje napojeni na stavajici sit’
komunikaci.

Predmétem toho stavebniho objektu je jak komunikacni napojeni na SO 03-30-03, tak déle i
souvisejici zpevnéni nutné k manévrovani a manipulaci.

Trasa vyskové odpovidd pribéhu okolni trovné upraveného terénu, ktery definuje optimalni
uroven zpevnénych ploch. Vzhledem k charakteru stavebniho projektu je sklon svahti zemniho télesa
pfednostné navrZzen 1:2 jak pro nasyp tak i zéfez.

Zékladni volnd S§itka komunikace vychdzi z prostorovych potfeb danych technologickou
budovou:

- jizdni pas 1 x 3,00m

- nezpevnénd krajnice 2 x 0,50 m

Pozn.: vysledné uspotddani je odvozeno od obalovych kiivek uvaZovaného limitniho vozidla.
Komunikace je ptimo napojena na SO 3-30-03

SO 3-30-03 Piistupovd komunikace k zastdvce Zbiich

Vybudovanim modernizovaného tuseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v predmétném useku v nové trase a realizaci zastavky Zbtich, dojde k nutnosti napojeni na chodniky a
dopravu ve vazb& na obec. Ve vztahu k CSN 73 6425-2 Cést 2: Prestupni uzly a stanovisté, v
zavislosti na velikosti a vyznamu, bude tak v §ir§Sim vyznamu Zel. stanice vybavena dle zaclenéni z
¢lanku 4.1.2. a ¢lanku 4.2.6. v pfiméfeném rozsahu, dle Tab. A1 jednotlivymi feSenimi:

systémy B+R ,,Bike and Ride* - navrZeno 24 mist

systétmem P+R (,,Park and Ride*) - navrZzeno 31 mist, kolmé stdni o rozméru 2,65 x 5 + 2
vyhrazend parkovaci stani pro vozidla piepravujici osoby téZce pohybové postizené.

systém K+R (,,Kiss and Ride*) - navrZena 4 mista

Ptistupovd komunikace ptedpokladd zajizdéni autobusové linky a jeji otd€eni na budované
smycce véetné nové autobusové zastivky s ndstupistém — délka ndstupni hrany je navrzen 24 m.
Smycka se predpoklddd obousmérnd s rozsifenim dle vleénych kiivek, pfistupovd komunikace po
odboceni na smycku v kategorii MO2k/ch 9/6/30. Ptistup na néstupist€¢ bude zajiStén piistupovymi
chodniky a na pomoci silniéniho mostu SO 3-22-01 a z ného pomoci rampy/schodisté. Sitka chodnikt
podél komunikace je navrZena Site 2,00 m. Chodniky predpokladajici vétsi pocet chodcii jsou

navrZena v $itce 3,50 m (v prostoru mezi parkovanim a nastupis$tém).
SO 3-30-04 Piistupovd komunikace VACINA (vpravo drdhy v km 121,350)

Vybudovanim modernizovaného tdseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tdseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi dopravni obsluhy vyhledového stavu
lesnich pozemkil v zdjmové oblasti. Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je vybudovani pristupové
komunikace ve vazbé na vysledné uspofddani souvisejicich cest a dale jejim prostiednictvim
zptistupnéni i dalich nemovitosti a pozemkil za trati ve sméru k samoté Vagina. ZU této komunikace
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je v oblasti odboceni SO 3-30-03 k autobusové to¢né. Komunikace je pfedpoklddana v kategorii P4/30
s vyhybnami.

SO 3-30-05 Piistupovd kom. Jecné POLE (vpravo drdahy v km 121,900)

Vybudovanim modernizovaného tseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném udseku v nové trase, dojde k nutnosti zajisténi dpravy piistupu a zokruhovani stivajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem polnich pozemki v zdjmové oblasti. Predmétem tohoto
stavebniho objektu je vybudovani piistupové komunikace ve vazbé na vysledné usporddani
souvisejicich cest a déle jejim prostfednictvim zpiistupnéni i dal§ich pozemki od ,,Vaciny* ve sméru
drazniho staniceni k pozemkiim ,Jecné pole“. Jednd se o 1.¢ast funkéniho celku, rozdé€leného podle
mistu piisluSného katastru. 2. ¢ast komunikace je feSena ve stavebnim objektu SO 4-30-01. Celkova
délka komunikace je navrzena 0,884km, smérové oblouky jsou navrZeny o polomérech R=50 -
R=500m. Maximdlni podélny sklon komunikace je navrZen s=3,6%. Komunikace je navrZena
v kategorii P4/30, srozSifenim ve smérovych obloucich. S ohledem na délku komunikace jsou
navrzeny dv€é vyhybny Sitky 3m a délky 20m. Vozovka komunikace je navrZena s krytem
z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 3-30-06 Stavenistni komunikace

Pro vybudovéani modernizovaného tuseku trati Plzent - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
za predmétny usek, dojde k nutnosti zajisténi piistupu na staveni§té¢ po dobu vystavby. Predmétem
stavebniho objektu je stanoveni souvisejicich vazeb a podminek pro realizovatelnost. Plochy ZS
budou po ukonceni stavby upraveny do plivodniho stavu, tj. vcetné uprav piistupovych cest.
Realizované zpevnéné plochy v ZST mohou byt po dohodé s vedenim ZST ponechany. Piijezdové
trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou ndvrhem predpokldddny na zdkladé poZadavkd
technického feSeni jednotlivych stavebnich objekti a na zdkladé mistniho Setfeni zpracovatele
dokumentace. Snahou ndvrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drdzni téleso v co
nejkratSich vzdalenostech. S ohledem na provadéni praci dle harmonogramu bude nutné z hlediska
dodavatelské piipravy piedzasobit stavbu v mezidobi mezi vylukami stavebnim materidlem. VSechny
vjezdy a vyjezdy na/z staveniSt¢ musi byt projedndny, piedpisové oznaceny a v prubchu trvani
platnosti udrZzovany ve funkénim stavu, po ukonceni dohodnuté doby platnosti ve spravnim fizeni
musi byt odstranény.

SO 3-30-07 Upravy stivajicich komunikaci (pfed a po stavbé)

Pro vybudovani modernizovaného tuseku trati Plzeii - DomaZzlice - st. hranice SRN, 1. stavba
za predmétny usek, dojde k nutnosti zajisSténi pfistupu na staveniSté po dobu vystavby i siti stdvajicich
komunikaci. Predmétem stavebniho objektu je stanoveni souvisejicich vazeb a podminek pro
provedeni nutnych dprav stdvajicich komunikaci pfed a po stavbé. Popis vyuzZivanych vefejné
piistupnych silnic v misté stavby. Na tomto misté je tfeba upozornit, Ze zejména silnice III. tfid nejsou
dimenzovéany na vysokou frekvenci tézkych vozidel stavby a nékteré jiZ dnes vykazuji znamky poruch
(vytluky, spary a ponicené krajnice). V rdmci stavby musi zhotovitel pocitat s pravidelnymi opravami
krytu vozovek v pribéhu stavby, v predstihu pfed zahdjenim pieprav budou opraveny stivajici
vytluky, aby nedochdzelo k dalsi degradaci povrchu vozovky popiipadé podkladnich vrstev. Se
sprdvcem komunikace projednd zhotovitel Cetnost ¢iSténi komunikaci a typ ndkladnich vozidel a jejich
maximalni loZenou hmotnost.

Upravy stévajicich komunikaci pied stavbou uvaZujeme v mnoZstvi 20% celkové plochy u
komunikaci II. a III. tfidy a mistnich komunikaci. Po stavb& uvaZujeme tupravy téchto komunikaci
v mnoZzstvi 40% celkové plochy a u komunikaci I. tfidy s dpravami v mnozZstvi 10% celkové plochy.

U komunikaci staveniStnich a polnich a lesnich cest uvazujeme s vystavbou panelovych cest,
které se po ukonceni stavby odstrani.

SO 3-30-08 Pristupovd komunikace k regulacni stanici

Pfistupovd komunikace k regula¢ni stanici (km drdhy 122,700). Vybudovanim
modernizovaného tseku trati Plzei - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba v pfedmétném tseku v
nové trase bude nutné zajistit pifstup k této budové. Tato piistupovd komunikace bude v ZU napojena
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na stavajici mistni komunikaci obce Stary Dul. Soucasti tohoto SO je i zbudovani obratiSté u vlastni
budovy regulaéni stanice v KU této komunikace. Komunikace je predpokladana v kategorii P4,0/20.
Pti€né uspofddani je navrZeno jako jednopruhové, zpevnéné Sitky 3,5m, volné Sitky 4,0 m s
nezpevnénymi krajnice §ife 2x 0,50m. Sklony zemniho télesa jsou navrZeny 1:2 pro ndsyp a 1:2 pro
zafez.

Budouci spravce SO — obec Zbuch.

SO 3-30-09 Pristupovd komunikace na deponii

Ptistupovd komunikace k deponii (km drdhy 122,600). Vybudovdnim modernizovaného tseku
trati Plzeni - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba v pfedmétném tuseku v nové trase bude nutné
zajistit pfistup na vrchni drovein této deponie kterd se nachdzi +4m nad souvisejicim stdvajicim
terénem. Tato piistupovd komunikace bude v ZU napojena na stavajici mistni komunikaci obce Stary
Dul. Komunikace je predpokldddna v kategorii P4,5/20. Pti¢né uspotddini je navrZzeno jako
jednopruhové, zpevnéné Sitky 4,0m, volné $itky 4,5 m s nezpevnénymi krajnice Sife 2x 0,50m. Sklony
zemniho t&lesa jsou navrzeny pro nasyp dle CSN a 1:2 pro zéfez.

Budouci spravce SO — obec Zbiich

SO 4-30-01 Pristupovd kom. Hlinové POLE (vpravo drdhy v km 122,650)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tuseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi Upravy piistupu a zokruhovani stavajici
dopravni obsluhy ovlivnéné funkénim stavem polnich pozemki v zadjmové oblasti. Predmétem tohoto
stavebniho objektu je vybudovani piistupové komunikace ve vazbé na vysledné usporddani
souvisejicich cest a dédle jejim prostiednictvim zpfistupnéni i dalSich pozemkl od ,,JJecné pole” ve
sméru draZniho staniceni k pozemktim ,,Hlinové pole®. Jedna se o 2.¢4st funkéniho celku, rozdéleného
podle mistu piisluSného katastru. 1. ¢ast komunikace je feSena ve stavebnim objektu SO 3-30-05.
Celkova délka komunikace je navrZena 0,543km, smérové oblouky jsou navrZeny o polomérech
R=100 - R=500m. Maximalni podélny sklon komunikace je navrZen s=3,6%. Komunikace je navrZena
v kategorii P4/30, bez rozSiteni ve smeérovych obloucich. S ohledem na délku komunikace jsou
navrzeny dv€ vyhybny Sitky 3m a délky 20m. Vozovka komunikace je navrZena s krytem
z asfaltovych hutnénych vrstev. V misté¢ kiiZeni s vodoteci (SO 3-81-01) vkm 0,972 je navrZen
zpevnény brod.

SO 4-30-02 Pielozka komunikace II1/0266 (Zelezniéni most v km 123,989)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, vznikne potieba fesit nevyhovujici kiiZeni se stavajici komunikaci
I11/0266 propojujici obce ChotéSov u Stoda a Uherce. Dojde k tpravé smérového i vyskového fesent
v iseku navazujicim na oblast od stavajictho klenbového drdzniho mostu aZ po profil ve sméru na
obec Uherce. Predpoklada se, Ze bude zachovén stavajici dopravni rezim. Celkova délka komunikace
je navrzena 0,315km, smérové oblouky jsou navrZeny o poloméru R=330 — R=175m. Délky
ptechodnic 60m. Maximalni podélny sklon komunikace je navrzen s=3,0%. Komunikace je navrZena
v kategorii 56,5/60, s rozSifenim ve smérovém oblouku. Vozovka komunikace je navrZena s krytem

z asfaltovych hutnénych vrstev.
SO 4-30-03 Pristupovd kom. Pod Kiilnou (vlevo nové drdahy v km 124,150)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi piistupu a zokruhovéni stdvajici dopravni
obsluhy ovlivnéné funkénim stavem v zdjmové oblasti. Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je
vybudovani piistupové komunikace ve vazb€ na vysledné uspotfdddni souvisejicich cest a déle jejim
prostiednictvim zpiistupnéni i dalSich pozemkl vyplyvajici z dispozic SO 4-30-03. Celkova délka
komunikace je navrzena 0,224km, smérové oblouky jsou navrzeny o polomérech R=25 - R=100 —
R=100m. Maximalni podélny sklon komunikace je navrZzen s=3,80%. Komunikace je navrZena

v kategorii P4/30, s rozSitenim ve smérovych obloucich. Vozovka komunikace je navrZena s krytem
z asfaltovych hutnénych vrstev.
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SO 4-30-04 Pristupovd komunikace k zastdvce ChotéSov u Stoda (Zelezniéni most v km
124,302 podchod pro pési)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném udseku v nové trase a realizaci Zelezni¢ni zastdvky ChotéSov u Stoda, dojde k nutnosti
napojeni na chodniky a dopravu ve vazbé na obec. Ve vztahu k CSN 73 6425-2 Cist 2: Pfestupni uzly
a stanovisté, v zdvislosti na velikosti a vyznamu, bude tak v Sir§im vyznamu Zel. zastdvka vybavena
dle zaclenéni z €ldnku 4.1.2. a ¢ldnku 4.2.6. v pfiméfeném rozsahu, dle Tab. A1l jednotlivymi feSenimi.

systémy B+R ,,Bike and Ride* - navrZzeno 16 mist

systétmem P+R (,,Park and Ride*) - navrZzeno 20 mist, Sikmd stdni o rozméru 2,5 x 5,3 + 2
vyhrazend parkovaci stani pro vozidla pfepravujici osoby téZce pohybové postiZené.

systém K+R (,,Kiss and Ride*) - navrZena 3 mista.

Ptistupovd komunikace piedpokladd zajizdéni autobusové linky a jeji otdceni na kruhovém
obrtiSti véetn€ nové autobusové zastdvky s ndstupiSt€ém — délka ndstupni hrany je navrZzen 18 m.
Obratiité je navrzeno dle CSN 73 6110. Piistupova komunikace v kategorii MO2k/ch 10,3/8/50 bude
piistupnd dopravé pies SO 4-30-09. Maximalni podélny sklon komunikace je navrZzen s=3,3% Pro p¢&si
z podchodu pod stavajici trati ve sméru od obce. Sitka chodnikii podél komunikace je navrZzena 3ite
2,00 m. Chodniky ptedpokladajici vétsi pocet chodct jsou navrzena v §ifce 3,0 m (v prostoru mezi
parkovanim a néstupis$tém).

SO 4-30-05 Pielozka komunikace I111/2038 Kotovickd

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, vznikne potteba fesit vazby k novému draZnimu mostnimu objektu
nad upravovanou stdvajici mistni komunikaci propojujici vyjezd na Tynec. Dojde pak i k dprave
smérového 1 vySkového feSeni v tseku od profilu ze sméru od ul. Kotovicka az k navazujici oblasti po
kiiZovatku u nového mostniho objektu. Komunikace III. tfidy je pfedpoklddana v kategorii S 7,5/60.

SO 4-30-06 PreloZka ulice Oiechovd (ChotéSov) (Silniéni most v km 125,090)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSt€ni dopravni obsluhy vyhledového stavu
souvisejicich pozemkl v zdjmové oblasti. Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je vybudovani
pfistupové komunikace ve vazbé na vysledné uspofddani souvisejicich cest a déle jejim
prostfednictvim zpiistupnéni i dal§ich pozemka za trati ve sméru ,,Nad Dvorcemi*, ,,Nad Kiilnou* a
déle ,,Farska pole*. Celkova délka komunikace je navrzena 0,552km, smérové oblouky jsou navrzeny
o polomérech R=60 - R=60 — R=60 — R=60m. Maximdlni podélny sklon komunikace je navrzen

s=2,20%. Komunikace je navrZena v kategorii P4/30 bez vyhyben s roz§ifenim na mostnim objektu.
Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

SO 4-30-07 Stavenistni komunikace

Pro vybudovéani modernizovaného tuseku trati Plzent - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
za ptedmétny usek, dojde k nutnosti zaji§téni piistupu na staveniSt€¢ po dobu vystavby. Pfedmétem
stavebniho objektu je stanoveni souvisejicich vazeb a podminek pro realizovatelnost. Plochy ZS
budou po ukonceni stavby upraveny do plUvodniho stavu, tj. vcetné uprav piistupovych cest.
Realizované zpevnéné plochy v ZST mohou byt po dohodé s vedenim ZST ponechény. Ptijezdové
trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou ndvrhem predpokldddny na zdklad¢ poZadavkd
technického teSeni jednotlivych stavebnich objektd a na zdkladé mistnitho Setfeni zpracovatele
dokumentace. Snahou ndvrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drdzni téleso v co
nejkratSich vzdalenostech. S ohledem na provadéni praci dle harmonogramu bude nutné z hlediska
dodavatelské ptipravy piedzasobit stavbu v mezidobi mezi vylukami stavebnim materidlem. VSechny
vjezdy a vyjezdy na/z staveniSt¢ musi byt projedndny, piedpisové oznaceny a v prubchu trvani
platnosti udrZovany ve funkénim stavu, po ukonceni dohodnuté doby platnosti ve spravnim fizeni
musi byt odstranény.

SO 4-30-08 Upravy stavajicich komunikaci (pied a po stavbé)
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Pro vybudovani modernizovaného tuseku trati Plzeii - DomaZzlice - st. hranice SRN, 1. stavba
za predmétny usek, dojde k nutnosti zajiSténi pfistupu na staveniSté po dobu vystavby i siti stavdjicich
komunikaci. Predmétem stavebniho objektu je stanoveni souvisejicich vazeb a podminek pro
provedeni nutnych uprav stdvajicich komunikaci pied a po stavbé.

Upravy stévajicich komunikaci pfed stavbou uvaZujeme v mnoZstvi 20% celkové plochy u
komunikaci II. a III. tfidy a mistnich komunikaci. Po stavb& uvaZujeme tupravy téchto komunikaci
v mnoZstvi 40% celkové plochy a u komunikaci I. tfidy s dpravami v mnoZstvi 10% celkové plochy.

U komunikaci staveniStnich a polnich a lesnich cest uvazujeme s vystavbou panelovych cest,
které se po ukonceni stavby odstrani.

SO 4-30-09 Piistupovd kom. Pod Killnou (vlevo nové drahy v km 124,150)

Vybudovanim modernizovaného tseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, dojde k nutnosti zajiSténi piistupu a zokruhovéni stdvajici dopravni
obsluhy ovlivnéné funkénim stavem v zdjmové oblasti. Pfedmétem tohoto stavebniho objektu je
vybudovani pfistupové komunikace ve vazbé na vysledné uspoiddani souvisejicich cest a déle jejim
prostfednictvim zptistupnéni i dalSich pozemkl vyplyvajici z dispozic SO 4-30-03. Celkovd délka
komunikace je navrzena 0,352 km. Komunikace je navrzena v piimé bez smérovych obloukd.
Maximélni podélny sklon komunikace je navrZzen s=2,85% Komunikace je navrzena v kategorii MO2k
8,5/8/50. Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

S krajskym odborem bude projednino rozsiteni mostd v ulici Kotovicka (€. 2038-3) a v ulici
Ofechovd, popfipad¢ ponechdni v pivodnim stavu, zdsyp stavajictho Zelezni¢niho zifezu a po
konsolidaci zasypu demolice mostd a vybudovani nové vozovky v kategorii MO2k 7,5/7,5/50. S obci
Chotésov a s Plzeniskym krajem bude projednano budouci vyuziti stdvajici Zelezni¢ni trati s moZnosti
vybudovani nové komunikace pro cyklisty.

SO 4-30-10 Pristupovd kom. Za Trati (vlevo drahy v km 122,720)

Vybudovanim modernizovaného tuseku trati Plzefi - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, dojde k nutnosti zaji§téni piistupu na obdélavané pozemky, kterym
je novou trasou drahy odfiznut piistup. Komunikace je ptedpoklddédna v kategorii P4/30.

SO 5-30-01 Uprava propojeni ulic Priimyslovd - Kotovickd (Stod) (Zelezniéni most v km
127,065)

Vybudovdnim modernizovaného useku trati Plzeii - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném tseku v nové trase, vznikne potfeba fesit vazby k novému draZnimu mostnimu objektu
nad stdvajici mistni komunikaci propojujici ul. Primyslovd — ul. Kotovickd. Dojde k tiprave
smérového 1 vySkového feSeni v Uiseku navazujicim na oblast pfed vjezdem pod stavajici klenbovy
drazni most az po profil ve sméru na ul. Kotovicka. Celkova délka komunikace je navrzena 0,085km,
smérovy oblouk je navrZzeny o poloméru R=30m. Maximalni podélny sklon komunikace je navrzen
s=3,30%. Predpoklada se, Ze bude zachovan stdvajici dopravni reZim. Komunikace je pfedpokldddna
v kategorii MO2ch 8,5/6,5/30. Vozovka komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych
vrstev.

SO 5-30-02 PreloZka komunikace I1/230 (Stod) (Silniéni most v km 127,476) - kiiZovatkovy
motiy

Vybudovanim modernizovaného tseku trati Plzeti - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba
v pfedmétném udseku v nové trase, dojde k nutnosti dpravy mistni komunikace I1I/230 (ul. Stiibrska)
vedené po novém silniénim mosté jako nahrada za nevyhovujici mostni objekt 230-007. Soucasti
feSeni je kfiZzovatkovy motiv propojujici ulice Kotovickd pfichdzejici po silnici I11I/20310, mistni
komunikace ulice NadraZni a pfipojeni mist leZicich mimo komunikaci.

Komunikace I11/20310 (ul. Sttibrskd) - celkovd délka komunikace je navrZena 0,291km,
smérové oblouky jsou navrZzeny o polomérech R=200 — R=650m. Maximdlni podélny sklon

komunikace je navrzen s=12,0%. Komunikace je navrzena v kategorii MO2ch 9,8/7,5/40. Vozovka
komunikace je navrZena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.
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Ulice Kotovickd a Nadrazni - celkovd délka komunikace je navrZzena 0,213km, smérové
oblouky jsou navrZzeny o polomérech R=100 — R=260m. Maximalni podélny sklon komunikace je
navrzen s=7,0%. Komunikace je navrZzena v kategorii MO2ch 9/6,5/50. Vozovka komunikace je
navrZzena s krytem z asfaltovych hutnénych vrstev.

Napojeni rodiného domu €. p. 400 - celkova délka komunikace je navrZzena 0,102km, smérovy
oblouk je navrZzen o poloméru R=30m. Maximdlni podélny sklon komunikace je navrZzen s=10,0%.
Komunikace je navrZena v kategorii P4/30. Vozovka komunikace je navrZzena s krytem z asfaltovych
hutnénych vrstev.

SO 5-30-03 Piistupovd komunikace k provoznim objektiom SZDC (km 128,000)

Vlivem technického feSeni modernizovaného useku trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 1.
stavba, dochdzi ke zméndm souvisejicim s poZadavky na obsluhu v dzemi vlivem navySeni lokalit
s technologii. Tato je umisténa v technologické budové a vyZaduje napojeni na stdvajici sit’
komunikaci. Komunikace bude zataZena a dovedena aZ za souvisejici zarazedlo.

Predmétem toho stavebniho objektu je jak komunikacni napojeni na mistni komunikaci tak dale
i souvisejici zpevnéni nutné k manévrovani a manipulaci. U provozniho objektu SZDC 5-40-20 bude
realizovano nevefejné parkovisté v poctu 6 kolmych stani.

Trasa vySkoveé odpovida pribchu okolni trovné upraveného terénu, ktery definuje optimalni
uroven zpevnénych ploch. Vzhledem k charakteru stavebniho projektu je sklon svahti zemniho télesa
pfednostné navrzen 1:2 jak pro nasyp tak i zéfez.

Zékladni volnd S§itka komunikace vychdzi z prostorovych potteb danych technologickou
budovou:

- jizdni pas 2 x 3,00m

- nezpevnénd krajnice 2 x 0,50 m

Pozn.: vysledné uspotddani je odvozeno od obalovych kiivek uvaZovaného limitniho vozidla.
Komunikace jde po samostatné trase - jednopruhovd piistupovd komunikace

SO 5-30-04 Pristupova komunikace k TNS (t€ZiSté cca km 136,300)

Vlivem technického feSeni modernizovaného useku trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 1.
stavba, dochdzi ke zméndm souvisejicim s poZadavky na obsluhu v dzemi vlivem navySeni lokalit
s technologii. Tato je umisténa v technologické budové TNS a vyZzaduje napojeni na stavajici sit’
komunikaci.

Predmétem toho stavebniho objektu je jak komunika¢ni napojeni na mistni komunikaci tak dale
i souvisejici zpevnéni nutné k manévrovani a manipulaci. Dle souvisejici CSN 33 3506 ed.2, ¢lanku
7.3 bude vybudovéna piijezdné komunikace k trakéni napdjeci a spinaci stanici v kategorii S 7,5/50

Trasa vyskové odpovidd pribéhu okolni trovné upraveného terénu, ktery definuje optimalni
uroven zpevnénych ploch. Vzhledem k charakteru stavebniho projektu je sklon svahti zemniho télesa
pfednostné navrzen 1:2 jak pro nasyp tak i zatez.

Zékladni volnd S§itka komunikace vychdzi z prostorovych potteb danych technologickou
budovou:

- jizdni pas 2 x 3,00m
- nezpevnénd krajnice 2 x 0,50 m
Pozn.: vysledné uspotddani je odvozeno od obalovych kiivek uvaZovaného limitniho vozidla.

Komunikace jde po samostatné trase - jednopruhové piistupovd komunikace
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SO 5-30-04 Piistupovd komunikace k TNS (km 136,300)

Vlivem technického feSeni modernizovaného useku trati Plzen - Domazlice - st. hranice SRN, 1.
stavba, dochdzi ke zmé&ndm souvisejicim s poZadavky na obsluhu v uzemi vlivem navySeni lokalit
s technologii. Tato je umisténa v technologické budové TNS a vyZaduje napojeni na stavajici sit
komunikaci.

Predmétem toho stavebniho objektu je jak komunikaéni napojeni na mistni komunikaci tak dile
i souvisejici zpevnéni nutné k manévrovani a manipulaci. Dle souvisejici CSN 33 3506 ed.2, ¢lanku
7.3 bude vybudovéna piijezdné komunikace k trakéni napdjeci a spinaci stanici v kategorii S 7,5/50

Trasa vySkoveé odpovida pribéhu okolni trovné upraveného terénu, ktery definuje optimalni
uroven zpevnénych ploch. Vzhledem k charakteru stavebniho projektu je sklon svahti zemniho télesa
pfednostné navrZzen 1:2 jak pro nasyp tak i zétez.

Zékladni volnd S§itka komunikace vychdzi z prostorovych potteb danych technologickou
budovou:

- jizdni pas 2 x 3,00m

- nezpevnénd krajnice  2x 0,50 m

Pozn.: vysledné uspotadani je odvozeno od obalovych kiivek uvazovaného limitniho vozidla.
Komunikace jde po samostatné trase - jednopruhova pfistupova komunikace

Budouci spravce SO — SZDC, S.0.

SO 5-30-05 Stavenistni komunikace

Pro vybudovéani modernizovaného tuseku trati Plzent - DomaZlice - st. hranice SRN, 1. stavba
za predmétny usek, dojde k nutnosti zajisténi piistupu na staveni§té¢ po dobu vystavby. Predmétem
stavebniho objektu je stanoveni souvisejicich vazeb a podminek pro realizovatelnost. Plochy ZS
budou po ukonceni stavby upraveny do plUvodniho stavu, tj. vCetné uprav piistupovych cest.
Realizované zpevnéné plochy v ZST mohou byt po dohodé s vedenim ZST ponechany. Piijezdové
trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou ndvrhem predpokldddny na zdkladé poZadavkd
technického feSeni jednotlivych stavebnich objekti a na zdkladé mistniho Setfeni zpracovatele
dokumentace. Snahou ndvrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drdzni téleso v co
nejkratSich vzdalenostech. S ohledem na provadéni praci dle harmonogramu bude nutné z hlediska
dodavatelské piipravy piedzasobit stavbu v mezidobi mezi vylukami stavebnim materidlem. VSechny
vjezdy a vyjezdy na/z staveniSt¢ musi byt projedndny, piedpisov€é oznaceny a v prubchu trvani
platnosti udrZzovany ve funkénim stavu, po ukonceni dohodnuté doby platnosti ve spravnim fizeni
musi byt odstranény.

SO 5-30-06 Upravy stivajicich komunikaci (pfed a po stavbé)

Pro vybudovani modernizovaného tuseku trati Plzeii - DomaZzlice - st. hranice SRN, 1. stavba
za predmétny usek, dojde k nutnosti zajiSténi pfistupu na staveniSté po dobu vystavby i siti stdvajicich
komunikaci. Predmétem stavebniho objektu je stanoveni souvisejicich vazeb a podminek pro
provedeni nutnych uprav stdvajicich komunikaci pfed a po stavbé. Popis vyuZivanych vefejné
piistupnych silnic v mist€ stavby. Na tomto misté je tfeba upozornit, Ze zejména silnice III. tfid nejsou
dimenzovéany na vysokou frekvenci tézkych vozidel stavby a nékteré jiZ dnes vykazuji znamky poruch
(vytluky, spary a ponicené krajnice). V rdmci stavby musi zhotovitel pocitat s pravidelnymi opravami
krytu vozovek v pribéhu stavby, v predstihu pfed zahdjenim pieprav budou opraveny stivajici
vytluky, aby nedochizelo k dal§i degradaci povrchu vozovky popiipadé podkladnich vrstev. Se
sprdvcem komunikace projednd zhotovitel Cetnost ¢iSténi komunikaci a typ ndkladnich vozidel a jejich
maximadlni loZzenou hmotnost.

Upravy stévajicich komunikaci pfed stavbou uvaZujeme v mnoZstvi 20% celkové plochy u
komunikaci II. a III. tfidy a mistnich komunikaci. Po stavb& uvaZujeme tupravy téchto komunikaci
v mnoZzstvi 40% celkové plochy a u komunikaci I. tfidy s dpravami v mnozstvi 10% celkové plochy.
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U komunikaci staveniStnich a polnich a lesnich cest uvazujeme s vystavbou panelovych cest,
které se po ukonceni stavby odstrani.

SO 5-30-07 Parkovisté Stod — Primyslovd

Nové zemni téleso drdhy zasahuje v ul. Primyslova do stavajicich zpevnénych ploch, které
slouzi jako soukromé parkovisté nedaleké firmy. Tento stavebni objekt fesi jejich ndhradu. Jednd se o
noveé navrzenych 66 parkovacich mist o rozmérech 2,65 x 5,00 m s komunikaci Siftky 2 x 3,00 m
(pocet bouranych stavajicich mist je 49), kterd se napojuje v severni ¢asti stdvajictho parkoviste.
Nedotend mista stdvajicich stdni budou vyuZita pro zafizeni stavenis§t¢ drdhy a soucdsti tohoto
objektu je také jejich oprava.

Voda z navrZzené plochy je odvddéna pomoci podélného a pii€ného sklonu do navrZeného
piikopu, ktery je vyustén do piikopu stavajiciho. Plan je spddovdna smérem do navrZeného trativodu,
ktery je taktéZ vyustén do stdvajiciho piikopu.

Povrch parkovacich mist je navrZen z betonové zdmkové dlaZzby a komunikace mezi stdnimi je
navrZena asfaltova. Parkovaci mista jsou lemovana betonovymi obrubami.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 55-44-01 ZST Stod, kabelovod

Objekt je situovan do obvodu ZST Stod. Ukolem kabelovodu je sjednoceni kabelovych tras za
profese zabezpecovaci zafizeni, sdé€lovaci zafizeni, silnoproudd technologie a jejich bezpecné
pfevedeni k pozadovanym zatf{zenim, jako jsou ndvéstidla, informacni systém a zaroveil omezit zdsah
do ostatnich profesi.

Kabelovod je v pievazné casti feSen z kombinace plastovych multikandlt s 9ti otvory, Sachty

TV

napojen na kanalizaci.

Rozsah kabelovodl je ddn poZadavky jednotlivych profesi a prakticky prochdzi ptes celou
stanici od km 127,523 do km 128,117. Poc¢atecnim mistem rozvodi je stivajici vypravni budova, ve
které jsou umistény technologické profese.

D.2.1.10 Protihlukové objekty
SO 1-50-01 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, protihlukové stény
SO 2-50-01 Plzeri - ChotéSov, protihlukové stény vlevo, cdst 1
SO 2-50-02 Plzeri - ChotéSov, protihlukové stény vlevo, édst 2
SO 3-50-01 ZST Choté&Sov, protihlukové stény vlevo
SO 4-50-01 Chotésov - Stod, protihlukové stény vievo
SO 5-50-01 ZST Stod, protihlukové stény vlevo a vpravo

Podél celé navrhované trati je navrZeno 6 stavebnich objektti protihlukovych stén. Déleni
stavebnich objekti je navrzeno do logickych celku tak, aby bylo moZné jejich pteddvani v pribéhu
stavby. Konstrukce vSech PHS je navrZena z lehkych materidli s objemovou hmotnosti do 20 kg/m?,
zaloZeni je pfedpokldddno na vrtanych pilotich a ve vybranych tsecich na zdkladovych
prefabrikovanych kalichovych patkdch. Vyska PHS se pohybuje v rozmezi 2 — 3,5 m. Standartni osova
rozte¢ nosnych sloupi je navrZzena na 5,0 m. U objektt jejichz délka je vétsi nez 300 m, eventudlné
150 m (v mistech kde je PHS po obou stranich koleje) jsou navrZzeny unikové otvory koncipované
jako unikové dvefe se samouzaviracim mechanizmem s min. sitkou dvefi 0,9 m a vyskou 2,1 m.

SO 2-50-03 Plzeri - ChotéSov, ochrannd bariéra

Jako ochrana pfted stiety ptaki u PR Novy Rybnik bude zfizena ochranna bariéra vysky 2,0 m
nad TK v km 8,060 — km 8,625. Tato bariéra bude tvofena stejnym materidlem jako PHS, ale pro
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bariéru neplati pozadavek na obchody trak¢nich stozart a tudiZ ani pozadavek na zajisténi inikovych
cest. Ty jsou zajiStény v misté pferuSeni bariéry pro trakéni stoZary.

Zakladni parametry jednotlivych SO jsou uvedeny v tabulce viz. nize

STAVEBNI OBJEKT VYSKA DELKA
[m] [m]

SO1-50-01

7ST Plzei hl. n., obvod Nova Hospoda, protihlukové stény 2135 3124717 =1029

502-50-01 o g 3,0 306

Plzen — ChotéSov, protihlukové stény vlevo - ¢ést 1

SO2-50-02 3.0 233

Plzeii — ChotéSov, protihlukové stény vlevo - st 2 ’

SO2-50-03

Plzen — Chotésov, ochranna bariéra 2,0 536

SO3-50-01 3.0 195

ZST ChotéSov — Stod, protihlukové stény vlevo ’

SO4-50-01

Zbiich - Stod, protihlukové stény vlevo 30 320

SO5-50-01 3.0 122,8+144+38+37,6+85

ZST Stod , protihlukové stény vlevo a vpravo ’ =427,4

D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektu

D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)

SO 1-40-01 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, technologickd budova
SO 3-40-01 ZST Chotésov, technologickd budova

SO 5-40-01 ZST Stod, iipravy stdvajici VB

SO 5-40-02 ZST Stod, gardz pro MUV

V rdmci stavby jsou navrZeny dpravy Ci vystavba celkem Ctyf pozemnich objektil. Jednd se o
novostavby technologickych budov v obvodu Nova Hospoda a vZST ChotéSov. Dile se jednd o
rekonstrukci stavajici vypravni budovy v ZST Stod a o novostavbu gardaze pro MUV rovnéz v ZST
Stod.

Obé novostavby technologickych budov jsou navrZzeny jako pfizemni zdéné budovy s plochou
sttechou. Technologické budovy jsou feSeny s nosnymi sténami a piickami z keramickych blokd.
ZaloZeni bude provedeno na betonovych zdkladovych pasech v kombinaci s zZb zakladovou deskou. Na
zakladové desce budou vyzdény pottebné kabelové kandlky z tvarovek ztraceného bednéni. Prostor
mezi jednotlivymi kandlky bude vyplnén lehéenym betonem. Podlahy budou Zelezobetonové, ve
vybranych mistnostech zdvojené, kabelové kandlky budou kryty Zebrovanymi ocelovymi plechy.
Naslapné vrstvy podlah budou pfizpisobeny poZadavkiim jednotlivych mistnosti. Strop je navrZen
z 7b predpjatych dutinovych stropnich paneld. Rozméry objektd jsou minimalizovany a dispozic¢ni
feSeni objektl je pIn¢ podiizeno potfebdm navrhované technologie.  Pudorysné rozméry
technologického objektu v obvodu Nova Hospoda, ktery je navrzen v jednoduchém obdélnikovém
tvaru, jsou 15,75 x 8,0 m. Pidorysné rozméry technologického objektu v ZST ChotéSov, ktery je
rovnéZ navrZzen v jednoduchém obdélnikovém tvaru, jsou 19,5 x 11,75 m. VySka obou objektu po
atiku ¢inf 4,45 m od +0,000. Svétld vyska objekti je 3,4 m. Fasiddy budou feSeny jako provétravané
plechové.

Stavajici vypravni budova urcend k celkové rekonstrukci pochdzi zdruhé poloviny
sedmdesatych let dvacédtého stoleti. V novém stavu bude VB rozdélena na dva samostatné stavebné
oddélené celky. Prizemni ¢dst bude slouZit pro potieby cestujicich, dvoupodlazni ¢ast bude ryze
technologicka s trojici rezervnich mistnosti (jedna v pfizemi dvé v 1. patfe). Pivodni velice Clenité
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dispozicni uspofdddni vzniklé letitymi Upravami bude v novém stavu zpiehlednéno. V rdmci
stavebnich tprav dojde ke kompletnimu vybourani veskerych délicich stén, zachovany ziistanou pouze
stény piicnénosné a schodistové — v téchto vybranych sténach dojde k zazdivkdm a vybourani novych
otvorll. Rovnéz tak budou odstranéna vSechna nepotfebna kominova télesa. Podlahové konstrukce v¢.
kabelovych kandlki budou kompletné vybourdny na terén (pfizemni ¢ast) nebo na stropni konstrukci
(nadzemni ¢ast) a provedeny nové dle pozadavkl jednotlivych provozl. Veskeré vyplné otvori na
fasddach budou nové v hlinikovém provedeni v nové poloze vychdzejici z pfeménéného dispozi¢niho
uspoiddani. Objekt bude zateplen (fasiddy, podlahy, stfeSni konstrukce) tak, aby vyhovoval
legislativnim a normovym pozadavklim na tepelnou techniku. VeSkeré vnitini profese (vodovod,
kanalizace, vytdpéni, chlazeni, VZT, elektroinstalace) budou feSeny kompletné nové. Povrch faséd je
navrzen formou na kontaktni zateplovaci systém lepenych obkladovych paskt vytvérejicich vzhled
licového zdiva

Novostavba gardze MUV je navrZena jako Zb. skelet s vyzdivkami z keramickych bloku.
ZaloZeni bude provedeno na Zb. prefabrikovanych kalichovych patkach a zdkladovych prazich. Nad
patkami a prahy bude proveden podkladni beton, na kterém budou provedeny podlahy. Mont4zni jama
je navrZzena Zelezobetonovd monolitickd se dnem vyspaddovanym do bezodtoké havarijni jimky.
Montézni jama bude ukoncena zardZedlem. Strop je navrZen z Zb pfedpjatych dutinovych stropnich
paneli kladenych na prefa privlaky osazené na sloupech. Stfecha je navrZena jako nepochozi
jednoplastova nevétrand plochd s atikou po celém obvodu. Pidorysné rozméry objektu, ktery je
navrzen v jednoduchém obdélnikovém tvaru, jsou 40,25 x 8,05 m. Vyska objektu po atiku €ini 7,5 m
od +0,000. Svétla vyska v objektu je 6,6 m (hala) a 3,15 m (sklady a dilna). Povrch fasid je navrZen,
obdobné jako u nedalekého objektu rekonstruované vypravni budovy formou na kontaktni zateplovaci
systém lepenych obkladovych pasku vytvaiejicich vzhled licového zdiva.

D.2.2.2 ZastieSeni ndstupist’, pristieSky na ndstupistich
SO 2-41-01 Zast. Liné, piistiesky na ndstupistich

SO 3-41-01 Zast. Zbiich (v obvodu ZST ChotéSov), piistiesky na ndstupistich
SO 4-41-01 Zast. Chotésov u Stoda, piistiesky na ndstupistich
SO 5-41-01 ZST Stod, zastieSeni ndstupist’ a vychodit 7 podchodu

NastupisStni piistiesky jsou navrzeny ve vSech zastdvkach, tj. v zast. Ling€, Zbtich a ChotéSov u
Stoda. ZastfeSeni ndstupist’ a vystupti z podchodu v podobé vlastovky je navrzenou pouze v ZST Stod.

Nastupistni piistiesky jsou navrzeny jako ocelové se sténami z profilovaného plechu s
transparentnimi pasy po obvodé. V mistech, kde nejsou navrZzeny technologické budovy (tj. zast. Liné
a zast. ChotéSov u Stoda) je navrZen piistieSek s integrovanym technologickym domkem slouZicim
pro umisténi rozvadéct sdélovaciho zatizeni a silnoproudu.

Vlastovky v ZST Stod jsou navrZeny jako ocelovd montovand konstrukce z uzavienych (trubky)
a otevienych profild (HEB, L apod.). ZastieSeni krajniho nastupisté bude feseno vlastovkou délky 95
m (zasteSeni od prvniho autobusového stani po vystup z podchodu). ZastieSeni slouzi jak pro cestujici
Cekajici na vlak, tak pro cestujici ¢ekajici na autobus — umisténi zastfeSeni se nachdzi na prestupni
vazbé hrana/hrana. Sitka zastieSeni je navrZena 8,0 m (zakryti prostoru mezi nastupnimi hranami
bus/vlak). Na ostrovnim ndstupiSti je navrzena vlaStovka délky 60 m (zastfeSeni cca 1/3 délky
ndstupisté) umisténd cca doprostied délky nastupisté do oblasti nad vystupem z podchodu (schodisté a

v v v N

vytah). Siika vla§tovky je navrzena takika na celou §fiku ostrovniho ndstupiité, a to na itku 8,7 m.
D.2.2.3 Individudlni protihlukovd opatieni
S0 5-51-01  ZST Stod, IPO

V rdmci této ¢4sti dokumentace je feSen jeden SO obsahujici jednu budovu. Jedna se o objekt
v katastralnim uzemi Stod s €.p. 746. Dle mistniho Setfeni bude pfedbéZné nutné vyménit 5 ks oken.
Pfipadnd vyména oken bude zrealizovédna az po vyhodnoceni hladin hlukové zatéZe z méfeni hluku po
dokonceni vystavby.

D.2.2.4 Orientacni systém
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SO 2-43-01 Zast. Liné, orientalni systém
SO 3-43-01 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Choté&ov), orientaéni systém
SO 4-43-01 Zast. ChotéSov u Stoda, orientacni systém

SO 5-43-01 ZST Stod, orientaéni systém

Orientacni systém bude navrZen ve vSech stanicich a zastavkiach (tj. v zast Lin¢, Zbiich a
Chot&Sov u Stoda a v ZST Stod). Prvky orientaéniho systému budou navrzeny jako plechové tabule -
pouze v ZST Stod se predpoklddd pouziti prosvétlenych butond s ndzvem ZST. Prvky orientaéniho
systému budou osazeny na nastupistich, na konstrukcich zastfeSeni a ndstupiStnich piistieskt, pred
vjezdem do stanic a zastdvek na vlastnich sloupcich, v podchodech a také ve vetejnych prostordch VB.
Pro zrakové postizené budou navrZeny orientaéni hlasové majacky a hmatové Stitky.

D.2.2.5 Demolice

SO 2-45-01 Plzeri - ChotéSov, demolice

SO 3-45-01 ZST Choté&ov, demolice

SO 3-45-02 ZST Choté&Sov, demolice v aredlu Stary Diil

SO 3-45-02.1  ZST Choté&ov, demolice v aredlu Stary Dil - stivajici technologickd zaiizeni
SO 5-45-01 ZST Stod, demolice

K demolicim jsou navrzeny objekty, které jsou v kolizi s navrhovanym kolejovym feSenim a s
ni souvisejici infrastrukturou (tzn. objekty, které je tfeba odstranit za tcelem uvolnéni plochy pro
vystavbu novych objektil). ReSeny jsou jen ty budovy, které jsou uvedeny v KN. Celkem je 25
objektii, pfiemz 1 objekt je v tseku ,,ZST Plze hl.n., obvod Novad Hospoda, demolice®, 6 objektii v
useku ,,Plzen - ChotéSov, demolice®, 1 objekt v tseku ,,ChotéSov - Stod, demolice* , 15 objektd (10
budov/torza budov, 4x zpevnéna plocha) v useku ,,ChotéSov - Stod, demolice v arealu Stary Dal*“ ,1
objekt stavajici nadzemniho plynovod v tseku ,,ChotéSov - Stod, demolice v aredlu Stary Dul —
stavajici technologickd zafizeni a 6 objektii v tiseku ,,ZST Stod, demolice*.

D.2.2.14 Vnéjsi vybaveni budov

SO 1-42-01 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, oploceni - soukromi viastnici
SO 2-42-01 Zast. Liné, drobnd architektura

SO 2-42-02 Plzeii - Chotésov, oploceni - soukromi vlastnici

SO 2-42-03 Plzeri - ChotéSov, oploceni trati

SO 3-42-01 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Chotésov), drobnd architektura

SO 3-42-02 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Chotésov), oploceni - SZDC

SO 3-42-03 Zast. Zbiich (v obvodu ZST Chotésov), oploceni - soukromi viastnici
SO 4-42-01 Zast. Chotésov u Stoda, drobnd architektura

SO 4-42-02 Choté&ov - Stod, oploceni - SZDC

SO 4-42-03 ChotéSov - Stod, oploceni - soukromi vlastnici

SO 5-42-01 ZST Stod, drobnd architektura

SO 5-42-02 ZST Stod, oploceni - SZDC

SO 5-42-03 ZST Stod, oploceni - soukromi viastnici

Drobna architektura

Tato ¢ast dokumentace obsahuje Ctyfi stavebni objekty. Predmétem ndvrhu je rozmisténi prvka
méstského mobilidfe v jednotlivych zastavkach a stanicich. Navrhujeme kompletni vybaveni nastupist
novym mobilidfem. Dale vybaveni néstupisSté autobusového terminélu, rozptylového prostoru ve Stode
a umisténi stojand na kola v blizkosti vSech zastdvek a stanic. V navrhu se uplatni nésledujici typy
méstského mobilidre:

Lavicka s opéradlem a podruckami pro 4 sedici
Lavicka pro jednu osobu s opéradlem a podruckami

Lavicka pro jednu osobu bez opéradla
Opérny pult ke stani
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= Ctytdilny ko§ na tiidény i net¥{dény odpad

= Infopanel (oboustranny / jednostranny, osvétleny / neosvétleny)

= Stojan na kola

= Pitko

= Né4doba na posypovy material

Vybér konkrétnich vyrobkii bude proveden v ndsledujicim stupni projektové dokumentace.

Vybér podléhd celkovému novému architektonickému feSeni stavby. Doporucujeme, aby design
konkrétnich vyrobkl zhotovitel konzultoval s architektem stavby. Soucasti dodavky mobilidfe jsou
také zdkladové patky a kotveni mobilidte.

Z hlediska investic je veSkery navrzeny mobilidf v ramci této stavby financovany SZDC.
Z hlediska budouci spravy mobilidfe pfedpoklddame ndsledujici rozdé€leni:

= mobilidf na Zelezni¢nich nastupistich prevezme SZDC
= mobilidf na ndstupisti autobusového termindlu pfevezme vlastnik terminélu
= stojany na kola pfevezme vlastnik komunikace, na kterych budou umistény

Oploceni

Oploceni je teSeno celkem sedmi stavebnimi objekty (objekty jsou déleny dle tsekl stavby a
vlastnictvi). Nové oploceni bude provedeno z poplastovanych svarovanych 3D sitf o tl. dritu 4 mm se
¢tythrannymi sloupky. Délka nového oploceni a délka demolovaného oploceni je shrnuto v tabulce
viz. niZe.

CisLo so NAZEV SO DEMOLICE NOVE
[m] [m]
SO 1-42-01 /ST PIzeﬁ, hl.n., c,>l:?vod Nova Hospoda, oploceni - 531 (nahrazeno
soukromi vlastnici PHS)
SO 2-42-02 | Plzen - Chotésov, oploceni - soukromi vlastnici 1550 510
SO 2-42-03 | Plzefi - Choté$ov, oploceni — SZDC - 1201
SO 3-42-02 |Zast. Zblch (v obvodu ZST Choté&3ov), oploceni - SZDC 164 -
SO 3-42-03 Zast. ZbGFh (v ol?\{odu ZST Choté3ov), oploceni - 53 20
soukromi vlastnici
SO 4-42-02 |ChotéSov - Stod, oploceni - SZDC 25 15
SO 4-42-03 | Chotésov - Stod, oploceni - soukromi vlastnici 339 214
SO 5-42-02 |ZST Stod, oploceni - SZDC 190 40
SO 5-42-03 | ZST Stod, oploceni - soukromi vlastnici 24 24
CELKEM oploceni SZDC - demolované 379 | m
CELKEM oploceni SZDC - nové 1256 | m
CELKEM oploceni SOUKROME - demolované 2197 |m
CELKEM oploceni SOUKROME - nové 768 | m

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni

Nové trakéniho vedeni (TV) bude navrZzeno s ohledem na novy Zelezni¢ni spodek a svrsek
(nové odvodnéni, ndstupisté), mosty a podobné. Navrh nového TV vychazi ze zaddvacich podminek
SZDC, ptedpist, norem pro plnéni parametra TSI

Zacatek elektrizace trati je od elektrického déleni (ED)Zst.Plzeii hl.n. obvod Plzen JiZni
predmésti (km105,500) az po obvod Nova Hospoda (km 107,700) na kolejovy stav navrZzeny ve stavbé
,Uzel Plzen, 3.stvba-pfesmyk domazlické trati®.
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Konec elektrizace trati v této stavbeé se pfedpokldda na domazlickém zdhlavi Zelezni¢ni stanice
Stod.

Trakéni napéjeci soustava TV je stiidavd AC 25kV 50Hz.

V koordinacni situaci je navrzeno rozmisténi podpér TV podle zdsad vzorové dokumentace
sestavy ,,S*. Maximdlni rozpétim stozarti TV na piimém udseku trati je 62m.

Upravy trolejového vedeni budou navrZeny pro sbérace s geometrii hlavy typu podle CSN EN
50367 pro délky1950mm a 1600mm.

Pro navrh TV se pocitd s nasledujicimi parametry prostredi:

- rozsah teploty okolniho prostfedi-30°C az +40°C podle CSN EN 50 119ed.2
- zékladni rychlost vétru pro TV je stanoveno 25 m/s podle CSN EN1991-1-4
- hmotnost ndmrazy podle CSN EN50341-3/Z2.

Navrzend projektovand vyska troleje 5,30m nad TK, od nové definitivni polohy koleje v
souladu s CSN 34 1530ed.2.

Trakeni vedenti je feSeno ve stavebnich objektech:
SO 9-60-01 ZST Plzeii hl.n., Jizni pfedmésti - Novd Hospoda, TV

Ve stavebnim objektu je navrzeno nové trakéni vedeni v ndvaznosti na stavbu ,,Uzel Plzen, 3.
Stavba - pfesmyk domaZlické trati v useku trati (ED) Zst. Plzent hl.n. obvod Plzen JiZni pfedmésti
(km105,500) do km107,650.ED Zst. Plzeni hl.n.-obvod Nové Hospoda.

SO 9-60-02 ZST Plzeii hl.n., Jizni piedmésti, p¥ipojeni SpS.

Ve stavebnim objektu je navrzena tprava pripojeni SpS JiZni pfedmésti na TV a doplnéni dvou
kabelovych napajeci uloZenych do stavajici kabelové trasy vedené ze SpS Jizni predmésti ke
stozaram N1, N2 vcetné jejich pfipojeni.

SO 1-60-01 Plzeri hl.n., obvod Novd Hospoda, trakéni vedeni

Ve stavebnim objektu je navrZzeno nové trakéni vedeni v ndvaznosti na stavbu ,,Uzel Plzen, 3.
Stavba - pfesmyk domazlické trati* od km 107,650 do km 1,0 nové trati a do km 108,527 v koordinaci
na navrh TV feSeny ve stavbé , MODERNIZACE TRATI PLZEN - DOMAZLICE - ST. HRANICE
SRN, 2. STAVBA*.

SO 1-60-02 Plzeri hl.n., obvod Novd Hospoda, piipojeni transformdtoru EOV na TV

Stavebni objekt teSi pfipojeni nového transformatoru EOV a tpravu pfipojeni stdvajiciho
transformdtu RZZ 3 a EOV vcetné demontdZe lana napdjeciho vedeni navrZzeného v stavbé ,,Uzel
Plzen, 3. Stavba - pfesmyk domazlické trati* od stozaru €. 426 Plzeinl Jizni pfedmésti az ke stoZaru €.
177 Zst. Plzen hl.n. obvod Nova Hospoda.

SO 1-60-03 Plzeii obvod Novd Hospoda, piipojeni SpS na TV

Stavebni objekt fesi pfipojeni spinaci stanice na trakéni vedeni v km 0,750 a v km 0,900 do
sméru nové trati a jednoho napajeCe pripojeného na TV smér Nyfany v misté SpS vcetné piipojeni
kabelového ochranného vedeni SpS na kole;j.

SO 2-60-01 Plzeri - Chotésov, trakéni vedeni

Ve stavebnim objektu je navrzeno nové trakéniho vedeni v useku trati od km 1,0 do km 10,750
zst. Chot&Sov. V km 8,060 — 8,625 budou na nosné lano troleje umistény plastové spirdly jako vizudlni
prvek pro zabranéni stfetu ptakd s troleji v blizkosti PR Novy Rybnik.

SO 3-60-01 ZST ChotéSov, trakéni vedeni

Ve stavebnim objektu je navrZzeno nové trakéniho vedeni od km 10,750 Zst. ChotéSov do
km123,360 smér Stod a km121,012 pro napojeni TV trati smérem na Nytany.
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SO 3-60-02 ZST ChotéSov, piipojeni transformdtorii EOV, UNZ na TV

Stavebni objekt feS$i pfipojeni na TV tif transformdtory pro EOV a jeden pro UNZ v Zst.
ChotéSov.

SO 4-60-01 Chotésov - Stod, trakéni vedeni

Ve stavebnim objektu je navrZzeno nové trakéni vedeni dvojkolejné trati od km123,360 Zst.
Chotésov do km 127,100 Zst. Stod.

SO 5-60-01 ZST Stod, trakéni vedeni

Ve stavebnim objektu je navrZzeno nové trakéniho vedeni v Zs. Stod od km 127,100 do km
128,750 pfti zapojeni do nové trati a km 128,870 pfi zapojeni koleje do stavajici trati.

SO 5-60-02 ZST Stod, pFipojeni transformdtorii EOV, UNZ na TV

Stavebni objekt fesi pfipojeni na TV dvou transformator pro EOV a jeden pro UNZ v Zst.
Stod.

SO 5-60-03 ZST Stod, pFipojeni napdjeciho vedeni TNS na TV

Stavebni objekt fesi pfipojeni napdjecich vedeni 25kV trakéni napdjeci stanice na trak¢ni veden{
Zst. Stod a jednoho napajece vedeného vzdusnym vedenim zavéSenym na stoZirech TV az do km
121,060 mista pfipojeni na TV trati smér Nyfany v ndvaznosti na 2. stavbu Plzenl - DomaZlice.

SO 5-60-04 ZST Stod, piipojent zpétného vedeni TNS

Stavebni objekt fesi pfipojeni zpétného vedeni TNS Stod na hlavni koleje Zelezni¢ni stanice
nebo na kolejnice stavajici trati v km 136,510.

D.2.3.2 Napdject stanice (ménirna, trakéni transformovna) — stavebni cCdst
SO 5-40-03 ZST Stod, TNS

Objekt napdjeci stanice je feSen jako dvoupodlaZni objekt. Technologie a zazemi jsou umistény
v 1.np, 1.pp je feSeno jako technologicky prostor pro kabelova vedeni.

Objekt je feSen jako bezobsluzny. Uvazuje se s max. 5-ti osobami, které provadi revizi zatizeni
a kontrolu objektu. Z toho max. 3 osoby se vyskytnou v jednom case.

Rozvodna 110 kV obsahuje stanovist¢ transformatorti, domek ochran a samotnou rozvodnu.
Stanoviste transformatord je feSeno dvéma otevienymi krytymi stanimi se zachytnymi jimkami.

Domek ochran je jednopodlazni objekt s dvéma samostatnymi prostory — trafokobkou a
rozvodnou.

Samotnd rozvodna je feSena ocelovymi stoZdry a obsluZnou komunikaci.
Komplex rozvodny je oplocen.

D.2.3.3 Spinaci stanice — stavebni Cdst
SO 1-40-02 ZST Plzeri hl.n., obvod Novd Hospoda, spinaci stanice

Objekt spinaci stanice je feSen jako jednopodlazni objekt s kabelovym prostorem. Technologie a
zdzemi jsou umistény v 1.np, 1.pp je feseno jako technologicky prostor pro kabelova vedeni.

Objekt je feSen jako bezobsluzny.
Komplex rozvodny je oplocen.
D.2.3.4 Ohiev vymén (elektricky — EOV)
SO 1-64-01 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, elektricky ohiev vymén

SO 1-64-02 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, TS25/0,46kV pro EOV véetné napdject
piipojky VN
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SO 3-64-01 ZST ChotéSov, elektricky ohiev vimén

SO 3-64-02 ZST Chotésov, TS25/0,46kV pro EOV véetné napdjeci p¥ipojky VN

SO 55-64-01 ZST Stod, elektricky ohiev vymén

SO 55-64-02 ZST Stod, TS25/0,46kV pro EOV véetné napdjeci piipojky VN
Systém EOV - vychozi stav:

Elektricky ohfev vyhybek je v feSeném tseku trati ve stdvajicim stavu instalovdn pouze na
obvodu Novad Hospoda kde vychdzi z 3. stavby uzlu Plzeii. Déle je EOV ve stiavajicim stavu na
vyhybné ChotéSov. Ridici napdjeci rozvadéce jsou umistény v kolejisti.

Systém EOV — navrhovany stav:

Rozsah nové navrzeného feSeni ohfevu vyhybek je stanoven v rdmci provozni dopravni
technologie stavby. Celkovy pocet vyhybek vybavenych ohfevem v feSeném tseku trati ¢inf:

« ZST Plzeti hl.n., Obvod Nova Hospoda 5 ks vyhybek (2 ks vyhybek vyhled)
« ZST Choté&Sov 15 ks vyhybek
« ZST Stod 12 ks vyhybek

ZST Plzeii hl.n., Obvod Nova Hospoda

Je navrzeno pouZziti systému elektrického ohfevu vyhybek (EOV). Napdjeni bude feSeno z
transformacni stanice 25kV napéjené z trakéniho vedeni. Napojeni u napétové hladiny VN 25kV je
feSeno prostiednictvim mistni trafostanice TS 25/0,46kV. Napdjeni je provedeno v souladu s
podminkami pro odbér elektrické energie v siti SZDC s.o. stanovenymi Spravou Zelezniéni energetiky.

ZST Chot&sov

Je navrZzeno pouZiti systému elektrického ohfevu vyhybek (EOV). Napdjeni bude feSeno z
transformacni stanice 25kV napdjené z trakéniho vedeni v poctu 3ks. Napojeni u napétové hladiny VN
25kV je teSeno prostfednictvim mistni trafostanice TS 25/0,46kV. Napdjeni je provedeno v souladu s
podminkami pro odbér elektrické energie v siti SZDC s.o. stanovenymi Spravou Zelezni¢ni energetiky.

ZST Stod

Je navrzeno pouZziti systému elektrického ohfevu vyhybek (EOV). Napdjeni bude feSeno z
transformacni stanice 25kV napdjené z trakéniho vedeni v poctu 2ks. Napojeni u napétové hladiny VN
25kV je feSeno prostiednictvim mistni trafostanice TS 25/0,46kV. Napdjeni je provedeno v souladu s
podminkami pro odbér elektrické energie v siti SZDC s.o. stanovenymi Spravou Zelezniéni energetiky.

Obecné

Systém EOV je navrZeno feSit pomoci typovych zavedenych sestav EOV. Soucdsti jsou
napéjeci fidici rozvadéfe umisténé v kolejisti, dile soupravy ohievu instalované na jednotlivych
vyhybkdch, ¢idla snimani povétrnostnich a tepelnych podminek v kolejisti a ddle prvky ovladani a
diagnostiky EOV se souvisejicim softwarovym vybavenim. Soucasti jsou i veSkerd souvisejici
napéjeci a ovladaci kabelova vedeni.

Ovladani ohfevu vyhybek je provozovano v reZimech ,automatika* nebo ,,rucni obsluha®.
Automaticky systém ovladani je fizen soustavou ¢idel (povétrnostni a teplotni) umisténych v kolejisti,
ruéni obsluhu je moZno provadét: a) z ovladacich zafizeni v rdmci uréeného pracovisté fizeni dopravy;
b) v rozvodné NN piislusné stanice pfipadné v rozvadecich v kolejisti. Ptistup k dalkovému fizeni a k
diagnostice provozu EOV bude prostiednictvim sdélovacich ptenosovych cest k dispozici na ur¢eném
pracovisti vlakového dispeCera, na pracovisti elektrodispecera v Plzni a na vybraném pracovisti
tidrzby OR Plzeni SEE.

_Napdjeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukldddna v zemi v souladu s poZadavky platnych CSN
a TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.
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D.2.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a ddlkové ovildddni odpojovacii

SO 1-62-01 ZST Plzeii hl.n., obvod Novd Hospoda, piipojka nn

SO 1-62-02 ZST Plzeri hl.n., obvod Novd Hospoda, venkovni rozvody nn a osvétleni
SO 1-62-03 ZST Plzeii hl.n., SpS Novd Hospoda, piipojka nn

SO 1-62-04 ZST Plzeii hl.n., SpS Novd Hospoda, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 1-62-05 ZST Plzeii hl.n., SpS Novd Hospoda, ddlkové ovldddni visekovych odpojovacii
SO 2-62-01 Plzeri - Chotésov - zast. Liné, piipojka nn v Zkm 5,380

SO 2-62-02 Plzeri - ChotéSov - zast. Liné, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 2-62-03 Plzen - ChotéSov - zastavka Liné, piipojka nn

SO 3-62-01 ZST ChotéSov, p¥ipojka vn

SO 3-62-02 ZST ChotéSov, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 3-62-03 ZST ChotéSov, ddlkové ovldddni iisekovych odpojovaéii

SO 4-62-01 Chotésov - Stod - zast. ChotéSov u Stoda, piipojka nn

SO 4-62-02 Chotésov - Stod - zast. ChotéSov u Stoda, venkovni rozvody nn a osvétleni
SO 4-62-03 Chotésov - Stod - zast. ChotéSov u Stoda, demontdz stdavajicich rozvodii nn
SO 5-62-01 ZST Stod, p¥ipojka vn

SO 5-62-02 ZST Stod, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 5-62-03 ZST Stod, ddlkové ovldddni visekovych odpojovaécii

SO 5-62-04 ZST Stod, osvétleni podchodu

SO 5-62-05 ZST Stod, napdjeci stanice, piipojka vn pro vlastni spotiebu napdjeci stanice Stod
SO 5-62-06 ZST Stod, napdjeci stanice, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 5-62-07 ZST Stod, napdjeci stanice, ddlkové ovldddni iisekovych odpojovadii

Napajeni — vychozi stav:

V sou¢asném stavu je v feSeném tseku celkem Ix odbérné misto ze sité vn 22kV CEZ
Distribuce a.s, 3x odbérné misto ze sit¢ NN CEZ Distribuce a.s..

Napajeni - navrZeny stav:

Za ucelem zajiSténi napdjeni novych technologickych zafizeni v rozsahu poZadovaném
souvisejicimi SO a PS a déle k zajisténi napdjeni novych a stdvajicich objektli ve stanicich a
zastavkach bude provedena tprava stavajicich napdjecich ptipojek. V pribéhu vystavby bude rovnéz
ziizeno 1x nové odbérné misto z distribuéniho rozvodu VN CEZ Distribuce a.s. a 1x stévajici odbérné
misto bude upraveno. Dile bude provedena tprava stdvajicich odbérnych mist ze sit¢ NN CEZ
Distribuce a.s..

Rozvody NN v majetku SZDC s.o. — vychozi stav:

Rozvody NN v ZST Chot&3ov, zastavka Chot&Sov u Stoda a ZST Stod jsou napojeny pievazné z
hlavnich rozvodnych skiini a dile pies podruzné rozvody rozvadécii uvniti nebo na vypravnich
budovach ve stanicich, v zastdvkach na budové zastdvky. Kabelova vedeni jsou uloZena v zemi s
riznymi parametry kryti a zptsobu uloZeni.

Rozvody NN v majetku SZDC s.o. — navrhovany stav:

Stavajici venkovni rozvody NN dotéené stavbou v majetku SZDC budou ve stanici ZST
Chot&Sov, zastivka Chot&Sov u Stoda, ZST Stod kompletné zruseny a vybudovany nové. Bude
provedena demontdZ stavajicich ruSenych silnoproudych zafizeni, stdvajici kabelizace bude
demontovéna pouze v rozsahu dot¢ené stavbou.

Nové je navrZena zastdvka Liné&, kterd bude napdjena z nové piipojky nn z distribuéniho
rozvodu CEZ Distribuce a.s..

Ve stanicich a zastdvkach bude realizovdna novd kabelizace zajiStujici napijeni novych a
zachovanych stdvajicich objektii, napdjeni nového zatfizeni venkovniho osvétleni drdhy a napajeni
veSkerych nové instalovanych technologickych zafizeni. V zastdvkach dojde k dil¢i upravé stdvajiciho
rozvodu NN a zafizeni — k vyméne¢ stavajicich dotéenych napdjecich rozvadéci NN za nové, vybavené
systémem dalkového fizeni silnoproudych technologickych. V ramci piipojek NN pro napdjeni
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prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni jsou soucdasti stavby vymeény stavajicich kabeld a rozvadéct v
rozsahu potiebném k zajisténi energetickych narokli nového zabezpecovaciho zafizeni, ptipadné€ jsou
zfizovany nové piipojky NN (pro nové zabezpecovany piejezd a zastdvku Ling).

V ZST Stod je navrzena nova trafostanice 22/0,4kV a souvisejici technologie VN a NN véetné
nahradniho napdjeni z trakéniho vedeni pro zabezpecovaci zatizeni. Z nové trafostanice budou dile
realizovdny nové piipojky NN napdjejici novou technologie zab. zafizeni. Vzhledem ke stavebnim
upravam v kolejisti stanice budou provedeny v nutném rozsahu ptelozky stavajici napdjeci kabelizace
témito upravami dotcené.

Veskeré tpravy rozvodi NN jsou navrZzeny v souladu s podminkami pro odbér elektrické
energie v siti SZDC s.o. stanovenych Spravou Zelezni¢ni energetiky. VSechna napdjeci kabelova
vedeni budou ukldddna v zemi v souladu s poZadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti
SZDC s.o..

Energeticka bilance — navrhovany stav:

Nazev odbéru Pi [kW] Ps [kW]
ZST Stod 70 62
Zastavka Chot€Sov u Stoda 10 8

ZST Chot&ov 80 66
Zastavka Liné 10 8

7ST Plzen hl.n., Odbocka Nov4 Hospoda 8 5
Celkem 178 149

Rozvody VN v majetku SZDC s.o. — vychozi stav:

Ve stdvajicim stavu se v feSeném useku trati nenachdzi Zadné rozvody VN v majetku SZDC
$.0..

Venkovni osvétleni — vychozi stav:

Venkovni osvétleni ve stanicich a zastavkach je feSeno vybojkovymi svitidly na osvétlovacich
stoZdarech vySky do 12m - Ovladéani osvétleni je provozovédno obsluhou v jednotlivych stanicich, v
zastavkach probiha ovladani automaticky soumrakovym spinacem.

Venkovni osvétleni — navrhovany stav:

Venkovni osvétleni ve stanici ZST Stod bude upraveno za ti¢elem splnéni poZadavkii platnych
norem a platnych smérnic SZDC s.o.. Stdvajici osvétlovaci zatizeni bude kompletné demontovano a
nahrazeno novym. Rozsah nové osvétlovanych ploch je navrZen v souladu s ndvrhem projednanym v
priibéhu zpracovani projektové dokumentace s odpovédnymi slozkami SZDC s.o.. Parametry nového
osvétleni pro pifslusné stanovené prostory vychazi z hodnot stanovenych dle normy CSN EN 12 464-2
a dle smérnice SZDC s.0. E11. Pro osvétleni kolejisté, otevienych néstupist, podchodu a piistupovych
ploch budou pouzZita LED svitidla umisténd na samostatnych osvétlovacich véZich vysky 20m
doplnénych svitidly na ocelovych stoZarech (na nastupiStich vysky do 6m, v kolejisti vySky do 12m).

Venkovni osvétleni na zast. ChotéSov u Stoda bude upraveno za tcelem splnéni poZadavki
platnych norem a platnych smérnic SZDC s.o.. Stivajici osvétlovaci zafizeni bude kompletné
demontovano a nahrazeno novym. Rozsah novée osvétlovanych ploch je navrzen v souladu s navrhem
projednanym v pribéhu zpracovani projektové dokumentace s odpovédnymi slozkami SZDC s.o..
Parametry nového osvétleni pro piislu§né stanovené prostory vychézi z hodnot stanovenych dle normy
CSN EN 12 464-2 a dle smérnice SZDC s.o. E11. Pro osvétleni ndstupiité a piistupovych ploch budou
pouzita LED svitidla umisténa na samostatnych osvétlovacich ocelovych sklopnych stoZarech vysky
do 6m.

Venkovni osvétleni ve stanici ZST ChotéSov bude upraveno za tcelem splnéni pozadavki
platnych norem a platnych smérnic SZDC s.o.. Stdvajici osvétlovaci zafizeni bude kompletné
demontovédno a nahrazeno novym. Rozsah nové osvétlovanych ploch je navrZen v souladu s ndvrhem

Souhrnna technicka zprava 124



Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice SRN,
1. stavba, nova trat’ Plzen (mimo) — Stod (vcCetn¢) DUR

projednanym v pribéhu zpracovéni projektové dokumentace s odpovédnymi slozkami SZDC s.o..
Parametry nového osvétleni pro piislusné stanovené prostory vychézi z hodnot stanovenych dle normy
CSN EN 12 464-2 a dle smérice SZDC s.o. E11. Pro osvétleni kolejits, otevienych ndstupist,
podchodu a ptistupovych ploch budou pouzita LED svitidla umisténa na samostatnych osvétlovacich
vézich vysky 20m doplnénych svitidly na ocelovych stoZarech (na ndstupiStich vysky do 6m, v
kolejisti vySky do 12m).

Venkovni osvétleni na zast. Lin¢ bude upraveno za tc¢elem splnéni pozadavki platnych norem a
platnych smérnic SZDC s.o.. Stdvajici osvétlovaci zatizeni bude kompletné demontovéno a nahrazeno
novym. Rozsah nové osvétlovanych ploch je navrZen v souladu s ndvrhem projednanym v pribéhu
zpracovéni projektové dokumentace s odpovédnymi slozkami SZDC s.o.. Parametry nového osvétleni
pro piisluiné stanovené prostory vychazi z hodnot stanovenych dle normy CSN EN 12 464-2 a dle
smérnice SZDC s.o. E11. Pro osvétleni néstupiité a piistupovych ploch budou pouzita LED svitidla
umisténa na samostatnych osvétlovacich ocelovych sklopnych stozarech vysky do 6m.

Venkovni osvétleni na odbo¢ce Nova Hospoda bude doplnéno za dcelem splnéni pozadavki
platnych norem a platnych smérnic SZDC s.o.. Rozsah nové osvétlovanych ploch je navrzen v souladu
s navrhem projednanym v pribchu zpracovani projektové dokumentace s odpovédnymi slozkami
SZDC s.o.. Parametry nového osvétleni pro piisluiné stanovené prostory vychdzi z hodnot
stanovenych dle normy CSN EN 12 464-2 a dle smérnice SZDC s.o. E11. Pro osvétleni kolejisté
budou pouZzita LED svitidla umisténd na samostatnych ocelovych stoZarech v kolejisti vysky do 12m.

Ovlddani osvétleni bude provozovdno v reZimech ,automatika® nebo ,ruéni obsluha®.
Automaticky systém ovladani je fizen v zdvislosti na soumrakovém spinaci pfipadné v nastaveném
¢asovém rezimu, ru¢ni obsluhu je mozno provadét z ovladacich zafizeni v rdmci ureného pracovisté
fizeni dopravy, ddle v rozvodné NN piisluSné stanice, v zastdvkdch v rozvadécich na néstupistich.
Piistup k didlkovému fizeni a k diagnostice provozu osvétleni bude prostfednictvim sdélovacich
pfenosovych cest k dispozici na uréeném pracoviSti vlakového dispeCera, na pracovisti
elektrodispecera v Praze a na vybraném pracovisti tidrzby OR Praha SEE.

Systém DOUO - navrhovany stav:

Novy systém DOUO bude zapojen do DRT za ti¢elem zajisténi ovlidani z ED Plzeii. K novym
pohonitim bude poloZena nova ovladaci kabelizace uloZend do zemé v souladu s pozadavky platnych
CSN TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o..

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 1-61-01 Plzeri - odb. Novd Hospooda, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 2-61-01 Plzeii - Chotésov, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 3-61-01 ZST ChotéSov, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 4-61-01 Chotésov - Stod, ukolejnéni vodivych konstrukci

SO 5-61-01 ZST Stod, ukolejnéni vodivych konstrukct

SO 9-61-01 ZST Plzeii hl.n., Jizni piedmésti - Novd Hospoda, ukolejnéni vodivych
konstrukci

V této Casti dokumentace je pfedmétem feSeni ochrana pred urazem elektrickym proudem podle
zdsad CSN 33 2000-4-41 ed.2 a ve smyslu CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 nové zfizovanych
trak¢nich podpér (TP).

Navrhovany stav fesi ochranu pfed drazem elektrickym proudem ukolejnénim u vSech trakénich
podpér (TP) a vodivych konstrukei v prostoru ohroZeném trakénim vedenim (POTV). Ukolejnéni bude
ziizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 ed.2 a bude provedeno v mistech s kolejovymi
obvody zabezpe€ovaciho zafizeni nepiimym ukolejnénim, to je prostiednictvim zafizeni omezujici
napéti. V ostatnich ptipadech budou TP pfipojeny piimo na kolej. V dal$im stupni dokumentace budou
zpracovany koordinacni schémata ukolejnéni a trakéni kolejova propojeni s ohledem na feSeni
zabezpecovaciho zafizeni. Jednotlivé useky stavby jsou feSeny v nésledujicich stavebnich objektech.

D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni
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SO 01-65-01 SpS Novd Hospoda, vnéjsi uzemnéni

PoZzadavky na uzemnovaci soustavu objektu spinaci stanice vyplyvaji z pozadavkl na
uzemnovaci sit’ jednotlivych technologii a usporddani napdjeciho systému jako celku. Pro uzemnéni se
uvazuje spole¢nd uzemiiovaci soustava vn a nn. Vzhledem k nebezpeci, kterd mohou vzniknout pii
pfechodovych jevech, tj. vznik nebezpecného potencidlu a piipadné Sifeni bludnych proudil ze
stejnosmérné trakce je nutné na vedeni zausténych do technologickych objekt z objektl a zatizeni
mimo spole¢nou uzemiiovaci sit, provést opatieni proti zavleceni nebezpecného potencidlu a Sifeni
bludnych proudi podle piisluinych norem. Podle CSN 34 1500 smi byt zemni odpor ochranného
uzemnéni spinaci stanice nejvyse 2 . Velikost odporu (max. 10 Q) a situovani zemnice (min. 15 m
od ostatnich uzemnéni) sondy napétové zemni ochrany vic¢i ochrannému a pracovnimu uzemnéni
musi odpovidat CSN 33 3505 ed.2. Vzhledem k oblasti se zvy$enym vyskytem bludnych proudi je dle
CSN 33 2000-5-54 &l. NA 6.3. zemnici pasek zesilen na prifez 2x FeZn 30x4. Dimenzovani prifezi
vodicl zemnicl musi pln€ respektovat predpokladané rozdéleni poruchového proudu i miru korozniho
ohroZeni.

SO 05-65-01 TNS Stod, vnéjsi uzemnéni

Pro novou technologii trakéni transformovny Stod bude vybudovédna nova zemnici sit’. Vné&jsi
uzemnéni TNS je navrZzeno miifZovou zemnici siti z pdsku FeZn 30/4 mm s celkovym zemnim
odporem do 1 Q.

B.2.8 Zasady pozarné bezpec¢nostniho FeSeni stavby

Posouzeni technickych podminek poZirni ochrany je feSeno v samostatné piiloze této zpravy
B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho feseni.

B.2.9 I'Jspora energie a tepelna ochrana

Kritéria tepelné technického hodnoceni se netykd predmétné stavby.

B.2.10 Hygienické feSeni stavby, pozadavky na pracovni a komunalni prostiedi

Zasady feSeni parametrii stavby jsou soucasti navrhu jednotlivich SO a PS. Toto se tyka
predevsim pracovniho prostfedi provoznich zaméstnancti provozovatele dopravni infrastruktury. Ve
stavb€ nejsou navrhovdny provozy ¢i zafizeni se stidlou obsluhou, vSechna zafizeni budou ve
vyhledovém stavu ovldddna dalkové. Proto je pracovni prostfedi v novych provoznich objektech
navrhovano na obc¢asnou piitomnost servisnich pracovniki.

Z hlediska vnéjsiho prostfedi je rozhodujici stav Zelezni¢niho svrSku. Novy Zelezni¢ni svrSek a
nové moderni soupravy s diskovymi brzdami zlepsi stav hlukového zatiZeni stavajici obytné zastavby
a zajisti dodrZeni hygienického limitu. Obdobné ptiznivy vliv bude mit novy Zelezni¢ni svrSek i na
vibrace. V kritickych mistech s blizkou obytnou zéstavbou jsou ve stavbé navrhovana protihlukova
opatieni (protihlukové stény a individualni protihlukova opatieni).

Po dobu realizace stavby lze ocekdvat zvySenou praSnost v lokalit¢ stavby. Toto bude
eliminovdno poZadavky na technické a organizacni opatieni zhotovitele stavby. V cilovém stavu
nebude stavba zdrojem zvySeni emis{ v okoli Zelezni¢ni traté.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pied negativnimi ti¢inky vnéjSiho prostiedi

Stavebni konstrukce a materidly jsou navrzeny tak, aby odoldvaly vné&jsim vlivim (ddno
samotnou konstrukci a Zivotnosti, na kterou jsou navrZeny). Obecné& lze fici, Ze charakterem stavby
(liniové dopravni stavba) je ddno, Ze se ji standardné uvaZovand ochrana netykd, a Ze tyto objekty a
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zafizeni podléhaji draZnim normdm, OTP, TKP a dal§im pfedpisim, ze kterych plynou jak podminky
pro zfizeni, tak i podminky pro ndsledujici udrzbu zabezpecujici jejich ochranu pfed negativnimi
ucinky vnéjsiho prostiedi.

a) Ochrana pred pronikanim radonu
Z hlediska radonového indexu se zdjmové uzemi nachdzi v zén€ nizkého aZ stfedniho
radonového rizika. Jedna se o kvartér, hlubsi podloZi, na navazkach, hald4ch, vysypkach a odvalech.

Radonové riziko z geologického podloZi uréuje miru pravdépodobnosti, s jakou je moZno
ocekavat uroven objemové aktivity radonu v urcité geologické jednotce. Hlavnim zdrojem radonu,

Y s

pronikajiciho do objektt, jsou horniny v podlozi stavby. Vyssi kategorie radonového rizika z podloZi v
urcité geologické jednotce proto urcuje i vySsi pravdépodobnost vyskytu hodnot radonu nad 200
Bq.m-3 v existujicich objektech (ekvivalentni objemovd aktivita radonu). Zaroven indikuje i miru
pozornosti, jakou je nutno vénovat opatfenim proti pronikdni radonu z podloZi u nové stavénych

objektt.

Stavebni materidly jsou vSak v soucasnosti systematicky sledovany z hlediska radioaktivity,
piipady jejich pouZiti z minulosti jsou zndmy a proto je pravdépodobnost pfitomnosti radonu z nich
podstatné mensi neZ z geologického podloZi. RovnéZ v podzemnich zdrojich pitné vody pro hromadné
zasobovani obyvatelstva jsou provddéna métfeni koncentrace radonu a nasledné odradonovéni. Radon
z podloZi proto nejvice ovliviiuje vyslednou koncentraci radonu v objektech.

Problematika hlukové zatéZe je podrobné feSena v samostatné piiloze této zpravy B.6 Popis
vlivl stavby na Zivotn{ prostiedi v ¢asti B.6.1.n) Priizkum radonovych rizik.

b) Ochrana pred bludnymi proudy

Podrobné feSeno v samostatné ¢asti dokumentace E.6.3.3 Korozni méfeni.

¢) Ochrana pred technickou seizmicitou
Dana oblast nepfedstavuje pro dany charakter stavby zvySené seizmické ohroZeni. Stavba
se nenachdzi v oblasti se zvySenou seizmicitou.

d) Ochrana pred hlukem

Hlukové studie se zabyv4 pfehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v pfilehlém
okoli této trati. Dokumentace pfedkldda situaci akustického tlaku po dokonceni stavby, tzn. provoz na
novém kolejovém svrsku.

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zdkona €. 258/2000 Sb., o ochrang vefejného zdravi a o zmeéné
nekterych souvisejicich predpisti. Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Nafizeni vlddy ¢. 272/2011
Sb., o ochrané zdravi pfed neptiznivymi dcinky hluku a vibraci ve znéni pozd¢jSich predpist (NV €.
217/2016 ze dne 15. Cervna 2016). Toto natizeni vlady zapracovava piislusné predpisy Evropské unie
a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini prostor staveb, chranény venkovni prostor
staveb a chranény venkovni prostor. Dédle upravuje hygienické limity vibraci pro chrdnény vnitini

prostor staveb.

Vzhledem k tomu, Ze je pfedmétnd Zeleznicni trat’ novostavbou je posuzovdna na zdkladni
hygienické limity hluku, tedy 60/55 dB pro den/noc v ochranném pasmu drahy a 55/50 dB pro den/noc
za ochrannym pasmem dréhy.

Na zéklad¢ provedenych akustickych vypocti dochdzi v nékterych dotCenych obytnych
lokalitich ve vyhledovém stavu k piekroceni hygienickych limitd hluku, a proto byla navrzena
protihlukova opatieni. Navrzena protihlukova opatfeni zahrnuji protihlukové stény o celkové délce
2 538 m s vySkou 2 az 3,5 m a dva zemn( valy o celkové délce 480 m s vyskou 3 aZ 4m. Déle je na dva
obytné objekty navrZeno individualni protihlukové opatfeni, k této ochrané pred nadlimitnim hlukem
se doporucuje pfistoupit aZ v piipade nevyhovujiciho kontrolniho méfeni po realizaci stavby.
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NavrZend protihlukova opatieni zajisti splnéni hygienickych limiti hluku u vSech dotéenych
obytnych objekti.

Pro dokladovéni stdvajici hlukové z4té€Ze a stavajictho stavu vibraci bylo provedeno méteni
hluku a vibraci ve vytipovanych meéficich bodech. Méfeni provedla firma REVITA Engineering s. r. o.
v ¢ervnu 2017 a vysledky méteni jsou soucdsti hlukové studie.

Problematika hlukové zatéZe je podrobné feSena v samostatné piiloze této zpravy B.6 Popis
vlivl stavby na Zivotn{ prostiedi v ¢asti B.6.1.i) Hlukova studie a B.6.1.j) Vliv vibraci.

e) Protipovodiiova opati‘eni
Stavba se nenachazi v zaplavovém tzemi a nevyZaduje Zddnd protipovodiiova opatieni.

V dobé vystavby bude vyuZit stavajici a nasledné novy systém odvodnéni trati. V piipadé
zemnich praci na upravé Zelezni¢niho spodku a svrsku bude v mistech, kde ma pida sklon k erozi
pouzito podélného odvodnéni plané, napt. piikop na okraji plané¢ spodku s odvodem vody odolnym
proti erozi.

f) Ochrana pied ostatnimi ucinky
Udaje o sesuvech, tektonice a poddolovaném tzemi jsou popsany v kapitole B.1.e) Geologicka,
geomorfologickd a hydrogeologicka charakteristika této zpravy.

B.3  Pripojeni stavby na technickou infrastrukturu

Viz. kapitola této zpravy B.1.1) Uzemné technické podminky.

B.4  Dopravni reSeni a zakladni idaje o provozu, provozni a dopravni
technologie

a) Popis dopravniho FeSeni véetné trat’ové a stani¢ni dopravni technologie

Trat’ Plzet — Domazlice — stitni hranice SRN leZf na vyznamné spojnici Ceské republiky a
némecké spolkové zemé. Posuzovany tratovy tsek Plzen — Nyfany — Stod je soucdsti celostitni drahy
i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je vcelé délce jednokolejnd, v obvodu ZST Plzen
dvoukolejnd, elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz pouze v obvodu 7ST Plzen, na
trati probihd provoz v nezévislé trakci. Provoz je fizen podle predpisu SZDC DI. Na trati je
provozovand mezindrodni i vnitrostatni osobni a ndkladni doprava s velkym potencidlem rtstu.

Modernizace trati Plzeti — DomaZlice — statni hranice SRN, 1. stavba je souc¢dsti souboru staveb,
které maji zvysit rychlost a zkapacitnit celou mezinarodni trat’ tak, aby byla konkurenceschopna
v mezinarodni dopravé i v obsluze Plzeniského kraje. Stavba navazuje na 3. stavbu uzlu Plzné, ktera
feSi dvoukolejny vyjezd z Plzn€ hl.n. k Nové Hospodé vcetné presmyku trati Plzefi — DomaZlice a
Plzen — Cheb.

Predmétem této stavby je novostavba elektrifikované pifimé trati v tseku Plzeii-Nova Hospoda —
Zbuch na rychlost 200 km/h s pfipravou na dvoukolejnou trat’ a v dseku Zbtlich - Stod po prelozZce
s rychlosti rovnéz 200 km/h. Dile bude rekonstruovana ZST Stod. U obce Zbtich dojde k napojeni
stavajici trati pres Nytany.

Vyhledovy rozsah dilkové dopravy odpovidd zamérim Ministerstva dopravy CR jakoZto
objednatele dilkové osobni dopravy. Regiondlni doprava je objedndvdna Plzeniskym krajem
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prostfednictvim spole¢nosti POVED a vyhledovy stav je ve shodé s planovanou obsluZnosti
Plzeiiského kraje. S uvedenym rozsahem souhlasi i odbor 026 SZDC.

Oproti dne$nimu stavu i studii proveditelnosti se vyhledové piredpokladd fddoveé vySSi provoz
vlakti ndkladni dopravy. Némeckd strana poZaduje moZnost privozu jednoho vlaku za hodinu
v kaZzdém sméru s minimalnim zastavovanim (idedlné s prijezdnou trasou v GVD v celém tseku
Plzen — Furth im Wald), coZ znamend az 24 parG ndkladnich vlaki. Trat' v useku Plzen — Stod
poskytuje dostatecnou kapacitu pro provoz nakladni dopravy, dalsi useky (pfedevSim navazujici tsek
Stod — Domazlice) jsou jiZ v feSeni souvisejicich staveb.

ZST Chot&%ov i Stod jsou navrzeny tak, aby bezprostiedné po stavbé odpovidaly jak
stavajicimu, tak i novému modelu dopravy, tj. vedeni pfimych vlakti Ex, Sp a Os po nové trati a vlakt
Os Plzeit — Nytfany — Stod po stdvajici trati bez ohledu na pouZitou trakci. Délky ndstupist’ jsou
navrzeny na 170 m, aby pojaly nejdelsi pravideln€ provozovany vlaky Os.

Nakladni doprava bude po realizaci 1. stavby odklonéna po nové trati a stavajici trat’ bude
slouzit pouze vlakim pro kontejnerovy termindl Metrans Nyfany a obsluZznému vlaku Mn.Stavba je
prioritné zaméfena na feSeni Zelezni¢ni dopravy. S ohledem na rozsah problematiky je tato
problematika podrobnéji feSena v samostatné piiloze této souhrnné technické zpravy B.4 Zikladni
udaje o provozu, provozni a dopravni technologie (véetné grafu rychlosti).

b) Napojeni izemi na stavajici dopravni infrastrukturu
Viz. kapitola této zpravy B.1.1) Uzemné technické podminky.

¢) Doprava v klidu
Doprava v klidu neni prioritné pfedmétem této stavby.

V ramci budovani novych a pfesouvanych Zelezni¢nich zastdvek Liné€, Zblch a ChotéSov u
Stoda jsou navrzeny plochy pro parkovani vozidel osobni automobilové dopravy (P+R), stani pro kola,
plochy pro zastaveni vozidel (K+R) a zastavky pro autobusovou dopravu, které umoZzni rychly piestup
cestujicich mezi jednotlivymi druhy dopravy.

V Zelezni¢ni stanici Stod je Zeleznicni stavba koordinovédna s pfipravovanou stavbou
Ptestupniho termindlu Stod, ve kterém je feSen prostor pifednddraZzi z pohledu autobusové vetejné
dopravy a automobilové individudlni dopravy. Ndvaznost obou staveb po realizaci umoZni rychly a
kratky pfestup mezi jednotlivymi druhy dopravy. V rdmci Zelezni¢ni stavby je pak u rekonstruované
vypravni budovy vymezen prostor pro odstavovani kol.

d) Pési a cyklistické stezky
Pe&si a cyklistické stezky nejsou prioritné pfedmétem stavby. V rdmci stavby dochdzi pouze
k jejich upravé vedeni v piipad¢é preruseni nebo v pfipadech pifekldddni komunikaci, kterych jsou

soucasti. Uvedené tpravy se dotknou pési trasy (modré) mezi Vejprnicemi a Novou Hospodou Plzen,
cyklotras €. 2258, 2259, 2271, 2166 a nau¢nych stezek NS Liiiska okruzni trasa, NS Stodsko.

Z4dnd z uvedenych tras nebude zcela prerufena a zruSena, pouze dojde k dpravé vedeni po
novych mostnich objektech nebo po preklddanych komunikacich.

B.5 ReSeni vegetace a souvisejicich terénnich dprav
Kaceni mimolesni zelené

Problematika kaceni mimolesni zelené¢ je vcetné tabeldrnich a grafickych piiloh feSena
v samostatné piiloze B.6.1.b Dendrologicky prizkum.

Cilem ptedkladané dokumentace bylo urcit dieviny, které bude tfeba v rdmci feSené stavby, a to
ze stavebnich divodu (dfeviny v rozsahu zaboru).
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Kaceni mimolesni zelen¢ je nutné provést predev§sim zdivodd bezpecnostnich,
a to pro:

Zachovani rozhledovych pomérii a zajistén{ stability draZniho télesa.

zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a neZivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativii. Pro dodrzeni bezpecnych vzdalenosti dievin — stromt do vysky cca 9,5 m
od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porostl od elektrického zatizeni VN, z dGvodu
bezpecnostnich je tfeba pocitat s odstranénim jednotlivych stromt, které svou stabilitou ohroZuji
bezpecnost provozu.

Obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni.

Upravy mostii a propustkil, vystavby novych mostnich objekti.

Zajisténi piistupu k trati v rdmci stavby.

Zajisténi piistupu trati v rdmci stavby.

Kéceni v misté pozemnich objektd, silnicnich komunikaci, pokladky kabelovych vedeni.

V ramci projektu bude zazidd4dno o povoleni ke kdceni mimolesni zelené na piisluSny obecni
ufad, ptfipadné bude toto povoleni prodlouZeno. Nadlezitosti Zadosti o povoleni ke kaceni jsou
stanoveny §4 vyhlasky ¢. 189/2013 Sb. Ministerstva Zivotniho prostiedi Ceské republiky, kterou se
provadeji nékterd ustanoveni zdkona €. 114/1992 Sb. Kaceni bude provedeno mimo vegetacni obdobi
(listopad - bfezen).

Podle §8 odstavce 3 zdkona €. 114/1992 Sb., neni tieba povoleni ke kdceni dievin se stanovenou
velikosti, popfipadé€ jinou charakteristikou. VySe zmifiovand provadéci vyhlaska k tomuto zakonu v §3
uvadi: Povoleni ke kaceni dfevin, za pfedpokladu, Ze tyto nejsou soucdsti vyznamného krajinného
prvku nebo stromotadi, se nevyZaduje:

a) pro dfeviny o obvodu kmene do 80 cm méteného ve vysce 130 cm nad zemi,

b) pro zapojené porosty dfevin, pokud celkova plocha kicenych zapojenych porosti dievin
neptesahuje 40 m?,

c) pro dfeviny péstované na pozemcich vedenych v katastru nemovitosti
ve zpusobu vyuZiti jako plantaZ dfevin,

d) pro ovocné dfeviny rostouci na pozemcich v zastavéném tzemi evidovanych
v katastru nemovitosti jako druh pozemku zahrada, zastavénd plocha a naddvoii nebo ostatni plocha se
zpisobem vyuZiti pozemku zelei.

Pred zahdjenim stavby bude nutné odstranit: 7 492 kusid stromi, pficemZ za strom je
povazovana kazda dfevina o priméru presahujici 10 cm méfend u kofene stromu, (po skédceni na
pafezu). Déle bude smyceno 45 371 m? ke, kde za kefe jsou povazovdny dieviny s primérem
niz§im nez 10 cm méfeny u kofene stromu (po skidceni na pafezu).

Mimolesni zeleni na plochich zaf{zen{ stavenisté (déle jen ,,ZS*) bude selektivné kdcena pouze
v nezbytné nutné miie, konkrétni zptisob vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby.
Pfevazna vétSina ZS je navrZena v prostoru s minimem vyskytu mimolesni zelené.

Mnozstvi dievin navrZené ke kdceni pro potieby stavby do vykazu vymeér

odstranéni ketti

(za kefe jsou brany dfeviny o priméru mensim neZ 10 cm=obvod cca 30 |2 " 371 »
cm)

kécen{ stromi s odstranénim pafezii do priméru kmene 0,5 [m] k 7

(prumér 10 cm - pramér 50cm) § 449
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kaceni stromt s odstranénim pafezti do priméru kmene 0,9 [m] k
(pramér 50 cm — pramér 90 cm) s .
kdceni stromt s odstranénim pafezli ptes pramér kmene 0,9 [m] k
(pramér vetsi nez 90 cm) 8 2

Pro povoleni ke kaceni dle vyhlasky 189/2013 Sb.:

Dle vyhlasky 189/2013 Sb. bude nutné pozadat o povoleni ke kiceni pro 878 kusu stromi,
které maji obvod vétsi nebo roven 80 cm a ddle bude nezbytné pozadat o povoleni ke kaceni pro 41
915 m? porostii kefi a naletovych dfevin o jednotlivych souvislych plochdch které jsou rovny nebo
vEsi nez 40 m?,

Ostatni zelen na plochach zafizeni staveniSt€ bude zachovédna a v piipadé mozného poSkozeni
osetfena dle CSN 83 9061 Technologie vegetaénich tprav v krajiné - Ochrana stromd, porostil a
vegetacnich ploch pfi stavebnich pracich. Po vyty¢eni obvodu stavby v terénu budou pfesné
specifikovany stromy, které bude nutné ochranit pied vlivem stavebni &innosti v souladu s CSN 83
9061. Nutné bude chréanit stromy pifed mechanickym poSkozenim vozidly a stavebnimi stroji.
Ochranéna bude kofenova zéna stromt, kterou tvofi hranice linie koruny zvétSend o 1,5 m. Pokud
nebude mozné zajistit ochranu celé kotfenové zoény, bude obednén kmen do vysky alespol 2 m.
Koruna stromt v piipadé jejtho ohroZeni bude ochrinéna vyvazdnim vétvi nahoru. Mista dvazkt
budou vypodloZena vhodnym materidlem.

Kaceni lesnich dievin (PUPFL)

Stavba prochézi ve své vychodni ¢4sti rozsdhlejSimi lesnimi celky a v rdmci jeji realizace bude
nutné kécet dieviny nachdzejici se na pozemcich k plnéni funkcfi lesa (déle ,,PUPFL*). Jejich mnoZstvi
bylo stanoveno odbornym odhadem na zaklad¢ terénni rekognoskace. V hranici zdboru se nachazi cca
21,6 ha lesnich pozemki, vzhledem k charakteru dotcenych lesnich porosti (vzrostly zapojeny
smiSeny hospodéisky les) byla stanovena pokryvnost 12 ks dfevin/ 100 m?, tj. 1200 ks/ha a 1000 m?
kett/ha. Jedna se jak o okrajové Casti lesnich porostl (tzv. ekotony) s vétSim podilem keft, tak o
zapojeny les s menSi mirou podrostu.

Ptesny rozsah bude uptesnén dle zdborového elaboratu.

Celkem se v prostoru stavby nachdzi nasledujici objem lesni zelené, ktery bude nutné odstranit.

kefe: 21 600 m*
stromy o priméru kmene 10-50 cm: 25900 ks
stromy o praméru kmene > 50 cm: 41 ks

Terénni Gpravy

Lokality pro pfipadnou ndhradni vysadbu budou stanoveny dodatecné dle pozadavkl odgant
ochrany pfirody.

V rdmci stavby nejsou navrhovény terénni upravy s cilem mnénit reliéf okolniho uzemi stavby.
Vsechny nové zemni svahy, vzniklé v disledku stavebni ¢innosti, budou opatfeny vegeta¢ni ochranou,
budou tedy ozelenény.

V ramci stavby dojde k rekultivaci pozemkl a ¢asti pozemki, které budou pouzity pro stavbu
jako docasné zdbory pro staveniS$tni komunikace, zafizeni staveniSt apod. Tyto plochy budou
rekultivovany do podoby a vyuziti dzemi pfed stavbou. Ddle pak dojde k rekultivaci lokalit po
ptekladanych komunikaci.

Po opusténi stavajici trati v obci ChotéSov bude zavezen a rekultivovdn kamenny Zelezni¢ni
zatrez a bude zde provedena ndhradni vysadba. Z opusténych tsekd staré trati bude snesen Zelezniéni
svrsek, Sterkové loZe bude rozhrnuto a ponechano na stavajicim misté.
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Podrobné jsou terénni tpravy popsany v ¢asti dokumentace D.2.1.1Zelezni¢ni svriek a spodek,
rekultivace jednotlivych ¢asti stavby jsou pak popsdny v SO 6-82-XX ..., rekultivace ploch do¢asného
dlouhodobého zédboru.

B.6  Popis vlivi stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana
a) vliv na Zivotni prostiedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a puda

b) vliv na pFirodu a krajinu (ochrana dievin, ochrana pamatnych stromi, ochrana
rostlin a Zivo¢ichii) zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

¢) vliv na soustavu chranénych tzemi Natura 2000
d) navrh zohlednéni podminek ze zavéru zjiSt'ovaciho Fizeni nebo stanoviska EIA

e) navrhovana ochranna a bezpe¢nostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany
podle jinych pravnich piedpist

S ohledem na rozsah liniové stavby je problematika dokladovdna v samostatné piiloze této
zpravy B.6 Popis vlivil stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana. Stru¢ny popis problematiky je
uveden v kapitole této zpravy B.1.i) Vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv
stavby na odtokové poméry v tizemi.

B.7  Ochrana obyvatelstva

V ramci stavby se nezfizuje ani nerusi zadné zafizeni CO. Opatteni vyplyvajici z poZadavki
civilni ochrany na vyuZiti staveb k ochran¢ obyvatelstva se nedotykaji stavby ,,Modernizace trati Plzefi
— DomaZlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nova trat’ Plzefi (mimo) — Stod (v&etn&)*. Reseni zdsad
prevence zavaznych havdrif a z6n havarijniho planovani bude feSeno v pfipadé¢ potieby v dal§im stupni
projektové piipravy. Obecné je nutno pro eliminaci vzniku moZnych havarijnich situaci dodrZet
bezpecnostni opatieni vyplyvajici z ptisluSnych pravnich ptredpisti a norem.

B.8 Zasady organizace vystavby

Strucény popis problematiky viz. kapitola B.2.1.i) Zakladni pfedpoklady stavby. S ohledem na
rozsah liniové stavby je problematika dokladovédna v samostatné piiloze této zpravy B.8 Zasady
organizace vystavby.

B.9 Celkové vodohospodarské reSeni

V rdmci projektu ,,Modernizace trati Plzen-DomaZzlice-st.hr. SRN, 1. stavba®, byla provedena
fada hydrotechnickych vypoctu.

Cilem téchto vypoctl bylo stanovit kapacity stavajicich ¢i navrhovanych mostnich otvorl pies
vodoteCe na trati, pfipadné navrhnout vhodna technickd opatfeni tak, aby zabezpecila trat’ proti
rizikim povodni.

Dalsim krokem bylo zabezpecit trat’ a ptilehlé okoli proti problémtim se srdZkovymi vodami. To
bylo feSeno pfedev§im ndvrhem vhodnych opatfeni, jako jsou drdzni piikopy, drendze, svodné
kanalizace a vsakovaci objekty.
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Cilem odvodnéni trati bylo v maximélni moZné mife minimalizovat vliv trati na své okoli tj. co
nejméné narusit stavajici odtokové poméry. Cilem té€chto opatieni je likvidovat srdzkové vody vsakem
v mist¢ dopadu, piipadné pomoci draznich ptikopt je svést mimo oblasti intravilanu, aby nedochdzelo
k ohroZeni majetku.

Pokud uzZ bylo pfistoupeno k napojeni vod do kanalizace, bylo toto feSeni fadn€ projednano
s jejim spravcem a byl doloZen vypocet, zda nebude kanalizace pietéZovana. Pokud takovy vypocet
prokazal, Ze by mohly vzniknout kapacitni problémy (jako v piipadé Stodu), bylo navrzeno takové
feSeni (v tomto ptipadé nezavisla deStova kanalizace) tak, aby se kapacitnim problémtim piedeslo.

V neposledni fadé byla navrZena stabilizace — jak vySkovd tak smérovd vSech vyznamnych
vodote¢i kfizujici modernizovanou trat. To bylo provedeno v koordinaci se zpracovateli mostnich
objektl tak, aby vodotece kiizily trat’ pokud mozno kolmo a zaroven jejich opevnéni zajistilo, Ze vodn{
eroze nebude naruSovat zdklady mostnich objektt. Tyto prelozky vodoteci byly opét projedndny
s jejich spravci a byly navrzeny s diirazem co nejméné ovlivnit stavajici pratokové poméry tj. zmeéna
celkové délky ¢i sklonu vodotece byly velice malé a naopak kapacita koryta ziistala zachovana.
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