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TECHNICKA ZPRAVA

SO 01 Prejezd v km 55,226 (P6194) — Zelezni¢ni svrsek

SO 02 Prejezd v km 55,226 (P6194) — Zelezni¢ni spodek

SO 03 Prejezd v km 55,226 (P6194) — Zelezni¢ni prejezd
SO 04 Prejezd v km 55,226 (P6194) — pozemni komunikace

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Cislo ISPROFOND/ISPROFIN :

Nazev stavby :

»Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad LuZnici — Jihlava“

Investor :

Nadfizeny organ :

Oblastni Feditelstvi :

Stupen PD :

SPRAVA ZELEZNICN{ DOPRAVNI CESTY, statni organizace,
DLAZDENA 1003/7, 110 00 PRAHA 1

IC : 70994234 DIC : CZ70994234

Zastoupena SZDC, Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58
Olomouc

MINISTERSTVO DOPRAVY, nabtezi Ludvika Svobody 1222/12,
110 15 PRAHA 1
BRNO

DSP (projektové dokumentace pro stavebni povoleni)

ZPRACOVATEL PROJEKTOVE DOKUMENTACE :

Generalni projektant :

Projektant ¢asti SO 02 :

TMS Projekt s.r.o., Dubi¢né 106, Rudolfov, 373 71
IC: 48200891 DIC: CZ48200891

Projekéni pracovisté Plzen, Wenzigova 8, 301 00 PLZEN

DMC Havli¢kiwv Brod, s.r.o.,

Primyslova 941, 580 01 Havlicktv Brod

IC: 25284525 DIC: CZ25284525

Stredisko projekce, opravnéni k proj.¢innosti : ing.P.Blaha — dopravni
stavby, vodohosp.stavby - zdravotnétechnické




2. ZAKLADNI UDAJE O STAVBE :

A.2.1 Udaje o umisténi stavby

Misto stavby :

Jednokolejna celostatni elektrifikovana trat’, Veseli nad Luznici —

Jihlava
Misto : km 54,848 796 — 55,339 141
Kategorie drahy podle zdkona ¢. 266/1994 Sh. ostatni draha celostatni
Kategorie drahy podle TSI INF P6, F4
Soucast sité TEN-T NE
Cislo trati podle Prohlaseni o draze 640
Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 701 A
Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 225
Cislo tratového a defini¢niho seku 180120
Tratova tfida zatizeni D4 (22,5t/8t)
Maximalni tratova rychlost 65 km/h
Trakéni soustava stfidava trakéni soustava 25 kV/50 Hz
Pocet tratovych koleji jednokolejna trat

Kraj : Vysoc¢ina
Okres : Jihlava

Spravni obvod obce s povéienym obec.uiradem : Ttest’

Spravni obvod obce s roz§ifenou pisobnosti :

Stavebni ufad :
Charakter stavby :

Termin realizace stavby : 2020

Jihlava
Tiest

REKONSTRUKCE

Termin odevzdani PD : brfezen 2020

E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek
E.1.3 Zelezniéni piejezdy

E.1.8 Pozemni komunikace

Cast dokumentace:

POZEMKY STAVBY :
Katastralni izemi :

Jihlavka (659924)

1619/9 - CR, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, Dlazdéna 1003/7,
Praha Nové Mésto, 11000

1619/8 - Ceské dréhy, a.s., nabtezi Ludvika Svobody 1222/12,
Nové Mésto, 11000 Praha 1

Cislo pozemku SZDC

Cislo pozemku CD
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Cislo pozemku ostatni : 1320/2 - CR, Utad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych,

Rasinovo nabrezi 390/42, Nové M¢ésto, 12800 Praha 2

1321/2 - Kraj Vysogina, Zizkova 1882/57, 58601 Jihlava (pravo

hospodafit : Krajska sprava a udrzba silnic VysocCiny,
piispévkova organizace, Kosovska 1122/16, 58601
Jihlava)

POZEMKY ZARIZENI STAVENISTE :

Katastralni Gizemi : Horni Cerekev (642681)

Cislo pozemku CD : 2636/1 Ceské drahy, a.s., nabiezi Ludvika Svobody 1222/12,

4.

Nové Mésto, 11000 Praha 1

PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

Zadéavaci dokumentace
L Zvlastni technické podminky (DUSP) vydané investorem 04/2019
II. Vseobecné podminky na projektovou dokumentaci zeleznic¢nich staveb

Provedené pruzkumy :
= mistnim Setfenim, fotodokumentace potizena pti vstupni prohlidce staveniste
= vramci zpracovani piipravné dokumentace byl proveden geotechnicky
pruzkum (firma WALTEC GDS, 12/2019, Zprava o vysledcich prizkumu je
v digitalni verzi soucast tohoto stav.objektu).
Ovétené daje o umisténi a stavu inzenyrskych siti
= mapy spravcl inzenyrskych siti ve spravé CD, as. a SZDC, s.o. (CD
Telematika, SZDC-OR Plzen (ST, SEE. SSZT, SBBH, SMT)
mapy spravci inzenyrskych siti mimodréznich
Geodetické a mapové podklady
= geodetické zaméfeni stavajiciho stavu (SZG Olomouc, zaméfeni 3D osy koleje
piesnou metodou APK z1.2018)
= vypis z katastru nemovitosti a snimek katastralni mapy

TECHNICKE RESENI

Zakladni celkové kapacitni udaje:

E.1.

nové kolejnice 49E1.. e (2,9 D, 2x%29,20 = 58,40 bm
nové bet.prazce min. 300 kg, v prejezdu rozdeleni u=600mm .............ccoeevveerrernrennnnns 11ks
nové bet.prazce min. 300 kg, mimo piejezd rozdéleni d=611mm ........................ 31ks
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(poznamka : pocet bez 6 — ti kust stav.beton.vyhybkovych prazct, tj.48-11-6=31ks)
e noveé kolejové loze — kamenivo drcené 31,5/63  .....ccoooieeiivieieennn 28,794*2 9= 83,503 m3
o rekonstruovany prejezd SITKY 6,0m .......cccevieviiet i 1 ks

Poznamka : Navrzené technické feSeni musi vyhovovat evropskym technickym specifikacim
interoperability pro konvekéni Zeleznicni traté.

Zelezniéni svriek a spodek — stavajici stav.

Piejezd km 55,226 se nachazi na pocateckém zahlavi stanice. Je jednokolejny, Zelezni¢ni spodek je
dvoukolejny. Svrsek koleje v priléhajicim tiseku tvoii kolejové pole s kolejnicemi tvaru S49 a dievénymi
prazci s rozdélenim ,,d". Upevnéni kolejnic tvori Zebrové podkladnice s pruznymi sponami. V
navazujicim useku smérem do trati jsou kolejnice tvaru S49 a betonové prazce SB8 s rozdélenim ,,d" a
upevnénim kolejnic Zebrovym tuhym.

V navazujicim useku smérem do stanice nasleduje nékolik kusi vyhybkovych prazct a vjezdova
vyhybka ¢.1 (JS49-1:9-300 LIb) ZV=km 55,239 rozvétvujici stani¢ni koleje ¢. 1 a ¢. 3. Koleje jsou
bezstykové. Smérové se piejezd nachazi v prechodnici levostranného oblouku (R=390 m, D=49 mm),
koncici pted vyhybkou €. 1, a v hlavni koleji navazuje pfima vétev vyhybky. Kolej v piejezdu a jeho
okoli se nachazi ve stoupani 9%o0. Celkové je trat’ v t€chto mistech v mirném odiezu (spad terénu zleva
doprava). Odvodnéni je feSeno otevienymi piikopy podél trati a trativodem v oblasti piejezdu. Upravy
zelezni¢niho svrsku a spodku byly provedeny v roce 2006 v souvislosti s rekonstrukei zhlavi.

SO 01 Prejezd v km 55.226 (P6194) — zelezni¢ni svrSek

Obsahem stavebniho objektu je rekonstrukce zelezni¢niho svrSku v tiseku stavajicich dievénych prazci
materidlem novym - betonovymi prazci, pieklenuti izolovanych stykii novymi kolejnicemi. Usek
rekonstrukce svrsku, tj. véetn¢ pieklenuti stavajiciho LISu v km 55,212, je navrzeno v km 55,210 025
— 55,239 (cca v délce 29,20m). Zakraceni opornice vyhybky se provede ve stejném ,,okne* jako je
stavajici ZV. Dle pozadavku ST bude uprava GPK provedena v celé délce oblouku ve kterém je
umistén piedmétny piejezd. Bude provedeno odstranéni nepotiebnych vnéjsich prvka PZZ v celém
rozsahu.

Po sneseni stavajici prejezdové konstrukce bude provedena rekonstrukce Zel.svrsku.
Dojde k odtézeni Stérkového loze po sneseni kol.pole (dle technologie piredpoklad — odtézeni
pomoci bagrl, véetné docisteni a ziizeni plan€) — délka 29,0m. Vytézené Stérkové loze bude
odvezeno a skladkovano. Vzhledem k mnozstvi SL se nepiedpoklada jeho recyklace. PouZito
bude nové kamenivo Stérkového loze z prirodniho drceného kameniva frakce 31,5/63 dle OTP
CD ,.Kamenivo pro kolejové loze“. Kolejové loze zde bude provedeno dle piedpisu CD S3 a
bude provedeno jako zapusténé. Pro povrchovou tpravu draznich stezek bude pouzito drcené
kamenivo frakce 4-16.

Stavajici kolejovy rost bude vytrzen a nahrazen za novy.

Konstrukéni uspotadani zel. svrSku — koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajist'uje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pti nejvetsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4, prichodnosti prijjezdného
prafezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kole;.

Zelezni¢ni svriek — novy material:

e nov¢ kolejnice tvaru 49 E1, viz ptredpis SZDC S3, dil IV, &L.7.

e nové betonové prazce, upevnéni pruzné bezpodkladnicové se svérkou, prazec délky 2,40-
2,60 m - viz predpis SZDC S3, dil VII, tabulka &.15 (ptedpoklad B91 S/2)
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e rozdeleni prazci : v prejezdu ,,u* - 600 mm, mimo piejezd rozde€leni ,,d*, upevnéni typ
W14 spruznymi svérkami Skl 14 (vSechny spojovaci a upeviiovaci soucdsti pod
piejezdovou konstrukci budou pouzity v antikorozni tpravé, zhotovitel pred objednanim
soucasti v antikorozni tpravé provéri, zda vyhovuji pro pouziti v dodavané
prejezdové konstrukci)

e kolejove loze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm
tridy BI (zeleznicni $térk)

Standardni jakost oceli pouzitych kolejnic je R260.

V tseku km km 54,848 796 - 55,339 141 bude provedena smérova a vySkova uprava
GPK (pomoci APK) koleje €.1 vCetn€ doplnéni Stérkového loze. Smérové upravy jsou navrzeny
i ve vyhybce ¢.1 a souCasn¢ bude propracovan i navazny usek koleje ¢.3 (odbocny smér
vyhybky) az po km 55,335 521.

Kolejové loze
Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,Kamenivo pro kolejové loze® - ¢.j.

59 931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek
je tieba dodrzet pti veskerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loze bude ziizeno znového materidlu - z ptfirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63mm, tfida BI. Tloustka kolejového loze je navrzZena, v souladu
s predpisem SZDC S3 jako v hlavnich, piedjizdnych a dopravnich kolejich na betonovych
prazcich 350mm pod spodni loznou plochou prazce.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém lozi pod kazdym
kolejnicovym pasem upravi volny prostor na hloubku 30mm pod patou kolejnice.

V obloucich s ptfevySenim bude profil stérkového loze proveden v souladu s pfedpisem
SZDC S3/2 Bezstykova kolej, kapitola II, &1.78, 79.

Nové kolejové loze bude provedeno jako zapusténé kolejové loze (stani¢ni tGprava)
v useku rekonstrukce zel.svrsku km 55,210 025-55,239 000 (ZV ¢.1), délka 28,975m. V tomto
tiseku neni dle SZDC S3/2 ¢1.79, bodu a)2) nutné osazovat prazcové kotvy (dle tab.1, sloupec
5).

Drazni stezky

Pro zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnanct v kolejisti budou ziizeny drazni
stezky. Stezky v useku se zapuSténym Stérkovym loZzem budou provedeny s povrchovou
upravou (drcené kamenivo frakce 4/16mm, tl.0,1m) jedna se o usek km 55,210 025 — 55,239
000 (ZV ¢.1) ), délka 28,975m. Kolejové loze bude provedeno (doplnéno) v useku km 54,848
796 — 55,210 025 (ZU novy zel.svriek) jako oteviené tvaru podle Obr.1c (dle SZDC S3/2) bez
prazc.kotev.

V tGisecich mimo zapu§téné SL bude drazni stezky tvofit stdv.zemni plan (piipadné
konstruk¢ni vrstva prazcového podlozi). Z diivodu zajiSténi parametrit draznich stezek a tvaru
SL bude provedeno odtézeni nadbyteéného materidlu a $térkové loze bude upraveno dle
pozadavk SZDC S3 (v oblouku dle SZDC S3/2 Bezstykova kolej, kapitola II, ¢1.78, 79) a to
v useku kde se provadéji pouze smérové a vyskové upravy koleje.

Bezstykova kolej
Kolej v dotéeném useku rekonstrukce km 55,210 025 — 55,239 000 (cca 29,20 m) bude
ziizena jako bezstykova v souladu s predpisem SZDC S 3/2 — Bezstykova kolej. Svary budou
provedeny metodou SoWos. BK bude plynule navazovat na usek stavajici BK, ktery je
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v soucasnosti ziizena v piilehlych usecich. Bude provedena uprava upinaci teploty stavajici
BK na délku min.50m v misté navazani nové BK.

V tomto ptipad¢ bude uprava provedena od km 54,870 po zacatek nového svrsku v km
55,210 025. Uprava upinaci teploty v prostoru vyhybky ¢.1 a navazujici pfimé do stanice se
nenavrhuje.

Pti ztizeni bezstykové koleje a svafovani budou pouzity schvalené technologické postupy
SZDC. Bezstykovéa kolej musi byt ziizena v souladu s predpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek,
Gast jedenacta ,Uspofadani stykované a bezstykové koleje“ a piedpisem SZDC S3/2
,Bezstykova kolej*, ktery fesi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani
a udrzovani svaienych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Soucasné¢ musi byt dodrzeny
zésady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni piedpis SZDC S3/5 Svareéské prace na
soucastech Zelezni¢niho svrsku®.

Pii montdzi je tfeba dodrzet pfedepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a
typy kolejového loze).

Pti svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrzet podminky a zdsady sluzebniho
predpisu SZDC S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji
a pfejimaji rovnéz podle ustanoveni piedpisu S3/5.

V dotceném tseku stav. oblouku R=390m (rozd¢leni ,,d*) nejsou a nebudou instalovany
prazcové kotvy.

Ztizeni bezstykové koleje a postup pfi piejimcee téchto praci je feSeno pfilohou €. I SR
2/1 (S). tento dokument je ke staZeni na strankach SZDC.
http://www.szdc.cz/provozuschopnost-drahy/technicke-pozadavky/zeleznicni-

svrsek/soubory-ke-stazeni/postup-praci.html.

Izolace koleji
V ramci provozniho souboru PS 01 Upravy PZS dojde ke ziizeni nového zab.zafizeni.

Izolované styky nebudou instalovany - piejezdova zabezpecCovaci zatizeni budou ovlddana
automaticky jizdou vlakli s pouzitim prvkl nezavislych na stavu kolejového loze (viz ¢ast
zab.zaf.). V ramci zel.svr$ku dojde k demontaZzi pocitacli naprav. Pozndmka : v rdmci feSeni
zel.svrsku dojde ke ziuseni izol.stykil v km 55,212 400.

V ramci stavby dojde ke zfizeni BK a pii dodrzeni vSech pozadavki dojde k obnoveni
izola¢niho stavu v kolejisti. Nové izolované styky nebudou vkladany.

Izolace kolejisté musi odpovidat dle CSN 34 2613 a CSN 34 2614. Koleje budou
podélné vodive propojeny svarenim.

Pro provedeni vodivého propojeni plati zasady predpisu SZDC S3 Zelezniéni svriek,
¢ast Ctrnacta ,,Propojky, lanova propojeni, ukolejnéni a izolované styky kolejnic*.

Zelezniéni svriek musi v mistech provozu kol. obvodi vykazovat pozadované hodnoty
mérné svodové admitance dle predpisu SZDC S3.

Podle Vyhlasky Ministerstva dopravy €.177/95 Sb. musi stav soucasti zel. svrsku
v mistech provozu kolejovych obvodil trvale vykazovat hodnoty mémé svodové admitance
mezi koleji a zemi nejvyse 1,5 S/km. Ve smyslu CSN 03 8371 musi byt mémy prechodovy
odpor mezi koleji a zemi nejméné 0,5 ohm.km.

Brouseni kolejnic
Vzhledem k rozsahu stavby se s technologii brouseni kolejnic nepocita.
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Néamezniky
Ve stavbé se nové nevyskytuji, dojde k demontazi 1 ks nadmezniku a jeho umisténi
v zavislosti n aprovedenych smérovych tpravach.

Zajisténi geometrické polohy koleje

Dle ¢&asti tieti piedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztazena
k zajisStovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim
polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskoveé zaméfenou
zajistovaci znacku. Zajisténi prostorové polohy koleje se ztizuje podle predpisu S3 dilu III,
technologie smérové a vyskové tpravy polohy koleje je popsana v piedpisu SZDC S3/1
v aktualnim znéni.

Osazeni zajist'ovacich znacek bude soucasti stavebniho objektu zelezni¢niho svrsku.

Hodnoty zajisténi (projektované) jsou uvedeny v projektu zajiSténi (zajiStuje
zhotovitel).

Zptsob odevzdani a kontrolu dokumentace technického projektu zajisténi fesi SZDC
S3, dil III ve znéni zmény &. 2 — v digitalni podobé se odevzda SZG ke kontrole (k té je vystaven
protokol o kontrole) a az po uspéSne kontrole je mozn¢ pfedavat dokumentaci v tisténe podobée
0J SZDC.

Zakladnim prvkem pro zajisténi prostorové polohy koleje je konzolova znacka stabilné
uchycend na specidlnim kovovém sloupku popiipadé na stavebnim objektu. Zakladni Cast
konzolové zajistovaci znacky tvoti kovova konzola, upevitovaci pouzdro a Stitek s popisem
zékladnich parametrt zajisténi koleje (upevnéni navarenim ¢i Sroubovym spojem k pouzdru).

V rozpoctu SO zZel. svrSku je uvazovano s ¢astkou za osazeni zaj. znacek a za zpracovani
projektu zajisténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovan az po osazeni a piesném
zaméeieni zaj. znaCek. Zajisténi polohy se provede jak na stavajici, tak 1 nové navrzené
geohteby.

V rekonstruovaném useku je navrzeno :
Nové osadit geohfeby do stavajicich zakladii trakéniho vedeni. Osadi se
celkem 11 ks geohtebt do zaklada TV ¢. 2,3,4,6,8,12,14,16,2(osvétl.stozar),20,19.

Poznamka: 5
V prostoru stavby se nachazeji stdvajici body bodového pole SZG (geohieby v zakladech
slouptt TV ¢€.4A, 10, 18). Tyto je nutné ochranit a neposkodit.

Cetnost znaéek muZze byt v projektu zajisténi prostorové polohy koleje redukovéana
v souladu s pozadavky Spravy trati nebo SZG.

Nejdiive tyden po zahajeni zkuSebniho provozu musi byt v souladu s TKP provedeno
méteni Zel. svrsku méficim vozem, na zdkladé vysledkt bude provedena piipadna oprava GPK.
Daéle bude behem zkusebniho provozu provedeno méfeni prostorové pruchodnosti po 3.
podbiti vSech koleji méticim vozem FS-3 (nebo podobnym schvalenym) a méfeni Zel.
spodku georadarem. VSechna tato méfeni bude zajiStovat zhotovitel.

Vystroj trati
Vzhledem k rozsahu stavby a skutecnosti, ze nedochdzi ke zméné¢ tratové rychlosti, neni
navrzena nova vystroj trati.
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Demontaze kolejového rostu, nakladani s vyziskem

RuSené koleje

Demontaz svrsku tv.S49 na dievénych prazcich v prostoru piejezdu (upevnéni
zebr.podkladnice a pruzné spony, rozdéleni ,,d*) a demontdz na betonovych prazcich SB8
smérem do trati (upevnéni Zebrové tuhé, rozdéleni ,,d*). Pfed vyhybkou ¢€.1 je umisténo 6 ks
vyhybkovych prazct, které zastanou ponechany, zména tklonu na téchto prazcich je v souladu
s predpisem SZDC S3 (osadi se nové kolejnice 49E1, nové pryz.podlozky pod patu kolejnice).

Prazcové kotvy se v useku rekonstrukce svrsku a smérovych tprav GPK nejsou
osazeny.

Rusene vyhybky
Nedochazi k ruseni vyhybek.

e Po sneseni Zel.svrSku v ose bude provedena pieprava na pozemek €. 2636/1 nakladisté
v prostoru zst Horni Cerekev (k.0z.642681) — kolej ¢€.15. Zde bude na stavajici zpevnéné
ploSe provedeno rozebrani zel.svrSku na segmenty. Odtud je pocitdna prepravni
vzdalenost 20 km pro odvoz na skladku SOMPO, Nadrazni ulice, Po¢atky. Vyuzitelny
materidl bude na ponechan v prostoru zst Horni Cerekev a umistén zhotovitelem dle
dispozic VPS TO.

e Obdobné bude, po rozebrani pfepravena zhotovitelem, piepravena stavajici piejezdova
konstrukce do prostoru Zst Horni Cerekev a uloZena dle dispozic VPS TO v prostoru Zst
Horni Cerekev.

e Material urceny ke skladkovani v kategorii N (nebezpecny) bude odvezen na
specializovanou skladku (spalovna dfev.prazcti), dopravné na vzdéalenost 120 km je
soucasti ceny uvedené v rozpocCtové ¢asti.

Veskery vyziskany material bude protokolarné uloZen a ptedan ST-OR Brno dle dispozic
jejich pracovnikt (viz popis nize).

Hospodareni s uzitym kolejovym materialem bude reSeno globalné az v ramci
vlastni realizace s tavby - po provedeni detailni kategorizace svr§kového materialu.

Montazni a demontazni prace Zel.svrsku a spodku budou provadény na cdstech pozemkii v Zst
Horni Cerekev ¢.2636/1 (). Zde bude material zhotovitelem stavby demontovan, na zdkladé
kategorizace roztiidén a vyuzitelny materidl bude ndsledné stavbou ulozen v ramci ZST Horni
Cerekev a zde ulozen dle poZadavku a dispozic OR Brno, ST Jihlava. Jednd se o pozemek
pozemek CD a.s. cislo 2636/1, kat.iiz. Horni Cerekev (642681).

Spravee, tj. SZDC, OR Brno-ST si samostatné zajisti souhlas a povoleni majitele pozemku ke
skladkovani tohoto vyziskaného materialu Zel.svrsku na tomto pozemku.

Nevyuzitelny materidal bude zhotovitelem odvezen na mista urcend ke skladkovani a uloZzen
v souladu se zakonem o odpadech.

Prazce, které budou vybrany predkategorizaci jako nevhodné, budou zhotovitelem
zlikvidovany ve smyslu zdkona o odpadech. Pouzité¢ dievéné prazce, pokud neslouzi jako
vyziskany materidl k opétovnému pouziti na Zeleznici, jsou vzdy nebezpecnym odpadem
(katalogové Cislo 17 02 04*) a nelze je poskytovat fyzickym osobam, které nejsou ve smyslu
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zédkona o odpadech osobami opravnénymi (§ 12 odst. 3a). Zakaz se nevztahuje na prodej
pravnickym osobam (napft. zhotovitelim), ktefi je opétovné vyuziji k jejich pivodnimu ucelu.
Drevéné prazce, které jiz nelze opétovné pouzit na zZeleznici je nutno piredavat opravnénym
osobam, které zajisti jejich odstranéni ve spalovnach nebezpecného odpadu nebo ulozenim na
skladkach ptislusné skupiny.

V dob¢ zpracovani projektu nebyla provedena predkategorizace svrskového materidlu,
bude provedeno pted realizaci stavby. Vyziskany materidl bude demontovan, ulozen dle
predpisu S3 a protokolarné piredan objednateli.

Odstranéni Stérkového loze
Vytézeni starého kolejového loze (vEetné mirng az silné€ znecisténého) se provede bagry s tim,
7e tento materidl bude odvezen nakladnimi auty na misto skladkovani. Neptedpoklada se jeho
vyuziti v ramci predmétné stavby.
Vzorkovani stérk.loze nebylo s ohledem na mnozstvi provadéno, predpoklada se,
ze znecisténi loZe je v limitech splitujicich ulozeni na skladky O.

Odstranéni vykopové zeminy.
Vytézeni zeminy v usecich sanace podlozi se provede bagry s tim, Ze tento material bude
odvezen nakladnimi auty na misto sklddkovani. Neptedpoklada se jeho vyuziti v rdmci
pfedmétné stavby.
Vzorkovani zeminy nebylo provadéno, piedpokladd se, Ze znecisténi loze je
v limitech splitujicich ulozeni na skladky O.

Smérové feSeni, rychlosti

Rychlostni parametry. 5
Piedpokladané parametry dle Smérodatného rychlostniho profilu (SRP) zpracovano SZG
vr.2013:

- Oblouk R=389m, D=60mm v oblouku pted krajni vyhybkou ¢.1
zst Jihlavka

- pro klasické soupravy Vio0=70km/hod

- pro nedostatek prevyseni do 130mm V130=70km/hod

Stavajici prostorové moznosti vySe uvedené parametry neumoziuji. Projektant navrhuje feseni
limitované polohou piechodnice (vzestupnice) oblouku a polohou zacatku krajni vyhybky ¢.1.
Je navrzen oblouk R 390m o parametrech :

V=65km/h; V130=65km/h; D=49mm; [=79mm; [130=79mm; alfas=48,2705g; do=252,710m
n=18,84V; n130=18,84V; Lk=60,000m; A=153; m=0,385m; T=185,064m; klotoida
n=8,16V; n130=8,16V; Lk=26,000m; A=101; m=0,072m; T=168,854m; klotoida

umoziujici nasledujici rychlosti :
- pro klasické soupravy Vieo=65km/hod
- pro nedostatek prevySeni do 130mm Vi30=65km/hod

Poznamka : délka pfechodnice pfed vyh.¢.1 zkracena ze stavajici délky 28m na délku 26m
s ohledem na moznost provedeni zaobleni lomu sklonu u krajniho bodu vzestupnice tak, aby
nezasahovala do vyhybky. Parametr rychlosti nelze zvysit na 70 km/hod (respektive zvysit
prevyseni v oblouku) s ohledem na pozadavek CSN 73 6360-1, ¢lanek 8.4.3. Pokud by sklon
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vzestupnice pied vyhybkou €.1 byl strméjsi nez 1:8*V, tak by bylo nutné dodrzet vzdéalenost ¢
mezi stykem vyhybky a vzestupnici v hodnoté 0,15*V (v tomto ptipadé 50*0,15=7,50m). Pti
neptekroceni tohoto sklonu neni nutno dodrzet dalsi podminky (oblouk pted vyhybkou a ve
vyhybce jsou stejného sméru, oba maji nedostatky pievyseni a délka ptimé podle ¢1.8.2.4
CSN neni omezena).

Vzhledem k vySe uvedenému nedojde ke zmeéné v rychlosti, ziistane rychlost stavajici 65 km/h.
Tzn. nedojde v predmétném tGseku ke zméné vystroje trati.

Bude zde zachovan stavajici prijezdny prufez Z-GC. Uvedené stavebni staniceni ve vykresové
a textové Casti je vztazeno k ZV €.1 (km 55,239).

KOLEJ ¢.1

Pocatecni km: 54,797639
Koncovy km: 55,369972
Délka osy: 572,333

Pocet prvki osy: 3

Prvek ¢.: 1 typ:  Smérovy oblouk
Parametry oblouku:

R=390m

V=65km/h; V130=65km/h; D=49mm; [=79mm; [130=79mm; alfas=48,2705g; do=252,710m
n=18,84V; n130=18,84V; Lk=60,000m; A=153; m=0,385m; T=185,064m; klotoida
n=8,16V; n130=8,16V; Lk=26,000m; A=101; m=0,072m; T=168,854m; klotoida

Stani¢eni bodu

7P 54,897496
Z0O  54,957496
KO 55,210206
KP  55,236206

Prvek ¢.: 2 typ:  Vyhybka
Parametry vyhybky:
1

JS49-1:9-300,L,1,b

Stani¢eni bodu
VAY 55,239000

Prvek ¢.: 3 typ:  Pevna piima
Parametry piimé:
Délka: 97,741m

Stani¢eni bodu
ZPP 55,272231
KPP 55,369972

Niveleta: kolej 1
Osy: kolej
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Seznam lomu:

Vyska: 650.843m
Km: 54.848796m
Vyska: 654.240m
Km: 55.100000m

Rv:  5000m

tz: 8,213m

yv: 0,007m

Vyska: 655.581m
Km: 55.231000m

Rv:  5000m

tz: 2,715m

yv: 0,001m

Vyska: 656.096m
Km: 55.287231m

Rv:  4000m

tz: 12,515m

yv: 0,020m

Vyska: 656.246m

Km: 55.33914Im

KOLEJ &3

Pocatecni km: 55,239000
Koncovy km: 55,339335
Délka osy: 100,335
Pocet prvki osy: 2

Prvek ¢.: 1 typ:  Vyhybka
Parametry vyhybky:
1

JS49-1:9-300,L,1,b

Stani¢eni bodu
VAY 55,239000

Prvek ¢.: 2 typ:  Smérovy oblouk
Parametry oblouku:
R=300m

V=50km/h; D=0mm; [=0mm; alfas=7,0447g; do=33,197m
n=10,00V; Lk=0,000m; T=16,616m,;
n=10,00V; Lk=0,000m; T=16,616m,;
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Stani¢eni bodu
70O 55,282387
KO 55,315584

Niveleta: kolej 03
Osy: kolej 3

Seznam lomu:

Vyska: 655.654m
Km: 55.239000m
Vyska: 656.096m
Km: 55.287231m

Rv:  4000m

tz: 11,709m

yv:  0,017m

Vyska: 656.255m

Km: 55.335521m

Upravy trakce — plati pro SO 01
Stavajici stav
Trat’ je je zde elektrifikovana soustavou AC 25kV/50Hz. Pii pracech v blizkosti trakéniho
vedeni je tfeba dodrzovat ur¢ené vzdalenosti od trakéniho vedeni pod napétim (dle platnych
smérnic a norem), piipadné vyzadat napétovou vyluku uvedeného vedeni.

Ochrana proti nebezpecnému dotyku nezivych casti TV je feSena individualnim
ukolejnénim.
Veskeré prace a zasahy do TV musi spliiovat pozadavky ,,Zasad modernizace vybrané sité
Statnich drah“ a musi byt v souladu s mezinarodnimi normami a doporuéenimi EN, IEC a CSN.
Veskeré prace a zasahy do TV musi spliiovat pozadavky zakladnich norem: EN CSN 50119
ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 50122-1, CSN EN 50122-2 a dalgich
souvisejicich bezpecnostnich piedpist a nafizeni.
Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova
propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvodii jsou soucasti stavebnich objektt rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku.
Z diavodii omezeni bludnych proudi a zmenseni ubytkti trakéniho napéti budou kolejnice
svafeny, vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky CSN 34 2613 a
piedpisu S3. Pro vylukové stavy souvisejici s demontédzi koleji musi byt zajisténo nahradni
propojeni zpétné cesty podle TNZ 34 3109.

Trakéni vedeni novy stav

Podle zpracovaného feSeni tprav zel.svrsku (dle navrZzenych posunti a zdvihi koleje €. 1) jsou
planované¢ smérové a vyskové posuny do 100 mm dle kterych bude provedena navrzend
regulace trolejového vedeni. Je nutné zajistit dodrzeni vSech platnych norem a ptedpist na
upravované TV v pfedmétné ¢asti trati a zajistit bezchybnou sjizdnost TV.
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Uprava stavajiciho trolejového vedeni bude navrzena podle vzorové sestavy ,,S“, pro stiidavou
proudovou soustavu 25kV, 50 Hz pro rychlost do 120 km/hod, véetné jejich doplika platnych
v dob¢ zpracovani PD .

Z hlediska trakéniho vedeni se jedna o problematiku vypnuti trakéniho vedeni, zajisténi pracovisté pro
praci osob a mechanizmi v blizkosti trak¢éniho vedeni a dozor osoby povétené dozorem, ktera je
odpovédna za dodrzovani bezpe¢nostnich predpist pii praci v blizkosti zivych ¢asti trakéniho vedeni,
nebo pii které se mize vyskytnout elektrické riziko a odpovédné za stav a provoz trakéniho vedeni.
Zajisténi pracovisté a prace v blizkosti zivych ¢asti TV musi byt provadény v souladu s TNZ 34 3109,
v rozsahu nutném pro vystavbu zel. spodku a svrsku, zdsah do konstrukci TV je pouze v nezbytnych
pripadech. Pfi realizaci musi byt dodrzeny veskeré bezpe¢nostni piedpisy a natizeni, musi byt dodrzeny
veskeré predepsané vzdalenosti od Zivé i nezivé ¢asti trakéniho vedeni.

pro prace mechanizmii a osob v blizkosti trakéniho vedeni je nutné v souladu s TNZ 34 3109 zajistit
pracovisté v souladu s TNZ 34 3109. Provede se regulace klikatosti TV v ramci realizace nového svriku
a regulace v ramci nasledné upravy GPK (pii 3.podbiti).

Ukolejnéni — plati pro plati pro SO 01

Stavajici stav

V daném tratovém tuseku jsou jednotlivé trakéni podpéry ukolejnény individualné, a to
pomoci prirazky.

Zpétné vedeni

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy a zem. Kolejnicové propojky a lanova
propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvodii jsou soucasti stavebnich objektti rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku.

Z davodi omezeni bludnych proudti a zmenseni ubytkl trakéniho napéti budou kolejnice
svareny, na vyhybkach vybaveny propojkami a lanovym propojenim v souladu s pozadavky
CSN 34 2613 ed.2 a piedpisu S3. Pro vylukové stavy souvisejici s demontazi koleji musi byt
zajiténo nahradni propojeni zp&tné cesty podle TNZ 34 3109.

SO 02 Prejezd v km 55.226 (P6194) — Zeleznic¢ni spodek

Navrzeny stav.

V ramci rekonstrukce se predpoklada provadéni sanace Zelezni¢niho spodku v dotéeném useku
piejezdu a v prilehlém useku kol.¢.1, tedy v useku km 55,218 477 az 55,234 477 (délka 16,0m).

Geotechnicky navrh podlozi.

V ramci projektu stavby byl firmou WALTEC GDS s.r.o., Blansko (viz ptiloha ¢.601
v digitdlnim tvaru) zpracovan Geotechnicky prizkum (12/2019). Geotechnicky prizkum je
prilozen v digitalni verzi jako soucast dokumentace stavebniho objektu.

GEOMORFOLOGICKE A GEOLOGICKE POMERY

Zajmové uzemi z hlediska geomorfologického ¢lenéni Ceské republiky (Geomorfologické
jednotky Ceské republiky / Jan Bina, Jaromir Demek, 2012), nalezi do Cesko-moravské
soustavy, podsoustavy Ceskomoravska vrchovina, celku Kiemes$nicka vrchovina a podcelku
Pacovska pahorkatina.
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Klimatické podminky pro zajmovou oblast zelezni¢niho piejezdu (z hlediska neptiznivych
ucinkd mrazu), jsou charakterizovany navrhovou hodnotou indexu mrazu Imn=600°C.den
(mapa charakteristickych hodnot indexu mrazu — SZDC S4). Hloubka promrzani hpr=1,10m.

Zajmovy usek trati lezi u paty svahu vyrazné morfologické elevace, kterd je na vychodé
vymezena udolim Hamerského potoka. Elevace je budovana skalnimi horninami — metamorfity
v moldanubiku. V disledku zvétravani hornin a sesouvani zvétralin po svahu, dochazelo k
hromadéni svahovych, deluvidlnich kamenitych az hlinito-kamenitych sedimentii u paty svahu.
V pfimém podlozi zelezni¢niho piejezdu zastihla sonda geotechnického prizkumu rulové
eluvium charakteru siltovitého pisku.

Hydrogeologické prostiedi v pfimém podlozi sledovaného useku trati je tvofeno zeminami s
proménlivou propustnosti. Jednd se o puklinovy kolektor se zvySenou propustnosti v
ptipovrchové zoné zvétralin a rozpojeni puklin. Transmisivita horninového prostiedi je nizka,
T 10-4 az 10-5s mzs-1. Hydrogeologicky rajon 6510 — krystalinikum v povodi Luznice. Hlavni
povodi Labe. Povodi Horni Vltava. Geologicka mapa CR 1:50 000 list 23-32 Kamenice nad
Lipou.

CELKOVE ZHODNOCENI DOSAZENYCH VYSLEDKU

Provedeny geotechnicky prizkum postihuje oblast zelezni¢niho piejezdu ev. ¢. P6194 v km
55,226 jednokolejné celostatni trati Veseli nad LuZznici — Jihlava. Pozadovana minimalni
hodnota modulu pretvarnosti na plani télesa zelezniéniho spodku zel. piejezdu v¢.
piechodovych oblasti: Epi= 60,0 MPa — plati pro troviiové piejezdy a jejich prechodové oblasti
(dle predpisu SZDC S4 — piiloha &. 24, odst. 14).

Kopana sonda KS-1 v km 55,221 byla situovand 5 m pted pifejezdem vlevo ve sméru ristu
stani¢eni. Kopana sonda zastihla pod siln¢ znecisténym kolejovym loZzem (loZe je v oblasti
piejezdu znecisténo ziejmeé posypovym materialem z komunikace) o mocnosti 0,45 m, vrstvu
Stérkodrti o mocnosti 0,45m. Na zemni plani v hloubce cca 0,90m byla zastizena vyztuzna
geomiizka v kombinaci s geotextilii. Jednd se o sanacni vrstvy rekonstrukce Zelezni¢niho
spodku a svrsku, ktera zde byla provedena v roce 2006.Pod touto konstrukci bylo zastizeno
rulové eluvium charakteru siltovitého pisku. Pisek byl Zluty, vlhky s hrudkovitou strukturou a
s vysokym obsahem Supin zvétralého biotitu do priméru 5 mm. Z této polohy tj cca z hloubky
1,15m od UPP byl nasledn& po provedeni zatéZovaci zkousky odebran vzorek pro laboratorni
rozbor.

Zemina z odebraného vzorku byla zattidéna dle CSN 73 6133 jako S4 SM pisek hlinity a podle
CSN EN ISO 14688-2 jako clSa. Zemina je namrzava aZ nebezpeén& namrzavé, propustni az
malo propustnd, s vodnim rezimem pfiznivym. Obsahuje 28,2 % jemnozrnné frakce, 67,3 %
piscité a 4,5 % Stérkovité frakce. Zemina byla déle zatfidéna jako podmine¢né vhodné do
nasypu, s tiidou t&Zitelnosti I. (dle TKP SZDC) do hloubky 1,50m.

Dynamické penetracni sonda DSP-1 byla provedena v km 55,233 vpravo ve sméru staniceni.
Sonda byla z diivodt pfitomnosti inzenyrskych siti a jejich ochrannych pasem provedena az ve
vzdalenosti 2,65 m od osy koleje. Jeji prubeh tak presné nevystihuje jednotlivé konstrukéni
vrstvy prazcového podlozi. Sonda déle zastihla pevné rozhrani v hloubkové urovni cca 2,20 m
od UPP.

Hodnota statického modulu pietvarnosti na zemni plani v hloubce cca 1,00 m od UPP ¢&ini Eo=
24,3 MPa, Hodnota redukovaného statického modulu pfetvarnosti byla stanovena na Eored=21,9
MPa.

Na zaklad¢ ziskanych udaji byla pro Zelezni¢ni piejezd ev. €. P6194 (km 55,226) navrZena
konstrukce prazcového podlozi KPP TYP 3 + ZKPP TYP 5 s naslednou skladbou:

- kolejové loze (betonové prazce) 0,55 m
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- podkladni vrstva ze Stérkodrti Iomin=0,90 (h2) 0,25 m

- podkladni vrstva ze Stérkodrti Iomin=0,95 (h1) 0,25 m

- separacni geotextilie na zemni plani

- subplan v hloubce od UPP (tloZné plochy prazce) 1,05 m

Navrzend konstrukce vyhovuje jak z hlediska pozadovaného min. modulu pfetvarnosti, tak i z
hlediska ochrany zemni plané pted nepiiznivymi u¢inky mrazu.

Zavér.

Pfi navrhu a posouzeni konstrukce prazcového podlozi se vychdzelo z hodnoty redukovaného
statického modulu pfetvarnosti na zemni plani. Rovnéz bylo ptfihlédnuto k vysledkim
ptedchoziho geotechnického priizkumu a predchozich sanaénich praci. Kopana sonda potvrdila
v prazcovém podlozi pfejezdu provedenou sanaci, ktera vSak nevyhovuje zejména z hlediska
minimalni tloustky konstrukénich vrstev predepsanych pro zel. ptejezd a prechodovou oblast
ZKPP. Bude proto nutné v prostoru zel. piejezdu a ptfechodové oblasti ZKPP provedeni nové
sanace dle pfilozeného navrhu.

Pti sanacnich pracich je zadouci opatrné odtéZeni stdvajicich vrstev tak, aby nedoSlo k
poskozeni jiz vlozené vyztuzné geomtizky, kterd se d& zpétn¢ vlozit do nové konstrukce a déle
tak zvysit jeji deformacni odolnost.

V piipadé Ze bude sanace Zelezni¢niho svrsku a spodku zasahovat kratkym usekem i ,,za*
piechodovou oblast ZKPP, neni nutné v takovém useku provadét sanaci zelezni¢niho spodku.
Tato sanace jiz byla provedena v roce 2006 (usek navrzené sanace byl v km 54,970 az km
55,300) a jeji konstrukce, ve slozeni 0,55m kolejového loze a 0,25m Stérkodrti v kombinaci s
vyztuznou geomiizkou poloZenou na zemni plani, vyhovuje pozadavkim SZDC S4.

Pti provadéni uvedenych navrzenych sanaénich opatfeni musi byt postupovano v souladu s TKP
staveb drah a to zejména :
- u nestmelenych vrstev se nesmi provadét pokladky pii mrznoucim, silném, nebo
dlouhotrvajicim desti, pfi snéZeni a pfi teplotdch pod 0°C. Ztizovani konstrukéni vrstvy
ze zmrzlého materidlu pod 0 °C je rovnéz neptipustné.
- u stmelenych vrstev jsou klimatickd omezeni obsazena v p¥isluinych CSN EN. Obecné
se vrstvy ze zlepSené, nebo stabilizované zeminy nesmi provadét za destivého pocasi,
nebo snézeni.

Poznamka projektanta : Z tohoto diivodu je v ramci projektu navrzeno provedeni sanace pro
zel.ptejezd a prechodovou oblast ZKPP. Zbyvajici useky rekonstrukce zel.svrsku vyuziji sanaci
realizovanou v roce 2006.

Pro konstrukéni vrstvy je uvazovana nova §térkodrt’ (SD) frakce 0/32.

Plan télesa Zel. spodku je navrZzena ve sklonu 5%, zemni plan prevazné ve sklonu 5 %.

Separacni geotextilie
Bude pouzita netkana geotextilie, ktera bude plnit filtraéni separa¢ni i ochrannou funkci.
Predpoklidané materidlové chrakteristiky getextilie

Plosnd hmostnost: 400 g/m’

Pevnost v tahu: 75 kN/m

Mechanicka odolnost proti protrzeni: 15 kN

Propustnost: 20 I/m’/s

Tloustka pri 2 kPa: 6,5 mm

Velikost priiliny.: 0,07 mm
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Charakteristika geosyntetik v KPP : Je nutno respektovat pozadavky uvedené v
»Podrobném prizkumu a navrhu prazcového podlozi“ (viz priloha €. 601) zpracované
geotechnikem.

Materialové charakteristiky geotextilie musi predevsim spliiovat Obecné
technické podminky SZDC, ¢&.j.S54 316/2014-013.

Navrzené konstrukce vyhovuji i z hlediska ochrany zemni plané pted nepiiznivymi

G¢inky mrazu (podle predpisu SZDC S4 - ptilohy 7).

Nize uvedeny néavrh konstrukce zelezni¢niho spodku vychédzi z vysledkii a doporuceni
geotechnického priizkumu, je navrzen dle zasad piedpisu SZDC S4 - Zeleznicni spodek a
Vzorovych listl Zelezni¢niho spodku Z v aktualnim znéni.

Konstrukéni vrstvy, které tvoii sanaci zel.spodku jsou také patrné z vykresové Casti.
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Navrh a posouzeni prazcového podlozi zel. prejezdu v km 55,226 (P6194)
trati Veseli nad Luznici - Jihlava

Navrh a posouzeni inosnosti konstrukce télesa zeleznicniho spodku

1. konstrukéni vrstva - nahradni zemni plan - navrh

typ trati | Celostatni ostatni pro rychlost menii nez 120 kmh -1 v
navrhovana 1. konstrukéni vrstva - nahradni zemni plan itérkodrt v
o tloustce hs= 0,25 m
modul pretvarnosti navrzené 1. konstr. vrstvy pro lpmw,=0,90 E;= 70,00 MPa
poZadovany modul pretvarmosti = 60,00 MPa
modul pretvarnosti zemni plané zjistény méfenim = 24,30 MPa
opravny soucinitel "z" dle SZDC S4 = 0,90
redukovany modul pretvarnosti zemni plané Ex= 21,87 MPa
1. konstrukéni vrstva - nahradni zemni plan - posouzeni
- Eq. 21,87 —
ks —E tedy —Z000 — 0,31
= h 0.25
k= @ —— —
2 5] tedy 0.30 0,83
k= 0,31 k= 0,83
k= 0,59
dale vypoiteme E;,= k;* E, = 059 X 70,00+» 4130 MPa
2. konstrukéni vrstva - navrh
typ trati Celostatni ostatni pro rychlost mensi nez 120 km.h -1 v
navrhovana 2. konstrukéni vrstva étérkodrt v
o tloustce hy= 0,25 m
modul pretvarnosti navrzené 2. konstr. vrstvy pro lpm,=0,95 E= 80,00 MPa
pozadovany modul pretvamosti E= 60,00 MPa
modul pretvarnosti zemni plané 1. konstrukéni vrstvy Ex= 41,30 MPa
2. konstrukéni vrstva - posouzeni
= Eo; 41,30 —
k: . tedy _MW = 0,52
ka= L tedy L —] 0.83
D 0,30 !
k= 0,52 k= 0,83
k= 0,76
dale vypocteme Epp=k; * Ex= 0,76 X 80,00 » 60,80 MPa
Eo > = po dosazeni 60,80 > 60,00

Konstrukce télesa zelezni¢niho spodku VYHOVUJE
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Navrh a posouzeni prazcového podlozi zel. prejezdu v km 55,226 (P6194)

trati Veseli nad LuzZnici - Jihlava

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepriznivymi Gcinky mrazu

zemni plan je tvofena: siltovity pisek namrzavy aZ nebezpecné namrzavy
typ trati Celostatni ostatni pro rychlost mendi neZ 120 km.h -1 v
index mrazu Ima= 600 °C.den
celkova tloustka konstrukcnich (podkladnich) a ochr. vrstev hyth, = 050 m
tloustka konstrukénich (podkladnich) vrstev prepoctena na Stérkopisek hgp= 058 m
dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané hago= 0,40 m
tloustka kolejového loZe (pro betonoveé prazce) h= 055 m
vodni rezim zemni plané urceny podle stupné konzistence piiznivy v le= 2,95
hloubka promrzani hy= 110 m
Pro zajisténi ochrany zemni plané pred nepriznivymi Géinky mrazu musi platit:
hpf < h[+ hsp"' hzm tedy 1,10 < 1,53

navrhované konstrukéni vrstvy pak z hlediska ochrany zemni plané pred nepriznivymi Gcinky mrazu

VYHOVUJI

Navrzena skladba konstrukce praZzcového podlozi KPP TYP 3 ZKPP TYP 5

kolejové loZe - betonové prazce

konstrukcni vrstva ze Stérkodrti |,,,,,=0,90
konstrukcni vrstva ze Stérkodrti |1,,,,,=0,95
separacni geotextilie na zemni plani

subplar v hloubce od UPP(tlozné plochy praZce)

otl. 0,55 m(hy)

otl. 0,25 mi(hy)

otl. 0,25 mi(h,)
1,05 m

V tabulce niZe je uveden navrh a posouzeni sanace podlozi z GTP 2004 pro usek km
54,970-55,300 ktery byl realizovan v roce 2006. Pod Stérkovym loZem byla uloZena vrstva

Stérkodrti a na zemni plani byla uloZena vyztuZzna geom
SZDC S4).
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et & roseeeil prariseveine poclleff v st Milie fsomca (81|

[ VSTUPNI UDAJE ]
Typ trati Celostatni ostatni pro rychlost mendi nez 120 kmh -1 v
Podkladni konstrukéni vrstva z $térkodrti, vyzisku w| otl. hy= 0,35
Modul pretvamosti podkladni (kon.) vrstvy Es= 70,00 MPa
PoZadovany modul pretvarnosti na plani Zel. spodku En = 40,00 MPa
Modul pretvamosti zemni plané zjistény mérenim Ee= 22,50 MPa
Opravny soucinitel “z" Zjistény laboratorné z = 0,75
Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Ea= 16,88 MPa

[ VYPOCET ]

E o 16,88 —
ki = w————— ted e e— = 0,24
E: 70,00
h 0,35 —
Kz = e— —_— = A7
R) tedy 0.30 1
Z diagramu na obr.8 v priloze 6 CD S4 se prok 1= aka= 1,17 urci
k=
Potom plati, 26 E w=k s *E += 0,58 X 70,00%] 40,60 MPa potom plati, Ze
I — [Ee] - [
| a tedy konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku z hlediska Ginosnosti VYHOVUJE |

POSOUZENI OCHRANY ZEMNI PLANE PRED NEPRIZNIVYMI UCINKY MRAZU

Tloustka konstrukCni vrstvy ze  {térkodrti, vyzisku v I otl.haw= m

Typ trati Celostatni ostatni pro rychlest mendi ne 120 kmh -1 v

Index mrazu | =.= °C.den

Zemni plan je tvorena: jilovitou hlinou piscitou se Stérkem, nebezpecné namrzavou

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané R sen= TI m

Tloustka kolejového lozZe ha= 0,55 m )
Vodni reZim zemni plané urceny podle stupné konzistence | . = 1,29 | piiznivy -~
Hioubka promrzani h »= 0,045*\T .. = 0,045*V 600 — | 1,10 m

Pro zajisteni ochrany zemni plane pred nepriznivymi ucinky mrazu plati:

=i ke <

a tedy navrhovana podkladni vrstva z hlediska ochrany zemni plané pred nepriznivymi ucinky
mrazu VYHOVUJE

’ A - vou Navrhovanou mocnost Stérkodrti 0,35 m Ize pi pouziti
vyztuin geotextiie, geomr'da vyztuzné geotextilie snizit na 0,25 m )
mni plan v hloubce od UPP 0,90 |m

Odvodnéni
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Navrzena uprava odvodnéni bude provedena v prostoru rekonstruovaného piejezdu a
rekonstruvaného useku koleje ¢.1. Odvodnéni je navrzeno tak, aby odpovidalo zasaddm
predpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek a Vzorovych listd Zelezni¢niho spodku 73 —
odvodiovaci zafizeni v aktualnim znéni.

Odvodnéni je navrzeno pomoci podélného trativodu. Drenazni potrubi DN150 (o sklonu min.
5,0 promile) vedeno soubézné s osou koleje a nasledné pomoci svodného potrubi DN 150, délky
7,40m (o sklonu 10,0 promile od $achty Spl je zalsténo do nové navrzené¢ho betonového
vyustniho objektu VOI vlevo od osy koleje v km 55,207 096). Vyustni objekt bude proveden
dle vzor.listd spodku Z 3.14. VO1 bude umistén do prostoru dna oteviené ptikopy. Tato
stav.piikopa vlevo koleje bude vuseku km 55,178 150-55,218 550 (délka 40,40m)
preprofilovéna.

Od odvodiiovaciho zlabu v silnici I1I/13417 bude ztizen zpevnény piikop ze zlabovek TZZ 4a
uloZzenych do betonového loze (délka 9,0 bm) a ukonceného v prostoru pod vytokem ze
silni¢niho propustku DN 600. Dno piikopy v misté zatsténi TZZ 4a bude v §ifi min.0,40m a
¢ast svahu (2 x pruh sitky 0,5m) zpevnén lomovym kamenem do betonu, s vysparovanim spar
cementovou maltou na délku 1,50m. Jedna se celkem o vydlazdéni lomovym kamenem v plose
£ (0,4+2%0,5)*1,5=2,10m2. Zlabovky TZZ 4a budou uloZeny do bet.loze C12/15 tl.min.0,10m.

Trativody jsou navrzeny z plastovych trativodnich trubek - bude pouzito tvrzeného
materialu PE-HD — DN 150mm, s hladkou vnitini sténou, perforované z 1/3 (hel 120°), dno
plné. Material musi byt v souladu s OTP. Trativody jsou navrZzeny ve sklonu min.5%o.

Trativodky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze stérkopisku tl.50mm v trativodni
ryze min. Sitky 0,5m. NavrzZeny trativod viceméné¢ sleduje trasu koleje (v€.oblouku a
pfechodnic) a neni tak mezi Sachtami ptimy, toto zakiiveni trativodni trubky musi byt plynulé
bez nadhlych zmén sméru (nelze napi.vlozit koleno).

Zasyp trativodni ryhy (mimo prostor komunikace IIL.tfidy) bude proveden Stérkodrti
frakce 16/32mm s plynulou kiivkou zrnitosti, s upravou zasahujici do podkladni vrstvy
Stérkodrti frakce 0/32mm (az do trovné drazni stezky, plané télesa Zel.spodku). Nejmensi
velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo pramér perforace. Vlastni zasyp ryhy trativodu,
(mimo useku v komunikaci) nebude hutnén, v silnici IIL.tfidy bude zasyp fadné hutnén
(min.Id=0,70-0,75). Trativodni ryha bude ze separacnich diivoda vylozena separacni netkanou
geotextilii (200 g/m2 a pevnost v tahu 7 kN/m), kterd bude vytazena po horni uroven trativodni
ryhy a pfelozena na zemni plan — viz vzorové pficné fezy. Trativodni ryha nesmi byt shora
uzaviena prekrytim geotextilii. Bude uZito netkané geotextilie v souladu se SZDC S4, piiloha
¢.12, ¢l.13.

Usek trativodniho potrubi DN 150 v prostoru komunikace IILtfidy bude uloZzeno na podklad
z betonu C12/15 a trativodni potrubi se ulozi do opérky z betonu C12/15 (0,125m?*/bm , tj.na
6bm se jedna celkem o 0,75m*/bm).

Materialové charakteristiky geotextilie musi spliiovat Obecné technické podminky

SZDC, ¢.j.S54 316/2014-013 (¢1.58) - viz tabulka &.8.

Trativodni Sachty.

Zakladnim typem trativodni Sachty je plastova Sachta z vysoce odolného tvrzeného
materialu PE — HD DN 400 (jedna se o $achty Sv2, Sp1). Sachta budou mit integrovany kalovy
prostor o hloubce min.0,25m ve smyslu vzor.listi Zel.spodku Z 3.3.
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Vzdalenost nejblizSich hran konstrukci Sachet od osy piilehlé¢ koleje je stanovena
vzorovymi listy SZDC (CD) a &ini 2,20m ve stanici a min. 2,35m na §iré trati, a to do hloubky
min. 0,60m pod niveletou koleje.

Trativodni Sachty budou zakrytovany pochliznymi poklopy. Poklopy trativodnich
$achet budou uloZeny v trovni drazni stezky, zde v urovni zapusténého SL. Poklopy plastovych
trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym opatfenim). Poklop
musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny piredevs§im pti nasazeni poklopu na vnéjSek
obvodu Sachty.

Konstrukce Sachet musi zajiStovat nepropustnost celého vnitiniho prostoru Sachty,
zvlasté spodniho dilu Sachty a spar v misté zatsténi potrubi do Sachty.

Zékladni technické podminky na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro
odvodnéni zeleznicnich trati a stanic.

Trativod bude vzdy zapojen do otvoru ve sténé Sachty nize po toku. Celkem 2 ks
trativodnich $achet. Do $achty Sv2 bude piepojen stavajici trativod vedeny od vyhybky &.1.

Betonovy vyustni objekt.
Trasa svodného potrubi od Sachty Sp1 bude ukonéena novym betonovym vyustnim objektem
VOI, ktery bude proveden dle Z3.14. Pod vyustni objekt bude provedeno odlazdéni lomovym
kamenem v §ifi dna 0,40m a protéjsiho svahu v pruhu 0,50m v délce 1,0m. Celkova plocha :
(0,4+1*0,5)*1,0=0,90m?2.

Chranicky kabelovych podchodi .
V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veSkera nové budovanid nebo piekladana

wrwr

piechodl pod kolejemi v misté sanace zel.spodku, vcetné vykopt a zasypu, je soucasti SO
zelezni¢niho spodku. Pod koleji ¢.1 bude ve stani¢eni km 55,230 747 ulozZena jako pficny
piechod 1 x chranicka D160 délky 8,0m. Dale bude pod silnici IIl.tfidy (vlevo osy koleje)
ulozena ve stani¢eni komunikace km 0,027 78 a to 2 x chranicka D160 kazda délky 10,0m a
v km 0,033 78 (vpravo osy koleje) 1 x chranicka D160 délky 10,0m.

Chréanicky budou slouzit pro zabezpecovaci zafizeni. Chrani¢ky budou provedeny

z plastovych vrapovanych trubek HDPE s hladkym vnitinim povrchem D160. Minimalni
hloubka uloZeni chrani¢ek pod plani télesa Zel.spodku musi byt minimalné 1,50 m, v silnici
[II.tfidy s krytim min.1,20m od nivelety. Chranic¢ky se ulozi na podkladni loze z kopaného pisku
fr.0-4mm tlousStky 0,05m a obsypou se Stérkodrti fr.0-32mm do urovné 0,10m nad temeno
chranicek. Zasyp ryh nad vrcholem chranicky se provede material nesedavym (Stérkodrt’ frakce
0-32 nebo 0-63) a fadné¢ se zhutni. Hutnéni zdsypu ryhy bude provadéno v tloustkach
max.0,25m pouze lehkymi mechanismy-péchy do hmotnosti 60 kg, v irovni zemni plané
vibra¢nimi deskami do hmotnosti 300 kg. Zhutnéni v Grovni zem.plané na PS 95%, 1d 0,70-
75).
V zemni plani (pod kolejemi) se do ryh osadi chrani¢ky z rovnych trubek. Na obou koncich se
dle potieby napoji flexibilni trubky stejného primeéru a vyvedou se min.0,50m nad budouci
terén a uzaviou se zaslepkami. Spojované ¢asti chranicek se fddn¢ utésni tmelem dle TP
vyrobce. V piipadé umisténi chrani¢ek pod hladinou podzemni vody se jeste¢ pred jejich
zdsypem zkontroluje tésnost a vysaje se voda. Podrobné viz TNZ 37 5711 a TKP ka.12.
Obdobn¢ bude provedeni chrani¢ky pod silnici.

Vsechny chranicky budou vyvedeny v urceném misté 0,5 m nad terén a pracovné
zatesneny. Pri predavani pro pokladku kabelii bude dolozena prichodnost chranicek. Pri
spojkovani chranicek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochdazelo v
misté napojeni k zatekani vody do chranicky. Oba konce chranicky musi byt seriznuty tak, aby
dosedly k tésneni.
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Zpevnéné a nezpevnéné piikopy.
Bude provedeno :
- zpevnény piikop TZZ 4a vlevo od koleje, odvadi vody zachycené na odvodnovacim
zlabu komunikace az po zausténi do drazni piikopy (pod silni¢ni propustek) v km
55,218 000 v délce 5+4 = 9,0 bm
Piikopové betonové tvarnice TZZ 4a se ulozi do loze z betonu C16/20 XC2 tloustky min.0,10
m.

Pteprofilace piikopy vlevo koleje v useku km 55,178 150-55,218 550 tj. v délce 40,40 bm

Odlazdéni lomovym kamenem.

Jedné se o stavebni feSeni spoCivajici ve zfizeni odlazdéné¢ho z kamenné sparované
dlazby tloustky 0,15-0,20 m ulozené do betonového loze z betonu C25/30 XA2 tloustky 0,15-
0,20 m vySkové navazané na zpevnény piikop. Provede se vysparovani cementovou maltou.

Jedna se o tyto plochy :
Vlevo u kol.¢.1 v otevieném piikopu pod vytokem silni¢niho propustku bude v prostoru dna
vkm km 55,217 200-55,218 700 provedeno v délce 1,50m ............cc.......... odlazdeéni

(0,4+2%0,5)*1,5=2,10m2 (v prostoru zatsténi zlabovek TZZ 4a od odvodiiovaciho Zlabu).
Vlevo u kol.é.1 votevieném piikopupod vylistnim objektem km 55,207 096
......................................... odlazdéni (0,4+1%*0,5)*1,0=0,90m2

0Odlazdéni lomovym kamenem okolo potrubi prodlouzeného zatrubnéni ptikopy 1,20 m2.

Prodlouzeni zatrubnéné ptikopy.
Stavajici zatrubnéni zelezni¢ni piikopy potrubim DN 600 (provedené vlevo koleje pod silnici
111I/13417) bude prodlouzeno 1 ks potrubi DN 600 délky 1,0m. Potrubi bude ulozeno do
betonového loze C 30/37 tloustky min.0,25m pode dno potrubi a Sitky 0,35m na obé¢ strany od
osy potrubi. Obetonovéani potubi se provede min.0,20m nade dno.
Celni pohledova plochy vtoku do zatrubnéni se odlazdi lomovym kamenem t1.0,15-0,20m do
betonového lozZe tl.min.0,15m z betonu C25/30 XA2.

Kapacitni udaje:

Plocha sanace (KPP TYP 3 + ZKPP TYPS5) ... 16*5,0= 80,0 m2
Potrubi trativodni DN 150 ... 24,452m
Sachty na drenazni potrubi DN 400 plastové ... 2 ks
Potrubi svodné DN 150 (SN&) ... 7,4 m
Vyustni objekt betonovy . 1 ks

SO 03 Prejezd v km 55.226 (P6194) — Zeleznicni piejezd

Stavajici stav.

Zelezniéni piejezd fesi uroviiové kiizeni silni¢ni komunikace I11/13417 s celostatni drahou na piivodné
dvoukolejném useku staniéniho kolejisté ZST Jihlavka. V soudasné dobé existuje pouze jedna
piejezdova konstrukce na jednokolejném zahlavi stanice, druha byla i s koleji odstranéna a nahrazena
pribéznou vozovkou komunikace v roce 2006. Piejezdova konstrukce délky 6m je tvofena vnitinimi a
vnéjSimi zelezobetonovymi panely. Odvodnéni komunikace vlevo od osy koleje neni dostatecné feseno.
Uhel kiizeni piejezdu 90° (100 grad).
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Popis ptejezdu z hlediska stav. a navrzeného stavu zabezpe€ovaciho zafizeni.

Piejezd P6194 v km 55,226 (na zhlavi Zst. Jihlavka) je kiiZzenim regionalni trati s komunikaci III. tfidy
v katastru obce Jihlavka. Pfejezd je zabezpecen zafizenim PZM1 s pohonem umisténém ve vypravni
budové zst. Jihlavka. Pfejezd bude noveé zabezpeten piejezdovym zabezpetovacim zafizenim tiidy PZS
3 ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2). Bude pouzit ekonomicky vyhodny reléovy systém s elektronickymi
doplnky.

Na piejezdu jsou navrzeny vystrazniky A a B1/B2 doplnéné celymi zavorami a samostatny vystraznik
C. V tomto smyslu bylo jiz vydano ,,Rozhodnuti“ o zméné a zptuisobu zabezpeceni piejezdu®. Vnitini
technologie bude umisténa do domku se zateplenim, situovaném v blizkosti ptejezdu. Jako prvky pro
zajisténi detekce volnosti ptiblizovacich usekd budou pouzity pocitace naprav, ziizované v souvisejici
stavbé. PZS bude mit vazbu na SZZ Jihlavka. Kontroly a nouzové ovladani bude zajisténo z doplnéné
stavajici kolejové desky umisténé v DK ZST Jihlavka. V ramci tohoto PS budou polozeny kabely v
okoli piejezdu (vystrazniky, ¢idla PN) a zavislostni kabel do SU RZZ.

Novy stav prejezdové konstrukcee.

Stavajici ptejezdova konstrukce bude demontovana a prevezena do prostoru zst Horni Cerekev.
Navrzena vyména stavajici prejezdové konstrukce za novou Zelezobetonovou na ocelovych nosicich s
vnitfnimi 1 vnéj§imi panely, obdobné délky (6m). Piejezdové panely budou pruzné uloZeny na paté
kolejnice a vnéjsi panely na zavérnych zidkach. Stavajici silnice IIL.tfidy bude v misté nebezpecného
pasma prejezdu a v nejnutnéj$im navazujicim useku rozsitena na 5,50m tedy kategorijn€ S 6,5 (2 x jizdni
pruh 8itky 2,75m). Navrh feSeni uvazuje se ziizenim nového odvodnovaciho zlabku ve vozovce
komunikace vlevo trati. Rozsifeni a odvodnéni komunikace je soucasti SO 04.

Vn¢éjsi desky prejezdové konstrukce budou v provedeni spliujici poZzadavek min. 200 mm vzdalenosti
zavérné zidky od hlavy prazct (nepiedpoklada se strojni ¢isténi SL v prostoru piejezdu).
Prejezd se nachazi v prechodnici oblouku (pfevySeni koleje v ose prejezdu D = 18 mm). Sklon vnéjsich
prejezdovych panelti bude kopirovat pfevySeni trati v misté¢ komunikace. Vnéjsi prejezdové panely musi
mit kloubové pozinkované nosice na obou stranach vnéjsiho panelu.
Vnéjsi prejezdové panely budou dle specifikace vyrobce uloZzeny pruzné na paté kolejnice. Strana
vngjsich panelll navazujici na vozovku bude dle specifikaci vyrobce uloZena ptes pruzné vlozky s cepem
do pravothlych lozi zavérnych zidek s betonovym zékladem. Vzdalenost zavérnych zidek od osy koleje
bude min. 1,500 m a nebude umoznovat strojni CiSténi kolejového loze.
Zavérné zidky budou uloZeny dle specifikace vyrobce (s pouzitim vyrovnavaci cementové malty MC10
tl. 0,010 m) na prefabrikované zelezobetonové zéklady. Prefabrikované zaklady budou osazeny do
suché betonové smési C30/37 XF4 tl. 0,15 m. Zaklady pod zavérnou zidkou musi mit iloznou plochu
v pii¢ném fezu vzdy vodorovnou a pokud mozno ve stejné vysce (na stejné tuhém podkladu). Do sty¢né
plochy mezi zavérnou zidkou a povrchem vozovky bude nalepen asfaltovy pasek.

Prejezdova konstrukce musi byt certifikovana pro pouziti v dopravni cesté SZDC.
Prejezdova konstrukce musi byt schvalena pro dany typ Zeleznicniho svrsku.

Kapacitni udaje:
Ptejezd konstrukce betonova na ocelovych nosi¢ich Sitky 6m  ...... 1 ks

Rozhledové poméry Zel.prejezdu : 5
Do vykresové ¢asti byly zakresleny rozhledové trojuhelniky dle CSN 73 6380, Z1.

a) Trojuhelnik dle ¢1.7.4.3, dle ustan.7.3.4 (pfipad poruchy nebo vypnuti zab.zaf.) pro
rychlost drdz.vozidla 10 km/hod. (Lp dle ¢l. 7.4.3 a tabulky 3) thel kiizeni 100grad =
90°.

Lp= 57,0 m
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V prostoru rozhled.trojuhelnikii se nenachazi prekazka, kromé stozaru TV ¢.2 (viz
vykresova cast napt. SITUACE PREJEZDU km 55,226 E.1.1- 202). Rozhledové
pomery jsou dostacujici dle CSN 73 6380 Z1.

b) Dé¢lka rozhledu pro zastaveni siln.vozidla Dz (zajiSténi rozhledu fidice siln.vozidla na
vystraznik), dle ustan.7.3.3 a piilohy €. A. Jak je patrné z udajli vykres.casti rozhled na
vystrazniky je zajiStén — silnice se nachazi v blizkosti kfizovatky a v oblouku.
Prostorové usporadani umoznuje rychlost V=30km/hod.

t1 * Vs 0,393* vg2
D,= + +by=12,5+5,42 = (v&etnd by) = 20,0 m
3,6 100 (f,+- 0,01%*s)

t; = 2,0 dle tabulky A.1, nejmensi hodnoty pro silnice funkéni skupiny A, B.
vs = 30,0 dle tabulky A.2, rychlost silni¢.vozidla, hodnota 30 km/h

fv = 0,68 dle tabulky A.2, soucinitel brzdného tfeni

s =2,9% klesani k pfejezdu (stoupani k ptejezdu 2,80%)

SO 04 Prejezd v km 55.226 (P6194) — pozemni komunikace

Stavajici povrch silnice treti tiidy I11/13417 bude odstranén a bude nahrazen skladbou vozovky
D1-N-6-1II-PIII dle TP170. V ptipad¢, Ze nevyjdou zatéZzovaci zkousky na zemni plani, dojde
k nahrazeni netinosné zeminy §térkodrti (predpokladana tloustka 0,200 m). Sitka komunikace
bude v prostoru prejezdu 5,50 m s Sitkou jizdniho pruhu 2,75 m, nezpevnénou krajnici §. 0,5 m
na obou strandch komunikace.

Vzhledem k navrzenym stavebnim upravam komunikce IIL.tfidy nedojde k zasahu do kiizovatky silnic
111/13417 a I1I/13418 ktera priléha k pfedmétnému Zelezni¢nimu piejezdu. Z tohoto divodu neni
obsahem této projektové dokumentace feSeni rozhledovych parametrt této ktizovatky.

Nova konstrukce vozovky bude nasledné navazana na stavajici Sitku ptilehlych usekii. Podélny
sklon komunikace a feSeni lomu skloni bude provedeno dle vykresové cCasti, pficny sklon
komunikace bude kopirovat sklon trati v misté piejezdu (10,24 %o) a v mistech napojeni pficny
sklon stavajiciho stavu.

Skladba vozovky D1-N-6-I111-PIII dle TP170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm
Spojovaci asf. postiik 0,5 kg/m2

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm
Spojovaci asf. postiik 0,5 kg/m2

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 50 mm
Spojovaci asf. postiik 0,5 kg/m2

Kamenivo zpevnéné cementem SC 0/32,C8/10(KSC I) tl. 130 mm
Stérkodrt SDa tl. 150 mm
Stérkodrt SDa tl. 200 mm
Konstrukce vozovky celkem tl. 640 mm
Pozadavek na zemni plan min Epl =45 MPa

V ptipadé, Ze nevyjdou zatézovaci zkouSky na zemni plani, dojde k nahrazeni netinosné
zeminy Stérkodrti (pfedpokladana tloustka 0,200 m).
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Asfaltové vrstvy budou spojeny spojovacim postiikem (PS) a na vrchni vrstvu SDa bude
proveden postfik infiltra¢ni (PI). Sty¢né spary v obrusné vrstvé budou zality pruznou zélivkou.
Nezpevnéna krajnice bude ziizena v tl. 0,100 m z recyklovaného materialu.

Casti komunikace navazujici na stavajici konstrukci silnice, respektive v misté rozsiteni
se konstrukce jednotlivych vrstev ,,zazubi vzhledem na vzijemné zavazani konstrukci. Cést
plochy komunikace bude odfrézovana a doplnéna nova obrusnd vrstva.

Asfaltové vrstvy konstrukce vozovky musi spliiovat CSN EN 13108 a pri realizaci musi
byt postupovano dle TKP staveb PK — Hutnéné asfaltové vrstvy.

Upravy vodorovného a svislého dopravniho znadeni.

Vodorovné znaceni bude na piejezdu provedeno nastiikem z plastovych hmot na hotovy
povrch komunikace (V5). VDZ bude provedeno v bilé barve s retroreflexni tipravou. Znaceni
bude provedeno nejprve jednoslozkovou barvou, po stabilizovani povrchu vozovky bude
provedeno pfeznaceni z plastickych materiall strojové nanasenych za studena s dlouhodobou
zivotnosti. Vodorovné znaceni bude provedeno dle TP 133:
V4 — Vodici ¢aras. 0,125 m ...... nebude provadéno s ohledem na Sitkové uspotradani
navazujici (stavajici) silnice.
V5 — Pric¢na ¢ara souvisla §. 0,500 m (celkova délka 2x 2,750 m), umisténi kolmo ke sméru
jizdy min 2 metry od urovné vystrazniku. Provede se z obou smért piijezdu k zel.piejezdu.
Technické parametry vodorovnych dopravnich znacek (denni a nocni viditelnost,
drsnost) musi byt v souladu s CSN EN 1436, pozadavky na materidl stanovi CSN EN 1423,
CSN EN 1424, CSN EN 1790, CSN EN 1871, tvary a rozméry vodorovnych znacek stanovi
zvlastni predpisy.

Svislé dopravni znaceni.

Strana piijezdu k pfejezdu od Kalist¢ — vlevo bude demontovana stavajici dopr.znaceni P4
s dodatk.tabulkou E2a a bude umisténo (pfesunuto cca o 14m do prostoru kfizovatky) do nové polohy.
Stavajici zaklad SDZ bude demontovan a v nové poloze se ziidi nova patka znacky.

Na pravé strané komunikace bude demontovana znacka A22 s dodatk.tabulkou E13 a znacCka
s uvedenym c¢islem silnice . Ob&é SDZ budou umistény do novych poloh za hranu rozsitené silnice a
osadi se na nové beton.patky.

Odvodiovaci zlab — odvodnéni silnice.

V prostoru vlevo od piejezdu bude v komunikaci ziizen odvodiovaci Zlab vnitini Sifky min.0,40m ze
zelezobetonovych prefabrikatu tvaru U. Zlab bude vybaven plastovymi miizemi s imosnosti D400 dle
CSN EN 124. Zlabové dilce musi byt dimenzovany pro t¥idu dopr.zatizeni D400 dle CSN EN
1433.

Odvodiovaci Zlab bude délky min. 6,0m a bude slouzit pro zachyceni vod z pfilehlé zpevnéné
komunikace. Odtok Zlabu bude zatstén na otevieny piikop TZZ 4a (ten je soucasti SO 02). Projektant
doporucuje pri objednani koncového prvku prahové vpusti zazadat vyrobce o pirevrtani odtoku
na dimenzi DN 250 !!!

Pro rozneseni zatizeni od siln.provozu budou pod Zlaby umistény 2 ks Zel.betonovych panell
3000*1000*150mm o nosnosti 20 tun uloZenych na betonové loze tl.min.0,15m z betonu C12/15.
Pfesah mezi sparou mezi panely a sparou zlabti bude min.200mm. Pod betonem bude uloZeno drcené
kamenico fr.16-32 v t1.0,15m.
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Ostatni.

Dopravni opati‘eni pri realizaci stavby :

Stavba se nachazi v extravilanu v mirn¢ ¢lenitém terénu a vzhledem k této skutecnosti je pfistup
na stavbu castecné omezen. Na stavenisté se bude material a mechanizace dopravovat z velké
¢asti po draznim télese, soucasné vsak bude k pfistupu pouzito i prilehlych vetejné ptistupnych
komunikaci. Jedna se ptfedevSim o silnice tfeti tfidy (I1I/13417 a III/13418) a pftilehlé
komunikce druhych tf¥id (II/132 a 1I/134), které jsou nasledné napojeny na silnice prvniho
potadi.

Vsechny docasné vjezdy a vyjezdy stavby na pozemni komunikace musi byt f4dné oznaceny
dopravnim znacenim! U vyjezdl ze stavenisté, budou zpevnéné plochy vyjezdu vyuzity jako
plocha pro mechanické ocisténi vozidel vyjizdéjicich ze stavby. Zhotovitel stavby zajisti
techniku (kropici viiz a vozidlo s kartaci na ¢isténi komunikaci), kterd v ptipadé potieby bude
odstraiiovat necistoty z vetejnych komunikaci.

Vyjezdy ze staveni§t¢ budou kiizit inZenyrské sité. Predem tyto sit¢ budou vytyCeny a
ochranény pted poskozenim. Pohyb mechanizmii po stavenisti bude pfedevsim po kolejich.

Pii realizaci stavby bude nutné vyloucit zelezni¢ni provoz po dobu 6 dni a nasledujici 1 den by
se provadély findlni upravy na silnici [1I/13417. To znamena celkova uzavirka silnice 111/13417
by trvala celkem 7 dni. NavrZena dopravni opatfeni — viz pfiloha technické zpravy.

Odpadové hospodarstvi.

Material stavajiciho kolejového loZe, je podle zakona &. 185/2001 sb. a vyhlaskou MZP
294/2005 Sb. zattidén jako odpad ostatni pod katalogovym ¢islem 17 05 08 (nekontaminovany).
Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loze se tidi vyhl. ¢.383/2001 Sb.

Pro ostatni odtéZeny material zeminu a kameni se pfedpoklada, Ze bude ulozena na
skladku odpada S OO. Nejvyhodnéjsi se jevi ulozeni zeminy jako technologického materidlu
pro zabezpeceni skladky: Sanace podlozi je provadéna do vzdalenosti cca 4m pied vyhybku
¢.1 a projektant predpoklada, ze do spodnich vrstev v tomto useku znecisténi neproniklo.

Doklady o likvidaci odpadti dolozi dodavatel stavebnich praci investorovi stavby pii
pfedani stavby do uzivani. Dodavatel stavby bude mit uzavienou smlouvu s opravnénou
osobou provozujici zafizeni k Gprave, odstranéni ¢i vyuziti ptisluSného druhu odpadu.
Zvlastni pozornost bude tfeba vénovat odpadiim s obsahem nebezpecnych latek. Z odpadii
budou prednostné tiidény vyuzitelné odpady.

Skladkovani.

Jako skladka odpadt kategorie O se predpoklada lokalita sbérného dvora SOMPO a.s., lokalita
Pocatky, Nadrazni ul.). Provozovatel SOMPO a.s., Svatovitské nam.126, Pelhfimov).
Dojezdovéa vzdalenost do 20 km.

Orientacni tabulka odpadit

Kod Kategorie Druh odpadu Hmotnost

17 05 04 0 vykopova zemina - odkop 200,0 t
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17 01 01 o be'ton zvdemohc objektl (bet.prazce, stani¢niky a 35t
zaj.znacky)

17 03 02 o vybourany asfaltovy beton bez dehtu, zivicné 1,6t
lepenky bez dehtu

17 0508 ) Stérk z kolejiste 150,0 t

17 04 05 0 zelezny Srot, konstrukce, kolejnice 3,85t

17 02 03 0 plasty (podlozky pryzové a etylenové) 0,22t

VSeobecna poznamka :
Nové oborové tfidniky uvazuji v souladus CSN 736133 pouze 3 tridy téZitelnosti
(LILIID). Ve vykazu vymér se pouZziva tridy I, II.

5. RUZNE

Polohovy systém, vytyCeni, piresnost vytyceni
Zpracovana projektova dokumentace je navrzena v soufadném systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Pro cely rekonstruovany usek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je prolozeno osou
koleje. Defini¢ni staniCeni je vztazeno k zacatku vyhybky ¢€.1 na km 55,239 000, jednd se 0 ZV
¢.1 zst Jihlavka, tato hodnota je pievzata z pasportu zelezni¢niho svrsku.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyéeni celé stavby jsou
soucasti geodetické Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych
vykresech stavebnich objektii. Veskeré vytyCeni prostorové polohy v rdmci stavebniho objektu
bude provadéno dle pozadavktt CSN 013419 Vytyovaci vykresy staveb, CSN 730420-1
,Presnost vytyCovani staveb®, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 ,Piesnost
vytyovani staveb”, Cast 2: Vytyéovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Méfici
metody ve vystavbé — VytyCovani a méfeni, souc¢asn¢ v souladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami staveb stétnich drah (schvdleno VR DDC &j. TUDC - 15036/2000 ze dne
18.10.2000). Pro vytyCeni bude pouzita platna vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.

6.  VYJIMKY Z PREDPISU A NOREM

V ramci technického feSeni jednotlivych stavebnich objektd nebudou pro realizaci
stavby zapotiebi zadné dalsi vyjimky z norem a ptedpist.

7. SOUPIS POUZITYCH NOREM A PREDPISU

Pti zpracovani projektu stavby bylo vyuzilo nasledujicich norem, ptedpist a vzorovych listt :

= (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
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CSN 73 6360-2

CSN 73 6301
CSN 73 6320

CSN 73 6380
CSN 73 6310
CSN 73 4955
CSN 73 4959

CSN 73 6201
CSN 73 6280
CSN 75 6230
CSN 75 5630
CSN 34 1530
CSNIEC 913
CSN 73 6223

CSN 34 1500
TNZ 01 3468
TNZ 73 6949
TNZ 73 6334
TNZ 73 6390

prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba
Projektovani zelezni¢nich drah

Prujezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vleckach
normalniho rozchodu

Zelezni¢ni piejezdy a prechody

Navrhovani zelezni¢nich stanic

Vypravni budovy a budovy zastavek CSD

Nastupisté a nastupistni pristiesky na drahach celostatnich, regiondlnich

a vleckach

Projektovani mostnich objekti

Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezni¢nich mostnich objektt
Podchody stok a kanalizacnich ptipojek pod drahou a pozemni komunikaci
Vodovodni podchody pod drahou a pozemni komunikaci

Elektricka trakéni vedeni Zelezni¢nich drah celostatnich regionalnich a vlecek
Elektrické trakéné nadzemné vedenia

Ochrany proti nebezpe¢nému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni a proti
ucinktim vyfukovych plyni na objektech nad kolejemi zelezni¢nich drah
Predpisy pro elektricka trakéni vedeni

Vykresy zeleznicnich trati a stanic

Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

Napisy nazvii zelezni¢nich stanic a zastavek

Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah

v aktualnim znéni

Piedpis SZDC S3  Zeleznic¢ni svriek

Piedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

Piedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

Vzorové listy zelezniéniho spodku Z1 az Z10

TSm Informacni systém vetejné ¢asti vypravnich budov (ptiloha Piktogramy)
TKP staveb Ceskych drah 2000 v aktudlnim znéni

DOKILADY

Veskeré doklady vztahujici se ke zde feSenym stavebnim objektim jsou doloZeny v ¢asti - H.
Dokladova ¢ast.

9.

NAVAZNOST NA OSTATNI STAVEBNI OBJEKTY

Na stavebni objekt SO 07-04 navazuji ostatni SO a PS :

PS 01 PZS v km 55,226
SO 05 Elektricka pripojka pro prejezd v km 55,226

Soucasn€ bude realizovana stavba :
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» Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad LuZnici - Jihlava“
Obé¢ stavby musi byt vzajemné koordinovany.

Termin realizace stavby : 2020
Doba realizace : 21 dnil (vCetné pfiprav)

Pied zahajenim stavby i v jejim prubéhu musi byt postupovano ve smyslu ustanoveni oddilu B

a C kapitoly II &asti &tvrté piedpisu SZDC S 3/1 a Césti tieti predpisu CD S 3.

Prilohy : 1.) Tabulka Sachet
2.) Geodetické udaje o PBPP
3.) Zapis z porady konané¢ 23.10.2019
4.) Tabulka vytycovanych bodl

V Havlickové Brodé : bfezen 2020
Vypracoval : Ing. Pavel Bldha

E.1.1-1 Techn.zprava SO 01 — SO 04
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PRILOHA C. 1
Akce : Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad LuZnici - Jihlava

Tabulka VO, HV, trativodnich a ostatnich Sachet

- dno
Vyska , , .
Cislo X y ODTOKU ze usazovaciho Vyska poklopu Rozdil poklop 1 Poznamka P°k',‘fp (jcr. Min. vnitf. primér Sachty
fachty prostoru dno odtok zatizeni)
(hl.0,25m)
Kolej ¢.1

1 -692657,109 -1143895,142| 653,870 653,62 655,25 1,38 Spl B 125 HDPE DN 400
2 -692653,893 -1143871,409| 653,991 653,74 655,50 1,51 Sv2 B 125 HDPE DN 400
3 -692663,788 -1143897,255| 653,840 ** 653,750 * Vo1
4

*) .... Uroveri dna vyustniho objektu
**) . Uroveri dna potrubi vyisténého do vyustniho objektu
Poznamka : z-tova soufadnice vytycovacich bod( trativodnich Sachet je "vyska odtoku ze Sachty" (neni to dno usazov.prostoru)
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vpravo trati
Uréen vyrovndnim sité GNET MNC.
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v zdkladu sloupu 138 2
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Urcen vyrovndnim sité GNET MNC. T‘”

km 55.254
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ZAZNAM

z porady ke zpracovani DUSP staveb:

v Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad LuZnici - Jihlava“
= Ndhrada KO za PN v Zst. Jihlavka“

Jednani se uskutecnilo dne 23. 10. 2019 za ptitomnosti ucastniki uvedenych na ptilozené
prezencni listing.

Obecne:
- projekty musi byt koordinovany

- kabelizace pro ob& stavby bude provadéna vyhradné na pozemku SZDC s. 0., V piipadé
nutnosti bude proveden odkup nezbytné ¢asti pozemku.

1) Stavba:,,Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad LuZnici - Jihlava“

Navriené clenéni dokumentace:
PS 01 PZS v km 55,226

SO 01 Prejezd v km 55,226 (P6194) — zeleznicni svrsek

SO 02 Piejezd v km 55,226 (P6194) — Zelezni¢ni spodek

SO 03 Prejezd v km 55,226 (P6194) — Zelezni¢ni piejezd

SO 04 Piejezd v km 55,226 (P6194) — pozemni komunikace
SO 05 Elektricka ptipojka pro ptejezd v km 55,226

PZS v km 55,226:

Piejezd P6194 v km 55,226 (na zhlavi zst. Jihlavka) je kiizenim regionalni trati s komunikaci III. t¥idy
v katastru obce Jihlavka. Piejezd je zabezpeCen zatizenim PZMI1 s pohonem umisténém ve vypravni
budove zst. Jihlavka. Piejezd bude nové zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim tidy
PZS 3 ZBI (dle CSN 34 2650 ed.2). Bude pouzit ekonomicky vyhodny reléovy systém s
elektronickymi doplnky.

Na piejezdu jsou navrzeny vystrazniky A a B1/B2 doplnéné celymi zavorami a samostatny vystraznik
C. V tomto smyslu bylo jiz vydano ,,Rozhodnuti“ o zméné a zpisobu zabezpeceni piejezdu’. Vnitini
technologie bude umisténa do domku se zateplenim, situovaném v blizkosti ptejezdu. Jako prvky pro
zajisténi detekce volnosti priblizovacich usekd budou pouzity pocitace naprav, ziizované v souvisejici
stavbé. PZS bude mit vazbu na SZZ Jihlavka. Kontroly a nouzové ovladani bude zajisténo z doplnéné
stavajici kolejové desky umisténé v DK ZST Jihlavka. V ramci tohoto PS budou poloZeny kabely
v okoli piejezdu (vystrazniky, ¢idla PN) a zévislostni kabel do SU RZZ.



El piipojka pro PZS v km 55,226

Napajeni pro piejezdové zab. zatizeni vkm 55,226 bude zajisténo z distribuéni sité SZDC Zst.
Jihlavka. Ttifazové napajeni bude vedeno kabelem ze stavajiciho rozvodu RZZ Jihlavka. U piejezdu
bude kabel ukoncen v nn rozvodnici technologického domku. Napajeni bude v soustavé IT (za
oddélovacim transformatorem RZZ) s moznosti napéjeni (v dobé vypadku sit€) z ndhradniho zdroje
RZZ (DA) Kabelova trasa bude spole¢na s kabely pro zabezpecovaci zafizeni. Pfedpokladany ptikon
RD je max. 3 kVA.

Pokladka napéjeciho kabelu typu CYKY z RD PZS do SU RZZ bude sougasti tohoto SO. Kabel bude
ulozen do spolecné kynety se zabezpeCovacimi kabely, pokladanymi v souvisejici stavbe.

Prejezd v km 55,226 (P6194) — Zelezni¢ni svrsek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v tuseku stavajicich drevénych prazci materidlem novym -
betonovymi prazci, preklenuti izolovanych styki novymi kolejnicemi. Predpokladany usek
rekonstrukce svrsku, tj. véetné pieklenuti stavajiciho LIS-u v km 55,212, je uvazovano v cca 55,210 —
55,239 (cca v délce 29m). Dle pozadavku ST bude Gprava GPK provedena v celé délce oblouku ve
kterém je umistén predmétny piejezd.

Odstranéni nepottebnych vnéjsich prvki PZZ v celém rozsahu.

Zelezniéni svréek — novy material:

e nové kolejnice tvaru 49 E1, viz predpis SZDC S3, dil IV, ¢1.7.
nové betonové prazce, upevnéni pruzné bezpodkladnicové se svérkou, prazec délky 2,40-2,60 m -
viz predpis SZDC S3, dil VII, tabulka ¢.15 (ptedpoklad B91 S/2)

e rozdéleni prazct : v prejezdu ,,u” - 600 mm, mimo piejezd rozdéleni ,,d*, upevnéni typ W14
s pruznymi svérkami Skl 14 (vSechny spojovaci a upevilovaci soucasti pod piejezdovou
konstrukci budou pouzity v antikorozni Gprave)

o kolejové loZze min tloustky 350 mm od lozné plochy prazce z kameniva frakce 31,5-63mm ttidy
BI (zeleznic¢ni Stérk)

Rychlostni parametry.
Predpokladané parametry dle Smérodatného rychlostniho profilu (SRP) zpracovano SZG v r.2013:
Oblouk R=389m, D=60mm v oblouku pfed krajni vyhybkou ¢.1 Zst
Jihlavka
- pro klasické soupravy Vi9=70km/hod
- pro nedostatek prevySeni do 130mm V13,=70km/hod

Stavajici prostorové moznosti vySe uvedené parametry neumoziuji. Projektant navrhuje feSeni
limitované polohou piechodnice (vzestupnice) oblouku a polohou zacatku krajni vyhybky ¢.1. Je
navrzen oblouk R 390m o parametrech :

V=65km/h; V130=65km/h; D=49mm; I=79mm; 1130=79mm; alfas=48,2705¢g; do=252,710m
n=18,84V; n130=18,84V; Lk=60,000m; A=153; m=0,385m; T=185,064m; klotoida
n=8,16V; n130=8,16V; Lk=26,000m; A=101; m=0,072m; T=168,854m; klotoida

umoznujici nasledujici rychlosti :
- pro klasické soupravy Vi5=65km/hod
- pro nedostatek pievyseni do 130mm V,3,=65km/hod

Poznamka : délka prechodnice pred vyh.¢.1 zkracena ze stavajici délky 28m na délku 26m s ohledem
na moznost provedeni zaobleni lomu sklonu u krajniho bodu vzestupnice tak, aby nezasahovala do
vyhybky. Parametr rychlosti nelze zvysit na 70 km/hod (respektive zvysit prevySeni v oblouku)



s ohledem na pozadavek CSN 73 6360-1, ¢lanek 8.4.3. Pokud by sklon vzestupnice pied vyhybkou ¢&.1
byl strméjsi nez 1:8*V, tak by bylo nutné dodrzet vzdalenost ¢ mezi stykem vyhybky a vzestupnici

V hodnot¢ 0,15*V (v tomto piipade 50*0,15=7,50m). Pti neprekroceni tohoto sklonu neni nutno
dodrzet dalsi podminky (oblouk pied vyhybkou a ve vyhybce jsou stejného sméru, oba maji
nedostatky prevyseni a délka p¥imé podle ¢1.8.2.4 CSN neni omezena).

Piejezd v km 55,226 (P6194) — Zelezni¢ni spodek

Névrh zel.spodku v prostoru piejezdu a v ptilehlém rekonstruovaném kolejovém rostu bude uptesnén
na zakladé provedeni GTP. Jedna se o jednokolejny ptejezd pres silnici 111/13417. Navrh PP a ZKPP
piejezdu bude dimenzovan na poZadované minimalni Epl = 60 MPa - plati pro piejezd a pfechodové
oblasti (dle predpisu SZDC S4, piiloha ¢&. 24, odst. 14). Useky rekonstrukce mimo piejezd a vybéh
ZKPP bude navrzen na poZadovanou minimalni Epl = 40 MPa.

Dale se predpoklada rekonstrukce odvodnéni spocivajici v navrhu trativodniho systému.

Piejezd v km 55,226 (P6194) — Zeleznicni prejezd

Stavajici stav.

Zelezniéni piejezd fesi Giroviiové kiiZzeni silniéni komunikace 111/13417 s celostatni drdhou na piivodné
dvoukolejném useku staniéniho kolejisté ZST Jihlavka. V soucasné dobé existuje pouze jedna
ptejezdova konstrukce na jednokolejném zahlavi stanice, druha byla i s koleji odstranéna a nahrazena
pribéznou vozovkou komunikace v roce 2006. Prejezdova konstrukce délky 6m je tvofena vnitinimi a
vnéjsimi zelezobetonovymi panely. Odvodnéni komunikace vlevo od osy koleje neni dostatecné
feseno.

Novy stav.
Navrzena vymeéna stavajici piejezdové konstrukce za novou zelezobetonovou na ocelovych nosicich

S vnitinimi i vn&jS$imi panely, obdobné délky (6m). Piejezdové panely budou pruzné uloZeny na paté
kolejnice a vnéjsi panely na zavérnych zidkach. Stavajici silnice I11.tfidy bude v misté nebezpe¢ného
pasma piejezdu a v nejnutnéj§im navazujicim tseku rozsifena na 5,50m tedy kategorijné S 6,5 (2 x
jizdni pruh 8itky 2,75m). Navrh feSeni uvazuje se zfizenim nového odvodiiovaciho zlabku ve vozovce
komunikace vlevo trati.

Vnéjsi desky piejezdové konstrukce budou v provedeni splitujici pozadavek min. 200 mm vzdalenosti
zavérné zidky od hlavy prazcti (nepfedpoklada se strojni &isténi SL v prostoru prejezdu).

SO 04 Prejezd v km 55,226 (P6194) — pozemni komunikace

Sitka stav. silniéni komunikace I11/13417 se pohybuje v rozmezi cca 4,60 az 5,30m tedy nevyhovujici
s ohledem na uvazovanou kategorii S 6,5. Zivi¢ny povrch je ve znaéné mite degradovan a na konci
Zivotnosti.

V ramci PD bude navrzeno doplnéni konstrukce vozovky tak, aby minimalné v nebezpe¢ném prostoru
piejezdu byly splnény parametry S 6,5. Uprava silni¢ni komunikace bude provedena v potiebném
rozsahu. Posouzeni technického stavu a ptipadna rekonstrukce obou silni¢nich propustk.

Reseni uprav komunikace bude predb&zné konzultovano na DI PCR. Navrh silnice bude respektovat
pozadavky CSN 73 6380 Zeleznicni piejezdy a prechody.



2) Stavba: "Nahrada KO za PN v Z7st. Jihlavka"

Navrzené clenéni dokumentace

PSO1: Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni
SO01: RuSeniizolovanych styka
SO02: UpravaKSU a TP

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Stavajici dvoupasové 25Hz kolejové obvody (KO) SZZ budou nahrazeny pocitaci naprav (PN).
Vystroj kolejovych obvodi bude demontovana. Z diivodu Spatného izola¢niho stavu kabeld v celé
stanici budou v ramci tohoto PS polozeny nové kabely ke vSem prvkiim v kolejisti. Kabely pro
zabezpecovaci zafizeni budou parované plnéné s primérem zil 1 mm a dle délky v provedeni
TCEKPFLEZE a TCEKPFLEY. Rozsah vykopti a pokladky kabelt je od km 53,700 do km 57,000.
Priibéh kabelové trasy bude uréen na zakladé pochiizky za uéasti pracovniki OR Brno.

V rozsahu provadéné kabelizace bude provedena pokladka 2ks trubek HDPE, tratového kabelu 10XN
a kabelt pro uvazované zabezpeceni P6196 v km 56,538.

V SU RZZ budou kabely ukonéeny na novém kabelovém stojanu.
Vnitini technologie pocitact naprav bude umisténa do volnych pozic stavajicich stojanti RZZ.
Tlacitka resetu pocitact naprav budou umistény do volnych pozic stavajiciho ovladaciho pultu RZZ.

V ramci stavby bude nahrazen stavajici napdjeci stojan novym, vybavenym statickymi meénici,
elektronickymi ¢asovymi jednotkami a bezpec¢nym zdrojem kmitavého signalu, viz ZST Rantitov.

Stejnosmérné napajeni ziistane stavajici, kapacita baterie je dostate¢na pro navyseni spotieby z diivodu
osazeni pocitacli naprav.

RuSeni izolovanych styki

V souvislosti s ipravami zab. zaf. a nahradou kolejovych obvodil pocitaci naprav bude demontovano
18 parti izolovanych stykd.

Provede se vyfiznuti lepenych izola¢nich stykii a zavafeni pfisluSnych délek kratkych kolejovych
vloZzek piislusného typu kolejnice. Prace budou provedeny po zruseni kolejovych obvodu IT,
L1K,V1,1K,3K,V4-6,S2K,S1K T, INT,IVT,VT a demontazi vystroje v kolejisti. ZruSeny budou i
vyhybkové IS.

Demontaze stykovych transformatort a kolejovych propojek nutné pro funkci KO budou provedeny
v ramci PS 01.

Uprava KSU a TP

Soucasn¢ s demontazemi stykovych transformatori v kolejisti bude provedena tprava ukolejnéni.
Ukolejnéni na stfed stykovych transformatorti bude pievedeno na nejblizsi kolejovy pas. Prirazky
osazené z divodu ¢innosti kolejovych obvodii budou demontovany a nahrazeny pfimim ukolejnénim.
Uprava ukolejnéni bude provedena z nového materialu (ukol. vodi¢e a svorky) dle opraveného a
schvaleného KSU a TP zpracovaného v dalSim stupni projektové dokumentace.

Zapsal dne 23.10. 2019 Ing. Zdengk Pelech
PRILOHY ZAPISU : Prezenéni listina




Prezencni listina

z jednini konaného dne 23.10.2019 v Jihlavé
ve véci : ,,Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad LuZnici - Jihlava“

,,Nahrada KO za PN v Zst Jihlavka“
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Priloha ¢.4 :

Stavba
Cislo

=

LoNOUVThA~WN

10
11

13
14
15
16
17
18
19
20
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54

-692851,719
-692814,174
-692812,243
-692774,367
-692768,924
-692740,000
-692710,551
-692686,504
-692668, 254
-692656,101
-692654,417
-692652,136
-692650,936
-692650,597
-692644,722
-692638,401
-692648, 266
-692646,053
-692643,625
-692654,389
-692657,109
-692653,893
-692663,788
-692652,553
-692651,761
-692654,328
-692658,528
-692661,300
-692660,412
-692659, 826
-692657,496
-692655,043
-692653,636
-692650,023
-692637,111
-692638,157
-692640,888
-692643,091
-692643,560
-692646,747
-692650,715
-692655,646
-692648,705
-692643,233
-692660, 856
-692653,187
-692651,147
-692655,812
-692656,202
-692656,591

Vyska

TABULKA VYTYCOVANYCH BODU

-1144186,261
-1144155,243
-1144153,648
-1144121,020
-1144115,866
-1144084,750
-1144044,385
-1144000, 586
-1143954,073
-1143905, 608
-1143895,725
-1143879,433
-1143869,778
-1143867,012
-1143819,133
-1143767,609
-1143823,710
-1143790,603
-1143770,814
-1143895, 547
-1143895,142
-1143871,409
-1143897, 255
-1143882,404
-1143876,456
-1143881,919
-1143881, 369
-1143879,473
-1143874,520
-1143874,811
-1143875,746
-1143876,279
-1143876,463
-1143876,936
-1143878,626
-1143879, 326
-1143879,797
-1143879, 509
-1143883,091
-1143882,912
-1143882,392
-1143878,972
-1143879,882
-1143880, 598
-1143876,997
-1143887,363
-1143871,494
-1143875,926
-1143878,900
-1143881,875

Poznamka

: ,Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli
X y

0,000
651,502
651,535
652,212
652,313
652,887
653,564
654,233
654,752
655,264
655,368
655,535
655,629
655,654
656,096
656,246
656,046
656,189
656,255
655,368
653,870
653,991
653,750
0,000
0,000
0,000
0,000
484,061
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
0,000
242,031
0,000
0,000
655,582
655,545
655,508

nad Luznici - Jihlava“®

ZU smer.upr.=LN
ZP

REZ 1

REZ 2

Z0

REZ 3

REZ 4

REZ5

REZ 6

REZ 7

ZU NOVY SVRSEK=ZU SANACE
OSA PREJEZDU
KP=KU SANACE
KU NOVY SVRSEK
LN

KU=LN

Z0 R300

KO R300

KU=LN kol3

KO

Spl

Sv2

Vo1

ZU prejezd
KUprejezd
komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

komun

ZU sanace-ZKPP
KU sanace-ZKPP
prah vpust
prah vpust
prah vpust
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