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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Predmétem stavby je rekonstrukce stavajicich dalkové ovladanych mechanickych zavor (PZM1)
na svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni (PZS) se zdvorami kategorie 3ZBl na prejezdu
v km 55,226, souvisejici kabelizace, napajeci pfipojka a rekonstrukce prejezdové konstrukce a
vozovky. Rychlost silni¢nich vozidel na prejezdu se zvysi na 50 km/h, tratova rychlost 65 km/h
v daném Useku bude zachovana.

Pfejezd P6194 v km 55,226 se silnici Ill. tfidy 111/13417 bude zabezpelen PZS kategorie 3ZBl s
celymi zavorami. Na prejezdu budou dva vystrazniky se zadvorami, z toho jeden se dvéma svitilnovymi
deskami a jeden vystraznik bez zavory. Bfevna zavor budou prehrazovat celou Sitku pozemni
komunikace. PZS bude ovladano automaticky jizdou vlaku s pouZitim novych pocitacli naprav, které
budou zfizeny jako soucdst souvisejici stavby ,Nahrada KO za PN v Zst. Jihlavka“

Technologie PZS bude umisténa v domku se zateplenim a moZnosti temperovani. U nového
domku bude v pilitku umistén venkovni telefonni objekt a skfifika mistniho ovladani PZS. Pfiblizovaci
Useky PZS budou vypoéteny pro danou tratovou rychlost. Kontrolni a ovladdaci prvky PZS budou
doplnény do stdvajici kolejové desky PZS v dopravni kanceldfi Zelezni¢ni stanice Jihlavka, potfebna
relé budou umisténa na novém stojanu zfizeného v rdmci souvisejici stavby. Zapojeni PZS bude
doplnéno o lokalni elektronickou diagnostiku véetné monitorovani otevreni dvefi RD, které pomoci
vestavéného GSM modulu umozZni automatické odeslani SMS s informaci o stavu zafizeni. Pro pfenos
informaci bude vyuZit nové pokladany zavislostni kabel. ZpUsob a rozsah zabezpeceni prejezdu bude
v souladu s rozhodnutim Drazniho ufadu. Informace z PZS o bezporuchovém, bezanulanim a
bezvylukovém stavu budou v SZZ zahrnuty jako podminka rozsviceni povolujiciho navéstniho znaku
pro vlakovou cestu pres prejezd. V zapojeni PZS bude poufZito i vylouceni vystrahy na prejezdu pfi
zavedeném dopravnim klidu.

Pfejezd se nenachdzi v intravildnu obce a nebude doplnén o zafizeni s dalkové ovladanou
zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu.

Na prejezdu bude navrzena nova kabelizace k vystraznikiim, pro pfenos informaci mezi PZS a
RZZ bude polozZen zavislostni kabel. Ostatni kabelizace je soucasti souvisejici stavby , Nahrada KO za
PN v Zst. Jihldvka“. Nahradni napdjeni bude zajisténo z akumulatorové baterie s dobijecem,
dimenzovana na 8 hodin napdjeni. Veskeré venkovni ¢asti mechanickych zavor budou demontovany.

Pro napdjeni nového PZS prejezdu v km 55,226 bude navrZena trifazova kabelova pfipojka o
pfikonu 2,5 kVA z rozvodu stani¢niho RZZ do reléového domku u prejezdu. Pfipojka bude vedena

z nového rozvadéce RZZ zfizeného v ramci souvisejici stavby ,,Nahrada KO za PN v Zst. Jihlavka“ ptes
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samostatny tfifazovy jisti¢ 20 A. Kabel typu CYKY 4x25 bude ukoncen v rozvadéci u releového domku,
kde bude prepinani sit/nahradni zdroj a z néhoz bude pfipojena rozvodnice reléového domku.

Na prejezdu v km 55,226 bude zfizen novy Zelezni¢ni svrsek tvaru 49E1 na betonovych prazcich
v délce cca 29,2 m v rozsahu od km 55,210 do km 55,239, ktery preklene i stavajici lisované izolované
styky v km 55,212. Uprava geometrické polohy koleje (GPK) bude provedena v celé délce oblouku,
ve kterém se nachdzi predmétny prejezd. Nové vlozenad kolejova pole budou svarena zpét do
bezstykové koleje. Pro vylukové stavy pfi demontdzi koleji musi byt zajisténo nahradni propojeni
zpétné cesty. Sanace Zelezni¢niho spodku bude navriena na zakladé vysledkl geotechnického
prazkumu provedeného firmou WALTEC GDS s.r.o., Blansko (12/2019). Obsahem stavby je sanace a
navrh konstrukénich vrstev v prostoru pro Zeleznicni prejezd a prechodovou oblast ZKPP s tim, Ze ve
zbyvaijicich Usecich rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku se vyuzije sanace provedend v roce 2006. Rozsah
sanace Zelezni¢niho spodku se predpokladd v dotéeném Useku prejezdu a v pfilehlém Useku koleje
€. 1 v useku km 55,218 477-55,234 477 v délce 16,0 m. Smérové a vyskové vyrovnani koleje bude
provedeno v celé délce oblouku, ve kterém se nachazi pfedmétny prejezd. Odvodnéni plané télesa
Zelezni¢niho spodku bude navrzeno trativodnym systémem v prostoru rekonstruovaného prejezdu a
rekonstruovaného useku koleje podélnym trativodem. Vyustni objekt bude umistén do prostoru dna
otevieného ptikopu vlevo koleje, ktery bude v délce 40,40 m preprofilovan. Od odvodiiovaciho Zlabu
v silnici bude zfizen zpevnény pfikop ze Zlabovek délky 9,0 bm ukonceny v prostoru pod vytokem ze
silniéniho propustku DN 600. Nova prejezdova konstrukce bude Zelezobetonovd na ocelovych
nosicich se zavérnymi zidkami. Pfejezdové panely budou pruzné uloZeny na paté kolejnice a vnéjsi
panely na zavérnych zidkach. Sitka prejezdu bude 6,00 m. Upravy silni¢ni komunikace budou
navrZeny v misté nebezpecného pasma prejezdu a v nejnutnéjSim navazujicim Useku rozsifenim
(doplnénim konstrukce) na 5,50 m na kategorii S 6,5 (2 x jizdni pruh Sitky 2,75 m). Nova konstrukce
vozovky bude navdzana na stdvajici Sirku prilehlych Useku. Ve vozovce komunikace vlevo trati bude
navrZzen novy odvodnovaci Zlabek. V pripadé, Ze nevyjdou zatéZovaci zkousky na zemni plani, bude
namisto neldnosné zeminy poufZita $térkodrt s predpoklddanou tloustka 0,20 m. navrzené stavebni
Upravy komunikace nezasdhnou do kfiZzovatky silnic 111/13417 a 111/13418 pfiléhajici k feSenému
prejezdu.

V zemni plani v misté sanace Zelezni¢niho spodku se pod koleji uloZi jako pficny pfechod dvé
kabelové chranicky D160 délky 10 m a pod silnici (vlevo koleje) jedna chrani¢ka D160 délky 10,0 m,
které budou slouzit pro kabely zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Podle zpracovaného reSeni Uprav Zelezni¢niho svrsku jsou smérové a vyskové posuny navrzené
do 100 mm, podle kterych bude provedena regulace trolejového vedeni pro zajisténi bezchybné
sjizdnosti trakéniho vedeni, kterd bude navriena v rozsahu realizace nového Zelezni¢niho svrsku a

nasledné Upravy GPK.
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1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zdkladé dokumentu [3] metodou
pfirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udajli v pfedchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty feseni a
naplné projektu:
— varianta bez projektu

o vychazi ze soucasného technického stavu trati, pfedstavuje zachovani infrastruktury

ve stavajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpokladd udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrzeni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozno bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

O soucasti této varianty je pravidelnd udrzba (opravy téch prvk( infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cilQ;

o predstavuje kvalitativné nové technické feseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou vsouladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy nakladi a prinos( jednotlivych variant. Jako referencni varianta je v analyze nakladd

a pfinosuU poufZita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametrt

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro finan¢ni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referencni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2021-2050.
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1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Prejezd P6194 v km 55,226 se nachazi na jednokolejné celostatni trati (dle prohlaseni o draze),
225 (dle KJR), resp. 701A (dle TTP) Veseli nad LuZnici — Havli¢k@iv Brod v obvodu Zelezni¢ni stanice
Jihlavka na Zirovnickém zahlavi. Nejvyssi tratova rychlost v daném uUseku stavby je 65 km/h, zabrzdna
vzdalenost je 700 m. Trat je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz a je provozovana
podle pfedpisu SZDC D1.

Zelezniéni stanice Jihldvka je mezilehlou stanici na uvedené trati. Stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni (SZZ) v zelezni¢ni stanici je 3. kategorie dle TNZ 34 2620, releové zabezpecovaci zafizeni (RZZ)
typu AZD 71 cestového systému z roku 1974. Krajni vyhybky jsou zabezpeceny elektromotorickymi
prestavniky, ostatni vyhybky a vykolejky jsou ru¢né stavény se zdvislosti na RZZ elektromagnetickymi
zamky, navéstidla a jejich predvésti jsou svételna. Ke zjistovani volnosti koleji slouzi impulzni kolejové
obvody 25 Hz. V pfilehlych mezistaniénich Usecich Pocatky-Zirovnice — Jihldvka — Horni Cerekev je
tratové zabezpedovaci zafizeni Il. kategorie typu RPB bez kontroly volnosti koleji. Na Zirovnickém
zahlavi je v km 55,226 prejezd se silnici Ill. tfidy 111/13417 zabezpeceny mechanickymi zavorami
(PZM1) se dvéma stojany zavor obsluhovanymi dalkové z dopravni kancelafe pomoci dvojitého
dratovodu. Zavislost se SZZ je prostiednictvim elektromagnetického zamku, ve kterém se uzamyka
kli¢ pohonu zavor po jejich sklopeni. Na cerekevském zdahlavi je prejezd P6195 v km 56,051 se silni¢ni
komunikaci ¢. 111/13418 zabezpeceny svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim (PZS)
kategorie 3SBI se dvéma vystrazniky. Pro spojeni se strojvedoucim slouZi tratovy radiovy systém (TRS)
a mobilni telefon vefejného operatora pfidéleny hnacimu vozidlu.

V zdjmovém useku prejezdu je svrSek tvaru S49 na dfevénych praZcich, v navazujicim useku
smérem do traté na betonovych praicich, v navazujicim uUseku smérem do stanice je nékolik
vyhybkovych prazct a vjezdova vyhybka ¢. 1 JS49-1:9-300 Llb. Pfejezdovou konstrukci tvofi betonové
panely Intermont Karlovy Vary. Kolej je svafena do bezstykové koleje. V roce 2006 byly provedeny
Upravy Zelezni¢niho svrsku a spodku v souvislosti s rekonstrukci zhlavi.

Prejezd je Siroky 5,10 m, dlouhy 10,41 m, délka prejezdové konstrukce je 6 m, Uhel kfiZeni je
79,2°, rychlost silniénich vozidel na prejezdu je 30 km/h. Zelezni¢ni spodek je dvoukolejny, plvodné
dvoukolejny prejezd pres dvé koleje byl upraveny na jednokolejny véetné Uprav dratovodu.

Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce mechanickych zavor (rok pofizeni 1956), které jsou
zastaralé a za hranici své technické Zivotnosti, na PZS kategorie 3ZBI. Soucasné bude rekonstruovana
stavebni Cast prejezdu a prilehlé casti Zelezni¢niho svrsku a spodku. Cilovy stav po realizaci
(tj. maximalni tratova rychlost, druh trakce a kategorie trati) z(stavad shodny s pocatecnim stavem

pied provedenim stavby.
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1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uddaje o
dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
prijmovych financnich tokl. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2019/2020 a evidenéniho listu prejezdu.
V soucasné dobé je dle GVD 2019/2020 v Usecich Pocatky-Zirovnice — Jihldvka — Horni Cerekev
provozovano v pracovni dny 8 parl pravidelnych R vlak(l. Nakladni doprava je zastoupena 4 pary

vlaka, dalsi vlaky jsou provozovany podle potieby.

Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska prepravni progndzy jako stavbu malého rozsahu,

nebot:
— jeho celkové naklady jsou pod hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢);

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe nedojde k prevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v rdmci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou a

— rozdil vazenych jizdnich dob v dlsledku realizace projektu je zanedbatelny (méné nez 2 min).

V obou variantach predpokldddame shodné prepravni vykony, nebot realizace stavby nebude

mit pfi zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametr( (jizdni doby, ukazatele
propustnosti a naslednych mezidobi apod.) vliv na velikost a strukturu poptavky po prepravé; ani

pfevedena ¢i indukovana doprava tak nevznika.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zakladé dokumentu [3] metodou
pfirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav
s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldda z nasledujicich
etap:

1) Vycisleni ndklad( a prinos( spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Analyza naklad( a prinosu projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti
V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2020.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investi¢ni naklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zdkladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym feSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatieni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto

nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich nakladi stavby v tis. Ké v CU 2020

NaKlady bez VIvu

inflace v CU 2020
Pfipravna a projektovd dokumentace 1480
Zabory a nakupy pozemku
Stavby a konstrukce 9 895
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 1008
Technicky dozor 65
Celkové investini ndklady bez rezervy 12 448
Rezerva 946
Celkové investiCni ndklady v&etné rezervy 13 394
DPH 2 830
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 16 224

Zistatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cista soucasnd hodnota
penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zlistatkovd hodnota ve finanéni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

PenézZni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokl (diferencni tok udrzbovych a provoznich naklad( infrastruktury

a vozidel a financnich pfijma),
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e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinosli v ekonomické analyze).

Predpokladanad ekonomicka Zivotnost zatizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice se

predpoklada v prvnim roce provozni faze po dokonéeni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2020

PS a SO IN v tis.K¢ Vazeni
Zabezpecovaci zafizeni 4998 99 951
Sdélovaci zafizeni

Silnoproudé rozvody a zafizeni 288 5764
Zelezni¢ni svrSek 3113 93 385
Zelezni¢ni spodek 567 34 054

Pevna jizdni draha
Mosty, propustky, zdi
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 495 9 903
Trakce

InZenyrské sité

Pozemni stavby

Ochrana Zivotniho prostfedi
CELKEM 9461 243 057
Celkova zivotnost investice (roky) 26

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referen¢niho obdobi

VySe nakladd na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantach je tedy tfreba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
Metodické pokyny definuji dva moZné zplsoby stanoveni ndklad( na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individuadlnim vypoctem.

V pfipadé dané stavby je zvolena druha metoda. V pfipadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladl na obnovu

dotcenych ¢asti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o naklady na opravy a udrzbu na

zakladé individualniho vypoctu podle podklad(l spravce Zelezni¢ni infrastruktury a podle ocekavanych

nutnych oprav.
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Varianta s projektem

V ramci stavby bude na posuzovanych prejezdech vybudovano nové svételné zabezpecovaci
zafizeni. Predpoklada se tak zména zplisobu zabezpeceni a zvyseni poctu vystraznik(, ¢imz dojde ke
zvy$eni nakladG na udribu. Primérné naklady (v CU 2012) na jednotlivé typy piejezdd jsou dle
vyjadreni spravce infrastruktury nasledujici (pro ucely ekonomického hodnoceni jsou tyto naklady
prevedeny na CU 2020):

e prejezd zabezpecdeny vystraznymi kfiZi — cca 5 tis. K¢/rok;

e prejezd zabezpeceny mechanickymi zadvorami — cca 25 tis. K¢/rok;

e prejezd zabezpeleny svételnym zabezpecovacim zafizenim bez zavor — cca 20 tis. K¢/rok plus
naklady na elektrickou energii cca 6 tis. K¢/rok pro kazdy vystraznik;

e prejezd zabezpeleny svételnym zabezpecovacim zafizenim se zavorami — cca 25 tis. K¢/rok

plus naklady na elektrickou energii cca 6 tis. K¢/rok pro kazdy vystraznik.

Po realizaci stavby budou rekonstruovany prejezd vybaven PZS se zdvorami s celkem 3
vystrazniky. Hodnota naklad( na opravy a udrzbu je u prejezdd po 10 letech od realizace projektu
rocné navysSovana o 1 %.

Ve varianté s projektem je dale tfeba zohlednit ndklady na reinvestice. Z hlediska kategorie
trati a jejich provozné-technickych charakteristik je dana trat zarazena do tfidy TR1. Cyklus obnovy u

jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby, je:
e Zeleznicni svrsek — 40 let;
e Zelezni¢ni spodek — 80 let;
e komunikace — 20 let;
e zabezpecovaci a silnoprouda zafizeni — 40 let;

e silnoproudé rozvody — 25 let.
Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji komunikaci (v roce 2042) a
silnoproudych rozvodl (v roce 2047). Pfi zapocteni koeficientu 1,15 na dodatecné naklady investora
(inZenyrska c¢innost, dokumentace a dozor) dosahuji naklady reinvestic na komunikace 569 tis. K¢ a

na silnoproudé rozvody 331 tis. K¢.

Varianta bez projektu

V souladu s cyklem obnovy stavajici infrastruktury (Zeleznicni svrsek) pro danou kategorii trati
(TR1) je tfeba ve varianté bez projektu v budoucnu na prejezdu provést rekonstrukci prejezdové
konstrukce a pfilehlého Useku, jehozZ Upravy jsou soucasti stavby. S ohledem na technicky stav této

konstrukce je jeji obnova stanovena narok 2025. Naklady obnovy jsou vycisleny na zakladé
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souhrnného rozpoctu (s koeficientem 1,15 vyjadfujicim dodatecné naklady investora na inZenyrskou

¢innost, dokumentaci a dozor) ve vysi 3 580 tis. K.

Tabulka 2-3: Prognéza nakladd na opravy a udribu v tis. K& v CU 2020 ve varianté s projektem

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice

Naklady na bézné opravy a udrzbu 28 28 48 48 48 48 48 48 48 48
PZS se zavorami 48 48 48 48 48 48 48 48
PZS bez zavor

z toho
Mechanické zavory 28 28

Vystrazné kfize

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice
Naklady na bézné opravy a udrzbu 48 48 49 49 50 50 51 51 52 52
PZS se zavorami 48 48 49 49 50 50 51 51 52 52

PZS bez zavor

z toho
Mechanické zavory

Vystrazné kfize

2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice 569 331
Naklady na bézné opravy a udrzbu 53 53 54 54 55 55 56 57 57 58
PZS se zavorami 53 53 54 54 55 55 56 57 57 58

PZS bez zavor
z toho

Mechanické zavory

Vystrazné kfize

Tabulka 2-4: Prognéza naklad(i na opravy a tdribu v tis. K¢ v CU 2020 ve varianté bez projektu

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice 3580
Naklady na bézné opravy a udrzbu 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28

PZS se zavorami

PZS bez zavor
Mechanické zavory 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28
Vystrazné kfize

z toho

2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice
Naklady na bézné opravy a udrzbu 28 28 29 29 29 29 30 30 30 31

PZS se zavorami

PZS bez zavor
Mechanické zavory 28 28 29 29 29 29 30 30 30 31

Vystrazné kfize

z toho

2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050

Naklady na rozsahlejsi opravy a reinvestice
Naklady na bézné opravy a udrzbu 31 31 32 32 32 33 33 33 34 34

PZS se zavorami

PZS bez zavor
Mechanické zavory 31 31 32 32 32 33 33 33 34 34

Vystrazné kfize

z toho

12
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2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fFizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé skuteéného poctu zaméstnancl
v pfislusném tratovém useku a dopravnach. Jelikoz realizaci projektu nedojde k Uspofe ani navyseni
provoznich zaméstnancu, jsou tyto naklady v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou

zohlednény.

2.1.4 Ptijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Prijmy z poplatk( za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a [5] a odrazi skute¢né ndklady na
provozovani a udrzovani dopravni cesty. JelikoZ realizaci projektu nedojde ke zménam v poctu vlaka,

jsou tyto ptijmy v obou variantach shodné a ve vypoctech nejsou zohlednény.

2.2 VYSLEDKY FINANCNi ANALYZY

Vysledky financni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financ¢nich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-5: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Varianta s projekiem
FNPV tis.K¢& -10 087
FRR % XX

Hodnoty financnich tokl relevantnich pro finan¢ni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-6: Pfehled pfijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2020

Investiéni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Prijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2020 -1 044
2021 -11 255 -28 28 -12 299 -12 299 -12 299
2022 -149 -28 28 -149 -143 -12 442
2023 -48 28 -20 -19 -12 461
2024 -48 28 -20 -18 -12 479
2025 -48 3608 3560 3043 -0 436
2026 -48 28 -20 -17 -9 453
2027 -48 28 -20 -16 -9 469
2028 -48 28 -20 -15 -9 484
2029 -48 28 -20 -15 -9 499
2030 -48 28 -20 -14 -9 513
2031 -48 28 -20 -14 -9 526
2032 -48 28 -20 -13 -9 539
2033 -49 29 -20 -13 -9 552
2034 -49 29 -20 -12 -9 564
2035 -50 29 -21 -12 -9 576
2036 -50 29 -21 -12 -0 588
2037 -51 30 -21 -11 -9 599
2038 -51 30 -21 -11 -9 610
2039 -52 30 -21 -11 -9 620
2040 -52 31 -22 -10 -9 630
2041 -53 31 -22 -10 -9 640
2042 -623 31 -591 -260 -9 900
2043 -54 32 -22 -9 -9 909
2044 -54 32 -22 -9 -9 918
2045 -55 32 -23 -9 -9 927
2046 -55 33 -23 -9 -9 936
2047 -387 33 -355 -128 -10 064
2048 -57 33 -23 -8 -10 072
2049 -57 34 -24 -8 -10 080
2050 0 -58 34 -24 -8 -10 087
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5% vsouladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci naklady

stavby ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektd platit (vynosy) a naklady prileZitosti (naklady).

3.1.1 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

Dle [3] ekonomické pfinosy ze zvyseni bezpecnosti zahrnuji:
e snizeni poCtu Uumrti a zranéni uZivatelQ Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy,
e snizeni Skod spravcl infrastruktury, dopravci a ostatnich ucastnikl provozu.
Tyto pfinosy se vypocitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadienou hodnotou nakladd z nehod

ve varianté s projektem a varianté bez projektu.

Odhad rizikovosti prejezdl a zadvaZnosti nehod je proveden na zakladé pokynu feditele OPS
,Stanoveni pfinos( ze zvy$eni zabezpedeni Zelezni¢nich prejezdl ¢&i jejich zruseni” (SZDC, 2019). Tyto
pokyny obsahuji vycisleni nakladd nehod na Zelezni¢nich prejezdech rozcélenéné podle rliznych typU

trati a typl zabezpeceni prejezdd.

Tabulka 3-1: Priimérné roéni naklady na jeden piejezd v K& v CU 2020

Pfejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpedeni vystraznymi kFizi 210 694 39430
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. se zavorami 128 651 4488
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. bez zavor 274 400| 101 555
ZabezpeCeni mechanickymi zavorami 13 644 4 668
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Dalsim podkladem pro stanoveni pfinosu z bezpecnosti je tzv. dopravni moment (dopravni
intenzita na prejezdu vyjadrena jako soucin intenzity silniéniho provozu na pozemni komunikaci
za 10 hodin a prlimérné denni intenzity provozu na Zelezni¢ni trati). Pokyny SZDC obsahuji té?

primérné dopravni momenty pro rdzné typy prejezdd.

Tabulka 3-2: Priimérné dopravni momenty na rtiznych typech prejezd

Pfejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kFizi 847 1346
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. 31155 21 855
Zabezpeceni mechanickymi zavorami 3319 2814

Rocni naklady z nehod na jednotlivych prejezdech se pak pro kazdou variantu stanovi jako
soucin nakladl pro prislusny typ prejezdl a podilu mezi skutecnym a primérnym dopravnim
momentem pro prislusny typ prejezdl. Ekonomicky ptinos realizace stavby se poté vyjadfi jako rozdil
nakladl varianty bez projektu a varianty s projektem. Vypocet téchto nakladl i celkového pfinosu

stavby je uveden v nasledujici tabulce (uplatni se od roku 2022 dale).

Tabulka 3-3: Vypocet roéni tspory projektu ze zvyseni bezpecnosti v tis. K¢ v CU 2020

Prejezd v| D.moment |_D.moment prdm. Prdm.roéni naklady Naklady na prejezd Uspora

km skuteCny |bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladd
55,226 1900 2814 21855 4,67 4,49 3,15 0,39 2,76
CELKEM 2,76

3.1.2 Uspory &asu silniénich vozidel na Zelezni¢nich prejezdech

Realizace projektu (instalace nového zabezpecovaciho zafizeni s pozitivni signalizaci) umozni
zvysit rychlost pro vozidla jedouci po silniéni komunikaci pres Zelezni¢ni prejezdy. Primérny pocet
cestujicich a ndkladu, kterych se tato zména dotkne, je vycislen:

a) na zakladé evidencniho listu pfejezdd (z dopravniho momentu na prejezdech, pficemz pomér
osobnich a nakladnich automobilli je stanoven 9:1) nebo
b) z udajl o intenzitach silniéni dopravy.
V daném pfipadé je pouZit prvni pfistup, ktery vychazi z Gdajd uvedenych v evidencnich listech

prejezda.
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Tabulka 3-4: Odhad uspor silni¢nich vozidel na dotéenych Zelezni¢nich prejezdech

Prejezd v km Dopravni Pocet vozidel Ro¢ni objem pfepravy
moment (os.aut/d x nakl.aut/d) | cestujici naklad

55,226 1 900 98 x 32 61 967 56 258

Celkovy objem piepravy osob/rok, tun/rok 61 967 56 258

Celkova uspora (os-h/rok,tun-h/rok) 553 502

Vypocet v tabulce predpoklada:
e provoz na trati 16 hodin dennég, intenzitu silni¢niho provozu v nepracovni dny ve vysi 70 %
intenzit pro pracovni dny;
e prljezdnost na prejezdu (bez ¢ekani na projizdéjici viak) 95 %;
e primérnou obsazenost osobnich vozidel 1,9 osoby a primérnou vytizenost nakladnich

vozidel 5,28 t.

Intenzita provozu na silnici je stanovena zevidencniho listu prejezdu. Primérna
obsazenost/vytizenost vozidel je stanovena vsouladu s platnou metodikou a s prihlédnutim
k mistnim podminkam.

Primérna Uspora ¢asu je stanovena:

e pro auta projizdéjici bez zastaveni na prejezdu (v dobé necinnosti prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni) v délce 0,1 minuty na zdkladé hodnot dynamiky prdmérného
automobilu v b&Zném silniénim provozu, tak jak je stanovuje CSN 73 6102 Projektovéni
kfiZovatek na silni¢nich komunikacich — tyka se 85 % vozidel;

e pro auta zastavujici na prejezdu na zakladé stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni. V soucasné
dobé se prejezd vyznacuje pomérné dlouhou dobou, po kterou jsou spustény zdvory pfi
prajezdu vlaku (5 min). Tomu odpovida primérné zdrzeni 2,5 min, pfi zohlednéni nutného
zastaveni, reakéni doby a ndsledného rozjezdu se jednd o 3 min —tyka se 15 % vozidel.

Dle statistickych udaji o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol vramci CR (viz [1]) se
predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstndni a do Skol) a 30% podil
nepravidelnych (ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpoklada rovnomérné zastoupeni kratkodobych
a dlouhodobych cest, obchodni (resp. sluzebni) cesty se vsouladu s metodickymi pokyny
predpokladaji ve vysi 10 %. Vysledna hodnota Casu pouZzitd ve vypoctech je tedy 318,66 K¢/os-h.

Hodnoty Uspor Casu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetfeny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty
jsou v ekonomické analyze prepocteny na ¢eské koruny a valorizovany na dnesni Uroven (inflace, rist

HDP na obyvatele).
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Tabulka 3-5: Hodnoty ¢asu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota €asu (1 h) Podil
Ke& (2017)| K& (2020) (%)
Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 667,16 10,0
Pracovni dojizdka kratka 233,92 257,73 31,5
Pracovni dojiZzdka dlouha 300,23 330,79 31,5
Ostatni cesty kratké 196,08 216,04 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 277,00 13,5
Nakladni doprava Zelezniéni 35,34 39,27
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 96,31

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno ocekdvané zhodnoceni v zavislosti na
rdstu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluZebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty

elasticity a predpokladdaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy

uvedenév [3].

Tabulka 3-6: Uspory ¢asu na Zeleznicnich ptrejezdech v CU 2020

Silni€ni osobni doprava Silni€ni nakladni doprava

Rok Uspora Uspora Uspora Uspora
(osoby x hir) (tis K&/r) (tuny x_h/r) (tis K&/r)

2022 553 179,59 502 49,46
2023 553 181,38 502 50,04
2024 553 183,18 502 50,63
2025 553 185,00 502 51,23
2026 553 186,84 502 51,83
2027 553 188,69 502 52,44
2028 553 190,57 502 53,06
2029 553 192,46 502 53,69
2030 553 194,38 502 54,32
2031 553 196,31 502 54,96
2032 553 198,26 502 55,61
2033 553 200,23 502 56,27
2034 553 202,23 502 56,93
2035 553 204,24 502 57,60
2036 553 206,27 502 58,28
2037 553 208,32 502 58,97
2038 553 210,39 502 59,67
2039 553 212,49 502 60,37
2040 553 214,60 502 61,08
2041 553 216,74 502 61,80
2042 553 218,89 502 62,53
2043 553 221,07 502 63,27
2044 553 223,27 502 64,02
2045 553 225,50 502 64,77
2046 553 227,74 502 65,54
2047 553 230,01 502 66,31
2048 553 232,30 502 67,09
2049 553 234,62 502 67,89
2050 553 236,95 502 68,69
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3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vsouladu s [3] vyjadfit nadklady a ptinosy v
ekonomickych cendach, tj. naklady pftilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zékladé uvedenych financnich tokd a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-7: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
ENPV tis.K& -4 008
ERR % -0,33
BCR 0,598

Jednotlivé finanéni toky v ekonomickych cendch jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Zvysledkl ekonomické analyzy vyplyva, Ze varianta s projektem nepredstavuje pfi
zohlednéni vsech spolecenskych pfinosti metodou CBA nejlepsi mozZnost volby. V souladu s vysledky

CBA v3ak Ize prokazat jeji efektivnost formou multikriteridiniho hodnoceni (viz dale).
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Tabulka 3-8: Pfehled pfijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy v tis. Ké v CU 2020

Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni viakové dopravy . Spolegenské Diferencni tok hotovosti
Rok - - : - - Ostatni naklady . — - - -
s projektem | bez projektu| s projektem [ bez projektu| s projektem | bez projektu pfinosy roéni diskontovany| kumulovany
Do 2020 -836
2021 -9 015 -22 22 0 -9 852 -9 852 -9 852
2022 -119 -22 22 232 113 107 -9 744
2023 -38 22 234 218 198 -9 546
2024 -38 22 237 221 190 -9 356
2025 -38 3087 239 3287 2704 -6 652
2026 -38 22 241 225 177 -6 475
2027 -38 22 244 228 170 -6 305
2028 -38 22 246 230 164 -6 141
2029 -38 22 249 233 158 -5 984
2030 -38 22 251 235 152 -5 832
2031 -38 22 254 238 146 -5 686
2032 -38 23 257 241 141 -5 545
2033 -39 23 259 243 135 -5 410
2034 -39 23 262 246 130 -5 279
2035 -40 23 265 248 125 -5 154
2036 -40 23 267 251 121 -5 033
2037 -40 24 270 253 116 -4 917
2038 -41 24 273 256 112 -4 805
2039 -41 24 276 259 107 -4 698
2040 -42 24 278 261 103 -4 594
2041 -42 25 281 264 99 -4 495
2042 -530 25 284 -221 -79 -4 574
2043 -43 25 287 269 92 -4 482
2044 -43 25 290 272 89 -4 393
2045 -44 26 293 275 85 -4 308
2046 -44 26 296 278 82 -4 226
2047 -328 26 299 -3 -1 -4 227
2048 -45 26 302 284 76 -4 151
2049 -45 27 305 287 73 -4 078
2050 0 -46 27 308 289 70 -4 008
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 MULTIKRITERIALNiI ANALYZA PROJEKTU

Zakladnim kritériem pro vyuzZiti multikriteridlni analyzy pfi hodnoceni efektivnosti zabezpeceni
urovnovych prejezd( jsou vysledky CBA analyzy. Metodické pokyny [3] toto kritérium definuji pomoci
ukazatele BCR, ktery musi byt v rozmezi 0,5 az 1 (tj. projekt je dle vysledkd CBA analyzy pod hranici
ekonomické efektivnosti, avsak nikoli vyznamné). S ohledem na vysledky ekonomické analyzy dany
projekt tuto podminku spliuje; postup multikriteridlni analyzy je tedy pro tento projekt

aplikovatelny.

4.1 VSTUPNi PARAMETRY MULTIKRITERIALNIHO HODNOCENI

Pfejezd P6194 se nachazi v extravilanu. Jednd se o Zeleznicni trat s fizenim provozu podle
predpisu SZDC D1, nejvyssi tratova rychlost je 65 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 m, trakce stiidava
s trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. Odhadovany dopravni moment na pfejezdu je 1900.

V soudasné dobé je prejezd zabezpecen mechanickymi zavorami; v ramci stavby bude zplsob

zabezpeceni zménén na PZS se zdvorami a 3 vystrazniky s pozitivni signalizaci.

4.2 VYSLEDKY MULTIKRITERIALNI ANALYZY

Multikriteridlni hodnoceni projektu je provedeno pomoci , Aplikace multikriteridlni analyzy pro
hodnoceni Zelezni¢nich prejezd(” ve formatu XLS, ktera je soucasti tohoto hodnoceni. Vysledkem
hodnoceni prostfednictvim této aplikace je zavér, Ze projekt Ize doporucit pro financovani, nebot

spliuje dostatecny pocet bodu (6,0) z celkovych kritérii pro hodnoceni efektivnosti.

21



Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad LuZnici - Jihlava

Ekonomické hodnoceni 5 Analyza citlivosti a posouzeni rizik

5 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Posuzovany projekt miZe byt ovlivnén rfadou vnéjsich, ¢asto i negativnich vlivd. Tato kapitola
se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumd moZny vliv vybranych nezavislych proménnych
(tj. vzadjemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavainych po zavaind ai kriticka
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havérie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfrice,
zaplavy) atp.

K marketingovym rizikiim se fadi dostupnost pracovni sily, zajisténi dopravni obsluznosti,
dostatecné vyuZiti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuziti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zakon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financ¢nich zdroji v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pftip. z jinych financ¢nich instituci, zvySeni naklad( béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelnd, u nichZ lze posoudit zavislost ekonomickych ukazatelll na

exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mize béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladl stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 5-1: Citlivost ukazateld financni a ekonomické analyzy na zmény investic¢nich nakladt

Zmeéna investi¢nich nakladu
-20 % -10% +10 % +20 %
FNPV | tis. Ké -7 599 -8 843 -11 331 -12 576
FRR % XX XX XX XX
ENPV | tis. Ké -2 015 -3 011 -5 004 -6 001
ERR % 1,74 0,61 -1,12 -1,81

Zhodnot v tabulce vyplyva, Ze projekt mlze byt z hlediska CBA analyzy efektivni pouze
v pfipadé vyrazného snizeni investi¢nich nakladl. Mezni hodnota tohoto sniZeni investi¢nich naklad(,
pfi niZ by projekt byl ekonomicky efektivni, je =50,9 %, tedy sniZzeni o 5 006 tis. K¢ (investi¢ni naklady
bez rezervy), resp. o 5387 tis. KC (investini naklady vcetné rezervy). Projekt neni
samofinancovatelny ani pfi vyrazném snizeni investi¢nich nakladd.

Metodické pokyny [3] v pfipadech, kdy CBA analyza neni pro ucel hodnoceni dostatecné
reprezentativni, umoZiuje provést hodnoceni efektivnosti alternativni metodou. Pro stavby ke
zvyseni bezpecnosti Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdll se jednd o metodu hodnoceni formou
multikriterialni analyzy (upravuje pfiloha ¢. 2 metodickych pokyn(). Vysledkem této multikriteridlni
analyzy je zavér, Zze projekt spliiuje kritéria pro hodnoceni efektivnosti. Maximalni mozné zvyseni
investi¢nich naklad( pfi zachovani platnosti vylucovaciho kritéria (BCR>0,5) je pak +19,5 %, tedy
zvyseni o 2 614 tis. Kc.

Bodové hodnoceni: IIl. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdroji. Z tohoto divodu je tfeba vénovat v procesu
pripravy projektu dostateCnou péci na zajisténi dostatecného objemu financnich zdrojli. Vzhledem

k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto procesu realné proveditelné.

23



Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad LuZnici - Jihlava

Ekonomické hodnoceni 5 Analyza citlivosti a posouzeni rizik

Marketingova rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jedna se o regiondlni trat, ktera je vyuZivana pro celostatni i regionalni dopravu. Stabilni vyuZiti

trati proto lze predpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktualniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovdno riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény pozadavk( na projekt by mohly vést ke zvyseni pofizovacich
nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych pofizovacich
nakladd.

Riziko havarii béhem realizace lze eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zakladem preventivnich opatfeni pred havarii dodrzovani platnych

predpist a pravidelnd udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostateéné vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (prijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V pfipadé hodnoceného projektu muze dojit zejména ke zdrZeni v pribéhu Gzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodate¢nych nakladd (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.
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6 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdl dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury (provozuschopnost)
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy

4) Prinosy
a) Zlstatkova hodnota
b) Zvyseni bezpecnosti v dopravé

c) Uspory ¢asu silniénich vozidel na Zelezni¢nich prejezdech

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) naklady a pfinosy, s nimiZz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
finanénich tokd jsou uvedeny ve spodni casti tabulky diferencnich tokl ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfilezitosti.
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Mezi hlavni pfinosy stavby ,Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad LuZnici — Jihlava“ Ize
zaradit nasleduijici faktory:
e vybudovani nového prejezdového zabezpecovaciho zafizeni;
e zvySeni rychlosti pro silniéni vozidla na Zelezni¢nich prejezdech z30 km/h na 50 km/h
v dlsledku instalace nového zabezpecovaciho zafizeni s pozitivni signalizaci;

e zvyseni bezpecnosti v dopravé v disledku zvyseni Grovné zabezpedeni prejezd.

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 6-1: Vysledky financni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.KE -10 087 -4 008
FRR/ERR % XX -0,33
BCR 0,598

U financni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt neni ekonomicky efektivni, hodnota ERR je nizsi neZ kritickd hodnota
5 %. PFinosy jsou vyvolany zejména zvySenim bezpecnosti a ¢asovymi Usporami silni¢nich vozidel na
Zeleznicnich prejezdech.

Metodické pokyny [3] v pfipadech, kdy CBA analyza neni pro ucel hodnoceni dostatecné
reprezentativni, umoznuje provést hodnoceni efektivnosti alternativni metodou multikriteridlni
analyzy. Vysledkem hodnoceni prostfednictvim multikriteridlni analyzy je pak zavér, Zze projekt je
spolecensky efektivni, nebot splfiuje dostatecny pocet bodi (6,0) z celkovych kritérii pro hodnoceni
efektivnosti.

Z uvedeného vyplyva, Ze projekt ,Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad Luznici — Jihlava“”

ma dostateény celospolecensky pfinos a je mozné jej doporudit k financovani z verejnych rozpocta.
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Nazev projektu:

Relevantni kontext:

Identifikace
pfejezdu/trati:

Popis soucasného
stavu:

Popis navrhovaného
stavu:

Ekonomické hledisko:

(analyza pfinost)

Multikriterialni
hledisko:

Zavér hodnoceni:

Vystavba PZS v km 55,226 trati Veseli nad Luznici — Jihlava

Trat Veseli nad Luznici — Havlick(v Brod, P6194 v km 55,226

Mechanické zavory

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni se zavorami a s pozitivni signalizaci, celkem 3 vystrazniky

Pfinosy: Zvyseni bezpecnosti, Uspora jizdnich dob silni¢nich vozidel

Projekt Ize doporucit pro financovani z téchto dlvodu :

a) Zvyseni bezpecnosti a plynulosti silni¢ni dopravy instalaci PZS s pozitivni signalizaci
b) Nedostatecna reprezentativnost CBA analyza ve vztahu k prinosim projektu

c) MKA vychazi z provoznich, dopravnich a technickych parametrd posuzovaného prejezdu

d) Vysledek hodnoceni MKA (6,0) plyne zejména ze zvyseni bezpecnosti a plynulosti silniéni dopravy
a umisténi prejezdl v kritické oblasti
e) Projekt Ize doporucit k financovani za predpokladu, Ze nedojde k vyraznéjsi negativni zméné
uvedenych vstupnich parametrt hodnoceni
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Vylucovaci pravidlo

Ekonomické hledisko

Podminka: Vysledek CBA dle materialu "Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt
) dopravnich staveb", 2017
Je ekonomicky ukazatel BCR v intervalu (0,5; 1)? ANO
Zddvodnéni: ENPV =—4 008 tis. K¢ ERR =—-0,33 %; BCR = 0,598
Bodové pravidlo
Bezpecnostni hledisko
1. |Zv9§en|' informovanosti
Zvysuje projekt mnoZzstvi informaci o provoznim stavu pro uZivatele nebo provozovatele? ANO
Zduvodnéni: Soucasné zabezpeceni mechanické zavory, po realizaci prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné se zavorami
2. Bezpecnostné exponované misto
Vyskytla se na prejezdu za poslednich 10 let mimoradna udalost? ANO
Zduvodnéni: Celkem 3 mimotadné udalosti (v letech 2011, 2017 a 2019)
Rizikové hledisko
3. |Dopravn|' moment
Je na prejezdu dopravni moment vys$si nez 25007? .
V pfipadé Zeleznic¢nich prechodd je soucin celodennich intenzit chodct a vlakovych jizd vyssi nez 32507?
Zddvodneéni: 1900
4. Misto se zvySenym poétem chodct a cyklistt
Je v misté prejezdu zvySeny pohyb cyklistl nebo chodcl? ANO
Zduvodnéni: Ptes prejezd vede cyklostezka ¢. 1114
Hledisko Zivotniho prostredi
5. Snizeni dopadu na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi
Snizuje investice dopad na nékterou ze slozek Zivotniho prostredi? ANO
Zdavodnéni: Rychlost na prejezdu a v blizkém okoli bude pro projizdéjici silni¢ni vozidla zvySena ze soucasnych
<auvoaneni: 30 km/h na 50 km/h, v disledku éehoz dojde ke snizeni $kodlivych emisi ze silniéni dopravy
Strategické hledisko
6. Dopravni politika kraje/statu
Je trat nebo prejezd soucasti schvaleného koncepéniho planu kraje/statu resp. obce? NE
Zddvodnéni:
Mistopisné hledisko
7. Rozvojové oblasti/intravilan/extravildn
Nachazi se prejezd v rozvojevé oblasti nebo spojuje tyto oblasti nebo je v intravilanu? | NE
Zddvodnéni:
8. Kratké pfejezdy/blizkost stanice
Je prejezd kratkym prejezdem nebo je umistén v tésné blizkosti stanice? ANO
Zduvodnéni: Jedna se o krétky prejezd v tésné blizkosti silni¢ni kfizovatky
9. Umisténi prejezdu v kritické oblasti
Jednd se o prejezd se zhorsenou viditelnosti/s omezenim rozhledového pole? ANO
. . Zhorsena viditelnost je dana umisténim prejezdu (silniéni komunikace v oblouku), vysokym porostem v okoli
Zdivodnéni: g -
prejezdu a okolni zastavbou.
Multikriterialni hledisko
Celkovy pocet bodli (ANO = 1 bod, NE = 0 bod) 6

Oddvodnéni investice Pocet bodl >= 5, investice je odGvodnéna ANO




