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1  VSTUPNI UDAJE

1.1 Identifika¢ni udaje o stavbé

Nazev dokumentace: Vystavba EOV v zst. Pielou¢, Kosténice az Chocen, odb. Zadulka

a Svitavy — 2. Cast,
projekt stavby

Reseny usek: vybrané stanice trati Ceska Tfebova — Praha-Libefi
vybrané stanice a odbocky trati Svitavy — Ceska Tiebova
vybrana stanice trati Pferov — Ceska Tebova

Kraje: Pardubicky, Stiedocesky

Poftizovatel dokumentace: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
1.2 Zakladni udaje o ucelu dokumentace

Piredmét stavby:

Predmétem stavby je uprava soucasnych silnoproudych rozvodu v jednotlivych stanicich a odbockach,
ve kterych se provede predevsim rekonstrukce a doplnéni stavajicich elektrickych ohfevii vyhybek,
jenz slouZzi zejména k zajiSténi nepfetrzité sjizdnosti zelezni¢ni dopravni cesty. Dale bude ve vybranych
ZST upraveno osvétleni, pfipadné také rozvody nn a pokladan opticky kabel, ktery je dileZity pro

zapojeni EOV i osvétleni do systému dalkové diagnostiky ZDC.
1.3  Vychozi podklady
Jako vychozi podklady byly pouZity nasledujici dokumenty:

=  Vystavba EOV vzst. Pielou¢, Kosténice az Choceni, odb. Zadulka a Svitavy (pfipravna
dokumentace, SUDOP Brno, 3/2015).

»  ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni pro rok 2016,

*  sluzebni pomicky jizdniho fadu pro obdobi platnosti 2015/2016,

»  platné Tabulky tratovych pomérd,

= predpisy provozovatele drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
»  podklady ziskané od jednotlivych projektantii pfislusnych stavebnich objekti,

*  mistni Setfeni a pochtizky na feSeném useku trati.
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2  DOPRAVNI TECHNOLOGIE SOUCASNEHO STAVU

2.1 Soucasny stav Zelezni¢ni dopravni cesty

2.1.1 Vymezeni eSené oblasti

Z hlediska dopravni technologie jsou pfedmétem feseni 2. Casti této dokumentace Zeleznicni stanice a
odbocky nalézajici se na tratovych usecich Ceska Tiebova — Kolin (celkem 5 stanic), Svitavy — Ceska

Tiebova (dvé stanice a dvé odbocky) a Zabieh na Moravé — Ceska Tiebova (pouze jedna stanice).

Dotéeny tratovy tisek Ceska T¥ebova — Kolin pfitom spada do celostatni drahy Ceska Tiebova — Praha-
Libeii. Podle sluzebnich pomiicek SZDC se jedna o trat’ &islo 501A a dle knizniho jizdniho fadu pro ve-
fejnost o trat’ ¢islo 010. VySe zminéna drdha je zahrnuta do evropské sit¢ TEN-T. Z hlediska

vnitrostatniho je pak soucasti 1. a III. narodniho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru.

Naproti tomu dotéeny tratovy tsek Svitavy — Ceska Tfebové spada do stejnojmenné celostatni drahy.
Podle sluzebnich pomticek SZDC se jedné o trat’ &islo 501B a dle knizniho jizdniho ¥adu pro vefejnost
o trat’ ¢islo 260. VySe zminéna draha je zahrnuta do evropské sité TEN-T. Z hlediska vnitrostatniho je

pak soucasti I. narodniho tranzitniho zelezni¢niho koridoru.

Posledni dotéeny tratovy asek Zabieh na Moravé — Ceska Tiebova spada do celostatni dréhy Pierov —
Ceské Tiebova. Podle sluzebnich pomiicek SZDC se jedna o trat’ &islo 309A a dle knizniho jizdniho
fadu pro vetejnost o trat’ ¢islo 270. VySe zminéna draha je zahrnuta do evropské sité TEN-T. Z hlediska

vnitrostatniho je pak soucasti I1I. narodniho tranzitniho zelezni¢niho koridoru.
2.1.2 Vlastnik drahy, provozovatel drahy, dopravci

Vlastnikem vyse uvedenych celostatnich drah je Ceska republika, kterou zastupuje Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC). Provozuschopnost zajistuje SZDC, Oblastni feditel-

stvi Hradec Kralové.

Provozovatelem drahy je rovnéz SZDC. Rizeni provozu zajistuje opét Oblastni feditelstvi Hradec
Kralové. Organizacné jsou vSechny dotené Zeleznicni stanice i odbocky zaclenény do Provoznich

obvodi (dale jen PO) Ceska Tiebova a Pardubice.

Ceské drahy, a.s., jsou na t&chto tratich majoritnim, nikoliv viak jedinym dopravcem vlakd osobni
dopravy. Organizaéni slozkou zajidt'ujici tento druh pfepravy je GR, Odbor regionalni dopravy (O15) a
Odbor dalkové a mezinarodni dopravy (O16). Regionalni osobni drazni dopravu v Pardubickém kraji
zajistuyje ROC Pardubice, ve StfedoCeském pak ROC Praha. Na feSenych tusecich trati operuji

pravideln¢ také alternativni dopravci Regiolet, a. s. a LEO Express, a. s.

Nejvyznamnéj$im nékladnim dopravcem na sledovanych &astech drahy je CD Cargo, a. s. Organizaéni

slozkou zajistujici pravidelnou nakladni drazni dopravu na téchto tratich je také CD Cargo, Provozni
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jednotky Ceska Ttebové a Praha. V nakladni dopravé zde podle potieby vyuZivaji infrastrukturu rovnéz
AWT, a. s., Unipetrol doprava, a. s., pfipadné€ i jini alternativni dopravci.

2.1.3 Charakteristika trat'ovych tsekii

Trat’ 501A Ceska T¥ebova — Praha-Liben

Zadatek trati: Ceska Trebov4d os. n.
Konec trati: Praha-Libeni
Kategorie drahy: celostatni draha, soucast sité TEN-T
Zabrzdna vzdalenost: 1000m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:
Vlaky ddlkové dopravy 220m
Zastavkové vlaky 140 m
Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:
Ceska Trebova - Pofitany 666 m
Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlaka:
Od zacatku ke konci trati: 8 %o Od konce k zacatku trati: 7 %o
Rozchod koleji: 1435mm
Trakcni soustava: 3kVss
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1
Tratovy radiovy systém: GSM-R
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:
Ceska Trebova - Poficany 160 km/h
Tratova tfida na jednotlivych usecich:
Ceskd Trebova - Praha-Liberi D4
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Trat’ 501B Svitavy — Ceska T¥ebova

Zacatek trati:

Svitavy

Konec trati:

Ceska Trebova os. n.

Kategorie drahy:

celostatni draha, soucast sité TEN-T

Zabrzdna vzdalenost:

1000m

Nejvétsi délka vliaku osobni dopravy:

Vlaky dalkové dopravy 170 m
Zastavkové vlaky 170m
Nejvétsi délka vliaku nakladni dopravy:

Svitavy - odb. Zadulka 600 m
odb. Zadulka - Ceska Trebova 397 m

Od zacatku ke konci trati: 7 %o

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlaka:

Od konce k zac¢atku trati: 7 %o

Rozchod koleji: 1435mm
Trakéni soustava: 3kVss
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDCD1
Tratovy radiovy systém: GSM-R
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Svitavy - odb. Zadulka 140 km/h
odb. Zadulka - Ceska Trebova 120 km/h
Tratova tfida na jednotlivych dsecich:

Svitavy - Ceskd Trebovd D4

Trat’ 309A Pierov — Ceska Tiebova

Zacatek trati: Prerov
Konec trati: Ceska Trebova os. n.

Kategorie drahy:

celostatni draha, soucast sité TEN-T

Zabrzdna vzdalenost:

1000 m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy:

Vlaky dalkové dopravy 170 m
Zastavkové vlaky 137m
Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy:

Prerov - Trebovice v Cechach 644 m
Trebovice v Cechéch - Ceskd Trebovd 397 m

Od zacatku ke konci trati: 7 %o

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vliaka:

0Od konce k zac¢atku trati: 11 %o

Rozchod koleji: 1435 mm
Trakéni soustava: 3kVss
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: S/DCD1
Tratovy radiovy systém: GSM-R
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Pierov - Ceskd Trebova 160 km/h
Tratova tfida na jednotlivych usecich:

Prerov - Ceska Trebova D4
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2.1.4 Charakteristika feSenych stanic a odbocek

Trat’ 501A Ceska T¥ebova — Praha-Libeii (uvedeny pouze dotéené dopravny)
ZST Dlouha Tiebova

Charakteristika:

Zelezni¢ni stanice Dlouha Tiebova lezi v km 250,890 celostatni drahy Ceska Tiebova — Praha-Libeti,

ktera je v pfilehlych mezistani¢nich tsecich dvoukolejna.
Je stanici pfednostniho sméru pro:

" 1. tratovou kolej do Ceské Tiebové,

= 2. tratovou kolej do Usti nad Orlici.
Sidlem ptednosty PO je stanice Ceska Tiebova.

ZST Dlouha Tiebova je trvale neobsazena a ovladana z pracovisté CDP Praha. Dale ji lze fidit bud’
dalkové, pohotovostnim vypravéim z Usti nad Orlici nebo mistng, to vSak pouze za podminky

opé€tovného obsazeni stanice vypravéim.
Zabezpecovaci zarizeni:

Je zde instalovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 11 s pocitacovym ovladanim

z JOP.

Trakcni vedeni:

Je jak v Zelezni¢ni stanici, tak jejich prilehlych tsecich napéjeno stejnosmémym napétim 3 kV.
Elektricky ohrev vyhybek:

Je zfizen na vyhybkach ¢. 1-14.

ZST Choceii

Charakteristika:

Zelezni¢ni stanice Choceti lezi:

= v km 271, 044 celostatni drahy Ceska Tiebovda — Praha-Liben, ktera je v pfilehlych

mezistani¢nich usecich dvoukolejna,

= v km 0,000 celostatni trati Chocen — Velky Osek, ktera je v pfilehlém mezistani¢nim useku

jednokolejna,

= v km 0,000 regionalni trati Chocen — Litomysl, ktera je v pfilehlém mezistani¢nim useku

jednokolejna.

Vystavba EQV v Zst. Pfelou€, Kosténice az Chocen, odb. Zadulka a Svitavy projekt stavby
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Je stanici odbo¢nou pro traté¢ Chocen — Velky Osek a Chocen — Litomysl a pfednostniho sméru pro:
. 1. trafovou kolej do Brandysu nad Orlici,
= 2. tratovou kolej do Zamrsku.

Dale je stanici dirigujici a ptilehlou pro trat’ D3 Chocen - Litomys].

Sidlem piednosty PO je stanice Pardubice hl. n.

ZST Choceii je obsazena pohotovostnim vypravéim i dirigujicim dispeGerem a ovladana bud’

z pracovisté CDP Praha nebo mistn¢ pohotovostnim vypravéim piimo ze stanice.
Zabezpecovaci zarizeni:

Je zde instalovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 11 s po¢itatovym ovladanim
a provadéci skupinou v elektronickém provedeni. Toto zabezpeceni je dale vybaveno také rychlostni

svételnou soustavou hlavnich navéstidel.

Trakcni vedeni:

Je jak v zeleznicni stanici, tak jejich pfilehlych usecich napajeno stejnosmérnym napétim 3 kV.
Elektricky ohrev vyhybek:

Je zfizen na vyhybkach ¢. 1-15, 19, 21, 24, 26b, 30, 33, 34, 37, 41, 43, 47, 49-51, 53-55, 57-61, 63—
65.

ZST Zamrsk
Charakteristika:

Zelezniéni stanice Zamrsk lezi v km 279,661 celostatni drahy Ceska Tfebova — Praha-Liben, ktera je

v prilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
Je stanici pfednostniho sméru pro:

= 1. trafovou kolej do Chocné,

= 2. tratovou kolej do Uherska.
Sidlem ptednosty PO je stanice Pardubice hl. n.

ZST Zamrsk je neobsazend a ovladéna zpracoviité CDP Praha. Déle ji lze fidit bud dalkové,
pohotovostnim vypravéim z Chocné nebo mistné, to vSak pouze za podminky opétovného obsazeni

stanice vypravcim.
Zabezpecovaci zarizeni:

Je zde instalovéno stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 11 se svételnymi navestidly

AZD 70 a tiifazovymi piestavniky ovladané z JOP, jenZ je umisténo v dopravni kancelafi.

Vystavba EQV v Zst. Pfelou€, Kosténice az Chocen, odb. Zadulka a Svitavy projekt stavby
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Trakcni vedeni:

Je jak v Zelezni¢ni stanici, tak jejich pfilehlych tisecich napéjeno stejnosmémym napétim 3 kV.
Elektricky ohrev vyhybek:

Je zfizen na vyhybkéach ¢. 1-6, 15-21.

ZST Retany nad Labem

Charakteristika:

Zelezni¢ni stanice Reany nad Labem lezi v km 326,172 celostatni drahy Ceska Tfebova — Praha-

Liben, ktera je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
Je stanici pfednostniho sméru pro:

= 1. tratovou kolej do Pielouce,

= 2. tratovou kolej do Zaboti nad Labem.
Sidlem piednosty PO je stanice Pardubice hl. n.

ZST Redany nad Labem je neobsazend a ovladana z pracovi§té CDP Praha. Dale ji lze fidit bud’
dalkov€, pohotovostnim vypravéim z Pardubic nebo mistné, to vSak pouze za podminky op&tovného

obsazeni stanice vypravéim.
Zabezpecovaci zarizeni:

Je zde instalovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 11 s pocitacovym ovladanim
a provadéci skupinou v elektronickém provedeni. Toto zabezpeceni je dale vybaveno také rychlostni

svételnou soustavou hlavnich navéstidel.

Trakcni vedeni:

Je jak v Zelezni¢ni stanici, tak jejich prilehlych tsecich napéjeno stejnosmémym napétim 3 kV.
Elektricky ohrev vyhybek:

Je zfizen na vyhybkach ¢. 1-8, 22a/b, 24-30.

ZST Zabori nad Labem

Charakteristika:

Zelezniéni stanice Zaboii nad Labem lezi v km 336,302 celostatni drahy Ceska Ttebovéa — Praha-Libet,

ktera je v ptilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
Je stanici pfednostniho sméru pro:

= 1. tratovou kolej do Re¢an nad Labem,

Vystavba EQV v Zst. Pfelou€, Kosténice az Chocen, odb. Zadulka a Svitavy projekt stavby
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= 2. tratovou kolej do Kolina.
Sidlem ptednosty PO je stanice Pardubice hl. n.

ZST Zaboii nad Labem je neobsazena a ovladana z pracoviité CDP Praha. Dale ji lze fidit bud’
dalkove, pohotovostnim vypravéim z Pardubic nebo mistné, to vSak pouze za podminky opétovného

obsazeni stanice vypravcim.
Zabezpecovaci zarizeni:

Je zde instalovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 11 s po¢itatovym ovladanim
a provadeéci skupinou v elektronickém provedeni. Toto zabezpeceni je dale vybaveno také rychlostni

svételnou soustavou hlavnich navéstidel.

Trakcni vedeni.:

Je jak v zeleznicni stanici, tak jejich pfilehlych usecich napajeno stejnosmérnym napétim 3 kV.
Elektricky ohrev vyhybek:

Je zfizen na vyhybkach ¢. 1-8, 16-23.

Trat’ 501B Svitavy — Ceska T¥ebova (uvedeny pouze dotéené dopravny)

ZST Svitavy

Charakteristika:

Zelezni¢ni stanice Svitavy lezi v km 229,357 celostatni drahy Odbocka Brno-Zidenice — Svitavy

a &. 501B Svitavy — Ceska Tiebova, ktera je v pfilehlych mezistaniénich tsecich dvoukolejna.

Je stanici odboénou i vstupni do dalkové fizené trati &. 507B Svitavy — Zd’arec u Skutée a pfednostniho

sméru pro:
= 1. tratovou kolej do Bfezové nad Svitavou,
= 2. tratovou kolej do Opatova.
Sidlem prednosty PO je stanice Ceska Tfebova.
ZST Svitavy je obsazena vypravéim a navic také vypravéim DOZ.
Zabezpecovaci zarizeni:

Je zde instalovano stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu SZZ-ETB s reléovymi zavislostmi
a pocitatovym ovladanim provadénym z JOP. Toto zabezpeCeni je dale vybaveno také rychlostni

navéstni soustavou se svételnymi navéstidly typu AZD.
Trakcni vedeni.:

Je jak v zeleznicni stanici, tak jejich pfilehlych usecich napajeno stejnosmérnym napétim 3 k'V.
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Elektricky ohrev vyhybek:

Je ziizen na vyhybkach ¢. 2-7, 9, 22-32.
ZST Opatov

Charakteristika:

Zelezni¢ni stanice Opatov lezi v km 235,746 celostatni drahy Svitavy — Ceska Tiebova, ktera je

v prilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.
Je stanici ptednostniho sméru pro:

= 1. tratovou kolej do Svitav,

= 2. tratovou kolej na Odbocku Zadulka.
Sidlem ptednosty PO je stanice Ceska Tiebova.
ZST Opatov je obsazena vypravéim.
Zabezpecovaci zarizeni:

Je zde instalovano stanicni zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie typu SZZ-ETB s reléovymi zavislostmi
a pocitaovym ovladanim provadénym z JOP. Toto zabezpeCeni je dale vybaveno také rychlostni

navéstni soustavou se svételnymi navéstidly.

Trakcni vedeni:

Je jak v Zelezni¢ni stanici, tak jejich pfilehlych tisecich napéjeno stejnosmémym napétim 3 kV.
Elektricky ohrev vyhybek:

Je zfizen na vyhybkach ¢. 1-6, 11-16.

Odbocka Zadulka

Charakteristika:

Odbocka Zadulka lezi:

= v km 240,503 celostatni drdhy Ceska Tfebova — Svitavy, kterd je v pfilehlém mezistani¢nim

useku dvoukolejna,

= v km 240,503 celostatni drahy Odbocka Zadulka — Ceska Tiebova odjezdové skupina, ktera je
v ptilehlych prostorovych oddilech Odbo¢ka Zadulka — Odboc¢ka Les a Odbocka Les — Ceska

Ttebova odjezdova skupina jednokolejna,

= v km 240,503 celostatni drahy Odbocka Zadulka — Ceska Tiebova vijezdova skupina, ktera je v

prilehlém prostorovém oddilu jednokolejna.
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Je dopravnou odbocnou pro traté Odbocka Zadulka — Ceska Tfebova odjezdova skupina a Odbocka

Zadulka — Ceska Tfebova vjezdova skupina.

Sidlem prednosty PO je stanice Ceska Tfebova.

Odbocka Zadulka je obsazena vypravéim a piidélena do spravy ZST Ceska Tiebova.
Zabezpecovaci zarizeni:

Je zde instalovano stanicni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu SZZ-ETB s bezpecnym
povelovanim a moznosti doplnéni dalkového ovladani, zapojenym na tratové automatické zabezpeceni.

Celé zatizeni je pak ovladano pomoci pocitaci z dopravni kancelafe odbocky.

Trakcni vedeni.:

Je jak na odbocce, tak jejich ptilehlych tGsecich napajeno stejnosmérnym napétim 3 kV.
Elektricky ohrev vyhybek:

Je ztizen na vyhybkach ¢. 1-7.

Odbocka Les

Charakteristika:

Odbocka Les lezi:

= v km 240,503 celostatni drdhy Ceska Tiebova — Svitavy, kterd je v pfilehlém mezistani¢nim

useku dvoukolejna,

= v km 4,328 celostatni drdhy Odbotka Les — Tiebovice v Cechach, ktera je v pfilehlém
prostorovém oddilu Odbocka Les — Odbocka Zadulka jednokolejna,

Je dopravnou odbo¢nou pro trat’ Tiebovice v Cechach — Odbocka Les.
Sidlem prednosty PO je stanice Ceska Tfebova.

Odbocka Les je neobsazena, ovladana pouze dalkové vypravéim z Odbocky Zadulka a ptidélena do

spravy ZST Ceska Tiebova.

Zabezpecovaci zarizeni:

Je tizeno délkove vypravcim z Odbocky Zadulka.

Trakcni vedeni:

Je jak na odbocce, tak jejich piilehlych tGsecich napajeno stejnosmérnym napétim 3 kV.
Elektricky ohrev vyhybek:

Je ztizen na vyhybce €. 8.
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Trat’ 309A Pierov — Ceska Tiebova (uvedeny pouze dotéené dopravny)
ZST Rudoltice v Cechach
Charakteristika:

Zelezniéni stanice Rudoltice v Cechach lezi v km 14,146 celostatni drahy Prerov — Ceska Tiebova,

ktera je v pfilehlych mezistani¢nich tisecich dvoukolejna.
Je stanici pfednostniho sméru pro:
" 1. tratovou kolej do Krasikova,
= 2. tratovou kolej do Tiebovic v Cechach.
Je stanici odboénou pro trat’ Lanskroun — Rudoltice v Cechach.
Sidlem ptednosty PO je stanice Ceska Tiebova.

ZST Rudoltice v Cechach je neobsazena a ovladana bud’ z pracovi§té CDP Perov nebo mistng, to viak

pouze za podminky opétovného obsazeni stanice vypravéim.
Zabezpecovaci zarizeni:

Je zde instalovano stani¢ni zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 11 obsluhované z JOP
pomoci pocitace. Zabezpeceni je ovladano bud’ dalkové z CDP Pierov nebo mistné ptimo z dopravni

kancelafe ZST Rudoltice v Cechéch.

Trakcni vedeni:

Je jak v Zeleznic¢ni stanici, tak jejich ptilehlych tisecich napéjeno stejnosmémym napétim 3 kV.
Elektricky ohrev vyhybek:

Je zfizen na vyhybkach ¢. 1-10, 13, 15-20.

2.2  Drazni doprava a trat'ova technologie v sou¢asném stavu

2.2.1 Rozsah dopravy v dotéenych trat'ovych usecich

Pocet vSech vlakii osobni a nakladni dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2015/2016, udava nasledu-
jici tabulka. Vzhledem k omezeni jizdy vlakti pouze na urcité dny v tydnu a nekolik vlakl rusicich je

skutecny rozsah dopravy za bézny pracovni nebo nepracovni den obecné nizsi nez uvedené hodnoty.
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Trat’ 501A Ceska Tiebova — Praha-Libeii (uvedeny pouze dotéené mezistani¢ni iiseky)

Pocty vliaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni usek T(e| g [ECc Nprav| . Nprav
souhrnné e % 2 |IC| R |Sp|Os|Sv|NEx|Pn|Mn|Lv|celkem| NO|NN | NL| Npp e*€ | No NN NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
o T prav | 6715 1 |18 36(26( 1|1 165 | 101 63 | 1 165 170 204 125 1 330
Odb Parnik (3] 4 (1 5 0|50 ) 0 11 0 11
Dlouha T¥ 4 66| 16 21 33|29 1 103( 62| 0 | 165
ouha Trebova 1]z prav 65 171 341
pp 42 6 o[e6]o] 6
Pocty vlaka zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistanicni usek 3 &) & EC Nprav Celk Nprav
souhrnné e % 2 |IC| R |Sp|Os|Sv|NEx|Pn|Mn|Lv|celkem| NO|NN | NL| Npp ee | No NN NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
o T prav | 6715 1 |18 36(26( 1|1 165 | 101 63| 1 165 170 204 125 1 330
Dlouha Trebova (3] 4 (1 5 0|50 5 0 11 0 11
Osti lici 66| 16 21 33|29 1 103( 62| 0 | 165
Usti nad Orlici 1]z prav 65 171 341
pp 42 6 o[e6]o] 6
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
Mezistaniéni usek T(s| 8 (EC Nprav| . Nprav
souhrnné S|5] 2 |ic|R|sp|os|sv|NEx|Pn|Mn|Ly|celkem| NO| NN | NL| Npp [ ©€™€ | No | NN | NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
2l T prav | 6715 1 |18 36| 25 1 163 |101]| 61| 1 163 168 204 122 1 327
Usti nad Orlici pp 4 (1 5 0|50 5 0 1 0 11
Chocen prav | 66| 16 21 33|28 164 |103| 61| 0 | 164
1|2z 170 338
PP 42 6 ole6|0] 6
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
Mezistaniéni dsek T(s| & |(EC Nprav| Nprav
souhrnné S|5| 2 |ic|R|sp|os|sv|NEx|Pn|Mn|Ly|celkem| NO| NN | NL | Npp eme NO | NN | NL | Npp
Ex Ng Ng
2l T prav | 67| 15 17 36| 21 1 157 |99 |57 | 1 157 162 199 113 1 313
Chocen pp 4 (1 5 0|50 5 0 1 0 11
Zamrsk prav | 66| 16 18 33|23 156 |100( 56 | O | 156
112 162 324
pp 4|2 6 o[le6|0o] 6
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni Gsek T(e| g [ECc Nprav| .. Nprav
souhrnné e ﬁ 2 |IC| R |Sp|Os|Sv|NEx|Pn|Mn|Lv [celkem| NO|[NN| NL | Npp elke NO NN NL | Npp
Ex T Ng
2| T prav | 67|15 17 36 | 21 1 157 | 99 [ 57 | 1 157 162 199 113 1 313
Zamrsk pp 41 5 ols5[o] 5 0 11 0 11
Uhersk 66| 16 18 33|23 156 |100( 56 | O | 156
ersko 1|z |PRY 162 304
pp 42 6 o[e6]o] 6
Pocéty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni Gsek T(s| g [EC Nprav| .. Nprav
souhrnné e g 2 |IC| R |Sp|Os|Sv|NEx|Pn|Mn|Lv [celkem| NO|[NN| NL | Npp elke NO NN NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
2| T prav | 67| 17 17 362111 160 | 101 58| 1 160 165 200 115 1 316
Prelouc¢ pp 4 (1 5 0|50 ) 0 1 0 11
Reé d Lab 66| 16 17 33(23( 1 156 | 99 (57| O | 156
eéany nad Labem 1l 2 prav T o
pp 42 6 o[e6]o] 6
Vystavba EQV v Zst. Pfelou€, Kosténice az Chocen, odb. Zadulka a Svitavy projekt stavby

B.2 Provozni a dopravni technologie

¢ervenec 2016




-14 -

Pocéty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni tsek T(e| g [Ec Nprav| . Nprav
souhrnné e % 2 |IC| R |Sp|Os|Sv|NEx|Pn|Mn|Lv|celkem| NO|NN | NL| Npp e*€ | No NN NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
o T prav | 67| 17 18 36 | 26 1 165 |102( 62 | 1 165 170 202 122 1 325
Reéany nad Labem PP 4 (1 5 0|50 ) 0 11 0 11
Zaboti nad Lab 66 | 16 18 33|27 160 |100( 60| O | 160
ori na abem 1 z prav 166 336
PP 42 6 |o|6|0] &
Pocty vlaka zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni usek T(e| g [EC Nprav| . Nprav
souhrnné e % 2 |IC| R |Sp|Os|Sv|NEx|Pn|Mn|Lv|celkem| NO|NN | NL| Npp e€ | No NN NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
o T prav | 67| 17 18 36 | 26 1 165 |102( 62 | 1 165 170 202 122 1 325
Zabofti nad Labem (3] 4 (1 5 0|50 5 0 1 0 11
Koli 66| 16 18 33|27 160 |100( 60| O | 160
oln 1| z [P 166 336
PP 42 6 |o|6|0] &
Vysvétlivky:
T — smér od zac¢atku ke konci trati, Z — smér od konce k zac¢atku trati.
Zagatek trati je v Ceské Ttebové, konec trati je v Praze-Libni.
prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
Trat’ 501B Svitavy — Ceska Tiebova (uvedeny pouze dotéené mezistani¢ni useky)
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni usek T(e| g [EC Nprav| . Nprav
souhrnné e % 2 |IC| R |Sp|Os|Sv|NEx|Pn|Mn|Lv|celkem| NO|NN | NL| Npp e*€ | No NN NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
2| T prav [20| 9| 3| 7 1221711 59 39|20 O 59 62 75 38 0 113
Bfezova nad Svitavou pp 3 3 030 3 0 6 0 6
Svit 198|415 111611 54 36|18 0 54
vitavy 1|z | PRY 57 119
PP 3 3 |o[3]|o] 3
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
Mezistani¢ni usek @ b e EC Nprav Celk Nprav
souhrnné S|5] 2 |ic|R|sp|os|sv|NEx|Pn|Mn|Ly|celkem| NO| NN | NL| Npp [ ©€™€ | No | NN | NL | Npp
Ex Ng [ ™ Ng
2l T prav [20]10| 3 [12| 1 |12| 7 | 1 66 46|20 O 66 69 90 39 0 129
Svitavy PP 3 3 o030 3 0 6 6
Opatov prav [ 19| 8 | 4 |[11[ 2|11 6] 2 63 44119 0 63
112 66 135
PP 3 3 [o[3]o] 3
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
Mezistaniéni usek T(s| 8 |[EC Nprav| . Nprav
souhrnné S|5] 2 |ic|R|sp|os|sv|NEx|Pn|Mn|Ly|celkem| NO| NN | NL| Npp [ ©€™€ | No | NN | NL | Npp
Ex Ng [ ™ Ng
2l T prav [20]10| 3 [12| 1 |12| 7 | 1 66 46|20 O 66 69 90 39 0 129
Opatov [s]] 3 3 030 8 0 6 0 6
Odb Zadulka prav [ 19| 8 | 4 |[11[2|11]| 6] 2 63 44119 0 63
112 66 135
PP 3 3 [o[3]o] 3
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Pocty vlaka zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni usek T(e| g [Ec Nprav| . Nprav
souhrnné S5 2 |ic|Rr|sp|os|svNEx|Pn|Mn|Ly|ceikem| NO|NN| N[ Npp | €™ | NO | NN | NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
o | 7 |Prav[20[10] 3 [12] 1 46 (46| 0| 0| 46 % 90 0 0 90
Odb Zadulka PP 0 ofof[o] o 0 0 0 0
Ceska T > 198 [4]11]2 44 (44|00 44
Ceska Trebova 1]z prav m o
(3] 0 ofo0f|oO 0
Vysvétlivky:
T — smér od zac¢atku ke konci trati, Z — smér od konce k zac¢atku trati.
Zag4tek trati je ve Svitavach, konec trati je v Ceské Trebové.
prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
Trat’ 309A Prerov — Ceska Tiebova (uvedeny pouze dotéené mezistani¢ni useky)
Pocty vlaka zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni usek T(e| g [EC Nprav| Nprav
souhrnné S5 2 |ic|Rr|sp|os|svNEx|Pn|Mn|Ly|ceikem| NO|NN| N[ Npp | €™ | NO | NN | NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
5| 7 |Prav 47| 7 9 2223 108 [63]45] 0] 108 | | 126 | 89 0 | 215
Krasikov kol. 14 pp 311 4 0of4]|0 4 0 9 9
Rudoltice v Cechach 1l z prav | 47| 7 9 22|22 107 |63 (44| 0 | 107 112 224
pp 3|2 5 0|50 5
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni usek T(e| g [EC Nprav| . Nprav
souhrnné S5 2 |ic|Rr|sp|os|svNEx|Pn|Mn|Ly|ceikem| NO|NN| NL [ Npp | €™ | NO | NN | NL | Npp
Ex Ng | ™ Ng
5| 7 LPrav 47| 7 26 22023| 1 [ 1] 127 |8046]| 1] 127 | . | 161 | o1 3 | 255
Rudoltice v Cechach (3] 311 4 0|40 4 0 9 0 9
Trebovice v Cechach 47| 7 27 2212212 128 |81[45] 2 | 128
rebovice v Cechac 1 z prav 133 264
pp 3|2 5) 0|50 5

Vysvétlivky:

T — smér od zac¢atku ke konci trati, Z — smér od konce k zac¢atku trati.

Zagatek trati je v Prerové, konec trati je v Ceské Tiebové.

prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby

2.3

Obsazeni sluZeben zaméstnanci vybranych povolani

Podle sdéleni PO Ceska Tifebova a Pardubice je personalni potfeba k datu 31. 7. 2016 i obsazeni

dopraven s kolejovym vétvenim na feSeném useku nasledujici. Tabulka udava systematizovana

pracovni mista.
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Stavk 1.7.2016
PO Stanice a profese Pocet zaméstnancl | Systematizovana
ve sméné pracovni mista
ZST Rudoltice v Cechach
neobsazena, CDP Prerov - -
ZST Svitavy
Vypravci 1 5,488
Vypravci DOZ 1 4,812
Operator Zelezni¢ni dopravy 1 2,321
Ceska fta ni¢ni dozorce 1 3,496
Trebovi ZST Opatov
Vypravéi | 1 | 5,451
Odbocka Zadulka
Vypravii | 1 | 5,451
Odbocka Les
neobsazenad, vypravci odb. Zaddulka | - | -
ST Dlouhé Tiebova
neobsazend, CDP Praha | - | -
ZST Choceri
Vypravci denni 2, no¢ni 1 8,289
Stani¢ni dozorce 1 4,775
ZST Zamrsk
Pardubice |neobsazena, CDP Praha | - | -
ZST Recany nad Labem
Stani¢ni dozorce | 1 | 5,451
ZST Zaboti nad Labem
neobsazend, CDP Praha | - | -
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3  DOPRAVNI TECHNOLOGIE NAVRHOVANEHO STAVU

3.1 Koncepce FeSeni

3.1.1 Zakladni vize feSeni trat'ového useku po strance technické
Z hlediska spravce a provozovatele drahy je cilem stavebnich opatfeni a Giprav:

= Doplnéni EOV na vyhybky, jenz doposud elektricky ohiev ziizen nemély (napt. v ZST Chocen,

Zamrsk, Re¢any nad Labem, Svitavy a Rudoltice v Cechach).

=V nekterych stanicich i odbockach jsou jiz sice EOV zfizeny, ale je nutné provést jejich
celkovou rekonstrukei, pfipadné modernizovat a doplnit tato zafizeni o urcité prvky tak, aby se
co nejvice zvysila jejich u¢innost v zimnim obdobi. Jedna se zejména o vybrané vyhybky v ZST

Zamrsk, Svitavy, Opatov a na odbockach Zadulka a Les.

=V eseném useku jsou rovnéz stanice, kde sice nebudou nové EOV ziizeny, ale je nutné provést

)

technické pravy rozvadécu stavajicich EOV a osvétlovacich vézi, napi. polozenim optickych

kabeld (ZST Dlouhé Tiebova a Zaboii nad Labem).
Zakladni vize feSeni tratového useku po strance dopravné-technologické:
=  Nepredpoklada se zména v organizaci, rozsahu ani parametrech drazni dopravy.

=  V souvislosti se stavebnimi opatfenimi nenastanou rovnéz zadné Gpravy stani¢ni technologie ani

pocti zaméstnancl provozovatele drahy.
3.2 Drazni doprava a trat'ova technologie v navrhovaném stavu

3.2.1 Rozsah dopravy v dotéenych trat'ovych usecich

V kratkodobém vyhledu (po realizaci stavby) se na trati pfedpoklada zachovani stavajiciho rozsahu

dopravy.

Ve sttednédobém a dlouhodobém horizontu lze pak obecné o¢ekavat mirny nartist drazni dopravy (jak
osobni, tak nakladni). Kvantifikace jejiho rozsahu v tomto obdobi vSak neni pfedmétem feSeni nasi
dokumentace, nebot’ ji nelze davat do pifimé souvislosti s opatienimi a upravami, které probéhnou

v ramci této stavby.
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3.3 Navrhované tpravy Zelezni¢ni dopravni cesty

3.3.1 Charakteristika stanic a zastavek v navrhovaném stavu

Trat’ 501A Ceska T¥ebova — Praha-Libeii (uvedeny pouze dotéené dopravny)
ZST Dlouha Tiebova

Zakladni charakteristika stanice nedozna zadnych zmén oproti stavajicimu stavu.
Elektricky ohrev vyhybek:

= Pocet vyhybek vystrojenych EOV nedozna rovnéz jakychkoliv zmén (dojde pouze k technickym

upravam rozvadécii a pokladce optického kabelu).
»  V cilovém stavu (po realizaci stavby) budou tedy EOV nadale vybaveny vyhybky ¢. 1-14.
ZST Choceii
Zakladni charakteristika stanice nedozna zadnych zmén oproti stavajicimu stavu.
Elektricky ohrev vyhybek:
=  Nov¢ zistane doplnén na vyhybce ¢. 20.

=  Vcilovém stavu (po realizaci stavby) budou tedy EOV vybaveny vyhybky ¢. 1-15, 19-21, 24,
26, 30, 33, 34, 37,41, 43, 47, 49-51, 53-55, 57-61, 63-65.

ZST Zimrsk
Zakladni charakteristika stanice nedozna zadnych zmén oproti stavajicimu stavu.
Elektricky ohrev vyhybek:
=  Bude rekonstruovan na vyménach ¢. 1, 2, 3,4, 5, 6, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21.
=  Nov¢ zistane doplnén na vyhybkach ¢. 7, 12.
=V cilovém stavu (po realizaci stavby) budou tedy EOV vybaveny vyhybky ¢. 1-7, 12, 15-21.
ZST Retany nad Labem
Zakladni charakteristika stanice nedozna zadnych zmén oproti stavajicimu stavu.
Elektricky ohrev vyhybek:

=  Nove¢ zlstane doplnén na vyhybkach ¢. 10, 11, 12, 13, 14, 17, 18, 19, 20, 21, 23 (tato vyhybka je

v majetku vleckare).

=V cilovém stavu (po realizaci stavby) budou tedy EOV vybaveny vyhybky ¢. 1-8, 10-14, 17-30.
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ZST Zaboti nad Labem
Zakladni charakteristika stanice nedozna zadnych zmén oproti stavajicimu stavu.
Elektricky ohrev vyhybek:

= Pocet vyhybek vystrojenych EOV nedozna rovnéz jakychkoliv zmén (dojde pouze k technickym

upravam rozvadécii a pokladce optického kabelu).

=V cilovém stavu (po realizaci stavby) budou tedy EOV nadale vybaveny vyhybky ¢. 1-8, 16-23.
Trat’ 501B Svitavy — Ceska T¥ebova (uvedeny pouze dotéené dopravny)
ZST Svitavy
Zakladni charakteristika stanice nedozna zadnych zmén oproti stavajicimu stavu.
Elektricky ohrev vyhybek:

=  Bude rekonstruovan na vyménach ¢. 2, 3,4, 5,6, 7, 9, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32.

=  Nov¢ zistane doplnén na vyhybkach ¢. 19, 20, 21.

=  V cilovém stavu (po realizaci stavby) budou tedy EOV vybaveny vyhybky ¢. 2-7, 9, 19-32.
ZST Opatov
Zékladni charakteristika stanice nedozna zadnych zmén oproti stavajicimu stavu.
Elektricky ohrev vyhybek:

L] Bude rekonstruovan na vymeénach ¢. 1, 2, 3,4, 5, 6, 11, 12, 13, 14, 15, 16.

»  V cilovém stavu (po realizaci stavby) budou tedy EOV nadale vybaveny vyhybky ¢. 1-6, 11-16.
Odbocka Zidulka
Zakladni charakteristika odbocky nedozna zZadnych zmén oproti stavajicimu stavu.
Elektricky ohrev vyhybek:

L] Bude rekonstruovan na vymeénach ¢. 1, 2, 3,4, 5, 6, 7.

=V cilovém stavu (po realizaci stavby) budou tedy EOV nadale vybaveny vyhybky ¢. 1-7.
Odbocka Les
Zékladni charakteristika odbocky nedozna zadnych zmén oproti stdvajicimu stavu.
Elektricky ohrev vyhybek:

=  Bude rekonstruovan na vymeéneé ¢. 8.

=  V cilovém stavu (po realizaci stavby) bude tedy EOV nadale vybavena vyhybka €. 8.

Vystavba EQV v Zst. Pfelou€, Kosténice az Chocen, odb. Zadulka a Svitavy projekt stavby

B.2 Provozni a dopravni technologie Cervenec 2016
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Trat’ 309A Pierov — Ceska Tiebova (uvedeny pouze dotéené dopravny)

ZST Rudoltice v Cechach

Zakladni charakteristika stanice nedozna zadnych zmén oproti stavajicimu stavu.

Elektricky ohrev vyhybek:

=  Nové zistane doplnén na vyhybkach ¢. 11, 12.

=V cilovém stavu (po realizaci stavby) budou tedy EOV vybaveny vyhybky ¢. 1-13, 15-20.

Vystavba EOV v Zst. Pfelou€, Kosténice az Chocen, odb. Zadulka a Svitavy

B.2 Provozni a dopravni technologie

projekt stavby

¢ervenec 2016



PRILOHOVA CAST

Seznam piiloh:

01. Schéma ZST Choceii — navrhovany stav

02. Schéma ZST Zamrsk — navrhovany stav

03. Schéma ZST Redany nad Labem — navrhovany stav
04. Schéma ZST Svitavy — navrhovany stav

05. Schéma ZST Opatov — navrhovany stav

06. Schéma Odbocek Zadulka + Les — navrhovany stav

07. Schéma ZST Rudoltice v Cechach — navrhovany stav



Pfiloha 1: Schéma ZST Choceri — navrhovany stav

stfedni zhlavi
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Legenda:

O Elektricky ohFev vyhybek v navrhovaném stavu




Pfiloha 2: Schéma ZST Zamrsk — navrhovany stav

chocenské zhlavi
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Legenda:

O Elektricky ohfev vyhybek v navrhovaném stavu




Pfiloha 3: Schéma ZST Recany nad Labem — navrhovany stav

preloucské zhlavi

[ Reéany nad Labem
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Legenda:

O Elektricky ohFev vyhybek v navrhovaném stavu




Priloha 4: Schéma ZST Svitavy — navrhovany stav

bfezovské zhlavi
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Pfiloha 5: Schéma ZST Opatov — navrhovany stav

svitavské zhlavi
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Legenda:

O Elektricky ohfev vyhybek v navrhovaném stavu




Pfiloha 6: Schéma Odbocek Zadulka + Les — navrhovany stav

Odb Zidulka + Odb Les
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Legenda:

O Elektricky ohFev vyhybek v navrhovaném stavu




Pfiloha 7: Schéma ZST Rudoltice v Cechach — navrhovany stav

stfedni zhlavi

[ Rudoltice v Cechich

Km 14,138

Legenda:

O Elektricky ohfev vyhybek v navrhovaném stavu




