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1 UCEL AKTUALIZACE

Zakladnim cilem této aktualizace Studie proveditelnosti je aktualizace technického
feSeni, dopravni prognézy a zejména investi¢nich nakladi variant A.2.2 a D.2 z vychozi
Studie proveditelnosti. Tyto dvé varianty byly doporueny Centralni komisi Ministerstva
dopravy kdalSimu posouzeni pfi predlozeni zadosti o schvaleni vychozi Studie
Proveditelnosti, zbyvajici varianty byly s ohledem na jejich negativa z dalSiho posouzeni

vylouceny.

Aktualizace studie tedy predklada zminéné dvé varianty, které posuzuje z pohledu
ekonomického, technického a technologického. Zakladni charakteristika variant byla
definovana zadavatelem a dale upravovana na zakladé definic zakladnich cilG a problému a

je uvedena nize.

2 ZAKLADNI POPIS

Pfedmétem studie proveditelnosti je navrh dopravnich a technickych opatfeni
zabyvajici se Zel. trati €. 280 (Cislovani dle knizniho jizdniho fadu) (Luky pod Makytou) - St.
Hranice CZ/SK - Horni Lide¢€ statni hranice — Horni Lide€ — Hranice na Moravé. Tato trat
je soucasti sité TEN-T (Trans-European Transport Networks) s vyznamem jak pro nakladni,
tak i pro osobni Zelezni¢ni dopravu. V aktualné platnych dokumentech politiky TEN-T nalezi
tato trat' v ramci osobni pfepravy do globalni sité - ,,comprehensive network“ a v ramci

nakladni dopravy dokonce do hlavni sit¢ — ,core network“ s potfebou modernizace

v pfipadé prokazani ekonomické efektivity takového projektu. Vzhledem k tomuto jsou
kladeny pozadavky na zajisténi pozadovanych parametrd dle pfisluSnych nafizeni o
evropské zelezniéni siti (Technické specifikace pro interoperabilitu konvenéniho evropského
zelezni¢niho systému). Z tohoto pohledu tak musi byt trat schopna plnit pozadavky
mezinarodni dalkové osobni Zelezni€¢ni dopravy i tranzitni nakladni Zelezniéni dopravy.
V oblasti vnitrostatni nakladni dopravy je trat vyznamnou zejména pro zasobovani

primyslovych zavodu v okoli Valadského Mezifici.

Rozsah studie je vymezen st. hr. se Slovenskou republikou a Zst. Hranice na Moravé
(mimo této Zst.). Do zaméru jsou zahrnuty vSechny mezilehlé dopravny, pfiemz v pfipadé
odbocujicich trati bude uvazovano s minimalnim rozsahem uUprav z divodu potfeb nového
usporadani stanic, resp. dopadu uprav jednotlivych subsystému. Do studie jsou prevzaty
zameéry ZvysSeni tratové rychlosti v useku Valasské MezifiCi - HustopeCe nad Becvou a

Rekonstrukce zst. Vsetin.
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HRANICE na Moravé 21°

VALASSKE MEZIRICi

VSETIN

Horni Lidec

Obrézek 1 - Schéma Fes$eného rozsahu [éislovani trati dle knizniho JR]

Patefni dopravni sit v regionu tvofi pravé feSena Zel. trat' a s ni soub&zna silni¢ni sit’ -
silnice 1/135 (E442), 1/57. Na tuto patefni vétev se dale napojuji jak odboéné traté a s nimi
soubézné vedené silnice, tak i dalsi silnice z okolnich obci. Patefni vétev silni¢ni sité je dale
napojena na vyznamné spojnice se Zlinem (1/69) a Zilinou (1/35). Cely Usek trati je tvoren,
mimo hrani¢nich bodd, dvéma vyznamnymi mezilehlymi stanicemi — Valasské Mezifi¢i a

Vsetin, nékolika mensimi stanicemi a nevelkym po¢tem mezilehlych zastavek.

HRANICE ,
. NAMORAVE 23
270
odb, Skalka
% VALASSKE : HORNI .
MEZIRICI . VSETIN / 280 LIDEC ¢
A 280,842
R rvry L\ |
,b\“o b(\'bb ,b«\é) W@ N g ,,qg@ N
‘\\g v o o 303 & 283
Legenda:  dopravna zastavka, nakladisté se zastavkou Cislo trati dle knizniho jizdniho fadu

Obrazek 2 - Pfehledné schéma traté vcetné Zel. stanic a zastavek a Ciselnou identifikaci
trati dle KUR
Zasadnimi podvazujicimi aspekty stavajiciho stavu pro zvyseni efektivity trati jsou:
e Rychlost 80-90 km/h s lokalnimi omezenimi
e Prostorova prichodnost (Stfelensky tunel)
e Sklonové poméry
e Vyhledovy styk trakénich soustav na hranicich CR/SR

e Nevyhovujici (pfestarld) infrastruktura
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3 NEDOSTATKY, CiLE, PRINOSY PROJEKTU

Tabulka 1 - Nedostatky, cile a prinosy projektu

NEDOSTATKY

CiLE

PRINOSY

nedostate¢na rychlost zel.
dopravy

rekonstrukce infrastruktury

zvySeni rychlosti a zkraceni
cestovnich dob, zvySeni
plynulosti drazni dopravy

neprovazanost s ostatnimi
dopravnimi médy

provazani infrastruktury se
zaméry mést a objednatell
dopravy

zkraceni prestupnich dob

zastarala zafizeni
infrastruktury a z toho
plynouci provozni
nespolehlivost

rekonstrukce infrastruktury

minimalizace mimofadnych
udalosti a vylukové €innosti

pouze CasteCné fesSeni

zajisténi bezbariérovych
pristupl, vybudovani novych

podstatné zvySeni
bezpec€nosti cestujicich a

useku na st. hr. CR/SR (3kV
DC vs. 25kV AC)

V. bezbariérovosti infrastruktury | nastupist’ s vySkou hrany 550 | spInéni legislativnich
mm nad temenem kolejnice | pozadavku
parametry neodpovidajici splnéni pozadavku legislativy
Vv NARIZENIM KOMISE (EU) o rekonstrukce infrastruktur = zabezped&eni souladu s
" |technickych specifikacich pro y pozadavky TSI INF, TSI
interoperabilitu ENE, TSI CCT
parametry neodpovidajici moznost vedeni a
VI NARIZENI EVROPSKEHO | uprava konfigurace Zel. pFedjizdén dlouhych
" |PARLAMENTU A RADY stanic nakladnich viak
(EVU) €. 1315/2013
nesplnéni pozadavku
Vyhlasky Ministerstva
VII. |dopravy €. 177/1995 Sb., (§ |rekonstrukce infrastruktury splnéni pozadavku legislativy
13 Geometrické usporadani
koleje)
jednosystémové postrkové
rozhrani napdjecich soustav lokomotivy nutné pro usek
ve sklonové nevhodném . . Horni Lide€ - Luky pod
VIII. pfestavba napajeci soustavy

Makytou, menS8i pfenosové
ztraty, technicky jednodussi,
minimailni bludné proudy

Hlavnim pfinosem plynoucim z modernizace trati je tedy zrychleni, zejména dalkové

dopravy (osobni i nakladni), umoznéni prijezdu nakladnich vlakd délky dle TSI — 740m a

zajisténi bezbariérovosti stanic a zastavek. Sou€asné je ve spolupraci s mésty sledovano

zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy vybudovanim modernich dopravnich terminalt pro rychlé

pfestupy na ostatni druhy vefejné dopravy (autobusy, méstskou hromadnou dopravu

pfipadné taxisluzba) a umoznéni fungovani P+R, K+R a B+R. Druhotnym efektem je obnova

a modernizace zastaralych zafizeni Zel. infrastruktury.
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4 ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY POSUZOVANYCH VARIANT
4.1 Varianta BEZ PROJEKTU (BP)

Varianta bez projektu pfedstavuje konzervaci sou¢asného technického stavu trati, tj.
zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméfeného poklesu provoznich parametrl trati
za pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav vrozsahu vychazejicim
z technického stavu a Zivostnosti jednotlivych prvka infrastruktury. Nejsou zde vylouceny
povinné minimalni investice typu vymény subsystému, pokud se jedna o jediny ucinny

zpusob udrzby. Jedna se o srovnavaci ,neprojektovou® variantu.

V ramci této varianty jsou zahrnuty do hodnoceni realizované opravné prace z r. 2015
a soucCasné stavba ,ZvySeni tratové rychlosti v useku Valadské Mezifi¢i - Hustopece nad
Becdvou“. Zbyvajici ¢ast infrastruktury zlstava v puvodni podobé. Stavby opravnych praci z r.
2015 se tykaji zejména téchto lokalit:
= zast. Cernotin — Zst. Hustope¢e nad Becvou (peronizace zastavek Cernotin, Spicky a
Milotice nad Beévou, rekonstrukce trat. useku Spicky (v€etné) — Hustopece (mima))
= tratovy usek zst. ValaSské MezifiCi (mimo) — zast. Briiov (mimo)
= zast. a nakl. Bystficka
= Zst. Vsetin, obvod beéva - byv. zast. Usti u Vsetina
= zast. LideCko ves
= Horni Lide€ - st.hr., kol.&. 1, Stfelensky tunel
Mimo tyto useky probéhly jeSté drobné opravy mostu, silnoproudych zafizeni a

trakéniho vedeni. Jedna se vSak o lokalni opravy bez vlivu na feSeni projektovych variant.

Z pohledu jizdniho fadu je vzhledem k dostatec¢né kapacité a dispozic Zelezni¢nich
stanic uvazovano s identickym provozem jako v projektovych variantach mimo obsluhy
konkrétnich zastavek, jez bude upravou technického feSeni zruSena v projektovych
variantach. Nad ramec pavodni studie je ve varianté BP i ve variantach projektovych zruSena

bez nahrady obsluha zastavky Lidecko.

V ramci této varianty jsou na zakladé podkladl spravce infrastruktury — Oblastni
feditelstvi Olomouc, vycisleny naklady na udrzbu a nutné opravy v nasledujicich letech.
Naklady na opravy dosahuji zna¢né vy3e, coz je dano relativné brzkou potfebou obnovy

kompletnich subsystému. Pfehledné jsou tyto naklady uvedeny v ekonomické ¢asti.

Do varianty BP jsou soudasn& zahrnuty zaleZitosti, kterymi se CR zavazala v(éi
Evropské unii nebo je stanoven harmonogram na jejich zprovoznéni bez ohledu na pfipravu
uprav infrastruktury. Jedna se o implementaci systétmu ERTMS v€etné systému GSM-R.
Dale je do vSech variant zahrnuta konverze napdjeni v Useku Vsetin (mimo) — Horni LideC st.
hr.
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PROJEKTOVE VARIANTY

Jedna se o varianty zahrnujici takova opatfeni, ktera feSi existujici dopravné
technologické nedostatky stavajiciho provozu. Varianty zajistuji zkraceni jizdni doby Ex, R,
dokonceni peronizace stanic a zastavek a umoznéni prijezdu nakladnich vliakd délky 740 m
dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 1315/2013. Obé posuzované varianty jsou
odlidné pouze v useku Hranice na Moravé — Milotice nad Bec€vou, zbyvajici usek trati az po
st. hr. je pro obé varianty identicky. SoucCasné je vzhledem k vyClenéni Zst. Hranice na
Moravé (samostatné zpracovavany Zamér projektu) uvazovano s invariantnim zapojenim do

této stanice v poloze stavajici DKS smérem na H. Lide¢

4.2 Varianta A.2.2

V ramci této aktualizace byl proti pfedchozi verzi mirné upraven rychlostni profil,
zejména s ohledem na plynulost a ekonomicky provoz vlakovych souprav. Do rychlostniho
profilu byly zohlednény vySe uvedené stavby vcetné téch pfipravovanych a proti plvodni
verzi studie byly provedeny drobné upravy smérového feSeni. Zustaly zachovany nékteré

souvisejicich objektl, zejména mostu.

V naprosté vétsiné délky navrhovanych Uprav je trasa fixovana na stavajici téleso
drahy, coZz ma nemaly dopad do vytvofeni plynulého rychlostniho profilu, ale naproti tomu

umoznuje rychlejsi nasledujici pfipravu eliminaci vykupu pozemka.

Varianta A.2.2 uvazuje s dokonCenim modernizace celého useku. Obecné jsou ve
varianté A.2.2 eliminovany smérové prelozky trati vyvolavajici vyrazné&jsi zabory. Jedina
vyraznéjsi prelozka je navrzena pred zst. Jabllnka v délce cca 550 m, kdy je trat’ z dGvodu
eliminace propadu rychlosti stranové pfeloZena bliZe k pfelozce silnice I/57 (Usek Semetin —

Bystficka, 2. stavba).

Tato varianta dopravné neuvazuje s obsluhou nasledujicich tarifnich bodd s velmi
nizkou frekvenci cestujicich:

e Spicky — z diivodu nové vyhybny (Zst.) by zfizeni zastavky nebo nastupist

vCetné zabezpeleni bezbariérového pfistupu bylo velmi narocné a

ekonomicky neefektivni

e Briov — zastavka v naroCnych prostorovych pomérech na vysokém naspu

s obtiznym zfizenim vhodného bezbariérového pfistupu

e LidecCko — zastavka mimo zastavéné uzemi s obsluhou pouze okolnich lesu
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4.3 Varianta D.2

Varianta D.2 vychazi zfeSeni varianty A.2.2, jen v useku Hranice na Moravé —
Milotice nad Becvou ji nahrazuje zcela nové trasovanou novostavbou. Tato varianta
umoznuje zkraceni jizdnich dob expresnich vlakd. Navic eliminuje rychlostni propad pod
100 km/h za Hranicemi a vy¢€lefiuje drazni dopravu mimo zastavéné uzemi. Moznosti vedeni
trasy jsou silné omezeny potiebou pfekonani Hluzovského kopce, kdy je tfeba ve sméru od
Lhotky nad Be&vou vyuzit max. smérodatného sklonu az 12 %o a 1225 m dlouhého razeného
tunelu. Smérem k Hranicim je navrzen dalSi, hloubeny a podstatné kratSi tunel — 315 m,
stoupani od Hranic bylo oproti pfedchozi verzi studie snizeno na 9%, smérodatného sklonu.
Soucasné prelozka prochazi v tésné blizkosti cementarny Hranice a pobliz krasového uzemi.
Soucasti prelozky budou i prelozky nékolika vedeni VN a VVN. V této varianté neni moznost
zfizeni vyhybny pro dlouhé nakladni viaky u Spi¢ek (vyh. Spiéky u var. A.2.2) a nejblizsi
takovou dopravnou bude Lhotka nad Becvou. U zast. Milotice nad Beévou je proto
z provoznich dlivodd navrzena odbo¢ka o dvou parek kolejovych spojek - spojky jsou
navrzené na rychlost 100 km/h. Zastavka Milotice nad Be&vou a pokra¢ovani smér Horni

Lide€ je pak identické s variantou A.2.2.

PfeloZka trati je navrzena v kratké ¢asti za Hranicemi nad Moravou pro rychlost V150
min. 115 km/h. Pfevazna jeji Cast je dale navrzena na rychlost V150 = 160 km/h. Délka

prelozky je 8,215 km proti 13,7 km trati ve stavajici poloze, tzn. ve varianté A.2.2.

Tato varianta kfizi uzemni rezervu pro vodni cestu Dunaj — Odra — Labe. V pfipadé
jeji realizace si toto kfizeni vyzada extrémné narocné mostni stavby (investi¢né soucasti D-
O-L) ihned za Zst. Hranice na Moravé. V druhém pfipadé kfizeni (cca v km 3,0) bude nutna
vyrazna stranova prelozka trati, ktera je dle podkladové studie kanalu téméfr nerealna

(zejména z pohledu vyskového feseni).

5 DOPRAVNI KONCEPT VARIANT

Z pohledu dopravniho konceptu jsou obé& varianty velmi podobné, vytvofené na
stejnych principech. Primarni udlohu v dopravnim konceptu hraje osobni doprava a dle
pozadavkl objednatell. Proti stavajicimu stavu dochazi k upravé ¢asovych poloh viaku a je
cileno na vytvofeni uzli osobni dopravy ve stanicich ValaSské Mezifi¢i a Vsetin. Proti
vychozi verzi Studie byl vyraznéji upraven koncept dopravy v objednavce Zlinského kraje

vCetné Upravy vozebnich ramen.

Déalkova osobni doprava je v obou variantdch vazana identicky na uzel (do/z)
Olomouc, ze kterého vychazi Casoveé polohy na trati 280 v zavislosti na zrychleni jednotlivych

variant.
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S ohledem na upravu GVD na trati 280 bylo uvazovano s upravou GVD na

navaznych tratich tak, aby byly zhodnoceny v maximalni mife pfestupni vazby (zkraceni).
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Obrazek 3 - Linkové vedeni v pracovni dny

Podrobny popis je uveden v ¢asti A.1.2 Dopravni technologie studie.

6 TECHNICKE RESENI

V ramci technického feSeni je navrZzena kompletni nebo téméf kompletni obnova
prvka infrastruktury v€etné zajisténi zakladnich parametrl interoperability. V pfipadé vétSiny
profesi se jedna o kompletni nahradu dosluhujicich zafizeni. V pfipadé mostl byl navrh
proveden s ohledem na vyhodnoceni stavajiciho stavu a spociva spiSe v rekonstrukcich
nebo drobnych Upravach nez celkovych nahradach. Zasadni zménou proti stavajicimu stavu
je pfedpoklad elektrizace trati stfidavou trakéni soustavou a nasazeni provozu ERTMS.
Mimo standardnich zalezitosti bylo odstranéno nékolik urovhovych kfizeni (CasteCné

s vazbou na souvisejici stavby RSD).
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Obrazek 4 - Priklad reseni u zast. Hustopece nad Bec¢vou

7 EKONOMICKE HODNOCENI

Pfinosy jednotlivych variant byly monetizovany v ramci ekonomické analyzy, ktera
sumarizuje celospoleCenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéz vstupuji
penézni toky z finanéni analyzy pfepoc¢tené na ekonomické ceny a dohromady utvafi tabulky
ekonomického cash-flow. Z téchto tokl je odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento
(EIRR), ekonomicka &ista sou¢asna hodnota (ENPV) a pomér pfinosli a nakladu (BCR). P
vypoctu Cisté souCasné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze diskontni sazba 5,5 %.

Vysledky pro jednotlivé varianty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 2 - Vysledky ekonomického hodnoceni

Ukazatel Var. A2.2 Var.D.2

FMPV [ KE) -5674243 288 -8 401 847 489
FRR (3] -20.00% -15.00%
ENPV [KE) -1340597 638 -1 393098 601
ERR (%] 2.63% 3.42%
B/C 0.8960 0.9064

8 ZAVER

Vzajemné porovnani obou variant vypovida o jejich relativni vyrovnanosti. Jako mirné
ekonomicky efektivnéjsi je i pfes vysS8i investiCni naklady vyhodnocena varianta D.2, ktera
s sebou vSak nese rizika v podobé Uzemni prichodnosti novostavby prelozky. Negativni
vysledky ekonomického hodnoceni obou variant jasné ukazuji na pfiliS velké investi¢ni
naklady konfrontujici s proudy cestujicich, jejichz navySeni se vyhledové nezméni tak, aby
tyto naklady vykompenzovaly. Ocekavané navySeni pfepravnich proudd v nové zpracované
prepravni prognéze se proti pfedpokladidm nepotvrdilo. Sou€asné vysledky poukazuji na

L~Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé* 8



znaCnou podudrZovanost trati a nutnost vymeény zasadnich subsystému, pfipadné jejich
vyznamnou rekonstrukci. Investi¢ni naklady i naklady na opravy byly stanoveny na zakladé
pravidel Sborniku pro ocefiovani zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a
zameéru projektu platného od r. 2019 véetné rizikovych koeficientl, které vlastni IN jesté

znacné navysi (15, resp. 18%).

V ramci aktualizace bylo optimalizovano feSeni celé trati a rozhodovani mezi
variantami je tedy soustfedéno pouze na usek Hranice na Moravé — Hustopec€e nad Becvou.
Obé varianty maji nesporné vyhody i nevyhody, které ve vétSiné nelze kvantifikovat a volba
varianty bude zavisla na prioritizaci konkrétnich aspektt dotéenych organd — SZDC, Kraje,
Mésta, Obce.

Vysledkem studie je tedy, Ze ani jedna z posuzovanych variant NENi EKONOMICKY

EFEKTIVNI se vzajemnym minimalnim rozdilem.

9 DOPORUCENI

Na zakladé projednani nevyhovujicich vysledkd ekonomické efektivity bylo dohodnuto
doporucit mozna opatfeni pro dalsi postup, ktera by mohla vést k potfebnému

ekonomickému vysledku.

Z pohledu Prepravni prognézy a vychozich vstupl pro ni, nevidime prostor pro
zasadni upravu, ktera by mohla vyraznéji zvysit pfinosy zaméru. Pfestupni vazby jsou jiz
minimalizovany a s ohledem na charakteristiku a spadovost tzemi povedou jakékoliv Upravy
pouze k marginalnimu navyseni. Jak je fe€eno v uvodu, trat ma velmi silnou konkurenci
v soubézné silnicni siti vy8Si kategorie a dana oblast je spadova pfedevSim ve smérech
Roznov-Val. Mezifi¢i a Val. MezifiCi-Vsetin. Relativné zajimava je jeSté vazba smér

Pferov/Olomouc, ale majoritni je usek Val. Mezifici-Vsetin.

Z pohledu pfinost nakladni dopravy probé&hlo jednani za G&asti dopravcl i SZDC a
veskeré Uvahy o opatfenich, které by mohly potencialné vést ke zvySeni poctu nakladnich
vlaku (zejména prevedeni zjinych tras), ve svém dlsledku vedly k zachovani stavajiciho
stavu — majoritniho prevazeni viakl prfes Ostravsko. Smérem na Slovensko neni pro danou
lokalitu ani vyrazna nakladni automobilova doprava, ktera by mohla vysledné byt ¢asteéné
pfevedena na Zeleznici. Kliové silniéni nakladni propojeni CR-SR je realizovano pies Stary

Hrozenkov, Horni Beévu a Jablunkov.

Uvaha o mozném (vyrazné&j$im) zvy$eni rychlosti a ziskani z toho plynoucich piinos
ve vysledku pravdépodobné povede k narGstu poctu cestujicich, ktery bude ovSem
konfrontovan znacnymi investiCnimi naklady. | pokud by se uvaZovalo pouze o
nejvytizengjSich usecich. Navic, znaCnou ¢ast pfinost ze zrychleni vyCerpala pravé

realizovana stavba Valasské Mezifi¢i — Hustopece n. BeC.
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Z vySe uvedenych moznosti plyne, ze patrné jedinym moznym zplUsobem dosazeni
vyhovujici ekonomické efektivity bude vyrazné snizeni investi¢nich nakladd. Zde se nabizi,
pfi minimalnim snizeni benefitl, dvé moznosti:

1. REDUKCE ROZSAHU REKONSTRUKCE

Zejména je mozné uvazovat o Usecich mezi Vsetinem a st.hr., ve kterych dochazi
k nepatrnému zvySeni rychlosti a tedy zkraceni jizdnich dob a sou€asné jsou i vyrazné nizSi
intenzity cestujicich (napf. odb. Belva — zast. Leskovec, zast. LideCko ves — H. Lidec,
dokonéeni rekonstrukce H. Lide€ — st.hr.). NavySeni poctu cestujicich se da predpokladat
obdobné jako v projektovych variantach, ale naklady na rekonstrukci jsou pomérné znacné a
tedy bez odpovidajicich benefitd. Obdobné Ize uvazovat o Useku zst. Hranice na Mor. — zast.

Teplice nad Be€vou s pouze minimalnim zkracenim jizdnich dob.
2. CASTECNE ZJEDNOKOLEJNENI

Pfestoze se jedna o trat TEN-T, neni uvaha &aste¢ného zjednokolenéni zcela licha.
Jednokolejné traté TEN-T se na siti SZDC nachazi a v pfipadé trati & 280 a uvazovanému
rozsahu vyhledové dopravy, je tato Uvaha nasnadé. Jednalo by se o uUseky, kde dle
navrhového GVD, nedochazi ke kfizeni vlakd. Navic, pfi upravé geometrie, by mohlo dojit i
ke zkraceni jizdnich dob v dlsledku  zvySeni rychlosti (jedna kolej na stavajicim
dvoukolejném télese). Jelikoz by byla realizovana pouze jedna kolej, naklady by se znaéné
ponizily i pfes zachovani pfinos( v€etné rozsahu cestujicich. Uvazovat Ize o Usecich Hranice
na Moravé — Milotice nad Beévou (vyh. Spicky), Valasské Mezifici — Jablinka, zast.
Leskovec — byv. zast. LideCko. Samozifejmé by bylo nutné zfidit odbocky o odpovidajicich

parametrech (Stihlé vyhybky).

V Brné, listopad 2019 Ing. Ondrej Pokorny

MORAVIA CONSULT Olomouc, a.s.
Mezirka 1, 602 00 Brno
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