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Zaznam Z projednani pripominek ke konceptu
zpracovavané dokumentace

»Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. —
Hranice na Moravé“

kteréa se uskute¢nila dne 5.11.2019, v sidle spolecnosti MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
(MCO), Legionatska 1085/8, 77900 Olomouc.

Ptitomni: Dle pfilozené prezencni listiny

Omluveni: Ing. Cipris (SZDC O14), Jan Snopek (MDCR), Ing. Kri§ (SZDC 024), Ing. Sponar
(SZDC OR Olomouc), Ing. Minat (MDCR)

Ucastnici jednani byli pofadatelem v ivodu obeznameni se skutenosti, 7e zpracovani jejich osobnich tdaji - uvedenych
Vv prezenéni listiné - se déje za ucelem a po dobu nutnou k pInéni smluvnich povinnosti a ochrany opravnénych zajmu v souladu
S GDPR a vnitfnimi pifedpisy MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. Tyto daje budou dale ptedany spolu se zapisem z porady
viem pritomnym uéastnikim. Utastnici maji pravo na piistup ke svym adajim, jejich opravu, vymaz nebo omezeni jejich
zpracovani a pravo podat stiznost dozorovému tGradu.

Uvod:

Predmétem jednéani bylo projednani pfipominek k 2. dil¢imu odevzdani — Koncept
aktualizace studie proveditelnosti. V§ichni pfipominkujici obdrzeli v piedstihu od zpracovatele
komentare k pfipominkam K piipadné diskuzi. Ve vétsing piipadi se jednalo o piipominky typu
,.bylo zapracovano* a tyto nebyly na jednani diskutovany. P¥ipominky v¢etné komentait jsou
ptilohou tohoto zapisu. V tivodu zpracovatel upozornil, ze termin odevzdani Cistopisu je 11.11.2019
a neni tedy prostor pro zapracovani event. novych pozadavkd, které byly zminény az v ramci tohoto
pfipominkovani.

Pozn: V prtilohach jsou komentafe riznymi barvami:

e Cervené — nezapracované komentafe z 1. dil¢iho odevzdani
e zelené — komentafe K pfipominkam K 2. dil¢imu odevzdani
e fialové — zaleZitosti dale komentované (separatné, na tomto jednani)

e modie — reakce na komentafe ze strany ptipominkujicich (O6)

Zaznam:
1. Pt#ipominky KIDSOK:
e Souhlasi s komentaiem
2. Pripominky Zlinského kraje:

e obecné prob¢ehla diskuze nad ptipominkami ZLK, kde byl zdlraziovan vyrazny
rozdil ve vystupech mezi ptivodni verzi studie a aktualizaci
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e ze strany zadavatele bylo konstatovano, ze piepravni progndza, ktera byla
diskutovana, méla v piivodni verzi n¢kolik mylnych zasadnich piedpokladi a
zejména pievedena doprava pak vykazovala fadoveé vyssi vysledky, které jsou
realn¢ nedosazitelné.

e [ pies probéhlou diskuzi jsou ze strany kraje pochybnosti o vysledcich
3. Pripominky mésta Hranice:

e Zastupci souhlasi s komentafem pfipominek

e Upozornili na trvajici preferenci vymisténi trati, tzn. pro variantu D.2
4. Pripominky SZDC O6:

e piipominky byly separatné projednany a komentare odsouhlaseny nebo bylo na
komentaf reagovano — viz vyjadieni O6 v ptiloze

5. Ptipominky SZDC O11:
e Vétsina pripominek byla do dokumentace zapracovana.

e Probé¢hla debata ohledné feSeni Valasské Polanky s manipulaéni koleji. Bylo
dohodnuto provéteni vytvoreni zst. Valasska Polanka

6. PFipominky SZDC 013:
e zastupce byl omluven, telefonicky potvrdil souhlas s komentafem
7. Pripominky SZDC O14:
e zastupce byl omluven, elektronicky potvrdil souhlas s komentaiem
8. PFipominky SZDC 024:
e Souhlasi s komentafem
9. Pripominky SZDC 026:
e Souhlasi s komentafem
10. P¥ipominky Ministerstva dopravy:
e Komentafe n¢kterych pfipominek nemohly byt uzavieny bez prodiskutovani

e Pozadavek na podrobnéjsi ¢lenéni usekii byl zamitnut z diivodu nedostatku ¢asu na
zapracovani a bez jakéhokoliv ptinosu do studie. Pozadovana podrobnost by
v mnohych ptipadech nereflektovala zcela jednoznaéné na budouci rozsahy staveb.

e Pozadavek na zapracovani doplnéni ndkladt na jiz prob&hlé nedavné stavby byl
rovnéz zamitnut. Do studie nepfinasi informace, které by byly vyuzitelné a neni
prostor oslovit SSV, piip. OR o poskytnuti t€chto udaja

¢ Byl diskutovan rozsah zachovani kolejisté ve Valasském Mezifi¢i véetné svazného
pahrbku. Provedeni podrobné analyzy potieb stanice je v tento okamzik

bezpfedmétné a soucasné nad ramec SP. Rozsah tprav byl priubézné diskutovan
S fizenim provozu a jevi se spiSe jako minimalni. ZruSeni svaZzného pahrbu zase
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piedstavuje zalezitost S vazbou na vétsi oblast nez fesi SP (systém vlakotvorby a
fadicich praci v CR). Tyto pfipominky byly tedy zamitnuty.

e ostatni komentare byly odsouhlaseny
11. P¥ipominky SZDC OR Olomouc:

e Komentaie byly projednany a odsouhlaseny
12. Ostatni:

vvvvv

e Rovnéz byl v pfipominkach nékolikrat zminén soubéh SP a ZP Konverze TV v tiseku

(Vsetin) — st.hr.
e Obé¢ vySe uvedené zalezitosti nemaji dopad do ukoncované SP, ale povaZzujeme za
dilezité jejich zminéni pro dalsi ptipravu.
Zavér:

Vysledky diskuze a Gpravy dle komentait zpracovatele budou zapracovany do ¢istopisu
aktualizace studie proveditelnosti.

V Olomouci dne 5.11.2019 Zapsal: Ing. Ondiej Pokorny
tel.: 605 229 118
e-mail: pokorny@moravia.cz

Ptilohy:
1. Listina pfitomnych
2. Ptipominky k 2. dil¢imu plnéni
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MESTO HRANICE
| }
ODBOR ROZVOJE MESTA

VAS DOPIS ZN.: 54404/2019-SZDC-GR-026

ZE DNE: Sbrava 3 P ‘
5 prava zelezniéni dopravni cesty
SE ZN: ORM/49728/19 : : o

NASE K rukam Radima Kluséacka

VYRIZUJE Ing. Pavla Hynéicova Dlazdena 1003/7

TEL.: 581828203 110 00 Praha

FAX: 581828650

E-MAIL: pavla.hyncicova@mesto-hranice.cz

DATUM: 7.10.2019

L

Véc: Pripominky k aktualizaci ,,Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice
na Moravé"“

Mésto Hranice nize uvadi pripominky k aktualizaci ,Studie proveditelnosti trati Horni Lidec¢ st.
hr. — Hranice na Moravé®. Predmétem tohoto dokumentu je doporuc¢eni na doplnéni
vyhodnoceni variant feseni Gprav trati ¢. 280 (Hranice na Moravé — Horni Lidec) v aktualizaci
studie proveditelnosti, kterou zpracovala spoleénost Moravia Consult Olomouc a.s. v roce
2019. Mésto Hranice prosazuje a podporuje feseni s vymisténim trati mimo zastavéné lzemi
Hranic a s opusténim stavajici trati v tomto Uzemi, tedy variantu D.2.

Vyjadreni k vlivu na rozvoj mésta Hranice obecné:

Studie do svého hodnoceni nezahrnuje benefity vyplyvajici z vymisténi trati mimo
zastavéné Uzemi mésta Hranice, coz povazujeme za zasadni problém, ktery diskvalifikuje
porovnani a vyhodnoceni obou posuzovanych variant.

Pozadujeme, aby byly zohlednény a vyhodnoceny nasledujici skute¢nosti a jejich vliv
byl zahrnut do Ekonomického hodnoceni navrhovanych variant:

Pfinosy pro vyuziti tzemi

V pfipadé, Ze by trat €. 280 byla vymisténa mimo zastavéné Uzemi mésta Hranice,
otevira se uvnitf intravildnu mésta moznost vymezeni nové zastavitelné plochy vyuzitelné
prfevazné pro bydleni o vymére cca 14,00 ha. Budeme-li uvazovat s hustotou osidleni, ktera
odpovida charakteru plochy, jedna se o misto pro bydleni pro cca 700 obyvatel ve mésté, které
disponuje trvalym nedostatkem volnych zastavitelnych ploch. Dal§i vyhodou je umisténi plochy
v pfimé navaznosti na stavajici vefejnou dopravni, technickou a ob&anskou infrastrukturu
v ramci mésta, coz je ekonomicky efektivni a Zadouci nejen z hlediska soudrznosti spoleCenstvi
obyvatel mésta zadouci, ale i vzhledem k Setfeni Zivotniho prostredi.

Funk: Bylo doplnéno jako prinos varianty D.2

Bezpecnost obyvatel mésta

Studie proveditelnosti by do hodnoceni pfinost jednotlivych variant méla zahrnout i absenci
potieby pfechazeni pres koleje uvnitf zastavéného Uzemi v mistech ktomu neuréenych
v pfipadé realizace varianty D.2. S tim bude beze sporu souviset niz§i nehodovost, konkrétné
eliminace rizika stfetu vlakl s chodci uvnitf mésta. Tento fakt by mél byt zahrnut do hodnoceni



variant uUprav trati obdobng, jako se hodnoti benefity ruseni event. zvySeni bezpecnosti
Uroviiovych prejezdl. V ramci ruseného Useku traté je mozno identifikovat minimalné Gtyfi
mista, ktera jsou pro prechazeni koleji pomérné intenzivné vyuzivana.

Funk: Mozné omezeni pfechazeni lidi pfes koleje je pfinosem stavby, nicméné ho
nelze kvantifikovat pro potifeby ekonomické analyzy, jako napf. zminéné zvysovani
bezpecnosti na pfejezdech nebo jejich ruseni. Pfinosy na pfejezdech jsou
kalkulovany dle metodiky k tomu urcené, ktera vychazi ze statistickych tdaju o
mimoradnych udalostech (MU) na vSech pfejezdech v CR. Stanovit pfinos zvy$ené
bezpecnosti pro Vami navrhovana mista by bylo mozné v pripadé, Ze by se jednalo o
konkrétni misto, kde by opakované dochazelo ke stretim s chodci. Po provéreni
databaze MU byla zjisténa jedina MU ve stanici Hranice na Moravé mésto v roce
2016 a to pfimo ve stanici - stiet Os vliaku s osobou na nastupisti.

Pfinosy pro dopravu v ramci mésta Hranice

Soucasna situace trati ¢. 280 je takova, Ze fyzicky oddéluje lokality Pod Hirkou a U
Kostelicka v jihovychodni casti mésta o celkové rozloze cca 78 ha od zbyvajici ¢asti mésta.
Jediné dostatecné kapacitni dopravni napojeni téchto lokalit je ze zapadu z ulice Dobrovského
/ Hrbitovni. Zaroven jsou vyznamne cile denni dojizdky obyvatel lokality situovany krome
centra mésta také v jeho severovychodni ¢asti (obchodni zéna, primyslova zona v ul, Tovarni,
nemocnice, zelezni¢ni stanice, autobusové nadrazi). Tato situace ma za nasledek zavlek
automobilové dopravy do centra mésta, konkrétné do ulic Komenského, tf. 1. Maje
a Zborovska.

Do hodnoceni pfinost varianty D.2 pozadujeme zahrnout Uspory vzniklé zasadnim
zkracenim dojizdkovych tras v rdmci mésta Hranice. V pfipadé odstranéni bariéry trati mimo
zastavéné Uzemi mésta Hranice bude totiz mozno propojit Zeleznici prerusené mistni
komunikace a vybudovat také komunikace nové, ¢imz se zajisti vyrazné efektivnéjsi trasy pro
pohyb obyvatel po mésté. Pfi kvantifikaci tohoto pfinosu nabizime soucinnost. Upozorfiujeme
na planovany severovychodni ochvat mésta, ktery vy$e nastinény efekt dale umocni.

Funk: Stavajici Zeleznicni trat oddéluje lokality Pod hirkou a U Kostelicka od
zbyvajici ¢asti mesta, nicméné silni¢ni propojeni se nachazi ve trech mistech a
umozZzniuje napojeni na hlavni tahy: silnice 1/35, I/47, tfidu 1. maje resp. dalnici D1.
Odstranéni télesa by umoznilo zvysSit pocet propojeni z jihovychodni ¢asti Hranic a
rozmélnéni proudu aut ze stavajicich komunikaci, ale k zasadnimu zkraceni jizdnich
dob by pravdépodobné nedoslo.

K presnému vycisleni ¢asové uspory by bylo potfeba detailniho dopravniho modelu
oblasti, pficemz vysledky z ného plynouci by vysledek ekonomické efektivity stavby
neovlivnily.

Soucasné je tfeba brat v potaz fakt, Ze pfipadné zkraceni jizdnich dob by nebylo
efektem prelozky Zelezni¢ni traté. Na tomto pripadné prinosu by se podilely zejména
nové budované komunikace, které by v pfipadé, Ze bychom tento efekt kvantifikovali
a zapocetli do EH, by musely byt investicné soucasti posuzované stavby.



Obsluha hromadnou dopravou

V pfipadé, ze bude zrusena zst. Teplice nad Bevou, bude nutné zajistit jinou
alternativu obsluhy tohoto lazerfiského mésta vefejnou hromadnou dopravou. Nabizi se
moznost zapojeni Teplic nad Becvou do systému MHD mésta Hranice, ¢imz by bylo dosazeno
efektivniho napojeni lazni, centra Hranic a planovaného dopravniho terminalu pfi Zst. Hranice
na Moravé. MHD v Hranicich je v sou¢asné dobé provozovano autobusy na elektricky pohon.
Pokud bude preferovana varianta D.2, zahrne mésto Hranice tuto skute¢nost do pfipravované
koncepce MHD.

Funk: Do ekonomického hodnoceni byly doplnény naklady na linku autobusovou
linku ,Hranice — Teplice — Milotice — Hustopece®”,

Vyjadreni k ¢asti A.1.1 Privodni zprava:

Cast A.1.1, kapitola ,Ostatni problematika“, bod 7.5 ,Protihlukové valy* uvadi moznost
budovat v zastavéné ¢asti mésta Hranice v lokalité Hranice — mésto budovat protihlukové valy
z vytéZzené zeminy. To vSak nebude mozné ani technicky, ani z pohledu vzniku dal$i bariéry
v zastavéné Casti mesta.

Pokorny: Je to jen mozna alternativa a jedna se vyloZzené o prostory ve zruSenych
stanicich (Hranice mésto, Hustopece nad Becvou), kde je bezprostfedni okoli témér
Jakkoliv nevyuZitelneé.

V ¢asti A.1.1, kapitole 3 ,Pozadavky spravce na nutny rozsah rekonstrukce
infrastruktury” nejsou zahrnuty realizované nebo pripravované stavby v blizkosti Zeleznicni trati
na Uzemi meésta Hranic, které byly popsany ve vyjadireni mésta Hranice ze dne 27. 2. 2019.

Pokorny: Bylo doplnéno vcetné vyjadreni.

V ¢asti A.1.3 ,Pfepravni prognéza“ pozadujeme zahrnout data z Zeleznicni stanice
Hranice na Moravé, kterd je dopravnim uzlem, jez pouzivaji cestujici ze tfi kraja —
Olomouckého, Zlinského a Moravskoslezského. Cestujici do této stanice pfijizdi mj. z okresu
Novy Ji¢in a Kromériz.

Melzer: Data k Zst. Hranice na Moravé jiz studie v ¢asti A.1.3 obsahuje.

V dokladové d&asti neni zahrnuto vyjadfeni mésta Hranice k aktualizaci ,Studie
proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé" ze dne 27. 2. 2019. Pozadujeme
jeho doplnéni.

Pokorny: Bylo doplnéno

Dale upozorfiujeme, Ze ve Studii neni zohlednéno porovnani vlivu posuzovanych variant
na Uzemi Lazeriského mista Teplice nad Bedvou (podminky ochrany stanovuje Ministerstvo
zdravotnictvi, resp. Cesky inspektorat lazni a zfidel), kterému se varianta D.2 vyhyba, na rozdil
od varianty A.2.2, jez do né&j pfimo zasahuje.

Pokorny: Textace v casti A.1.5 byla opravena do spravného znéni, kdy varianta D.2
nevyvolava v useku Hranice — Milotice nad Bec¢vou potfebu PHS Ci jinych opatreni.



10 Porovnani variant

Pravodni zprava Studie obsahuje porovnani variant formou tzv. DETR analyzy. Zde je
jednim z kritérii vliv obou variant na krajinny raz, ktery je rozdilné bodové ohodnocen. Neni ale

jasné, na zakladé kterych podklad( bylo provedeno hodnoceni krajinného razu, kdyz v ¢asti
A.1.5 (Vlivy stavby na Zivotni prostredi) vyhodnoceni vliva na krajinny raz chybi.

Pokorny. Hodnoceni vychazi ze zcela jednoduchého pfedpokladu — respektovani
stavajici stopy vs. novostavba trati zcela mimo zastavéna uzemi. | pres vedeni
varianty D.2 tunely Ize divodné predpokladat proti varianté A.2.2 negativni vliv
zemniho télesa dvoukolejné trati na krajinu.

Nejasna je také volba bodového ohodnoceni u vlivu hluku, nebot &ast A.1.5 v této
oblasti vykazuje zésadni nedostatky (podrobnéji nize). Dal$i nejasnosti je, Ze &ast A.1.5 tvrdi,
Ze ,z hlediska vlivu hluku na zdravi obyvatel (...) realizace variant A.2.2 a D.2 srovnatelna®,
ovéem v DETR analyze je pouZité odliéné bodové hodnoceni.

Pokorny: viz komentar nize.

DETR analyza také nezahrnuje fadu aspektli hodnocenych v &asti A.1.5. Neni tedy
jasny vztah mezi porovnanim variant v privodni zpravé Studie a vyhodnocenim vlivil stavby na
zivotni prostiedi.

Pokorny: DETR analyza uvazuje s klicovymi aspekty porovnani ve vSech oblastech.
V pfipadé Zvlasté chranénych tuzemi bylo opraveno hodnoceni pro variantu D.2
Z duvodu opusténi priachodu NPR a doplnéna dalsi Kritéria.

Vyjadreni k ¢asti A.1.5. Vlivy stavby na Zivotni prostiedi:

Cast A.1.5 (Vlivy stavby na Zivotni prostiedi) je zpracovana velmi obecné. U fady slozek
zZivotniho prostiedi je pouze konstatovan vyskyt pfislunych jevi, text lze povazovat za
struénou charakteristiku stavu slozek zivotniho prostfedi v dotéeném Uzemi. Vesmés véak
chybi charakteristika mozZnych vlivi a odhad jejich vyznamnosti a velikosti pro trasy variant
A2.2 a D.2 zaméru. Nejsou uvedeny vysledky akustického modelového vypoétu a pro
posuzované varianty neni vyhodnocen pocet obyvatel zasazenych hlukem, coZ je zasadni,
nebot' varianta D.2 vyélefuje drazni dopravu mimo zastavéna Uzemi. Na zakladé takto v
mnoha pripadech nedostatecné zpracovanych vlivi stavby na Zivotni prostiedi (napt. hlukova
zatéz) nelze v tomto stupni pfipravy zodpovédné stanovit rozdil nebo pfinos jedné nebo druhé
varianty vyslovit zavér, Ze ,Ize doporudit k realizaci variantu A.2.2“ (str. 55 &asti A.1.5). Také
neni jasne, nakolik mohla byt z diivodu uvedenych nedostatk( ¢ast A.1.5 podkladem pro odhad
investi¢nich nakladi a celkové zhodnoceni rozdilli mezi variantami zaméru. Vyznéni &asti
A.1.5. mize byt rovnéz nevhodné ovlivnéno zafazenim invariantniho Useku do dil&ich
posouzeni vlivii na Zivotni prostedi, coZ nivelizuje dopad jednotlivych variant.

Reichlova: Zpracovani kapitoly tykajici se hluku vychazelo z modelu zpracovaného
programem Cadna A. Na zakladé vstupnich dat — stavajici a pfedpokladané intenzity
dopravy, rychlosti, zmeny ve vozovém parku, intenzity dopravy pred 1.1.2001 bylo
konstatovano:

1. Pro variantu A.2.2 Ize pouZit korekci pro starou hlukovou zatéz, ktera
pfedstavuje mirnéjsi hlukové limity. Obytna zastavba se sice v blizkosti
posuzovaného zaméru nachazi, ale hygienické limity (dané NV ¢. 272/2001 Sb.)
nebudou pfekraovany. V mistech, kde teoreticky k tomu muze dojit, jsou uvazovana



individualni protihlukova opatreni. Jedna se o mista, kde z technickych duvodu nelze
umistit protihlukovou sténu (vypravni budova v Zst. Hranice, zastavba v blizkosti
Zelezni¢niho prejezdu).

2. Varianta D.2 je vedena od zacatku trasy po Milotice nad Be¢vou v nové stope,
mimo obytnou zastavbu. Proto nejsou v tomto useku zadna protihlukova opatfeni
navrhovana.

3. Varianta D.2 se pfimyka ke stavajici trati pfed Miloticemi nad Becvou. Odtud
Jsou obé varianty shodné, i co se tyCe intenzit dopravy a rychlosti, a proto byly
navrzeny protihlukové stény.

Vzhledem k podrobnosti studie proveditelnosti nelze vyhodnotit vliv hluku na
obyvatelstvo ve fazi vystavby. Je to dano pfedevsim tim, Ze neni zpracovany
harmonogram vystavby a neni znama pouZita stavebni mechanizace, ktera je odvisla
na vybraném zhotoviteli stavby.

3. 2. Vliv na ovzdusi a klima

Na str. 7 casti A.1.5 je uvedeno pouze konstatovani, Ze pfi dodrzeni opatfeni pro
ochranu obyvatelstva pfed uletem prachu, nebude mit etapa vystavby v Zadné z variant
vyznamny dlouhodoby vliv na znecisténi ovzdusi.

Mezi obéma variantami je z hlediska ovzdusi a vlivu na moznost zneéisténi zejména
v dobé vystavby vyznamny rozdil, coz je konstatovano na str. 21 (kapitola 3.9, Vliv na ovzdusi):
.Z hlediska vlivu na kvalitu ovzdusi v obdobi vystavby Ize pfedpokladat, Ze vétsi negativni vliv
bude spojen s realizaci varianty D.2 a to v dusledku novostavby &asti trati.* Neni véak
diskutovana rozdilnost lokalizace téchto vlivii a poctu zasazeného obyvatelstva.

Varianta D.2 vyZaduje stavebni prace souvisejici s pfipravou staveni$té podstatné
vyznamnéjsiho rozsahu (skryvky zemin, kaceni pfi prichodu lesem, odvoz a dovoz materialu
pro stavbu po komunikacich), je ale situovana mimo (obytnou) zastavbu, coZ z hlediska emisi
ve vztahu k obyvatelstvu pfi provadéni stavby bude pfiznivéjsi.

Varianta A.2.2 sice nevyzaduje vyznamnou pfipravu stavenisté a pro dovoz a odvoz
materialu muze byt vyuZita stavajici Zeleznice. Tato trasa je ale vedena v blizkosti obytné
zastavby.

Soucasna kvalita ovzdusi je v misté stavby ve varianté D.2 lepsi, nez u varianty A.2.2.

Reichlova: Vzhledem k podrobnosti této faze dokumentace nelze s presnosti urcit viiv
realizace zaméru na obyvatelstvo a ani pocet zasaZzenych obyvatel. Jednim zdrojem
znecisteni ovzdusi je samotné stavenisté, druhym zdrojem pak pristupove
komunikace (dovoz a odvoz materialu). Vzhledem k tomu, Ze neni znamo trasovani
pristupovych komunikaci, které je pfedmetem dokumentace pro uzemni rozhodnulti,
nelze tedy presné specifikovat rozsah vlivu. DalSim podstatnym vlivem je i délka
stavebnich praci, kde Ize predpokladat, Ze v pripadé varianty D.2 bude tato etapa
delsi. Samotna realizace zaméru ma vzdy vliv na kvalitu ovzduSi ve svém okoli, ale
tyto negativni viivy je tfeba eliminovat vhodnymi technologickymi a organizacnimi
opatfenimi.

Vzhledem k tomu, Ze trat je jiz v soucasné dobé elektrizovana a hnaci jednotky
(dieselové lokomotivy) jsou pouZzivany pouze u 4 vlaku nakladni dopravy a 3 viaki
osobni dopravy, je stavajici vliv provozu na kvalitu ovzdusi minimalni. Ve vyhledu je
pak uvazovano pouze s dieselovymi lokomotivami u 4 vlaki nakladni dopravy.



V Casti A.1.5 Vliv stavby na Zivotni prostfedi chybi uvedeni stavu ovzdusi dle vyvoje
emisi napr. porovnanim zjisténych hodnot dle imisniho zatiZeni Uzemi na zakladé dostupnych
Gdaju. Uz v tomto stupni pfipravy muze byt stav ovzdu$i vyhodnocen dle § 11 odst. 6 zakona &.
201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, z priméru hodnot koncentraci pro &tverec Gzemi o velikosti 1
km? vzdy za predchoz:ch 5 kalendarnich let, které je zverejnéno na mternetovych strankach
Ceského hydrometeorologlckeho Ustavu Praha — oblasti s prekro¢enymi imisnimi limity, OZKO
— vrstvy GIS, pétileté priameéry od pétileti 2007-2011 do roku 2013-2017. Mimo to mésto
Hranice mﬁie dodat vlastni udaje o stavu ovzdusi na svém Gzemi.

Na str. 7-8 &asti A.1.5 se také piSe o mozné instalaci recyklaéni linky stavebnich hmot.
Neni jasné, zda je tato moznost relevantni pro obé varianty zaméru, nebo pouze pro jednu z
nich.

Pozadujeme tedy detailnéjsi vyhodnoceni vliv vystavby obou variant zameéru na kvalitu

ovzduéi.

Reichlové: Kapitola byla doplnéna o uvedeni stavu ovzdusi dle podkladi CHMU.

Dle zmiriovanych podkladt od CHMU dochazi v uzemi k pfekracovéni hodnot
dennich pramérd pro PM10 a dale benzo(a)pyrenu. Prekracovani hodnot pro denni
priméry PM10 je typické na véts$iné uzemi CR. Hlavnim divodem byvé resuspenze
castic z automobilové dopravy, ale v pripadé Hranic na Moravé muze jit i o blizkost
cementarny a s tim souvisejici povrchové tézby vapence. Benzo(a)pyren je typickym
produktem spalovani. Pochazi jednak z automobilové dopravy, ale hlavnim
producentem byvaji zpravidla lokalni topenisté. Pri realizaci zameéru dojde k navyseni
téchto latek v souvislosti s provozem automobilové dopravy (navoz, odvoz materialu)
a provozem samotné stavebni mechanizace, ale toto Ize ovlivnit trasovanim
pfistupovych komunikaci a dodrZzovanim technologické kazné, jak je uvedeno ve
zminovaném Programu pro zlepSovani kvality ovzdusi. Bez zpracované rozptylové
studie, ktera vychazi z harmonogramu vystavby a mnoZzstvi odvazeného a
dovazeného materialu nelze toto presné vyhodnotit a neni to ani pfedmetem studie
proveditelnosti.

3.5 a 3.6 USES a vyznamné krajinné prvky

Kapitoly 3.5 a 3.6 casti A.1.5 vyjmenovavaji vyskyt prvkl USES a VKP v trasach variant
A.2.2 a D.2. Témé&f vibec ale ve Studii neni stiet tras obou variant s témito prvky kvalitativnée
popsan. Neni jasné, jakym zplUsobem byla porovnana vyznamnost stfetu tras variant A.2.2 a
D.2 s prvky USES a VKP. Z hlediska posouzeni vliv(i na lesni porosty je u varianty D.2 pouze
nedostateéné konstatovano, Ze je vedena na zacatku rozsahlym lesnim komplexem. Pro
zjidténi rozsahu vlivu je nezbytné znat alesponi zakladni Udaje o stavu lesniho porostu, jeho
pfipadném mytnim systému apod.

Varianta D.2 neni &isté negativni ma pozitivni dopady na USES a VKP podél rusené
trati, pozadujeme tuto pfipominky zohlednit.

Reichlova: Pripominka o pozitivnim vlivu varianty D.2 byla zapracovana. Vzhledem k
tomu, Ze se vSak jedna o novostavbu, ktera prochazi lesnim komplexem (rovnéz
VKP), bude jeji viiv z hlediska VKP podstatné vyznamnéjsi nez ve varianté A.2.2,
ktera je jiz v uzemi z historického hlediska zakotvena a jedna se pouze o Upravu
stavajiciho stavu. Blizsi posouzeni lesnich porostu bude provéfeno v nasledujicich
stupnich dokumentaci.



3.13 Nakladani s odpady

Na str. 23 &asti A.1.5 se pise: ,Z hlediska produkce odpadu pfi vystavbé bude
podstatnym piispévkem vystavba nového napojeni ve varianté D.2 zvysené mnozstvi odpadu,
zejména vykopku zeminy, zpUsobi vystavba drazniho télesa, Zel. mostti a Zel. tuneld.”

Na str. 24 se potom uvadi, Zze ,nejvyznamnéj$im mnozstvim odpadu budou pfedevsim
odpady z ruSenych Useku trati, tedy $térk a zemina a kameni." Neni ale jasné, pro kterou
variantu zaméru je toto relevantni a jakym zplusobem byla porovnana vyznamnost tohoto druhu
odpadu. U varianty A.2.2 Ize pfedpokladat pfitomnost odpadu nebezpeéného (zemina, stérk a
kameni obsahujici nebezpecné latky), naproti tomu u varianty D.2 pUjde o vykop neznecistené
zeminy.

Chybi zji$téni velikosti znecisténi stavajiciho stérkového loZze u varianty A.2.2, nebot
zplsob likvidace tohoto odpadu bude vyznamnym prvkem v oblasti nakladani s odpady.
Pozadujeme rozdil variant A.2.2 a D.2 v aspektu produkce odpadl porovnat nejen z hlediska
jejich vyprodukovaného mnozstvi, ale i nebezpecnosti.

Reichlova: S recyklaci Stérku je uvaZzovano pro celou stavbu. Je potieba si uvédomit,
Ze stavba probiha do Hranic na Moravé az po statni hranice se Slovenskem.

I u varianty D.2. se budou vyskytovat odpady ze stavajici zemni plané a Stérkového
loZe. Vzhledem k tomu, Ze varianta D.2 je vedena na uzemi Hranic v nové stopé, je
predpoklad, Ze mnozstvi neznecisténé zeminy, tedy zeminy vhodné pro pouZiti na
povrchu terénu Ci k rekultivacim bude vétsi nez v pfipadé varianty A.2.2.

Ze zkuSenosti z jinych staveb je mnoZstvi nebezpeéného odpadu z drazniho télesa
na stavbach tohoto typu minimalni. Jedna se zpravidla o odpad kategorie ostatni,
ktery vSak nelze vyuZit na povrch terénu Ci k rekultivacim.

Podrobné analyzy Stérkoveho loZze nejsou v tomto stupni dokumentace
zpracovavany. Podrobnéjsi stanoveni mnozstvi a druhu odpadu je zalezZitosti
nasledujicich stupriti dokumentace.

Text byl zrevidovan tak, aby odpovidal jednotlivym variantam..

3.14 Vlivy na obyvatelstvo

V kapitole 3.14 casti A.1.5 se konstatuje: ,Vzhledem k charakteru stavby muzeme
ocekavat vlivy na obyvatelstvo jak v obdobi vystavby, tak v obdobi provozu posuzovaného
zaméru. V nasledujicich kapitolach jsou shrnuty vlivy na obyvatelstvo z hlediska hluku, vibraci
(...) a kvality ovzdudi.“ Uvedeny jsou v8ak pouze intenzity dopravy pouZité pro posouzeni
mozné korekce na starou hlukovou zatéZz (mj. opét pro invariantni Useky zaméru) a
protihlukova opatieni. Jestli Ize korekci pro starou hlukovou zatéZz pouzit dle platne legislativy
neni ze Studie zfejmé. Zadné vypodty nejsou uvedeny, proto nelze pouze ucinit konstatovani,
Ze Ize pouzit korekci pro starou hlukovou zatéz (hygienicky limit je maximainé 70 dB v denni
dobé a 65 dB v no¢ni dobé).

Zdtvodnéni v dokumentaci chybi, ackoliv je pomérné dulezitym udajem ve vztahu
k fe$eni navrhovanych protihlukovych opatienich, zejména proto, Ze trat ve varianté A.2.2
prochazi zastavénym tzemim.

Nejsou prezentovany vystupy akustické studie v podobé map hlukové zatéze v okoli
tras srovnavanych variant zaméru a neni provedeno vyhodnoceni intenzity hluku ve vztahu
k poétu zasazeného obyvatelstva. Spatné pochopitelné jsou také tabulky 8 a 9, které maji
obsahovat informace k navrzenym protihlukovym clondm pro jednotlivé varianty. Je vzdy
uvedena délka a vyska clony, a to i v lokalitach, které jsou oznaceny hvézdi¢kou znacici, Ze
,PHS nejsou navrhovany pro neprekraovani hygienického limitu.“ Na zakladé takto
nedostateéné pojaté kapitoly 3.14 nelze konstatovat, Ze ,z hlediska vlivu hluku na zdravi



obyvatel je realizace variant A.2.2 a D.2 srovnatelnd“ (str. 55 ¢asti A.1.5). Tento zavér je
nepiesvédcivy, nebot varianta D.2 vyclefuje drazni dopravu mimo zastavéné Uzemi. Varianta
D.2 tak umoznuje feseni, ktera nevyZzaduje uplatnéni korekce pro starou hlukovou zatéz.

Pri vybéru varianty feseni v oblasti dopravy by jiz mélo byt zohlednéno zdravi obyvatel,
a pokud je to mozné zvolit variantu, kterd nevyzaduje uplatnéni limit staré zatéze.

Vliv na obyvatelstvo z hlediska kvality ovzdus$i a vibraci neni v kapitole 3.14 uveden vibec
a také neni posouzen vliv hluku na obyvatelstvo v obdobi vystavby.

Kapitola o porovnani vlivu variant zaméru na obyvatelstvo ve smyslu zatiZzeni hlukem je
nedostate¢na, pozZadujeme doplnit konkrétni vysledky zhodnoceni hlukové zatéZe pro obé
varianty, také pro obdobi vystavby a dale zhodnoceni vlivu na obyvatelstvo z hlediska kvality
ovzdusi a vibraci.

Reichlova: Chapeme, Ze opusténi stavajici trati v zastavbé ma pozitivni vliv na
obyvatele, ale posouzeni se zaklada na normovych poZadavcich a jejich orientacni
posouzeni bylo popsano — viz i pripominka vySe. Na druhou stranu je tfeba brat
zfetel na vlastni realizovatelnost zaméru, ktera bude v pfipadé novostavby podstatné

vvvvvv

3.15 Vliv na kulturni pamatky a méstské rezervace

Na str. 29 ¢asti A.1.5 se pise: ,V posuzovaném Uzemi prichazi trat’ do pfimého kontaktu
s UAN 1, 2, 3. Zcela ale chybi vyhodnoceni rozdilu vlivi obou variant zaméru na kulturni
pamatky a méstské rezervace.

Chybéjici informace

V ¢asti A.1.5 chybi vyhodnoceni vlivl variant zaméru na fléru, faunu, krajinny raz
a prostupnost Uzemi jak v ramci mésta, tak v krajiné. Chybi vyhodnoceni rozdilu variant A.2.2 a
D.2 ve vztahu ke zménam klimatu, napr. rozdil v jizdnich kilometrech a spotiebée paliva.

Reichlova: Text tykajici se vlivu jednotlivych variant na kulturni pamatky a méstské
rezervace byl upresnén.

Vzhledem k podrobnosti studie proveditelnosti nelze vyhodnotit vliv zaméru na floru a
faunu. Pfedmétem zadéani neni provedeni podrobného pfirodovédného priazkumu.

Z hlediska krajinného razu byl doplnén komentar k jednotlivym variantam.

Vyhodnoceni rozdilu ke zménam klimatu je soucasti samostatné pfilohy uvedené v
casti A.1.5. Bylo doplnéno srovnani emisi sklenikovych plynd, které vychazi z CBA
analyzy

Zaver:

Mésto Hranice zada provéreni vySe pospanych nejasnosti a doplnéni chybgjicich
informaci. Rovnéz pozadujeme =zapracovani informaci zvyjadfeni mésta Hranice
k rozpracované studii ze dne 27. 2. 2019 (zaslano zhotoviteli studie, spole¢nosti Moravia
Consult Olomouc). Dale povazujeme proveérit, zda-li posuzovani variant nebylo nevhodné
ovlivnéno zarazenim invariantni c¢asti trasy, resp. zda-li pfinosy celého zaméru nejsou
negativné ovlivnény nivelizaci zapocitanim invariantni ¢asti trasy.



konecny@kidsok.cz:

PozZadujeme zkraceni pobytu Os viaku (Olomouc —) Prerov — Vsetin v Zst. Valasské
Mezifici, tj. pozdéjsi pfijezd ze sméru Vsetin tak, aby byla splnéna pouze minimalni
prestupni doba na viaku v uzlu. Na zakladé zkusenosti z jinych stanic se nam jevi
prestupni doba 6 minut na viaky smer Kojetin jako zbytecné dlouha. Toto opatreni
samoziejmé samo o sobé nezlepsi ekonomiku obou zpracovavanych variant,
nicméné muze byt dil¢i soucasti snahy o zvySeni pfinosu stavby, protoZe by se timto
opatfenim zkratila doba jizdy Os vlaku mezi Vsetinem a obcemi mezi Valasskym
Meziri¢im a Hranicemi.

Kovac: Bylo upraveno dle popisu pripominky ve vSech variantach.

Budeme napomocni ve snaze snizovat investi¢ni naklady a zvysovat prinosy stavby,
aby byla projektantem nalezena alespori jedna ekonomicky efektivni varianta.
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Dlazdéna 1003/7
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54404/2019-SZDC-GR- 98/2019-130-KR/5 Mina¥ Ludék, Ing. / 225131623 25.10.2019
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Vée:  Koordinované stanovisko ke 2. dil¢imu plnéni ASP Horni Lide¢ - Hranice na Moravé

Vazeny pane fediteli,

dopisem ze dne 9. zafi 2019 jste nds pozadal o pfipominky ke 2. dil¢imu plnéni ASP Horni
Lide¢ — Hranice na Moravé€. V navaznosti na tento dopis Vam zasilame koordinované stanovisko
k pfedmétné dokumentaci.

Priivodni zprava

1. Zadame doplnit piehlednou tabulku, obsahujici v fadcich nize uvedené akce/iseky a ve
sloupcich, co je obsahem akci v jednotlivych stavech a variantdch (vychozi stav, BP, A2,
D2) a jaké naklady se na n¢ v rdmci SP vynakladaji.

e Hranice na Moravé — Hustope€e nad Bec¢vou (dle variant v ¢lenéni svrsek, spodek,
TV mosty, tunely, 77, pozemni komunikace ostatni)

e 7ST Valasské MeziFi¢i — méstska infrastruktura,

e 7ST Valasské Meziiiéi — zelezni¢ni stavby modernizaéni (v ¢lenéni svriek, spodek,
TV, mosty, ZZ, pozemni komunikace, ostatni),

e /ST Valasské Meziti¢i — sefad’ovaci nadrazi (v €lenéni svrsek, spodek, TV, mosty,
77, pozemni komunikace, ostatni),

o 7ST Valasské Mezifi&i — ptipojné traté,

e Valasské Mezifi¢i — Jabliinka (v ¢lenéni svrSek, spodek, TV, mosty, ZZ, pozemni
komunikace, ostatni)

e Rekonstrukce ZST Jabliinka (v ¢lenéni svriek, spodek, TV, mosty, ZZ, pozemni
komunikace, ostatni),

e Jablinka — Vsetin (v Clenéni svrsek, spodek, TV, mosty, ZZ, pozemni komunikace,
ostatni),

e 7ST Vsetin — Usti u Vsetina, méstska infrastruktura,

e 7ST Vsetin — Usti u Vsetina, Zelezniéni stavby (v ¢lenéni svriek, spodek, TV, mosty,
77, pozemni komunikace, ostatni),

e 7ST Vsetin, obvod Beéva.

e Usti u Vsetina — vyh. Valasska Polanka (v ¢lenéni svrsek, spodek, TV, mosty, ZZ,
pozemni komunikace, ostatni),
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e Vyh. Valasska Polanka (v ¢lenéni svrsek, spodek, TV, mosty, ZZ, pozemni
komunikace, ostatni),

e Valasska Polanka — Horni Lide¢ (v ¢lenéni svrsek, spodek, TV, mosty, ZZ, pozemni
komunikace, ostatni),

e 7ST Horni Lide¢ (v €lenéni svrsek, spodek, TV, mosty, ZZ, pozemni komunikace,
ostatni),

e Horni Lide¢ — statni hranice (v ¢lenéni svrsek, spodek, TV, mosty, tunely, ZZ,
pozemni komunikace, ostatni),

e Po vySe uvedenych tsecich Hranice na Moravé (mimo) - st. hr. - konverze napajeciho
systému,

e Po vyse uvedenych tisecich Hranice na Moraveé (mimo) - st. hr. - zavedeni ETCS,
vcetn¢ realizace s tim souvisejicich nutnych technologickych systému v celé délce
useku.

e TNS (rekonstrukce TM) Stielna, Usti u Vsetina a Valagské Mezifi&i.

e SpS Lidecko, Jablinka, Hustopece nad Becvou.

Pokorny: Omylem nebyla do dilciho odevzdani viozena tabulka stanoveni IN. Ta clenéni

na profese samoziejmé dle pokynu na zpracovani IN dle SPOZES obsahuje. Otdzkou je

cleneni dle usekii, které bylo uvazovano méné podrobné a povazujeme to za dostatecné.

V nékterych profesich je to i pritkaznéjsi (technologie). clenéni na useky je dale v souladu

S uvazovanym clenénim v harmonogramu pripravy. Bude projednano.

Na projednant pripominek byl tento pozadavek zamitnut.

2. Zadame doplnit prehlednou tabulku, obsahujici naklady:
e Oprava Horni Lidec¢ st.hr. - Horni Lide¢, km 21,110 - 27,261, u kol. ¢. 2 jen po km
23,610.
e Oprava Horni Lidec - Valasska Polanka, km 21,250 - 22,000 ob¢ koleje.
e Oprava Valasska Polanka - Vsetin, km 33,780 - 34,130 ob¢ koleje, a km 34,130 -
35,300 kol. ¢. 1.

31,735 - 33,940.

e Oprava Hustopece nad Be¢vou - Hranice na Moravé mésto, km 7,840 - 7,950, km
8,300 - 15,000.

e Peronizace zastavek Cernotin, Spi¢ky, Milotice nad Bedvou a zast. a nakl. Bystficka
a Lidecko ves.

e Rekonstrukce tratového tiseku Spicky (véetné) - Hustopeée (mimo)).

e Rekonstrukce tratového tiseku zst. Valasské Mezifi¢i (mimo) - zast. Briiov (mimo).
e 7ST Vsetin, obvod Begva.

e ZruSeni zastavky Lidecko.

e Mimo tyto useky probéhly jesté drobné opravy mosti, silnoproudych zatizeni a

trakéniho vedeni, Zdddme tyto rozepsat.
Pokorny: Jedna se o znacnou podrobnost podkladii, se kterymi nebylo uvazovano a je
Nerealné jejich zapracovani do definitivniho odevzdani. Jedna se o opravy, se kterymi bylo
V maximalni mozné mire uvazovano (napr. jen uprava GPK bez rekonstrukce, ponechani
nastupist, atd.).
Na projednani pripominek bylo konstatovano, ze uvedené stavby jsou v casti A.1.1
uvedeny, a Ze zjisténi ndakladii je casove narocné a nevndsi do studie relevantni podklad.
S veskerymi Uvedenymi stavbami je V navrhu pocitano (pouze GPK, minimalni upravy).

3. Zabezpecovaci zafizeni: v ramci SP se navrhuje realizace systému ETCS. Trat’ je soucasti
hlavni sit¢ TEN-T pro nakladni dopravu. Nejpozdéjsi termin pro implementaci ERTMS je
dle nafizeni 1315/2013 rok 2030. Podle Narodniho implementa¢niho planu ERTMS ma
k realizaci ERTMS na této trati dojit po roce 2023. Podle harmonogramu SP se budou
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piedmétné stavby realizovat v letech cca 2022 — 2028. Pozadujeme proto vramci SP
navrhnout takové technické fteSeni, které jiz nebude obsahovat aplikaci vlakového
zabezpecovaciho zafizeni tfidy B (kodovéani) a bude predpoklddat zahajeni vyhradniho
provozu v dob¢ ukonéeni vystavby, to je v roce 2028, jelikoz s ohledem k poctu vybavenych
vozidel se jevi instalace systému tiidy B jako neefektivni.

Pokorny: Tato zdlezZitost je praveé proto dle tabulky v casti A.1.1 zapracovana i do varianty
BP. Vlastni nacenéni je pak extrémné problematické, jelikoz i ze strany SZDC neni zcela
Jjasna podoba realizace prechodu na ERTMS.

4. Zadame analyzovat pozadavek KU Zlinského kraje a provéiit ziizeni zastavky Usti u
Vsetina u kfizeni s pozemni komunikaci I/57. (potencialni obrat cestujicich, pfinos v
mozném ,,rozvolnéni“ uzlu Vsetin, ndklady na rozjezdy a brzdéni Os vlakld na sklonu
10%o, atd.).

Pokorny: Bylo doplnéno do A.1.1 v podobeé. ,, Pri projednani byl ze strany Zlinského kraje
vznesen pozadavek na provéreni ziizeni zastavky Usti u Vsetina v misté rozpletu trati u
kirizeni se silnici I/57 pro zkraceni cestovnich dob z Karlovické trati smérem Horni Lidec.
Tato zastavka vychazi do vyrazné nevhodné konfigurace zeleznicniho télesa (vysoky ndsep ,
velke prevyseni koleji) a lze ditvodné predpokladat nadmeérné investicni naklady pro velmi
nizkou frekvenci cestujicich, navic velmi blizko komfortnimu prestupnimu uzlu ve Vsetiné.
Do studie tedy s timto nebylo uvazovano.“ Nevidime prinos k podrobnéjsi analyze, jelikoz
majoritni spadovost sméruje do Vsetina a tato zastavky by slouzila pro marginalni smer
Velke Karlovice — Horni Lidec, ktery je realizovatelny (byt ne tak casove komfoirtné) v Zst.
Vsetin.

24

na jeho technicky stav (stafi) a parametry (uzite¢né délky koleji, rychlosti v hlavnich
kolejich, nastupisté, atd. v porovnani s navrzenym projektem.

Pokorny: Bude projednano. Na zdkladé analyzy a zejména pozZadavku spravce, ktery tuto
analyzu ma, byl navrzeny uvazovany rozsah.
Na projednani pripominek bylo konstatovano, ze analyza kolejiste nebyla drive
pripominkovdna (ani v predchozi verzi SP) a je ¢asové ndarocna. Ze strany rizeni provozu
Jje uvazovany rozsah povazovin za MINIMALNI.

nadrazi podle dopravni technologie s alternativou ptestavby stanice bez sefad’ovaciho
nadraZzi.

Pokorny: Tento pozadavek odmitame. Nebyl soucdsti zadani a ani prezentovan v pritbéhu
zpracovani. Vzhledem na fakt, ze se jedna o jedinou viakotvornou stanici na celém rameni,
slouzici i pro tri odbocné trate povazujeme pozadavek na zruseni seradovaciho obvodu za
zcela lichy. Navic se jedna o dopravni koleje pouzivané pro bézny provoz.

7. Zadame doplnit komentai k moZnostem odstranéni piejezdu se silnici I/57 ve Valagském
Mezitici (Podlesi).
Pokorny: Tento komentar je patrny z textové casti (prehled prejezdii) a ze situaci, kde je
opusteni prejezdu reseno stavbou RSD v pokrocilé fazi pripravy.
Dopravni technologie

8. Do kapitoly 4.2 zadame doplnit prehledné tabulky jizdnich dob a poctu vlakt pro jednotlivé
druhy vlakii v odpovidajicich tarifnich bodech (mistech piedpokladaného zastaveni),
¢asovych horizontech (vychozi, uvedeni celku do provozu, sttednédoby vyhled, dlouhodobi
vyhled), stavech (BP a projektovém) a variantach (A2 a D2).

Kovac: Bylo doplnéno.
317



10.

11.

12.
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Dopliite dopravné technologické provéteni k bodu 4 piipominek k priivodni zprave.

Pokorny: viz komentar vyse.

Zadame doplnit komentaf k privozu vlaki délky 740 m pod dohledem ETCS s ohledem na
uzitetné délky dopravnich koleji uréenych pro fizeni sledu vlakl (piedjizdné bez nastupistni
hrany) ve stanicich a vyhybnach, legislativnim podminkdm, dopravné technologickym
podminkam na navazujicich Gsecich u nas 1 na Slovensku.

Kovac: Bylo doplnéno.
Z4dame dolozit vyuziti (potfebnost) SK 13 — 31 v ZST Valagské Mezifiéi.

Kovac: Viz komentdr vyse. Jednd se o vlakotvornou stanici a jakdkoliv debata ohledné
redukce kolejisté nebyla ze strany Fizent provozu vedena. Naopak, na zdkladé pozadavku OR
Olomouc byla doplnéna rekonstrukce vsSech téchto koleji. Jednd se o jedinou stanici na
celém rameni s relativné kapacitnim kolejisté a dle pripominek OR by bylo vhodné doplnéni
i dalsich koleji. Bude projednano.

Z4dame provéfit dopravné technologické moznosti optimalizace rozsahu sefad’ovaciho

vvvvv

Pokorny.: Provéreni odmitame. Jedna se o zaleZitost presahujici rozsah studie.

Prepravni prognoza

13.

14.

Z4dame doplnit komentaf k vyuZitelnosti normativu délky nakladnich vlaki 740 m.
Melzer: Bylo doplnéno.

U dopravniho modelu by bylo vhodné vysvétlit rozdily v zonalnim ¢lenéni oproti ptivodni
varianté studie a vliv této skutecnosti na piepravni proudy.

Melzer: Bylo doplnéno.

Naklady

15.

16.

17.

18.

19.

Transformace vyhybek na urovni ZP a DUR se nefesi, jsou zahrnuty v cenach hlavnich
polozek, zadame vyfadit.

Pokorny: Bylo vyrazeno.

Stavba ValaSské Meziti¢i — Hustopece nad Becvou* byla vysoutézena za 1,54 mld. K¢. Pro¢
se pro tuto stavbu uvadi CIN 757,2 mil. K¢?

Pokorny: Nejedna se o CIN této stavby! Tato stavba, jak je v A.1.1 uvedeno, je zahrnuta do
stavu BP. 752 mil.jsou IN na dokonceni useku po Milotice nad Bec¢vou.

Polozka C01 — v ASP je pro obé¢ varianty deklarovana stfidava trakce. Pozadujeme
presunout do C02.

Pokorny: Bylo zruseno.

Polozka GO03 — vysledna c¢astka 0,5 mld. K¢ na ptejezdové konstrukce je nesmyslna.
Zpracovatele zmatl pojem ,,Plocha Zelezni¢nich prejezda‘, avSak polozka mé jednotkovou
cenu pro kusy prejezda.

Pokorny: Bylo opraveno.
Polozka 103 — dolozte kalkulaci jednotkové ceny.

Pokorny: Predné je treba Fict, Ze je s podivem, Ze takto vyznamnou poloZku, realizovanou
V kazdé stanici, sbornik neobsahuje! Kalkulace byla provedena zprimeérovanim ndakladi
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21.

22.

23.
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Z nami zpracovanych projektii ve stupni DSP v nejblizsich minulych letech. Rozptyl je ale
znacny podle potreby pouziti monolit. Sachet.

Pro¢ chybi poplatky za zabory ZPF a PUPFL, vykupy pozemk (zejména varianta D.2)?
Pokorny: Bylo doplnéno.
Dolozte, jakymi pravidly se fidi pouzity rizikovy koeficient 1,32 u Zelezni¢niho svrsku.

Pokorny: Stanoveni koeficientii je okomentovéino v A.1.1 a v souladu s pozadavky SPOZES.
Koeficienty byly jesté mirné zrevidovany.

Polozka HO02 — celkovy soucet délek estakdd na ptelozce ¢ini 560 bm. Pii Vami uddvané
Sitce estakady 11 m to vychazi 6160 m2. Vykazana vymeéra je 8980 m2.

Pokorny: Bylo opraveno (sjednoceno).
Pol. NO4 a NO6 — prvni investi¢ni usek, chyby ve vymérach.

Pokorny: Bylo zrevidovdno. Je treba vnimat, zZe styk soustav je pomérne daleko od Zst.
Hranice na Morave.
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Geologie

24. Geologicka reserse upozoriiuje, ze geologické poméry v misté obou tuneld jsou stfedné az
extrémné Spatné. Je to zohlednéno v analyze rizik?

Pokorny: Ano — koeficienty pro prelozku jsou vyrazné vyssi nez u varianty A.2.2.

Graficka ¢éast

25. Pozadujeme ve vykresech 1:10 000 oznacit hranice investicnich usekli stanovenych
v souladu s tabulkou dle bodu 2 pifipominek k pravodni zpravé, barvou rozliSovat, co je
Vv investici SZDC, a co jinych investoru.

Pokorny: Dle komentare vyse — hranice usekii jsou v situacich vyznaceny.

26. Pozadujeme ve vykresech 1:1 000 doplnit uzite¢n¢ delky a rychlosti v dopravnich kolejich,
jednoznacéné barevné odlisit, co je v investici SZDC a co jinych investort.

Pokorny: Uz. délky a rychlosti jsou uvedeny ve formé tabulek z ditvodu prehlednosti.
Barevné odliseni je provedeno.

Ekonomika

27. Aktudln¢ odevzdané vysledky studie proveditelnosti neumoziuji dosazeni ekonomické
efektivity zadné z projektovych variant. Soucasné je z vystupl patrny piinos feseni prelozky
dréhy u Hranic na Moravé s ohledem na zkraceni cestovnich dob v rozhodnych relacich.
Tento pfinos je vSak nedostatecny pro zajisténi efektivity celého projektu. V nasledujicim
zpracovani doporucujeme provéfit u varianty D2 mozné dalsi pfinosy plynouci z opusténi
soucasného télesa drdhy v prostoru Hranic na Moravé pro zajisténi rozvoje a lepsi
prostupnosti mésta. Soucasné doporucujeme provéieni moznosti redukce nékladi projektu
v méné zatizenych Usecich traté mezi statni hranici a Vsetinem s ohledem na minimalni
ptinosy plynouci z modernizace tohoto Useku. Z ptedlozené dokumentace déle neni ziejmé,
zda byl vramci vlivu okolnich staveb na ptepravni prognézu zohlednén také vliv jiz
realizované stavby v tiseku Puchov — Zilina na izemi Slovenské republiky.

Pokorny: Bylo doplnéno i s ohledem na pripominky mésta (preferujici variantu D.2).
Bohuzel i se zapracovanim nelze ocekavat vyrazné zlepseni efektivnosti

28. CBA tabulky: Na listu externality jsou odli§né externi naklady ve stavu bez projektu v CBA
tabulek projektovych variant.

Funk: V ramci CBA tabulek varianty A.2.2 byl doplnén vypocet externalit hluku a nehod pro
projektovou a bezprojektovou variantu. Diferencni hodnota bude rovna nule, tzn. vysledek
ekonomické analyzy varianty ziistane nezmeénén.

29. Vzhledem k charakteru pfipominek, ktery patrné povede ke zméné vypocti v ekonomickém
hodnoceni, se vyjadfujeme pouze kzadvéru této kapitoly. PredloZzeny vysledek
ekonomického posouzeni miiZze nabizet rizné interpretace:

a. Cely projekt je Spatné koncipovan, jiZ samotny zamér upravovat v takovém rozsahu
tuto trat’ nevede k nalezeni ekonomicky efektivniho feSeni a jedinym feSenim je ho
ukoncit.

b. Dosud nedoslo k nalezeni vhodné vzajemné kombinace technického a dopravné-
provozniho feSeni projektového stavu.

c. Ekonomické hodnoceni je nedokoncené, nejsou zohlednény vSechny efekty projektu
v souladu s metodikou, ¢i nejsou zohlednény spravné.

Pozadujeme vysledek predlozeného ekonomického hodnoceni okomentovat a zdiivodnit tak,
aby bylo ztejmé, jak je s nim mozné dale z hlediska investora pracovat.
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Pokorny: Nedokoncenost EH zdsadné odmitame. Bereme v potaz, Ze nekteré faktory mély
byt doplneny a toto bylo nasledné provedeno, nicméné bez zasadniho dopadu do efektivnosti
projektu.

Co se tyka koncepce zameéru — ASP byla zpracovdana v souladu s pozadavky zadadni a
V zadani obou posuzovanych variant, je mimo jiné, , dokonceni kompletni rekonstrukce
trati”. Tento pozadavek byl respektovin a z pohledu zpracovatele bylo jiz od pitvodniho
zpracovani upozoriovano, zZe se jednd o kapacitni dvoukolejnou elektrizovanou trat
S relativné malym vytizenim a minimdlnim potencialem zvyseni rozsahu dopravy realizaci
rekonstrukce. NavySeni rozsahu je totiz pohodine mozné jiz ve varianté BP! Frekvence
cestujicich JSOU rovnéz pomeérné malé na to, aby obhdjily nevelkou c¢asovou usporu.

Jak bylo dohodnuto na posledni porade (predstaveni konceptu) byl do studie doplnén zaver
obsahujici mozné reseni.A

S pozdravem

Ing. JindFich KuS$nir
feditel
Odbor drazni a vodni dopravy

717



I SPRAVA ZELEZNICNI
DOPRAVNI CESTY

> -

V&$ dopis zn. 54404/2019-SZDC-GR-026

Ze dne
Nase zn.
Listd/ptiloh

9. zari 2019 5 y
59696/2019-SZDC-GR-06
2/0
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statni organizace
Generalni feditelstvi

Vyfizuje Ing. Pavel Skala Odbor strategie (026)
Telefon +420 972 235 866 rv iy

Mobil +420 601 391 995 Dlazdena 1003/7
E-mail skalap@szdc.cz 110 00 Praha 1

Datum 7. fijna 2019

Vyjad¥eni Odboru pFipravy staveb (06) GR SZDC k Aktualizaci ,,Studie proveditelnosti
— trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé" (dale jen ASP), navrh kompletniho
plnéni

Odbor ptipravy staveb (06) GR SZDC obdrzel zadost o pripominky k ndvrhu kompletniho pInéni
vySe uvedené aktualizaci studie proveditelnosti. K predlozenému plnéni sdélujeme nasledujici
pripominky:

Obecné

e Do harmonogramu pfipravy a vystavby by u varianty D.2 méla byt promitnuta ¢asova
narocnost zaneseni trasy do Gizemné planovaci dokumentace. Zaddme upravit.
Pokorny: U novostavby je uvazovana priprava 3.5 roku, coZ povazujeme za adekvatni.
Zména Uzemné planovaci dokumentace je na zakladé nasich zkusenosti resitelna
v dobé do jednoho roku a béhem této doby je mozné zpracovat potfebné prizkumy.
PotiZe Ize olekavat v pfipadé vykupG pozemkd, ale tyto zéleZitosti jsou zahrnuty ve
zvysenych IN v podobé odpovidajiciho rizikového koeficientu.

Technické rFeseni (zpracoval Ing. Miroslav Velis, tel.: 724 578 493)

. Pripominka k Groviiovému kiizeni v ZST Jabllinka zlistava v platnosti. Se zpracovatelem
ASP bylo dohodnuto, ze mimouroviiové kfizeni bude soucasti zakladniho technického
feseni v ASP. V tomto smyslu je tfeba ASP dopracovat (textova cast, graficka Cast,
naklady, dopady na EH). K odhadu vyse nakladl se na zdkladé zkusenosti
ze samostatnych staveb nahrad prejezdi domnivame, Ze je ¢aste¢né podhodnoceny.
Pokorny: Bylo zapracovano. Stanoveni IN bylo zpracovano v rozsahu dle Sborniku.
do hlavnich koleji a souhlasu 013 s timto feSenim zlstdva v platnosti. Ze strany
zpracovatele ASP bylo prislibeno doplnéni dokladové ¢asti o stanovisko 013 vzhledem
k predpisu SZDC S3.

Pokorny: Zadosti o souhlas byly zaslény a do dokladové &asti findlniho odevzdani bude
doplnéno stanovisko 0O13.
Odpovéd 013:

Generalni Feditelstvi
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym
1/4 soudem v Praze, spisova znacka A 48384

Sidlo: DIdZdénd 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz



Od: <Trejtnar@szdc.cz>

Datum: 13.11.2019 10:17

Komu: <Klusacek@szdc.cz>, <Velis@szdc.cz>

Kopie: <pokorny@moravia.cz>, <Hartman@szdc.cz>

Dobry den,
Ze strany MCO nam byla dorucena zadost o souhlas s pouzitim kfizovatkovych vyhybek v ramci

prostor na provérovani variant Uprav kolejového usporadani, doporucujeme kolejové usporadani dale
resit v navazujicich stupnich.

hlavné pro prejezd vlakd ze sméru Frydek Mistek/Hulin do liché kolejové skupiny. Diskuse by mohla
byt vedena napf. nad moznosti Uprav rozlozeni kiizovatkové vyhybky ¢. 64 (podle Cislovani ASP), ale
to je véci spie navazujicich stupil véetné stanoveni dopliujicich technickych opatieni.

Popsany problém kfizovatkovych vyhybek doporucujeme tedy presunout do dalsiho stupné, dohoda
nad rozsahem dalich provéfovani mize byt ué¢inéna v rémci tvorby ZTP na dokumentaci
navazujiciho stupné.

— S pozdravem

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
Generalni Ffeditelstvi

Vedouci skupiny prostorovych a geometrickych parametr( trati
Usek provozuschopnosti, Odbor tratového hospodéafstvi, oddéleni Zelezniéniho svréku

DIl&dZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
pracovisté Kfizikova 2, 186 00 Praha 8
T 972 341 194

M 724 753 556

E trejthar@szdc.cz

www.szdc.cz

. Pfipominka ke vzajemné vazbé prelozky traté ve varianté D.2 a kanalu Dunaj-Odra-
Labe (ddle jen D-O-L) z{stava v platnosti, tj. dopracovani stfetu novostavby drahy
a kanalu D-O-L vcetné doplnéni analyzy rozsahu pfipadnych zmarenych investic
a rozsahu omezeni Zelezni¢niho provozu. ASP sice byla doplnéna, avsak stale
neobsahuje realné technické fedeni. Bez nalezeni proveditelného Fedeni bez dopadd
na vyrazné zhorseni sklonovych ¢ smérovych pomérl prelozky traté prakticky nema
smysl| variantu D.2 dale hodnotit. Zaroven je tfeba doplnit posouzeni pripadnych
zmarenych investic a rozsahu omezeni provozu, pokud by doslo k nasledné stavbé
D-O-L. Tato pripominka je z pohledu naseho odboru zcela zésadni a se zpracovatelem
ASP bylo dohodnuto dopracovani této problematiky.

Pokorny: Bylo upraveno smérové vedeni varianty D.2 navazujici na novou trasu
prelozky vyvolanou stavbou D-O-L. Vyhodnoceni této tzemni kolize bylo doplnéno jako
samostatna priloha zpravy.

Provozni a dopravni technologie (zpracoval Ing. Ales Zeman, tel.: 702 209 232)

e PFipominka k po¢tdm nakladnich vlak{ ve vyhledovém stavu nebyla uspokojivé
zapracovéana. Zzadéme doplnit zdroj ¢i odkaz na prepravni progndzu. Upozoriiujeme,
7e vyhledové pocty vlakd ND pro rok 2025 ve dfive zpracované SP byly pfiblizné o 30%
nizsi, a oproti sou¢asnému stavu (prdmér za r. 2018) se jedna o nardlst cca 100%.
Kovaé&: reakce z 1. pInéni: Vychazelo se z podklad(d projednanych na samostatném
jedndni ohledné ndkladni dopravy. Zde bylo Feéeno, Ze Ize oekdvat narist nakl.
dopravy do vyse cca v urovni let 2014/2015, tzn. pred pfechodem Puchova na
stfidavou trakcni soustavu. Dalsi zvyseni jiz neni adekvatné obhajitelné. Projektant
tedy vychézel ze statistik obdrzenych od SZDC z minulych let, jak bylo feceno na
uvedeném jednani.
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Elektricka trakce (zpracoval Ing. Milan Zednik, mob.: 601 102 272)

Souhrnné ¢asti

zadame o dolozeni investi¢nich nékladu pro sledované varianty.
Pokorny: Omylem nebylo doloZeno k pripominkam. Vycisleni bylo zpracovano dle

Sborniku a je souclasti definitivniho odevzdani.

Technické reSeni (technologicka cast)

Ze zavérl z dopravm technologie vyplyvaji pozadavky na trakcni odbéry az cca 15 MW
a délku vlakd 740 m o hmotnosti 3200 t. Zaddme o SJednocenl vstupnich parametrd
vlakd nakladni dopravy s energetickymi vypocty, kde je uvazovan max. normativ viaku
cca 13 MW o hmotnosti 2400 t. Z predlozeného pInéni neni zfejmy dlvod, pro¢ jsou
uvazované parametry v nesouladu.

Kovaé&: Vyhledové typové soupravy nakladnich viakd jsou uvaZovény tfi, lehka (pouze
1xHDV6,4MW a max zatéz pro toto HDV bez postrku), stfedné tézka (kterd bude tvorit
majoritni objem nakladni dopravy, pouze 2xHDV 6,4MW a max zatéz pro tyto dvé HDV
bez postrku v celém Useku) a potom téZka, kterd bude tvofit pouze zlomek viakd, a
bude se tedy jednat spise o vyjimecnost i kdyZz v GVD je zavedeno vicero tras denné -
tady je ale jak se zmiriujete uvazovano s vyuzitim postrkové sluzby, tedy 2xHDV 6,4
MW + 1x HDV 3,0 MW - nutnost z pohledu sklonovych pomér( v okoli statni hranice.
Postrk je poté uvaZovan od ZST Jabldnka smérem na Slovensko - jiny misto pro
pfiddvani postrkd na trati neni vhodné.

Tato souprava nebyla omylem do energ. vypoctd pr"evzata, coZ bylo opraveno.
Ve variantich A.2.2 a D.2 se uvaZuje s prifezem vodicl troIeJoveho vedeni 100 mm?,
coz odpovida trakénimu vedeni typu S. Neni zfejmy prubeh reSeni konverze
ze steJnosmerneho systému napdjeni na stiidavy v Useku Usti u Vsetina - Hranice
na Moravé. Zaddme o doplnéni technického navrhu véetné provizornich stavl napajeni.
Pfitom je nutno zohlednit jak Zelezni¢ni provoz, tak ucelnost a rychlost stavebnich
postupl. Provizorni stavy budou promitnuty do ekonomického hodnoceni. Souéasti
stavebnich postupl bude zpracovani dob vyluk trakéniho vedeni v beznapétovém stavu
a z toho vyplyvajici zajisténi Zelezni¢niho provozu v nezavisle trakci.

Podhradsky:

Trolej 100Cu a sestava typu ,S" se uvazuje vyhledové na celé trati. S touto sestavou
bylo také uvaZovano v energetickych vypoctech. Nicméné v rdmci stavebnich postupd
se uvazuje v nékterych mistech i se stejnosmérnou sestavou typu ,J", ktera bude
upravena na vyssi napétovou hladinu 25kV.

Po prechodu na AC 25kV 50Hz tak bude v nékterych mistech sestava typu ,S" a

v nékterych bude upravena sestava typu ,J" na 25kV. Vse je zahrnuto i v nakladech.
Priibéh konverze byl doplnén.

Na zakladé zpracovanych energetickych vypoctl zadame o zapracovani jednotlivych
variant koncepce napajeni do investi¢nich nakladd.

Podhradsky:

V investicnich nakladech jsou zpracovany varianty D.2 a A.2.2 s ohledem na postupy
vystavby.

Ekonomické hodnoceni (zpracoval Ing. David Kokojan, tel.: 724 460 470)

Pomé&r nakladl na opravy a investi¢nich nékladd je vyrazné niz$i, neZ v pfedchozi verzi
této studie. Zaddme provérit, zda byl p¥i aktualizaci téchto naklad pouzit stejny
pristup jako k prepoctu investi¢nich nakladd.

Funk: Pfedchozi verze SP byla zpracovéna v intencich Provadécich pokynd pro
hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezniéni infrastruktury, uvefejnénych ve
Véstniku dopravy ¢.11/2013 dne 22. 5. 2013, coZ mimo jiné znamenalo, Ze hodnotici
obdobi trvalo 40 let (10 let vystavby + 30 let provozu). To kromé jiného mélo za
ndsledek i déle trvajici variantu bez projektu, a proto nelze porovndvat pomér nakladd
varianty BP s investi¢nimi naklady v tomto a minulém ekonomickém hodnoceni.
Pomér sumy nékladd na opravy/reinvestice bezprojektové varianty v prvnich 30 letech
hodnoticiho obdobi k investiénim ndkladdm &ini u plvodniho ekonomického hodnoceni
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ve varianté A.2.2 - 0,77 u aktualizovaného ekonomického hodnoceni je tento pomér
0,72. Rozdil tedy cini pouhych 5%

Z telefondtu s autorem EH vyplynulo, Ze neni uplatnén stejny pfistup k nakladdm
varianty s projektem a bez projektu. Vzhledem k vysoce negativhimu vysledku EH na
prepracovani netrvame. Jestlize se vsak bude vysledek EH blizit hranici ekonomické
efektivity, povazujeme prepracovani za vhodné.

Socioekonomické benefity jsou nizsi, nez v predchozi verzi této studie. Byl zpracovan
zamér projektu k akci rekonstrukce ZST Vsetin, ktery je obsaZen v této studii. Samotna
akce rekonstrukce ZST Vsetin ma vyrazné vétéi benefity z prevedené autobusové
dopravy (nékolikandsobné). Zadame provéfit, zda dopravni model zohledriuje spravné
jevy, jako jsou nové podchody, ¢ zmény prestupd mezi mody.

Melzer: Model zohledriuje prestupy mezi mdédy a jejich mozné zmény u staveb, které
Jjsou soucasti projektu a nemohou byt zaroven realizovany ve stavu bez projektu.
Podchod ve Vsetiné zahrnut do pfinosd neni, mize byt doplnéno. Vzhledem

k ekonomickym vysledkdm studie, véak nepfedpoklddame Ze bude zdsadnim impulsem
pro ekonomickou efektivitu projektu.

Vybudovani podchodu je pro mésto Vsetin vyznamné a proto by zahrnut byt mél.
Studie ma vsak vysoce negativni vysledek ekonomického hodnoceni a zapocteni
podchodu vysledek nezvrati. Nejsme garantem studie, a proto na tento fakt pouze
upozorriujeme.

Finanéni i ekonomicka analyza vychazeji ze stejnych investi¢nich naklad(. Vzhledem

k tomu, Ze na akci zeleznic¢ni infrastruktury navazuje napfiklad pfesun autobusového
nadrazi ve Vsetiné, nepovaZzujeme tento pfistup za spravny. Zadadme vysvétlit, nebo
opravit.

Funk: Do ekonomické analyzy budou doplnény naklady na upravu pfednadrazniho
prostoru ve Vsetiné ve vysi 118,2 mil. K¢, které vychazeji ze schvaleného EH na stavbu
Rekonstrukce zst. Vsetin

OK

Upozormujeme, ze naklady na opravy ve varianté bez projektu v prvnich letech
prevysuji investi¢ni naklady. To se jevi jako chyba. Prosime o vysvétleni, nebo opravu.
Funk: Bylo opraveno

OK

V zavislosti na realizaci projektu se zméni pocet lidi cestujicich vlaky. Tato zména neni
zohlednéna v externalitédch (plati pro variantu A 2.2). Zadame vysvétlit, nebo opravit.

Funk: Ackoliv jsou jednotkové naklady Casti externalit v Rezortni metodice vyjadreny
v K¢ na osobovy kilometr, souviseji tyto externality (hluk a bezpeénost) predevsim se
zménou dopravnich vykon({ a tedy pokud jede stejny pocet viak( stejné dlouhou trasu
v projektové i bezprojektové varianté, mély by byt externality této dopravy totozné
nezavisle na tom, Ze jsou v kazdé z variant vlaky jinak obsazené. Na hluku Ci
bezpecénosti Zelezniéni dopravy se tato rozdilnd obsazenost viak(i neprojevi. Proto je
prinos z externalit u varianty A.2.2 pocitan pouze pro osobni automobily, kde dochazi
k redukci jejich poc¢tu na komunikacich a tedy i ke snizeni nehodovosti, hluku & emisi
dopravy.

Z telefonatu s autorem EH vyplynulo, Ze je spravné pripominku zohlednit. V tomto
pfipadé je dopad zanedbatelny, proto na zapracovani vzhledem k vysoce negativnimu
vysledku EH netrvame.

S pozdravem

Ing. Alena HeiniSova
reditelka odboru pfipravy staveb
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Ze dne 9.9.2019 ; 3 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Nase zn. 60260/2019-SZDC-GR-011 .

Listd/piloh  2/0 Odbor strategie (026)

Vyfizuje Ing. Milan Stehlik - ZDE -

Telefon +420 972 741 043

Mobil +420 601 387 025

E-mail stehlikm@szdc.cz _I
Datum 7. fijna 2019

~Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé",
vyjadieni k 2. dil¢imu pInéni

K 2. dilcimu pInéni ,Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni LideC st.hr. — Hranice na Mo-

rave"

maé odbor fizeni provozu nasledujici pripominky:

a) zpracovatel Ing. Milan Stehlik, tel. 972 741 043

1) Nejsou zapracovany nase pripominky ¢. 3, 4, 6 a 10 k pfedchozimu plnéni (vyjadreni
¢.j. 34530/2019-SZDC-GR-011 ze dne 12.6.2019).

e popsat, jak budou v ZST Horni Lide¢ vedeny viaky osobni dopravy pfi vylukdch traké-
niho vedeni (TV)

Kovéac - Bude doplnéno. Pdjde v podstaté o zachovani stdvajiciho stavu, kdy je stanice ob-
dobné nesymetricka.
Kovac:V predchozim odevzdani bylo opomenuto, bylo doplnéno do casti A.1.2

e Je uvedeno: ,V mezistanicnich tUsecich nebudou pouZita svételna hlavni navéstidla,
ale pouze prostorové oddily v délce 1000 m...". Navrh délky oddild musi vychazet z
pozadavk( dopravni technologie.

Pavlik - Bereme na védomi, bude dopinéno do textu.
Pavlik: komentar z(Gstava v platnosti.

e Je uvedeno: ,0dbocné traté budou reseny automatickym vstupem do oblasti Fizené
systémem ETCS L2, v dalsim zpracovani dokumentace bude FeSena moZnost smi-
$eného provozu v ZST Vsetin pro obsluhu Zelezniéni trati Velké Karlovice - Vsetin.".

vvvvv

v ramci SP ,Beskydy". Provoz na trati z Bylnice do Horni LidCe bude fizen dle predpisu
D3. Ve zpracovavané SP bude doplnén shora uvedeny text o reseni smisenym provozem i
Pavlik: komentar zdstava v platnosti.

e Pozadujeme pFesné uvést, z kterého salu na CDP Pferov bude feSena trat ovladana a

jaké bude personalni obsazeni salu.

Pavlik - tato zalezitost je nad réamec podrobnosti SP. Jednoznacné je nutné uvazovat se
samostatnym sdlem pro tuto trat - bude doplnéno do textu.
Pavlik: komentar z(Gstadva v platnosti.
Déale mozna poznamka - stavajici budova CDP je jiZz plné obsazena a vzhledem ke zpra-
covani projektové dokumentace ve stupni studie na rozsifeni budovy CDP v Prerové byl
ze strany uZivatele predan zpracovateli stavebniho Feseni poZzadavek na dispozicni reseni
budovy - umisténi pfedmétné trati je uvazovano spolecné s tratémi Mosty u Jablunkova
st. hr. — Détmarovice (m), Polanka nad Odrou (m) — Cesky Tésin (m), Valasské Mezifici
(m) - Hulin (m) - Kojetin (m) a Vsetin — Velké Karlovice v sale ¢. 2 s personalnim obsa-
zenim spole¢né pro fFesenou trat a trat Vsetin - Velké Karlovice 4 tratovi dispeceri, 2 ope-

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1
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2)

3)

rétofi ZD a 1 zélozni dispeler, tzn. celkové 7 pracovnikl. Konkrétni feseni vsak bude
znamo az po zpracovani projektové dokumentace.
e Predavani souprav kli¢l trati D3 pozadujeme navrhnout technickym zafizenim.
Pavlik - Bereme na védomi, bude doplnéno do textu.
Pavlik: komentar zdstdva v platnosti.
e Pozadujeme doplnit informaci, jak bude zajiSténa bezbariérovost v pfipadé poruchy
vytahd.
Pokorny, Dittrich, Nadenicek - Jedna se o Zst. Val. Mezifi¢i a ev. Horni Lidec. Pristup v
pripadé poruchy vytah( bude feSen urovriovym pfechodem pres koleje s omezenym pri-
stupem ovladanym z CDP. Informace bude doplnéna
Kovac, Dittrich: Bylo doplnéno.
eV GVD poZzadujeme zakreslit i trasy Lv vlak( uréenych pro postrkovou sluzbu a poby-
ty vlak{ v ZST Jabllnka z ddvodu pFivé$ovani/odvésovani postrku.
Kovac - Bude doplnéno
Kovac: Bylo doplnéno
Pozadujeme doplnit dopravné-technologicky popis ETCS (uvolfovaci rychlosti, pfipadné
vyluky jizdnich cest apod.).
Kovaé&: Bylo doplnéno - pouze rémcové a struéné vzhledem na nedostatek podkladd a stale
probihajici vyvoj.
Provedli jsme posouzeni navrzenych normativi N pro varianty A.2.2 a D.2 dle pokynu ,SZDC
SM83/MP1 Metodicky pokyn pro stanovovéni nejvétsich povolenych délek viakl a povolovani
postrkové sluzby". Normativ N délky vlaku dle navrzené konfigurace vychazi 576 m. Nejvétsi
povolena délka vlaku 740 m je mozna v celé trati. V pfipadé nasazeni postrkové lokomotivy
s délkou do 20 m je za stejnych podminek mozna nejvétsi povolena délka viaku (NPDV)
760 m v Useku Jabllnka - Horni Lide¢ st.hr. (a opa¢né).
Kovac: Text DT byl upraven dle textu pripominky, normativ N délky nakladniho viaku je
opraven na hodnotu 576 metrg.

Céast A.1.2 Dopravni technologie

4)

5)

6)

7)

Postradadme popis zplsobu obsluhy (s uvolné&nim/bez uvolnéni tratové koleje) nakladité Bys-
tricka.

Kovac: Bylo doplnéno

Do nové navrzené odbocky Valasska Polanka nelze zaustit ,ndkladisté". Z hlediska predpiso-
vych ustanoveni vjezdova naveéstidla odbocky jsou platna pouze pro jizdu vlaku - neumoznuji
posunové cesty.

Kovac: Bylo upraveno reseni zab. zafizeni - odbocka byla doplnéna o odjezdova navéstidla.

ZST Valasské Mezifici:

¢ Stanicni technologie (soucasny i navrhovany stav) je popsana nedostatecné. Pozadujeme
doplnit podrobné&jsi popis (nap¥. popis spadovisté, vlakotvorbu, odstavovani souprav vlakd
osobni dopravy, odstavovani hnacich vozidel apod.).
Kovac: Bylo doplnéno

o Na str. 89 je uvedeno: ,,...Cast koleji & 21 - & 33 zlstdvd svym uréenim jako smérové
skupina (s moZnosti odjezdu viakd smér Hranice na Moravé, odjezd smér Vsetin pouze po
posunu na koleje & 5 - & 19 ...". Toto konstatovani je chybné. Dle ¢l. 7.5. ,TNZ 34 2660
Zarizeni pro mechanizaci a automatizaci spadovist® pres rozitadovaci oblast spadovisté ne-
smi byt vedeny vlakové cesty. Z tohoto dlivodu Ize ve sméru Jabllinka/Branky na Moraveé
odjizdét vlaky pouze z koleji ¢. 5 - 11.
Kovac: Textace byla opravena.

V kap. 5.7 Souhrnna personalni potfeba postrédame informace o dirigujicim dispecerovi pro

vvvvv

Kovac: Bylo doplnéno.

b) zpracovatel Ing. Martin Bedndr, tel. 972 244 561

Céast A.1.2 Dopravni technologie
1) VSeobecné: v ramci dokumentace neni dlisledné& dodrzen zacatek a konec trat&. Nutno dat

do souladu.
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Kovéacé: Bylo upraveno, ale redlny smysl ddsledného dodrZovani v rémci psanych textd a po-
dobnych vystupd je v rémci dokumentace zcela postrddan.

Kapitola 4.1 Stavajici rozsah dopravy: v tabulce ¢. 18 neni zpracovan Usek Horni Lide¢ -
Luky pod Makytou. Pozadujeme doplnit chybéjici isek do tabulky.

Kovac: Dokumentace vychazela ze stavajici upravy GVD, tedy po Zst. Horni Lidel. Do tabulky
byl dle poZadavku doplnéna informace o rozsahu v useku Zst. Horni Lide¢ - st.hr.

Kapitola 4.2 Vyhledovy rozsah dopravy: kapitola neobsahuje pifehlednou tabulku

s rozsahem dopravy ve vyhledovém stavu. Pozadujeme doplnit chybéjici tabulku do textu.
Kovac: Tabulka nechybi, vyhledovy rozsah dopravy je prehledné zpracovan do popisu jed-
notlivych linek osobni dopravy a popisu nakladni dopravy, véetné vsech podrobnosti, a tedy
také poctd jednotlivych viakd. Tabulka s duplicitnimi informacemi bude doplnéna do podka-
pitoly 4.2 pred podrobnéjsi popis (v duchu tabulky ¢&. 18 stavajiciho stavu).

Kapitola 5.12 Vyhledové provozni kapacita: v tabulce &. 22 se nejednd o primérnou a celko-
vou dobu obsazeni. Nutno upravit, resp. zcela zrevidovat v souvislosti s dalsi pfipominkou.
Kovac: Bude zrevidovano a konzultovano s autorem pripominky.

Kapitola 5.12 Vyhledova provozni kapacita: je zvolen nespravny postup pro uréeni omezuji-
cich Usekd. Nutno zrevidovat.

Kovac: Bude zrevidovano a konzultovano s autorem pripominky.

Kapitola 5.12 Vyhledova provozni kapacita: v mnoha pfipadech je dle dokumentace omezujici
Usek ohrani¢en odbockou. To je v rozporu s ¢l. 11 smérnice SZDC SM124. Nutno zrevidovat.

Kovac: Bude zrevidovano a konzultovano s autorem pripominky.
Pfiloha 5 GVD: v predlozenych GVD, které jsou zpracovany pro Usek Hranice na Moraveé -

vvvvv

vvvvv

Pfiloha 5 GVD: v predlozenych GVD, které jsou zpracovany pro Usek Hranice na Moraveé -
Horni Lide&, nejsou zpracovany trasy vlakl Velké Karlovice - Vsetin a zpét v Useku Vsetin,
obvod Becva - Vsetin a to ve vSech variantach. Nutno dopracovat.

Kovac: Bylo opraveno.

PFiloha 5 GVD: v predlozenych GVD, které jsou zpracovany pro Usek Hranice na Moraveé -
Horni Lide¢, neni zpracovan Usek Horni Lide¢ - Luky pod Makytou, a to ve vSech varian-
tach. Pozadujeme doplnit GVD o chybéjici usek.

Kovéaé: Tratovy Usek mimo Gzemi CR. Stavajici podoba platného listu grafikonu viakové do-
pravy NJR304a+308 tento preshranicni tratovy Usek také nezobrazuje, a z této skutecnosti
projektant vychazi. Rozsah preshranicni dopravy je popsan v textu. Postradan je také realny
vyznam tohoto poZzadavku. Pripomince nebude vyhovéno.

10) Pfiloha 5 GVD: v predlozenych GVD, které jsou zpracovany pro Usek Hranice na Moravé -

Horni Lidec, je nesoulad uvedeného poctu dopravnich koleji v dopravnach s navrZzenym sta-
vem ve variantach A.2 a D.2. PoZzadujeme dat do souladu.

Kovac: Bude zrevidovano a popisky ze stavajiciho stavu nahrazeny aktualnimi.

Ing. Eduard Trzil, MPA
feditel odboru Fizeni provozu
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SPRAVA ZELEZNICNI

DOPRAVNI CESTY
Naden e-mail I_
\z/asddopls zn. 11 5. 201 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,

e dane . 9. , 7 .
Nadezn.  61552/2019-SZDC-GR-013 statni organizace
Listd/ptiloh  2/0 Odbor strategie

Ing. Radim Klusacek

Vyfizuje Ing. Tomas Hartman v vz
Telefon +420 972 244 462 Dlazdena 1003/7
Mobil +420 607 007 972 110 00 Praha 1
E-mail hartman@szdc.cz
Datum 10. Fijna 2019

Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé

Vazeni,
zasildme Vam pripominky SZDC GR 013 k predlozené dokumentaci aktualizace studie
proveditelnosti zpracované firmou MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Pripominky k jednotlivym castem dokumentace

Textova cast

A.1.1. Prdvodni zprava
(Zpracoval Ing. Hartman, tel.: 972 244 462, Hartman@szdc.cz)

Kap. 6.1: V hlavnich kolejich budou pouzity kolejnice tvaru 60 E2, dle Smérnice GR SZDC
¢. 28/2005.

Pokorny: Tvar 49 E1 v hlavnich kolejich se tyka obocnych trati. Bylo v textu upfesnéno.

Vykresova cast

ZST Valasské MeziFici

Upozoriiujeme na nutnost provérit v dalsich stupnich dokumentace moznost rozlozeni
kFizovatkovych vyhybek v hlavnich kolejich. Pokud se prokéze, e z divodu provozovani
dopravy (zajisténi Uplného dopravniho programu) toto rozlozeni nebude mozné, projedna
zhotovitel moznost ponechani kfizovatkovych vyhybek jiz ve fazi ZP s 013 ve smyslu predpisu
SZDC S3, dil XVI.

Nédenicek: Bylo zaZdano o souhlas na 013. Reseni bez kfiZovatkovych vyhybek je v tomto
pripadé zcela nerealné, zejména s ohledem na fakt, Ze se jedna o viakotvornou stanici.

ZST Vsetin
Aktualizujte situaci zst. Vsetin podle nového navrhu DSP s doplnénym vnéjSim nastupistém
u koleje ¢. 9.

Néadenicek: Bylo opraveno.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdZdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1
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Zaver

S dokumentaci souhlasime za podminky fadného vyporadani pripominek. Vyporadani
pripominek zaslete na e-mailovou adresu zpracovatele.

S pozdravem

Ing. Radovan Kovarik
feditel odboru tratového hospodafstvi
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s SPRAVA ZELEZNIENI

z DOPRAVNI CESTY

V&3 dopls zn. 54404/2019-SZDC-GR_026 I—-

Ze dne 9.9.2019 | . Podle rozdélovniku

Nase zn. 59388/2019-SZDC-GR-014

Listd/pfflloh 270

Vyfizuje Ales Cipris

Telefon +420 972 741 041

Mobil +420 722 821 553

E-mall Cipris@szdc.cz _J
Datum 2.10. 2019

Aktualizace SP tr. Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé, navrh KP

Pfedkladéame souhrnné pfipominky odboru zabezpecovaci a telekomunikaéni techniky (014)
k navrhu komplexniho pInéni aktualizace studie proveditelnosti vy$e uvedené stavby s témito
zavery:

Zabezpecdovaci zafizeni (zpracoval Ing. Ale$ Cipris, tel. 971 741 041, e-mail

Cipris@szdc.cz)

TEXTOVA CAST

Prilvodni zprava

6 Technické Feseni

6.1 Koleje, nastupisté, Zelezniéni prejezdy

Je tfeba doplnit, Ze prioritné je tfeba sledovat rudeni prejezdd, resp. jejich nahrazeni
podjezdem, ¢i nadjezdem.

Pokorny: bylo doplnéno

6.4 Zabezpecovaci zarizeni

=7 _r

Zhodnoceni stavajiciho stavu
Nepredpoklddame, Ze by spadovistni zafizeni bylo zaclen&no do systéml DOZ a ETCS.

Pavlik: text se tykd zhodnoceni stévajiciho stavu v ZST Valaiské Mezifici a je uveden jako
upozornéni na technicky stav soucasného spadoviStniho ZZ a nutnost jeho zaclenéni do nove
budované technologie SZZ. Neznamena to tedy, Ze je uvazovano jeho zaclenéni do systéemi DOZ
nebo dokonce ETCS.

Navrhované technické reseni

Nesouhlasime s pfedpokladem pouze manudlniho vstupu do oblasti ETCS L2 navrhovanému ve
vazbé na Zelezni¢nf sit ZSR. V rdmci navazujicich staveb musi byt vytvofeny podminky bud’ pro
automaticky vstup do oblasti ETCS L2, nebo pro handover mezi RBC SZDC a ZSR (v zavislosti
na vybaveni Gseku ZSR systémem ETCS). Pfipominka plati i pro ¢ast Dopravni technologie.

Zakladni zasady feSeni systému ETCS:

- ve stanicich budou pouzita navéstidla se STOP znackami ETCS a svitilnami,
uvazovano je s navéstnimi svitiinami barvy modré, bilé a Zluté/zelené, resp. v souladu
s planou legislativou v dobé projektovani,

Pavlik, Kovac: v textu bylo opraveno.



V dalSi Casti textu (druhy odstavec na str. 49) doplnit: ... pfednostné rusit, popf. nahrazovat
uroviova krizeni mimourovnovymi.

Pokorny: bylo doplnéno

A. 2.1 Dopravni technologie
5 Navrhovany stav

Na str. 75 jsou uvedeny zasady reSeni, mj. je zde uvedeno v posledni odréazce, Zze prostorové

oddily budou v zdkladni délce 700 m. V &asti A. 6.4 Zabezpelovaci zafizeni je ale uvedeno
1000 m (str. 48).

V dal$i &asti (Navrhovany stav ZST) u zabezpefovaciho zafizeni uvadeéjte, ze stanice budou
dalkové ovladany z CDP Prferov, s moznosti mistniho (lsekového) ovladani. Upravte text v
tomto duchu.

Pavlik, Kovac: v textu bylo opraveno.

VYKRESOVA CAST

Tato cast SP nefesi navrhovand novéa zabezpelovaci zafizeni. Ve vykresech dopraven nejsou
zakresleny venkovni prvky zabezpelovaciho zafizeni. K této dasti aktualizace studie
proveditelnosti se nevyjadfujeme.

Telekomunikacni zaFizeni (zpracoval Ing. Tomas Madr, tel. 972 741 187,
e-mail madr@szdc.cz)

Bez pripominek.

Bereme na védomi



I SPRAVA ZELEZNICNI

DOPRAVNI CESTY

\Z/ééddopis zn. 34‘;0‘;/0210919'SZDC'G§'026 I_Spréva zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
e ane . 9. .

Nage zn. 60388/2019-57DC-GR-024 026 Odbor strategie

Listl/pFiloh  1/0

Vyfizuje Ing. Ondrej Plocek . . .

Telefon 4420 972 322 491 v kopii e-mailem: klusacek@szd_c.cz,

Mobil +420 727 827 268 pokorny@moravia.cz

E-mail plocek@szdc.cz _I
Datum 12. listopadu 2019

~Aktualizace studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. - Hranice na Moravé"

Odbor elektrotechniky a energetiky k zaslanému navrhu kompletniho plnéni studie
proveditelnosti vySe uvedené stavby zasila pozadované pripominky:

V ASP je uveden zplsob ovlddani EOV v rozsahu mistné a dalkové. Doporudujeme doplnit i
Ustfedné z CDP.

Mnozil: Bylo doplnéno.

V ASP je v obecné Casti uvedeno, Ze bude realizovan magistralni rozvod 22 kV. Upozorfiujeme,
Ze v tomto useku je v ramci dalSich staveb uvaZovano s ponechanim rozvodu 6 kV a stavajici
kabel bude vyménén opét za kabel 6 kV. Bylo projednano s provozovatelem OR Olomouc. Dale
upozorfiiujeme, Ze uvedeny magistralni rozvod 22 kV jiz neni dale zminén ani v jedné
z predloZenych projektovych variant. (zpracoval: Bc. Valnicek, 972 741 487)

Mnozil: Bylo opraveno na rozvod 6 kV.

Pokorny: Zminéni magistralniho rozvodu k variantdam povaZujeme za bezpredmétné, jelikoz je
popsan v navrhovaném stavu, ktery se tyka obou variant.

Cast 6. Orientaéni energetické vypocty

Pozadujeme, aby ASP respektovala technické reseni zpracovavaného zaméru projektu reseni
napéajecich a spinacich bodl tratového uUseku. OdGvodnéni: vSechny uvaZované varianty
napajeni v ASP vyhovuji pozadavkiim TSI ENE. Vysledné tedeni by se mélo promitnout do
zaméru projektu pfi zvazeni dalSich okolnosti.

Podhradsky: Je respektovano - upravena textova cCast.

Chapeme pozadavek provozu na zachovani AC napajeni jak v Usti u Vsetina, tak ve Stfelné. Je
to dano zejména skutecnosti, kdy v soucCasné dobé neni zcela zfejmé, jak dlouho bude
provozovan Usek Usti u Vsetina - st. hr. v AC trakci. Predpokldda se, ze vystavba napajeciho
rokG od provozovani Useku Stfelnd - Usti v AC trakci. Ovéem timto FeSenim nedojde k
optimalnimu rozmisténi napajecich bod{ AC trakce, kdy i v dnednich podminkdch méme na AC
trakci napajeci bod v priméru na 50 km trati. V Useku Hranice - Stfelnd (st. hr.) fedime
napajeni 70 km trati. Doporucujeme zvazit okolnosti vybudovani varianty TNS Val. Mezifidi,
SpS Usti u Vsetina, TNS Stfelnad jak z pohledu provozu, tak z pohledu mozné optimalizace
napajecich bodl a to i ohledem na moZnosti pfipadné spoluprace trakéniho napajeni z TT
Plchov (ZSR).

Podhradsky: Predpokladame, Zze uvedena problematika bude vyresena v ramci zaméru projektu
konverze TV v useku Usti u Vsetina - st. hr., jejiz vysledek bude ASP respektovat.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdZdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
1/2 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1



Ing. Jaromir Hruby
feditel odboru elektrotechniky a energetiky
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A-1_PZ
- Chybi popisy tabulek a ocislovani obrazka.

Pokorny: Bylo doplnéno, ackoliv vyrazny prinos téchto udajd
nespatrujeme.

Str. 23

Trat Horni LideC st.hr.- Hranice na Moravé ma uvedeny v tabulce B dopravni
kody P5 a F1.

To znamena z hlediska osobni dopravy tratovou rychlost 80-120km/h a
vyuzitelnou délku nastupisté 50-1200m . Z hlediska nakladni dopravy je pro
dopravni kéd F1 poZzadovan obrys vozidla GC, hmotnost na napravu 22,5t,
tratova rychlost 100-120km/h a délka vlaku 740-1050m.
Pokorny: Bylo opraveno
Manazerské shrnuti

Chybi popisy tabulek a o¢&islovani obrazkd.

Pokorny: Bylo doplnéno, ackoliv vyrazny prinos téchto udajd
nespatrujeme.

A-1-2_DT
Str. 13
Trat je v celé délce dvoukolejna s rozchodem 1435 mm, elekirifikovana elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV, tfida zatiZzeni je v souc¢asném stavu D4 (22,5 t
na napravu, 8t na bézny metr vozu).
Kovac: Bylo opraveno
Kapitola 5
V navrhovaném stavu chybi popis vyhybny Spicky.
Kovac: Jedna se o vyhybnu, proto popis nebyl zpracovan do
samostatné podkapitoly, ale je soucasti podkapitoly 5.1 Dopravni body

mimo zeleznicni stanice. Konkrétné se popis vyhybny Spicky nachazi na
strané C. 78.



A-1-4_EH

U varianty D.2 je mozné nezapocitat externi naklady hluku za
tunelovy Usek.

Funk: Bylo zapracovano.



I SPRAVA ZELEZNICNI

z DOPRAVNI CESTY

V&$ dopis zn. 54404/2019-SZDC-GR 026 l_
Ze dne 9.9.2019 5 5 5 SZDC, s.o.
Nase zn. 21323/2019-SZDC-OR Olc/SpB

Odbor strategie 026

Listl/pFiloh  4/0 . s v
Radim Klusacek

Vytizuje Ing. Bohumil Sponar Dlazdénéa 1003/7

Telefon

Mobil +420 725 856 980 110 00 Praha 1

E-mail sponar@szdc.cz _I
Datum 12. listopadu 2019

Souhrnné stanovisko k 2. dil¢cimu pInéni Studie proveditelnosti trati Horni Lidec

b4\

st. hr. — Hranice na Moraveé

Na zakladé predlozené Zadosti a dokumentace stavby vydava Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, Oblastni feditelstvi Olomouc (dale jen ,SZDC, s.0." a ,OR Olomouc"),

Souhrnné stanovisko k 2. dil¢imu plnéni
pro akci:
Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé

SZDC, s.0., OR Olomouc s o u hl asi spredlozenou dokumentaci za predpokladu, ze
budou splnény nasledujici podminky jednotlivych sprav a odboré OR Olomouc:

1. Pripominky Spravy trati (zpracoval Ing. Vrto - tel. 724 166 379)

e PoZadujeme napojeni kolejisté arealu SZDC mimo kolejisté €D min. popsat do SP
Nédenicek, Kovac: Napojeni Ucelového kolejisté SZDC mimo kolejisté CD (vie¢ka depo)
je moZné na obou zhlavich pouze za podminky odkupu Casti kolejisté CD do majetku
SZDC. Vhodnéjsi se jevi odkup dvou vyhybek (201 a 202) a cca 150 metrd koleje po
vyhybku ¢. 29 - jizda by pak byla uskutecriovana pres svazny pahrbek. Jina forma
zapojeni mimo kolejisté CD neni mozné. Uvedend problematika byla strucné slovné
popsana v textu, jedna se o véc nad ramec reseni studie proveditelnosti.

e Pozadujeme zachovat Cerpaci stanici. Preferovat pfistup z koleji$té SZDC min popsat do
SP
Nédenicek, Kovac: Cerpaci stanice se nachdzi pfimo v kolejisti CD, a je rovné? pfistupna
pouze z koleje CD. Cerpaci stanice a jeji okoli nebude stavebné upravovéno. V pfipadé
zajisténi pfistupu z koleje SZDC by muselo byt vybudovéno nové potrubi a novy cerpaci
stojan mimo koleje CD - jako vhodny prostor se jevi byvaly aredl mostniho obvodu
uvniti kolejisté SZDC. Uvedend problematika byla stru¢né dopinéna do textu, jednd se o

véc nad ramec studie proveditelnosti.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Oblastni Feditelstvi Olomouc
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Nerudova 1
1/5 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 779 00 Olomouc
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Pripominky Spravy sdélovaci a zab. techniky (zpracoval Ing. Stratil - tel. 724 110 857)

Bez pfripominek

Bereme na védomi

Pripominky Spravy elektrotech. a energetiky (zpracoval Ing. Zitka - tel. 724 484 939)

Cast A Privodni zprava

V textu pozadujeme specifikovat blizSi (technickou, c¢asovou) koordinaci se stavbou

"Statni hranice Slovenska republika (Stfelnd) - Vsetin (mimo) - konverze

Podhradsky: Bylo doplnéno.

V textu dokumentace je v dil¢i pasadzi uveden navrh feSeni LDSz 22kV (magistraini
rozvod) pro napajeni technologii. S ohledem na predchozi dohodu s 024 a koordinaci s
jiz projektovanymi stavbami investic a oprav, pozadujeme feSit energetické napajeni
pomoci KR 6kV. Zaloha technologii bude provedena z distribu¢ni soustavy CEZ. Navic je
vyhodou KR 6kV moznost fesit napajeni odbéru zab. zafizeni nebo vybrané technologie
na trati pomoci jednoduché tratové trafostanice (napf. BTS apod.), s minimalnimi inv.

naklady.

Mnozil: Bylo opraveno na kabelovy rozvod 6 kV.

V textu navrhu feSeni EOV se objevuje princip ovladani mistné a dalkové. Je nutno
doplnit o ovladani Ustfedni z nadfazeného centra (napf. CDP nebo jiného sdruzeného
ovlddaciho pracovisté dle pozadavkl Fizeni provozu). To znamend, Fedit v rdmci celé
trati systém DDTS ZDC.

- Mistni ovladani - z rozvadéce REOV na zhlavi

- Dalkové - ovladani z dopravni kancelare vypravéim ze stabilniho nebo mobilniho

klienta DDTS (+ servisni pfistup udrzby na Ink pro stav, kdy neni komunikacni cesta

na InS.)

- Ustiedni - ovladani EOV z klientl DDST na CDP Pferov nebo JOP, paralelné dohled z

vvvvv

Mnozil: Bylo doplnéno.

Souhlasime s ndvrhem Feseni ménicové technologie s vyuZitim TT VM, TT Usti u Vsetina,
TT Strelnd a to zejména s ohledem na spolehlivost systému napajeni a zalohovani
ménica.

Mnozil: Bereme na védomi.

Cast A Dopravni technologie

Pozadujeme provéfit, zda navrzeny systém infrastruktury spliiuje bézné podminky
provozu, Udrzby a oprav na dotéeném Useku. V textu se objevuje moznost kratkodobych

odstavek nakladnich vlak(, nicméné je nutno poéitat s idrzbou traté, del3imi vylukami



3/5

jedné z koleji, udrzbovymi Cinnostmi odbornych sprav, umoznit odstaveni pracovnich
vlak{, betonarek apod. zhotoviteldm opravnych praci. Dosavadni zku$enosti s idrzbou v
noci, kterd vytvari rizika BOZP jsou negativni. Spravce nema dostatecné kapacity pro
tyto ¢innosti v noci

Kovac: Navrzeny systém infrastruktury plné splfiuje bézné podminky provozu — v ramci
jeho pfirozenych limitd (zejména z pohledu konfigurace stanic), proto projektant nevidi
divod, pro& by navrZeny systém infrastruktury nemél splfiovat bézné podminky Udrzby
a oprav - zejména pfi jejich véasné a spravné organizaci. Predmétna cast infrastruktury
neni z nejvytizenéjsich v republice - vyluky jedné tratové koleje nebo vyluky &asti stanic
pro provadéni udrzby béhem denni doby proto nejsou zcela vyloucené a nemozZnéné.
MozZnosti odstavovani pracovnich stroji - tedy dopinéni specifickych koleji do uzlovych
stanic (vhodnou ZST je predevsim Valasské Mezifici) je véc na delsi diskuzi s investorem
stavby, pokud to bude technicky moZné. Pro odstavovani pracovnich stroji je vak
v Zst. ValaSské Mezirici z pohledu projektanta vhodné predevsim ucelové kolejisté

SZDC, pfipadné manipulacni koleje kolem skladu v sudé skupiné koleji.

4. Pripominky Spravy mostti a tunelé (zpracoval Ing. Spacek Kamil - tel. 606 720 424)

U mostu v km 6,176 podchod Teplice uvést poznamku o pamatkové chranéném objektu

(technickd pamatka).

Malina: Bylo doplnéno

Most 9,343 -neni pravda, ze most byl rekonstruovan v ramci stavby "Teplice -
Hustopece". Byla provedena pouze nové vodotésna izolace. Objekt je plvodni. Objekt je
prechodny na D4/105.

Malina: Bylo opraveno

Most v km 9,888 - navrhnout prestavbu objektu.

Malina: Bylo opraveno

Propustek v km 16,000 - byla provedena rekonstrukce v roce 2018

Malina: Bylo opraveno

Most v km 32,186 - z divodu opakujicich se zavad na dutych klinovych vloZkach nutna
prestavba objektu. V kol.¢.1 prechodnost D4/70, v kol.¢.2 D4/80

Malina: Prestavba je navrZena.

5. Pripominky Spravy pozemnich staveb (zpracoval Ing. Ondracek - tel. 724 248 756)

bez pripominek.

Bereme na védomi

6. Pripominky Odboru Fizeni provozu (zpracoval Ing. Sedlacek - tel. 725 889 918)

vvvvv

vvvvv

hranami u koleji ¢. 3,1,2,4,6,6b.
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Chybi kolej na odstavovani elektrickych lokomotiv - nahrada za soucasnou kolej 2a,
vhodné nové mezi koleji 1 a 3

Nédenicek, Kovac: Jako ndhrada za stavajici kolej & 2a (délka 52 metrd) je vhodnd
kolej & 21 (délka 240 metrd) - kolej je pfistupnd z vytazné koleji a také z hlavnich
dopravnich koleji na obou zhlavich (z pohledu vozby nékladnich viakd neni pfFilis
vyuZitelna vzhledem na jeji malou délku) - kolej bude doplnéna o zdsuvkové stojany pro
dopravce. Mezi koleji ¢. 1 a ¢ 3 neni umisténi kusé koleje mozné vzhledem na
konfigurace nastupisté.

Chybi koleje na odstavovani souprav pro soukromé dopravce - nahrada za nynéjsi kolej
4a a 8a. Nyné&jsi kolej 8 kusa se pouzivd na odstavovani mechanizmi na vyluky, stejné
jako 10., 10a, 10b a 12 kolej. Kolej €. 10c se pouziva k vaZeni vozd.

Nédenicek, Kovac: Jako ndhrada za stavajici koleje ¢ 4a (147 metrd) a & 8a (88 metri)
je vhodng kolej & 6a (250 metr() a kolej & 6¢ (80 metri) — obé koleje budou doplnény
o zasuvkové stojany pro dopravce, kolej ¢. 6¢c s mozZnosti elektrizace. Urceni koleji ¢. 10,
10a, 10b, a 12 je zachovano dle stavajiciho stavu - odstavovani pracovnich
mechanizm béhem vyluk a v pfipadé koleje 10b (stvajici 10c) navic kolejovd vaha.
Vzhledem k nové smlouvé Zlinského kraje s dopravci, pripadné rozsifeni dopravy i ze
strany soukromych dopravcl bez objednavky, Ize pFedpokléddat do budoucna zvyseny
pozadavek na odstavné koleje, vybavené napajecimi stojany, proto by bylo vhodné i
budouci koleje ¢. 10, 10a, 10b a 12 zapojit do JOP, aby zde nemuselo dochazet k
posunu pomoci rucné prestavovanych vyhybek. Vzhledem k tomu, ZzZe Studie
predpoklada zruSeni StIII a soukromi dopravci zde pravdépodobné nebudou mit
vedouciho posunu. Jiz v novém GVD 2019/20 vyclenénd kolej ¢. 8a pro dopravce
ARRIVA v novém planku ZST Valaéské Mezifi¢i neni.

V soucasné dobé Ceské drahy v ZST Vsetin nepousti jiného dopravce na své koleje.
PoZzadavek Arrivy pfitom je na odstaveni az 6 souprav. V budoucnu lIze tedy
odstavovani i elektrickych souprav a pfipojeni k predtapécim stojaniim. Zvazit tedy, zda
pro tyto Ucely nevyclenit kolej €. 13.

Kovéé: Situace obdobnd jak v pfipadé ZST Vsetin. Misto primdrné uréeno pro
odstavovéni souprav osobnich viaki - depo, je aktudlné ve vlastnictvi majoritniho
dopravce a nepfistupné soukromym dopravcim. Projektant, stejné jako v pfipadé ZST
Vsetin, doporucluje primarné urovnat majetkopravni vztahy mezi dopravci a sjednat
pristupnost depa. Pfi neshodé je moZnost pfipravit ZST pro nejhorsi scénér - prézdné
depo v rukou zde neoperujicich Ceskych drah a odstavovéni jednotek soukromych
dopravci mimo kolejisté depa. To ale prindsi zvyseni investi¢nich ndkladi. Soukromy
dopravce (aktudlné ARRIVA) jiz bude mit mozZnost na odstavovani velkého poctu
jednotek (aZ 8) v ZST Vsetin i mimo kolejisté depa Ceskych drah (kde planuje zfidit své
odstaveni mensiho poctu souprav - posledni informace sméruje k Cislu dvé jednotky. I
navzdory tomu bude v ZST Valasské Mezifi¢i pro odstavovani jednotek osobnich viakd
urcena kolej ¢. 6a a kolej ¢. 6¢c — s moznosti odstaveni celkem Ctyr jednotek (kolej ¢. 6¢

1x jednovozova, kolej ¢. 6a 3x dvouvozova)



Ostatni zst

e Bez pripominek.
Bereme na védomi

7. Pripominky Odbor provozni (zpracoval Ing. Luc - tel. 602 749 328)

e Bez pfipominek

Bereme na védomi

8. Pripominky Spravy obchodnich éinnosti (zpracovala Bc. Jursova - tel. 724 557 269)

e V danych lokalitach se projednavaji obchodni pfipady pozbyti nemovitého majetku a
jsou uzavieny najemni smlouvy. V dalSich stupnich projektové dokumentace je nutno
informovat SOC a konkretizovat zabory a dotéeni nemovitého majetku
Netyka se této studie, jedna se o standardni zalezitost jakéhokoliv pripravovaného

zaméru.

9. Pripominky odboru pfipravy staveb (zpracoval Ing. Hucko - tel. 724 644 339)

vvvvv

e Upozoriiujeme na pripadnou koordinaci se stavbou RSD ,I/57 Valagské Mezifid&i -
Jarcova, obchvat", kterd je momentalné ve fazi zpracované DUR.
Pokorny: S RSD se uskutecnilo jedndni ohledné zémérd RSD a Studie proveditelnosti

s témito zaméry uvazuje - viz zakresy v sitacich.

S pozdravem

Ing. Ladislav Kaspar
reditel Oblastniho Feditelstvi Olomouc
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