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SEZNAM ZKRATEK

¢D Ceské drahy

Csu Cesky statisticky ufad

Ct Cistd tuna

¢tkm Cisty tunokilometr

hrtkm hruby tunokilometr

GVD Grafikon verejné dopravy

IAD Individualni automobilova dopravy
MD Ministerstvo dopravy

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SLDB Scitani lidu, doma a bytt

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
TZK Tranzitni Zelezniéni koridor

VD Verejna doprava

ulv Ustav pro informace ve vzdé&lavani
HDP Hruby domaci produkt

RFC Rail Freight Corridor
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1 uvoD

Tato ¢ast dokumentace ASP trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé se zabyva analyzou prepravniho
trhu. Kapitola je zamérena na socioekonomické a demografické charakteristiky a prepravni vztahy v
osobni a nakladni dopravé, které se v feSeném prostoru odehravaji. Stézejni ¢asti je vlastni prepravni
progndza, kterd je zpracovana Ctyistupriovym multimoddlnim dopravnim modelem v prostfedi PTV
VISUM. Prepravni prognéza osobni a nakladni dopravy je provedena pro bezprojektovou a projektové
varianty A.2.2 a D.2. Vystupem prepravni progndzy jsou vyhledova zatizeni v feSeném prostoru pro
osobni a nakladni dopravu. Hlavnim Gcelem je identifikace prepravnich potfeb a moZného potencialu

tak, aby bylo dosazeno feSeni s maximalnim uzitkem.

SUDOP PRAHA a.s. 7
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2 ROZVOJ OKOLNI INFRASTRUKTURY

Z dlvodu dlouhodobé progndzy je nutno brat v potaz postupny rozvoj okolni sité, kterd svou existenci

muze do jisté miry ovliviiovat feSeny prostor. V nasledujici tabulce jsou proto uvedeny predpokladané

rozvojové zaméry duleZitych dopravnich staveb, které mohou mit vliv na vyhledové prepravni proudy

posuzovaného projektu. PfedloZené horizonty predstavuji rok uvedeni konkrétnich staveb do provozu.

Casové horizonty byly jednak pFevzaty ze studii, dale ziskany ze strany MD, SZDC a informaci z RSD.

Zelezniéni infrastruktura

2029
2026
2021

Brno — Pferov (modernizace)

Silni¢éni infrastruktura

2021
2022
2023
2026
2030
2021
2023
2023
2023
2025
2028
2028
2030
2030
2028
2030

1/35 SttiteZ, kfizovatka se silnici 11/4868 (zlepSeni kfizovatkovych pohyb)
1/35 Lesna — Palacov (novostavba, ptipojeni valasského regionu na D1)
1/57 Semetin — Bystticka 2. stavba (prelozka 1/57 mimo zastavéné izemi)
1/57 Jarcova — Bystricka, jih (pfelozka I/57 mimo zastavéné Gzemi)

D48 Rybi — MUK Rychaltice (rekonstrukce /48 do dalni¢nich parametrd)
D48 MUK Bélotin-Rybi (rekonstrukce 1/48 do dalni¢nich parametr(i)

D49 Hulin — Frystak (novostavba)

D49 Frystak — Lipa, 1. Etapa (novostavba)

D49 Frystak — Lipa, 2. Etapa (novostavba)

D49 Frystak — Lipa, 3. Etapa (novostavba)

D49 Lipa — Vizovice (novostavba)

D49 Vizovice — Pozdéchov (novostavba)

D49 Pozdéchov — Horni Lide¢ (novostavba)

R6 Belusa — Mestecko

R6 Méstecko — statni hranice

Tabulka 2.1 — Rozvoj okolni infrastruktury

SUDOP PRAHA a.s.
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3 SOCIOEKONOMICKE A DEMOGRAFICKE CHARAKTERISTIKY

Poptavka po dopravé je ur¢ovdna predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které maji
vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou soucasti Zivota, kdy se osoby pfemistuji ucelové
z jednoho mista na druhé (napf. cesty domov-skola, prace-nakup, domov-urad, atd.).

3.1 Makroekonomické charakteristiky

Hodnocena Zelezni¢ni trat prochazi uzemim dvou kraji — Zlinského a Olomouckého. Vyvoj hlavnich
makroekonomickych ukazatell v téchto krajich v porovnani s celorepublikovym priimérem je v ¢asovych
fadach 2011 — 2017 zachycen v nasledujicim prehledu.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan zejména HDP, jehozZ vliv ma zejména na rUst
prameérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak ovliviiuje pocet cest. Zlinsky a Olomoucky kraj se na
celkovém celorepublikovém HDP podili velmi podobné, a to cca 200 mld. K¢ za rok, coZz pro kazdy kraj
predstavuje podil necelych 5 %.

250 000

200 000

150 000
L4 Olomoucky kraj

mil.Ké

100000 - i Zlinsky kraj

50000

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Obrdzek 3.1 — Viyvoj HDP v krajich (mil. K&), zdroj CSU

Pozitivni vyvoj narodni ekonomiky v poslednich letech ma za nasledek postupné snizovani miry
nezaméstnanosti. Stejné tak je tomu i v obou krajich, ve kterych se mira obecné nezaméstnanosti
v poslednich letech pohybuje kolem hodnoty celorepublikového priiméru.

=
o

%
O B N W B O N 0 O

4 Olomoucky kraj
M Zlinsky kraj
| I ‘ M pramér CR

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 3.2 — Vyvoj obecné miry nezaméstnanost (%), zdroj CSU

SUDOP PRAHA a.s. 9
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Priimérna hruba mési¢ni mzda (na prepoctené pocéty zaméstnancll) ma v obou krajich mezirocni rostouci
tendenci, ovsem ve srovnani s celorepublikovym primérem se jeji velikost dlouhodobé pohybuje o cca
3000 K¢ nize.

35000

30000 -

25000 w

20000 - 1 14 Olomoucky kraj
-

K&

15000 i Zlinsky kraj

M pramér CR
10000 + —

5000 -

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 3.3 — Vyvoj priimérné hrubé mésicni mzdy (K&) na pfepoctené pocty zaméstnanci, zdroj CSU

3.2 Demografické charakteristiky

V pfilozeném kartogramu je uvedena oblast, kterou resend Zelezni¢ni trat 280 prochazi spolu
s obsluZznymi misty zastaveni. Dale jsou zde zobrazeny katastralni hranice obci s uvedenym poctem

s

Zijicich obyvatel vztazenych k 1.1.2018.

vvvvv

Hranice (18,2 tis.ob.). Zbylé obce na trati svym poctem obyvatel nejsou pfilis velkd, pricemz obce
s poCtem obyvatel prevysujicim dva tisice jsou pouze Lesna (2,1 tis.ob.) a Jablinka (2,0 tis.ob.). Pres
jeden tisic obyvatel maji jeSté obce Hustopece nad Becvou (1,8 tis.ob.), Lidecko (1,8 tis.ob), Horni Lidec¢
(1,4 tis.ob) a Bystticka (1,0 tis.ob.).

Dalsi vyznamnym méstem v feSeném prostoru je RoZnov pod Radhostém (16,5 tis.ob.), ktery sice na

vvvvv

Zasova (3 tis.ob.) a Zubfi (5,6 tis.ob.).
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Obrdzek 3.4 — Pocet obyvatel v obcich k 1.1.2018

V dal$im kartogramu je zachycena zménu v poctu obyvatel mezi roky 2018 a 1998, tedy absolutni rozdily

obyvatelstva za poslednich 20 let.
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Obrdzek 3.5 — Zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2018 a 1998

Z vyse uvedeného je patrny, pomérné vyrazny, pokles obyvatel ve vSech velkych méstech. Nejvétsi
Ubytek je zaznamenan ve Valasském Mezifici, kdy se pocet obyvatel za poslednich 20 let sniZil o 5,7 tis.
Ve Vsetiné doslo k poklesu o 4,6 tis. (v roce 2000 se od Vsetina odtrhla obce Lhota u Vsetina s 800
obyvateli, tedy pokles obyvatel ve Vsetiné bez této obce je 3,8 tis.). V Hranicich klesl pocet obyvatel o 2
tis. Naopak roste pocet obyvatel v obcich, které s témito velkymi mésty hranici, coZ je nejvice patrné
v okruhu kolem Valasského Mezifici. Tato skutecnost souvisi s obecnym trendem suburbanizace.

SUDOP PRAHA a.s. 12



Aktualizace studie proveditelnosti trati
Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé A.1.3 Ptfepravni progndza

3.3  Atraktivita z pohledu cestovniho ruchu

Atraktivita z pohledu cestovniho ruchu byla vyhodnocena na zakladé dokumentu ,Potencial cestovniho
ruchu v CR“ (UUR). Zde je vyjadfena atraktivita pro jednotlivé SO ORP v CR. Uzemi je vyznamné
pfirodnimi lokalitami (CHKO Beskydy) a utvary jako je Hranicka propast a Zbrasovské aragonitové
jeskyné. DalSimi prvky zvySujicimi atraktivitu Uzemi jsou vesnické pamatkové zény vyskytujici se zejména

vvvvv

Vétsina atraktivit je vSak spiSe regiondlniho vyznamu, nadregiondlni vyznam ma jiz zminénda Hranicka
propast, Zbrasovské aragonitové jeskyné a drevény kostel ve Velké Lhoté na Uuzemi SO ORP Valasské

vvvvvvvvvv

nejatraktivnéjsi SO ORP Vsetin.
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4 OSOBNi DOPRAVA

4.1 Celorepublikovy vyvoj modalniho trendu v osobni dopravé

Vyvoj v segmentu osobni dopravy sledovany od roku 1995 do roku 2017 byl v CR predevsim ve znameni
rastu individualni automobilové dopravy, v pfipadé verejné dopravy pak dlouhodobé mirného poklesu, a
to predevsim u autobusové dopravy. U osobni Zelezni¢ni dopravy je po delSim poklesu v poslednich
letech zaznamenan mirny meziro¢ni rast, ktery je zplisoben postupnym vstupem novych dopravcll na
Zeleznicni trh, a to predevSim v dalkovych relacich. Nejvétsi podil na pfepravnim trhu zaujima
dlouhodobé individudlni automobilova doprava, jak je naznaceno v prilozeném grafu celkovych rocnich

poctl cest.

2500 s —
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Obrdzek 4.1 — Pribéh poctu prepravenych osob dle dopravnich modua (mil. osob)

Délba prepravni prace, neboli podil pfepravnich vykond (modal split), zakladnich dopravnich médu
vroce 2017 se sklada z prepravniho vykonu individualni automobilové dopravy 78,2 %, autobusové
dopravy 11,8 % a Zelezni¢ni dopravy 10,0 %.

4.2 Dojizdka a vyjizdka do zaméstnani a skol

Grafické znazornéni cetnosti pravidelnych cest (souhrnné do zaméstnani a skol) na urovni obci
je naznaceno v prilozeném kartogramu. Jedna se o denni cesty z mista trvalého pobytu do mista
pracovisté/skoly a zpét, a to souhrnné za véechny dopravni médy. Uéelem obrazku je zachyceni hlavnich
prepravnich vztahl a jejich proporci v feSeném prostoru, které vyplyvaji ze zakladnich vysledk( SLDB
2011. Konkrétni hodnoty budou pro potieby dopravniho modelovani dale kalibrovany.
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Obrdzek 4.2 — Pravidelnad vyjizdka do skol a zaméstndni; celkem; obec-obec

Z vyse uvedeného je na prvni pohled patrnd silna poptavka po dopravé (bez ohledu na dopravni mdd)

vvvvv

dojizdkova centra pro okolni obce.

4.3  Osobni Zelezni¢ni doprava

4.3.1 Zelezniéni pfepravni vztahy v Feseném uzemi

Nasledujici obrazek znazorniuje prepravni vztahy vieSeném prostoru na urovni obec-obec. Jedna
se o pravidelné denni cesty z mista trvalého bydlisté do mista pracovisté/skoly a zpét vykonané pomoci
7elezniéni dopravy. U¢elem obrazku je zachyceni hlavnich pfepravnich smérovych vztahd, které vyplyvaji
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ze zakladnich vysledk( SLDB 2011. Konkrétni hodnoty budou pro potieby dopravniho modelovani dale
kalibrovany.
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Obrdzek 4.3 — Pravidelnd vyjizdka do Skol a zaméstnadni; Zelezni¢ni doprava; obec-obec

Z vySe uvedeného jsou patrné pomérné silné relacni vztahy Valasského Mezifici s Vsetinem a Hranicemi.
Taktéz prepravni vztah Horni LidCe se Vsetinem neni zanedbatelny.

4.3.2 Prepravni zatiZeni na Zeleznici

Pro potiebnou analyzu vychoziho stavu ziskal zpracovatel vstupni data z pravidelnych s&itani Ceskych
drah. Jedna se o hodnoty mezistani¢niho pfepravniho zatiZzeni jako prliméru ze vsech scitacich kampani
v daném roce.
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Vstupni data byla ¢lenéna jako prepravni zatizeni pro priimérny pracovni den a primérny vikendovy den
s rozdélenim na pfiméstsky a dalkovy segment v jddrovém a ndvazném prostoru. Na zakladé téchto
hodnot bylo mozné stanovit priimérnou denni hodnotu prepravniho zatizeni v daném roce.

Vyvoj prepravniho zatizeni mezi roky 2013 — 2017 na feSené trati v rozdéleni na priméstsky a dalkovy
segment postupné uvadéji prilozené grafy. Pfepravni data v Useku Horni Lide¢ — st.hr. nebyla dodana,
protoze dle vyjadieni CD nejsou k dispozici.

V nasledujicim prehledu je pro fesenou trat nejprve uvedeno pfepravni mezistani¢ni zatizeni v segmentu
pfiméstské dopravy (Os), a to postupné pro primérny pracovni den, prdmérny vikendovy den a

pramérny den v tydnu.

1800
m2013
1600
-2014‘
1400 m2015
1200 w2016
2017 |
1000
800
600
400
200
0
N 2" el N > N > o}
& &4 S S > & & S .
(\3& & bé(\o )"Q\ Q,‘?' ‘;@ \,}\o \\'b\%’ & %*‘;é\ 'b\o Ae,?f e:;‘_o Q&’b \91,0 Qb'za é\}_o &'\‘>
. & o S Y ) ; N > N\ ) . }
& &y F & N o & ¢ o0 & & e e
S T A L N R A T R e
\3 &£ N Q 4 N ; S & o
QD (-\\& o N ) % S 5 < % e > R F
N % s N & NG NG K 5 2 R
S & o & \»';‘OQ & ¥ R 4 *
S \ NS v
S <

Obrdzek 4.4 — Prepravni zatiZeni v priimérném pracovnim dni; pfiméstsky segment, (osoby/24h)

1800

Obrdzek 4.5 — Prepravni zatiZeni v primérném vikendovém dni; pfiméstsky segment, (osoby/24h)
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Obradzek 4.6 — Prepravni zatiZeni v prumérném dni v tydnu; pfiméstsky segment, (osoby/24h)

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze polty prepravenych osob jsou za poslednich pél let pomérné vyrovnané.
Pfesto dochazi k mirnému meziro¢nimu poklesu. Nejvyssiho zatizeni je dosahovano v pracovnich dnech

vrvs

mezi Hranicemi a Valasskym Mezifi¢cim, a to cca 1300 prepravenych osob. Od Valasského Mezifici
smérem k Horni Lid¢i prepravni zatizeni postupné klesda aZz k hodnoté cca 700 prepravenych osob
v pfiméstskych vlacich. Pfi srovnani zatizeni trati mezi pracovnim avikendovym dnem je pocet

prepravenych osob pfiblizné dvojnasobny.

Dalsi prehled sleduje pfepravni intenzity v dalkové dopraveé, tedy pocty prepravenych osob ddalkovymi
vlaky (Ex), a to opét pro prdmérny pracovni den, primérny vikendovy den a priimérny den v tydnu.
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Obradzek 4.7 — Prepravni zatiZeni v priimérném pracovnim dni; ddlkovy segment, (osoby/24h)
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Obrdzek 4.8 — Prepravni zatiZeni v primérném vikendovém dni; ddlkovy segment, (osoby/24h)
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Obrdzek 4.9 — Prepravni zatizeni v prumérném dni v tydnu; ddlkovy segment, (osoby/24h)

Také v ddlkovém segmentu je zaznamenan mirny mezirocni pokles prepravni poptavky. Dalkové viaky
kategorie Ex obsluhujici Fe$eny prostor jsou vedeny na relaci Praha — Zilina. Na hodnocené trati obsluhuiji
stanice Hranice na Moravé, Valasské Mezitici, Vsetin a Horni Lidec. V dalkovych vlacich je v pracovnim
dni prlmérné v Useku Hranice — Valasské Mezifi¢i prepraveno cca 1700 osob, v navazujicim Useku
Valasské Mezifi¢i — Vsetin pak 1500 osob a mezi Vsetinem a Horni Lid¢i cca 1100 cestujicich. O

vikendovych dnech je dalkovymi vlaky pfepraveno o cca 30 % vice cestujicich neZ v pracovnim dni.

Celkové pocty prepravenych osob (souhrnné za pfiméstsky a dalkovy segment) jsou pro Uplnost uvedeny
v dalsim grafickém prehledu.
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Obrdzek 4.10 — Prepravni zatiZeni v priimérném pracovnim dni; pfiméstsky a ddlkovy segment,
(osoby/24h)
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Obrdzek 4.11 — Prepravni zatiZeni v priimérném vikendovém dni; priméstsky a ddlkovy segment,
(osoby/24h)
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Obrdzek 4.12 — Prepravni zatiZeni v primérném dni v tydnu; pfiméstsky a ddlkovy segment,
(osoby/24h)

Pro lepsi prehlednost je v pfilozeném kartogramu zobrazen celkovy pohled na prepravni zatizeni v
feSené oblasti véetné navaznych trati. Uvedené pocty osob jsou vztazeny k primérnému dni roku 2017.
Hodnoty jsou zaokrouhleny na 10 a vyjadfuji mezistanicni pocet pfepravenych osob souhrnné za oba
prepravni sméry v rozdéleni na pfiméstsky (modre) a dalkovy (oranZové) segment.

V roce 2018 se dle predbéinych statistik zvysil pocet cestujicich na Zeleznici oproti roku 2017 o 8%. Dale
byly zavedeny slevy na cestovném pro seniory a studenty. Z tohoto usuzujeme, Ze pokles na Zeleznici by

se mél v feseném regionu zastavit v dlouhodobéjsim horizontu Ize ocekdvat i rlst zatiZeni. Viz kapitola
pfepravni progndza.
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Obrdzek 4.13 — Pocet cestujicich v priimérném dni roku 2017, (osoby/24h)

4.3.3 Obraty cestujicich

Prehled obratl cestujicich ve stanicich a zastavkach feseného a ndavazného prostoru byl dalsim
podkladem ziskanym od Ceskych drah. Data jsou vztazena k primérnému pracovnimu a vikendovému
dni z roku 2017, a to souhrnné za pfiméstsky a dalkovy segment. Pfehled je uvadén opét v rozdéleni pro
prdmeérny pracovni den, primérny vikendovy den a priimérny den v tydnu.
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Obrdzek 4.14 — Obraty cestujicich (osoby/24h); 2017

Nejvice cestujicich nastupuje a vystupuje vramci preprav na hodnocené trati v pracovnim dni ve
stanicich Vsetin (cca 2600) a Valasské Mezifici (cca 2400). Ve stanicich Hranice na Moravé a Horni Lidec
se denni obrat pohybuje kolem 1000 cestujicich. Nutno ovsem podotknout, Ze vySe vykazované obraty
se vztahuji pouze k tém vlakdim, které obsluhuji stanice a zastavky v rdmci provozu na fesSené trati 280.

vvvvv

303) je v priméru cca 4200 osob.

Grafické znazornéni obratl je uvedeno v dalSim kartogramu. Jsou zde zobrazeny pocty nastupujicich a
vystupujicich cestujicich jako souctové hodnoty pro jednotlivé stanice a zastavky. Obraty jsou vztazeny

k primérnému dni v tydnu roku 2017.
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Obrdzek 4.15 — Obrat cestujicich v primérném dni roku 2017, (osoby/24h)

4.3.4 Stdvajici rozsah dopravy

Provoz na trati v osobni dopravé zajistuje dopravce Ceské drahy, a.s. Jini dopravci na fesené trati
prozatim nepusobi. Ve sledovaném Useku jsou dle aktualniho GVD 2018/2019 vedeny vlaky pfiméstské a
dalkové dopravy. Dalkové vlaky kategorie Ex maji charakter mezinarodnich vlakid, kdy do feSeného
prostoru vstupuji z 3. TZK (vedené z Prahy) a pokraduji dale pres statni hranici na Slovensko kde jsou
ukonéeny v Ziliné. Jsou provozovény v pravidelném 120 min taktu v dennim rozsahu 8 pard, pficemz 2
pary jsou ukonéeny/zacinaji ve Vsetiné. V soucasném grafikonu tyto vlaky obsluhuji na fesené trati
stanice Hranice na Moravé, Valasské Mezitici, Vsetin a Horni Lidec¢. Pfiméstské vlaky kategorie Os jsou
provozovany na pfepravnim rameni Olomouc/Pferov/Hranice — Vsetin/Horni Lide€. Dalsi prepravni
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rameno je vedeno ze Vsetina do Stfelné. Posledni zakladni rameno ma preshranicni charakter, kdy
operuje na relaci Horni Lide¢ — Puchov. Ve stavajicim jizdnim fadu trat obsluhuji ve $pickovych ¢astech
dne i Sp vlaky, a to na relaci Olomouc — Strelnd, v dennim rozsahu 2 paru.

4.3.5 Obsazenost vlaki

Na zakladé znalosti rozsahu dopravy a poctu prepravenych cestujicich je v dalsim grafu uvedeno
primérné obsazeni jedné vlakové soupravy (pfiméstské a dalkové) vztazené k prdmérnému dni roku
2017.
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Obrdzek 4.16 — Priimérné obsazeni souprav; 2017

V jednom dalkovém vlaku je primérné prepraveno kolem 100 cestujicich, v jednom priméstském vlaku
pak cca 30 cestujicich.

4.4 Verejna autobusova doprava

Pfepravni vztahy vie$eném prostoru jsou uvedeny také pro autobusovy méd. Ucelem obréazku je
opétovné zachyceni hlavnich pravidelnych pfepravnich vztahd, které se odehravaji v feSeném prostoru a
vyplyvaji ze zakladnich vysledkd SLDB. Konkrétni hodnoty budou pro potfeby dopravniho modelu na
zakladé i dalsich dat dale kalibrovany.
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Obrdzek 4.17 — Pravidelnd vyjizdka do Skol a zaméstndni; autobusovd doprava,; obec-obec

\ FrancoWh Lhota

Silny prepravni vztah vykonavany pomoci autobusové dopravy je analyzovan na relaci Valasské Mezifici -
Roznov pod Radhostém. Také vztah Vsetin - Valasské Mezific¢i neni pro autobusovy mdd zanedbatelny.
Obecné tato vétsi mésta tvofi cilové lokality pravidelnych cest sméfovanych zde z blizkych okolnich

obcich.

~

V dalSim kartogramu jsou zobrazeny vysledky z posledniho celorepublikového scitani RSD z roku 2016,
ve kterém jsou uvedeny denni pocty autobus( (zaokrouhleno na desitky).
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PFiblizné 30 - 40 minut trva jizda autobusem mezi Vsetinem a Horni Lid¢i.
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4.5 Individudlni automobilova doprava

Pfeprava osobnimi automobily je vyuZivdna zejména pro pravidelné cesty do lokalnich a regiondlnich
center. Silny pfepravni vztah je znovu patrny mezi Valasskym Mezificim a mésty Vsetin a RoZnov pod
Radhostém. Prilozeny kartogram uvadi hlavni relacni vztahy, které opét vyplyvaji ze SLDB 2011.

Dolni Néteice
Fesiaids VB ey Horni Nittice

fov Byskovice

2akovicn sl cco

= \ Mala Bystrice
L g f‘l A sivkos pod Hosinam. L Y . Haeigics
Y A \
|| 3 /X

Chomye:
<

Huslenky

Zdgshov

Lffeo T FrancouaLhota
i ] \

&sunop

Stfelna

Obradzek 4.19 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; individudlni automobilovd doprava; obec-obec
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Hodnocend Zelezni¢ni trat je v celé své trase v soubéhu se silnicemi prvnich tfid 1/35 (Usek Hranice —
Valasské Mezifici) a 1/57 (Usek Vala$ské Mezitici — Horni Lide€) a 1/49 (usek Horni Lide¢ — st.hr. se

Slovenskem).
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Obrdzek 4.20 — Silnicni sit v feSeném prostoru, zdroj: mapy.cz

V blizké dobé bude Valassky region napojen na dalnici D1 pomoci Palacovské spojky. Postupné taky
dochazi a vyhledové dochéazet bude k vystavbé prelozek a obchvatd obci na silnicich I/57 a 1/35. Vjizni

Casti reSeného prostoru je vyhledové uvaZovano svystavbou dalnice D49, kterd bude na slovenské

strané navazovat na vyhledovou ry

chlostni komunikaci R6.
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Pro predstavu o stavajicim zatiZzeni silni¢ni sité osobnimi automobily v hodnoceném prostoru jsou
v nasledujicim kartogramu zobrazeny vysledky z posledniho celorepublikového s¢itani RSD z roku 2016,
ve kterém jsou uvedeny s dennim poctem osobnich vozidel.
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Obrdzek 4.21 — Pocet osobnich vozidel za den; 2016
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4.6 Dopravni model

4.6.1 Dopravni model vychoziho stavu

Model osobni dopravy byl vytvofen standardni 4-stuprfiovy v mezinarodné rozsifeném a vSeobecné
uznavaném software VISUM. Dopravni model je multimodalni zaloZeny na parech aktivit. Zahrnuje IAD
a VD, pro které je vypoctena délba pfepravni prace v ramci tfetiho kroku dopravniho modelu. V ramci
VD jsou definovany dopravni systémy vlak a autobus. Délba prepravni prace mezi vlakem a autobusem
probiha v ramci ¢étvrtého kroku vypoctu pfifazeni na sit.

Na zékladé dostupnych zkugenosti, priizkuma dopravniho chovani a dojizdky v CR i zahraniéi bylo uréeno
10 poptavkovych vrstev pro tvorbu a distribuci cest. Pro volbu dopravniho prostfedku v tretim kroku
bylo téchto 10 vrstev jesté rozdéleno s ohledem na ne/dostupnost osobniho automobilu. Pro fesené
Uzemi byla stanovena zondlni struktura a naplnéna socioekonomickymi charakteristikami pro vypocet
poptavky, dale byla zaddna dopravni sit jak pro individudlni tak pro vefejnou dopravu. Pro vefejnou
dopravu bylo zadano linkové vedeni a jeho nabidka pro paterni a navazujici relace. Vystupem jsou
matice pro verejnou a individualni dopravu za 24 hodin primérného dne v roce.

Vychozim rokem zpracovani a kalibrace dopravniho modelu je rok 2017.

4.6.1.1 Ovlivnéna oblast

Oblast zpracovdni dopravniho modelu zahrnuje vSechny podstatné vazby véetné preshranicnich.
Dalkové vazby a provazani modelované oblasti s okolnim svétem jsou modelovany formou tzv. vnéjsich
vstup(. Jsou tak popsany vazby na Cechy, Slezsko a Slovensko.

Dopravni okrsek neboli zéna slouZi jako zdroj a cil cest v dopravnim modelu. Model obsahuje 107 zé6n.
Jadro modelu tvofi jednotlivé obce. Hranice, Vsetin a Valasské Mezitici jsou déleny na méstské casti.
Poptavka z navazujicich smérd je modelovana prostrednictvim zén, které reprezentuji velkd mésta jako
zdroje poptavky. Pocet zéon definovanych vmodelu je nizsi nez v minulém dopravnim modelu
zpracovaném jinym zhotovitelem. Stdle je to vSak dostatecna podrobnost pro dostatecné zachyceni
regionalnich, meziregiondlnich a dalkovych vztahd, které ovliviiuje navrhované technické a provozni
feseni.

Uzemni vymezeni dopravniho modelu a ¢lenéni zén a hlavnich zén je uvedeno na nasledujicim obrazku.
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4.6.1.2 Struktura dopravniho modelu

Dopravni nabidka

Zbny jsou napojeny na sit 482 konektory, tedy kazda zéna je napojena na sit v priméru 4,5 konektory.
Dopravni sit tvofi 1850 linek a je na ni definovano 320 zastavek. Model dopravni sité je tvofen Useky
dopravni sité (links) a linkami verejné dopravy (lines). Silni¢ni sit v feseném Uzemi tvofi dalnice, silnice
I,Il. a vybrané silnice Ill. t¥idy. Zelezni¢ni sit vie$eném Uzemi tvofi viechny traté, na kterych
je provozovana osobni doprava.

Dopravni nabidka silni¢ni sité pro IAD je popsana rychlosti a kapacitou dle jednotlivych typl a kategorii
komunikaci. Dopravni nabidka ve vefejné dopravé je popsana na urovni jednotlivych spoji a linek

verejné dopravy véetné jizdniho fadu. Lze tedy modelovat linkové vedeni a jizdni fad pro navrhovana

opatreni v jednotlivych segmentech Zelezni¢ni dopravy.

Na nasledujicim obrdzku je uveden rozsah a podrobnost zadavanych linek verejné dopravy.
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Obrdzek 4.23 — Linky verejné dopravy v dopravnim modelu
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Pfepravni poptavka - Tvorba cest

Prvnim krokem bylo stanoveni poptavkovych vrstev vyznamnych pro vypocty dopravniho modelu.
Poptavkova vrstva (demand strata) je ¢ast celkové poptavky, kterou realizuje urcita socioekonomicka
skupina za urcitym ucelem. Typickym prikladem mohou byt cesty ekonomicky aktivnich obyvatel mezi
domovem a zaméstnanim. Jinak feceno je poptavkova vrstva segment trhu, ktery mdzeme zamyslenou
investici ovlivnit a ktery na ni mdze néjakym vyznamnym zplsobem reagovat.

Komplexni préizkum dopravniho chovani pro CR bohuZel stéle chybi. Proto bylo vstupem pro stanoveni
poptavkovych vrstev zastoupeni téchto vrstev ve strategickém modelu CR, dal$im vstupem byl
komplexni prizkum dopravniho chovani v regionu Bratislavského, Videnského a Jihomoravského
regionu (BRAWISIMO) a v neposledni fadé i prizkum némecky Mobilitat in Deutchland.

Na zakladé téchto podkladll bylo stanoveno 10 poptavkovych vrstev s nejvyznamnéjsim zastoupenim.
Poptavkové vrstvy uvazované v modelu jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Socioekonomické skupiny
pro zkoumané poptavkové vrstvy byly stanoveny s ohledem na jejich specifické dopravni chovani

nasledovné:

Skolak, student, obyvatelstvo 8-20 let — tato skupina byla stanovena s ohledem na zkoumany ukol. Tedy
mélo by se jednat o osoby schopné samostatné cestovat v regiondlni dopravé a zaroven s urcitou
pravdépodobnosti navstévujici pravidelné néjaké vzdélavaci zafizeni.

Pracujici, zaméstnani obyvatelé. Zdrojem dat byl CSU.

Nepracujici, Obyvatelé celkem - Skolak, student — Pracujici - Obyvatelé 0-7let

J&ely cest byly stanoveny nasledovné:

B Sluzebni

E Skola

L Volny c¢as

0 Ostatni

S Nakupy, zatizovani
W Prace

Zastoupeni poptavkovych vrstev v celkové skladbé cest bylo upraveno na zakladé vysledkl podkladovych
prazkuma. Vysledkem jsou hodnoty podilu jednotlivych poptavkovych vrstev tak jak byly definovany
v modelu. V nasledujici tabulce je uvedeno zastoupeni poptavkovych vrstev v modelu.
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Nazev poptavkové Par aktivit Zastoupeni v modelu
vrstvy (pocet cest)

Ea_B Pracujici Sluzebni 2%

Ea_E Pracujici Skola 4%

Ea_L Pracujici Volny cas 2%

Ea_S Pracujici Nakupy, zatizovani 19%

Ea_W Pracujici Prace 45%

En_L Nepracujici Volny ¢as 1%

En_S Nepracujici Nakupy, zatizovani 7%

St_E Skolak, student Skola 16%

St_ W Skolak, student Prace 4%

V_O Vsichni Ostatni 1%

Tabulka 4.1 — Poptdvkové vrstvy modelu

Pfepravni poptavka - Distribuce cest

Model distribuce cest je zaloZen na principech gravitacniho modelu. Zény dopravniho modelu produkuji
urcité mnozstvi cest na zakladé podilu jednotlivych poptavkovych vrstev v celkovém objemu cest. Tento
pocet cest je popsan za pomoci tzv. specifickych hybnosti, tedy kolik ta ktera skupina obyvatel vykona
za konkrétnim Gcelem cest béhem primérného dne v roce. Jak specifické hybnosti, tak distribuéni krivky
jsou kalibrovany na vysledky podkladovych prizkumd. Cilem je tedy zjistit pocet regionalnich
a meziregionalnich cest a jejich distribuci v Uzemi. V dopravnim modelu nejsou uvazovany cesty na velmi
kratké vzdalenosti a tomu odpovida i nastaveni specifickych hybnosti i distribucnich krivek.

Atraktivity pro zasadni poptavkové vrstvy tedy cesty za praci a do skol jsou verejné dostupné. Atraktivita
pro cesty za praci byla stanovena jako pocet zaméstnanych obyvatel v obci — pocet vyjizdéjicich
pravidelné za praci + pocet dojizdéjicich pravidelné za praci. Data o vyjizd’ce byla ziskana ze SLDB.

Polet mist ve $kolach zakladni + stfedni + vysoké vychazi z databaze UIV a CSU.

Atraktivita pro sluZzebni cesty je shodnd s atraktivitou pro cesty do zaméstnani tedy jde o pocet
pracovnich mist. Atraktivita pro ostatni cesty je vyjadiena poctem obyvatel v zéné.

Zbyvaijici atraktivity pro volnocasové cesty a cesty za nakupy a sluzbami byly vztazeny k poctu obyvatel
obce a jejimu vyznamu jako regionalniho ¢i nadregionalniho centra.

Pfepravni poptavka — Volba médu

Pro vypocet délby prepravni prace byl pouzit binomicky logitovy model. Je sledovana délba mezi
vefejnou a individualni dopravou. UZitecnost médu byla vyjadrena formou generalizovanych nakladu.
Atributy logitového modelu a jejich vahy pfi stanoveni generalizovanych nakladi moédu vychazeji
z hodnot publikovanych v odborné literatufe a pouzivanych v bézné praxi.
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Primérna hodnota citlivosti v logitovém modelu je c=-0,02.

Vyznamnou slozkou pro stanoveni generalizovanych naklad( je vnimana cestovni doba (VCD). Jeji vahy
a atributy jsou:

1,5*pfistupovy Cas+1*Cekdni na spoj+1,0*doba ve vozidle+1l,0*doba na prestup+7*pocet
prestupli+1,5*odchozi ¢as. Prlmérné cekani na spoj je vyjadieno jako interval spoje”0,68,maximalni
hodnota je vsak 30min.

Casové parametry vstupnich indikatorovych (skim) matic vztazenych k jednotlivym atributdm modelu
jsou v minutach.

ZatiZzeni dopravni sité verejnou dopravou

Pro zatiZeni dopravni sité vefejnou dopravou je zvolen algoritmus se zohlednénim jizdniho fadu. V ramci
tohoto algoritmu probiha volba tras akceptovatelnych pro pfepravu ze zdroje do cile cesty. V ramci
zvolenych tras pak dojde i k volbé kombinace dopravnich prostfedk( vefejné dopravy, které budou
pro presun vyuzity. Dochazi tedy k volbé v rdmci systému verejné dopravy obdobné jako ve vyssi Urovni
byl volen bud’ systém verejné nebo individualni dopravy.

Volba dopravniho systému autobus, vlak ¢i jejich kombinace je zaloZzena obdobné jako v pfipadé volby
modu na principu vnimané cestovni doby, se stejnymi vahami a atributy. Model pouzity pro volbu
dopravniho systému je Box Cox. Byl volen vtomto pripadé zddvodu jeho vhodnych vlastnosti

kombinujicich distribu¢ni model Kirchhoff a Logit.

Zatizeni dopravni sité individualni dopravou

Je provedeno za pomoci algoritmu Equilibrium, ktery zohledruje kromé rychlosti i kapacitu dopravni sité
a na zakladé nékolika iteraci hleda rovnovahu mezi nabidkou dopravni sité a prepravni poptavkou.

4.6.2 Kalibrace stavajiciho stavu

Kalibrace byla provadéna pro hodnocené dopravni systémy. Data ze scitani pro Zelezni¢ni dopravu byla
poskytnuta CD. Jednd se o osoby / 24h priimérného dne. Kalibraéni data pro autobusovou dopravu byly
uvaZzovany jako primérné obsazeni autobusovych linek vynasobené poctem spojd, které jsou zadany
v dopravnim modelu podle jizdnich fadd. Data pro zatiZzeni silni¢ni dopravou byla ziskana ze scitani CSD
2016. Jedna se o osobni vozy za 24h primérného dne.

GEH statistika

Tato statistika, kterou byl model provéren, slouzi k porovnani dvou intenzit na jedné hrané (vysledky
modelu x dopravni prizkum) a tim k ovéreni pfesnosti kalibrace modelu. Jednd se o béiné pouZivanou
metodu kontroly kalibrace silni¢nich modelll. Metoda byla vyvinuta ve Velké Britanii.
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2(M - C)?
GEH = |—————
M+C

M - hodinova intenzita vypoctend dopravnim modelem
C - hodinova intenzita namérena na redlném useku

Pouziti této metody odstranuje problémy spojené s procentni odchylkou intenzit (model x dopravni
prazkum). Procentudlni odchylka nardsta linedrni a tim pro Useky s fadové odliSnymi intenzitami vznikaji
nepresnosti, kdy na usecich s vysokym zatizenim je odchylka prekracujici v absolutnich hodnotach
pfipustnou toleranci, zatimco slabé zatizené Useky toleranci vyhovuji. Proto GEH statistika vytvari
nelinearni funkci, kterd tento problém odstrafiuje a s narUstajici intenzitou na Useku pfipustnou

odchylku (oproti linedrni funkci) snizuje.

Koeficient GEH se pocita pro kazdou linku modelu zvlast. Pokud je vysledny GEH <5, je odchylka
modelované intenzity ve srovnani s redlnou hodnotou v ramci tolerance a uUsek vyhovuje. VSechny
hodnoty v kalibrované oblasti vyhovuji GEH<S5.
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Obrdzek 4.24 — Statistika GEH, Zeleznice
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Obrdzek 4.25 — Srovndni zatiZeni, model - s¢itani

4.6.3 Konstrukce prognozy

Kli€ovi hybatelé globalniho rlistu pFepravni poptavky v CR jsou vyvoj obyvatelstva a HDP. Na pocet
obyvatel je vadzdno rozmisténi pocltu cest v Uzemi, na vyvoj HDP pak rlst primérné prepravni
vzdalenosti. Hybatelem pro volbu mddu IAD/VD je starnuti populace, cena pohonnych hmot a vyvoj
automobilizace. Predpokladané vyznamné starnuti populace, ktera inklinuje spiSe k vyuZiti VD, je vsak
kompenzovano stagnujici cenou individualni dopravy, rostoucim stupném automobilizace a moZznym
pfizplsobovanim IAD potfebam starnouci populace. V lokdlnim meéfitku je vyznamnym hybatelem
pro smérovani prepravnich proudl pokracujici suburbanizace v Gzemi a pro oblast specificka zvysujici
se atraktivita pro cesty za rekreaci. Progndza prepravni poptavky je tedy zaloZena na vyvoji a rozmisténi
obyvatelstva v fesené oblasti, vyvoji automobilizace a predpokladaném ristu HDP.

4.6.3.1 Vyvoj demografie

Celkovy vyvoj poctu obyvatel je prevzat z projekce CSU. V Olomouckém i Zlinském kraji, kterymi trat
prochazi, je uvazovano s mirnym poklesem poctu obyvatel. Tovsak neznamend, Ze by prepravni
poptavka zacala klesat, jelikoz mobilita je navazana také na vyvoj HDP. Dale rlist socioekonomické
skupiny senior( bude pravdépodobné znamenat dalsi pfiklon k vyuZivani verejné dopravy.

Na grafu je zobrazen pocet obyvatel v kaji a jeho vyvoj v letech.
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Obrdzek 4.26 — Progndza vyvoje poctu obyvatel v letech, CSU, Zlinsky kraj
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Obrdzek 4.27 — Progndza vyvoje poctu obyvatel v letech, CSU, Olomoucky kraj

4.6.3.2 Vyvoj HDP

U HDP je uvaZovano s jeho kumulativnim rlstem dle trendd uvedenych v aktualizaci narodniho
strategického modelu. Jednd se o vyvoj sledovany pro celou CR. Pfedpokladame 7e i ve vyhledu se
budou Olomoucky i Zlinsky kraj podilet dohromady na celorepublikovém HDP pfiblizné 10%.
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Obrazek 4.28 — Progndza vyvoje HDP v letech
4.6.3.3 Vyvoj automobilizace

U stupné automobilizace je uvazovano s jeho kumulativnim rlistem dle trendl uvedenych v aktualizaci
narodniho strategického modelu. Vzhledem k tomu Ze na Moravé je stupen automobilizace obecné nizsi
je zde jesté prostor k mirné dynamictéjsSimu rdstu, nebude to mit vSak zfejmé vyznamnéjsi vliv na
poptavku po verejné dopravé.
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Obrdzek 4.29 — Progndza vyvoje automobilizace (pocet osobnich automobilii/1000 obyvatel) v letech

4.6.3.4 Vyvoj prepravni poptdvky

Vyhledovy pocet obyvatel a rozloZeni v socioekonomickych skupinach bylo zaddano do zén dopravniho
modelu. Doslo tedy ke zménam v produktivité zén. Na zakladé vyhledového HDP a predpokladané
vyhledové elasticity prdmérna prepravni vzdalenost/HDP=0,4, ktera vychazi z dosavadniho trendu
oddélovani rlstu prepravni vzdalenosti od rdstu HDP, byl odhadnut vyvoj priimérné vzdalenosti, ktery
byl ndsledné zpracovan do dopravniho modelu v ramci kroku distribuce cest.

4.6.3.5 Vyvoj dopravni nabidky

Vyvoj okolni infrastruktury

Je uveden v kapitole 2 této zpravy.
Hodnocené stavy Zelezni¢ni infrastruktury

Dale jsou struc¢né popsany stavy Zeleznicni infrastruktury hodnocené prepravni progndzou. Detailnéjsi
popis je obsazen v zpravé k technickému rfeSeni a dopravni technologii.

Stav bez projektu, jednd se o srovnavaci stav bez realizace zaméru. Zelezni¢ni i silniéni sit se viak
s vyjimkou hodnocenych opatreni rozviji dle vyse uvedeného harmonogramu.

Projektové varianty predpokladaji realizaci opatfeni vedoucich ke zvyseni rychlosti a kapacity Zelezni¢ni
dopravy v feSeném prostoru. Tato opatfeni jsou realizovana v ¢ase v rizném rozsahu.

Kartogramy dopravniho zatiZeni jsou vykazovany pro hodnocené varianty v pfilohové ¢asti.
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Dopravni terminaly

Ve trech nejvétsich méstech lezicich na posuzované Zeleznicni trati je ve vyhledu uvaZovano s vystavbou
dopravnich terminal(, které propoji Zelezni¢ni a autobusovou dopravu a cestujicim umozni rychly a
pohodiny prestup mezi témito dopravnimi médy. Vazba na MHD potencidl dopravnich terminal( déle
zvysSuje. Soucasti dopravnich terminalG je i vystavba parkovist typu P+R, které umozni cestujicim
zaparkovat své vozidlo a dale vcesté pokraCovat verejnou dopravou, vtomto ptipadé predevsim
Zeleznic¢ni. Aby tento systém mohl spravné fungovat, je nutné, aby u Zeleznicnich stanic, respektive
dopravnich terminal(i, byl také nabizen dostatek parkovacich mist. Pravé jejich nedostatek nuti fidice
parkovat sva vozidla v okolnich ulicich nebo parkovistich patficim naptiklad nakupnim centrim.
Vzdalené parkovani od Zelezni¢ni stanice nasledné prodluzuje dobu chize od vozidla a potencialni
uZivatele Zelezni¢ni dopravy mlZe nadobro odradit. Efektivni provazanost individudlniho a verejného
madu je nutnou podminkou pro zatraktivnéni a rozvoj Zelezni¢ni dopravy.

Vsetin

Dle uzemni studie ,Mésto Vsetin — prednadrazni prostor” z roku 2017 je navrieno nové usporadani
prfednadrazniho prostoru, reorganizace prijezdovych a odjezdovych ploch autobusového nadrazi
svazbou na MHD. Soucasti navrhovaného projektu je také vystavba parkovaciho domu s kapacitou
prevysujici 200 parkovacich mist.

T

Obradzek 4.30 — Vsetin terminal

Valasské Mezirici

Ve Valasském Mezifi¢i je uvazovano s presunem stdvajiciho autobusového nadrazi do pfimého
sousedstvi s Zeleznicni stanici, kde ma vzniknout novy dopravni terminal. Mésto postupné vykupuje
pozemky v prostoru arealu Kfizanovy pily, které jsou potfebné pro vystavbu nového dopravniho
terminalu. Cilem zastupitelstva je vybudovat moderni dopravni termindl a bezpecné tak propojit verejnou
dopravu s dopravou individudlni. Soucdsti projektu je také realizace vysokokapacitniho parkovisté. Po
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vykupu nutnych pozemki od Ceskych drah chce zastupitelstvo zadat studii dopravniho terminalu véetné
zachytnych parkovist a dalsi dopravni infrastruktury potfebné pro tuto strategickou stavbu.

Hranice

Mésto Hranice také planuje spole¢ny dopravni termindl pro autobusovou a Zelezni¢ni dopravu v blizkosti
vypravni budovy Zeleznicni stanice. Pro tyto potfeby je jiz zpracovdna Uzemni studie. Terminal zahrnuje
rekonstrukci celého nadrazi, kterd je v kompetenci SZDC. Pfesun autobusového nadraZi pred Zelezni¢ni
nadrazi pak resi mésto. Dopravni terminal by mél komplexné vyresit prostor obou nadrazi a sdruZi se
vSechny vlakové a autobusové spoje v jednom misté. NavrZené feSeni také predpoklada zlepseni situace
s parkovanim v prednadraznim prostoru, které je vsoucasné dobé nedostatecné a dlouhodobé se

potyka s nizkou kapacitou.

[ zst. Hranice na Moravé - Varianta J - 1.PP ﬂ
M 1:750 PARKOVSTE 1

LEGENDA

Stavajici stav

DEWOLIGE STAVAJICIHO OBJEKTU
s Novy sav

Vozovka - asfaliovy beton

Obrdzek 4.31 — Hranice termindl

Pfinosy ze zkraceni prestupnich vazeb vramci modernizovanych, ¢i nové zfizovanych terminald,
pfipadné pfinosy z nové zfizeného podchodu v ramci Zst. Vsetin byly také vyhodnoceny a vstupuji do

ekonomického hodnoceni.

4.7 \Vystupy prognozy

Dale je uveden struény komentar k vysledkiim progndzy. Provozni koncepty zohlednéné v jednotlivych
variantdch a detailni informace o rozsahu dopravy a jizdnich a cestovnich dobdach jsou uvedeny v ¢asti
Dopravni technologie. Hlavni pfinosy, tedy ¢asové Uspory a hodnoty prevedené dopravy jsou uvedeny

v Casti Ekonomické hodnoceni.
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4.7.1 Stav bez projektu (BP)

Ve stavu bez projektu dochazi oproti vychozimu stavu k narlstu prepravni poptavky ve verejné i
individualni dopravé. V soucasnosti roste spiSe individudIni doprava a vetfejna mirné klesa.

Dlavodem predpokladaného rlstu je globalni rlist poptavky zejména v dalkové a mezinarodni dopravé.
Pfedpokladem je dalsi integrace vramci EU a to jak obchodni tak politicka, pripadné integrace ve
skupiné zemi Visegradu. Samoziejmé jsou brany v ldvahu i nadstandardni mezindrodni vazby se
Slovenskou republikou. Jiz nyni dochazi k velmi vyraznému ristu v mezinarodni Zelezni¢ni dopravé. Dle
statistik MD doslo mezi lety 2010-2017 doslo k 5ti ndsobnému nardstu mezinarodni Zeleznicni prepravy.
Pfedpokladame tento trend i ve vyhledu i kdyZ se sniZujici se dynamikou. Dale je predpokladana pak
zvysujici se primérna délka cest vzhledem k rlistu HDP a to jak regionalnich tak dalkovych.

Predpokladany rlst verejné dopravy mlze mit nasledujici dlvody. Rostouci zastoupeni seniorl v
populaci viz uvedené prognézy demografie CSU, kterd ma vy3si sklon k vyuZivani VD. Jednd se o
dlouhodoby trend na nékolik desitek let. V kratkodobéjsim horizontu je mozné predpokladat postupné
zavedeni nového provozniho konceptu ve verejné dopravé jak autobusové tak zZelezni¢ni novy provozni
koncept zajisti lepsi ndvaznost spoja kvalitnéjsi vozovy park i odstranéni soubéhli v obou segmentech
verejné dopravy.

4.7.2 Projektovd varianta A2

Ve vsech hodnocenych variantach véetné varianty bez projektu je rozsah dopravy stejny. Pouze se lisi
jizdni doby. Oproti varianté bez projektu dochazi ke zkraceni cestovnich dob o 17min ve vlacich kat Os
v souctu na celém hodnoceném Useku. V rdmci feSeni projektovych variant dochazi k presunu zastavek
JablGinka a Valasska Polanka. Pfesun zastavky Jablinka zpUsobi narlst obratu ptiblizné o 200 osob/24h.
Pfesun zastavky Valagska Polanka nezpisobi zddnou vyznamnéjsi zménu v obratu. V zastavkach Spicka,
Briiov a Lidecek dochazi k ukonceni obsluhy osobni dopravou. Vzhledem k velmi nizkému obratu na
téchto zastavkach nedochazi k Zadnému vyznamnéjsimu poklesu objemu cestujicich na trati v souvislosti
s timto opatfenim.

Pfrevedena doprava

vvvvv

prdmérna hodnota prevedené prepravy je priblizné 400 osob/24h v celém hodnoceném Useku. Vice
osob bylo prevedeno z autobusové dopravy, méné z IAD.

4.7.3 Projektovd varianta D2

Ve varianté D2 dochazi k dalsimu zkraceni jizdnich dob oproti varianté A2 pfiblizné o 4minuty. Vlivem
planované nové trati dochazi k ukoncéeni obsluhy bod( zastaveni Hranice n. M. m., Teplice n. Be¢vou a
Cernotin. Bude zavedena autobusova linka obsluhujici tyto body zastaveni, takZe obsluha nebude
zrusena bez nahrady. Ke zkraceni cestovni doby dochazi v oblasti mésta Hranice takze Ize sledovat vyssi
zrusenim zastaveni Hranice n. M. m. jsou cestujici, ktefi by na této stanici bézné vystoupili nuceni jet az
na zst. Hranice n. M. v severni ¢asti obce a tim zvysuji zatiZzeni pravé na této ¢asti traté.
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Prevedena doprava

Nevyssi objem prevedené dopravy je v Useku Vsetin - Valasské Mezifi¢i priblizné 900 osob priimérna
hodnota prevedené prepravy je pfriblizné 500 osob vcelém hodnoceném Useku. Vice osob bylo
prevedeno z autobusové dopravy, méné zIAD. jsou zmény v dopravni nabidce popsané v dopravni

technologii.

Dale je uvedeno srovnani zatizeni vychoziho stavu, stavu bez projektu a projektovych variant.
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Obrdzek 4.32 —Dopravni zatiZzeni v hodnocenych variantdch v osobdch/24h primérného dne v roce

Déle je uvedeno prlimérné obsazeni vlaki osobami béhem 24 h primérného dne v roce. Hodnota
vychazi z dopravniho modelu, hodnoty jsou vypocteny pro rok 2035. Z uvedeného je patrné vysoké
obsazeni segmentu Ex a standardni obsazeni segmentu Os ve vsech uUsecich.

osoby/vlak, dle varianty a segmentu
Usek BP A2 D2
Os Ex Os Ex Os Ex
Hranice n. M. Valasské Mezifici |42 179 50 188 51 207
Valasské Mezitic¢i | Vsetin 42 131 50 152 49 164
Vsetin Horni Lidec 32 |98 36 109 36 112

Tabulka 4.2 — Obsazeni vlaki osobni dopravy v roce 2035, dle variant a segmenti

4.8 Shrnuti

V prepravni progndze se potvrdil potencial mozného rlistu objem( dopravy na fesené trati ve vyhledu.
Tento rlst je vSak predpokladan i ve varianté bez projektu. Opatfeni v projektovych variantach generu;ji
urcity narGst prepravni poptavky oprati varianté bez projektu zejména v Useku Hranice n. M. — Vsetin.
Varianta D2 generuje mirné vyssi zatiZzeni neZz varianta A2 zejména v Useku Hranice n. M. — Valasské
Mezifici.
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5 NAKLADNi DOPRAVA

5.1 Celorepublikovy vyvoj modalniho trendu v nakladni dopravé

Nasledujici graf uvadi, jaké postaveni na pfepravnim trhu zaujimaji dva zakladni mody nakladni dopravy.
Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné, Ze pfepravni vykon hlavnich segmentil dopravy (silniéni
a zeleznicni) byl v roce 1994 témér vyrovnany. Vykon silni¢ni nakladni dopravy postupné rostl, zatimco
u Zeleznicni je zaznamendn pozvolny pokles. Az v poslednich letech dochazi k ozZiveni Zelezni¢ni nakladni

dopravy, jak vyplyva z pfilozeného grafu.
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Obrdzek 5.1 — Celorepublikovy vyvoj pfepravniho vykonu (mil. étkm/rok), zdroj MD

Délba prepravni prace v roce 2017 v nakladni dopravé se podilela ze 73,6 % silni¢ni dopravou a 26,4 %

dopravou Zeleznicni.

5.2 Mezinarodni doprava

Redend trat je soucasti Cesko-Slovenského mezinarodniho néakladniho Zelezni¢niho koridoru RFC 9.
Redend trat tvofi alternativu k Zelezni¢nimu spojeni CR — SR pfes Jablunkov. RFC9 zajistuje napojeni
vychodniho a stfedniho Slovenska jak na CR tak i na priimyslovou oblast severniho Némecka i na pfistavy

v Severnim mofi viz nasledujici obrazek.
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Obrdzek 5.2 — Cesko — Slovensky RFC 9, zdroj SZDC

Z tohoto pohledu

se jedna o vysoce strategické spojeni zejména pro SR, které mize mit i do vyhledu

pomérné vysoky potenciadl dalsiho rlstu. Prepravovanymi komoditami jsou kromé hromadnych a
tézkych substratl (uhli, ocel) vstupy/vystupy ocelarského primyslu na vychodnim Slovensku. U téchto
se do vyhledu predpoklada setrvaly stav produkce. Déle jsou to produkty automobilového primyslu na
Slovensku a v neposledni fadé i intermodalni zasilky. U automotive a intermodalnich zasilek dochdzelo

v poslednich letech k ristu, dalsi rlst se predpoklada i ve vyhledu.
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CR - SR dovoz + VWOZ dle NST2007 @ Ostatni v&ci jinde neuvedené

BINeindetifikovatelné véci véci které v Zzadném piipadé nemohou byt
25000 zafazeny do skupin 01- 16

B Hromadné zésilky; smés riznych druht véci, které jsou prepravovany
spole¢né

W Véci prepravované v ramci stéhovéni domdcnosti a kanceléfi; zavazadla a
predméty cestujicich; motorové vozidla pfepravovand za Gcelem opravy;
jiné neobchodovatelné véci j. n.

W Zafizeni a materidl pouZité k pfepravé véci

20000 Posta, baliky

M Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad
W Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského primyslu

@ Dopravni prostiedky

15000

@Stroje a zafizeni j. n.; kancelarské stroje a politace; elektrické stroje a
zafizeni j. n.; rozhlasova, televizni, spojova zafizeni a pfistroje; |ékai'ské,
presné a optické piistroje; casomérné pfistroje

@ Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé strojd a zafizeni
@ Ostatni nekovové nerostné vyrobky

10000 @ Chemikdlie, chemické vyrobky a uméld viakna; pryZové a plastové

vyrobky; radioaktivni palivo

@ Koks a rafinérské ropné produkty

@ Dievo a dievéné a korkové vyrobky (kromé nébytku); prouténé a
slaméné vyrobky; bunitina, papir a vyrobky z papiru; tiskaiské vyrobky a
nahrané nosice

@ Textil a textilni vyrobky; kiiZe a koZené vyrobky

5000

@ Potravinaiské vyrobky, ndpoje a tabak

[ Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a thoriové
rudy

®Uhli a lignit; surové ropa a zemni plyn

M@ Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni
produkty vodniho prostiedi

0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Obrdzek 5.3 — objem dovozu a vyvozu CR - SR (tis. ¢t/rok), komoditni skupiny, zdroj MD

5.3  Nakladni zelezni¢ni doprava

Mezikrajské prepravni vztahy realizované po Zeleznici jsou v pfilozené tabulce uvedeny jako rocni
hodnoty (2017) rela¢nich proudii Zlinského kraje s ostatnimi kraji Ceské republiky.
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Hl.m. Praha - 48 ¢] 155 22 13 & 4 349 4 8 43 25 55 727
Stredocesky kraj 67 - 17 57 139 1674 54 28 100 20 60 83 27 237 2 565
Jihocesky kraj 1 9 - 46 34 39 1 3 4 8 24 4 1 9 178
Plzensky kraj 227 55 5 - 52 242 0 0 0 24 1 1 3 612
Karlovarsky kraj 41 23 184 499 - 1419 0 2 0 39 4 23 8 8 2251
Ustecky kraj 59 4209 421 336 71 - 72 633 3547 103 80 316 409 341 10597
Liberecky kraj 0 8 0 12 7 37 - 6 2 29 34 1 0 4 141
Kralovéhradecky kraj 5 9 2 26 22 349 7 - 137 54 [¢] 12 1 39 663
Pardubicky kraj 321 36 2 35 7 119 2 27 - 12 31 54 418 364 1429
Kraj VysoCina 2 18 4 23 14 167 4 5 3 - 5 0 0 123 369
Jihomoravsky kraj 5 269 19 17 15 62 4 2 14 41 = 47 9 110 614
Olomoucky kraj 84 129 8 19 38 91 4 11 31 107 172 - 21 603 1318
Zlinsky kraj 7 15 13 10 26 45 1 2 283 45 11 6 - 119 583
Moravskoslezsky kraj 118 653 10 90 71 211 11 77 350 159 155 289 223 = 2419
CELKEM dovoz 938 5481 685 1327 519 4 469 161 801 4 822 645 583 879 1142 | 2014

Tabulka 5.1 — Mezikrajské pfepravni relace (tis. t), Zelezni¢éni mod; 2017

Grafické zndazornéni mezikrajskych vyvozovych (modfe) a dovozovych (zelené) proudl ve vztahu

Zlinského kraje s ostatnimi kraji Ceské republiky uvadi dal3i prehled.

1000 t/rok

Kralovéhradecky kraj
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Obradzek 5.4 — Vyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); Zelezni¢ni mod

Dominuji zde dovozni proudy z Usteckého kraje v podobé preprav hnédého uhli do mistnich tepldren.
Pomérné vyznamny je i pfepravni vztah s Pardubickym krajem. Tuto skutecnost také doklada tabulkovy
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prehled komodit (jejich mnoZstvi a procentudlni podil), které se do Zlinského kraje po Zeleznici dovazeji
nebo z néj naopak vyvazeji.

NST 2007 |[KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) k % z VYVOZU
NST 01 |Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni p 4 0,4% 104 . 17,9%
NST 02 |Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn 363 31,8% 1 0,2%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a thori 25 2,2% 4 0,7%
NST 04 |Potravinarské vyrobky, ndpoje a tabdk 0 0,0% 10 1,8%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kiize a kozené vyrobky 0 0,0% 0 0,0%
NST 06 [Drevo a drevéné a korkoveé vyrobky (kromé nabytku); prouténé a s 0 0,0% 0 0,0%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 154 13,5% ‘ 0,3%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméld vldkna; pryzové a plastové 73 6,4% 67 E 11,5%
NST 09 |[Ostatni nekovové nerostné vyrobky 3 0,2% 42 I 7,3%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovove vyrobky, kromé stroju a zarizeni 68 5,9% 0 0,0%
NST 11 [Stroje a zafizeni j. n.; kanceldfské stroje a pocitace; elektrické strojd 0 0,0% 0 0,0%
NST 12 [Dopravni prostiedky 1 0,1% 5 0,8%
NST 13 [Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského pramyslu 0 0,0% 0 0,0%
NST 14 [Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 8 0,7% 59 E 10,2%
NST 15 |Posta, baliky 0 0,0% 0 0,0%
NST 16 |Zafizeni a material pouzité k preprave véci 9 0,8% 9 0,8%
NST 17 |Véci pfepravované v ramci stéhovani domdacnosti a kanceldfi; zavaz 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés rliznych druht véci, které jsou prepravova 0 0,0% 0 0,0%
NST 19 [Neindetifikovatelné véci véci které v zadném pripadé nemohou by 436 38,2% 283 ’i 48,5%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,0%

Tabulka 5.2 — Dovoz a vyvoz dle komodit (tis.t), Zeleznicni mdd; 2017

Zpracovatel pro podrobnéjsi Ucely analyzy ndkladni Zelezni¢ni dopravy vyuzil data ziskand od SZDC.
Jednalo se o prepravni (hrtkm) a dopravni (vlkm) vykony v letech 2015-2018. Udaje za rok 2018 byly
vycislené do listopadu, pro potifeby analyzy byly prepocteny na cely rok.

V prilozeném grafu jsou za jednotlivé roky a useky uvedeny rocni pocty nakladnich vlakd, které po
feSené trati 280 skutecné jely.

8000

m2015 ‘
m2016

7000

6 000

2017 ‘
2018

5000

4000

3000

2000

1000

Obrdzek 5.5 — Rocni poCty ndkladnich viakd; 2015-2018
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Nejvice nakladnich vlak( bylo zaznamendéno v Useku Hranice — Valasské Mezifici, a to v rozmezi 5000-
6000 za rok. V navazujicim Useku z Valasského Mezifici do Horni Lidce bylo ro¢né prepraveno 3000-4000
nakladnich vlakd. Pfes hraniéni prfechod Horni Lided/Luky pod Makytou ro¢né projelo kolem 3000
nakladnich vlakd. V prepoctu na pridmérny den se dostaneme k hodnotdm cca 12-16 vlakd v Useku
Hranice — Valasské Mezifici, cca 8-11 vlak( v navazujicim Useku Valasské Mezifi¢i — Horni Lidec a cca 8

dennich vlakd, které prekracuji statni hranice.

V nasledujici tabulce je uveden seznam pravidelnych nakladnich vlakd, které jsou zakresleny do GVD
2017/2018. Vseznamu je uvedeno oznaceni vlaku (Cislo vlaku a jeho kategorie), trasa, parametry
soupravy (normativ hmotnosti a délky), pfepravovana komodita a planovany tydenni pocet jizd.

Cislo | kategorie relace t m komodita jizd v tydnu
41700 Nex Haniska pri Kogiciach (SK) - Valasské Mezitici - Ceska Trebova 1300 630 |kontejnery 2
41701 Nex |Ceska Trebova - Valaské Mezifici - Haniska pri Kogiciach (SK) 1300 630 |kontejnery 2
45711 Nex  |Ceské Trebova - Vala3ské Mezifiti - Zilina-Tepli¢ka (SK) 1700 600 |smi¥end zaté? 6
45713 Nex  |Ceské Trebové - Horni Lideg -Zilina-Tepli¢ka (SK) 1700 600 |smi¥end zaté? 6
45730 Nex |Zilina-Tepli¢ka (SK) - Horni Lideg - Ceskd Trebové 1500 600 |smi¥end zaté? 7
45732 Nex |Zilina-Tepli¢ka (SK) - Vala3ské Mezifiti - Ceska Trebova 1500 600 |smi¥end zaté? 7
45748 Nex Matovce (SK) - Horni Lide¢ - Lhotka nad Be¢vou 2200 600 |chemie 2
45749 Nex Lhotka nad Be¢vou - Horni Lide¢ - Matovce (SK) 1000 600 |prazdné (chemie) 2
47306 Nex Trencianska Tepla (SK) - Valasské Mezifi¢i - DéCin - Hannover (D) 1530 630 |kontejnery 1
47307 Nex Hannover (D) - Décin - Valasské Mezifi¢i - Trencianska Tepla (SK) 1000 630 |kontejnery il
47334 Nex Haniska pri Kosiciach (SK) - Valasské Mezifi¢i - Engelsdorf bei Leipzig (D) 2300 610 |vyrobky z Zeleza 6
48151 Nex Zilina-Teplicka (SK) - Valasské Mezifici - Pisa Fascio Merci Campaldo (1) 900 530 |automotive 1
48152 Nex Pisa Fascio Merci Campaldo (1) - Vala$ské Mezifici - Zilina-Teplic¢ka (SK) 550 530 |prazdné (automotive) 1
48358 Nex Zilina-Teplicka (SK) - Valasské Mezifici - Dé¢in - Pirna (D) 1200 620 |automotive 6
48359 Nex Pirna (1) - D&¢in - Vala$ské Mezifici - Zilina-Teplicka (SK) 650 620 |prazdné (automotive) 6
48706 Nex Nems3ova (SK) - Valasské Mezifici - Jestrebi 560 420  |prazdné (sklaFsky pisek) 1
48707 Nex Jestfebi - Valasské Meziti¢i - Nem3Sova (SK) 1600 420  |sklarsky pisek 1
48738 Pn Zvolen (SK) - Valasské Mezifici - Trebusice 750 550 |prazdné (hnédé uhli) i,
48739 Nex Nové Sedlo u Lokte - Valasské Mezifici - Zvolen (SK) 2350 550 |hnédé uhli 7
60400 Nex  |Horni Lide€ - Valasské Mezifici - Cheb 1800 500 |dfevo 7
60401 Nex  [Cheb - Valasské Mezifi¢i - Horni Lidec 1800 500 |prazdné (drevo) 7
62020 Pn Ostrava - Valasské Mezirici 1200 400 [smiSena zatéz 7
62021 Pn Valasské Mezifi¢i - Ostrava 1100 400 |[smiSena zatéz 7
62172 Pn Valasské Mezifi¢i - Brno-Maloméfice 1500 600 [smiSend zatéz 6
62173 Pn Brno-Maloméfice - Valasské Mezifici 1600 550 [smiSend zatéz 6
65510 Pn Trinec - Lhotka nad Becvou 1800 500 |[chemie 7
65511 Pn Lhotka nad Becvou - Ostrava 1500 500 |prazdné (chemie) 7
81125 Mn Valasské Mezifici - Bylnice 500 300 [smiSend zatéz 6
81126 Mn Bylnice - Valasské Mezifici 1400 500 |smiSend zatéz 3
81150 Mn Valasské Mezifici - Lhotka nad Becvou 1200 400 |smiSena zatéz 7
81151 Mn Lhotka nad Becvou - Valasské Mezifici 1200 400 |smiSena zatéz 7
81154 Mn Valasské Mezific¢i - Lhotka nad Becvou 1200 400 |smiSena zatéz 7
81155 Mn Lhotka nad Becvou - Valasské Mezifici 1200 400 |smiSena zatéz 7
81180 Vie¢ Skalka odb. - Hranice na Moravé 1200 400 |cement 7
81181 Vlec¢ Hranice na Moraveé - Skalka odb 1200 400 |prazdné (cement) 7
81182 Vle¢ Skalka odb. - Hranice na Moravé 1200 400 |cement 7
81183 Vlec¢ Hranice na Moraveé - Skalka odb 1200 400 |prazdné (cement) 7
81191 Vle¢ |Valasské Mezirici - Bystricka - Valasské Mezirici 500 250 |smiSena zatéz 3

Tabulka 5.3 — Trasy ndkladnich vlaki dle GVD 2017/2018

Po hodnocené trati jsou pravidelné trasovany kontejnerové vlaky vrelaci Slovensko — Ceska
republika/Némecko. Z Zilinské automobilky jsou po trati pfepravovany automobily do Némecka a Itélie.
Dale jsou zde prepravovany ucelené vlaky se sklafskym piskem, dievem nebo chemii. Také je zde
pravidelné prepravovano hnédé uhli ze sokolovsko-mostecké panve smérem na Slovensko. Na
hodnocenou trat je napojend u Hranic vlecka, po které se denné prepravuje cement. Dalsi dilezita
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vlecka je zausténa do stanice Lhotka nad Becvou, ktera napojuje na zelezni¢ni sit chemickou spole¢nost
DEZA. Mistni obsluha je zajistovana prostfednictvim manipulaénich vlakd.

Dalsim ziskanym podkladem byl meziisekovy prepravni vykon (hrtkm/rok) vykazan za posledni Ctyfi
roky. Po postupném prepoctu hrtkm -> ¢tkm -> ¢t jsou rocni objemy prepraveného nakladu v letech
2015 - 2018 nasleduijici.
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Obrdzek 5.6 — Prepravni zatiZeni (¢t/rok); 2015-2018

V nejvytizenéjSim Useku mezi Hranicemi na Moravé a Valasskym Mezificim bylo rocné prepraveno pres
2,5 mil. tun nakladu, nizsi objemy pak byly pfepraveny v navazujicim a pfihrani¢nim Useku v priiméru
kolem 2 mil. tun.

Primérné loZeni se v poslednim roce pohybovalo kolem 550 Cistych tun nakladu na jeden nakladni viak.

5.4 Nakladni silni¢ni doprava

V dalsi tabulce jsou uvedeny mezikrajské prepravni relace, které byly v mezikrajské urovni realizovany
v roce 2017 silni¢ni nakladni dopravou.
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Hl.m. Praha 6979 397 1146 278 624 440 311 276 233 439 366 111 188 11 790
Stredocesky kraj 6283 - 2007 | 1591 371 2307 |1345 | 2299 955 1405 692 739 205 392 20 590
Jihocesky kraj 456 1488 - 597 92 162 55; 115 120 969 342 181 50 169 4 796
Plzensky kraj 418 1549 615 - 406 346 32 107 57 92 124 93 86 14 3937
Karlovarsky kraj 181 380 91 620 - 166 1 15 39 37 57 61 0 10 1658
Ustecky kraj 444 1925 336 403 859 - 628 228 286 126 214 184 71 172 5874
Liberecky kraj 367 1003 37 17 16 716 - 607 131 170 89 90 6 117 3366
Kralovéhradecky kraj 442 1980 73 185 25 281 765 - 1554 354 146 266 89 240 6 402
Pardubicky kraj 664 851 204 79 79 411 174 1664 = 959 632 305 94 203 6 320
Kraj Vysocina 138 797 557 156 14 163 77 220 276 = 918 269 136 109 3829
Jihomoravsky kraj 469 720 421 141 32 146 104 283 752 1044 - 984 852 672 6 621
Olomoucky kraj 364 667 159 129 41 95 88 171 651 383 1526 - 1414 | 2097 7785
Zlinsky kraj 100 288 29 96 0 35 12 101 85 134 1037 821 - 784 3522
Moravskoslezsky kraj 119 395 106 127 35 218 60 321 280 118 859 1133 | 1017 - 4788
CELKEM dovoz 10446 [19023 | 5032 | 5286 | 2249 |[5671 (3782 | 6442 |5461 (6025 |7074 | 5493 | 4130 | 5166

Tabulka 5.4 — Mezikrajské prepravni relace (tis. t), silnicni mod; 2017

Grafické znazornéni mezikrajskych vyvozovych (modie) a dovozovych (zelené) proudu je uvedeno pro
Zlinsky kraj v dalSim obrazku. Jednoznacné zde dominuji pfepravni vztahy se sousedicimi kraji.
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Obrdzek 5.7 — Vyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); silni¢ni méd

,

Prehled komaodit (jejich mnoZstvi a procentudlni podil), které se do Zlinského kraje po silnici dovazeji
nebo z néj vyvazeji, je uveden v dalsi tabulce.
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NST 2007 [KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) % z VYVOZU
NST 01 |Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatni p 249 6,0% 481 [ 13,6%
NST 02 |Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn 0 0,0% 42 ‘ 0,3%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a thori 1130 27,4% 454 [ 12,9%
NST 04 |Potravinaiské vyrobky, ndpoje a tabak 560 13,6% 580 l 16,5%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kiize a kozené vyrobky 21 0,5% 22 0,6%
NST 06 |Drevo a dievéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a s 160 3,9% 331 9,4%
NST 07 |Koks a rafinérskeé ropné produkty 51 1,2% 173 4,9%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméla vldkna; pryzové a plastové 213 5,2% 88 2,5%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 421 10,2% 162 4,6%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovove vyrobky, kromé strojd a zafizeni 550 13,3% 413 I 11,7%
NST 11 |Stroje a zafizeni j. n.; kancelarské stroje a pocitace; elektrické strojg 102 2,5% 68 1,9%
NST 12 |Dopravni prostiedky 82 2,0% 60 1,7%
NST 13 |Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského pramyslu 6 0,1% 12 0,3%
NST 14 |Druhotné suroviny; meéstsky a ostatni odpad 186 4,5% 302 8,6%
NST 15 |Posta, baliky 32 0,8% 27 0,8%
NST 16 |Zafizeni a material pouzité k prepravé véci 170 4,1% 96 2,7%
NST 17 |Véci piepravované v ramci stéhovani domécnosti a kancelari; zavaz 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés rlznych druht véci, které jsou pfepravova 81 2,0% 95 2,7%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v zadném pfipadé nemohou by 115 2,8% 149 4,2%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,0%

Tabulka 5.5 — Dovoz a vyvoz dle komodit (tis. t), silnicni mod; 2017

Tak jako v osobni silni¢ni dopravé je i v nasledujicim kartogramu uvedeno zatiZeni pro nakladni dopravu

z celostatniho s¢itani RSD z roku 2016. Denni poéty nakladnich vozidel jsou rozdéleny do tfi zakladnich

kategorii dle uzitecné hmotnosti:

e lehka nakladni vozidla do 3,5 t (LND, svétle hnéda)
e stifedni nakladni vozidla 3,5-10 t (SND, stfedné hnéda)
e tézka nakladni vozidla nad 10 t (TND, tmaveé hnéda)
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Obrdzek 5.8 — Pocet ndkladnich vozidel za den; 2016

V soubéhu s Zelezni¢ni trati je po komunikaci 1/35 denné provezeno mezi Hranicemi a Vala$skym

vvvvvvvvvv

1900 kamion( a ze Vsetina do Horni Lid¢e cca 1300 kamiont. Hrani¢nim pfechodem Stfelna/Lysa pod
Makytou denné projizdi 800 kamiond.
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5.5 Progndza nakladni dopravy

Pro posouzeni vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy byly pfijaty principy regresni analyzy. Na zakladé
historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trend( vysvétlujicich proménnych urcit vyhledovy
trend nakladni dopravy. R{zné komoditni skupiny nakladni dopravy mohou mit jiné vysvétlujici
proménné, pripadné jinou citlivost na jejich vyvoj. Proto byly uréeny 4 zékladnich skupiny dle komodit i
dle rozdéleni vnitrostatni/mezinarodni, pro které byl dale odhadovan jejich mozny vyvoj na zakladé
trendU a hybatel(, které jej mohou ovlivnit. Déle jsou uvedené sledované komoditni skupiny a hybatelé,
které vstupovaly do Uvah o vyhledovém vyvoiji.

e ostatni mezinarodni - vyvoj 2008-2017, HDP, vyvoj tézby a tézkého pramyslu

e mezinarodni intermodalni - vyvoj 2008-2017, HDP

e mezinarodni automotive - vyvoj 2008-2017, predpokladany vyvoj poctu vozidel ve stt. Evropé,
strategicky vyznam automobilového primyslu v CR, demografie

e ostatni vnitrostatni- vyvoj 2008-2017, HDP

Souctem predpokladaného vyvoje mezinarodni a vnitrostatni dopravy na Zeleznici bylo uréeno dopravni
zatizeni ve varianté bez projektu.

5.5.1.1 HDP

Zakladnim a klicovym hybatelem vyvoje prepravni poptavky po nakladni dopravé je HDP a jeho
prfedpokladany vyvoj. Tato hodnota je vsouladu s predpoklady vyvoje pouZitymi v Dopravnich
sektorovych strategiich a Rezortni metodice. Trend vyvoje HDP popisuje Obrazek 4.28 — Progndza vyvoje
HDP.

5.5.1.2 VyuZiti pevnych paliv

Na dotéené trati se prepravuji pevnd paliva zejména v relaci CR — vychodni Slovensko. U téchto se do
vyhledu predpoklada setrvaly stav produkce.

5.5.1.3 Vyvoj poctu automobilii

Strategickym odvétvim prdmyslu v CR i SR je automobilovy priimysl. Prognézy uvedené instituci Center
for International Futures pfedpokladaji ve stfedni Evropé s poklesem poctu obyvatel a se stagnaci i
mirnym poklesem poctu automobild. | pfi zohlednéni téchto faktor( lze predpokladat, Ze vyroba
automobilli bude zfejmé pokracovat stdle pomérné dynamickym tempem. Divodem muze byt nizsi
Zivotnost automobill a stale se zpfisiujici naroky na jejich technickou zpUsobilost k provozu véetné
plnéni novych prisnéjsich ekologickych limit(. Uréitym vykyvem v rlstu mOze byt pomérné brzky
prechod na elektromobily a predpokladané zvyseni ceny automobill a s nim spojené snizeni poptavky.

SUDOP PRAHA a.s. 55



Aktualizace studie proveditelnosti trati
Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé A.1.3 Ptfepravni progndza

50 M

40 M Italy

30M

20 1 Poland

Czech Republic
10M Austria
Hungary
Slovakia
Slovenia

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Obradzek 5.9 — Vyvoj poctu automobild, zdroj Center for International Futures

Mezinarodni doprava tvofi pfiblizné 75%.z prepravovanych objem(. Pfepravovanymi komoditami jsou
kromé hromadnych a tézkych substratd (uhli, ocel) vstupy/vystupy ocelarského priimyslu na vychodnim
Slovensku. U téchto se do vyhledu predpokladd setrvaly stav produkce. Dale jsou to produkty
automobilového prlmyslu na Slovensku a v neposledni fadé i intermodalni zasilky. U automotive a
intermodalnich zasilek dochazelo v poslednich letech k ristu, dalsi rist se predpoklada i ve vyhledu a je
vazan na vyvoj HDP a produkci automobilového priimyslu, kterd je v CR i SR vyznamna.

Dale jsou uvedeny rlstové koeficienty nakladni, které vychazi z vyse uvedenych hybatell a historického
prabéhu vyvoje jednotlivych komoditnich skupin i celkového objemu dopravy. Vyhledova data jsou
zatizena nejistotami napf. disledné sledovani Evropské energetické koncepce, vyrazny pokles poctu
obyvatel, sniZzeni ekonomické vykonnosti, zména dodavatele paliva pro ocelarsky primysl, pfipadné
vyrazny Utlum tohoto odvétvi, vyznamny rlist kontinentdlni intermodalni pfepravy z Ciny apod. to vie
mUzZe zménit predpokladany rist.

Podil z
komoditni skupina 2010| 2015| celku2015| 2020| 2030| 2040| 2050
mezinarodni intermodalni 0,42 1,00 30%| 1,70 2,35| 2,50 2,60
mezinarodni automotive 0,43 1,00 30%| 1,40| 1,70 1,80| 1,80
mezinarodni ostatni 0,92 1,00 15%| 1,06| 1,24| 1,38| 1,45
vhitrostatni ostatni 0,90 1,00 25%| 1,10 1,21} 1,30| 1,35

Tabulka 5.6 — Koeficienty ristu sledovanych skupin ND

Vroce 2050 se predpoklada narlst preprav na dvojnasobek vychozich hodnot prepravniho vykonu
vroce 2017. Progndza objemu nakladni Zelezni¢ni dopravy byla srovnana shodnotami, které
predpoklada sdruzeni ZESNAD. Na useku Vsetin — Horni Lide¢ dochazi prakticky ke shodé s hodnotami
ZESNAD. V useku Hranice n. M. — Vsetin jsou hodnoty ZESNAD vyssi.
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Rok Hranice n. M. - Valasské Mezifici | Valasské Mezifici - Horni Lide¢
(hrt/den) (hrt/den)
2017 14676 10844
2025 25395 19098
2030 27509 21212
2050 28975 22678

Tabulka 5.7 — Progndza dopravniho objemu v ndkladni dopravé

5.5.2 Rozdily mezi variantami

Mezi variantou Bez projektu a projektovymi variantami jsou rozdily minimalni. Kapacita traté pro
nakladni dopravu je dostate¢nd i pro predpokladany nardst nakladni dopravy jak ve varianté bez
projektu tak v projektovych variantach. Ve varianté D2 je oproti varianté A2 vlivem prelozky traté v
Hranicich zkracena pfiblizné o 4,5 km coZ snizuje provozni naklady. Tento kladny efekt vsak je redukovan
vysokymi sklony vtunelové varianté D2, kde dochdzi k prodlouZeni cestovnich dob a zvySeni
energetickych narokd vlakd. V projektovych variantach je dale planovano prodlouzeni stanicnich koleji.
Pro umoZnéni odstavovani dlouhych nakladnich vlakd jsou uvaZovany dopravny Spicky, Jablinka a
Lhotka nad Becvou. Dojde tedy k ur¢itému navysSeni kapacity traté, ale jak jiz bylo uvedeno vyse ta je
dostatecna i ve stavu bez projektu. BliZsi rozbor opatfeni vedoucich k navyseni kapacity traté je uveden
v €asti dopravni technologie.

Predpokladany vyvoj prepravniho objemu je tedy pro vSechny projektové i variantu bez projektu
shodny. Ve varianté bez projektu je dopravni vykon shodny s variantou A2. Dopravni vykon je nizsi ve
varianté D2 vzhledem ke zkraceni trasy prelozkou. Vyvoj dopravniho vykonu ve variantach je uveden v
nasledujici tabulce. Je uvaZovdano spomérné dynamickym rlstem vzhledem k mezindrodnimu
charakteru preprav a perspektivnim komoditnim skupindm s rlstovym trendem, které jsou na trati
prepravovany jiz v soucasnosti. Skokovy narlst vykonu mezi lety 2024-2025 je zplsoben zpétnym
prevodem preprav odklonénych prfes Mosty u Jablunkova z diivodu zmény napajeni. V roce 2025 je
predpokladano prepnuti Useku Cadca — Zilina na stfidavou soustavu a je predpoklddan ndvrat
odklonénych vlakid na ptirozenou trasu pres Horni Lidec.
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Obrdzek 5.10 — Vyvoj vykonu ndkladni Zelezni¢ni dopravy (mil. ¢tkm) do roku 2050
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Déle je uveden prehled dopravniho vykonu v hrtkm/rok v hodnocenych projektovych variantach a ve

varianté bez projektu tak jak vstupoval do ekonomického hodnoceni.

hrtkm/rok
Bez projektu A2 D2
2029 537 803 064 537 803 064 515211437
2030 547 524 006 547 524 006 502 340751
2031 550 895 555 550 895 555 505 434 070
2032 554 267 104 554 267 104 508 527 389
2033 557 638 653 557 638 653 511 620 708
2034 561 010 202 561 010 202 514714 027
2035 564 381751 564 381751 517 807 346
2036 567 753 300 567 753 300 520900 665
2037 571 124 849 571124 849 523993984
2038 574 496 398 574 496 398 527 087 303
2039 577 867 947 577 867 947 530180 622
2040 581 239 495 581 239 495 533273942
2041 582 778 525 582 778 525 534 685 966
2042 584 317 555 584 317 555 536097 991
2043 585 856 585 585 856 585 537 510 015
2044 587 395 615 587 395 615 538922 040
2045 588 934 644 588 934 644 540 334 065
2046 590473 674 590473 674 541 746 089
2047 592 012704 592012 704 543158 114
2048 593 551 734 593551734 544 570 139
2049 595 090 764 595 090 764 545982 163
2050 596 629 793 596 629 793 547 394 188

Tabulka 5.8 — Progndza dopravniho objemu v ndkladni dopravé za cely hodnoceny usek

5.6  Shrnuti

Redend trat je vyznamna pro nakladni dopravu a je souéasti RFC9. Na trati pfevaZuje mezinarodni
doprava jsou zde prepravovany komodity s perspektivou dalsiho rlstu preprav. Na zakladé provedenych
analyz a progndzy se mlze doprava na feSené trati k roku 2050 oproti vychozim hodnotam zdvojnasobit.

Kapacita traté je dostate¢na ve variantach projektovych i ve varianté bez projektu, trat zvlddne i
predpokladany narlist preprav. Mezi projektovymi variantami a stavem bez projektu nebyly

identifikovany vyznamnéjsi rozdily v kvalité dopravni nabidky a z toho plynouci pfinosy.
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Obrdzek 5.11 — ZatiZeni Zelezni¢ni dopravou,
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Aktualizace studie proveditelnosti trati
Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé

A.1.3 Pfepravni prognoza
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Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé A.1.3 Pfepravni prognoza
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