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Uéel AKTUALIZACE studie proveditelnosti

Pfedmétem dila je aktualizace ,,Studie proveditelnosti trati Horni Lide€ st.hr. — Hranice
na Moravé®, jejimz cilem bylo vytvofeni komplexniho koncepéniho materialu jako podkladu pro
stanoveni pfesného zadani pfipravy konkrétnich staveb modernizace této trati, ktery bude zaroven
slouzit jako podklad pro financovani téchto staveb z fond EU. Dle zavéru Centralni komise MD ze
dne 7.2.2017 v navaznosti na stanovisko agentury JASPERS je nutné provéfit ¢i doplnit nasledujici

zalezitosti — a to pouze pro varianty A.2.2 a D.2:
1. Upfesnéni konceptu regionalni dopravy
2. Provéfeni nakladu na opravy ve varianté BP
3. Podrobna analyza vyjizdky a dojizdky
4. Podrobna analyza budouci atraktivity pro nakladni dopravu
5. Analyza potifebné kapacity

6. Dopad stavby na Zivotni prostfedi — ucelené shrnuti zavéra

Zpracované a zpracovavané projektové dokumentace

Projektové dokumentace, které byly zpracovavany a nebyly ukonéeny provedenim vlastni

stavby:
e Studie proveditelnosti trati Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé (r. 2015)

e Zamér projektu + Doprovodna dokumentace stavby ,Rekonstrukce Zst. Hranice na
Moravé“ (r. 2019)

¢ ,VRT Bohumin — Pferov“ — Uzemné technicka studie (r. 2013)

e Zvy$eni tratové rychlosti v Useku Vala$ské Mezifi¢i - Hustopede nad Beévou — DUR
(r. 2013, aktualizace r. 2015), DSP (r. 2018)

e Rekonstrukce Zst. Vsetin — DUR (r. 2017), DSP (r. 2019)

e Statni hranice Slovenska republika (Stfelnd) - Hranice na Moravé (mimo) -
konverze, BC (2019)
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Zpracované a zpracovavané projektové dokumentace

meésta Hranice

Projektové dokumentace, které byly zpracovavany pro mésto Hranice a nebyly ukon&eny

provedenim vlastni stavby:

Rekonstrukce hrbitova — DUR, DSP, DPS

Uzemni studie Pod Hlrkou -* vystavba RD jihovychodné od Zst.
Severovychodni obchvat — technicko-ekonomicka studie

Studie optimalizace MHD

Protipovodnova opatfeni na pfitocich Becvy

Zrealizované stavby

Vyznamné, jiz zrealizované stavby:

Rekonstrukce Strelenského tunelu, vé. kol. ¢.1 a 2 v km 22,480-23,610 a kol. .1 v
km 21,110-27,261 trati Horni Lide€ - st.hr. SR (r. 2013)

Pohrani¢ni pfechodova stanice Horni Lide¢ (r. 1998)

.irat 308 (Luky pod Makytou) - St. Hranice CZ/SK - Horni Lide¢ - Hranice na

Lide€ (mimo)“ — projekt stavby (r. 2015)

.irat 308 (Luky pod Makytou) — St. hranice CZ/SK — Horni Lide¢ — Hranice na
Moravé, usek Teplice nad Be¢vou (mimo) — HustopeCe nad Becvou (mimo)*“ —
projekt stavby (r. 2015)

Zvyseni trakéniho vykonu TNS Stfelna, TNS Usti u Vsetina a TNS Valasské
Mezifici

Rekonstrukce SpS Lidecko, Jabllinka, Hustopece nad Becévou

Mapové podklady

e digitalni rastrova Zakladni mapa CR 1 : 50 000

« digitalni rastrova Zakladni mapa CR 1: 10 000

e digitalni Ortofoto mapa CR 1 : 5 000

e Jednotna Zelezniéni mapa (JZM)
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Dalsi uzemni podklady

Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje
Zasady uzemniho rozvoje Zlinského kraje

Uzemni plany mést a obci

Zakony, vyhlasky, normy, predpisy, drazni vynosy

zak. 266/94 Sb. o drahach v platném znéni
vyhl. 177/95 Sb. stavebni a technicky fad drah v platném znéni

Smérnice SZDC &. 16/2005 Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité
Ceské republiky

CSN 73 63 60 — 1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje ZelezniCnich drah a jeji

prostorova poloha, ¢ast 1: Projektovani
Interoperabilita

Pfehled smérnic, rozhodnuti a nafizeni pro dopravni cestu zelezni¢niho systému

v Evropské Unii:

Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich

pro interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezniéniho systému v Evropské unii.

Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich
pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zeleznicniho systému Unie pro osoby se

zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Nafizeni Komise (EU) &. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie ZelezniCniho systému v Unii, oprava nafizeni Komise
(EU) €. 1301/2014 ze dne 18. Listopadu 2014.

Nafizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro
interoperabilitu tykajici se subsystémi ,Rizeni a zabezpeéeni“ Zelezni¢niho systému

v Evropské unii. Rozhodnuti Komise 2012/88/EU se zruSuje.
2008/57/ES Smérnice o interoperabilité Zel. systému ve Spole€enstvi v plathém znéni

Smérnice evropského parlamentu a rady (EU) 2016/797 ze dne 11.kvétna 2016
o interoperabilité  Zelezni¢niho  systému v Evropské wunii, vstupuje v platnost
15. Cervna 2016 (smérnice 2008/57/ES ve znéni smérnic uvedenych v ¢asti A pfilohy V se

zrusuje s ucinkem ode dne 16. cervna 2020)
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= Vyhlaska ¢. 2/2014 ze dne 20. prosince 2013, kterou se méni vyhlaska ¢. 352/2004 Sb., o
provozni a technické propojenosti evropského zelezni¢niho systému, ve znéni pozdéjSich
predpisu

= Nafizeni vlady 133/2005 o technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského Zel. systému ve znéni nafizeni vlady & 371/2007 Sb., nafizeni vlady
€. 289(2010 Sb., nafizeni vlady €. 88/2012 Sb. a nafizeni vlady €. 72/2016 Sb., (u€innost
od 22. bfezna 2016)

=  Sdéleni MD z 25. 2. 2004 (Sbirka zakonu €. 111) o vyctu Zelezni€nich drah zafazenych do

evropského Zelezni¢niho systému
= 2010/713/EU Rozhodnuti komise z 9. 11. 2010 o modulech pro postupy posuzovani shody

= 2014/880/EU Provadéci rozhodnuti Komise 2014/880/EU ze dne 26. listopadu 2014
o spole¢nych specifikacich registru zelezniéni infrastruktury a o zruSeni provadéciho
rozhodnuti 2011/633/EU

= Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013

0 hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité

= Provadéci Nafizeni Komise (EU) 2017/6 ze dne 5. ledna 2017 o evropském provadécim

planu evropského systému Fizeni Zelezniéniho provozu

=  Smérnice EP a rady jsou volné dostupné na webovych strankach Ministerstva dopravy na
adrese:

http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Evropska unie na zeleznici/Interoperabilita/
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Clenéni dokumentace je navrzeno podle ptivodni studie.

Manazerské shrnuti

A. TEXTOVA CAST
Al Souhrnna zprava
All Privodni a souhrnna technicka zprava

A.l.2 Dopravni technologie

A1.3 Analyza a prognoza poptavky

AlA4 Ekonomické hodnoceni
A.l5 Vliv stavby na zivotni prostredi
A.1.6 Geologicka reserse
A.l.7 Investi¢ni naklady
A.2 Doklady

A.2.1 Zaznamy z porad
A.2.2 Pfipominky

A.2.3 Vyjadfeni, korespondence

B. VYKRESOVA CAST

B.1 Pfehledné situace 1:50 000

B.2 Zakres do mapy 1:10 000

B.3 Situace dopraven 1:1000

B.4 Zakres do Uzemnich pland 1:10 000
B.5 Podélné profily

B.6 Dopravni technologie

2 IDENTIFIKACE PROJEKTU

POZN.:

U vSech popisl, kde je poukazovano na smér trati je v celém tomto dokumentu uvazovano

se smérem Hranice na Moravé >>> Horni Lide€ >>> SR! Pouze v €asti dopravni technologie je

uvazovano se stavajicim smérem trati od SR do Hranic na Moravé.

Pfedmétem studie proveditelnosti je navrh dopravnich a technickych opatfeni zabyvajici se
zel. trati €. 280 (Cislovani dle knizniho jizdniho fadu) (Luky pod Makytou) - St. Hranice CZ/SK -
Horni Lideé¢ statni hranice — Horni Lideé — Hranice na Moravé. Tato trat je sou€asti sité TEN-T
(Trans-European Transport Networks) s vyznamem jak pro nakladni, tak i pro osobni Zeleznicni

dopravu. V aktualné platnych dokumentech politiky TEN-T nalezi tato trat v ramci osobni pfepravy
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do globalni sité - ,,comprehensive network® a v ramci nakladni dopravy dokonce do hlavni sité —

.core network“ s potfebou modernizace v pfipadé prokazani ekonomické efektivity takového

projektu. Vzhledem k tomuto jsou kladeny pozadavky na zajisténi pozadovanych parametra dle
pfislusnych nafizeni o evropské Zelezni¢ni siti (Technické specifikace pro interoperabilitu
konvencniho evropského Zelezniéniho systému). Z tohoto pohledu tak musi byt trat’ schopna plinit
pozadavky mezinarodni dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy i tranzitni nakladni Zelezni¢ni dopravy.
V oblasti vnitrostatni nakladni dopravy je trat vyznamnou zejména pro zasobovani pramyslovych

zavodu v okoli Valasského Mezifici.

Obrdzek 1 - Identifikace zaméru ve vztahu k CR

2.1 Rozsah zaméru

Rozsah studie je vymezen st. hr. se Slovenskou republikou a Zst. Hranice na Moravé (mimo
této Zst.). Do zaméru jsou zahrnuty v8echny mezilehlé dopravny, pficemz v pfipadé odbocujicich
trati bude uvazovano s minimalnim rozsahem Uprav z davodu potfeb nového uspofadani stanic,

resp. dopadl Uprav jednotlivych subsystému. Do studie jsou pfevzaty zameéry ZvySeni tratové

vvvvv
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210

HRANICE na Moravé

VALASSKE MEZIRICI

Obrézek 2 - Schéma reseného rozsahu [éislovani trati dle knizniho JR]

= dotéené traté (Cislovani dle knizniho jizdniho Fadu):
e 270 (Praha -) Ceska Trebova - Pfrerov - Bohumin
e 280 Hranice na Moravé — Stfelna (— Puchov)
e 323 Ostrava — ValaSské MezifiCi
e 281 Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém
e 282 Vsetin — Velké Karlovice

e 283 Horni Lide€ — Bylnice

» vyznamné zelezni€ni stanice:
e Hranice na Moravé (nefeSi se)
o Valasské Mezifici
e Vsetin

e Horni Lide¢
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Priblizné vymezeni studie dle jednotlivych trati:

e 280 — km 0,000 (zst. Hranice na Moravé) — km 21,110 (Horni Lide€ statni hranice);
69.5 km

[pozn.: na trati se nachazi tfi systémy stanieni, proto zdanlivé nelogicky zapis]
e 303/323 — km 60,190 - km 62,200; 2.0 km
e 281 —km 0,000 (zst. ValaSské Mezifi¢i) — km 0,715; 0.7 km
e 282 — pouze rekonstrukce vyhybek do km 3,050; 0.2 km

e 283 —km 18,625 — km 19,105 (zst. Horni Lide¢); 0.5 km ( +opticky kabel do Bylnice)

Pfedmétna trat’ se nachazi ve vychodni 8asti Ceské republiky a protina dva krajské obvody:
*  Olomoucky kraj v useku Hranice na Moravé — Hustopec¢e nad Becvou
» Zlinsky kraj v useku Lhotka nad Be¢vou — Horni Lide¢ statni hranice

Trat prochazi z Zst. Hranice na Moravé po Valadské Mezifi¢i rozlehlou udolni nivou feky
Becvy. Dale smérem na jih prochazi stfedem Hostynskych vrchu, Uzkym sevienym udolim feky
Vsetinska Belva a Senice. Od Vsetina trat vyrazné stoupa az po st. hranice se Slovenskou
republikou.

Pocate¢ni raz krajiny po Valasské MezifiCi je rovinaty (jedna se o rozlehlou udolni nivu feky
Becvy) bez vyraznéjSich lesnich porostid. Dale smérem na SK pFechazi krajina v pahorkatinu

s vyznamnym podilem lesnich porostll a trat je vedena pfi paté udoli. Za Vsetinem tvofi trat

¢astecné hranici CHKO Beskydy.

Z pohledu osidleni je dané Uuzemi v pfevazné Casti charakteristické ,vétevnym® systémem,
kdy jsou zastavéné oblasti rozvétvené kolmo k hlavni udolni nivé, kterou je trat vedena. Na trati

lezi nékolik vyznamnych sidel:
e Hranice na Moravé (cca 18 500 obyvatel)
o ValaSské Mezifici (cca 23 000 obyvatel)
e Vsetin (cca 27 000 obyvatel)

Z pohledu pfepravnich vazeb je Uzemi charakteristické patefni osou ValaSské Mezifi¢i —
Vsetin se spadovosti jak k této ose, tak zejména pfimo do téchto sidel. Tato patefni osa je pres

Vsetin vyznamné provazana s krajskym méstem — Zlinem.
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ré 4

2.3 Souvislosti projektu v ramci dopravni sitée

Patefni dopravni sit' v regionu tvofi pravé feSena Zel. trat a s ni soubézna silni¢ni sit' -
silnice 1/35 (E442), 1/57. Na tuto patefni vétev se dale napojuji jak odbocné traté, tak s nimi
soubézné vedené silnice, tak i dalSi silnice z okolnich obci. Patefni vétev silniCni sité je dale

napojena na vyznamné spojnice se Zlinem (1/69) a Zilinou (1/35).

HRANICE 210
. NAMORAE ~~ 3 r
270
0»% odb. Skalka Q), .
% 280 . & W HORMI
& & VSETIN 280 LIDEC &
» @ R @ .o & 280,842
o ééﬂ\;a \?’*-;r‘&‘i\g\@ \g?"ﬁlmqé'é\i "'?\\ ‘
e‘ﬁ\\&‘\a @rﬁ* F 283
&
\{\@s\ h
Legenda:  dopravna zastavka, nakladisté se zastavkou Cislo trafi dle knizniho jizdniho Fadu

Obrézek 3 - Pfehledné schéma traté véetné Zel. stanic a zastdvek a éiselnou identifikaci trati dle KJR
Z hlediska konkurenceschopnosti Zeleznice existuji dva zakladni podvazujici aspekty:

e rychlost
e soubéznost

Z hlediska rychlosti je konkurence Zeleznice podvazovana historicky determinovanymi
nizkymi parametry infrastruktury a limity geomorfologie uzemi. Z hlediska paralelnosti se silni¢ni
siti je s ohledem na geomorfologii soubéznost obou dopravnich médu jedingm moznym feSenim,
pro zeleznici velmi nepfiznivym. Soucasné v nékterych tarifnich bodech Zeleznice prochazi ve
vyznamné vétsi vzdalenosti od center sidelnich utvard nez silnice. Navic probihaji pfipravy na

zasadni zkvalitnéni a zrychleni patefnich (severo-jiznich) silnic.

Obrazek 4 - Schéma silnic I. tf. (zdroj ceskedalnice.cz)
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2.4 Mezinarodni souvislosti

V ramci $ir§ich vztah( spada Fe$ena trat do sité celostatnich trati CR a v ramci evropského

zel. systému je soucasti sité TEN-T s pfedpokladanou modernizaci.

* 2 - O it » e y

Global lavn oba HI Globaln Hiavn
fp— ice / Vysokorychlostni Zeleznice / dokoncené Letiste
dokoncené
- R éni ice / i e  Zeleznice uréené k modemnizaci na
uréené k modernizaci vysokorychlosini Zeleznice
=] B B B Konvencni Zeleznice / i B B W Vysokorychlostni Zeleznice / planované

g!a'nované
Obrazek 5 - Schéma sité TEN-T v CR — osobni Zeleznice a leti$té

K cni Z i Vysokorychlostni Zeleznice / dokonéené Letiste
dokonéené

- —E T & ice / - = m B Jcernice urgené k modernizaci na
uréené k modernizaci vysokorychlostni Zeleznice

e o M B B Konvencni Zeleznice / et M B MW Vysokorychlostni Zeleznice / planované
planované

Obrézek 6 - Schéma sité TEN-T v CR — nakladni Zeleznice, pFistavy a kombinované terminaly

Zeleznic¢ni a silniéni dopravy (RRT)
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V ramci sité TEN-T je vyznam trati dvoji:
1. pro osobni dopravu je soucasti globalni sité (comprehensive)
2. pro nakladni dopravu je soucasti hlavni sité (core)

SoucCasné je tato trat zahrnuta do nakladniho koridoru RFC 9 (Rail Freight Corridor) -
,Rynsko-dunajského®. Plvodni navrh vedeni koridoru je definovan v nafizeni EU ¢ 913/2010 takto:
Praha - Horni Lide¢ - Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou (Slovensko-ukrajinské hranice). Navrh
vedeni byl zménén rozhodnutim spravni rady RFC 9 takto: Praha - Horni Lide¢ / Bohumin /
Havifov - Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou (alternativngé Matovce) - Slovensko-ukrajinské hranice.
Souc€asné jsou vyjmenovany sefadovaci nadrazi a terminaly kombinované dopravy umisténé

podél koridoru nebo v jeho blizkém okoli, kde je mozné pfedpokladat vyuziti koridoru.

Evropska komise navrhla v roce 2008 a stanovila v roce 2010 zavedeni mezinarodnich
tranzitnich zelezni¢nich koridorl nakladni dopravy, vytvarejicich evropskou Zzelezni¢ni sit pro
konkurenceschopnou zelezni¢ni nakladni dopravu, na které se jizdy vlakd nakladni dopravy Fidi
spoleénymi podminkami, a vlaky tak pfechazeji z jedné narodni sité na druhou bez jakychkoliv

organizacnich pfekazek. Hlavnim cilem nafizeni EU je zabezpecit zvySeni podilu environmentalné

objemu silniéni nakladni dopravy na Zeleznici pfi pfepravach nad 300 km do roku 2030. KliCovou

zalezitosti je pak rozSifeni koridoru na celé uvazované rameno v r. 2020 (Ryn-Dunaj).

O CSCORRIDOR  RFC9

,’?TZDC" “ m mmmmmm  Hlavni trasa / Main Line
==/ 2SR Rozchod 1520 mm / Gauge 1 520 mm
=

Alternativni trasa / Alternative Line

Alternativni trasa / Alternative Line
Rozchod 1 520 mm / Gauge 1 520 mm

Pripojné traté / Connecting Lines
Terminél provozovatele infrastruktury
Infrastructure Manager's Terminal
Terminal externi spoleénosti

External Company's Terminal

Obrazek 7 - Schéma koridoru RFC 9
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(@4 Rynsko-alpsky
Severomoisko-stiedomoisky
Skandinavsko-stredomorsky
Atlantsky

Baltsko-jadransky

BE

B

Stredomorsky . %,

OrientalnifVychodo-stfedomoisky
@@ Severomoisko-baltsky

Cesko-slovensky

&

4, , s LTS Base & Pid
0O 0O D, %, ¥ (D innsbruck s isabor
0, 2 T ' Klagenfurt (") &)
X € “ & K \L:wD' S
& C] MWD Ljubljana_ ,*
0 e el 70
&l
\‘-\“‘O)O
N
~\>‘.‘:D

Obrazek 8 - Schéma koridori RFC

Z téchto dvou klicovych dokumentl vyplyvaji pozadavky na technické fesSeni trati nalezicich
do téchto koridorli, zejména pozadavky na interoperabilitu dle pfislusnych smérnic Evropského
parlamentu. Dulezité je zejména splnéni pozadavku na prljezdny prifez, hmotnost na napravu,
délku vlaku a samozifejmé rychlost.

Kategorie traté dle TSI je stanovena:
e Pro osobni dopravu — GLOBALNI sit, kat. P5

e Pro nakladni dopravu — HLAVNI sit, kat. F1

Tabulka 1 - Vykonnostni parametry pro kategorie P5/F1

Kat Obrys Hmotnost na Tratova Délka
at. . -
vozidla  |napravu [t] rychlost nastupisté
P5 GA 20 (**) 80-120 km/h |50-200 m
Hmotnost na Y\
Kat, |OPIyS Tratova Délka viaku
vozidla napravu [t] rychlost
100-120
* -
F1 GC 22.5(*) km/h 740-1050 m

Pro mezinarodni kombinovanou dopravu je kod trati 67/391.
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2.5 Vnitrostatni souvislosti

Z vnitrostatniho hlediska je trat Hranice na Mor. — Horni Lide¢ — (Puchov) odbo&nou trati
z trati & 270 (dle knizniho jizdniho fadu) (Praha —) Ceska Trebova — Pferov — Bohumin, ktera
nalezi do 2. a 3. tranzitniho zelezni¢niho koridoru a je alternativni trati ve sméru na Slovenskou
republiku. Hraniéni Zelezni¢ni pfechod Horni Lide¢ — Luky pod Makytou je jednim ze tfi pfechodu
mezi CR a SK, ktery umozfiuje provoz zavislou trakci a je diky dvoukolejné trati vyhledové
dostatecné kapacitni. Dle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni se jedna o celostatni drahu

evropského vyznamu Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé.

Velmi zajimavé je hodnoceni z pohledu moznosti vedeni vlakii mezi Pierovem a Zilinou
(SK), kdy trasa pfes Horni Lide€ nabizi nezanedbatelné kratSi alternativu pro tuto relaci. Z hlediska
osobni dopravy tato trasa neni natolik zajimava, jelikoz spojeni do Ziliny miji vyznamnou
Ostravskou aglomeraci. V pfipadé tranzitnich viakd ve vychodo — zapadnim sméru je vSak

zajimavou alternativou.

Z pohledu strategickych narodnich dokumentd je trat zminéna v Dopravnich sektorovych
strategiich, 2. faze jako soucast vySe uvedenych evropskych siti. Dale se na ni vazou obecné
pozadavky DOPRAVNI POLITIKY CR PRO OBDOBI 2014 — 2020 S VYHLEDEM DO ROKU 2050,
jez vytvafi podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuzZiti technicko-
ekonomicko-technologickych vlastnostech jednotlivych druh dopravy, na principech hospodarské
soutéZe s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na Zivotni prostfedi a vefejné

zdravi. Na hlavni cil navazuji specifické priority sektorového a prafezového charakteru.

s 1. tranzitni koridor / 1st transit comidor

2. tranzitni koridor / 2nd transit corridor
s 3. tranzitni koridor / 3rd transit comidor
4. tranzitni koridor / 4th transit corridor

GJIHLAVA

Ooswia:

a0

Obrézek 9 - Pfehlednad mapa tranzitnich koridorti v CR
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Regionalné trasa prochazi uzemim dvou krajd — majoritné Zlinského a marginalné
Olomouckého. Trat tvofi vyznamnou dopravni spojnici pro dvé nejvétsi mésta této oblasti —
Valasské Mezifi¢i a Vsetin a sou€asné jako spojeni s Hranicemi na Mor. s vazbami dale smérem
na Ostravsko nebo Prerov a tedy Olomouc, Brno ¢&i Bfeclav. Vyznam trati v regionu jednoznacné
podtrhuje soubézné vedeni silnic 1. ftfidy vcelé délce trati, coz souasné podvazuje

konkurenceschopnost zelezni¢ni dopravy.

Z pohledu vefejné dopravy vieSené oblasti v dobé zpracovani studie neexistuje
integrovany dopravni systém s pravidelnou pfesnou taktovou zZelezni¢ni dopravou. Aktualné jsou
v pravidelném dvouhodinovém taktu vedeny pouze expresni vlaky na Slovensko. Organizace
verejné dopravy je fizena koordinatory dopravy obou kraji - spole¢nostmi Koordinator verejné
dopravy Zlinského kraje s.r.o. a Koordinator Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje. VieSené oblasti jsou pouze lokalni méstské hromadné dopravy
v pravidelném taktu. Trat je dulezitou dopravni spojnici Valasského Mezifi¢i a Vsetina a sou¢asné
spojeni celého regionu do Hranic na Mor., ktera je vyznamnym cilem cest nebo umoziuje

pokra¢ovani dale na sever Ci jihozapad.

Uvedena SWOT analyza — tedy vyhodnoceni silnych / slabych stranek, pfilezitosti / hrozeb
je zpracovano souhrnné pro celé uzemi spadové k feSené trati. Ackoliv se jedna v pfevazné ¢asti o

uzemi lezici ve Zlinském kraiji, nelze zcela pfevzit obecné parametry pro tento kra,j.

Silné stranky:

e vysoka dynamika ekonomiky a pozice Zlinského kraje mezi ostatnimi kraji Ceské

republiky ohledné HDP na obyvatele

e kvalitni Zivotni prostfedi - relativné vysoky rozsah chranénych krajinnych oblasti v

celostatnim porovnani

e pfirodni podminky i kulturné-historické bohatstvi vytvareji dostateCné predpoklady pro

uspésny rozvoj cestovniho ruchu

e silné podnikatelské zazemi regionu, fada vyznamnych pramyslovych podniku, silna

z&kladna v podobé struktury malych a stfednich podnikud
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o dostateCna lékafska a socialni péCe, rozvoj vysoce specializované centralizované
zdravotni péce, silny pfispévek kohezni politiky na socialni a zdravotni sluzby a jejich

rozvoj

e zfetelné zlepSovani vzdélanostni struktury obyvatelstva v poslednim obdobi (narust
podilu vysokoSkolsky vzdélané populace), pozitivni pfinos a dynamika aktivit

univerzitniho vzdélavani

Slabé stranky:

e nepfiznivy demograficky vyvoj - starnuti populace, ubytek poctu obyvatel
e ekonomicky podrozvinuty region zaostavajici za pramérem CR
e absence skute¢né velkého podniku a zaméstnavatele s vice nez 5.000 pracovniky

e od roku 2007 trend spiSe mirného zvySovani nezaméstnanosti, vysoka a rostouci

nezaméstnanost absolventl technickych stfednich Skol
e ne zcela komplexné pokryté uzemi socialnimi sluzbami

e minimalni rozsah ploch vhodnych pro zemé&délstvi

Prilezitosti:

e doplnéni pfirozené klesajiciho poctu populace migraci obyvatelstva z ostatnich kraja

Ceské republiky ¢&i ze zahranid&i
e vytvoreni a geneze silnych stfedné velkych a vétSich firem regionalniho puvodu

e zlepSeni dopravni infrastruktury, zejména patefnich ramen Hranice-V. M. — Vsetin;
Vsetin — Zlin a V. M. — Roznov p. Radh.

Hrozby:

e silngjSi pokles poctu obyvatel zpusobeny dalSim odchodem mladych vzdélanych

obd&an(i do ostatnich regioni CR &i do zahranigi

e nezajisténi odpovidajiciho rozsahu kvality poskytovani socialnich sluzeb do budoucna

stale rostoucimu poctu senior(
o stale zaostavajici technickd a obCanska infrastruktura venkovskych oblasti
e nedostavéni dalnic a rychlostnich komunikaci; nerealizace oprav silnic niZSich tfid

e nepropojenost systému vefejné dopravy, vyrazné ruSeni jejich spoji a zhorSeni

dopravni obsluznosti venkova
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e oslabeni dlvéryhodnosti podnikatelského sektoru v budoucnost a ztoho plynouci

odchod vyznamnych investort

e zhorSeni kvality Zivotniho prostfedi at' uz ze strany obyvatel, tak ze strny velkych

podnikU
3 NEDOSTATKY, CiLE, PRINOSY
PROJEKTU
Tabulka 2 - Nedostatky, cile a prinosy projektu
NEDOSTATKY CiLE PRINOSY

nedostate¢na rychlost zel.
dopravy

rekonstrukce infrastruktury

zvySeni rychlosti a zkraceni
cestovnich dob, zvySeni
plynulosti drazni dopravy

neprovazanost s ostatnimi
dopravnimi mody

provazani infrastruktury se
zaméry mést a objednatell
dopravy

zkraceni pfestupnich dob

zastarala zafizeni
infrastruktury a z toho
plynouci provozni
nespolehlivost

rekonstrukce infrastruktury

minimalizace mimofadnych
udalosti a vylukové &innosti

pouze Castecné feSeni

zajisténi bezbariérovych
pristupl, vybudovani novych

podstatné zvySeni
bezpec€nosti cestujicich a

useku na st. hr. CR/SR (3kV
DC vs. 25kV AC)

V. bezbariérovosti infrastruktury | nastupist' s vyskou hrany 550 | spInéni legislativnich
mm nad temenem kolejnice | pozadavki
parametry neodpovidajici splnéni pozadavku legislativy
Vv NARIZENIM KOMISE (EU) o rekonstrukce infrastruktury | zabezpedeni souladu s
" | technickych specifikacich pro pozadavky TSI INF, TSI
interoperabilitu ENE, TSI CCT
parametry neodpovidajici moznost vedeni a
VI NARIZENI EVROPSKEHO | uprava konfigurace Zel. predjizdéni dlouhych
" |PARLAMENTU A RADY stanic nakladnich viakd
(EU) €. 1315/2013
nesplnéni pozadavku
Vyhlasky Ministerstva
VII. |dopravy €. 177/1995 Sb., (§ |rekonstrukce infrastruktury splnéni pozadavku legislativy
13 Geometrické usporadani
koleje)
jednosystémové postrkové
rozhrani napajecich soustav lokomotivy nutné pro usek
ve sklonové nevhodném . — Horni LideC - Luky pod
VIII. pfestavba napajeci soustavy

Makytou, mens§i pfenosové
ztraty, technicky jednodussi,
minimalni bludné proudy

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s

-23-



L~Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

Hlavnim pfinosem plynoucim z modernizace trati je tedy zrychleni, zejména dalkové
dopravy (osobni i nakladni), umoznéni prijezdu nakladnich vlak( délky dle TSI — 740m a zajisténi
bezbariérovosti stanic a zastavek. SoucCasné je ve spolupraci s mésty sledovano zatraktivnéni
Zelezni¢ni dopravy vybudovanim modernich dopravnich terminalG pro rychlé prestupy na ostatni
druhy vefejné dopravy (autobusy, méstskou hromadnou dopravu pfipadné taxisluzba) a umoznéni
fungovani P+R, K+R a B+R. Druhotnym efektem je obnova a modernizace zastaralych zafizeni

Zel. infrastruktury.
4 INTEROPERABILITA

Jednim z predpokladd fungovani integrovaného transevropského zelezni¢niho systému je
INTEROPERABILITA. Interoperabilitou se rozumi schopnost tohoto systému umozriovat bezpeény
a neprerusovany pohyb vlakl riznych dopravcu, které splnuji zakladni parametry stanovené pro
tyto vybrané traté. Interoperability je dosazeno fadou opatfeni technického a legislativniho a
normového charakteru, které odstranuji prekazky a vytvari tak Zelezniéni sit, ktera je otevfena a

integrovana na evropské urovni.

Technické smérnice pro interoperabilitu (TSI) plati pro Zelezni¢ni systém v Evropské unii,
tzn. od 1.1.2015 pro vSechny celostatni drahy, zatimco dfive platily jen pro transevropsky
zeleznicni systém. TSI jsou pfimo platné legislativni dokumenty, které jsou zavazné pro vSechny

Clenskeé staty Spolecenstvi.

Posouzeni na interoperabilitu se standardné provadi az ve fazi dokonéené dokumentace
pro stavebni povoleni, kdy musi byt ovéfeni subsystému provedeno notifikovanou osobou. Studie
proveditelnosti respektuje pozadavky z hlediska interoperability evropského Zelezni¢niho systému,

tak aby v dalSich stupnich projektové dokumentace byly navrzené prvky a parametry v souladu.

Ve studii proveditelnosti a v dalSich stupnich projektové dokumentace stavby, na zakladé
jejiho charakteru a obsahu, bude navrzenym feSenim dotCena strukturalni oblast evropského

Zelezni¢niho systému a to v téchto subsystémech:
e Infrastruktura
e Energie
e Rizeni a zabezpegeni

Prehled TSI, vztahujici se k uvedenym subsystémim je uveden v Uvodu, kap. 1.2 Pfehled

vychozich podkladu.

Nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii obsahuje tabulky Vykonnostnich

parametrll - tabulka &. 2 stanovuje vykonnostni parametry pro osobni dopravu, tabulka &. 3
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vykonnostni parametry pro nakladni dopravu, formou tzv. dopravnich koédu. Stanoveni dopravnich

kodd pro jednotlivé traté obsahuje Prohlaseni o draze 2019 na webovych strankach SZDC :

https://www.szdc.cz/soubory/prohlaseni-o-draze/2019/szdc-prohlaseni-o-draze-2019-c-r-4-
zmena.pdf

Tyto kédy obsahuje pfiloha B, tabulka B - TSI kategorie trati dle nafizeni Komise (EU) €.
1299/2014. Trat Horni Lide¢ st.hr.- Hranice na Moravé je uvedena v tabulce B pod Cislem trati 820,

jedna se o Cislovani, které je vazano na novy zpUsob zpoplatnéni drahy.

Trat Horni Lide€ st.hr.- Hranice na Moravé ma uvedeny v tabulce B dopravni kédy P5 a F1.
To znamena z hlediska osobni dopravy tratovou rychlost 80-120km/h a vyuZitelnou délku
nastupisté 50-200m . Z hlediska nakladni dopravy je pro dopravni kéd F1 poZadovan obrys vozidla
GC, hmotnost na napravu 22,5t, tratova rychlost 100-120km/h a délka vlaku 740-1050m.

Z hlediska navrhu trasy trati je v NK €. 1299/2014 uveden min. polomér smérového oblouku
150m. Max. délka sklonu stoupani a klesani o hodnoté 35 %, nesmi byt delSi nez 6,0 km.
Vzhledem k tomu, ze navrh téméf kopiruje stavajici stav (mimo prelozky ve varianté D.2) Ize
konstatovat, Ze pozadované parametry budou vyhovovat i pro dalSi stupné projektové

dokumentace.

Navrzené technické feSeni SP spliiuje pozadavky Vyhlasky 177/95 Sb. stavebni

a technicky fad drah v plathném znéni.
5 HODNOCENE VARIANTY

NizZe je uvedeny obecny popis feSeni projektovych variant. Konkrétni zalezitosti (technické
feSeni profesi, dopravni technologie, ekonomické hodnoceni, prognéza dopravy) jsou uvedeny
v samostatnych Castech tuto problematiku feSicich. Technické FeSeni je nastinéno v samostatné
kapitole. Celkové jsou v ramci aktualizace posuzovany dvé projektové varianty a varianta Bez
projektu (BP):

=  varianta A.2.2
= varianta D.2

Pro projektové varianty je nasledné feSeno ekonomické hodnoceni ve dvou podvariantach
— se zahrnutim a bez zahrnuti nakladll na rekonstrukci zst. Hranice na Moravé. Technické feSeni

stanice je pfevzato z puvodni studie.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -25-



L~Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

Vzhledem k nékolika pfipravovanym stavbam na tomto rameni je v nasledujici tabulce

uveden prehled jejich zalenéni v ramci SP:

Tabulka 3 - Prehled zac¢lenéni staveb do SP

Stavba / Projekt zpusob zahrnuti

Opravné prace zr. 2015 zahrnuto jako vychozi stav

ZvySeni rychlosti v Useku V.M. -

Hustopede zahrnuto jako vychozi stav

Rekonstrukce Zst. Vsetin pfevzato do obou projektovych variant

Konverze TV Vsetin (mimo) - Horni zahrnuto do BP i projektovych variant

Lide€ st. Hr.

Vybudovani GSM-R zahrnuto do BP i projektovych variant
Implementace ERTMS zahrnuto do BP i projektovych variant
SP Beskydy pfihlédnuto

Varianta bez projektu pFfedstavuje konzervaci souasného technického stavu trati, fj.
zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméfeného poklesu provoznich parametrd trati za
pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu
a zivostnosti jednotlivych prvk( infrastruktury. Nejsou zde vylou€eny povinné minimalni investice
typu vymény subsystému, pokud se jedna o jediny ucinny zplsob udrzby. Jedna se o srovnavaci

,neprojektovou“ variantu.

V ramci této varianty jsou zahrnuty do hodnoceni realizované opravné prace zr. 2015 a
soucasné stavba ,ZvySeni tratové rychlosti v useku Valasské Mezifi¢i - Hustopece nad Becévou®.
Zbyvajici ¢ast infrastruktury zistava v puvodni podobé. Stavby opravnych praci z r. 2015 se tykaji

zejména téchto lokalit:

= zast. Cernotin — Zst. Hustopede nad Beévou (peronizace zastavek Cernotin, Spicky a

Milotice nad Be&vou, rekonstrukce trat. tseku Spicky (véetn&) — Hustopede (mimo))
= tratovy usek zst. ValaSské Mezifi¢i (mimo) — zast. Briiov (mimo)
= zast. a nakl. Bystficka
= Zst. Vsetin, obvod beéva - byv. zast. Usti u Vsetina
= zast. LideCko ves
= Horni Lide€ - st.hr., kol.&. 1, Stfelensky tunel

Mimo tyto Useky probéhly jesté drobné opravy mostd, silnoproudych zafizeni a trakéniho

vedeni. Jedna se v8ak o lokalni opravy bez vlivu na feSeni projektovych variant.
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Z pohledu jizdniho fadu je vzhledem k dostatecné kapacité a dispozic Zelezni¢nich stanic
uvazovano s identickym provozem jako v projektovych variantach mimo obsluhy konkrétnich
zastavek, jez bude upravou technického FeSeni zrudena v projektovych variantach. Nad ramec
puvodni studie je ve varianté BP i ve variantach projektovych zruSena bez nahrady obsluha

zastavky Lidecko.

V ramci této varianty jsou na zakladé podkladl spravce infrastruktury — Oblastni feditelstvi
Olomouc, vycisleny naklady na udrzbu a nutné opravy v nasledujicich letech. Naklady na opravy
dosahuji zna¢né vySe, coz je dano relativné brzkou potfebou obnovy kompletnich subsystémd.

Pfehledné jsou tyto naklady uvedeny v ekonomické Casti.

Do varianty BP jsou sou¢asné zahrnuty zaleZitosti, kterymi se CR zavéazala viiéi Evropské
unii nebo je stanoven harmonogram na jejich zprovoznéni bez ohledu na pfipravu uprav
infrastruktury. Jedna se o implementaci systému ERTMS v&etné systému GSM-R. Dale bude do

vSech variant zahrnuta konverze napajeni v useku Vsetin (mimo) — Horni Lide¢€ st. hr.

Jedna se o varianty zahrnujici takova opatfeni, ktera fesi existujici dopravné technologické
nedostatky stavajiciho provozu. Varianty zajistuji zkraceni jizdni doby EX, R, dokonéeni
peronizace stanic a zastavek a umoznéni prdjezdu nakladnich vlaka délky 740 m dle Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 1315/2013. Obé posuzované varianty jsou odliSné pouze
v useku Hranice na Moravé — Milotice nad Becvou, zbyvajici usek trati az po st. hr. je pro obé
varianty identicky a popis tohoto Useku je uveden pouze ve varianté A.2.2. SouCasné je vzhledem
k vyClenéni Zst. Hranice na Moravé (samostatné zpracovavany Zamér projektu) uvazovano

s invariantnim zapojenim do této stanice v poloze stavajici DKS smérem na H. Lidec.

INVARIANT
NAR

Obrazek 10 - Situace rozsahu variantniho feseni

V ramci této aktualizace byl proti pfedchozi verzi mirné upraven rychlostni profil, zejména
s ohledem na plynulost a ekonomicky provoz vlakovych souprav. Do rychlostniho profilu byly

zohlednény vySe uvedené stavby véetné téch pfipravovanych a proti puvodni verzi studie byly
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provedeny drobné Upravy smeérového feSeni. Zustaly zachovany nékteré lokalni rychlostni propady

jejichz odstranéni by si vyzadalo vyraznéjsi upravu GPK nebo souvisejicich objektl, zejména

mosta.

V naprosté vétsiné délky navrhovanych uUprav je trasa fixovana na stavajici téleso drahy,
coz ma nemaly dopad do vytvofeni plynulého rychlostniho profilu, ale naproti tomu umoziuje
rychlej$i nasledujici pfipravu eliminaci vykupu pozemku. Obé projektové varianty spliuji
pozadavky spravce infrastruktury na nutny rozsah rekonstrukce jednotlivych subsystému(. Tyto

pozadavky jsou vyspecifikovany v pfiloze této zpravy.

Varianta A.2.2

Varianta A.2.2 uvazuje s dokon€enim modernizace celého useku. Obecné jsou ve varianté

je navrzena pred zst. Jablunka v délce cca 550 m, kdy je trat z divodu eliminace propadu rychlosti

stranoveé prelozena blize k prelozce silnice 1/57 (Usek Semetin — Bystficka, 2. stavba).

Tato varianta dopravné neuvazuje s obsluhou nasledujicich tarifnich bodu s velmi nizkou

frekvenci cestuijicich:

e Spicky — z dGvodu nové vyhybny (Zst.) by zfizeni zastavky nebo nastupist véetné

zabezpeceni bezbariérového pfistupu bylo velmi naro¢né a ekonomicky neefektivni

e Briiov — zastavka v naroCnych prostorovych pomérech na vysokém naspu

s obtiznym zfizenim vhodného bezbariérového pfistupu
e Lidec¢ko — zastavka mimo zastavéné Gzemi s obsluhou pouze okolnich lesu

V nasledujici tabulce jsou shrnuty obraty cestujicich na téchto zastavkach:

Tabulka 4 - Obraty cestujicich na zastévkach Spiéky, Brriov, Lide¢ko

Prac.den |So Ne
Nast. | Vyst. [ Nast. | Vyst. | Nast. | Vyst.
Spicky 11 |16 |7 12 |6 7
Briiov 20 26 |15 24 |13 14
LideCko 7 9 7 9 7 6
¢ Hranice na Moravé - Milotice nad Becévou

V celém Useku je vyjma Usekl( ,opravnych praci“ navrzena kompletni rekonstrukce
dvoukolejné trati témé&F ve stavajici stopé vé. doposud nerekonstruovanych zastavek. Zst. Hranice

na Moravé mésto je navrZzena na zruSeni a nové bude nahrazena zastavkou se dvéma vnéjSimi
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nastupisti. Zast. Teplice nad Beévou bude pfesunuta blize k Hranicim pro lepsi dostupnost
lazetiského aredlu. Zast. Cernotin byla rekonstruovana v ramci opravnych praci, ale z ddvodu
upravy GPK je nutné pfebudovat cca tietinu délky nastupist. Zast. Spicky, rekonstruovana rovnéz
v ramci opravnych praci, je navrzena na zruSeni z dlvodu zfizeni nové vyhybny se dvéma
predjizdnymi kolejemi s délkou pro vlaky dle nafizeni 1315/2013. Zast. Milotice nad Bec€vou byla
rovnéz zrekonstruovana v ramci opravnych praci a zUstava zachovana. Dojde pouze k novostavbé
lavky pro péSi pro zajisténi bezbariérového pfistupu.

vvvvv

¢ Milotice nad Becvou - Valasské Mezirici

Pro odstranéni rychlostniho propadu za zastavkou Milotice nad Beévou je navrzena
smérova prelozka nevyhovujiciho oblouku v délce cca 570 m. Tato prelozka vyvolava novostavbu
nadjezdu polni cesty. Navazujici zst. Hustope€e nad Belvou je navrzena na zruSeni a bude
zachovana pouze jako zastavka se dvéma vnéjSimi nastupisti. Stavajici zel. pfejezd pred stanici je
z davodu tratové rychlosti > 120 km/h a prostorovym moznostem navrzen na zruSeni a bude
nahrazen nadjezdem, ze kterého bude i bezbariérovy pfistup k nastupistim zastavky. Navazujici
usek pres Lhotku nad Becvou az po ValaSské Mezifici je dle dokumentace pro stavebni povoleni
zr. 2018 zaclenén do varianty BP, tedy jako vychozi stav a v ramci ASP se neuvazuje s jakymkoliv
stavebnim zasahem. Vjezd do ValaSského Mezifici je velmi limitovan smérovym obloukem, ktery
pfipojnymi tratémi. Z téchto dlvodu je zde asi nejvyznamnéjsi propad rychlosti — 80 az 90 km/h.

L P W A T A P AV P A O 1

¢ Z2st. ValasSské Mezirici

Rekonstrukce stanice je navrzena pfevazné v koridoru hlavnich koleji (osobni &ast
stanice), resp. dilCich ¢€asti zhlavi dopravnich koleji liché skupiny. Na zakladé pozadavku
dopravné-technologického feSeni je koncepce podobna jako ve stavajicim stavu s péti nastupnimi
hranami (2x ostrovni nastupisté dl. 350 m a 1x vné&jSi nastupisté u vypravni budovy s délenymi
hranami dl. 170 + 100 m). Podstatna zména se tyka zfizeni plnohodnotnych dvou nastupnich hran
v liché kolejové skupiné. Obé zhlavi jsou &astetné rekonfigurovana s ohledem na zminénou
upravu nastupnich hran, pouziti aktualnich vyhybkovych konstrukci a dodrzeni rychlosti 60 km/h
v dopravnich koleji pro osobni dopravu. Z téchto davodu ale nebylo sou¢asné mozné dodrzet
uplny dopravni program na obou zhlavich a bylo nutné zkratit uz. délky vétsiny dopravnich koleji.
Pro minimalizaci zkraceni uz. délek bylo nutné navrhnout nékolik kfiZovatkovych vyhybek (i v
hlavnich kolejich). PouZiti kfizovatkovych vyhybek v hlavnich kolejich vyvolava nutnost omezeni
rychlosti pfes stanici na 80 km/h. Depo kolejovych vozidel, svazny pahrbek a manipulaéni koleje v
liché skupiné zuUstavaji prevazné ve stavajicim stavu. Sou€asné s hlavni trati je navrzena
rekonstrukce vybéhu odbocnych trati v nutném minimalnim rozsahu. Zazemi pro cestujici i

technologické provozy se uvazuji k rekonstrukci.
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Na zaklad& pozadavku OR Olomouc bude v ramci rekonstrukce stanice nutno Fesit zajisténi
pFistupu do manipulaénich koleji SZDC (za DKV) bez nutnosti prejezdu po vleéce CD a.s. To je
mozné pouze odkupem Casti koleje & 43a véetné dvou vyhybek — 201 a 202. Obdobné je
pozadovan pfistup k tankovaci stanici mimo areal CD a.s.. Zde je mozné piesunuti tankovacich

stojanu k pokracovani koleje €. 43a pfi zachovani zasobniku na stavajicim misté.

= v s v s

ZaCatek useku za zst. ValaSské Mezifi€i byl zrekonstruovan v ramci opravnych praci
v délce cca 3 km. V Casti tohoto Useku je navrzena prestavba v€etné upravy geometrie koleje pro
zvyseni rychlosti v misté ruseného kaskadového usporadani koleji. Zde bude vybudovana nova
zarubni a opérna zed se zohlednénim sesuvu sousediciho s draznim télesem. Dale je navrzena
Uprava smérového feSeni v okoli zast. Briov. Zastavka Briiov je zruSena, coz pravé umoziiuje
mirné zvyseni rychlosti v navaznosti na pfedchozi usek. Navazujici usek po zast. a nakladisté
Bystficka je navrzen k rekonstrukci. Zast. Bystficka byla rovnéz zrekonstruovana v ramci
opravnych praci a v ramci navrhu je navrzena pouze smérova a vySkova uprava GPK.
Rekonstrukce je navrzena za obloukem dale az do zst. Vsetin. V tomto Useku se nachazi zst.
Jabllinka, kde je navrzeno zruSeni obsluhy cestujicich a tato obsluha je pfesunuta do nové
navrzené samostatné zastavky Jablinka zastavka blize k centru obce za prejezd pres silnici na

Przno. Nova poloha sou¢asné umozriuje obsluznost sousedni obce Przno.

Mezi BystfiCkou a nové navrZzenou zastavkou je navrzena kratka (cca 550 m) stranova
prelozka traté eliminujici propad rychlosti. Trat se tak pfimkne k trase souvisejici investice RSD —

prelozky silnice 1/57 a tratova rychlost se zde zvySi az na 120 km/h shodné s navazujicim usekem.

Zst Jabliinka je navrzena ve stavajici konfiguraci, ovéem s prodlouzenim pro zajiténi
dostatecné délky koleji pro obsluhu dlouhych nakladnich viaki a doplnénim kusé koleje pro
postrkové lokomotivy. Do samotné Zst. Vsetin jiz pokracuje rekonstrukce ve stavajici stopé. Pred
Vsetinem je nutné zohlednit pfi navrhu mostu nad ul. Jiraskova nutné zvySeni podjezdné vysky a

rozSifeni komunikace véetné doplnéni chodniku

¢ 2st. Vsetin (- Usti u Vsetina)

Rekonstrukce stanice je strikiné pfevzata z aktualné zpracovavané DSP. Stanice je
navrzena ke kompletni rekonstrukci v€etné nové vypravni budovy a vyraznych uprav kolejisté.

Rozsah rekonstrukce stanice je uvazovan az po zrusenou zastavku Usti u Vsetina na trati 280.
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¢ Usti u Vsetina - Horni Lideé - Horni Lideé
st. hr.

Rekonstrukce je navrzena v celém Useku pfevazné ve stopé stavajici trati s optimalizaci
GPK véetné zastavek Leskovec a Luzna u Vsetina. Zst. Valasska Polanka byla vyrazné
zredukovana. Budou vybudovana dvé vnéjsi nastupidté u hlavnich (tratovych) koleji a odboc&eni a
napojeni do stavajici manipulacni koleje, ktera bude v misté nakladisté kuse ukon¢ena. Ve stanici
je jeden par kolejovych spojek s rychlosti 80 km/h. Nastupisté jsou umistény v misté stavajiciho
podjezdu s upravou pristupové komunikace. Zastavka Lidecko bude zruSena vCetné odstranéni
vSech zafizeni. Zast. LideCko - ves byla opravena v ramci opravnych praci a zlstava zachovana
bez uprav. Samotna Zst. Horni Lide€ je nyni upravena zejména pro provoz osobni dopravy - je
navrzena Uprava konfigurace z divodu peronizace stanice a konceptu dopravy. Koleje pro
nakladni vlaky zlstavaji bez uUprav i z ddvodu nemoznosti ekonomicky efektivniho FeSeni

prodlouzeni uz. délek.
Za zst. Horni Lidec€ je pouze dokoncéena rekonstrukce kol. €. 2.

Pfi projednani byl ze strany Zlinského kraje vznesen pozadavek na provéreni zfizeni
zastavky Usti u Vsetina v misté rozpletu trati u k¥izeni se silnici 1/57 pro zkraceni cestovnich dob
Z Karlovické trati smérem Horni Lide&. Tato zastavka vychazi do vyrazné nevhodné konfigurace
zelezni¢niho télesa (vysoky nasep , velké prevyseni koleji) a Ize divodné predpokladat nadmérné
investiéni naklady pro velmi nizkou frekvenci cestujicich, navic velmi blizko komfortnimu

prestupnimu uzlu ve Vsetiné. Do studie tedy s timto nebylo uvazovano.

Varianta D.2

Varianta D.2 vychazi z feSeni varianty A.2.2, jen v useku Hranice na Moravé — Milotice nad
Becvou ji nahrazuje zcela nové trasovanou novostavbou. Tato varianta umozriuje zkraceni jizdnich
dob expresnich vlaku. Navic eliminuje rychlostni propad pod 100 km/h za Hranicemi a vyclenuje
drazni dopravu mimo zastavéné uzemi. MozZnosti vedeni trasy jsou silné omezeny potfebou
pfekonani Hluzovského kopce, kdy je tfeba ve sméru od Lhotky nad Belvou vyuZzZit max.
smérodatného sklonu az 12 % a 1225 m dlouhého razeného tunelu. Smérem k Hranicim je
navrzen daldi, hloubeny a podstatné kratsi tunel — 315 m, stoupani od Hranic bylo oproti pfedchozi
verzi studie sniZzeno na 9%. smérodatného sklonu. Sou€asné pielozka prochazi v tésné blizkosti
cementarny Hranice a pobliz krasového uUzemi. Souclasti pfelozky budou i pfelozky nékolika
vedeni VN a VVN. V této varianté neni moznost zfizeni vyhybny pro dlouhé nakladni vliaky u
Spigek (vyh. Spiky u var. A.2.2) a nejblizsi takovou dopravnou bude Lhotka nad Beévou. U zast.
Milotice nad Bec&vou je proto z provoznich ddvodd navrZzena odbocka o dvou parek kolejovych
spojek - spojky jsou navrzené na rychlost 100 km/h. Zastavka Milotice nad BeCvou a pokracovani

smér Horni Lidec je pak identické s variantou A.2.2.
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Prelozka trati je navrzena v kratké ¢asti za Hranicemi nad Moravou pro rychlost V150 min.
115 km/h. Pfevazna jeji ¢ast je dale navrzena na rychlost V150 = 160 km/h. Délka prelozky je

8,215 km proti 13,7 km trati ve stavajici poloze, tzn. ve varianté A.2.2.

Tato varianta kFizi uzemni rezervu pro vodni cestu Dunaj — Odra — Labe. V pfipadé jeji
realizace si toto kfizeni vyzada extrémné narocné mostni stavby (investicné soucasti D-O-L) ihned
za zst. Hranice na Moravé. V druhém pfipadé kfiZzeni (cca v km 3,0) bude nutna vyrazna stranova
prelozka trati, ktera je dle podkladové studie kanalu téméf neredlna (zejména z pohledu vyskového

feseni).
¢ Hranice na Moravé - Milotice nad Bec¢cvou

Hlavni trat je vedena na novém télese vychodné od stavaijici trati. Vzhledem k morfologii
terénu je prelozka vedena na vyraznych zemnich télesech v€etné dvou tunelll a nékolika dlouhych
mostnich staveb. Tunely maji délku cca 315 a 1225 m a nachazi se vkm 1,0, resp. 4,745.
V pfipadé tunelu &. 1 je mozné predpokladat vyskyt sprasovych hlin a podloznich miocénnich jila.
Jedna se o sedimenty charakteru zemin, tfidy F8 (dle SZDC S4), vysoce az velmi vysoce
plastickych. Pro samotnou razbu tunelu jsou to extrémné nepfiznivé podminky i s ohledem k
moznému bobtnani jilG. V pfipadé tunelu €. 2 je mimo pfiportalové Casti pfedpokladana razba v
horninach podslezské jednotky s prevahou jilovcl nad jilovitymi bfidlicemi, pfipadné piskovci.
Tunel se bude nachazet na okraji nasunuti podslezského pfikrovu na podlozni miocénni jilovité
sedimenty, coz se mulze projevit tektonickym poruSenim, prohnétenim, ohlazy a vyvleCenim
podloZnich hornin. Samotné jilovce podslezské jednotky jsou z hlediska razby malo vhodné,
oCekavat Ize stfedné Spatnou az extrémné Spatnou kvalitu horninového masivu. Dale se v pfimém
nadlozi tunelu a v pfiportalové &asti vyskytuji Cela tfi docasné stabilizovanych sesuv.

v

Za tunelem ¢&. 2 prochazi téleso v délce cca 200 m docasné uklidnénou svahovou
nestabilitou a v délce cca 150 m aktivnim plo$nym sesuvem. Pod obci Spiky se trasa staci
v odfezu Kk silnici 1/35, kterou nasledné kfiZi a napojuje se do stavajiciho drazniho télesa pfed
zastavkou Milotice nad Becvou. Dale pokracuje identicky jako ve varianté A.2.2. Pfed zastavkou je

navrzena odboc¢ka pro moznost fizeni sledu viaku.

Priblizné 800 m za Zst. Hranice na Moravé je navrZzeno pfemosténi délky 110 m pfes udoli
vodoteCe Ludinky. Mezi tunely v km 1,983 kfizi trasa silnici 1/47. V okoli tohoto kfizeni je trat ve
znatném zarezu silnice a kfiZzeni je situovano do polohy sou€asného mostu. VySkové feSeni
umozni zachovani stavajici nivelety silnice. V km 2,473 prekraCuje pfemosténim dl. 125 m dvé
malé vodni plochy za arealem cementarny a dalSimi dvéma mostnimi objekty dl. cca 80 m

pfekracCuje prohlubné drobnych vodoteci. Pfed vijezdem do delSiho z tuneld vede trat' v odfezu.
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6 TECHNICKE RESENI
Z pohledu technického feSeni jednotlivych prvkl infrastruktury dojde v navrzeném rozsahu

k rekonstrukci nebo novostavbé v§ech dil¢ich subsystému:

o Koleje a nastupisté, prejezdy

¢ Pozemni komunikace a chodniky

¢ Mosty a nadjezdy, tunely

e Zabezpelovaci zafizeni

e Sdélovaci zafizeni

o Trakcéni vedeni a napajeni

¢ Silnoprouda zafizeni

e Pozemni objekty — technologické i vypravni, pfistfeSky pro cestujici

V ramci kolejovych uprav budou rekonstruovany v navrzenych usecich jak Zeleznini

svrsek, tak zelezni¢ni spodek véetné odvodnéni, nastupist, prejezdll a opérnych &i zarubnich zdi.

Zelezniéni svréek v hlavnich kolejich bude tvofen standardnim kolejovym rostem z kolejnic
60 E2, resp. 49 El1l (v pfipadé odbocnych trati) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
ulozenym ve standardnim kolejovém lozi. Konstrukce Zelezni¢niho svrSku zajisti bezpecnou jizdu
drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatizitelnosti D4,
prachodnosti prijezdného prafezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v
bezstykovou kolej. Navrh GPK byl v ramci dostupnych podkladi volen tak, aby nebylo nutné

vvvvv

feditele O13 s pouzitim kfizovatkovych vyhybek v hlavnich kolejich.

V nové rekonstruovanych usecich je uvazovano s dodrzenim prujezdného priafezu Z-GC.
Navrzeny rozsah rekonstrukce se nedotyka nedavno zrekonstruovaného Stfelenského tunelu a

tento Usek zustava tedy limitovan prdjezdnym prirezem Z-GCZ3.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku bude navrzena dle aktualnich podminek v dalSich
stupnich v€etné systému odvodnéni. Zejména je tfeba brat ohled na znamé lokality deformaci
GPK s ohledem na Cetné sesuvné lokality a inundaéni izemi - ochranu svahu télesa pred hladinou

vody QlOO-

Nastupisté budou tvofena pevnou nastupni hranou v pfipadé Zel. stanic nebo typem

SUDOP v pfipadé zastavek. Nastupni hrana bude 550 mm nad temenem kolejnice — dle TSI.
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Pristupy na nastupisté budou bezbariérové a musi splfiovat jak parametry dle TSI, tak i ostatni
platnou legislativu. Druh pfistupu na nastupisté v jednotlivych tarifnich bodech je uveden

v nasleduijici tabulce:

Tabulka 5 - Identifikace prfistupt na nastupisté

Tarif. bod Nastupisté |Pristup na nastupisté
rranice na Moravel  oyvngjsi | Stavajici podjezd + nové pfistupové chodniky
Teplice nad Becvou 2x vnéjsi Novy podchod + vytahy + schodisté
Sernotin 2% VN&jSi Nov_e pfistupové chodniky z rekonstruovaného
nadjezdu
Milotice nad Becvou 2x vnéjsi Novy bezbariérovy nadchod
EI u§topece nad 2x vnéjsi Novostavba mostu (odstranéni pfejezdu) + chodniky
ecvou
Lhotka nad Becvou 1x ostrovni | Stavajici podchod + pfistupové chodniky
Valagské MeziFigi 2’1‘ OStrovni, |\ vy podchod + vytahy + schodists
X vn&jSi

Tarif. bod Nastupisté |Pristup na nastupisté
Bystficka 2x vnéjsi Stavajici podchod + vytahy + schodisté
Jabllinka zastavka 2x vnéjsi V urovni pfes rekonstruovany zel. pfejezd + chodniky

, 1x ostrovni, , , vy
Vsetin 3x Vn&jsi Novy podchod + vytahy + schodisté

o Stavajici podjezd + stavajici komunikace + nové
Leskovec 2x vnéjsi ;
chodniky

Valadska Polanka 2x vnéjsi Stavajici podjezd + nové pfistupové chodniky
Luzna u Vsetina 2x vnéjsi Stavajici podjezd + nové pfistupové chodniky
Lidecko ves 2x vnéjsi Stavajici podjezd a komunikace

Py 1x ostrovni, , " . ,
Horni Lide€ 1X VN&jSi Novy podchod + pfistupovy chodnik
Strelna 2x vnéjsi Stavajici pFistupové chodniky

Stavajici Zel. prejezdy budou v pfipadé, Ze nebudou zruSeny, rekonstruovany novou
celopryzovou konstrukci v rozsahu vnitfnich i vnéjSich panell. Na dané trati se nachazi celkem 12
pFejezdu a tfi pfechody pro pési uvedenych v nasledujici tabulce. Prioritné bylo sledovano zruseni
prejezdu/pfechodu, pokud zruSeni nevyvolavalo enormni investi¢ni naklady nebo bylo zruSeni

v podstaté neraealizovatelné.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -34 -



L~Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé*

A.1.1 Pravodni zprava

Tabulka 6 - PFehled pfejezdi a prechodu

Km 7.956 |zast. Cernotin, pfechod chodnik ZRUSEN

Km 12.964 |zast. Milotice nad Beévou, pfechod chodnik ZRUSEN

Km 15.162 Bfﬂofgé SGB'UStOpeée nad  Becvou;| gy 143911 ZRUSEN

Km 18.889 |P8050; DM=9300 ucelova kom. STAVAJICI

Km 21.815 |P8051; Lhotka nad Be¢vou; DM=3000 | G&elova kom. STAVAJICI

Km 24233 |PO0°2 28t ValaSske  Mezllch | g)yyip3561 REKONSTRUKCE
Km 27.704 |P8053; DM=718 784 SI/57 ZRUSEN (RSD)
Km 32.272 |P8054; Bystficka; DM=163 328 SII1/05726 STAVAJICI

Km 33.243 | P8055; DM=636 800 SI/57 REKONSTRUKCE
Km 34.312 |P8056; prechod chodnik ZRUSEN

Km 36.255 |P8057; Jablinka — Przno; DM=80 781 | SIlI/05732 REKONSTRUKCE
Km 37.308 | P8058; DM=363 800 SI/57 REKONSTRUKCE
Km 43.475 |P8059; zst. Vsetin (km 43,415) mistni kom. ZRUSEN

Km 43,623 |P8060; zst. Vsetin (km 38,264) mistni kom. ZRUSEN

Km 43.415 |zst. Vsetin, ul. Nemocniéni mistni kom. - vieCka | REKONSTRUKCE
Km 43.415 | Zst. Vsetin, pfijezd k COV uc. kom. - vlecka REKONSTRUKCE

V8echny prejezdy jsou zabezpeCeny svételnym zabezpeCovacim zafizenim, v prevazné
vétsiné i se zavorami. Vramci studie je v souladu s prioritnim sledovanim ruSeni piejezdu
uvazovano se zrusenim dvou prejezdl touto stavbou a tfi pfejezdl vazanych na pfipravované
pfelozky silnice 1/57. Prejezdy ruSené touto stavbou se nachazi v zst. Vsetin (ruSeni z divodu
zhlavi) a v zst. HustopeCe nad Becvou (ruSeni z dlivodu tratové rychlosti > 120 km/h). Dale je

navrzeno zrudeni nedavno vybudovanych piechodul v zastavkach Cernotin a Milotice nad Be&vou.

Prejezd P8058

Po vétSinu doby zpracovani studie bylo uvaZzovano se zachovanim pfejezdu ve stavajici ,
ale upravené poloze. V zavéru zpracovani probéhlo jednani jednak s obci Jablinka a rovnéz se
zastupci RSD ohledné& pripravované prelozky silice 1/57. Na zakladé téchto jednani bylo na
predstaveni konceptu SP dohodnuto, Ze jediné mozné feSeni pro zachovani potfebnych uz. délek
stanice je vyuziti plvodné planovaného mimouroviiového kfizeni za stanici smérem Vsetin.

PreloZka je nutna z nasledujicich divodu:
e problematické umisténi pfejezdu ve zhlavi

e | pfes umisténi ve zhlavi neni mozné zajistit odpovidajici Sifkové uspofadani

komunikace pro provoz nakladni dopravy a autobusové dopravy
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e v piipadé umisténi prejezdu ve zhlavi problém s uz. délkami z dGvodu ETCS a

dodrzeni potfebnych vzdalenosti

e nutnost zachovani pési trasy z obce k okruzni kfizovatce a z toho plynouci potfeba

zvétSeni Sifky prejezdu.

Obrdzek 11 - UvaZovand trasa preloZzky v Jabliince

Navrzena prelozka respektuje pozemky, aktualné vykoupené RSD pro tuto prelozku. Ze
strany RSD bylo upozornéno, Ze v ramci stavby prelozky 1/57 jsou tyto pozemky uréeny ke sméné.
Rozdéleni je tedy provedeno, ale je pravdé&podobné, Ze v ramci stavby SZDC bude nutné pozemky
vykoupit. V Uvahu pak pfichazi i demolice vypravni budovy a pfilehlych zachodu, které vzhledem
k pfesunuti osobni relace do samostatné zastavky, postrada smysl a jejich demolice by umozZznila
vyhodnéjsi trasovani silnice.

V pfipadé realizace prelozky bude nutna uprava vétvi v okruzni kfizovatce. Aktualné
uvazované napojeni Jablinky do okruzni kfizovatky by se muselo zruSit a bylo by feSeno jako
styéné kfizovatky v blizkosti okruzni. Nové by se pak jednalo pouze o mistni komunikaci
s minimalnim provozem (nemovitosti u pfejezdu), jelikoz hlavni provoz by byl veden pfes nadjezd.
V pfipadé rozhodnuti o realizaci zaatkem r. 2020 je redlné provést Upravu stavby RSD v prabé&hu
jeji realizace (zména stavby pfed dokonCenim). Pozdé&ji uz bude mozné jediné zasahnout do jiz

zrealizované stavby.
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Obrézek 12 - Uprava napojeni stavby RSD na prelozku
6.2 Pozemni komunikace a chodnik

Vramci studie proveditelnosti jsou navrZzeny stavebni upravy stavajicich pozemnich
komunikaci pfipadné pfelozky silnic nebo polnich a lesnich cest, které jsou stavbou pfimo doteny.
Dal8i pozemni komunikace jsou navrzeny zcela nove, které budou slouzit jak z hlediska obsluhy,
tak i z hlediska bezpec¢nostniho.

Na vybranych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach byly dopinény bezbariérové pfistupy na
jednotliva nastupisté.
Konstrukce chodnikovych ploch se uvazuje ze zamkové betonové dlazby s podkladnimi

vrstvami ze Stérkodrti. Vozovky pozemnich komunikaci se pak uvazuji z asfaltem stmelenymi
vrstvami s podkladnimi vrstvami ze Stérkodrti.

V rdmci rekonstrukce Zst. Vsetin je uvazovano s vybudovanim zcela nového dopravniho
terminalu s bezbariérovym rychlym pfestupem BUS-VLAK. Soucasti terminalu je i rozlehly
parkovaci dum a objekty pro zdzemi cestujicich. Parkovaci dim o pldorysnych rozmérech 118,8
m x 18,8 m disponuje kapacitou 310 parkovacich mist.
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sdvéma podobnymi variantami prfesunuti autobusového nadrazi k nadrazi vlakovému.

Harmonogram dalSi pfipravy v8ak nebyl stanoven.
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poM! A TR szpc I

Obrazek 14 - Mozna varianta presunu autobusového nadrazi ve Valasském Mezifi¢i (Technicka studie

2015)

Varianta A.2.2

Varianta A.2.2 zahrnuje mimo jiné zejména nasledujici vybrané stavebni upravy pozemnich
komunikaci, zpevnénych ploch a pésich tras:
o Zastavka Teplice nad Becvou (km 5,745) — Novy bezbariérovy pfistup na nastupisté

prostfednictvim podchodu, ktery je vyustén na pfilehlou silnici 1/35. Zde se uvaZzuje s vystavbou

nového prechodu pro chodce, ktery umozni chodcum pfistup na Lazeriskou lavku pres feku Becvu.
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o Zastavka Cernotin (km 7,900) — Stavajici Zelezniéni prechod pro chodce bude
nahrazen chodnikovou rampou a schodistém. Pfistup bude nové umoznén prostfednictvim

upraveného silnicniho nadjezdu.

o Uprava silniéniho nadjezdu (km 11,340) — Z dGvodu rozsiteni kolejisté bude upravena

stavajici mostni konstrukce vcetné silnicniho télesa.

o Uprava silniéniho nadjezdu (km 13,400) — Stavebni uprava mostni konstrukce si

vyzada smérovou a vyskovou upravu ucelové komunikace véetné jejiho télesa.

o Novy silniéni nadjezd (km 15,150) — Z davodu ruSeni zelezni¢niho prejezdu u zZst.
HustopeCe nad Beclvou je navrzena pielozka silnice 111/43911 (silni€ni nadjezd). Stavebni upravy
zahrnuji stavbu nové mostni konstrukce, nasypového télesa a novych chodnikovych ploch. PFistup
na nastupiSt€ bude nové umoznén prostfednictvim stavajicich a novych péSich tras

prostfednictvim nového nadjezdu.

o Uprava Zel. pfejezdu na zadatku Valadského Mezifi¢i — Vzhledem ke kolejovym

upravam zde bude pouze upraven stavajici zelezni¢ni pfejezd na silnici 111/03561 (ul. Hranicka).
o Uprava Zel. prejezdu (km 33,240) — Vzhledem ke kolejovym Upravdm zde bude
upraven stavajici zeleznic¢ni prejezd na silnici 1/57.

o Uprava Zel. ptejezdu (Jablinka km 36,250) — Stavajici Zelezniéni piejezd na silnici
/05732 bude upraven dle nového kolejového feSeni. V ramci stavebnich udprav budou

vybudované nové chodniky (pFistupy) k nastupistim nové zast. Jabllinka-zastavka.

o Uprava Zel. pfejezdu (Jabliinka km 37,300) — Stavajici Zelezniéni ptejezd na silnici 1/57

bude vzhledem ke kolejovému FeSeni pfelozen severnim smérem.
o  Upravy komunikaci v prostoru Zst. Vsetin jsou pfevzaty ze zpracované DSP.

o Zastavka Leskovec (km 50,000) — Pfistup na nastupisté bude zajistén prostfednictvim

stavajici sité pozemnich komunikaci, ktera bude doplnéna o kratké schodisté.

o Zastavka ValaSska Polanka (km 53,000) — Prfistup na nastupidté bude zajistén
prostfednictvim stavajici silni¢ni sit¢ a nové vybudovanych péSich tras, které jsou vhodné

situovany v prostoru stavajici mostni konstrukce.

o Zastavka Luzna (km 55,675) — Pfistupy k nastupidtim budou dopinény novym

bezbariérovym chodnikem. Dale zde dojde k rekonstrukci stavajiciho schodisté.

Varianta D.2

Varianta D.2 vychazi z feSeni varianty A.2.2, kterou z vétsi ¢asti pfebira. Rozdilné je pouze
zcela nové trasovani koleje v useku Hranice na Moravé — Milovice nad Becévou, které je feSeno

jako novostavba.
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V nasledujicich odstavcich budou vyjmenovany vybrané stavebni Upravy pozemnich

komunikaci, zpevnénych ploch a pésich tras, které jsou vyvolany variantnim trasovanim koleje.

o Varianta D.2 uvazuje s vystavbou 2 Zzelezni¢nich tuneld délky 245m a 1225m.
Vzhledem k pozarni bezpecCnosti je nutné zajistit pfistup k portalim tunell po zpevnéné
komunikaci. Ve v8ech pfipadech (3x) se uvazuje s vybudovanim komunikace, ktera bude vychazet
ze stavajici silni¢ni sité a bude vySkové kopirovat stavajici terén. Pouze v oblastech portalt bude
komunikace vySkové upravena (zahloubena) dle navrZzeného kolejoveho fedeni. UvaZuje se
s Sifkovou vozovky 4,0m. Dale budou u portald vybudovany zpevnéné plochy o rozmérech cca

25m x 30m, koleje budou v tomto prostoru zapanelovany.

= Prvni pfistup k portalu tunelu se nachazi hned za Hranicemi na Moravé v km
0,650. Pristupova komunikace z Casti vede ve stavajici stopé ucCelove
komunikace a z ¢asti je feSena jako novostavba. Celkova délka komunikace

je cca 450m.

= Druhy pfistup se nachazi u druhého tunelu pfiblizné v km 4,100. Stejné jako
u predeslého pfistupu k portalu je i tento veden z €asti po stavajici ucelové
komunikaci (polni cesta). Budovana komunikace ma celkovou délku cca
1,060 km.

= Posledni pfistup k portalu se nachazi pfiblizné v km 5,400 u obce Spicky.
Pfistupova komunikace vychazi ze stavajici silnicni sité, na kterou se

napojuje. Celkova délka upravovanych komunikaci je zde cca 660m.

Dale je navrZzeno nékolik pfeloZek lesnich cest v€etné jednoho nadjezdu pro zachovani
dostupnosti stavajici sit¢ — vkm 1,150 (nad portdlem tunelu), km 1,497 (nadjezd), km 7,105

(stranova prelozka).

PFi navrhu technického feSeni budou zohlednény zejména tyto tfi faktory:

- Stavebni stav objektu, ktery bude posouzen na zakladé hodnoceni spravce mostu

a vlastni prohlidky zpracovatele

- Prostorova pridchodnost na mostech bude vyhodnocena na zakladé udaju o stavajicich
vzdalenostech osy koleje od zabradli v reviznich zpravach jednotlivych mostd a s ohledem na
posun nové koleje pro MPP 2.2 (2.5) a MPP 2.2R (2.5R), prostorovéa prichodnost na propustcich

zjistovana nebyla.

Prostorova prachodnost v8ech objektld byla ramcové ovéfena dle nové GPK zpracované

v ramci studie. Prachodnost bude detailné provéfena v dalSich projekénich stupnich na zakladé
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definitivni polohy koleje a geodetického zaméfeni objektu bude navrzena konkrétni Uprava.
Konstrukce budou po rekonstrukci splfiovat z hlediska prichodnosti podminky CSN 736201.
Konstrukce na kterych nebudou probihat Zadné stavebni Upravy postaCi dodrZzet podminky

~>Mmeérnice generalniho feditele &. 16/2005*

V ramci studie nejsou detailné stanoveny pfechodnosti jednotlivych konstrukci statickym
vypoctem. Potfeba rekonstrukci jednotlivych objektl byla stanovena na zakladé navrhoveé rychlosti
v novém stavu, nové polohy koleji, udaji spravce z MES, data vystavby konstrukce a zkusenosti
projektanta s jednotlivymi druhy konstrukci. Pro jednotlivé objekty budou zpracovany statické
prepodty v ramci dokumentace pro UR. Ponechané konstrukce musi po rekonstrukci vyhovét TZZ
D4 s nejvySsi pfipustnou tratovou rychlosti, v Usecich kde navrhova rychlost pfekracuje 120km/h
musi vyhovét také D2 s pfidruzenou rychlosti 120km/h. Nové konstrukce budou navrzeny na
uginky zatizeni dle CSN EN 1991-2ed.2 ZATiZENi MOSTU DOPRAVOU.

- Pfechodnost pro tratovou tfidu C4/80, 100 a 120 a D4/80, 100 a 120 bude ovéfena na
mostech bez presypavky, tj. ocelové a Zelezobetonové deskové mosty, ovéreni prechodnosti bude
provedeno porovnanim momentovych u€inki dané tratové tfidy a navrhového zatézovaciho
schématu z doby vyroby nebo vystavby NK na hlavnim nosnim systému (prvky mostovky nebudou

ovéfovany), pfi tomto porovnani nejsou zohlednény rezervy jednotlivych nosnich konstrukci

Podstatou technickych navrh( navrzenych v této studii bude snaha o provedeni takovych
uprav mostnich a inzenyrskych objektt, aby pfi optimalnim vyuziti vkladanych finanénich
investinich prostfedkd byly splnény vSechny pozadavky dané zadavacimi podminkami
objednatele. Rovnéz bude snahou projektanta, zachovat v maximalni mozné mife stavajici
funkénost jednotlivych objektl, omezit na minimum necitlivé zasahy do estetiky klenbovych mostu,
ktera v Casti FeSeného Useku hraje nezanedbatelnou roli a v neposledni fadé navrhnout zadavateli

studie co nejekonomicté&jsi feseni.

Je nutno upozornit na to, Ze v nasledujicich stupnich dokumentace je nezbytné zajistit dalSi
dilezité dokumenty a prizkumy pro dopfesnéni rozhodovaciho procesu pfi navrhu feSeni
jednotlivych objektl. Zasadné je nutné provedeni kvalitni diagnostiky (geotechnickych prizkuma,
ovéreni skrytych rozmér(, geologickych sond, méfeni orezivéni) jako podkladu pro prepocty

jednotlivych mostu a stanoveni jejich zatizitelnosti.

Z duvodu dodrzeni potfebného prujezdného prafezu pro trakéni vedeni je vramci
rekonstrukce trati a pfipravé na stfidavou trakéni soustavu nutno prfebudovat nasledujici mostni

objekty, které nejsou v majetku SZDC:
1)  Nadjezd km 20,545 (polni cesta) H. Lide¢ — V. Polanka
2)  Nadjezd km 42,636 (ul. Josefa Sousedika) Vsetin — Jablinka

3) Nadjezd km 40,020 (ul. Bobrky) Vsetin — Jablinka
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4)  Nadjezd km 17,303 Lhotka — Hustopece (rekonstrukce v akci VAMHUB)
5)  Nadjezd km 13,404 Hustopece — Hranice mésto (Milotice)

6) Nadjezd km 11,328 Hustope&e — Hranice mésto (zast. Spicky)

7)  Nadjezd km 7,966 Hustope&e — Hranice mésto (zast. Cernotin)

8) Nadjezd km 7,490 Hustopece — Hranice mésto (polni cesta)

9) Nadjezd km 1,010 Hranice mésto — Hranice na Moravé

Zakladni popis mostu v€etné predpokladanych investi¢nich nakladu je uveden v tabulce

v pfiloze této zpravy.

Analyza soucasného stavu infrastruktury

¢ ZST Horni Lideé

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni :

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie je typu reléové zabezpelovaci zafizeni
(RZZ) AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1990, rekonstruované v roce 1997 s dvoupasovymi
kolejovymi obvody (KO) 275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s prenosem kdédu vlakového
zabezpecCovace (VZ) v hlavnich stani¢nich kolejich (vyhybkové useky jsou kddovany pouze pfi
jizdé v pfimém sméru). Technologie SZZ a Caste¢né tratového zabezpefovaciho zafizeni (TZZ) je

umisténa ve stavédlové Ustfedné (SU) v budové RZZ .
V ZST se nenachéazi vlegky ani Uroviiové kfizeni Zelezniéni trati a silniéni komunikace.
Trat'ové zabezpecovaci zafizeni v prilehlych mezistaniénich usecich :

V prilehlych mezistaniénich Usecich (Luky pod Makytou — SR) — st. hr. SR/CR — Horni Lide¢
a Horni Lide¢ — Valasska Polanka je TZZ 3. kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky blok,
typu AB3-82 s dvoupasovymi KO 75 Hz s relé DSS 12P typu KO 3400 (resp. KO 3401) s

pfenosem kodu VZ.

Ve sméru st. hranice SR/ICR se v km 23,660 nachazi zastavka Strelna, kde je umistén
reléovy domek s vystroji TZZ. V RD Stfelna jsou umistény KO TZZ od navéstniho bodu v km
21,840 — 1. kolej a 21,869 — 2. kolej do km 25,610 v 1. koleji a 25,607 ve 2. koleji, kde jsou

umisténa navéstidla navéstniho bodu TZZ.

Ve sméru Valasska Polanka je v km 21,485 zast. LideCko ves, v km 23,912 zastavka
LideCko a v km 26,354 zast. Luzna u Vsetina. V RD na zast. LideCko (km 23,830 a 23,837) je
umisténa vystroj KO TZZ. Délicim mistem KO umisténych v ZST Horni Lide¢ a RD Lidecko je
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navéstni bod v km 22,510 a KO umisténych v RD Lidecko a ZST Valasska Polanka navéstni bod v
km 26,290.

V obou mezistaniénich Usecich se nenachazi urovriové kfizeni Zelezniéni trati a silniéni

komunikace.

Odboéna trat Bylnice — Horni Lide¢ je provozovana dle pfedpisu SZDC D3, dirigujici
dispecer je v ZST Bylnice.

V useku st. Hr. SR/CR — Horni Lide¢ je projekéné pfipravena vyména kabelizace a Uprava
TZZ (v&etn& vymény tratovych kolejovych obvod( a Gpravy napajecich obvodl v ZST Horni Lideg)
v ramci predelektrizaénich uprav vyvolanych zménou soustavy TV na slovenské strané. Realizace

Uprav je uvazovana v pribéhu roku 2019.

¢ ZST Valasska Polanka

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1990 s dvoupasovymi KO
275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s prenosem kodu VZ v kolejich &. 1 az 4 (vyhybkové Useky
jsou kdédovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru). Technologie SZZ a ¢aste¢né TZZ je umisténa ve
stavédlové Ustfedné (SU) RZZ .

V ZST se nenachéazi vleéky ani Uroviiové kfizeni Zelezniéni trati a silniéni komunikace.
Trat'ové zabezpecovaci zafizeni v pFilehlych mezistaniénich usecich :

V pfilehlych mezistani€nich usecich Horni Lide€ — ValaSska Polanka a ValaSska Polanka —
Vsetin je TZZ 3. kategorie — obousmeérny trojznakovy automaticky blok, typu AB3-82A s KO 75 Hz
s relé DSS 12P typu KO 3400 s pfenosem kédu VZ.

Ve sméru Vsetin je v km 32,064 zast. Leskovec a v km 33,713 zastavka Usti u Vsetina. V
RD na zast. Usti u Vsetina je umisténa vystroj KO TZZ. Dé&licim mistem KO umisténych v ZST
Valagska Polanka a RD Usti u Vsetina je navéstni bod v km 31,740 a KO umisténych v RD Usti u
Vsetina a KO ZST Vsetin vjezdova navéstidla ZST Vsetin v km 35,024 v 1. koleji (1L) a km 35,050
ve 2. koleji (2L).

V obou mezistani¢nich Usecich se nenachazi urovriové kfizeni zelezniéni trati a silniéni

komunikace.
¢ ZST Vsetin
Stanic¢ni zabezpec€ovaci zafizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1990 s dvoupasovymi KO
275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s ptenosem kédu VZ v kolejich &. 1 aZ 4, 4a, 5, 6, 6b, 7, 1a
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a 2a (vyhybkové Useky jsou kodovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru). Technologie SZZ a

&asteéné TZZ je umisténa ve SU v budové RZZ.

V ZST se nachazi vlecky B.F.P., Lesy a statky T. Bati Vsetin, PROMET FOUNDRY a.s. —
Vsetin a DKV Olomouc, PP Vsetin a neprovozovana vlecka (pokracovani koleje €. 25 od km
37,814).

V ZST jsou nasledujici uroviiova kfizeni Zelezniéni trati a silniéni komunikace :
- v km 38,264 (P8060) — kfiZeni celostatni drahy a mistni komunikace lll. tfidy, oznacené A,

zabezpedené prejezdovym zabezpedovacim zafizenim (PZZ) PZS 3ZNI typu AZD 71 z roku 1990

- v km 43,415 (P8059) — pfechod pro pési, oznaceny B, zabezpeleny PZZ PZS 3SNI typu
AZD 71 z roku 1990.

Technologie PZZ je umisténa v RD u pfejezdd. Oba pfejezdy maji kontrolni stanovisté u
vnitfniho (dispoziéniho) vypravéiho a jsou ovladana KO SZZ. Zde se nachazeji i kontrolni prvky
prejezdu km 3,390 (P8061, oznacden K) na kfizeni zelezniéni trati Velké Karlovice — Vsetin a silnice
1157, ktery je vybaven PZS 3SI typu AZD 71.

Prejezd, ktery se nachazi v km 0,120 v prostoru vyrobniho objektu je povazovan za

dopravni plochu uvnitf tohoto objektu a je vybaven pfislusSnym dopravnim znaéenim.
Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani€nich usecich :

V pfilehlych mezistani¢nich Usecich Valasska Polanka - Vsetin a Vsetin - Jablinka je TZZ
3. kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky blok, typu AB3-82 s KO 75 Hz s relé DSS 12P
typu KO 3400 s pfenosem kédu VZ. Vystroj KO TZZ je umisténa ve SU SZZ obou ZST, dé&licim

mistem je navéstni bod v km 40,860.

V obou mezistaniénich Usecich se nenachazi urovriové kiizeni Zelezniéni trati a silniéni

komunikace.

V ZST Vsetin je v soudasné dobé& zpracovavana projektova dokumentace ve stupni
dokumentace pro stavebni povoleni (DSP), kterd bude pievzata jako celek do zpracovavané

aktualizace SP.

¢ ZST Jablunka

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1989 s dvoupasovymi KO
275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s pfenosem kédu VZ v dopravnich kolejich &. 1 az 4
(vyhybkové useky jsou kddovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru). Technologie SZZ a Caste¢né

TZZ je umisténa ve stavédlové Ustfedné (SU) v budové RZZ.
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V ZST se nachazi vle¢ka Uhelné sklady Jabltinka. V ZST je Uroviiové kfizeni Zelezniéni

trati a silniéni komunikace :

- v km 37,308 (P8058) — kfizeni celostatni drahy a mistni komunikace 1/57, oznacené C,
zabezped&ené PZZ PZS 3ZNI typu AZD 71 z roku 1989, rekonstruované v roce 1997.

Technologie PZZ je umisténa v RD u pfejezdu. Pfejezd ma kontrolni stanovisté u
vypravéiho ZST a je ovladan KO SZZ. Zde se nachazeji i kontrolni prvky pfejezdl v mezistaniénim
useku Jablunka — ValaSské Mezifi€i. Jedna se o prejezdy km 36,255 (P8057, oznacen D) na
kfizeni celostatni drahy a silnice 11/05732, ktery je vybaven PZS 3ZBI typu AZD 71 z roku 1989 a
km 34,312 (P8056, oznaCen E) na kfizeni celostatni drahy a mistni komunikace nepfistupné
motorovym vozidlim, ktery je vybaven PZS 3SBI typu AZD 71 z roku 1989. Oba pfejezdy jsou
ovladany KO TZZ a doplnény soubory ASE.

Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani€nich usecich :

V pfilehlych mezistani¢nich uUsecich Vsetin — Jablinka a Jablinka — ValaSské Mezifici je
TZZ 3. kategorie — obousmérny trojznakovy automaticky blok, typu AB3-82 s KO 75 Hz s relé DSS
12P typu KO 3400 s pfenosem kédu VZ.

Ve sméru Valasské Mezifi€i je v km 32,630 nz Bystficka a v km 29,610 zastavka Brriov. V
RD nz Bystficka, v RD Jarcova v km 27,671 a ve SU ZST Vala$ské Mezifi¢i je umisténa vystroj
TZZ. Délicim mistem prvk( TZZ umisténych v ZST Jablinka a RD Bystfi¢ka je navéstni bod v km
35,730; prvka TZZ umisténych v RD Bystficka a RD Jarcova je navéstni bod km 30,190 a prvku
TZZ umisténych v RD Jarcova ZST Valasské Meziiéi je navéstni bod km 26,835.

kiizeni Zelezni¢ni trati a silniéni komunikace :
- v km 36,255 (P8057) a km 34,312 (P8056). Tyto pfejezdy jsou popsany v pfedchozim
textu

- v km 33,243 (P8055) — kfiZzeni celostatni drahy a silnice 1/57, oznaCené F, zabezpecCené
PZZ PZS 3ZBI typu PZZ-RE z roku 2014

- v km 32,272 (P8054) — kfiZzeni celostatni drahy a mistni komunikace I11/05726, oznaCené
G, zabezpedené PZZ PZS 3ZBI typu AZD 71 z roku 1989

- v km 27,704 (P8053) — kfiZeni celostatni drahy a mistni komunikace 1/57, oznacené H,
zabezped&ené PZZ PZS 3ZBl typu AZD 71 z roku 1989.

Technologie PZZ je umisténa v RD u pfejezdd. Prejezdy maiji kontrolni stanovisté u

vypravéiho ZST Valadské Mezifiéi a jsou ovladany KO TZZ a doplnény soubory ASE.
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V nz Bystfi¢ka je provozovano RZZ typu AZD 71 z roku 1989 s dvoupasovymi KO 275 Hz s
relé DSS 12S typu KO 4300 s prenosem kédu VZ v prab&znych kolejich. SZZ je ovladano z

V nz jsou do koleje €. 3 zaustény vlecky HOFMANN Bystficka a PERAD Bystficka.
¢ ZST Valasské MezifFié€i

Stani¢ni zabezpec€ovaci zarizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1975 s dvoupasovymi KO
50 Hz s relé DSR 12 a DSS 12 typu KO 2796 a jednopasovymi KO 50 Hz typu KO 2791 s relé
NMVS-2-1000/1000 s prenosem kdédu VZ v kolejich 6. 1 a 2 v obou smérech jizdy s nosnou
frekvenci 75 Hz (vyhybkové Useky jsou koédovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru). Hranice
kédovani nosnou frekvenci 75 a 50 Hz je u vjezdovych navéstidel ve sméru Lhotka nad Becévou

(1S, 2S) km 24,035. Technologie SZZ a aste¢né& TZZ je umisténa ve SU ve vypravni budové.

V ZST se nachazi vlegky Krizan, UNITOOLS CZ, Valasské Mezifigi, Agropodnik, a.s.
Valasské Mezifi¢i, Uhelné sklady Valasské Mezific¢i, LUKROM Valasské Mezifi¢i, PARTR. Vlecky
SCHOTT CR, a.s. — ValaSské Mezifi¢i a ARPETA Hrachovec jsou zaustény do regionalni drahy
Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifi¢i v km 2,241, resp. v km 3,322.

V ZST je nasledujici Groviiové kfizeni Zelezniéni trati a silniéni komunikace :
- v km 24,233 (P8052) — kfiZzeni celostatni drahy a mistni komunikace 111/03561, oznacené
A, zabezpe&ené PZZ PZS 3ZNI typu AZD 71 z roku 1975. Technologie PZZ je umisténa v reléové

skfini (RS). Kontrolni stanovisté je umisténo v DK.

vvvvv

Kungice v km 65,880 (P7333, oznaden C) na se silnici 1/57, ktery je vybaven PZS 3ZBI typu AZD
71; v km 65,474 (P7332, oznagen B) s G&elovou komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SNI typu AZD
71; v km 64,219 (P7331, oznaden A) s uéelovou komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SBI typu AZD
71; km 62,635 (P7330, oznaCen AQ) s mistni komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SBI typu PZZ-
RE; km 61,937 (P7329, oznaden A) s mistni komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SNI typu AZD 71
a prejezdul regionalni trati Valasské Mezifi¢i — Kojetin v km 59,960 (P7303, oznacen B) s mistni
komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SBI typu AZD 71 a km 58,676 (P7302, oznaden A2) s mistni
komunikaci, ktery je vybaven PZS 3SBI typu AZD 71.

Na zhlavi ve sméru Jabllnka se nachazi spadovisté, jehoz technologie je soustfedéna ve

St.1. Vazba mezi SZZ a St.1 je provedena pomoci reléovych souhlast mezi jednotlivymi obvody.
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Trat'ové zabezpecovaci zafizeni v prilehlych mezistani€nich usecich :

Tratovy Usek Valasské Mezifi¢i — Lhotka nad BecCvou je vybaven TZZ 3. kategorie typu
AB3-74 (UAB) s pfenosem navéstnich znakl pro vlakovy zabezpe€oval v obou smérech jizdy s
nosnou frekvenci 50 Hz, s dvoupasovymi KO 50 Hz se stykovymi transformatory DT 0,2-1000 a
soubory KAV-2 a FID-2 (KO 2182) z roku 1975.

V mezistaniCnim useku Valasské Mezifi¢i — Lhotka nad Beévou se nenachazi uroviove
kfizeni zelezni¢ni trati a silniéni komunikace.

Regionalni draha ValaSské MezifiCi — Ostrava-KunCice je vybavena v mezistani¢nim

useku Valasské MezifiCi — HostaSovice TZZ typu AH z roku 1975, regionalni draha ValaSské

Odboéna regionalni trat Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifi¢i je provozovana dle pfedpisu

SZDC D3 se sidlem dirigujiciho dispeéera v ZST Valasské MeziFiéi.

Na rekonstrukci ZST Valasské Mezifii je v soudasné dobé& pfipravovana soutéZ na

zpracovani projektové dokumentace.

Mezistanicni usek Valasské Mezifici — Lhotka nad BecCvou je projekéné feSen v ramci
zpracovaneé projektové dokumentace ,ZvySeni tratové rychlosti v useku ValaSské Mezifici —
Hustopece nad Becvou®, ktera je pfipravena k realizaci, jejiz zahajeni je planovano v roce 2019. V
ramci této dokumentace je navrzeno nové TZZ a Uprava Uvazky TZZ ve SZZ ZST Vala$ské

Mezifi¢i. Navrzené feSeni bude pfevzato do zpracovavané aktualizace SP.

¢ ZST Lhotka nad Beévou

Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni :

SZZ 3. kategorie je typu RZZ AZD 71 s &islicovou volbou z roku 1977 s dvoupasovymi KO
275 Hz s relé DSS 12S typu KO 4300 s pfenosem kédu VZ v dopravnich kolejich &. 1 az 4 s
nosnou frekvenci 50 Hz (vyhybkové useky jsou kdédovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru).

Technologie SZZ je umisténa ve stavédlové Ustfedné (SU) ve vypravni budové.
Na kolejisté ZST navazuije kolejisté vlecky DEZA, a.s.; zabezpedené SZZ typu WSSB.

V km 21,815 je na kfizeni s ucelovou komunikaci PZS 3SNI (P8051) typu AZD 71 z roku
1977 s kontrolou v DK ZST Lhotka nad Be&vou. Pfejezd je ovladan KO TZZ a SZZ. Technologie
PZS je umisténa v RD v blizkosti pfejezdu.

Trat'ové zabezpecovaci zafizeni v prilehlych mezistaniénich usecich :

Tratovy usek Lhotka nad BeCvou — HustopeCe nad Becvou je vybaven TZZ 3. kategorie

typu AB3-82 s pfenosem navéstnich znakl pro vlakovy zabezpeloval€ v obou smérech jizdy s
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nosnou frekvenci 50 Hz, s dvoupasovymi KO 50 Hz se stykovymi transformatory DT 0,2-1000 a s
kolejovymi relé DSS-12 (KO 2796) z roku 2003.

V km 18,889 je pfejezd ucCelové komunikace s PZZ PZS 3SBI (P8050) z roku 2003,
kontrola je umisténa v DK Lhotka nad Becvou a technologie v RD v blizkosti pfejezdu. Prejezd je
ovladan KO TZZ a doplnén soubory ASE.

ZST Lhotka nad Be&vou a mezistaniéni Useky Valasské Mezifi¢i — Lhotka nad Bedvou a
Lhotka nad Bedvou — HustopeCe nad Belvou jsou projekéné fedeny v ramci zpracované
projektové dokumentace ,Zvy3eni tratové rychlosti v useku Valadské Mezifi¢i — Hustopeée nad
Becvou“, ktera je pfipravena k realizaci v roce 2019. V ramci této dokumentace je navrzeno nové
SZZ v ZST Lhotka nad Be&vou a TZZ v obou mezistaniénich Usecich véetné vystavby nového PZZ

(P8050). Navrzené fedeni bude pfevzato do zpracovavané aktualizace SP.

¢ ZST Hustopeée nad Beévou

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni :

SZZ je 3. kategorie typu RZZ AZD 71, rok vystavby 1981, které bylo nékolikrat upravovano
a je ovladano z ovladaciho stolu DK. KO jsou dvoupasové se signalni frekvenci 275 Hz se
stykovymi transformatory DT0,75 a kolejovymi relé DSS-12 (KO 4300). Kédovani pro vlakovy
zabezpecCovac je v kolejich 1 a 2 v obou smérech jizdy s nosnou frekvenci 50 Hz (vyhybkové
useky jsou kddovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru). Technologie SZZ je umisténa v RD v km
15,470 — jeden RD s technologii SZZ slozeny ze tfi laminatovych RD a druhy RD s obvody

napajeni. Napajeni zafizeni je zajisténo z vefejné sité a z rozvodu 6 kV.

V km 15,162 je na kfiZzeni dvoukolejné celostatni drahy a silnice 111/43911 PZS 3SNI
(P8049) typu AZD 71 z roku 1981, rekonstruované v roce 2002 s kontrolou v DK ZST Hustopede

nad Bec€vou. Pfejezd je ovladan KO SZZ. Technologie PZS je umisténa v RD.
Trat'ové zabezpecovaci zafizeni v prilehlych mezistaniénich usecich :

Ve sméru Hranice na Moravé je tratové zabezpeCovaci zafizeni (TZZ) typu obousmérné
automatické hradlo (AH) s KO 6300 (KOA) se signalni frekvenci 75 Hz se stykovymi
transformatory DT 0,75E; vybudované v roce 2016 ve stavbé "TRAT 308 (LUKY POD MAKYTOU)
— ST. HRANICE CZ/SK — HORNI LIDEC — HRANICE NA MORAVE, USEK TEPLICE NAD
BECVOU (MIMO) — HUSTOPECE NAD BECVOU (MIMO)". V ramci této stavby bylo dopinéno v
celém mezistani¢nim Useku kédovani s nosnou frekvenci 75 Hz. Vystroj TZZ je soustfedéna do
RM hradla Spi¢ky. V mezistaniénim useku Hustope&e nad Be&vou — Hranice na Moravé mésto se

nenachazi uroviiové kfizeni zelezniéni trati a silniéni komunikace.
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Kolejisté ZST Hustopede nad Bedvou bylo stavebné rekonstruovano v roce 2018 v ramci
stavby SZDC s.o, OR Olomouc. Navazujici Uprava SZZ je planovana na zagatek roku 2019 opét
ve stavbé SZDC s.o, OR Olomouc.

Mezistani¢ni Usek Lhotka nad Becvou — Hustopece nad Becvou je projekéné feSen v ramci
zpracovane projektové dokumentace ,ZvySeni tratové rychlosti v useku ValaSské Mezifiéi —
Hustopele nad Beévou*, ktera je pfipravena k realizaci v roce 2019. V ramci této dokumentace je
navrzeno nové TZZ, PZZ a Gprava Gvazky TZZ ve SZZ ZST Hustopeée nad Bedvou. Navrzené

feSeni bude pfevzato do zpracovavané aktualizace SP.

¢ ZST Hranice na Moravé mésto

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni :

SZZ je 3. kategorie typu RZZ AZD 71A, rok vystavby 2002, které je ovladano z jednotného
ovladaciho pracovisté (JOP) v DK. KO jsou dvoupasové 50 Hz s relé DSR 12 a DSS 12 typu KO
2796 a dvoupasové se stykovymi transformatory DT 0,2-1000 s kolejovymi relé DSS-12 se
signalni frekvenci 75 Hz typu KO3500. Kédovani pro vlakovy zabezpecovac je v kolejich 1 az 4,

vyhybkové useky jsou kddovany pouze pfi jizdé v pfimém sméru.
Trat'ové zabezpecovaci zarizeni v prilehlych mezistani€nich usecich :

Ve sméru Hranice na Moravé je TZZ typu AH 82A s KO 3500 (dvoupasové KO se
stykovymi transformatory DT 0,2-1000 s kolejovymi relé DSS-12 se signalni frekvenci 75 Hz) z
roku 2002.

V km 1,828 lezi mezi stanicemi Hranice na Moravé mésto — Hranice na Moravé odbocka
Skalka, ktera je neobsazena. Vyhybkou H3 odboc&uje z koleje €. 2 vleCka Cement Hranice, do niz
je zausténa vleCka Tondach. Odbocka Skalka je vybavena elektronickym SZZ ESA 11 z roku
2001, které je soudasti ESZZ ZST Hranice na Moravé. Je ovladano z centralniho dispederského
pracovisté (CDP) v Pferové, pfi pfedani na mistni obsluhu SZZ ze ZST Hranice na Moravé. Na

vle¢ce Cement Hranice je provozovano RZZ AZD 71 s KO 275 Hz.

V mezistaniénim useku Hranice na Moravé mésto — Hranice na Moravé se nenachazi

urovnioveé kfizeni zeleznicéni trati a silniéni komunikace.

Zhodnoceni stavajiciho stavu

Na popisované Zelezni¢ni trati jsou provozovana z vétsi Casti SZZ a TZZ starSiho —
reléového provedeni, ktera je mozno zafadit do systémi DOZ a ETCS jen velmi obtizng. V ZST
Lhotka nad BecCvou a pfiléhajicich tratovych usecich budou ve stavbach predchazejicich

popisované vybudovana nova SZZ, TZZ a PZZ, pfi jejichz vystavbé budou zohlednény poZadavky
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na naslednou vystavbu systém( DOZ a ETCS, bude tedy provedena pfiprava pro snadné&jsi

zaclenéni uvedenych Usek( do FfeSené stavby.

Samostatnou kapitolou je problematika technologie pouzité na spadovisti v ZST Valasské

ktery bude nutno nahradit a zaClenit do nové budované technologie SZZ.

Navrhované technickeé reseni

Dle zvlastnich technickych podminek (ZTP) aktualizace studie bude tato vypracovana ve
tfech variantach — varianté bez projektu (BP) a variantach A.2.2 a D.2, pfi€emz problematika ETCS
bude zapracovana ve vSech fedenych variantach a problematika konverze trakce 3kV/DC na

25kV/AC bude zohlednéna v obou projektovych variantach, ve varianté BP zohlednéna nebude.

Varianta BP - udrzovani sou€asného technického stavu trati bez poklesu provoznich
parametrll pfi standardni udrzbé, provedeni oprav dle technického stavu a zivotnosti jednotlivych
prvkd infrastruktury a pfipadné vymény c¢asti systému v ramci udrzby. Naklady a rozsah

potfebnych praci v ramci varianty BP bude stanoven ve spolupraci se SSZT OR Olomouc.

Varianta A.2.2 - opatfeni, ktera feSi existujici dopravné technologické nedostatky
stavajiciho provozu, tzn. modernizace celého tratového useku pfi vyuziti stavajiciho téleso drahy a
zohlednéni pozadavku spravce infrastruktury na rekonstrukci jednotlivych subsystému. Uvazovano
je se zruSenim obsluhy zastavek s nizkou frekvenci cestujicich - jedna se o zastavky Spicky,

Brriov a Lidecdko.

Varianta D.2 - vychazi varianty A.2.2, kterou doplfiuje o novostavbu v Useku Hranice na
Moravé — Milotice nad Becévou, kde je stavajici trat opusténa a zbyvajici ¢ast trati od Milotic

smérem k hranicim CR/SK je FeSena stejné jako v pFedchozi varianté.

Z duvodu konverze trakce bylo provedeno posouzeni vlivu trakce 25kV/AC na
zabezpec€ovaci zafizeni navaznych Useku trati, které nebudou feSeny v projektovych variantach,
pripadné vle¢kach ve smyslu CSN 34 2040 ed. 2. Jedna se o pouzitilvyménu kabeli s kovovym
plastém v délkach nad cca 500m, nahradu KO se signalni frekvenci 50 Hz v okruhu 8 km,
pfipadné nahradu elektromechanickych  zabezpelovacich zafizeni ¢&i  pfejezdovych

zabezped&ovacich zafizeni typu VUD novymi.

Vzhledem k tomu, Ze Zeleznicni trat Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé je zafazena do
systému TEN-T (Trans-European Transport Networks), je jednim z pfedpokladd fungovani
integrovaného transevropského zeleznicniho systému interoperabilita. Timto pojmem se rozumi
schopnost systému umoznovat bezpe€ny a nepferuSovany pohyb vilakd rdznych dopravcu, které
splnuji zakladni parametry stanovené pro tyto vybrané traté. Interoperabilita sestava z fady

technickych a legislativnich zasah(, které zajiStuji soulad riznych narodnich Zelezninich
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systému a vytvafi tak Zelezni¢ni sit, ktera je oteviena a integrovana na evropské urovni. Z hlediska
subsystému fizeni a zabezpeeni (CCT), tvofi zaklad interoperability evropského zelezni¢niho
systému projekt ERTMS (European Rail Traffic Management Systém) — evropsky Zelezni¢ni fidici
systém. Pro jednotny systém zabezpeceni jizd vlakl je uvazovan systém ETCS (European Train
Control System) — evropsky vlakovy zabezpec€ovaci systém, v naSich podminkach v provedeni L2,
ktery umoziuje kontinualni pfenos informaci mezi viakem a infrastrukturou a souvisejici systém
GSM-R (Global system for Mobile communications - Railway) — globalni systém pro mobilni
komunikaci na Zeleznici a pfenos dat mezi Zelezni¢nim vozidlem a radioblokovou centralou.
Realizace systému na vybrané Zelezniéni siti CR vyplyva z mezinarodnich zavazk( CR a probiha
dle pfijatého narodniho implementacniho planu (NIP) — vystavba systému GSM-R je podle tohoto
dokumentu na pfedmétné Zelezni¢ni trati planovana a vystavba systému ETCS je uvaZovana po
roce 2020.

Systém ETCS L2 se z hlediska tratové Casti sklada z baliz, umisténych v kolejisti a
radioblokové centraly (RBC — Radio Block Centre), ktera shromazduje stavové informace z
infrastruktury — SzZZ, TZZ, PZZ, je propojena s CDP (pfedani informaci ETCS tratovému
dispecerovi), poskytuje diagnostické informace a generuje opravnéni k jizdé mobilnim &astem
(OBU — Onboard Unit), umisténym na draznich vozidlech. Rozmisténi a pocet RBC a baliz v
kolejisti je predmétem realizace systému ETCS, ktery fesi i problematiku automatického prechodu
do ETCS L2 na hranici oblasti (ZST Hranice na Moravé) a vazbu na Zelezniéni sit sousedniho
statu, v tomto pfipadé ZSR (ZST Horni Lideg) — predpokladem je vytvoreni podminek pro
automaticky vstup do oblasti ETCS L2 nebo pro handover mezi RBC SZDC a ZSR (dle vybaveni

navazujiciho Useku ZSR systémem ETCS).

Problematika ERMTS/ETCS zejména ve vazbé na kolejové feSeni dopraven je feSena do
doby zpracovani studie , Tvorba metodického pokynu pro projektovani systému ERMTS/ETCS* dle
dopisu &.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ,Zasady pro navrh technického fe$eni ETCS ve vazbé na
kolejova feSeni dopraven“ ze dne 8.3.2018. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velmi slozitou
problematiku s vazbou do prakticky vSech odbornych odvétvi, je technické feSeni prubézné
aktualizovano dle pozadavkl O14 a na zakladé zkuSenosti se zavadénim systému ETCS do

provozu na jinych stavbach.
Zakladni zasady feSeni systému ETCS :

* V feSenych variantach bude sledovano zavedeni vyhradniho provozu ETCS v aplikaéni

urovni L2 ve smyslu NIP

* 'V mezistani€nich usecich nebudou pouZita svételna hlavni navéstidla, ale pouze
prostorové oddily uvazované v délce pozadované DT dle vytizenosti pfisluSného useku,

ohrani¢ené naveéstidly s navéstmi ,Stop znacka ETCS" nebo ,Lokalizacni znatka ETCS, které
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budou mistény v souladu se stavajicimi (tzn. jiz rekonstruovanymi v jinych stavbach) nebo
rekonstruovanymi (v této stavbé) TZZ s ohledem na pozadavky dopravni technologie (tzn.

propustnosti trati)

* V dopravnach s kolejovym rozvétvenim pak budou pouzita navéstidla s navéstmi ,Stop
znaCka ETCS" nebo ,Lokalizacni znacka ETCS", které mohou byt doplnény navéstnimi svitilnami
pro vyjadieni potfebnych navésti s ohledem na poZadavky dopravni technologie — osazeni
navéstidel navéstnimi svitiinami bude provedeno v souladu s legislativou platnou v dobé

zpracovani dalSich stupnl projektové dokumentace

*  Umisténi navéstidel bude provedeno dle dokumentu ,Zasady pro navrh technického
feSeni ETCS ve vazbé na kolejova fedeni dopraven® ze dne 8.3.2018 — pfi nulové nebo nenulové
uvolfiovaci rychlosti (primarné 20 km/h) aplikaci ochrannych opatfeni v rozsahu pouZziti ochranné
drahy v délce 100m, pouziti vzajemné vyluky ohrozujici a ohrozené vlakové cesty nebo pfimou
boCni ochranou ohroZené vlakové cesty, ,Metodického pokynu pro projektovani systému
ERMTS/ETCS* — bude-li vydan, pfipadné dle zasad samostatného dokumentu pro provoz ETCS

(vnitfni pfedpisy provozovatele drahy)

*  PInému vyuziti systému ETCS a jeho vlastnosti musi odpovidat realizace adekvatniho

zarizeni pro detekci vlaku

*  Odbocné traté budou feSeny automatickym vstupem do oblasti fizené systémem ETCS
L2, pfipadné pfi provozovani trati dle predpisu SZDC D3 bude piedani klié( provadéno technickym
zafizenim. V dal$im zpracovani dokumentace bude feSena moznost smiSeného provozu v ZST
Horni Lide¢ pro Zelezniéni trat Bylnice — Horni Lide&, v ZST Vsetin pro obsluhu Zelezniéni trati
Velké Karlovice — Vsetin a v ZST Valaské Mezifi¢i pro Zelezniéni trati Ostrava Uhelné nadrazi —
Valadské Mezifi¢i, RoZznov pod Radhostém — ValaSské Mezifi¢i a ValaSské Mezifi¢i — Kojetin (s

ohledem na zpracovanou SP ,Beskydy*)

* Umisténi nové RBC je pracovné uvazovano na CDP v Pferové. S ohledem na pocet

soucasné jedoucich vlakl je pocitano s jednou RBC.

ZST, odbo¢ky a vyhybny, které jsou soudasti zpracovavané aktualizace studie
proveditelnosti — Horni Lide¢, Valasska Polanka, Vsetin, Jabllinka, Valasské Mezifi¢i, Lhotka nad
Bedvou a Spitky resp. Milotice budou vybaveny SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
elektronické stavédlo (ES) s moznosti dalkového ovladani dle navrzeného kolejového fedeni s TZZ
pFisluSsnych mezistani¢nich usekl integrovanym ve SZZ. Dalkové ovladani zabezpec€ovacich
zarizeni bude v kone¢ném stavu sméfovano dle pokynu GR SZDC ¢&. 01/2019 na CDP v Prerové,
s moznosti mistniho (Usekového) ovladani. Pro Zelezni¢ni trat Horni Lide¢ st. hr. - Hranice na
Moravé mimo je urlen jeden ze sali CDP. Pracovisté pohotovostniho vyprav€iho (PPV) je

planovano v Horni Lid¢i. SZZ budou vybavena dalkovou diagnostikou.
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Prioritné je sledovano ruSeni Zelezni¢nich prejezdd a jejich nahrada mimouroviiovym
kiizenim — viz ¢ast 6.1 Koleje, nastupisté, Zelezni¢ni pfejezdy. V pfipadé ponechani uroviovych
kfizeni silni€nich komunikaci s télesem Zelezniéni trati, budou tato vybavena PZZ schvaleného
typu (kategorie PZS 3ZBLI) se zaClenénim do systému dalkového ovladani a diagnostiky ZZ.
Pfejezdy budou vybaveny s ohledem na navrhovanou tratovou rychlost mechanickou vystrahou —
celymi pfipadné polovi¢nimi zavorami a pozitivni signalizaci s pfenosem informace o schopnosti
davat vystrahu strojvedoucimu i dopravnimu zaméstnanci. Umisténi potfebné technologie bude

provedeno v reléovych domcich, kterych vystavba je napini profese pozemni stavby

Umisténi ZZ bude feSeno dle pozadavku jednotlivych technologii na prostfedi bud’ v nové
vybudovanych nebo ve stavebné upravenych stavédlovych ustfednach, pfipadné technologickych
domcich. Stavajici prostory, kde je umisténa technologie SZZ, pfipadné TZZ v ZST Valasska
Polanka, Vsetin, Jablinka, ValaSské Mezifi¢i, Lhotka nad Becvou je mozno po stavebni Upravé
mozno vyuzivat i nadale, do nové technologické budovy bude nutné potfebné zabezpeCovaci
zafizeni umistit v nové dopravné Spicky resp. Milotice. Upravy technologickych objektd budou

feSeny v profesi pozemni stavby.

Propojeni jednotlivych technologii ZZ bude provedeno metalickymi a optickymi kabely,
které jsou naplni profese sdélovaci zafizeni. Vystavbu kabelovych tras je nutno koordinovat
spoleéné pro sdé&lovaci a zabezpedovaci zafizeni, v ZST vedenych s vyuZitim nové budovanych

kabelovodd, které jsou feSeny v profesi pozemni stavby.

Napajeni ZZ bude feSeno ve spolupraci se zpracovateli ¢asti silnoprouda technologie a
trakéni vedeni (TV).

Zhodnoceni navrzeného reseni

Reseni zabezpedovaciho zafizeni popsané v pfedchozim textu v jednotlivych variantach
uvazuje s nahradou stavajicich technologii SZZ, TZZ a PZZ, pfipadné spadovistniho ZZ (z vétsi
Casti jiz moralné a technicky prfekonanych) novymi systémy, které budou aplikovany na kolejisté
navrzeném ve stavebnich ¢astech (kolejové feSeni) a budou odpovidat navrzené dopravni
technologii. Sou&asti navrzeného fedeni je vybudovani technologie ETCS a zaclenéni nové

vybudovanych technologii SZZ, TZZ a PZZ do systému DOZ v¢etné doplnéni CDP Prerov.

Zavérem muzeme konstatovat, Ze pfi realizaci navrzeného feSeni ZZ dojde k odstranéni
nedostatkll stavajicich prvkl Zelezni¢ni infrastruktury, které jsou uvedeny v pfedchozim textu s
ohledem na jejich technickou a moralni zastaralost, navrhovana technologie SZZ, TZZ, PZZ i
spadovistniho ZZ umozni zaclenéni do systémi DOZ a ETCS, umozni aplikaci diagnostickych
systéma, tim zvysi komfort udrzby zafizeni ze strany odbornych sloZek provozovatele a vyuziti

perspektivnich systému fizeni provozu.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -53-




L~Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

Nacenéni

Zapocitany jsou naklady na SZZ v dopravnach, kde se bude v ramci stavby budovat nové
SZZ - Milotice n.B. (Spicky), Valagské Mezifi¢i, Jabltnka, Valasska Polanka a Horni Lideé. V ZST,
kde uz bude vybudovano ESZZ jsou zapocitany provizorni SZZ na pfislusny pocet v.j. po
rekonstrukci. Naopak v novostavbach dopraven - Milotice n.B. a Spicky provizoria po&itana nejsou

(zatim, je mozné, ze pro pfechod na ETCS L2 bude i zde potfeba s nimi pocitat.

Naklady na TZZ jsou uvazovany v usecich, kde nebudou vybudovany TZZ v pfedchozich
stavbach (ij. Hustopece n.B. - ValaSské Mezifici), ve Vsetiné se nové TZZ v ramci rekonstrukce

nebuduje, pocita se tedy s novym.

PZZ jsou zapoctena ta, se kterymi se pocita v novém stavu - pfipadné Upravy lze
zapracovat. Vybudovani ETCS je poc¢itano na km a je tedy zapodteno na celou délku traté, t.j. mezi
st. hranici a vjezdem ZST Hranice na Mor. V souvislosti s tim je nutné stanovit vazby na Slovensko

- navazani systému ETCS.

DOZ je ocenéno ve v8ech dopravnach - ve vysledném stavu bude na CDP v Pferové jeden
sal ur€en pro feSenou trat. V souvislosti s tim je uvaZovano, Ze upravy na CDP Pferov jsou

zahrnuty v cené za DOZ.

Liniova zafrizeni

¢ Tratovy metalicky kabel (TK)

Navrhuje se polozeni nového tratového kabelu véetné dvou trubek HDPE. Tratovy kabel se
navrhuje typu 15XNO0,8 plnény, dvouplastovy v celém useku. Tratovy kabel bude v jednotlivych
Zelezni¢nich stanicich ukon€en ve sdélovacich mistnostech ve sdélovacich kabelovych skfinich
zarezovou technikou. Na trati budou u pfejezdl z tratového kabelu provedeny potfebné vypichy

pro venkovni telefonni objekty umisténé na domcich PZS.
¢ Dalkovy opticky kabel (DOK)

Navrhuje se pouziti optického kabelu, ktery bude po dokonéeni pokladky trubek HDPE
zafouknut do hlavni trubky. Parametry viaken musi splfiovat pozadavky SZDC pro provoz platné v
dobé realizace stavby. Opticky kabel bude vyveden ve stanicich, zastavkach, prejezdovych
domcich, silnoproudych objektech a u tunelovych portalt dle zasad vydanych SZDC a bude
ukonCen v kabelovych skfinich 19 42U na optickém rozvadéci. Kabelové skfiné budou v
dopravnach umistény ve sdélovacich mistnostech. VIdkna urCena pro zabezpeCovaci techniku

budou ukonCena v prostorach zab. zafizeni. Na optickém kabelu budou ponechany nezbytné
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rezervy u kabelovych spojek, u optickych rozvadécli a vétSich mostl. Opticky kabel bude slouzit
jak pro sdélovaci zafizeni, tak i pro zabezpelovaci zafizeni, pro dispecerskou fidici techniku v

CDP Pterov a také pro silnoproudou techniku.

Mimo pfedmétny usek bude dalkovy opticky kabel (DOK) zafouknut do HDPE trubky v
tratovém Useku Horni Lide& — Bylnice. V Zst. Bylnice bude tento kabel navazan na stavajici DOK a
pfenosovym zafizenim bude zajistén datovy pfenos po DOK do CDP Pferov pro tratovy usek
Horni Lide€ (v€etné) — Hranice na Moravé (v€etné) a vSech mezilehlych stanic. Pro pfedmétny
tratovy usek, tak bude vytvofena geograficky oddélena zalozni trasa Horni Lide€ - Bylnice - Staré
Mésto u Uherského Hradisté - Pierov (CDP).

¢ Nové pfrenosové zafizeni

V celém tratovém uUseku bude vybudovan novy pfenosovy systém na bazi IP/MPLS a
gigabitového ethernetu. Pfenosovy uzel bude realizovan v kazdé Zelezni¢ni stanici. V
jednotlivych zelezni¢nich stanicich budou osazeny vykonné routery MPLS (PE) s pfenosy az do
1Gbit/s, dopInéné o vykonné switch-routery (CE) L3, ze kterych pak budou pfipojovany s
pfenosovou rychlosti FE, resp. 1Gbit/s dalSi objekty sité TechLan, resp. Intranet v dané lokalité.
Pfenosovy systém bude v koncovych uzlech (Horni Lide€, Hranice na Moravé) zaokruhovan
nezavislou cestou. Pfenosovy systém bude zaélenén do centralniho dohledového systému, ktery
se v nutném rozsahu doplini. Vhodnym doplnénim pfenosového systému bude zajist€éna navaznost
na v8echny odbocné traté v feSeném useku. Novy pfenosovy systém bude vybudovan s ohledem

na navazani na pfenosovy systém Zeleznic Slovenské republiky (ZSR).

Stavajici analogové pfenosy ani pfenosova zafizeni se nebudou obnovovat. Potfeba
prfenosovych cest bude plné pokryta novou digitalni pfenosovou technologii. V pfipadé nezbytnosti

zachovani okruhu se vybavi nové pfenosové zafizeni a okruh se pfevede.
¢ Digitalni radiovy systém GSM-R

V ramci stavby bude vybudovan novy digitaini radiovy systém GSM-R. Pro pfesné umisténi
zakladnovych stanic GSM-R se vypracuje plan sité na zakladé vypoctl a méreni pokryti radiového
signalu. Pfedbéznym odhadem byl stanoven pocet zakladnovych stanic pro tento usek trati Horni
Lide€ — Hranice na Moravé na 7ks. Pfi planovani a méfeni je nutné vyhodnotit pokryti z

navazujicich a odboc¢nych trati tj. Horni Lide€ — st.hr. Slovenska republika, Horni Lide¢ — Bylnice,

vvvvv

vvvvv

koridor. Tim muze dojit k pravam v poctu BTS. Ve varianté D.2 jsou v Useku Hranice na Moravé -
Milotice nad Be&vou navrzeny dva nové tunely v délce 245m a 1225m. Sit musi splfiovat

parametry pro zavedeni zabezpe&ovaciho systému ETCS drovné 2.
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Umisténi technologie BTS bude bud ve stavajicich sdélovacich mistnostech pfi vzdalenosti
anténniho systému do 80 m nebo v novém samostatném technologickém objektu s ochranou proti
vniknuti. Technologicky objekt bude vybaveny proti pozaru samozhasecim zafizenim, signalizaci

proti vniknuti, klimatizaci a temperovanim.

¢ Uprava avaijic
a

st iho analogového radiového
systému TRS MRTS

V rdmci uprav radiovych siti se uvazuje s pracemi spojenymi s pfesunem zafizeni MRTS a
TRS do provizornich a nasledné definitivnich prostor s ohledem na stéhovani pracovist vypravcich
pfi adaptacich apod. Anténni systém a radiostanice TRS zUstanou beze zmény. Zafizeni TRS
bude upraveno pro potieby dalkového fizeni v pfechodném obdobi a bude provedeno pfipojeni na
novy tratovy kabel. Po spusténi systému GSM-R se systém TRS zruSi. Z dadvodu, Ze na
odbocnych tratich Vsetin — Velké Karlovice a Valasdské Mezifi¢i — RoZznov pod Radhostém neni v
soucCasné dobé instalovan systém TRS je nutné zachovat funkéni sit MRS. Z toho divodu budou

radiostanice MRS nové v IP provedeni pro moznost dalkového ovladani.

Zarfizeni v zelezniénich stanicich a zastavkach

¢ Mistni kabelizace

Po dobu provadéni stavebnich praci pfed zapojenim nové mistni kabelizace musi zUstat
stavajici mistni kabelizace v provozu, aby byl zachovan provoz stanice. Centrum nové mistni
kabelizace bude umisténo do prostor sdélovacich mistnosti. Nové budované mistni kabely budou
vzhledem ke skutecnosti, Ze se budou nachazet v oblasti vlivl stfidavé trakce v provedeni
TCEPKPFLEZE -- XN 0,6. V ramci MK budou polozeny téz trubky HDPE do méniren a napajecich
stanic, do kterych se zafouknou mistni optické kabely pro potfeby DRT a sdé&lovaciho zafizeni. V
ramci mistni kabelizace budou na nastupistich s vytahy navrZzeny dorozumivaci zafizeni s
tlaitkem pro pfipad poruchy vytahu. Toto dorozumivaci zafizeni bude slouzit pro hlasové spojeni

na dispeCera CDP Prerov.

¢ Rozhlas pro cestujici

Rozhlas pro cestujici bude doplnén v dopravnach a zastavkach tak, aby bylo umoznéno
dalkové ovladani rozhlasu ze zst. Horni Lide¢, Valasska Polanka, Jabllinka, Valasské Mezifici a

Hranice na Moravé.

Nové IP rozhlasové ustfedny budou umistény ve sdélovacich skfinich ve sdélovacich
mistnostech. Na zastavkach, kde se nachazi v blizkosti pfejezd, budou rozhlasové ustfedny
umistény v reléovych domcich, kde pfejezd neni, ve sluzebnich mistnostech a na zastavkach,
kde neni Zadny stavebni objekt, budou rozhlasové ustfedny umistény v klimatizovanych kovovych

skfinich umisténych v blizkosti rozvadéce nn.
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Ve stanicich budou ozvu€eny prostory Cekaren, vybrané mistnosti ve vypravni budové,
prostory pfed vypravni budovou do kolejisté pod pfistfeSkem a prostory nastupisté. Na zastavkach
budou ozvuceny prostory nastupisté v nejfrekventovanéjSich prostorach. Umisténi reproduktort na

nastupistich se pfedpoklada na osvétlovacich stozarcich.

¢ Sdélovaci zafrizeni

V Zelezni€nich stanicich se navrhuje vybudovat nové IP telefonni zapojovacCe (jako nahrada
za stavajici), jejich ovladaci pulty se umisti do dopravnich kancelafi. Vlastni telefonni zapojovac -

spojovaci ¢ast bude umisténa ve sdélovacich mistnostech, ve sdélovacich skfinich 19

Ve sdélovaci mistnosti se umisti nové hlavni hodiny fizené signalem DCF, nové podruzné
hodiny budou umistény v dopravnich kancelafich na sténu. Na nastupiStich se umisti nové
podruzné hodiny. V novych technologickych objektech se umisti nové podruzné hodiny a budou
pro né zfizeny i nové hodinové rozvody. V novych technologickych objektech a dopravnich
kancelafich se navrhuji nové rozvody strukturované kabelaze. Souc&asti sdélovaciho zafizeni bude
i FeSeni prechodnych stavl. Nahrazené sdélovaci zafizeni prekazejici dalSi vystavbé bude

demontovano.

¢ Spojovaci telekomunikaéni zafizeni

Stavajici spojovaci systémy budou nahrazeny novymi digitalnimi uzly. Nové uzly musi byt
plné kompatibilni se stavajicimi systémy sluzebni telekomunikacni sité a to jak z hlediska
spojovacich protokoll tak i z hlediska dalkového dohledu. Kapacita uzl( se pfipravi na stavajici
pocet pfipojek, doplnénych o nové pfipojky, budované v ramci modernizace. Celkova nezapojena
rezerva pripojek pfi spusténi do provozu musi byt min. 20%. Telekomunikacni uzly budou
vybaveny v Zst. Zst. Horni Lide€, ValaSska Polanka, Jablinka, Vsetin a ValaSské Mezifici.
Telefonni pfipojky v energetickych objektech se pfipoji rovnéz prostfednictvim vhodného
ucastnického prenosového zafizeni, pfipojeného pfes opticky kabel.

¢ Elektricka pozarni a elektricka zabezpecéovaci
zafizeni (EPS a EZS)

V pfipadé pozadavkd plynoucich z PBR bude v Zst. Horni Lideg, Valasska Polanka,
Jablunka, Vsetin a Valasské Mezifi¢i navrzeno zafizeni EPS dopInéné automatickym samocinnym
hasicim systémem ASHS. Samostatny systém EPS bude vybudovan jen v pfipadé objektd TNS
nebo SpS. V ostatnich technologickych objektech se samostatny systém EPS nebuduje a objekty
budou z hlediska pozarni bezpec€nosti zajiStény opticko-kourfovymi hlasiCi zapojenymi do systému
EZS. Informace z ustfeden EPS budou pomoci dalkového pfenosu preneseny do CDP Pierov,
kde je trvala sluzba. Pozarni Ustfedna v trakéni transformovné a spinaci stanici bude propojena
s pfenosovym zafizenim, aby jeji stav bylo mozno pfenaset do elektrodispecinku ED Pferov, kde je

sluzba pfitomna 24 hodin denné.
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Vzhledem ke skuteCnosti, ze technologické mistnosti, trakéni tranformovna atd. nebudou
trvale obsazeny obsluhou, z toho dlvodu budou tyto prostory stfezeny systémem EZS. Bude
provedena pladtova a prostorova ochrana. Vystup ustfedny EZS bude zapojen do systému
dalkové diagnostiky technologickych systému a pfenesen na pult dohledu dispecera CDP Prerov
a HZS Prerov. V pfipadé trakéni transformovny a spinaci stanice bude vystup z ustfedny EZS
propojen pfenosovym zafizenim a zaveden do elektrodispe€inku ED v Pferové, kde bude

pofizovan zaznam.

¢ InNformacéni zafrizeni

V zst. Horni Lide¢, Valasska Polanka, Jablinka, Vsetin a Valasské Mezifi¢i bude navrzeno
informacni zafizeni. Novy informacni systém bude navrzen taktéz na vSechny zastavky. Informacni
systém bude slozen ze zafizeni, které poskytuje vizualni informace (informacni tabule) a hlasové
informace — automatické hlaseni do rozhlasového zafizeni. Informaéni zafizeni se bude skladat z
fidiciho pocitaCe umisténého v dopravni kancelafi, informaéniho odjezdového panelu a
nastupistnich panell. Ve vestibulech budou umistény odjezdové panely a pod pfistfeSky na
nastupistich u kazdé nastupistni hrany budou umistény nastupistni oboustranné panely
dvouradkové. Vzdy u jedné hrany bude nastupistni tabule s hodinami. Od zafi 2017 vesla v
platnost nova smérnice SZDC &.118. V ramci feSeni tohoto PS bude respektovana tato smérnice

¢.118 ( barevné provedeni, sektory, pocet fadkl apod.).
¢ Kamerovy systém

V Zst. Horni Lide¢, Valasska Polanka, Jabllinka, Vsetin a Valasské Mezifi¢i bude navrzen
novy IP kamerovy systém pro vizualni kontrolu stanice a nastupiStnich hran pro potfeby fizeni
dopravy a bezpec€nosti cestujicich. Novy kamerovy systém bude navrzen taktéZz na vSechny
zastavky a také na objekty TNS. Nové kamery na nastupisti budou instalovany proti sobé tak, aby
byla snimana kazda jednotliva nastupistni hrana po celé délce. Vlastni technologie kamerového
systému bude umisténa ve vypravni budové VB, ve sdélovaci mistnosti SZDC. Ve sdélovaci
mistnosti bude instalovan kamerovy server a datové ulozisté kamerového zaznamu. V dopravni
kancelafi bude instalovan mikro PC a monitor s prohlize¢em kamerového systému. Jednotlivé
kamerové body budou propojeny se sdélovaci mistnosti optickym a napajecim kabelem. Novy IP

kamerovy systém bude vybudovan s moznosti dalkového pfistupu na CDP Prferov.
¢ Ostatni zafizeni

Prelozky a ochrany draznich kabeld

Novymi upravami Zelezni¢niho spodku by mohlo dojit k narudeni stavajicich sdélovacich
kabelt, proto budou stavajici kabelové trasy SZDC ochranény a v nutnych p¥ipadech budou kabely

pfeloZeny.
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Prelozky a ochrany mimodraznich kabelt

Mimodrazni kabely budou vytyCeny a provedeny hloubkové sondy a na zakladé téchto

poznatk( bude provedena ochrana kabell pfipadné jejich prelozka.

Stavajici stav

DotCeny usek je elektrizovan stejnosmérnou trakéni soustavou DC 3kV. Puvodni trakéni
vedeni bylo vybudovano vroce 1960. Béhem provozu bylo trakéni vedeni <&astené
rekonstruovano a upravovano pfi obnovach koleji a vyhybek, pfi rekonstrukcich koleji, pfi
dotrolejovani koleji, pfi Upravach v ramci stavby silni¢nich nadjezdi a pfi komplexnich opravach
TV (Horni Lide€ statni hranice — Horni Lide¢, ValaSska Polanka — Vsetin, Hustope€e nad Be¢vou—

Hranice mésto)

Trakeni podpéry jsou pfevazné puvodni (mimo nedavno rekonstruované useky). Stozary
jsou ocelové trubkové typu T a ocelové prihradové typu BP, u hlavnich koleji je kompenzované
vedeni - trolej 150mm2Cu, nosné lano 120mm2Cu, tah v troleji i nosném lanu 15kN. Zesilovaci
vedeni 240 mm? AlFe. Vedlej$i koleje jednotlivych stanic maji polokompenzované vedeni - trolej

100mm2Cu, nosné lano 50mm2Bz, tah v troleji 10kN, nosné lano kotveno pevné.

Celkovy stav TV odpovida dobé provozu a tehdy platnym normam a predpistiim. Trakéni
vedeni je moralné a technicky zastaralé, nesplfiuje provozni a bezpe€nostni pozadavky kladené na
zarizeni modernich zelezni¢nich trati s parametry pro vySsi rychlosti. Z tohoto divodu je nutna

kompletni rekonstrukce TV vyjma nedavno zrekonstruovanych useku.

Napdjeci body trak&niho vedeni jsou:

TM Stfelna, ktera ma 4 vyvody pro pfipojeni na trakéni vedeni kol. €. 1 a 2. TM je v sou€asné

dobé po rekonstrukci.

SpS Lidecko, kterda ma 4 vyvody pro pfipojeni koleji €. 1 a 2

TM Usti u Vsetina, kterd ma 4 vyvody pro pfipojeni na trakéni vedeni kol. &. 1 a 2. TM je

v soucasné dobé po rekonstrukci.

SpS Jablunka, ktera ma 4 vyvody

TM Valasské Mezifici, ktera ma 4 vyvody pro pfipojeni na trak¢éni vedeni kol. €. 1a 2. TM je

v soucCasné dobé po rekonstrukci.

SpS Hustopece nad Becvou, ktera ma 4 vyvody

TM Hranice na Moravé, ma 6 vyvodu

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -59 -




L~Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

Rozsah zatrolejovani je uveden v ¢asti Dopravni technologie.

V pfiloze této zpravy jsou uvedeny orientacni energetické vypocty trakéniho vedeni.

Varianta bez projektu

Mimo béZnych udrzbovych praci na trakénim vedeni bude nutné vymeénit staticky narudené
podpéry trakéniho vedeni, odstranit stozary nespliujici poZadavky platnych norem (napf.
vzdalenost pfedni hrany stozaru od koleje), vyménit trolejovy drat, upravit mista kfizeni na
vyhybkach. Napajeci body trakéniho vedeni - bez zasadnich uprav. Rozsah zatrolejovani zlGstane

ponechan stavajici.

V ramci opravnych praci byly od roku 2010 komplexné opraveny tyto tratové useky:

Horni Lide€ st.hr. — Horni Lide¢&, km 21,110 — 27,261, u kol. €. 2 jen po km 23,610

Horni Lide€ — ValaSska Polanka, km 21,250 — 22,000 obé koleje

Valadska Polanka — Vsetin, km 33,780 — 34,130 obé koleje, a km 34,130 - 35,300 kol. &. 1
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Hustopece nad Be¢vou — Hranice na Moravé mésto, km 7,840 — 7,950, km 8,300 — 15,000

V ramci varianty bez projektu probéhne konverze napajeci soustavy na AC 25kV 50Hz

v useku Usti u Vsetina — Horni Lide¢ st. hr. stejné jako ve variantach projektovych.

Varianta A.2.2

Rekonstrukce bude provedena stfidavou proudovou soustavou AC 25kV 50Hz pro
provozovani drazni dopravy zavislou trakci v souladu s poZadavky platnych technickych norem
a predpisu, u jiz zrekonstruovanych useku trakéniho vedeni v ramci opravnych praci bude snaha
0 jejich maximalni vyuziti (rozsah opravnych praci viz varianta bez projektu). Svislé fetézovkové
trakéni vedeni bude realizovano v parametrech pro maximalni rychlost 160km/h v hlavnich
kolejich. Prarezy vodicu trolejového vedeni - v hlavnich kolejich trolej 100 mm? Cu, nosné lano 50
mm? Bz, bez zesilovaciho vedeni. Je uvaZzovana vyména vSech odpojovacli a motorovych pohont,
vyména staticky naruSenych stozar( i v Eastech nedotéenych kolejovymi Upravami. Podle platnych
technickych norem a predpisti bude provedena ochrana pfed nebezpecnym dotykem u pevnych
trakénich zafizeni a ostatnich konstrukci v prostoru ohroZeni trakénim vedenim. Ukolejnéni

trakénich podpér a kovovych konstrukci bude koordinovano s feSenim zabezpecovaciho zafizeni.
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V useku Hranice na Moravé — Horni Lide¢ je 11 nevyhovujicich podjezdnych vysek

nadjezdu (lavek):
- Nadjezd km 20,545 (polni cesta) H. Lide€ — V. Polanka
- Lavka pro pési km 21,442 zast. Lide¢ko Ves
- Lavka pro pési km 23,958 zast. Lidecko
- Nadjezd km 42,636 (ul. Josefa Sousedika) Vsetin — Jabllnka
- Nadjezd km 40,020 (ul. Bobrky) Vsetin — Jabllinka
- Nadjezd km 17,303 Lhotka — Hustopece
- Nadjezd km 13,404 Hustope€e — Hranice mésto (Milotice)
- Nadjezd km 11,328 Hustopede — Hranice mésto (zast. Spicky)
- Nadjezd km 7,966 Hustope&e — Hranice mésto (zast. Cernotin)
- Nadjezd km 7,490 Hustope€e — Hranice mésto (polni cesta)
- Nadjezd km 1,010 Hranice mésto — Hranice na Moravé

Stavajici podjezdné vySky neumozniuji navrhnout trakéni vedeni v souladu s poZadavky TSI

Energie a je nutna jejich rekonstrukce, zahrnuto v &asti Mosty, propustky, zdi.

V ramci studie jsou uvazovany tyto napajeci body: TNS Stfelna, TNS Usti u Vsetina, TNS
Valasské MezifiCi. Styk soustav mezi 25kV AC a 3kV DC je uvazovan v useku Hranice na Moravé
— Hranice na Moravé mésto v km cca 1,0. Pfedpoklada se, ze stanice Hranice na Moravé projde
rekonstrukci a vesSkeré kabely a ostatni zafizeni jiz budou vyhovovat budoucimu stfidavému

napajeni trakéniho vedeni.
Postupy vystavby

V této studii se predpoklada stav po ukoncéeni stavby ,Statni hranice Slovenska republika
(Stfelna) — Vsetin (mimo) — konverze, na kterou se nyni zpracovava zamér projektu. Vzhledem k
navrzenému harmonogramu vystavby a souvisejicim stavbam neni mozné vzdy realizovat trakéni
vedeni s vyhledovou sestavou typu ,S“ kvuli potfebé& provizorniho napajeni jesté stejnosmérnym
systémem DC 3kV. V téchto mistech je tedy navrzena sestava typu ,J“ s izola¢ni hladinou 25kV. V
mistech, kde doSlo nedavno k rekonstrukci TV také zlstane sestava typu ,J“ ale bude upravena

pro napajeni systémem AC 25kV 50Hz.
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Varianta D.2

Plati koncepce uvedena ve varianté A.2.2 , v Useku mezi Zst. Hranice na Moravé — zast.
Milotice nad BecCvou je trat vedena v nové stopé. Styk soustav mezi 25kV AC a 3kV DC je

uvazovan v km cca 2,0.

Predmétem této casti studie je stanoveni pozadavkl na uUpravy a vystavbu novych
silnoproudych zafizeni, které je nutno zahrnout do technologické a stavebni Casti stavby, jejimz
cilem je provéreni realnych variant modernizace zelezniéni trati (280) Trat 280 (Luky pod Makytou)

- St. Hranice CZ/SK - Horni Lide¢ - Hranice na Moravé.

Popisovana silnoprouda zafizeni, rozvody a pfelozky vedeni je mozno rozdélit z hlediska

funkce do nasledujicich tématickych ¢asti:

* Napgjeni zabezpelovaciho zafizeni

» Technologie transformacnich stanic vn/nn

* Napdgjeni elektrickou energii

* Méfeni spotfeby elektrické energie

» Dalkova diagnostika zelezni¢ni infrastruktury

* Elektrické predtapéci zafizeni EPZ

«  Upravy rozvoden nn (hlavnich rozvad&d nn)

* Osvétleni zelezni¢nich stanic a zastavek

«  Upravy rozvodi nn

+ Elektricky ohfev vyhybek

+ Dalkové ovladani usekovych odpojovacu

» Prelozky silnoproudych rozvod( a zafizeni

» Elektricka zafizeni tunell

+ Opatieni k zamezeni koroznich ucinkd bludnych proudu

V feSeném useku se nachazeji tyto zastavky a zelezni€ni stanice: Zst. Hranice na Moraveé,

zst. Hranice na Moravé mésto, zast. Teplice nad Becvou, zast. Cernotin, zast. épiéky, zast.
Milotice nad Becvou, Zst. Hustopec€e nad Becévou, zst. Lhotka nad Bec€vou, Zst. Valasské Mezifici,
zast. Briov, nz. Bystficka, zst. Jablinka, Zst. Vsetin, Usti u Vsetina, zast. Leskovec, Zst. Valagska

Polanka, zast. Luzna u Vsetina, zast. Lide¢ko, zast. Lide¢ko ves, zZst. Horni Lide¢, zast. Strelna.
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Technicky popis subsystému:

¢ Elektrické pifredtapéci zafizeni (EPZ)

Pro potfeby predtapéni osobnich vozl bude v Zst. Vsetin (dle dopravniho technologa — 4ks)
realizovano nové predtapéci zafizeni EPZ. Objekt rozvodny je jednopodlazni zdény o dvou
mistnostech. V mensi mistnosti jsou osazeny rozvadéle elektroinstalace rozvodny, obsluzné a
monitorovaci rozvadéce a skfing, ve vétsi mistnosti pak bude umisténo vlastni zafizeni rozvodny,
skladajici se z rozvadéte EPZ napajeného pfimo z trak&niho vedeni pfes pfisluSny usekovy
odpojovaé. Z vnéjsi strany bude pfipojkova kabelova skfifi s pfivodem z rozvodd nn, uvnitf pak
skfifi s oddélovacimi transformatory pro napajeni rozvadéce vlastni spotfeby RMS1. Uzemnéni
rozvodny bude provedeno v ramci stavby uloZenim zemniciho vedeni do zakladu stavby rozvodny.
Pfed vstupy do rozvodny se provedou potencialni prahy v souladu s CSN 33 2000-5-54 ed.3. K
uzemnéni budou pfes zkudebni svorky pfipojeny svody hromosvodu a pfipojkova skfif. Uvnitf

rozvodny se provede ochranné uzemnéni z pasku FezZn.

¢ Upravy rozvoden a nn (hlavnich rozvadéchu
te

v n
nn), chnologie TNS

trakéni transformovnu pro napdjeni trakéniho vedeni trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé,
pro kterou bude, dle pozadavku CSN 33 3505, zfizen kabelovy pfivod z rozvodny R110kV CEZ. Z
tohoto divodu bude sougasné s TT nutné zfidit novou rozvodnu R110kV SZDC. Zatim je
pfedpokladano s napajeci stanici s méniCovou technologii s instalovanym vykonem 2x 30MW.
Spinaci stanice v ramci této dokumentace se nyni nepfedpokladaji. Vysledné napajeni celé traté

bude stfidavé 25kV, 50Hz s napajecimi body ve ValaSském Mezifici, Usti u Vsetina a Stielné.

V souvislosti se stavbou FeSenou v této studii, tedy ,Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢
st. hr. — Hranice na Moravé“ vznika ve stanicich a zastavkach potfeba vybudovani novych, resp.
uprav stavajicich rozvoden vn, nn nebo hlavnich rozvadé€l nn z duvodu realizace novych

technologickych i stavebnich objektl a tim potazmo narlstu spotfeby el. energie.

Upravy a potfeba oddélené evidence spotfeby el. energie pro potfeby elektrického ohfevu
vyhybek s pfipadnym doplnénim regulacnim a monitorovacim systémem dosahovaného maxima s
moznosti blokovani (napf. regulator TECO — SZE Hradec Kralové) jsou vyvolany uvaZovanym
zfizenim elektrického ohfevu vyhybek a vystavbou TT. Realizace (rekonstrukce) elektrického
ohfevu vyhybek, rozvodny pro EPZ a dalSich objektt sebou pfinasi potfebu vySe zminénych Gprav
v méfeni a ovladani a také potfebu Uprav, hlavné nahrad stavajicich rozvadéct meéreni a hlavnich
(pfivodnich) rozvadécd nn v Zelezni¢nich stanicich a poloZzeni novych propojovacich kabell
silovych i ovladacich (vzajemné propojeni mezi rozvadéci méfeni a hlavnimi). Nahrady stavajicich

zarizeni jsou vétSinou nutné z hlediska stavu soucasnych zafizeni a také s ohledem na potfeby
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dalkového fFizeni, monitoringu a diagnostiky novych i ponechanych elektrickych zafizeni v

jednotlivych stanicich i zastavkach.

¢ Osvétleni zZelezniénich stanic a zastavek

S ohledem na popsany stav stavajicich osvétlovacich soustav se navrhuje jejich kompletni
demontaz (mimo osvétleni ze zpracovavanych projektovych dokumentaci — v pfipadé, Zze byly
provedeny vlastni stavby). Nové osvétleni stanic bude provedeno umisténim svitidel na stoZary
trakéniho vedeni. Kde to nedovoli charakter provedeni trakéni soustavy, budou osazeny
samostatné sklopné stozary se svitidly ve vySce 12m nebo 5-6m (zastavky), pfipadné osvétlovaci

véze. Obdobny systém bude vyuzit i pro osvétleni zastavek.

Rekonstruovana a nova nastupisté v zelezni€nich stanicich budou dopinéna osvétlenim na
sklopnych stozarcich, coz zajisti bezpe€nost cestujicim, zvysi cestovni komfort a pfinese znacné
uspory provoznich nakladl, kdy neni tfeba provozovat sou¢asné rozsahlé osvétleni stanic, které je

konstrukci zastfeSeni. Rovnéz svitidly budou osvétleny nové podchody pro cestujici.

Ovladani osvétleni stanic bude soustfedéno do dopravnich kancelafi stanic, u zastavek se
prfedpoklada ovladani dalkoveé rovnéz z dopravnich kancelafi v Zelezni¢nich stanicich. Navrhované
ovladaci zafizeni pro osvétleni stanic a zastavek bude umozZnovat dalkové ovladani z pfedem
dohodnutych pracovist (regionalni nebo centralni dispeCerska pracovi$té Hranice na Moravé,
Valadské MezificCi, Vsetin, resp. Pferov). Pro potfeby monitorovani stavu a spotfeby osvétlovacich
soustav bude ovladani doplnéno o pfislusné monitorovaci zafizeni s pfenosem dat optickymi

kabely sdélovacich rozvodu.

¢ Upravy rozvodd nn

Nové kabelové rozvody nn, resp. upravy stavajicich rozvodl nn budou v Zzel. stanicich i
zastavkach provedeny ulozenim novych rozvodu pro napajeni a ovladani elektrického ohfevu
vyhybek, rozvody nn, rozvody pro osvétleni stanic a nastupist a pfivody nn pro zajisténi napajeni

novych a stavajicich objektd.
¢ Elektricky ohfev vyhybek (EOV)

Elektricky ohfev vyhybek vyrazné snizuje potfebu nasazeni pracovnikd na jejich udrzbu.
vyhybek v zimnim obdobi, kdy dochazi vlvem sniZzené teploty a snéhovych srazek ke ztizené

obsluze vyhybek, coZz ma vliv na bezpecnost Zelezni¢niho provozu.
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Zafizeni pro elektricky ohfev vyhybek (EQV) zajisti elektricky ohfev motoricky ovladanych

nejdalezitéjSich vyhybek ve stanicich a vyhybnach:
- Spicky (bez zastavky)
- zst. Lhotka nad Becvou
- Zst. ValaSské MezifiCi
- Zst. Jablunka
- Zst. Vsetin
- odb. Valasska Polanka
- zst. Horni LideC

Systém EOV bude napajen z trafostanic v jednotlivych stanicich, odbolkach (popf.
vyhybnach). Z nich budou napojeny jednotlivé rozvadée R-EQV, situované tak, aby kabelové
rozvody nn k jednotlivym vyhybkam byly co nejkrat$i, u stanic s jednou vyhfivanou vyhybkou na
kazdém zhlavi bude rozvadé¢ R-EOV situovan pfiblizné uprostfed stanice nebo podle mistnich

podminek v pfislusné stanici.

Systém EOV bude mit samostatné méreni spotfeby el. energie pro vyhodnocovani jeho

skuteéné spotreby.
Ovladani EOV bude ovladano ustfedné z CDP, dalkoveé i mistné.

kové ovliadani Usekovych odpojovacau

¢ Dalk

(DOUO)

V jednotlivych Zelezni¢nich stanicich budou dalkové a ustfedné ovladany pohony
Usekovych odpojovadti navrzené projektantem trakéniho vedeni. Ovlddage DOUO budou
instalovany v dopravnich kancelafich vypravnich budov pfisluSnych zelezni¢nich stanic a STS.

Pouzité typy ovladadt musi umoziovat pfipojeni na Gstfedni oviadani DOUO.

Ke kazdému usekovému odpojovaci umisténému na pfislusném stozaru trakéniho vedeni
budou od svorkovnicovych skfini u dopravnich kancelafi vedeny mnohozilové kabely uloZené,
pokud mozno, v soubéhu se stavajicimi nebo novymi silovymi kabely rozvodd nn. Obdobnym
zpusobem budou napojeny i odpojovaCe se zkratovali u TT, které budou také propojeny

mnohoZilovymi kabely.

Soucasti této kapitoly je také FfeSeni a realizace systému signalizace ob&asnymi navéstmi v
prostoru TT, pfipadné trakéniho déleni. Situovani navésti bude v souladu s pozadavky projektanta

trakéniho vedeni.
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¢ Rozvody a prfrelozky VN, NN

Stavajici pfipojky NN budou rekonstruovany nebo vybudovany nové pokud bude

pozadavek na odbérné misto s velkymi pfikony.

Bude vybudovan novy rozvod vn 6 kV LDSZ. Kabelova trasa vn bude vedena podél
kolejisté. Rozvod 6kV bude zacinat v Zst.Hranice n.M. a bude dale zaveden do nové TT Valasské
zarizeni.

Zalozni napéjeni zab.zaf. bude Fe$eno z pripojky CEZu.

Silnoproudé zafizeni, sdél.zaf. a zab.zaf. na zelezni¢nich zastavkach bude napojeno z

pripojek CEZ. Zalozni napajeni bude fe$eno pomoci mobilniho ZZEE.

Napajeni nové trakéni transformovny v zst. Valasské Mezifi¢i bude zajisténo kabelovou

pripojkou 110kV z pfisludnych napajecich zdroja CEZ Distribuce, a.s.
¢ Pfelozky silnoproudych rozvoda a zafizeni

Prelozky silnoproudych vedeni ve spravé CEZ Distribuce, a.s. budou v dal$ich stupnich
dokumentace vyc¢lenény do samostatnych stavebnich objektl, feSicich technické zajisténi
dot&enych vedeni VVN, VN a NN ve spravé CEZ. Re$eni prelozek téchto vedeni bude respektovat

pozadavky provozovatele pfisludné rozvodné soustavy.

Ostatni vedeni, kfizujici trat, jsou budto samostatna vedeni nn jinych spravcl, VO nebo
obecniho rozhlasu. V3echna tato vedeni, pokud jiz dnes nejsou pfi kfizeni s trati uloZzena pod
kolejemi, budou pFeloZzena do zemé tak, ze nové zkfizi trat’ kabely uloZzenymi do chrani¢ek pod

trati.

¢ Elektricka zafizeni tunel

V pfipadé varianty D.2 bude nutné zajisténi napajeni technologie tuneld. Napajeni bude

feSeno samostatnou pfipojkou z distribu¢ni soustavy.

Varianta BP (bez projektu)

Na trati nebudou v hodnoceném obdobi provedeny Zzadné investice mimo drobné investice
vyvolané dozitim zafizeni, které nebude mozné nahradit formou oprav a udrzby mimo v uvodu

uvedenych staveb.

Varianta A.2.2

Zasobovani elektrickou energii je v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach zajisténo jejich

pFipojenim na stavajici distribuéni sit nn a vn ve spravé CEZ Distribuce, a.s.
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P¥ipojky z CEZ Distribuce a.s. budou rekonstruovany v pfipadé, Ze nevyhovuji novym

pozadavkim na odbéry, nebo bude pozadano o nova odbérna mista.

Osvétleni zastavek bude novymi svitidly na novych osvétlovacich stoZzarech o vysSce 5-6m.
Osveétleni venkovni prostorl Zst. a prostortd vyhyben bude provedeno novymi svitidly na novych
osvétlovacich stoZarech o vySce 12m, popfipadé tyto osvétlovaci stozary budou dopinény

osvétlovacimi vézemi o vySce 20m.

Na zastavkach a Zelezni¢nich stanicich budou nové kabelové rozvody v rozsahu prostoru

mista stavby.

Stavajici EOV bude demontovano a bude nahrazeno novym EOV vCetné rozvadécu a

ovladani. Napojeni EOV a napajeni ovladani rozvadécu REOV na zhlavich bude z rozvodl nn.

Z duvodu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku s rekonstrukci trakéniho vedeni bude

potfeba rekonstrukce DOUO a jinych zafizeni souvisejici s trakci.

V zst. ur€enych dopravnim technologem budou umistény EPZ v€etné napajeni a rozvoden.

Varianta D.2

Nad ramec varianty A.2.2 bude nutné zajisténi napajeni technologie tunelu. Napajeni bude

feSeno samostatnou pfipojkou z distribuéni soustavy.

V pfipadé varianty D.2 bude dale nutné zajisténi prelozeni vedeni VVN (110kV) za
vyjezdem z zst. Hranice ve sméru Valasské Mezifi¢i (Vsetin) v délce cca 650m + 350m. V blizkosti

noveé realizovaného tunelu je uvazovano s vyskovou Upravou vedeni 110kV ve tfech pfipadech.

Podklady o zadmérech a kratkodobych a stfedn&dobych planech poskytlo SZDC, s.o.,

Oblastni feditelstvi Olomouc, Sprava pozemnich staveb.

Projektant provedl mistni Setfeni ve vSechny zastavkach, dopravnach a Zelezni¢nich
stanicich. DoSlo k zakladnimu posouzeni stavajiciho stavu budov, zastfeSeni, pfistupl do objektd

a WC pro verfejnost.

Obecné neni vétSina pozemnich objektl v dobrém stavu a to prfedevSim v pfipadé stanic.
Ve vyborném ¢&i dobrém stavu je nékolik zastavek, které proSly stavebnimi dpravami

v pfedchazejicich stavbach.

Zst. Valasské Mezitiéi projde dle vyjadieni spravce zasadni stavebni Upravou v samostatné
investicni akci, vramci aktualizace studie proveditelnosti dojde k prevzeti feSeni. Ve studii je
nakladové vzhledem k absenci dokumentace uvazovano s orientaénim rozsahem a tento rozsah

nacenén. Do objektu je vétSinou bariérovy pfistup, WC a vestibuly neodpovidaji normam a platné
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legislativé. VétSina nastupist neni vybavena zastfeSenim a Fada dopliikovych objektd je

nevyuzitych.
V navrhu je uvazovano s nasledujicimi zasahy:

e stavebni upravy vypravnich budov (stavédlové ustfedny, dopravni kancelafe,
sdélovaci mistnosti, WC, bezbariérovy pfistup, zatepleni, izolace proti zemni

vihkosti, oploceni)
e demolice ¢i redukce nadbyte¢nych objektu
o zastfeSeni nastupist/pfistfeSky pro cestujici

e novostavby technologickych objektt (napajeci stanice, releové domky, kabelovody
atd.)

e protihlukova opatreni

Releové domky budou postaveny u prejezd(l na misté i pobliz stavajicich a to v pfipadé,
Ze dojde kvyméné PZZ vétSiho rozsahu, kde se nevyplati stavebni upravy malych typovych

objekta.

Navrh

Hranice na Moravé mésto - dopliujici stavebni opravy VB po planované komplexni
opravé v roce 2019, demolice drobnych objektd 2020. Bude postaven pfistfeSek pro cestujici.

Teplice nad Becvou - hlavni budova k prodeji, ponechana ¢ast k opravé 2018-2019, nové
pristfesky na nastupistich, nové zastfeSeni podchodu.

Cernotin - objekt zastavky po rekonstrukci z r. 2016 vé&. pfistfesk(l - obdoba zast. Spicky

Spiéky - celkova oprava zastavky vroce 2016, obdoba zastavky Cernotin. Dojde vsak
k osazeni mensiho technologického objektu pro potieby technologie zabezpelovaciho a
sdélovaciho zafizeni v€. silnoproudu.

Milotice nad Beé€vou - oprava zastavky 2016, nové pfistfeSky pro cestujici z téhoz roku.

Hustopeée nad Beévou - vestavba technologie 2019, demolice WC, spinaci stanice po
oprave 2016, vyhledové demolice VB a nahrazeni pfistfeSkem pro cestujici.

Lhotka nad Beévou - feSeno v ramci samostatné akce ,ZvySeni tratové rychlosti v useku
ValaSské Mezifici - Hustope€e nad Bedvou".

Valasské Mezifici - v ramci samostatné pfedchazejici akce komplexni Upravy Zst.

V lokalité ValaSské Mezifi¢i bude vybudovana napajeci stanice predpokladané velikosti
35x15 m pobliz stavajici TNS.

Brnov - zastavka navrzena ke zruseni, pfistfeSky pro cestujici, pfistupy, zpevnéné plochy

po rekonstrukci 2016
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Bystiicka - objekt zastavky prodan obci, nastupisté a zastfeSeni podchodu stavajici po
rekonstrukci z roku 2014

Jabllinka - oprava budovy RZZ 2019, spinaci stanice opravena 2011, demolice stavédla
2020, vypravni budova planovana ¢aste¢na demolice a stavebni upravy - 2019. V ramci studie
proveditelnosti pfistfeSky pro cestujici a mensi stavebni upravy VB. Stavajici stavédlova ustfedna
bude stavebné upravena vC. osazeni klimatizace. Ve stanici je uvazovano s vybudovanim
kabelovodu.

Vsetin - v ramci samostatné akce komplexni upravy Zst.

Usti u Vsetina - neni sougasti studie proveditelnosti.

Leskovec - strazni domek bude odprodan 2019-2020, nové pfistfeSky pro cestujici.

Valasska Polanka - v roce 2020 planovana ¢asteCna demolice a stavebni upravy, budova
RZZ po rekonstrukci 2015. Demolice V ramci studie mozno osadit pfistfeSky pro cestujici a provést
stavebni Upravy, které nebudou soucasti pfedchazejici akce. Stavajici stavédlova ustfedna bude
stavebné upravena v€. osazeni klimatizace. Ve stanici je uvazovano s vybudovanim kabelovodu.

Luzna u Vsetina - oprava zastavky po opravé 2017, nové pristfeSky pro cestujici

Lide€ko - spinaci stanice rekonstrukce rok 2010,

Lide€ko ves - po opravé 2016, pfistfesky a pfistupy zanovni

Horni Lide€¢ - budova RZZ po rekonstrukci vroce 2017, vypravni budova ¢astecna
demolice planovana na rok 2020, v ramci studie nemovitosti celkové stavebni upravy ponechané
¢asti vypravni budovy v nutném rozsahu, tj. ¢ekarna pro cestujici, prodej jizdenek, mistnost
nahradniho fizeni, WC pro cestujici a personal atd. Stavajici stavédlova ustfedna bude stavebné
upravena v€. osazeni klimatizace. Ve stanici je uvazovano s vybudovanim kabelovodu. DalSi
drobné stavby bourany v roce 2019 a 2020. Vzhledem k délce nastupist a frekvenci cestujicich je
predpoklad zastfeSeni jejich ¢asti pro zvySeni komfortu pro cestujici.

Stirelna - zastavka po rekonstrukci v ramci tunelu v roce 2014
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Tabulka 7 - Upravy vypravnich budov ve stanicich a zastdvkach

Nazev stanice/zastavky

navrh v ramci SP

Hranice n. Moravé mésto

dokonceni staveb. upravy VB do plného
rozsahu, pristteSek na nastupisti - A.2.2,
demolice - D.2

. v pFistfeSek pro cestujici - A2.2,
Teplice n. BecCvou demolice - D.2
X , bez Uprav - A2.2,
Cernotin demolice - D.2
. demolice stav. objektli, novostavba technolog.
Spicky objektu, kabelovod - A2.2,

demolice - D.2

Milotice n. Bec¢vou

bez Uprav - A.2.2,
novostavba technolog. objektu - D.2

Hustopece n. Be¢vou

demolice c&asti VB,osazeni pfistfeSku pro
cestujici

Lhotka n. Beévou

neni soucasti SP

ValaSské MezifiCi

Kompletni  rekonstrukce v€.  novostavby
napajeci stanice

Briiov demolice
Bystfic¢ka bez uprav
pristteSky pro cestujici,mensi navazujici
Jablinka stavebni Gpravy VB , stavebni Upravy
stavédlové ustfedny+klimatizace, kabelovod
Vsetin zahrnuto do SP dle DSP

Usti u Vsetina

zahrnuto do SP dle DSP

Leskovec

pristfesky pro cestujici

ValaSska Polanka

pristfeSky pro cestujici, uprava stavédlové
ustfedny+klimatizace

Luzna u Vsetina

demolice stav. pfistfeSku,novy pfistfeSek pro
cestujici

Lidecko

demolice

Lideéno ves

bez uprav

stavebni Upravy ponechanych c¢asti objekta
zst. v nutném rozsahu:prodej jizdenek, WC,

Horni Lided pristfedky pro cestujici, zastfeSeni nastupist,
Uprava stavédlové ustfedny+klimatizace,
kabelovod

Strelna bez Uprav

7 OSTATNI PROBLEMATIKA

Dle zadani ma studie respektovat pfipravovana protipovodiova opatfeni na fece Beclve.
Jedna se hlavné o uvazovanou suchou nadrz, poldr, Teplice nad Beévou. Tato sucha nadrz je
planovana v prostoru podél Zst./zast. Spicky s hrazi navrzenou za pravostrannym obloukem

smérem od Hranic na Moravé (km cca 10,5). Od hraze je uvazovana zatopova oblast nadrze az za
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HustopeCe nad Belvou. V daném prostoru, tzn. v soubéhu s bocni ochrannou hrazi dochazi
k rozSifeni drazniho télesa smérem k nadrzi o cca 10 m. Tato kolize je ale technicky FeSitelna
v nasledujicich stupnich dokumentace. varianta A.2.2 tento zamér respektuje a pfi dalsi pfipravé
bude nutna souc€innost s Povodim Moravy, s.p. pro nalezeni vhodného technického FeSeni
soubéhu obou zemnich téles. Varianta D.2 se v této lokalité odklani smérem od uvaZované

nadrze.

7.2 Prednadrazni prostor

V ramci studie je doporuceno, aby byly vyhledové upraveny i pfednadrazni prostory

kliCovych stanic - Vsetin, Valasské Mezifici.

V pfipadé Vsetina je stavba rekonstrukce stanice pfipravovana v uzké kooperaci s méstem
a pfednadrazni prostory jsou feSeny. Ve Vala8ském Mezifi¢i je rovnéZz uvazovano s upravou

pfednadrazi, kdy by mélo dojit i k pfesunu autobusového nadrazi, ovéem bez terminu realizace.

7.3 Zelezniéni vleéky, ostatni kolej

Studie neuvazuje scilenym ani vyvolanym ruSenim pfipojenych vlecek. Puvodné
zamySlené zruSeni nakl. v Bystficce by bylo nutné nahradit plnohodnotnou alternativou, ktera
pfipadala v uvahu v zZst. Jablinka, ale vtéto stanici neni zajistén plnohodnotny pfijezd

k manipulacni koleji a nakladkové plochy nedosahuji potfebnych rozméru.

7.4 Sesuvna uzemi

Pfi pfechodu trasy pfes sesuvna Uzemi je nutné poditat s nutnymi technickymi opatfenimi.
Konkrétni technicka opatfeni mohou byt navrzena az po provedeni podrobného inzenyrsko-
geologického pruzkumu. Jak z podkladd spravce, tak z informaci o geologii se v bezprostfednim
okoli trati nachazi pomérné velké mnozstvi sesuvnych Uzemi — vétSinou doasné zklidnénych.
V tomto ohledu je nutné uvazovat mozné komplikace pfFi dalSi pfipravé a zvySeni investi¢nich

nakladl (je zohlednéno koeficienty >1).
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Mozna technicka opatieni pfichazejici v ivahu pro pfedmétnou stavbu zemniho télesa jsou
nasleduijici:

- odvodnéni smykové plochy

- pfitizeni paty svahu

- Oopérné (zarubni) stény

Odvodnéni smykové plochy

tim se snizuji aktivni sily v sesuvu. Podle velikosti sesuvu a hloubky smykové plochy Ize pouZzit

drenazni zebra, horizontalni odvodriovaci vrty, hloubkové odvodnéni pomoci erpacich vrtu.

Na zakladé dostupnych informaci Ize pfedpokladat, Ze budou vyuzita zejména drenazni

Zebra, ktera kombinuji jak sniZzeni aktivnich sil, tak zvySeni pasivnich sil v sesuvu.
Pritizeni paty svahu

Jedna se o nejjednodussi metodu sanace sesuvu. Pata sesuvu se pfitiZi nasypem a tim
dojde ke zvySeni stability. S tim je spojeno i pfipadné zmirnéni sklonu svahu, vybudovani lavi¢ek a
podobné. Vzhledem k nevyhodam tohoto feSeni spocivajicim zejména ve velkém pfesunu hmot a

znacném zaboru Uzemi pfedpokladame pouziti tohoto zplsobu pouze pro malé sesuvy.
Opérna sténa

Opérna sténa se buduje pred celem sesuvu, kdy obvykle bezprostfedné chrani komunikaci
nebo stavebni objekt. Sténa se dimenzuje na podkladé stabilitniho a statického vypodtu. Opérna
sténa muze byt navrzena jako prosta gravitacni, nebo zalozena na pilotach a pfipadné i kotvena.
Jako material mize byt pouzit beton, gabionové konstrukce a konstrukce z vyztuzené zeminy,
sobé propustné, takze na rozdil od betonovych se zde nemusi budovat podélna a pficna drenaz,

pouze se musi dusledné dbat na odvodnéni zakladové spary.

Uvedena technicka opatfeni musi byt doplnéna o monitorovaci systém prokazujici u€innost

provedenych opatfeni.

Ve tfech lokalitach (Hranice-mésto, Milotice nad Becdvou, HustopeCe nad Bedvou) Ize
uvazovat s alternativnim protihlukovym opatfenim v podobé protihlukovych valt (PHV) z vytézené
zeminy, které budou umistény v misté po ruSenych kolejich, které by jinak nemélo smysluplné
vyuZziti.

V pfipadé Milotic nad BeCvou by PHV v oblouku opusténého Zelezni¢niho télesa z Casti

nahrazoval navrhovanou protihlukovou zed. V ostatnich pfipadech by byly PHV nad ramec
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pozadavkll, ale vzhledem k vyuziti prebyteéného materialu z vykopl v misté stavby by se
z hlediska nakladl nejednalo o dal$i zatéz, spiSe naopak. Podminec¢né (pfi zméné polohy

manipulaéni koleje) Ize s PHV uvaZovat i v opusténé &asti kolejisté rusené Zst. Valadska Polanka.

Toto alternativni opatfeni je pouze na zvazeni pro daldi stupen projektové dokumentace, v

nakladech v této studii neni reflektovano.

8 STANOVENI MOZNYCH RIZIK
NAVRZENYCH VARIANT

Stanoveni rizik (v %) je provedeno v souladu s poZadavky Sborniku pro ocenovani
Zelezni¢nich staveb ve stupni Studie proveditelnosti a Zamér projektu. Rizika dle pfil. &. 2 tohoto
sborniku uvazovana jednotné pro cely zamér (Useky i varianty) jsou rizika €. 2, 4, 5, a 6 a jejich
hodnoty jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach. Riziko €. 3 je zavislé na prlchodu stavbou

intravilanem Ci extravilanem a sou€asné na vyskytu chranénych uzemi.

R1 — Rizika smérového vedeni trasy a prlzkumi umisténi stavby. Riziko je stanoveno
s ohledem na znalost prostfedi stavby. V pfipadé varianty A.2.2 je znalost stavby 100% a v tomto
pfipadé riziko R1 nevstupuje do hodnoceni (hodnota je 0). V pfipadé varianty D.2 je stanoveno

riziko pouze pro usek Hranice na Moravé-Hustopece nad Becvou dle hodnot v tabulce.

R2 — Rizika technologického vyvoje. Toto riziko je stanoveno odlisné pro technologické
systémy (polozky A, B, C, D, N a O) a odliSné pro stavebni zalezitosti, kde je riziko ovlivnéni
technologickym vyvojem vyrazné nizSi. Pro technologické systémy je pouzito 1. kategorie, pro

stavebni objekty pak 4. kategorie.

R3 — Enviromentalni rizika. Z hlediska enviromentalnich rizik je nutné uvazZovat s
charakterem rizika dle mista umisténi prisluSného stavebniho uUseku. Byla zohlednéna pouze

vyznamna chranéna uzemi, zejména CHKO Beskydy.

R4 — Externi rizika, celospoleCensky vyznam stavby. S ohledem na organizacni rizika na
strané investorské organizace je v tomto pfipadé uvaZovano s charakterem ,dvoukolejna trat —

stfednédoby vyhled®.

R5 — Legislativni a pravni riziko je uvazovano s ohledem na pfedpoklad realizace v ramci

strednédobého horizontu.

R6 — Ekonomicka rizika. S ohledem na ekonomicka rizika je pocitano s charakterem

,PFizniva predikce — vy3Si spoleCensky vyznam®.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -73-



L~Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé* A.1.1 Pravodni zprava

Tabulka 8 - Tabulkarizik R1, R2, R4, R5 a R6

TABULKA RIZIK Var_Rlvar' R2 | R4 | R5 | R6
A22| D2
A | Zelezniéni zabezpedovaci zatizeni O |10 | 17| 2 2 1
B | Zelezniéni sdélovaci zafizeni 0 |10(17| 2 | 2 | 1
C | Silnoprouda technologie 0 |13 |13 ]| 2 2 0
D | Ostatni technologicka zafizeni 0O |10 | 13| 2 2 0
E | Zelezniéni svrek 0 13 | 2 2 0 0
F | Zelezniéni spodek 0 |13| 2| 2| 0] 0
G | Nastupisté a prejezdové konstrukce 0 |13 | 2 2 0 0
H | Mosty, propustky a zdi 0O |18 | 2 2 1 0
I |Inzenyrské sité 0 |10 | 2 2 0 0
J | Zelezniéni tunely 0|21 2| 2|00
K | Pozemni komunikace 0O |14 | 2 2 0 0
L | Protihlukové objekty 0 10 | 2 2 0 1
M | Pozemni stavebni objekty 0 |10 | 2 2 0 1
N | Trakéni zafizeni 0 13 | 13 2 2 1
O | Energeticka zafizeni 0 13 | 13 2 2 4

Tabulka 9 - Tabulka rizika R3

o | (=
RS o | @ , .
A I EIR
QO . N \ — @ .
O [ S|l e|2|B| 5
2 |T5 2l E|lE| 2|
. o|sxl €| = w| 58] |9
TABULKA RIZIKA €. 3 ® g 'g @ 0| > £ = 2
= , H E ‘.-; \ - —
na Investiéni Gsek T (S| ol | T| 2
e S 2| N| | = | €
o | O > ) Ty (7] =
Sl o | o0 2 R
c |3 Q2 8 > I

S |I T

I >
1 2 13| 41|5 6 8
A | Zelezniéni zabezped&ovaci zafizeni 2 2 2 2 0 2 5 2
B | Zelezniéni sd&lovaci zafizeni 221220 2]|5]|2
C | Silnoprouda technologie 313|830 3(13]S3
D [ Ostatni technologicka zafizeni 2 2 2 2 0 2 2
E | Zelezniéni svriek 3|3|lo|3|[0]|3|5]3
F | Zelezni¢ni spodek 55| 3|5|0]|5]10|5
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G | Nastupisté a prejezdové konstrukce 2 2 2 2 0 2 5 2
H | Mosty, propustky a zdi 5153|505 ([10]5
I |Inzenyrské sité 2 2 2 2 0 2 5 2
J | Zelezniéni tunely 212|220 |2]|5]2
K | Pozemni komunikace 313(3(3]|]0)|3] 8|3
L | Protihlukové objekty 3 (3|0 3[0]3]|5]|3
M [ Pozemni stavebni objekty 3 3 0 3 0 3 5 3
N | Trakeni zafizeni 2 2 | 2 2 02|52
O | Energeticka zafizeni 2 2 2 2 0 2 5 2

9 EKONOMICKE HODNOCENI
Ekonomické hodnoceni je zpracovano v samostatné pfiloze — A.1.4. NiZe jsou uvedeny
dalezité vystupy tohoto dokumentu.

Stanoveni nakladl je provedeno v samostatné priloze — A.1.7. Uvazované Celkové

investiéni naklady v CU 2019 pro posuzované varianty jsou nasleduijici:

. VARIANTA A.2.2 - 21.059 mld.

(18.306 mld. bez rizikové slozky)

¢ VARIANTA D.2 - 24.602 mld.
(20.833 mld. bez rizikové slozky)

Zakladnim cilem projektu je provéfeni realnych variant modernizace trati v€etné Zel. stanic
z pohledu technického, dopravné — technologického, marketingového, ekologického a

ekonomického.

Hlavnim pfinosem plynoucim z modernizace trati je zrychleni zejména dalkové dopravy
(osobni i nakladni), umoznéni prijezdu nakladnich viak( délky dle TSI — 740m a zajisténi
bezbariérovosti stanic a zastavek. Sou€asné je sledovano zatraktivnéni ZelezniCni dopravy
vybudovanim modernich dopravnich terminald pro rychlé pfestupy na ostatni druhy vefejné
dopravy (autobusy, méstskou hromadnou dopravu pfipadné taxisluzba) a umoznéni fungovani

P+R. Druhotnym efektem je obnova a modernizace zastaralych zafizeni Zel. infrastruktury.
> zkraceni cestovni doby dalkové dopravy (vlaky EXx, R) pro zlepSeni pfestupnich vazeb;

> naplnéni pozadavkd danych Nafizenim 1315/2013, tedy zejména plné zavedeni

systému ERTMS a zajisténi moznosti prijezdu vliakd délky 740 m pro nakladni dopravu;
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> zvySeni bezpecnosti dopravy, pfistupnosti cestujicich k vlakim a vylou¢eni omezeni

vzajemné polohy protismérnych viakl peronizace stanic;
> zvyseni rychlosti pro osobni dalkovou i regionalni dopravu.

VySe popsané pfinosy jednotlivych variant byly monetizovany v ramci ekonomické analyzy,
ktera sumarizuje celospoleCenské efekty investice. Do ekonomické analyzy rovnéz vstupuji
penézni toky z finan¢ni analyzy pfepoCtené na ekonomické ceny a dohromady utvafi tabulky
ekonomického cash-flow. Ztéchto tokl je odvozeno ekonomické vnitfini vynosové procento
(EIRR), ekonomicka Cista souCasna hodnota (ENPV) a pomér pfinosl a nakladl (BCR). Pri

vypoctu Cisté souCasné hodnoty je pouzita v ekonomické analyze diskontni sazba 5,5 %.

Tabulka 10 - Zakladni ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Var. A.2.2 Var.D.2

FMPV [ KE) -5e74243 288 -3 401 347 489
FRR (%] - 20.00% -15.00%
EMPV [KE) -1 340597 638 -1 398 099 601
ERR (34] 2.63% 3.42%
B/C 02960 0. 9064

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované ekonomické analyzy a

ekonomické cash-flow jednotlivych posuzovanych variant.

Tabulka 11 - Vysledky ekonomické analyzy

Ekonomicka analyza (tis. K¢) Var.A.2.2 Var.D.2

Provozni néklady Zeleznice 8833 799 8 916 854
Uspora asu 1145 105 1535 363
Provozni néklady silni¢ni dopravy 431702 826 812
Uspora externalit 304 796 560 132
Pfinosy ze zwSené bezpe€nosti 6 079 6 079
Ostatni pfinosy 71 692 204 353
Z(statkova hodnota 756 818 1489 052
Celkové prijmy 11549991| 13538644
Celkem investiCni naklady stavby 12890589 14936 744
Celkové naklady 12890 589| 14 936 744
Cash flow -1 340598 -1 398 100

POROVNANIi VARIANT

Vzajemné porovnani obou variant je provedeno DETR analyzou uvedenou v pfiloze €. 7
této zpravy. Pro vyhodnoceni byly pouzity zakladni hodnotici kritéria v nékolika kliCovych
oblastech. Pro kazdé kritérium je uveden popis nebo Ciselna hodnota. Vyhodnoceni variant je poté
provedeno vzajemnym srovnanim mezi variantami nebo vztaZenim k varianté bez projektu. Stupné

vyhodnoceni byly zvoleny nasleduijici:
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. NEGATIVNI - spnéni kritéria nebylo dosazeno nebo vykazuje mezi variantami
nejhorsi moznou alternativu

¢ MIRNE NEGATIVNI - spnéni kritéria bylo dosazeno velmi omezené& nebo
vykazuje mezi variantami hor§i moznou alternativu

¢ NEUTRALNI - splnéni kritéria bylo dosazeno avéak bez zlepseni vii&i stavajicimu
stavu nebo pfi shodnych, resp. velmi podobnych hodnotach mezi
variantami

¢ MIRNE POZITIVNI - spnéni kritéria bylo dosazeno nad standardni rozsah
nebo vykazuje mezi variantami lepdi mozZnou alternativu

. POZITIVNI - spinéni kritéria bylo piné dosaZeno nebo vykazuje mezi variantami
nejlepSi moznou alternativu

Hodnoceni je majoritné cileno na odliSnosti useku Hranice na Moravé — Hustopece nad
Becvou. Z tohoto vyhodnoceni je patrné, Ze variantou s méné komplikacemi je varianta A.2.2, coz
je oCekavatelné s ohledem na relativné dlouhou pfelozku ve var. D.2 Ta ma naproti tomu nepatrné
lepSi ekonomické hodnoceni dané zkracenim jizdnich dob. Riziko odkupu pozemkil, zmény
Uzemnich pland a celkové vyfeSeni Uzemniho rozhodnuti pfelozky vSak predstavuji vyrazné

komplikace této varianty s moznym dopadem do harmonogramu pfipravy stavby.

Dale jsou uvedena zasadni negativa a prednosti odliSného vedeni trati v useku Hranice na

Moravé — Hustopede nad Becvou:
VARAINTA A.2.2:
& vyuziti stavajici trati a zlepSeni jejich provoznich parametrd, v€. omezeni hluku a vibraci
' relativni prichodnost tzemniho a stavebniho Fizeni

* pouziti relativné standardnich technickych feseni pouzivanych pfi rekonstrukcich

koridorovych staveb
@ minimalni sklonové pomeéry
& obsluha viech dopravnich bodl (Hranice-mésto, Teplice nad Beévou, Cernotin)
* moznost zfizeni vyhybny Spicky (dlouhé nakladni viaky)
(=) ponechani Zeleznice ve mé&sté — uméla bariéra pro rozvoj mésta
(=) priichod stavajici trati v blizkosti lazni
= rychlostni omezeni plynouci ze smérového vedeni trati

(=) omezeni pfi realizaci (vyluky)
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VARAINTA D.2:

& zkraceni jizdnich dob

& minimalizace dopadu drazni dopravy na obyvatelstvo (hluk, emise)
& realizace s minimalnim ovlivnénim provozu na stavajici trati
# opusténi stavajici trati ve mésté (bariéra, 1azné)

(=) nemoznost zfizeni vyhybny Spicky

(=) maximalni sklonové poméry

(=) nakladné stavebni Fegeni (zemni prace, tunely, umélé stavby)
(=) problematické fizeni o umisténi stavby ( zména UP, EIA, atd.)
= prachod rozsahlymi do€asné stabilizovanymi sesuvy

(=) kolize s kanalem D-O-L

= opusténi dopravnich bodu a nutnost obsluhy autobusy

11 VYHODNOCENI DOSAZENIi CciLU

Rekonstrukce infrastruktury z duvodu nedostateéné
rychlosti zel. dopravy

V obou klicovych projektovych variantach bylo dosazeno zrychleni a tedy zkraceni
jizdnich dob, kde byl spinén pozadavek objednatele dalkové dopravy na zkraceni o 7-8 min (bez
uvazovani stavby ValaSské Mezifi¢i — HustopeCe nad Becvou, ktera generuje vyraznou cast této

uspory). v useku Hranice na Moravé — Vsetin.

Provazani infrastruktury se zaméry mést a objednatelu
dopravy

Tento cil se tyka zejména mést ValaSské Mezifii a Vsetin, eventudlné jiz existujicich
terminalt Bystficka a Horni Lide€. Vzajemné provazanosti bylo dosazeno ve vSech variantach
zejména upravou jizdnich fadd vlakové dopravy objednateli a dale, ve spolupraci s mésty,

uvazovanim pfesunuti autobusovych nadrazi a vytvoreni spole€nych multimodalnich terminald.

Rekonstrukce infrastruktury z divodu zastaralych
zarizeni infrastruktury a z toho plynouci provozni
nespolehlivosti

Tento cil byl zcela splnén. V navrhu je uvazovano s dokoncenim kompletni rekonstrukce

celé trati.
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Zajisténi bezbariérovych pfistupu, vybudovani novych
nastupist s vySskou hrany 550 mm nad temenem
kolejnice

Tento cil byl zcela spIinén ve vSech obsluhovanych tarifnich bodech. V nékterych pfipadech
(Valadska Polanka) vyZaduje vétSi rozsah pfistupovych cest, jindy vyZaduje zfizeni nového

podchodu s vytahy, resp. pfistupovymi chodniky.

V zastavkach a stanicich, které neproSly Upravou v minulych letech, jsou jiz plvodni
nastupisté nahrazena novymi s nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice a
odpovidajici aktualnim predpisiim. Nova nastupisté budou vybavena pfistfeSky nebo ve stanicich

zastreSenim.

Rekonstrukce infrastruktury spliaujici parametry
technickych specifikaci pro interoperabilitu vSech
dotéenych subsystému

Dosazeni tohoto cile bylo provedeno diky kontinualni rekonstrukci podstatnych subsystému

infrastruktury.

Uprava zel. stanic pro zajisténi moznosti vozby
nakladnich viaka dl. 740 m

Dosazeni tohoto cile bylo v ramci moznosti splnéno. Jelikoz je trat vedena velmi Clenitym
terénem s vyraznymi restrikcemi v podobé zastavby nebo napojeni odbocnych ftrati, bylo by

dosazeni potfebnych uz. délek ve vSech stanicich ekonomicky velmi nakladné, v nékterych

vrvs

Rekonstrukce infrastruktury pro splnéni pozadavku
Vyhlasky Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb.

V tomto ohledu se jedna zejména o dodrzeni zakladnich hodnot geometrickych parametru
koleji, technickych parametrd nastupist atp. KliCovym prvkem je dodrzeni minimalniho poloméru
R=300 m v dopravnich kolejich, coz je dosazeno, mimo Casti kolejisté Zst. ValaSské Mezifici, ktera
tvofi obvod sefadovaciho nadrazi. V téchto limitech tvofenych znaénym rozsahem koleji, jejich
vazbou na svazny pahrbek a potfebou minimalniho zkraceni uz. délek nebylo mozné dosazeni
tohoto poZadavku. V ramci rozsahu rekonstrukci jsou ale parametry vyhlasky 177/1995 Sb. zcela

dodrzeny.

Prestavba napajeci soustavy na AC 25 kV

Tento cil byl zcela spinén. Casteéné je naplnén samostatnou stavbou v Useku Vsetin —

Horni Lide€ st. hr. a v rdmci SP je uvaZzovano s plnym pfechodem na stfidavou trakci.
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12 ZAVERY A DOPORUCENI

Jedna o aktualizaci studie proveditelnosti, ktera posuzuje jiz jen dvé vzajemné
konkurenceschopné varianty. Plvodné uvazované varianty byly pro jejich nesporné nevyhody
Centralni komisi MD vr. 2017 odmitnuty a nejsou zahrnuty vtomto posouzeni. Vzajemné
porovnani obou variant vypovida o jejich relativni vyrovnanosti. Jako mirné& ekonomicky
rizika v podobé Uzemni prlchodnosti novostavby prelozky. Negativni vysledky ekonomického
hodnoceni obou variant jasné ukazuji na pfilis velké investiéni naklady konfrontujici s proudy
cestujicich, jejichz navySeni se vyhledové nezméni tak, aby tyto naklady vykompenzovaly.
Ocekavané navysSeni prepravnich proudu ve zcela nové zpracované prepravni prognoze se proti
pfedpokladim nepotvrdilo. S ohledem na ekonomické vysledky bylo zcela bezpfedmétné uvazovat
i se zarazenim rekonstrukce Zst. Hranice na Moravé do hodnoceni, které by tato stavba zatiZila
naklady cca dvou mld. K& s minimalnimi pfinosy. Soucasné& vysledky poukazuji na znacnou
podudrzovanost trati a nutnost vymény zasadnich subsystému, pfipadné jejich vyznamnou
rekonstrukci. Investi¢ni naklady i naklady na opravy byly stanoveny na zakladé pravidel Sborniku
pro ocenovani zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru projektu
platného od r. 2019 v&etné rizikovych koeficientl, které vlastni IN jesté znaéné navysi (15, resp.
18%).

V ramci aktualizace bylo optimalizovano feSeni celé trati a rozhodovani mezi variantami je
tedy soustfedéno pouze na usek Hranice na Moravé — Hustopece nad Becvou. Obé varianty maji
nesporné vyhody i nevyhody, které ve vétSiné nelze kvantifikovat a volba varianty bude zavisla na

prioritizaci konkrétnich aspektl dotéenych organt — SZDC, Kraje, Mésta, Obce.

Vysledkem studie je tedy, Ze ani jedna z posuzovanych variant neni ekonomicky efektivni

se vzajemnym minimalnim rozdilem.

Doporuceni

Na zakladé projednani nevyhovujicich vysledki ekonomické efektivity bylo dohodnuto
doporucit mozna opatfeni pro dalsi postup, kterd by mohla vést k potfebnému ekonomickému

vysledku.

Z pohledu Prepravni prognézy a vychozich vstupl pro ni, nevidime prostor pro zasadni
upravu, ktera by mohla vyraznéji zvysit pfinosy zaméru. Pfestupni vazby jsou jiz minimalizovany a
s ohledem na charakteristiku a spadovost Uzemi povedou jakékoliv Upravy pouze k marginalnimu

navyseni. Jak je fe€eno v Uvodu, trat ma velmi silnou konkurenci v soubé&zné silni¢ni siti vyssi

vvvvv
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vvvvv

Vsetin.

Z pohledu pfinost nakladni dopravy probé&hlo jednani za G&asti dopravel i SZDC a veskeré
uvahy o opatfenich, které by mohly potencialné vést ke zvySeni poctu nakladnich vliaku (zejména
pfevedeni z jinych tras), ve svém dusledku vedly k zachovani stavajiciho stavu — majoritniho
pfevazeni vlaki pfes Ostravsko. Smérem na Slovensko neni pro danou lokalitu ani vyrazna
nakladni automobilova doprava, ktera by mohla vysledné byt Caste¢né pfevedena na Zeleznici.
Kliové silniéni nakladni propojeni CR-SR je realizovano pfes Stary Hrozenkov, Horni Beévu a

Jablunkov.

Uvaha o mozném (vyraznéj$im) zvySeni rychlosti a ziskani z toho plynoucich pfinosd ve
vysledku pravdépodobné povede k narlstu poctu cestujicich, ktery bude ovSsem konfrontovan
znacnymi investicnimi naklady. | pokud by se uvazovalo pouze o nejvytiZzenéjSich usecich. Navic,
znacnou cCast prinost ze zrychleni vyCerpala pravé realizovana stavba ValaSské Mezifici —

Hustopece n. Bec.

Z vySe uvedenych moznosti plyne, ze patrné jedinym moznym zplsobem dosazeni
vyhovujici ekonomické efektivity bude vyrazné snizeni investiCnich nakladid. Zde se nabizi, pfi

minimalnim sniZeni benefitl, dvé moznosti:
1. REDUKCE ROZSAHU REKONSTRUKCE

Zejména je mozZné uvazovat o usecich mezi Vsetinem a st.hr., ve kterych dochazi
k nepatrnému zvyseni rychlosti a tedy zkraceni jizdnich dob a souCasné jsou i vyrazné nizSi
intenzity cestujicich (napf. odb. BeCva — zast. Leskovec, zast. LideCko ves — H. Lide&, dokonCeni
rekonstrukce H. Lide€ — st.hr.). NavySeni pocltu cestujicich se da predpokladat obdobné jako
v projektovych variantach, ale naklady na rekonstrukci jsou pomérné znacné a tedy bez
odpovidajicich benefitl. Obdobné Ize uvazovat o Useku Zst. Hranice na Mor. — zast. Teplice nad

Becvou s pouze minimalnim zkracenim jizdnich dob.
2. CASTECNE ZJEDNOKOLEJNENI

PfestoZze se jedna o trat TEN-T, neni uvaha Caste€ného zjednokolenéni zcela licha.
Jednokolejné traté TEN-T se na siti SZDC nachazi a v pfipadé trati & 280 a uvaZovanému
rozsahu vyhledové dopravy, je tato uvaha nasnadé. Jednalo by se o useky, kde dle navrhového
GVD, nedochazi ke kfiZeni vlakd. Navic, pfi upravé geometrie, by mohlo dojit i ke zkraceni jizdnich
dob v dusledku zvySeni rychlosti (jedna kolej na stavajicim dvoukolejném télese). JelikoZ by byla
realizovana pouze jedna kolej, naklady by se znané poniZily i pfes zachovani pfinosu vcetné
rozsahu cestujicich. Uvazovat Ize o uUsecich Hranice na Moravé — Milotice nad Becvou (vyh.

nutné zfidit odbocky o odpovidajicich parametrech (Stihlé vyhybky).
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1 SCHEMATA VARIANT
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2 KILOMETRICKE SCHEMA TRATI
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Pfehled Zel. prejezdi
km poloha oznaceni
Km 18.889 P8050; DM=9300
Km 21.815 P8051; Lhotka nad Be¢vou; DM=3000
Km 24.233 P8052; Zst. Valasské Mezifi¢i; DM=240 258
Km 27.704 P8053; DM=718 784
Km 32.272 P8054; Bystficka; DM=163 328
Km 33.243 P8055; DM=636 800
Km 36.255 P8057; Jablinka — Przno; DM=80 781

Km 37.308

P8058; DM=363 800
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3 POZADAVKY SPRAVCE NA NUTNY
ROZSAH REKONSTRUKCE
INFRASTRUKTURY
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SEZNAM KRITICKYCH USEKU NA TATI 308 DLE JEDNOTLIVYCH SPRAV

SPRAVA TRATI
Km 3,350 — 3,400 plouzivy sesuv, ktery dlouhodobé narusuje GPK

Km 0,000 — 4,200 smérové oblouky o malych polomérech, kde dochazi k nadmérnému ojizdéni
kolejnicovych past

Km 6,9-7,3, 7,9 —8,1( v obou kolejich) — rozpad prazc(, blativa mista

Km 8,9 —9,6 druha kolej a 8,9 — 9,2 prvni kolej — rozpad prazcU, blativd mista — neni dokonéena
druha etapa ,Sanace Cernotinskych skal“ kterd spociva ve vybudovéni zarubni (zachytné) zdi,
odvodnéni a vymény Zelezni¢niho svrsku.

- Bystricka — Jabllinka kol.1 a 2 (dozivajici dfevéné prazce)

- Brriov — Bystficka km 30,620 — 31,500 kol.1 a 2 (dozZivajici dfevéné praZce, oblouky problémy s
rozchody)

- Jabllinka — Vsetin kol.2 km 38,180-38,390 (dodélani obnovy)
- H. Lide¢ — st. hranice kol.2 mimo tunel (rozpad betonovych prazct)

- H. Lide¢ — Val. Polanka (doZivajici dfevéné prazce z roku 1980 v kol.1 a 2 km cca 23,5-24,100,
20,400~ 20,800, 21,8-22,200, v kol.1 km 26,000-26,500, 28,000-28,300)

SPRAVA SDELOVACI A ZABEZPECOVACI TECHNIKY

- Reléové domky s vnitfni technologii stani¢niho zabezpecéovaciho zafizeni Zst. Hustopece. Ty
jsou doslova v poslednim tazeni a kdykoli mGze dojit k propadnuti stfesnich ploch.

SPRAVA MOSTU A TUNELU

Pro nds mostare je dost tézké vytipovat ,Spatné” objekty. Vétsina objektl potrebuje obnovit izolace,
u ocelovych mostl postupem ¢asu budou potieba vyménit mostnice. Nikdo nam nezaruci, kdy a
jakym zplsobem bude studii navrzené feseni projektovano a nicméné i realizovano.

také neméné dulezitou véci jsou navrhované prechodnostni parametry traté. Zde i zdanlivé ,dobry”
most staticky nevyjde a bude i naddle prekazkou na trati.

Proto je nutné provést statické posouzeni vSsech mostnich objekta.



SPRAVA ELEKTROTECHNIKY A ENERGETIKY

Dale v souvislost s moZnymi benefity vyplyvajicimi ze zvySeni rychlosti upozoriujeme na omezeni,
které jsou dany snizenou vyskou trakéniho vedeni pod nadjezdy a mosty

ST st hranice SR — HORNI LIDEC
kol.¢.1 VTV 510 cm km 23,123-23,600 (tunel)
kol. ¢.2 VTV 510 cm km 23,123-23,600 (tunel)

ST HORNI LIDEE — VALASSKA POLANKA
kol.¢.1 VTV 520 cm km 20,545 (nadjezd)

kol. ¢.1 VTV 510 cm km 21,442 (lavka pro pési)
kol. ¢. 1 VTV 500 cm km 23,958 (lavka pro pési)
kol. ¢. 2 VTV 495 cm km 20,545 (nadjezd)

kol. €. 2 VTV 505 cm km 21,442 (lavka pro pési)

(
(
(
(
(
kol. (

.2 VTV 505 cm km 23,958 (lavka pro pési)

(e}

St VSETIN — JABLUNKA
kol. ¢.1 VTV 520 cm km 42,636 (nadjezd)
kol.¢.1 VTV 520 cm km 40,020
kol. ¢. 2 VTV 520 cm km 42,636
kol. ¢. 2 VTV 520 cm km 40,020 (nadjezd)

nadjezd)

(
(
(nadjezd)
(

ST LHOTKA nad Beévou — HUSTOPECE nad Beévou
kol.¢.1 VTV 497 cm km 17,303
kol. ¢.2 VTV 492 cm km 17,303

ST HUSTOPECE nad Beévou — HRANICE na Moravé MESTO
kol. ¢.1 VTV 505 cm km 13,404
kol. ¢. 1 VTV 510 cm km 11,328
kol. ¢. 1 VTV 505cm km 7,966
kol.¢.1 VTV 505cm km 7,490
kol. ¢.2 VTV 500 cm km 13,404
kol. ¢. 2 VTV 510cm km 11,328
kol. ¢.2 VTV 500cm km 7,966
kol. ¢.2 VTV 500cm km 7,490
St HRANICE na Moravé MESTO — HRANICE na Moravé

kol. ¢. 1 VTV 515cm km 1,576
kol. ¢. 1 VTV 515cm km 1,010
kol.¢.2 VTV 510 cm km 1,576
kol. ¢.2 VTV 510cm km 1,010



Napajeni zabezpecovaciho zafizeni pomoci kabelizace 6kV - |ze konstatovat, Ze v ramci
opravnych praci doslo pouze k vyméné tratovych trafostanic TTS 6kV (typu TS8AZ vyr. OHL
»puvodni“ kabel 6kV, ktery je nutné rekonstruovat v celém tseku. Postupné dochazi

v ramci opravnych praci k opravam stanicnich STS 6kV a trafostanic (v planu 2016 je oprava
STS 6kV Jabllnka v¢. trafostanice 22/0,4kV Zst apod.). V Useku Teplice — Hustopece je nova
kabelizace 6kV soucasti opravnych praci OPD1. V useku Hustopece — V.M. je napdjeni zab.
zatizeni soucasti stavby planované Revitalizace tohoto Useku.

SOUPIS DOTCENYCH STAVEB INVESTIC, OPRAV, KTERE JIZ PROBEHLY, RESP. NEPROBEHLY.

Stavby jiz planované, projektované a v realizaci na dotéeném uUseku:
e Rekonstrukce trakéniho vedeni Zst Vsetin

a/ PD 2011, dzemni fizeni hotovo, nutno zpracovat PS + Realizace
b/ stavba fesi rekonstrukci TV a DOUO kol ¢.1a a 2a v Zst Vsetin (Zkm 35,110-36,400)

e Zfizeni EOV na jednokolejnych tratich v obvodu SDC Olomouc a doplnéni EOV v Zst Zabreh
na Moravé a zst Hranice na Moravé
a/ realizovano 2014
b/ fesi pouze doplnéni EOV v Zst Hranice na Moravé
e Oprava venkovniho osvétleni Zst Teplice nad Becvou
a/ ptipojka NN v¢. oddélovaciho transformatoru
b/ sklopné stozary venkovniho osvétleni stavajicich nastupist

vvvvv

vypravni budové a budové ATU. Dale zaloZni zdroj na St.¢.1 pro zajisténi provozu. Stavba resi
mistni optickou kabelizaci pro pfipojeni technologie a provozniho objektu tdriby OR Olomouc
e Rekonstrukce koleje ¢.1 v km 34,120-35,300 trati Vsetin - Horni Lidec
a/ Realizace 2013
b/ stavba fesila rekonstrukci trakéni vedeni u kol.¢.1 (od st.€.165 aZ po branu ¢.6-8 u odbocky
Becva) a prelozky kabell 6kV
e Rekonstrukce Strelenského tunelu, vé. kol.¢.1 a2 v km 22,480 - 23,610 a kol ¢.1 v km 21,110
— 27,261 trati Horni Lide¢ — st.hr. SR
a/ realizace 2012/2013
b/stavba fesi rekonstrukci TV v dotéeném Useku, rekonstrukci pfipojky NN a venkovniho
osvétleni zast. Stfelna vc. zfizeni osvétleni ve Stfelenském tunelu. Stavba fesi rekonstrukci TTS
6kV na hranici se SR v¢. zfizeni objektu méreni el. energie TV na hranici CR/SROV.
o Rekonstrukce pfistfeski na zastavkach Briiov, Spytihnév Lidecko
a/ realizace 2011/2012
b/ stavba fesila pouze pfistfesky na nastupistich a pripojky NN.



vvvvv

a/ PD zpracovana 2011
b/ stavba resi rekonstrukci systému TV na dvou kotevnich Usecich koleji ¢.1 a ¢.2

Rekonstrukce zpétného vedeni TNS Usti u Vsetina

a/ realizovano v roce 2009/2010

Cisténi prikopt v km 13,270 — 13,370, pfikopové zidky, zausténi do propustku, zaklady
podpér 1.TK, sanace zemniho télesa v km 9,290 — 9,390 (TU Hranice na Moravé — Vsetin)
Béhem stavby byly zrekonstruovany dva kotevni Useky trakéniho vedeni 1.TK Hranice na
Moravé mésto — Hustopece nad Becvou

Sanace skalniho zafezu v km 9,030 — 9,510 trati Hranice — Vsetin, 1.etapa

Béhem stavby byla provedena vystavba novych trakénich podpér v uvedeném km
Rekonstrukce trakéniho vedeni v km 8,300 — 10,500 trati Hranice — Vsetin

Navaznost na akci ,,Sanace skalniho zarezu v km 9,030 — 9,510 trati Hranice na Moraveé —
Vsetin, 1. etapa. BEhem stavby byla provedena celkova rekonstrukce trakéniho vedeni jednoho
kotevniho Useku na 1.TK a jednoho kotevniho Useku 2.TK

Oprava skalniho zficeni v km 29,680-29,850 na trati Hranice na Moravé - Horni lidec

a/ Oprava TV

b/ Realizace 2011

a/ Kompletni rekonstrukce TNS.

b/ Realizace 2014/2015.

¢/ Hrazeno z OPD1.

Zvy3eni trakéniho vykonu TNS Usti u Vsetina

a/ Kompletni rekonstrukce TNS bez R110kV bez R110kV po rekonstrukci.

b/ km 34,130 — 33,780, napajeci a zpétné vedeni

¢/ Realizace 2014/2015.

d/ Hrazeno z OPD1.

Zvyseni trakéniho vykonu TNS Stielna

a/ Kompletni rekonstrukce TNS bez R110kV po rekonstrukci.

b/ Realizace 2014/2015.

¢/ Hrazeno z OPD1.

Oprava TV Hranice n.M. — Hustopece v km 10,350 — 11,560

a/ realizovano 2013

b/ opravna prace OR Olomouc

a/ realizovano 2014

b/ opravna prace OR Olomouc

Oprava zesilovaciho vedeni Drahotusska spojka

a/ realizovano 2014

b/ opravna prace OR Olomouc

a/ realizovano 2014

b/ opravna prace OR Olomouc



e Oprava TV 2TK Horni Lidec¢ — statni hranice SR
a/ realizovano 2014
b/ dprava TV v km 21,110-22,016, v km 21,016-22,470, Ukolejnéni kovovych konstrukci v km
21,110-22,016 a vkm 21,016-22,470
¢/ opravna prace OR Olomouc

e Trat 308 (Luky pod Makytou) - st. hranice CZ/SK - Horni Lide¢ - Hranice na Moravé, tsek
a/ realizovano r. 2015
b/ Trakéni vedeni v km 25,598-28,900, v km 31,735-33,940 a v km 21,250-22,000

e Trat 308 (Luky pod Makytou) - st. hranice CZ/SK - Horni Lide¢ - Hranice na Moravé, tsek
Teplice nad Becvou (mimo) - Hustopece nad Bec¢vou (mimo)
a/ realizovano r. 2015
b/ Trakéni vedeniv km 7,840-7,950 a v km 12,340-15,000

Mimo tyto useky je bezpodminecné nutné realizovat kompletni rekonstrukci a modernizaci
trakéniho vedeni (rozliSovat vSak v podrobnosti na jednotlivé TK ¢.1 a ¢.2)
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4 HARMONOGRAM PRIPRAVY A
VYSTAVBY
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Harmonogram pfipravy a realizace

. i o o N O < W © I~ ©
éislo USEK orient. - 8 44 § & & & & o
délka o o o o o o o o o o
N d N & d§ d N N N
1-A Hranice na Moravé (mimo) - Spiéky - Hustopeée nad Beévou (mimo) 16.41 km

Hustopece nad Becvou (véetné) - Lhotka nad Bec¢vou - Valasské
2 e o 7.98 km
Mezifi¢i (mimo)
3  2st. Valadské Mezifici 1.67 km
4 Valasské Mezifi¢i (mimo) - Zst. Jabllinka - Vsetin (mimo) 17.53 km
5 Zst. Vsetin 1.64 km
6 Vsetin (mimo) - Valadska Polanka - Horni Lideé (mimo) 18.27 km
7/  Horni Lideé 1.32 km
8 Horni Lideé (mimo) - st. hr. SR 6.26 km
1-D Hranice na Moravé (mimo) - Hustopece nad Beévou (véetné) 1153 km

[VARIANTA D]

LEGENDA BAREV:
- Priprava pro tzemni rozhodnuti (véetné ZP)
Priprava pro stavebni povoleni

B Realizace stavby
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5 SOUPIS MOSTNICH OBJEKTU
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Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé

Pfiloha ¢. 5

OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin
& e fe’l: avana | DU 3 3 35 ;; Popis NK foto —‘:"‘rg:ﬁ:‘:?‘i e ZT?"I Planovana u
("‘?"“ts" prekon: .‘"k: Sloges CBS] osa koleje - délka | vyska | naklad |cena objekiu novana uprava
@) || e B zébradii(m) | (m) | @m) | m) |nam2
VARIANTA A.2.2
‘OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lidec

1] 0.233 24 |P |99 |1939 [trubni kruhova dn800 - 44 15 -

2 0.444 24 (M [2/2 [1937 |klenba prosty beton 16.14 5.8
Potok Ludina a

3 0.463 | mistni 24 (M [2/2 1937 |klenba prosty beton 10.26 | 10.8
komunikace

4 0.795 24 (P |1 1939 |trubni kruhova dn1000 194 1 531
silniéni

5 1.010|nadjezd. Mistni 35 7
komunikace

[ 1.222 24 [P |2 1939 |trubni kruhova dn1000 178 1 3.98

7 1.435 24 |P |99 |1939 [trubnikruhova dn1000 22 1

g oL nadjezd

9 1.793 Ji P |2 1939 |trubni kruhova dn800 164 1 284
Silniéni

10, 1.800|nadjezd
Bélotinska
raci potok.

1| 2102 x:‘gf]”‘e"“ 26 [M |22 [1936 |Klenba prosty beton 20 | 84 | 913
cementarnach

12 2.407 26 [P |1 1939 |trubni kruhovéa dn1000 173 12 4.66

13 2.762 26 |P |2 1939 |trubni kruhova dn900 14.5 11 358
Mistni Deskova - zabetonované

14] 2.916 |komunikace, (26 |M [2/2 |1937 nosniks 87 7.35 -
ulice u Skalky Y

15 2.994 26 |P |2 1939 |trubni kruhova dn600 12 0.8 281




Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Pfiloha ¢. 5

R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Plestavba = demolice + novostavba

‘OR:Olomouc, TU:1891, Zatatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lidec
16| 3.104 26 2 [1939 |trubni kruhova dn900 1271 11 2.96 P
17| 3.297 26 2 [1936 |trubni kruhova dn800 129 1 351 P
18] 3.409 26 2 1939 |trubni kruhova dn900 15.68 11 4.82 P
19] 3.777 26 2 1939 |trubni kruhova dn900 229 12 517 P
Mistni
20| 4.ass|komunikace, g, 212 | 1937 | Deskova - zabetonované 124 | 08 | - R
ulice Hbitovni nosniky
(Dobrovského)
21| ae7|BeZEmeNY gy 211 |1884 | <loniba 3 pole, prosty beton 189 | 62 | 1491 o
vodni tok akamen
Mistni
2| a7ap|komuniace, gy 212 | 1937 | Deskova - zabetonované 07| 86 | - R
ulice nosniky
Partyzanska
23 5.152 20 2 1937 |trubni kruhovéa dn1000 24.58 12 9.99 P
24 5.588 20 2 1937 |trubni kruhovéa dn1000 14.75 12 5.57 P
25 5.663 20 2 1937 |trubni kruhovéa dn1000 16.39 12 6.05 P
Novy podchod .
26| 5.750 Teplice 20 Betonovy Ram 20 3 N
Podchod
Teplice deska - zabetonované
27| 6176\ rcnickA |20 2 11938, ieinice 25 | 238 (o]
PAMATKA
28| 6.356|Sinice 35 |20 212 | 1936 | Svarované zabetonované 101 | 20 2]
nosniky
29 6.736 20 2 1936 |trubni kruhova dn600 10.96 1 219 P
30| 6958 20 99 | 1936 |<amenna deska prosta - 16 1

rozpéti 0.7m




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
pfestavba, N - novostavba, D -
demolice
pozn.: Prestavba = demolice + novostavba
OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide&

klenba prosty beton

silniéni . . .
32|  7.489|nadjezd, polni Zelezobetonovy 3 polovy o
' ! ram
cesta
silniéni . . .
33  7.970|nadjezd, mistni ::r':mbewnow3 polovy o
komunikace
34| 7.999|Hluzovsky 22 M |2 |1937 |Deskova - zabetonované o
potok nosniky

zabetonované kolejnice

silnigni
11.328|nadjezd ve
$pickach




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide¢
[t
3
so| 13.000 22 Podchod pro pfistup na 185 | 3 N
nastupisté
novostavba z roku 2006, z
toho dovodu nezafazena
. X do stavby Teplice
Novy propustek patkova . )
51 13.270 22 |P 1 2006 trouba DN1000 12 12 0.07 129 Ht‘lstopece.Demollcﬁx
divodu posunu koleji-
vyuziti nasledujiciho
mostu
- -
silniéni - L
53 13.404 e 30 7 P
\
\ §
57| 15104 E1 M |22 |1930 |Deskova- zabetonované 100 | 110 | - R
nosniky
58 M Silniéni nadjezd 118 | 182 | 90 Prelozka Zel. prejezdu N
59 15329 E1 [P |99 |1936 |trubni kruhova dn600 20 | 11
60| 16.000 E1 [P |2 |1937 |trubni kruhova dn800 12 | 12 | 174 -




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Prestavba = demolice + novostavba




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin
R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Prestavba = demolice + novostavba

88| 24216 IH 1936 Desk'ova - zabetonované
nosniky
24.441 IH 1936 |trubni kruhova dn600
B IH I -.




Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Podchod ve
91| 25.067|Valaském 1/1 (1939 |Zel.bet ram
Mezifigi

Roznovska
25.521|Be¢va a 2/2 11936
podjezd

Zel. bet klenba, podjezd
zabetonované nosniky

Pfiloha ¢. 5

R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Plestavba = demolice + novostavba




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé

OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin
R - rekonstrukce, O - oprava

konstrukce, | - izolace, P -
pfestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Prestavba = demolice + novostavba

lomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide¢
“ - .

|
#

deska prosty beton. rozpéti
1.05m

Ucelova deska - zabetonované
109 29.195|komunikace |14 [M |2/1 [1031 2ok (o]
Briiov nosniky

110 29.324 14 |p |2 |1931 gzs:‘aprostybeton.mzpen

Mistni
komunikace a klenba polovina prosty

| 20577| S 14 M (22 1930 | e kimen (o]
Meduvka

deska prosty beton. rozpéti
1.im

o

deska prosty beton. rozpéti
0.8m

I .I -

,L:\IL’/‘ r’ e 7




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé

OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

R - rekonstrukce, O - oprava

konstrukce, | - izolace, P -

prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Plestavba = demolice + novostavba

omouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide&
T R B B T TN T ) I R
trubni kruhova Zelezobeton
rozpéti 1.85m
klenba prosty beton -
122 31.794 14 |P |2 1936 rozpdti 2.6m R
Potok ocelova prvkova mostovka -
123 32.IBGB 14 |M |2/1 |1937 |nytovana. Hlavni nosniky P
ystricka
plnosténné
124 32.465 H1 |P |1 1936 |trubni kruhova dn600 P
Podchod v
125 32.600|zastavce H1 |M |1/1 |2004 (Zbrém -
bystficka
deska - zabetonované
126 33.463 16 |P |2 1931 Kolejnice P
Podchod do mistni casti
127, PODCHOD 35 20 orina- Strad N
128 34452 16 [p |2 |1928 |deSkaprostybetona zb. P
rozpéti 0.8m
120| 34674 16 [P |2 |1928 |deSkaprostybetona zb. P
rozpéti 0.8m
130 34.918 16 |p |3 |1008 |deska-zabetonované P
kolejnice rozpéti 1.8m
131 35020 16 [P |2 |1028 |Prost beton -klenba P
rozpéti 1.9m
132 351907 16 [P |2 |1028 |Prost beton -klenba P
rozpéti 2.6m
133| 35587 16 [p |2 |1028 |deskaprostybetona zb. N
rozpéti 1.0m
P




Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé

OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin
& o fe’l: avans |ou| 5 29| 5 ;; Popis NK foto —":"r‘.;:ﬁ:‘;?'; I Z:“f’"‘ Planovan G
("‘?"“ts" prekon: .‘"k: Sloges CBS] osa koleje - délka | vyska | naklad |cena objekiu novana uprava
orient) | prekaz s zabradii(m) | (m) | m) | (m) |nam2
VARIANTA A.2.2
OR:Olomouc, TU:1891, Zaatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide¢
. deska prosty beton a Zb. 18.85 12

137 37.327|zapicjezdem |11 |P |2 |1028 | (78 SR . . P
138 | 37.769 18| P | 2 [1928| zabetonované kolejnice 7.70 | 1.20 | 32.95 P
M Silniéni nadjezd 118 | 182 [ 90 Preloika zel. pejezdu N
139 | 38.392 Bwar:g;"g’r"“Sky 18 | M | 2/2|1928| zabetonované nosniky 1150 | 462 | 2.69 P
140 | 38.408 18| P | 2 1928 betonové deska > 979 | 120 | 151 P
141 | 38.679 18| P | 3 [1928| zabetonované kolejnice 867 | 120 | 0.97 P
142 | 38.868 18| P | 2 |1936| zelezobetonova trouba 11.60 | 120 | 357 P

143 | 39.107 18| P | 99 1928 Betonova deska 1629 | 1.00 | 381

144 | 39.501 18| P | 99 1928 Betonova deska 1250 | 060 | 287

V RASTROVE MAPE JE
? PROPUSTEK VE STAV.
KM CCA 39,820
145 | 40020 |Sinieni 8 | 30 2]
. nadjezd
146 | 40.055 18| P |###|1928 Betonova deska 12.26 | 060 | 223




Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé

Pfiloha ¢. 5

OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin
com | v T Telg 8 e e v ,
® ("‘?""ts" phk“"é."::é Ul slGzes Popis NK foto osakoleje- | Sitka | délka | vyska | nakiad |cena objekw| F'anovana uprava
orient) |  prekaz! s zébradli(m) | (m) | (m) | (m) |nam2
VARIANTA A.2.2
‘OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lidec
147 | 40.294 |Trvala vodote¢| 18 | M | 2/2 | 1928 zabetonované nosniky 11.00 | 4.00 211
148 | 40.457 18| P | 1 [1928| Zelezobetonova deska 1490 | 110 | 3.39
149 | a1201 | | USSRV gl |22 11929 zabetonované nosniky 1248 | 300 | 3.96
komunikace
PARTYZAN -
150 | 41.441 |fekaBecvave |18 | M | 2/1|1964 Ocelovy nosnik 14.00 | 72.00 | 5.80
Vseting
151 | a1492 | | USSRV gy | o 1960  zelezobetonova deska 14.00 | 800 | 467
komunikace
= E—
152 | 42636 |SinCni o 8 | 30
nadjezd
153 | 42.946 18| P 2 zabetonované kolejnice 8.41 1.20 1.00
154 | 43.180 P°d;';°§?p'° 18| M | 1/1[1960| Zelezobetonova deska 1570 | 200 | 344
155 SILNICNi NADJEZD
K01
Potok 1936 4
156 38.302 “Rokytenka” C5| M |2/1 K02 zabetonované nosniky 18.60 | 8.000 | 4.640
1936
157 | 38.260 Novj podchod u 45.00 | 7.350
Kfrivackarny
K01
158 | 38.242 [Mlynsky nahon|C5| M | 2/1 1:0326 Zabetonované nosniky 11.05 | 6.62 | 2.10
1936
Novy podchod k
159 | 37.907 nastupistim




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.; Prestavba = demolice + novostavba
OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hra




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Plestavba = demolice + novostavba
OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide¢

- Kol
Ucelova 1923
173 33.390 | komunikacea | 04 | M | 2/2 K02 Zabetonované nosniky 1140 | 6.00 | 4.80 0
trvala vodoted 1023
174 32.705 04| P 2 |1926| zabetonované kolejnice P
Uselova fpoie
175 | 32.469 | komunikacea | 04 | M | 2/2 K02 Zabetonované nosniky O
trvala vodote¢ 1926
177 31.616 04| P 2 |1926| zabetonované kolejnice 8.60 1.20 2.86
KOl
178 | 3r282 | | UEERV loa |y | o2 [19%81 Zapetonované nosniky 10,00 | 400 | 4,80
komunikace K02
1926
179 | 30.994 04| P | 2 |1926| zabetonované kolejnice 10.00 | 1.20 | 1.68
180 30.751 04| P 2 |1927| zabetonované kolejnice 10.00 | 1.20 2.03
181 30.412 04| P 2 1926 Betonova deska 30.14 | 1.50 9.99
K01
18 | 30324 | | UCEOM gq | | 21219351 Zabetonovane nosniky 1000 | 300 | 4,14
omunikce K02
1926
Ugelova Ko1
183 | 30.084 | KOMuNKacea | o, |y | o |1937 1 Zobetonované nosniky 1000 | 924 | 6,16
potok K02
"Vefecny" 1926
184 | 29.784 04 P | 2 |1926 Ocelova trubka 20.85 | 0.30 | 2.28
Ko1
185 29.724 Ubelgva 04| M |22 1937 Zabetonované nosniky 8.70 3.00 5,25
komunikace K02
1927




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Plestavba = demolice + novostavba

OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide&
186 | 20.302 B1 2 1203; Betonova klenba |
1927
Kol
Ugelova 1937
187 | 20054 | | 0 e | BL 22| oo Betonova klenba (o]
1927
Ugelova K01
komunikace a 1937
188 28.597 ob&asna B1 22 K02 Zabetonované nosniky 0
vodote¢ 1936
189 | 28.318 02 2 |1926| zelezobetonova deska P
KOl
Ugelova 1937
190 28.145 Komunikace 02 22 K02 Zabetonované nosniky R
1925
191 | 27.909 02 2 |1927| Zabetonované kolejnice P
192 27.621 02 2 |1927| Zabetonované kolejnice P
) KoL
Ucelova 1926 .
193 | 27.354 Komunikace 02 32 K02 Zabetonované nosniky P
1927
194 | 27.157 02 2 1926 betonova klenba P
195 26.710 02 2 1926 betonova klenba 0
Uselova .
196 | 26.233 | komunikace a | 02 212 K02 betonova klenba O
trvala vodoted 1027
Potok ]';0317
197 | 25.938 | "Luzensky"a | 02 212 K02 ocelovy pihradovy nosnik -
polni cesta 1927
198 | 25579 02 2 |1926 | zelezobetonova deska P
199 | 25.426 02 2 |1927| Zzelezobetonova deska P




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Plestavba = demolice + novostavba
OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide¢

Zelezobetonova deska

Betonova deska
204 | 23.958 Nadchod Ocelova konstrukce
Uselova e
205 | 23.496 | komunikacea | 02 | M K02 Betonova klenba
stala vodote¢ 1925
206 23.122 02| P 2 |1926| zabetonované kolejnice P
Silnice Il fidy 1';%16
207 | 22.791 | naPulcinya [02 | M |2/1 K02 betonova klenba R
vodote¢ 1925
208 | 22519 02| P | 2 |1925 betonova deska P
Ko1
Mistni 1925 .
209 | 22.399 Kkomunikace 02| M |22 K02 betonova klenba R
1925
Uselova .
210 | 21.684 | komunikacea |02 | M | 2/2 K02 betonova klenba
trvala vodoted 1027
211 | 21.442 Nadchod Ocelova konstrukce

213 | 21.245 02| P Zelezobetonova trouba




Pfiloha ¢. 5

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zacatek TU:Homi Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Ev. km N ; = E % . g : n:':z:ﬁ:;:t Zakladni rozméry ;Ia;\niant :
® ("‘?"“ts" phk““é.";“é Ul slGzes Popis NK foto osakoleje- | Sitka | délka | vyska | nakiad |cena objekw| F'anovana uprava
orient) | prekaz s zabradii(m) | (m) | m) | (m) |nam2

VARIANTA A.2.2

OR:Olomouc, TU:1891, Zaatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide¢

Ugelova
214 | 20814 | KOMUNKACEA | ) |y gy betonova klenba
obgasna

vodoted

215 20.545

Zelezobetonova trouba DN

216 | 20.385 02| P | 2 |1968 1200

218 | 19.881 D1| P | 2 [1925| zabetonované kolejnice 9.30 | 1.00 | 2.25

KO1-
Ko7
Mistni 1936,
komunikace LM 22 Ko8-
K09
1997

219 | 19.256 betonova klenba

o

- 50.10 | 5.60 7,06

220 19.095 PODCHOD 2250 | 3.50 Novostavba podchodu

Trouba DN600

1955

zabetonované nosniky

223 | 26.820 P | 1 |2012| Zelezobetonova deska 0
224 26.295 6 | M |2/2[1954 | ocelovy plnosténny nosnik 0
225 26.049 6 | M [2/2[1953 | ocelovy plnosténny nosnik 0

Zelezobetonova trouba DN

226 25.742 6| P 1 |2012 800

227 | 25.404 6| p | 1 |2012| 2elezobetonova trouba DN




Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide¢

Pfiloha ¢. 5

R - rekonstrukce, O - oprava
konstrukce, | - izolace, P -
prestavba, N - novostavba, D -
demolice

pozn.: Prestavba = demolice + novostavba

Zelezobetonova trouba DN

28 | 25287 1 |2012 1160 | 080 | 155
29 | 25220 1 | 1936 | Zelezobetonova trouba DN | 1244 | 100 | 330
230 | 24827 111952 kamenna Kienba 2159 | 400 | 8.15
231 | 24558 111951  kamenna Kienba 2395 | 500 | 950
232 | 24209 111950  kamenna Kienba 1458 | 400 | 873
233 23.695 1/1 | 1949 | zabetonované nosniky 1426 | 5.00 | 14.16
234 | 23120 1 |1936 betonova deska 800 | 060 | 173
235 | 22.679 1/1 | 1948 | zabetonované nosniky 10.11 | 334 | 9.82
236 | 22248 1 |2012 | Zelezobetonova trouba DN 1120 | 080 | 175

V RASTROVE MAPE JE

? PROPUSTEK VE STAV.

KM CCA 22,150

237 | 21781 2 | 1935 | Zelezobetonova trouba DN 4588 | 120 | 9.99
238 | 21496 11|1947|  kamenna Kienba 1890 | 500 | 9.62




VARIANTA D.2 Priloha¢. 4

Mostni objekty Horni Lide¢ - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lides - Konec TU:Vsetin

OR:Olomouc, TU:1891, Zacatek Hranice na Moravé Mimo - Horni Lide¢

OBJEKTY NA PRELOZCE TRATI VARIANTA D.2 - OBJEKTY UVADENY V NOVE KILOMETRAZI | |
Zelezniéni estakada N
N
Novy propustek zb ram 2m N
D4 1.497 Silniéni nadjezd 50 | 400 N
D5| 1.673 Novy propustek zb ram 2m 33.0 3.0 N
D6 1.983 Novy Zelezniéni nadjezd 11 25 N
D7, 2,743, Zelezniéni estakada 11 120 N
D8| 2.952, Zelezniéni estakada 11 75 N
DY) 3.335, Zelezniéni estakada 11 100 N
Novy propustek Zb ram 2m N
N
Novy propustek zb ram 2m N
D13 6.630 Zelezniéni estakada 11 150 N




VARIANTA D.2 Priloha¢. 4

Mostni objekty Horni Lideé - Vsetin - Hranice na Moravé
OR:Olomouc, TU:2362, Zagatek TU:Horni Lide¢ - Konec TU:Vsetin

Nézev. 5 @z Prostorova Zékladni rozméry Varianta A - cena v mil R - rekonstrukce, O - oprava
b 3|39 %3 . priichodnost k& |- izolace, P -
& || Eetan p’sr':’k’fi"ka:é = & ¥l g ROpISINK osa koleje - | Sifka | délka | vyska | Planovana Gprava prestavba, N - novostavba, D -
P zébradli (m) | (m) (m) (m) demolice
Var. D.2
D14 7.065 Novy propustek Zb ram 2m 30.0 3.0 N
D15 7.140] Novy propustek Zb ram 2m 30.0 3.0 N
Novy Zelezni¢ni nadjezd na 1 1
b6l 7.250 silnici 35 00 N
p17|  7.475 Novy propustek zb ram 2m 36.0 3.0 N
i

dale OBJEKTY V PUVODNI TRASE SHODNE S VARIANTOU A.2.2
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Tyto energetické vypocty maji za cil provéfit navrzené stfidavé napdjeni AC 25 kV 50 Hz trati

vvvvv

dopravu. Vypocty byly zpracovany formou simulace za pomoci program( OpenTrack a OpenPowerNet.
Nyni je feSeny Usek napajeny stejnosmérnou proudovou soustavou DC 3 kV.

Hranice \)N. Jicin [Frydiant
na Mor, mésto .3'23 24

(X 280 Q;Lrb Or Ostravice
71 or ah Ve

7 i 28
4/ DrOSeniCe  y/5ja8skeé Mexzificil 1
S N
N

O
Roznov pod Radhostém

Velké

~ Karlwce

282

Vsetint)

%
| in Vsetin-Becva [
Vizovice
331 5 %

Otrokovice ) O Horn? Lidedd
ZLiN stred Ornt LIAeC yS====®.- [ uky pod Makytou

S
OS 0%’
(O]

vvvvv

1. Prvnivarianta uvaZuje s TNS Valadské Mezifi¢i a TNS Stielnd. Stavajici TM Usti u Vsetina

by byla uvazovana jako spinaci stanice. Obé TNS jsou uvaZovany s vnitini redundanci
n-1.

u Vsetina by byly vzajemné zastupitelné bez vnitini redundance n-1.

B.12 Energetické vypocty 2
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3 Podklady

Cela simulace byla provedena v programu OpenTrack, kde je namodelovdna veskera
infrastruktura a dopravni technologie kromé napajeni (koleje, vyhybky, jizdni fad, zabezpecovaci
zafizeni atd.) a v programu OpenPowerNet, kde bylo namodelovano napajeni (vodice, napajeci
stanice, trakéni propojeni atd.)

3.1 Pouzité normy a predpisy

CSN 34 1530 ed.2

CSN 34 1500 ed.2

CSN EN 50 119 ed.2

CSN EN 50 122-1 ed.2

CSN EN 50 122-2 ed.2

CSN EN 50 163 ed.2

CSN EN 50 388 ed.2

Naftizeni komise (EU) ¢. 1301/2014

Predpis SZDC SR 34 s Gpravou dle dopisu zn.: 21480/2017-SZDC-014

3.2 Model infrastruktury, jizdni rad a HV

Koleje

Niveleta koleje byla prevzata od zadavatele a odpovida zpracovanym projektiim
(vyhledovému stavu). Stejné tak byly prevzaty polohy vyhybek a nastupist.

Jizdni Fad

Byl zpracovan po konzultaci s dopravnim technologem a na zakladé toho byl vypracovan
modelovy dvouhodinovy Spic¢kovy grafikon, viz 8.1 Modelovy grafikon.

Zabezpecovaci zatizeni

Hlavni navéstidla a oddily byly také navrzeny dle zadani objednatele a respektuji vyhledovy
stav.

Hnaci vozidla

V simulaci se uvaZuje s typizovanymi lokomotivami a elektrickymi jednotkami. Pro vlaky
kategorie EC uvaZuje s lokomotivou typu Vectron +R500t, vlaky typu NEx uvaZujeme

s lokomotivou Vectron +51800t. U vlaku kategorie Os se uvaZuje s elektrickou soupravou
RegioPanter 640 a RegioPanter 650 ,u vlakli Pn se uvaZzuje lokomotiva typu Vectron T4 2400t.

3.3 Model napijeni

Napajeci stanice

Vsetina a TNS Stfelnd. Systém napajeni byl ptevzat z vyhledovych schémat napdjeni a déleni.
Trakéni vedeni

Sestava trakéniho vedeni véetné zakladniho propojeni byla také prevzata z projektd a
odpovida vyhledovému stavu.

Hnaci vozidla

Kromé vlak( kategorie Os se v modelu uvaZuje s regulaci vykonu dle TSI ENE a s povolenou
rekuperaci.

B.12 Energetické vypocty 3
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4 Vstupni data

Energeticky model byl navrzen v programu OpenPowerNet a zahrnuje v sobé model napdjecich

stanic, trakéniho vedeni a elektrickych parametrd lokomotiv. Program OpenPowerNet vyuziva ke
svému vypoctu program OpenTrack, ve kterém byla vymodelovana infrastruktura koleji, vyhybek,
nastupist a zabezpedovaciho zafizeni. V programu OpenTrack byl také zpracovan model vlaki,
lokomotiv a elektrickych souprav véetné jizdniho radu.

Model napajeni byl rozdélen nasledovné:

w
A

TNS Valas. Mez. TNS Ustiu V. TNS Strelna
8
=
s
=
=
I AC 1%
[ I | [
I }—i l—( | }—L ® ]
g 5 g s CRg
= B 2 8 e
£ £
Obrazek 2 — Schéma navrhnuté trakéni sité
4.1 Parametry AC sité
e  Napéti 25 kV
e Frekvence 50 Hz
4.2 Parametry trakcnich napajecich stanic (TNS)
e  Napéti nakratko 16 %
e  Ztraty nakratko 96 kW
e  Ztraty naprazdno 7,5 kW
e  Proud naprdzdno 0,1A
e Jmenovity vykon 16 MVA
e  Primarni napéti 115 kv
e  Sekunddrni napéti 27 kV
e TNS Valasské Mezitici v km 24.400
e TNS Usti u Vsetina v km 48.200
e TNS Strelna v km 66.800
e Rekuperace TNS umoznuje pretok energie zpét do sité
B.12 Energetické vypocty 4
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4.3 Parametry trakéniho vedeni

Vsechny vodice v€etné kolejnic a zemé jsou v modelu definovany svymi elektrickymi a

geometrickymi vlastnostmi.

4.3.1 Parametry trakéniho vedeni — AC soustava

Vodice

Nosné lano 50Bz

e geometrickd poloha [x; y] [0;6,6]m
e ekvivalentni polomér! 3,578 mm
e inny odpor 0,32 Q/km
e teplotni soutinitel 0,004 °C?
e uvazovana teplota vodice 80°C

Trolej 100Cu
e geometrickd poloha [x; y] [0;5,6] m
e ekvivalentni polomér 4,395 mm
e Cinny odpor 0,183 Q/km

e teplotni soucinitel
e uvazovana teplota vodice

Prava kolejnice

0,00393 °C?
80°C

e geometrickd poloha [x; y] [0,7175;0] m
e ekvivalentni polomér 38,54 mm

e inny odpor 2 pfi 20°C 0,416 Q/km

e teplotni soutinitel 0,004 °C!

e uvazovana teplota vodice 60°C

Leva kolejnice
e geometrickd poloha [x; y]

[-0,7175;0] m

e  ekvivalentni polomér 38,54 mm
e ¢inny odpor pfi 20°C 0,416 Q/km
e teplotni soudinitel 0,004 °C*
e uvazovana teplota vodice 60°C

Osova vzdalenost dvou koleji 4m

= SUDOP BRNO

1 Exvivalentni polomér je takovy polomér, ktery by mél kulovity vodic¢ o plném prifezu se stejnymi elektrickymi parametry.

2 Odpor kolejnice vychazi ze zméFenych hodnot uvedenych v dopise zn. 21480/2017-52DC-014 pro tvar kolejnice UIC 60.

B.12 Energetické vypocty 5



»Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na /;‘
Moravé” . SUDOP BR”O

zemé
e geometrickd poloha [x; y] [0;-715]m
e  ekvivalentni polomér 465 m
e inny odpor 0,0393 Q/km
Propojky
e Vzddlenost mezikolejnicovych propojeni jedné stopy 1 km
e Vzddlenost mezikolejovych propojeni na jedné trati 5km
e Propojenitroleje a nosného lana 1 000 S/km
e Propojeni kolejnice a zemé&3 0,01 S/km

4.4 Parametry hnacich vozidel

Vypocet potfebného vykonu pro jizdu vozidla pocitd program OpenTrack pro uvedené typy
vlaka:

EC
e Hmotnost bez lokomotivy 500t
e Jizdni odpor R
e Lokomotiva Vectron

NEx (60073;60091;60091)

e Hmotnost bez lokomotivy 1800t

e Jizdni odpor S

e Lokomotiva 2xVectron
NEx (60073;60093)

e Hmotnost bez lokomotivy 1800t

e Jizdni odpor S

e Lokomotiva Vectron

Os (2501;2503;2505;2507)
e Jizdni odpor R
e Lokomotiva RegioPanter 650+ RegioPanter 640

Os (2601;2603;2605;2701;2703;2705)
e Jizdni odpor R
e Lokomotiva RegioPanter 640

Pn (60072;60082)

e Hmotnost bez lokomotivy 2400t
e Jizdni odpor S
e Lokomotiva Vectron

Pn (60070;60080)

3 Hodnota vychézi z odborného odhadu na zékladé dané maximalni svodové vodivosti 0,5 S/km (CSN EN 50 122-2 ed.2) a na zakladé zjisténi
Ing. Jana Matouse publikovaného zde http://www.railvolution.net/czechraildays/2011/seminare/trendy matous a.pdf, kde uvadi
ptechodovy odpor kolej —zem u novych trati jako ,,mnohdy pfevysujici hodnotu 100 Q/km (u nerekonstruovanych trati tato hodnota obvykle
byva okolo 1 Qkm)“.

B.12 Energetické vypocty 6
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e Hmotnost bez lokomotivy 2400t
e Jizdni odpor S
e Lokomotiva 2xVectron

NiZe jsou uvedeny elektrické vlastnosti hnacich vozidel zadanych v programu OpenPowerNet.

Vectron
e  Maximalni vykon 6,4 MW
e  Maximalni tazna sila 300 kN
e  Max. napéti pfi rekuperaci 29 kV
e  Skutecny ucinik 0,98
e Regulace vykonu dle TSI ENE ano

640 RegioPanter

e Maximalni vykon 2,04 MW
e Maximalni tazna sila 196 kN
e  Max. napéti pfi rekuperaci 29 kv
e  Skutecny ucinik 0,98
e Regulace vykonu dle TSI ENE ne
650 RegioPanter
e Maximalni vykon 1,36 MW
e  Maximalni tazna sila 196 kN
e  Max. napéti pfi rekuperaci 29 kV
e  Skutecny ucinik 0,98
e Regulace vykonu dle TSI ENE ne

B.12 Energetické vypocty 7
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5 Metoda vypoctu

Vypocet byl proveden v programu OpenPowerNet, ktery paralelné spolupracuje s programem
OpenTrack. Cely vypocet by se dal zjednodusené popsat v nasledujicich péti bodech:

OpenTrack na zédkladé daného jizdniho fadu rozmisti vlaky v oblasti.

Dale spocita na zdkladé jejich jizdniho odporu, hybnosti a trakéni charakteristiky, jaky potfebuji
dodat vykon a tuto informaci (i s polohou vlak() odesle programu OpenPowerNet.
OpenPower nasledné iteracni metodou spocita, jakym zplsobem se rozlozi poZzadovany vykon
mezi jednotlivé napdjeci stanice, spocitd ztraty v trakénim vedeni a dostupny vykon pro
jednotlivé viaky.

OpenPowerNet odesle dostupny vykon pro jednotlivé viaky (stejny jako poZadovany nebo
mensi zplsobeny napt. poklesem napéti pod 22kV) programu OpenTrack.

OpenTrack prevezme dostupny vykon pro jednotlivé vlaky a spocitd ujetou vzddlenost za jednu
sekundu. Po té znovu vypocitd potiebny vykon a cely proces se tak pro kazdou sekundu
v jizdnim Ffadu opakuje.
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6 Vysledky

6.1 Stridava soustava

Bylo provedeno nékolik simulaci a vysledky prokazaly schopnost stfidavého trakéniho vedeni

prenést potfebny vykon vramci celé feSené oblasti, viz pfiloha 8. UvaZujeme trakcni stfidavou
proudovou sestavu 100Cu+50Bz.

Vypocet byl proveden pro tfi stavy:

vvvvv

vvvvv

VM napdjela tUsek od Hranic na Moravé (styk soustav) po SpS Usti u Vsetina. A TNS
Stfelnd jednostranné napdjela po SpS Usti u Vsetina a statnice hranice. Trakéni vedeni
nebylo nikde pricné ani podélné propojeno.

vvvvv

napajela takté? od Hranic na Moravé a7z po TNS Usti u Vsetina. TNS Usti u Vsetina
jednostranné napajela po statni hranice SR. Trakéni vedeni nebylo spojeno pficné ani
podélné.

4. stav vypoctu byl uvazovan se zménou hmotnosti jednoho paru nakladniho vlaku na
3200t a pripojeni postrku v Useku Zst. Vsetin — Statni hranice, pro tento stav bylo

vvvvv

sobé. Z diivodu nasimulovani co nejhorsiho provozniho stavu nebyla uvazovéna rekuperace.

TNS Valas. Mez. TNS Usti u V. TNS Strelna
g |hL‘ ’—I‘d hIT 'zT@|
I l—{ | }—L - 1]
8 8 g g CR 3

Obrazek 3 — Schéma navrZené trakcni sité

6.2 Minimalni napéti TV
Minimalni napéti této konfigurace trakcni sestavy nekleslo pod 22,5 kV (viz priloha ¢. 8.2, 8.3,8.4 a
8,5). Vyhovi tedy pozadavkdm TSI ENE.
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w
A



»Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na /__\‘
Moravé” . SUDOP BR”O

6.3 Parametry vztahujici se k vykonnosti napajeci soustavy

Vv

jizdnim fadu, pro:

e dobu s nejhustSim provozem podle jizdniho rfadu, odpovidajici Spickovému provozu
e charakteristiky rliznych pouZitych typ( vlak( se zfetelem na zvolené hnaci jednotky

UvaZovany grafikon je v pfiloze ¢ 8.1.

Maximalni proud viaku
Subsystém energie je navrzen tak, aby zarucil schopnost napdjeni dosdhnout stanovené
vykonnosti a umoznil provoz vlak(i o vykonu mensim nez 2MW bez omezeni pfikonu nebo proudu.

6.4 Stredni uzitecné napéti oblasti a vlaku

Viypocet stiedniho uzite¢ného napéti oblasti a vlaku byl proveden v souladu s €SN EN 50 388
ed. 2 bod 8. K vypoctu byl pouzit software pro simulaci zelezni¢niho provozu OpenTrack
s energetickou nastavbou OpenPowerNet. Vypocet byl proveden pro vyhledovou dopravni $picku, viz
grafikon v pfiloze ¢islo 8.1.

Mezni hodnoty napéti

e Nejnizsi kratkodobé napéti 17,5 kV
e Nejnizsi trvalé napéti 19 kv

e Jmenovité napéti 25V

e Nejvyssi trvalé napéti 27,5 kv
e Nejvyssi kratkodobé napéti 29 kv

6.5 Proudova zatizitelnost stridavé soustavy, stojici vlaky

Limitni teploty
Trolejové vedeni i obvod zpétného trakéniho proudu a napdjeci vedeni jsou navrieny tak, aby
vyhovovali i pfi téchto maximalnich teplotach:

Trolej 80°C
Nosné lano 80°C
Napajeci vedeni 80 °C
Kolejnice 60 °C
Zemé 20°C

6.6 Rekuperacni brzdéni
Systém napajeni je navrZen tak, Ze umozZiuje vyménu energie s jinymi vlaky. Trakéni napajeci stanice
umoznuje pretok energie zpét do distribu¢ni soustavy.

6.7 Opatreni pro koordinaci elektrické ochrany
Trakcni napdjeci stanice je vybavena systémem automatického odpojeni od zdroje v pripadé poruchy
na trakénim vedeni.

B.12 Energetické vypocty 10
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6.7.1 Ochranna opatfeni proti Urazu elektrickym proudem

Omezeni potencidlu kolejnice
Navriené technické reseni neobsahuje kontinudlni nebo trvalé uzemnéni zpétného obvodu.

Vysledky jsou v pftiloze €. 8.5, 8.6 a 8.7.

6.8 Vykony stridavych napajecich stanice
Napajeci stanice, které vyuzivaji jako zdroj elektrického proudu frekvenéni ménice se dimenzuji
na sekundovou $picku vykonu.

Vykonové zatiZeni jednotlivych TT pro rzné stavy je uvedeno v pfiloze ¢. 8.9, 8.11, 8.13 a 8.15.

Tabulka 1
Stav 1- Paralelnia sériové propojeni TV v SpS Usti u Vsetina
G Cinny vykon [MW]
Pls lein P15min P2h Prezerv. (15min) 0r7% Sk"
TNS Valasské Mezifici 14,5 14,2 6,1 4,2 4,5 7
TNS Stfelnd 12,5 12,1 6,2 3,7 7 4

Tabulka 2
Stav 2 - Jednostranné napajeny Useky po SpS Usti u Vsetina ( rozpojena)

Cinny vykon [MW]
TNS o "
Pls lein P15min P2h Prezerv. (15min) 017/’ Sk
TNS Valasské Mezifici 21,2 21 8,1 5,5 45 7
TNS Stfelnd 18,6 18,1 8 4,2 7 4

Tabulka 3
Stav 3 -Jednostranné napajeny Useky z TNS Valasské mezifici a TNS Usti u Vsetina ( smér na Lidec)
Cinny vykon [MW
S y vykon [MW] —
Pls lein I:’15min P2h Prezerv. (15min) 0,7/) Sk
TNS Valasské Mezifici 21,2 21 8,1 5,5 45 7
TNS Ustiu Vsetina 19,8 19,3 8,3 43 51 5

Tabulka 4

vvvvv

Cinny vykon [MW]
Pls IDlmin I:)15min I:’Zh Prezerv. (15min) 0r7% Sk"
TNS Valasské Mezifici 18 17,8 6,5 4,2 4,5 7
TNS Ustiu Vsetina 10,6 10,5 53 3,7 51 5
TNS Strelna 14,4 14,2 7,2 3,6 7 4
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6.9 Napadjeci vedeni
Pribéh proudového zatiZzeni napajeciho vedeni pro rlizné stavy je v priloze Cislo 8.8, 8.10, 8.12
a 8.14.

Nasledujici tabulka shrnuje maximalni proudové zatizeni stfidavé trakcni sestavy 100Cu + 50 Bz
v jednotlivych napajecich a spinacich stanicich pro rlizné stavy. UvaZovana oteplovaci konstanta
trakéniho vedeni je 300s. Pfipustné zatiZzeni pro navrhnutou trakéni sestavu je 760 A, tato hodnota
nebyla v Zadné TNS ani SpS pfekrocena, tedy trakéni sestava vyhovuje z hlediska proudového
zatizeni normé CSN 34 150 ed.2 pro viechny stavy.

I S A I max A
StaV 1 TV300 [ ] TV [ ]
ltvi Irv2 Irv1 Itv2
TNS Valééské Mezih’t’:i 180 223 353 367
=> Hranice na Moravé
TNS Valasské Mezitici 115 188 272 346
=>SpS Usti u Vsetina
SpS Usti u Vsetina=> 150 205 342 380
TNS Valasské Mezitici
SpS Usti u Vsetina=> 159 141 421 369
TNS Strelna
TNS Sthlelné=> , 255 257 547 447
SpS Usti u Vsetina
Stav 2 Itvaoos [A] Irvmax [A]
ITVl ITV2 ITV1 ITV2
TNS Valasské Meazifici 180 221 345 365
=> Hranice na Moraveé
TNS Valaés,ké Mezih’éi 241 339 491 766
=>SpS Usti u Vsetina
u Vsetina
I S A I max A
StaV 3 TV300: [ ] TV [ ]
Irv1 Itv2 Irv1 Iv2
TNS Valasské Mezifici 179 221 345 365
=> Hranice na Moraveé
TNS VaIa§sII<é Mezilﬁ’él’ 241 396 491 766
=>TNS Usti u Vsetina
TI\£S U?tl u Vsetina=> 347 347 787 621
Strelna

B.12 Energetické vypocty 12
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Stav 4 |Tv3005 [A] |TVmax [A]

Itva Itv2 Itva Itv2

TNS Valasské Mezirici 245 299 457 626

=> Hranice na Moraveé

TNS VaIaésI,(é Mezilﬁ'él’ 126 181 319 387

=>TNS Usti u Vsetina

TNS Usti E,I V'Isetlnajil 195 288 522 534

TNS Valasské Meazifici

TNS Usvtl' u I\/setl'na=> 130 237 428 468

TNS Strelna

TNS Stlrelna=> TNS Usti | 554 325 654 572

u Vsetina

B.12 Energetické vypocty
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7 Zavér

NavrZena sestava trakéniho vedeni 100Cu + 50Bz vyhovi pro vSechny stavy napajeni. VSechny
uvaZované varianty napajeni vyhovi dle poZadavk( TSI ENE.

TNS Stielna a TNS Usti u Vsetina

Vzhledem k nizkému dovolenému nesymetrickému odbéru bude pro TNS Stfelna a TNS Usti u
Vsetina navrZena technologie statickych ménicld. Konecné rozhodnuti o poctu a umisténi ménicd
v lokalité Stfelna a Usti u Vsetina je na SZDC. Z hlediska energetickych vypoéti vyhovi viechny
uvaZované varianty.

vvvvv

vyuziti klasickych trakcénich transformatorl je nutné splnit podminky nesymetrického odbéru. To je
mozné pouze pii oboustranném napajeni proti TNS Usti u Vsetina nebo TNS Stielnd. Jakmile by doslo
vlivem vyluky nebo poruchy k rozdéleni TV a preruseni oboustranného napajeni, tak se zvysi odebirany

vvvvv

vvvvv

napajeny Usek (VM => Hranice n. M. a VM => Usti u V.) byl napajen zvlastniho trakéniho
transformatoru pro sniZeni nesymetrického odbéru (zapojeni do V), ovsem z hlediska povahy
dopravniho zatiZzeni nedoslo k Zddnému vyraznému prerozdéleni vykonu a patnactiminutova Spicka
zUstala prakticky stejna na obou transformatorech.

Obecné

Z vypoctl je patrna smysluplnost propojeni trakéniho vedeni v SpS Usti u Vsetina jak v pfi¢ném
tak podélném sméru z hlediska rekuperace energie, kde bylo moZné vyuZit energii v fadech MW.
Podélné propojeni TV je ovSem moZné pouze v pripadé vyuZiti technologie SFC minimalné v TNS
Strelna (¢i TNS Usti u Vsetina).

Provéreni prljezdu jednoho paru nakladniho vlaku o vyssi hmotnosti (3200t) prokazalo, Ze
v pfipadé zapojeni dle stavu ¢. 4 (vyuZziti vSech napdjecich stanic v feSeném Useku), nedojde ke zvyseni
instalovaného vykonu danych TNS, které by nevyplynulo z pfedchozich fesenych stavd.

Kontroloval: Zpracoval:

Jifi Podhradsky Ing. Ondfej Svoboda
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8.2 Minimalni napéti na pantografu — 1. stav
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8.3 Minimalni napéti na pantografu - 2. stav
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8.4 Minimalni napéti na pantografu - 3. stav
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8.6 Napéti kolejnice vlci zemi — 1. stav
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8.9 Proudové zatizeni napajecli a sbérnice — 1. stav
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8.9.3 Proudové zatiZzeni TV — SpS Usti u Vsetina
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8.9.4 Proudové zatizeni zpétného vedeni — TNS Strelna
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8.9.5 Proudové zatizeni TV — TNS Stielna
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8.10 Vykonové zatiZzeni napajecu — 1. stav
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8.10.3 Vykonové zatiZzeni napajeca (vystup) - TNS Strelna
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8.10.4 Vykonové zatiZzeni napajeci (vstup) - TNS Stielna
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8.11 Proudové zatizeni napajecli a shérnice — 2. stav
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8.11.3 Proudové zatizeni zpétného vedeni — TNS Strelna
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8.11.4 Proudové zatizeni TV — TNS Stielna

800

] 726
700 N

/ 592
600
500 1 R

338

Proud [A]
N
8

300

200

100

1 10 100 1 000 10 000
Doba trvani [s]

——I|_TR_1_Strelna-Usti u V. | TR_2_Strelna-Usti u V.

B.12 Energetické vypocty 37



LAktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé“ E sunop BB”O
~—~

8.12 Vykonové zatiZzeni napajecu — 2. stav
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8.12.3 Vykonové zatiZzeni napajecd (vystup) - TNS Strelna
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8.12.4 Vykonové zatiZzeni napajeci (vstup) - TNS Stielna
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8.13 Proudové zatizeni napajecti a sbérnice — 3. stav

vvvvv

1000

900 -

800 -

. T

600 \

500 \

400 \

300 v\r\\

200 -

Proud [A]

100

1 10 100 1 000 10 000
Doba trvani [s]

——|_Kolej_max_rms

B.12 Energetické vypocty 42



,Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé“ /\;‘ sunop BB”O
~—~
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8.13.3 Proudové zatizeni zpétného vedeni — TNS Usti u Vsetina

1000

900 -

800 -
700 \‘ﬂ

600 \

o N

400 \/\

300 \N\//\\\

200 \

100 -

Proud [A]

1 10 100 1 000 10 000
Doba trvani [s]

——1_Kolej_max_rms

B.12 Energetické vypocty 44



,Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé“ /\;‘ sunop BB”O
~—~

8.13.4 Proudové zatizeni TV — TNS Usti u Vsetina
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8.14 Vykonové zatiZzeni napajeca — 3. stav

vvvvv

22 500

AN

20 250 \_
21116

\— 20917

18 000

15750

13 500

11 250

9 000

Cinny vykon [kW]

6 750

\/r\\\__ 5407
\\\/

4500

2250

SUDOP BRNOJ| sgol.[s I.0.

10

100 1000 10 000
Doba trvani [s]

— P_max_rms

B.12 Energetické vypocty

46



,Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé“ E sunop BB”O
~—~

vvvvv

\R
13 500

\_ 14015 \— 13 823

11 250

9 000

6 750

Cinny vykon [kW]

4 500
3524

2002

2250 \

| | | SUDOP BRNO, spol.|s I.0.
1 10 100 1000 10 000
Doba trvani [s]

— P_max_rms

B.12 Energetické vypocty 47



LAktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé” C;‘ sunop BB”O
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8.15 Proudové zatizeni napajecti a sbérnice — 4. stav
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8.15.5 Proudové zatizeni zpétného vedeni — TNS Strelna
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8.15.6 Proudové zatizeni TV — TNS Stielna
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8.16 Vykonové zatiZzeni napajecu — 4. stav

vvvvv

20000

1 17 969
16 000 - \
14 000 -

12000 \\\
10000

6 000 -
] \\4/13z
4000 -

2000 -

Cinny vykon [kW]

[o2)
o
o
o

| | | SUDOP BRNOQO, spol/s|r.0.
1 10 100 1000 10 000
Doba trvani [s]

—— P_max_rms

B.12 Energetické vypocty 56



»Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st. hr. — Hranice na Moravé“
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8.16.3 Vykonové zatiZzeni napajecd (vystup) - TNS Strelna
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7 DETR ANALYZA
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Ptiloha ¢. 7 - DETR analyza

s varianta A.2.2 varianta D.2
Oblast Kritérium - - - - - -
Kvalitativni dopady |Kvantitativn| parametry Zhodnoceni Kvalitativni dopady  |Kvantitativni parametry Zhodnoceni
Investiéni naklady [tis. K&] v CU
nvesticni naklady [tis. kel v 19 455 842 _ 22 991 566 _
@ 2019 bez rezervy g g
S § | Provozni naklady [tis. k&] v CU 11 645 646, 5 11 836 698, g
g e 2019 Uspora oproti varianté BP = 10 376 945 2 Uspora oproti varianté BP = 10 185 893 3
c
S E FIRR [%] / FNPV [ tis. K& -23,04% / - 7 020 164 5 -18,11% / -9 976 640 5
Ll > >
EIRR [¥ ENPV [tis. K]/ B o ]
%1/ _[tls cl/s/c 0,95% /-2 375547 /0,8151 5 1,86% /-2 879 503 / 0,8086 5
Ratio [oe) 2a)
Natura 2000 bez vlivu neutralni | 3 bez vlivu neutralni | 3
Zvlasté chranéna uzemi bez vlivu neutralni | 3 bez vlivu neutralni | 3
navrh opatreni ke
navrh opatreni ke splnéni zakonnych L
. v , s . o vex s mirne
Vliv hluku splnéni zakonnych neutrdini | 3 [[ poZadavkd, opusténi L 2
‘ . . . pozitivni
pozadavkl trati v Hranicich na
Moravé
bez zmény stdvajiciho bez zmény stavajiciho
Ochrana vod 22 y stavajic neutralni | 3 2z y stavajic neutralni | 3
stavu stavu
L, trasa protinda NRBK 40
trasa protina NRBK 40 L,
2 ve dvou dsecich a ve dvou Usecich
. L, NRBK 77, RBC U L,
USES NRBK 77, RBC U neutralni 3 negativni 5
S Kammence, RBC Na Kammence, RBC Na
2 Valte a RBé Drask Vale, RBC Drazky a
[%]
o ¥ RBC Rozvodi staze
o
E
g novostavba prelozky
N L, Hranice na Moraveé -
) L, . trasa na stavajicim o, < o .y, o,
Vliv na krajinny raz a zelen télese pozitivni 1 Spicky, opusténi negativni 5
stdvajici trasy v okoli
lazni
zasahuje do loziska
Prochazi dobyvacim nevyhrazenych mirne
LoZiskova uzemi prostorem ¢. 70354 neutralni 3 || nerostl ¢. 5276800 L, 4
ey s . - Wty i s negativni
(cihlarska surovina) Kundice (cihlarska
surovina)
minimalni - preloZka
ZPF, PUPFL . p neutralni | 3 zabor novostavby negativni | 5
pred Jablinkou
Vliv na pamatky a
p. , y bez vlivu pozitivni 1 bez vlivu pozitivni 1
archeologické nalezy
soulad s UPD mimo . Lo
N . trasa mimo prelozku
3 L stanice Spicky, cela e . < .y Lo
o Uzemni plan , . pozitivni 1 Hranice - Spicky v negativni 5
9] stavba se nachazi v .
z . . souladu s UPD
2 ochr. pasmu drahy
*g Potfeba provést bez L.
c Y s e Y , mirné
3] EIA ocekavanych pozitivni 1 Potieba provést N
P N negativni
g komplikaci
= Uzemni Fizeni
Vykupy pozemk [ha] neutralni | 3 negativni | 5
Verejna prospésnost ANO (zdkonna) neutralni | 3 ANO (zakonna) neutrdlni | 3
N Bé&7nj, trat v L ShiZena - dlouhé mirné
Bezpecnost e i neutrdlni | 3 N
otevieném Uzem tunely negativni
Pelka trasy [km] neutralni | 3 64.661 pozitivni 1
(vztaZzeno ke km 0,0 trati 280)
Délka prelozek na novém mirné 5 8.5 mirné 4
draznim télese [km] pozitivni ) negativni
Délka novych tunell [km] pozitivni 1 1.5 negativni | 5
s Tratova tFida zatiZzeni
>
(4] Maximalni rychlost [V;5,] na mirné
= Y [Vasol 160/ 7.245 neutralni 160/ 13.248 v B
-~ délce [km] pozitivni
'E:C) Splnéni pozadavkd naf.
2 1315/2013 na privoz viakd dl. neutralni neutralni | 3
740 m
Splnéni pozadavkd naf.
1315/2013 na min. rychlost negativni negativni | 5
100 km/h
Prostorova prichodnost
[0}
S 3
N3 Jizdni doba Ex [min.] mirné L,
c > . . } 29.5 L, pozitivni 1
o g_ (Hranice na Moravé - Vsetin) pozitivni
(@]
= Osobni doprava dalkova (mil. L L,
S > 58.901 neutralni neutrdlni | 3
c S oskm/rok)
o X , . e
> Osobni doprava regionalni
’E > . P & 40.461 neutrdlni neutralni 3
(mil. oskm/rok)
79
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8 KRIZENI S KANALEM
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1 ZAKLADNI UDAJE

Varianta D.2 kfiZi za Hranicemi 2x uzemni rezervu pro vodni cestu Dunaj-Odra-Labe (D-O-
L). Tato Uzemni rezerva je zavedena v Gzemné planovacich dokumentacich — ZUR, UP. Prvni
kfizeni za Hranicemi je téméf kolmé a s dostateénou vySkovou rezervou. Druhé je o znacCné
Sikmosti a nachazi se vychodné od cementarny. Dle dostupnych podkladi k D-O-L je v misté
tohoto druhého kfizeni navrzen pfistav Hranice. Sou€asné byla v dostupnych podkladech
naznaCena prelozka trati realizovana v ramci stavby D-O-L. JelikoZ tato preloZka, resp. jeji
parametry, byla navrzena pomérné nevhodné, byla v ramci ASP provedena analyza moznosti

kiizeni varianty D.2 s D-O-L.

uvke——F¢—5—— -
Ee=se

L% N L i 7 %
LEGENDA : — )
b
;}:i-._ FdvRE gﬁ::m g L .
DOPRAVNI KORIDORY MADMISTHIHO WTZHAMU — =
054 KORIDORL PRO DALMICE RYCHLOST A DSTATHI STY RPRUHOVE =
;I sl | |= # | | KOMUNKACE -
.‘m [ l_ _{ P-—.* 054 KORIDORL PRO SILNICE 1, & B, TREDY DVOUPRLHOYE it [I"I ::';;
| | KORIDER PRO SILMICH] DOPRAVL
N ] -| | | 054 KORIDORL PRO ZELEZNICHI TRAT- KORIDOR
| | | KORIDOR FRO ZELEZNECH TRAT
| F ——1 WEIDNI CESTA —
| | | KORIDOR UZEMNI REZERVY PRO PROPLAVNE SPOJENI
I I DUNAJ - OORA = LABE -
L — —[] | | SILMICHI TUNEL /
| | | H—-+ 054 KORIDODAL PRO VYSOKORYCHLOSTH DRAHU EVAOPSKE DOPRAVNI BITE 7 //
- - : — /-7

Vyrez ZUR Olomouckého kraje — Plochy a koridory nadmistniho vyznamu (zdroj: www.olkraj.cz)
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Zakres navrhu D-O-L (zdroj: Ministerstvo dopravy)
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Zakres stretu kanalu D-O-L s variantou D.2

2 NAVRH PRELOZKY

2.1 Obecné informace

Pdvodni studie uvazovala s pfelozkou trati podobé varianty D.2 véetné eventualniho
kfizeni s D-O-L. Od puvodni stude vSak doSlo k upfesnéni podkladi D-O-L a navrhu pfistavu
Hranice pfimo v misté pfeloZzené trati ve var. D.2. Jelikoz pfi aktualizaci navrhu D-O-L jiz
Ministerstvo dopravy (MD) bylo informovano o zamérech pfelozZeni trati €. 280, bylo do navrhu D-
O-L zapracovano i ideové vedeni prelozky pfelozené trati. Tato pfelozka uvazovala s odsunem trati
z prostoru pfistavu nad zapadni portal vodniho tunelu oblouk R=600 m. Tyto parametry vSak
nesplfiuji pozadavky na smérové vedeni varianty D.2 a neumozni zajistit pozadovanou rychlost.

Proto byly provéfeny mozné alternativy této prelozky.

Vechny varianty vychazi z varianty D.2 ve snaze respektovat Spi¢sky tunel a vyjezd z Zst.

Hranice na Moravé véetné blizkého tunelu.

Pozn.: V zakresu vySe nekoresponduje trasa ze studie D-O-L s variantou D.2 z ddvodu
Upravy vedeni varianty D.2 v ramci pfipominek a s ohledem na vytvofeni invariantni stopy pro

varianty pfeloZzky vyvolané D-O-L (viz popis nize).

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -3-
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2.2 Zakladni predpoklad

Zakladnim a klicovym piredpokladem navrhu pfeloZky bylo dodrzeni uvazZovaného

rychlostniho profilu — 140/160/160/160 km/h v maximalni délce pfelozky.
Dale bylo cilem maximalniho vyuziti zakladni trasy varianty D.2.
dalezitym aspektem bylo i dodrzeni vyhovujicich podélnych sklont prelozky.

Na zakladé téchto tfi pozadavku byly vytvofeny mozné varianty prelozky trati a souc¢asné

upravena zakladni varianta D.2 pro zaji$téni co nejdelSich invariantnich usek.

2.3 Varianta D.2-Z (zelena

Trasovani bylo navrzeno ideové podle puvodnich Uvah v SP D-O-L a tedy s vedenim

pfeloZzky nad portalem vodniho tunelu.

Nevyhodou této preloZky je nutnost vybudovani tunelu dl. cca 1150 m a nevétsi celkova
délka preloZzky. Kladem je naopak kfizeni s D-O-L v misté tunelu bez nutnosti vybudovani
pfemosténi kanalu. Proti nepieloZzené trati je vyhodou i delsi usek v pIném rychlostnim profilu o
350 m.

2.4 Varianta D.2-M (modra

Trasovani vychazi z varianty D.2-Z se snahou eliminace tunelu, resp. jeho maximalniho
zkraceni. To vedlo k posunu trasy a ke kfizeni s D-O-L v misté pfed portalem vodniho tunelu a

nutnosti zfizeni pfemosténi.

Tunel na prelozce zlstava, ale jiz v délce cca 620 m, prelozka je navic nepatrné kratSi nez
ve varianté D.2-Z. Nevyhodou je vSak nutnost vybudovani pfemosténi kanalu. VySkové vedeni je
témér totozné jako u varianty D.2-Z. Podobné jako varianta D.2-Z umozZnuje vyuZziti vy$Siho
rychlostniho profilu o vétSi délce - 350 m.

2.5 Varianta D.2-R (rtizova

Varianta se od obou pfedchozich vyrazné odliSuje, jelikoz vznikla na zakladé mySlenky

obeijiti kanalu D-O-L bez nutnosti jeho kfiZzeni po zapadnim bfehu.

Zasadni vyhodou této varianty je, Ze ani jednou nedochazi ke kfizeni s D-O-L. Trasa je
vedena po zapadnim bfehu kanalu a podél pfistavu. Rovnéz je vedena v pfiznivéjSich terénnich
pomérech a nevyzaduje dalSi tunely. Zasadni nevyhodou je vyjezd z Zst. Hranice na Moravé ve
stavajici stopé R=300 m a naslednym plynulym zvySovanim rychlosti. Dal$i nevyhodou je nutnost
prestavby tunelu pod Spickami v délce cca 300 m z dGvodu potfeby odlisného trasovani. Trasa

pak prochazi pfes areal cementarny (feSitelné estakadou) a pres loziskové Uzemi cihelny (bude

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -4 -
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vyrazné& omezeno nebo zruseno stavbou D-O-L), coz je dalSi nevyhodou. Vyhodou jsou naopak

vyrazné lepSi vyskové poméry nez v pfipadé pfedchozich variant.
3 ORIENTACNIi PROPOCET NAKLADU

Tabulka 1 - Propocet nakladt [mil. Ké]

Varianta D.2 D.2-Z D.2-M D.2-R

Naklady realizace 4111.63 | 4996.89 | 4330.56 | 3967.19
Naklady realizace V€. rizikové slozky 5257.65 | 6391.16 | 5529.45 | 5074.27
Celkové investi¢ni naklady 552294 | 6065.92 | 5299.65 | 4881.77

Celkové investicni ndklady v¢. rizikové slozky | 6 955.46 | 8308.45 | 7231.31 | 6662.33

V Brné, listopad 2019

Ing. Ondrej Pokorny a
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Mezirka 1, 602 00 Brno

Pfilohy:
1. Situace oblasti

2. Podélné profily variant

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -5-
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