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1 UVOD

Hlavnim cilem dopravné-technologického posouzeni traté Horni Lide¢ — Hranice na Moravé
je stanoveni jeji konfigurace z pohledu provozu osobni dopravy (pfedevsim pak z pohledu provozu

regionalni osobni dopravy) a rovnéz z pohledu provozu nakladni dopravy.

Z pohledu osobni dopravy je trat posuzovana pfedevsim v oblasti konfigurace zelezni¢nich

stanic a zastavek, - konfigurace nastupnich hran a pfistupu na né, a také v oblasti provozniho

Z pohledu nakladni dopravy je pak trat posuzovana pfedevSim s ohledem na moZnost
vybaveni jednotlivych dopravnich bodu dlouhymi stani€nimi kolejemi, které jsou kliové pfi provozu

stale ¢astéjSich tranzitnich vlaki kombinované dopravy o celkové délce az 740 metra.

Konfigurace Zzelezni¢nich stanic je tedy navrhovana z ohledem na vyhledovy rozsah a
koncept dopravni obsluznosti osobni dopravou, a také s ohledem na maximalizaci uZiteCnych

délek stani¢nich koleji, kdy je feSeni Casto omezené stavajicimi podminkami.

Konfigurace tratovych Usekd neni z pohledu stavajiciho i vyhledového provozu, a tedy
propustnosti traté vyrazné omezujici, nutnosti je v8ak vyhledova aplikace evropského viakového

zabezpedovace ETCS, ktery ma za nasledek Upravu zabezpeceni traté.
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2 ZAKLADNI UDAJE

Rozsah technického feSeni ,Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ — Hranice

X i

na Moravé“ je definovan Zelezniéni stanici Hranice na Moravé (mimo), statni hranici CR/SR u

vvvvv

Horni Lide¢.

Zelezniéni trat Horni Lide¢ st. hr. - Hranice na Moravé predstavuje duleZitou pateini
spojnici velké &asti Ceské republiky se stfednim Slovenskem, a také napojuje velka mésta Vsetin a
mésta Prahy. Pohrani¢ni styk se Slovenskou republikou spociva pfedevsim ve vedeni dalkovych
osobnich vlakl, a také ve vedeni tranzitnich nakladnich vlakl, regionalni osobni doprava pak
zastupuje predevsim funkci pfiméstské dopravy — pohraniéni styk v regionaini osobni dopravy je

zajistén také, ale v pouze v nizsi mite.

Soucasné stavebné-technické parametry traté vSak jiz nevyhovuji sou€asnym a zejména
budoucim narokim prakticky vSech dopravnich segmentd na zajisténi kvalitni a
konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska celkového technického stavu a

potfeby zkracovani jizdnich dob.

Vlastnikem predmétné drahy je stat, Ceska republika. Vlastnika drahy ve smyslu
zakonnych ustanoveni zastupuje provozovatel drahy, ktery drahu provozuje. Provozovatelem
drahy je Sprava Zzelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.) se sidlem v Praze.
Z pohledu provozovatele drahy, SZDC, s.o., je predmétna ¢&ast infrastruktury pfidélena do

plUsobnosti Oblastniho Feditelstvi Olomouc, a dale provozniho obvodu Olomouc a Valasské

Dalkova osobni doprava na predmétné c&asti infrastruktury je realizovana na zakladé
objednavky Ministerstva dopravy Ceské republiky, regionalni osobni doprava pak na zakladé
objednavky krajského ufadu Zlinského a Olomouckého kraje, za ucasti koordinatoru verejné
dopravy KOVED s.r.o. (Zlin) a KIDSOK, p.o. (Olomouc).
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3 ZHODNOCENI STAVAJICIHO STAVU

Celostatni trat Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé se nachazi ve vychodni asti Ceské
republiky, vede uzemim Zlinského a Olomouckého kraje. Trat pfedstavuje vyznamnou dopravni
tepnu pro region Valassko, ale je i vyznamni tranzitni trati pro dalkové expresy linky Ex2 mezi

Prahou - ValaSskem a Slovenskem. NejvyznamnéjSimi mésty na trati jsou: Vsetin, ValaSské

Obec Horni Lide& je obec v okrese Vsetin, Zije tady kolem 1400 obyvatel. ZST Horni Lide&
leZi na celostatni draze (trat ¢. 280) Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé, odbocduje zde i
regionalni draha, ktera vede na jih pfes Valadské Klobouky do Bylnice, kde usti do tzv. Vlarské
drahy. Obec je kromé Zeleznice obsluhovana také pfiméstskymi autobusy, hlavné dopravce CSAD
Vsetin a.s. Obci prochazi silnice 1. tfidy €. 1/57 ktera spojuje Polskou a Slovenskou hranici, a Horni
Dubnice nad Vahom na Slovensku. Silnice 1. tfidy 1/49 spojuje Horni Lide¢ s krajskym méstem —

Zlinem a Otrokovicemi na zapad a Slovenskem (Puchov) na vychod.

Vsetin je okresni mésto ve Zlinském kraji lezici na fece Vsetinska Becva. V soucasnosti
ma priblizné 26 000 obyvatel. Kromé pfedmétné drahy celostatni (Horni Lide€ st. hr. — Hranice na
Moravé) usti do ZST regionalni draha Vsetin — Velké Karlovice. PFiméstské autobusy, jejichz
provozovatelem je hlavné CSAD Vsetin, a.s, propojuji mésto se Zlinem, Vizovicemi, Valasskym
silnice 1. tfidy €. 1/57 a 1/69, ktera propojuje Vsetin s Vizovicemi. Dale pfes mésto vedou silnice Il
tfidy, spojujici pfilehlé obce s okresnim méstem.

soutoku fek Vsetinska Betva a Roznovska Becva. Je domovem pro pfiblizné 22 000 obyvatel
Mésto je vyznamnym dopravnim uzlem v oblasti. Zeleznice vede z mésta péti sméry. Kromé
celostatni drahy &. 280 (Horni Lide& st. hr. — Hranice na Moravé) vedou pfes ZST Vala$ské
Roznova pod Radhostém, trat &. 323 vedouci do Frenstatu pod Radhostém, Frydku — Mistku a
Ostravy. Okolni obce jsou obsluhovany piiméstskymi autobusy spoleénosti CSAD Vsetin a.s.
Méstem vedou silnice 1. tfidy €. 1/35 z Hradku nad Nisou a Liberce pfes Hradec Kralové, Svitavy,

vvvvv

Becévu na Bumbalku a dale na Slovensko a silnice ¢&. 1/57.
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Mésto Hranice lezi v Olomouckém kraji, v okrese Pierov. Mésto ma v sou€asnosti kolem 18
000 obyvatel. Pfes ZST Hranice na Moravé vedou 2 celostatni drahy, trat &. 270 Ceska Trebova —
Pferov — Bohumin a trat’ . 280 Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé. Provozovatelem méstské
autobusové dopravy je spoleénost CSAD Frydek — Mistek, pfiméstské pak ARRIVA MORAVA a.s.
Pfes uzemi mésta vede dalnice D1, spojujici Prahu, Brno a Ostravu. Méstem vedou i silnice 1.
tfidy €. 1/47 spojujici VySkov, Fulnek a Hranice s Pferovem a Bélotinem a silnice &. 1/35 vedouci do

vvvvv

mésto predevsim s pfilehlymi obcemi.
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V souCasném stavu jsou jizdni doby vlakll a IAD mezi jednotlivymi mésty porovnatelné, v
pfipadé expresnich vlaki méa Zeleznice dokonce navrch. Zelezniéni stanice na trati v8ak v
stavajicim stavu neplni sou€asné bezpecnostni standardy, proto by rekonstrukce stavajicich stanic
a jesté vetsi Casova uspora zelezniCni dopravé bezesporu pfidala na atraktivité v porovnani s I1AD.

Autobusova doprava v feSeném Uzemi doplfiuje dalkovou Zelezni¢ni dopravu v malé mife,

vvvvv

autobusova doprava je provozovana spiSe na kratSi vzdalenost. Jsou to napfiklad spoje Vsetin —
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mést s krajskym méstem — Zlinem (v pfipadé mésta Hranice je krajskym méstem Olomouc, ktera
je z Hranic dostupna vlakem). Pfiméstské autobusy tedy spojuji obce s vét§imi obcemi, nebo

mésty.

Horni Lide¢ je napojena na Zlin pfimou autobusovou linkou. Ta vede ze Zlina pfes
Vizovice, Prlov, Valasskou Polanku a Lide¢ko do Horni Lid¢e, odkud pokracuje jesté dal do

Valasskych KloboukU. Dalsi linky vedouci pfes Horni Lide¢ vedou do Lanova a Valasské Senice.

Vsetin je nejvétS§im uzlem regionalni autobusové dopravy a také sidlem maijoritniho
dopravce CSAD Vsetin, a.s. Linky jsou odsud vedeny do Zlina vice trasami (rozdilné nacestné
zastavky, tim padem obsluha vétsi ¢asti uzemi kraje). Nékteré linky vedou soubézné s zeleznici,
zejména linky Vsetin — Velké Karlovice a Vsetin — ValasSské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém.
Cesta ze Vsetina do Velkych Karlovic vlakem a autobusem trva pfiblizné stejnou dobu. V pfipadé
Frendtatu pod Radhostém je pak Casové vyhodnéjSi vyuzit Zelezni¢ni spojeni s pfestupem ve
napojeny na Zelezni¢ni sit. Ve Vsetiné je provozovana také MHD, ktera ¢&ita 11 linek, nékteré z

nich v8ak jen v poctu jednoho, anebo nékolika malo spoji denné.

Z Valasského MezifiCi jsou taktéZz obsluhovany autobusy hlavné pfilehlé obce. Velké
mnozstvi spoju je vedeno pres Vsetin, Bystficku a Roznov pod Radhos$tém, protoze zde dochazi k
soubéhu linek. Nadprimérnym poctem spoju jsou také obsluhovany obce Kel€, Kladeruby a

Ledna. Ve Valadském Mezifi¢i je také provozovana MHD. Ta ma v souasném stavu 7 linek.

Mésto Hranice uz lezi v Olomouckém kraji. Hlavnim provozovatelem regionalni autobusové
dopravy je spolecnost ARRIVA Morava, a.s. Pfiméstské linky objednavané Olomouckym krajem
spojuji Hranice s okolnimi obcemi jako jsou: Jindfichov, Bystfice pod Hostynem, Odry, Sobé&chleby
a jiné, ale i s vétSimi mésty jako Olomouc, Opava a Pferov. Ve mésté Hranice je provozovana

MHD dopravcem CSAD Frydek — Mistek, a.s., ktera ma 10 linek, jez jsou obsluhovany elektrobusy.

Provozni charakteristika

Trat Horni Lide& st. hr. — Hranice na Moravé je v kniznim jizdnim fadu SZDC oznadena
jako trat’ &. 280, dle Prohlaseni o draze je Cislovana jako trat ¢. 820, podle nakresného jizdniho

fadu je Cislovana jako trat’ €. 304a+308, podle TTP ma trat’ €. 308. Trat' je vyznamnou dopravni
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tepnou pro region, ale také pro dalkovou dopravu, ktera je vedena po této trati. Celkova délka traté
je 70,833 km. Dle zakona o drahach je tato draha drahou celostatni. Trat' je zafazena do

transevropské sité TEN-T, do koridoru Ryn — Duna,.

Trat je v celé délce dvoukolejna s rozchodem 1435 mm, elektrizovana stejnosmérnou
trakéni soustavou 3kV, tfida zatizeni je v souCasném stavu D4 (22,5 t na napravu, 8t na bézny
metr vozu). Trat zagina v Horni Lid€i statni hranici v km 21,110 a kon&i v ZST Hranice na Moravé
v km 0,000. Maximalni sklon traté je 18,9%o, od zaCatku ke konci traté je maximalni sklon 15%., od

konce k zac¢atku trati 18%o.
Konkrétni znaceni traté Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé je nasledovné:
« dle TTP: 308: Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé,
« dle PoD: 820: Horni Lide¢€ st. hr. — Hranice na Moraveé,
+ dle KJR: 280: Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé,

« dle NJR: 304a+308: Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé, Vsetin — Velké Karlovice.

HustopeCe nad Befvou maximalné az 160 km/h), rychlosti jsou dale snizovany mistnimi
omezenimi. Zabrzdna vzdalenost v Useku Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé mésto je
1000m, v useku Hranice na Moravé mésto — Hranice na Moravé 700m. Normativ délky pro osobni
vlak (v€etné hnaciho drazniho vozidla) ¢ini 200m, pro nakladni vlaky (v€etné HDV) pak 538m.
Maximalni povolena délka nakladniho vlaku je 697m.

Organizovani a fizeni drazni dopravy na trati podléha predpisu SZDC D1, odpovédnou

odboc¢ka Skalka v km 1,929. Na trati je zaveden pravostranny provoz.

V sou€asném stavu se na trati nachazi celkem 9 mezistani¢nich usekd, jsou to: ZST Luky
pod Makytou (ZSR) — (statni hranice SR/CR) — ZST Horni Lide&, ZST Horni Lide€ — ZST Valasska
Polanka, ZST Valagska Polanka - ZST Vsetin, ZST Vsetin — ZST Jabltinka, ZST Jabltinka — ZST

ZST Hustope&e nad Beévou, ZST Hustopeée nad Beévou — ZST Hranice na Moravé mésto, ZST
Hranice na Moravé mésto — ZST Hranice na Moravé. Tratové zabezpedovaci zafizeni je 3.
kategorie. V tratovém Useku Hranice na Moravé — Hranice na Moravé mésto automatické hradlo
AH 82A, Hranice na Moravé mésto — HustopeCe nad Belvou se nachazi automatické hradlo AH
82, v useku odbocka Skalka — Hranice na Moravé dodate¢né vybavené kddovanim ve sméru do
Hranic. V useku Hustope€e nad Becvou — Horni Lide¢ (— Luky pod Makytou) je pak obousmérny
tfiznaky automaticky blok AB3—82A-S (Hustope€e nad Belvou — Lhotka nad Becdvou: AB3-82) s
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pfenosem navésti vlakového zabezpecCovace i proti spravnému sméru. Trat’ je pro ucel kontroly

obsazeni, resp. volnosti vybavena kolejovymi obvody.

ZST Luky pod Makytou (ZSR) a ZST Horni Lide& pIni funkci pohrani¢nich pfechodovych
stanic, spolu s mezistaniénim Usekem tak tvofi zelezni¢ni hrani¢ni pfechod Luky pod Makytou -
Horni Lide&. Pohraniéni mezistaniéni Usek Luky pod Makytou (ZSR) — Horni Lide& protina statni
hranice v km 21,110 (traté Puchov (ZSR) — Luky pod Makytou (ZSR) — Horni Lide& (km 27,645).

V blizkosti statni hranice je trat vedena v tunelu — mezi km 23,122 az km 23,421.

Tratova technologie

Pocatek traté je ve stanici Hranici na Moravé kde je zaji$téno pfimé napojeni na trat KJR
270 Ceska Tiebova — Bohumin (smér Bohumin nutna Gvratova jizda v ZST Hranice na Moravé).
Trat' ve stanici ZST Hranice na Moravé zadina na tzemi Olomouckého kraje, a dale za odbockou
Skalka pokraduje Gzemim Zlinského kraje (od ZST Lhotka nad Bedvou aZ do ZST Horni Lide¢ a
dale po statni hranici CR/SR). Za uzemim Zlinského kraje, a tedy mimo Gzemi Ceské republiky trat
pokraduje Uzemim Slovenské republiky jako trat ZSR 125 do stanice Puchov, kde se napojuje na
nejvyznamnéjsi slovenské Zelezniéni spojeni Bratislava — Zilina — KoSice (smér Bratislava nutna
Uvratova jizda v ZST Puchov). Na trati jsou vedeny dalkové osobni viaky obsluhujici uzlové
Zelezniéni stanice, a vlaky regionalni osobni obsluhujici také ostatni dopravni body — tedy takeé
zastavky a menSi Zelezni¢ni stanice. Na uzemi Olomouckého kraje je z pohledu cestujici vefejnosti
na trati obsluhovana ZST Hranice na Moravé, ZST Hranice na Moravé mésto, zast. Teplice nad
Bedvou, zast. Cernotin, zast. Spi¢ky, zast. Milotice na Be&vou a ZST Hustopeée nad Bedvou, na
Bystficka, ZST Jablinka, ZST Vsetin, zast. Leskovec, ZST Valasska Polanka, zast. Luzna u
Vsetina, zast. Lidec¢ko, zast. Lide¢ko Ves, ZST Horni Lide¢, a zast. Strelna. Dale navazuje uzemi
Slovenské republiky. Vlaky nakladni dopravy jsou ve vétSiné vedeny jako vlaky tranzitni, pres
celou trat z oblasti Hranic (a Prerovska a Ostravska) na uzemi Slovenské republiky. Tranzitni
nakladni vlaky jsou dopinény vlaky mistnimi nakladnimi, jejichz &etnost plynule klesa od ZST
Hranice na Moravé smér Horni Lide€¢ — vyznamna mista manipulace z pohledu celotratove
technologie jsou odb. Skalka (vlecka Cement Hranice) a ZST Lhotka nad Beévou (vlecka Deza).
Z divodu ne GpIné pfiznivych sklonovych (za ZST Hranice na Moravé smér Horni Lideé klesani
cca 8 km traté ve sklonu cca 6%, nasledné stoupani témér az po zast. Stielna v maximalnim
sklonu az 14,7%., a navazujici klesani na Uzemi Slovenské republiky v maximalnim sklonu 17,5%o),
a smérovych poméru traté je pfi provozovani nakladni dopravy dopravci vyuzivano také postrkové
sluzby. Postrkova sluzba ale neni podminkou pfi spravné organizaci dopravy — prujezd vlak( smér

Slovensko bez nutnosti jeho zastaveni.
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Dopravni body mimo zelezniéni stanice

V mezistaniénim useku Luky pod Makytou (ZSR) — Horni Lide¢ se nachazi celkem ftfi

zelezni¢ni zastavky:

Zastavka Lysa pod Makytou (ZSR) se nachazi v km 15,782 mezi stanicemi Luky pod Makytou a
Horni Lide€. Nastupidté¢ u obou TK jsou vné&jsi, uroviiova, délky 200 m. Na nastupistich je
elektrické stoZarové osvétleni ovladané Casovym spinatem. Zastavka je vybavena ¢ekarnou pro
cestujici, vestibulem a WC. U 2. koleje je vybudovan pfistfedek. Pfichod/odchod na/z nastupisté

u 1. koleje je podchodem vzdalenym 40 m od pfistfeSku.

Zastavka Strelenka (ZSR) lezi v km 20,032 mezi stanicemi Luky pod Makytou — Horni Lideé.
Nastupisté u obou TK jsou vnéjsi, uroviiova, délky 144 m. Na obou nastupistich je elektrické
stozarové osvétleni ovladané &asovym spinatem. Zastavka je vybavena pfistfeSky pro cestujici u
obou koleji a WC u 2. Koleje. Pfichod/odchod na/z nastupisté u 1. koleje je podchodem vzdalenym

60 m od pfistfesku.

Zastavka Strelna lezi v km 23,668 mezi stanicemi Luky pod Makytou — Horni Lide€. Nastupisté u 1.
TK v km 23,611-23,751 délky 140 m a u 2. TK v km 23,751-23,611 délky 140 m jsou vnéjsi,
uroviova, vysky 550 mm nad temenem kolejnice. PristfeSky pro cestujici jsou na nastupistich u
obou koleji. Pfichod a odchod z nastupisté u 1. Koleje je podchodem. Elektrické osvétleni
nastupist a pristfeskl je ovladané fotobunkou v kombinaci se spinacimi hodinami. Nastupisté jsou
osvétleny osvétlovacimi stoZary s vybojkami, pristfeSky u obou koleji a podchod zafivkami.
Zastavka je vybavena rozhlasovym zafizenim, obsluhuje ho operator Zelezniéni dopravy ZST
Horni Lide€. Zastavka je pfistupna bezbariérové bez pomoci zaméstnance dopravce. Osvétleni
tunelu je provedeno zafivkami, které se zapinaji tlacitkem po uzamceni kliCe, ktery je uloZzen v DK

ZST Horni Lide&. Tlagitka jsou umisténa na zagatku a konci tunelu.

V mezistaniénim Useku Horni Lide¢ — ValaSska Polanka se nachazi celkem tfi Zzelezniéni

zastavky:

Zastavka Lidecko ves lezi v km 21,485 mezi stanicemi Horni Lide¢ — Valasska Polanka. Nastupisté
ul TKvkm 21,367-21,507 délky 140 m, vySky 550 mm nad temenem kolejnice a u 2. TK v km
21,507-21,367 délky 140 m, vySky 550 mm nad temenem kolejnice jsou vné&jSi, uroviiova, s
pevnou nastupni hranou, povrch betonové desky. U obou koleji jsou pfistfeSky. Pro pfistup k
vlakim slouzi cestujicim prechodova lavka nad kolejemi. Elektrické osvétleni je ovladano
fotoburikou se spinacimi hodinami. Nastupisté a pfechodova lavka jsou osvétleny osvétlovacimi
stozary s vybojkami, pfistreSky u obou koleji zafivkami. Zastavka je vybavena rozhlasovym
zafizenim, obsluhuje ho operator Zelezniéni dopravy ZST Horni Lide¢. Zastavka neni bezbariérové
pfistupna ani s pomoci zaméstnance dopravce (bezbariérova jsou pouze nastupisté a pfistup na

nastupisté u 2. TK).
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Zastavka Lidecko lezi v km 23,912 mezi stanicemi Horni Lide¢ — ValaSska Polanka. Nastupisté u
1. TK v km 23,866-24,062 délky 196 m a u 2. TK v km 23,924-24,124 délky 200 m jsou vnéjsi,
urovnova, s pevnou nastupni hranou, povrch betonové desky, vysky 300 mm nad temenem
kolejnice. Pro pfistup na nastupisté u 2. TK slouzi pfechodova lavka. Elektrické osvétleni je
ovladano fotoburikou se spinacimi hodinami. Nastupisté, pfistupova cesta a pfechodova lavka jsou
osvétleny osvétlovacimi stozary s vybojkami. Zastavka neni bezbariérové pfistupna ani s pomoci

zaméstnance dopravce.

Zastavka Luzna u Vsetina lezi v km 26,335 mezi stanicemi Horni Lide¢ — Valasska Polanka.
Nastupisté u 1. TK v km 26,295-26,500 délky 205 m a u 2. TK v km 26,280-26,480 délky 200 m
jsou vnéjsi, uroviiova, s pevnou nastupni hranou, povrch betonové desky, vysky 300 mm nad
temenem kolejnice. U 1. TK je pristfesSek, u 2. TK je ¢ekarna. Pro pfistup k vlakim slouzi podchod.
Elektrické osvétleni je ovladané fotoburikou se spinacimi hodinami. Nastupisté a pfistupova cesta
jsou osvétleny osvétlovacimi stoZary s vybojkami, pfistfeSek u 2. TK zafivkami. PFistfeSek u 1. TK
neni osvétlen. Zastavka je vybavena rozhlasovym zafizenim, obsluhuje operator Zeleznicni
dopravy ZST Horni Lide&. Zastavka neni bezbariérové pfistupna ani s pomoci zaméstnance
dopravce.

V mezistanicnim useku Valadska Polanka — Vsetin se nachazi celkem jedna Zelezni¢ni

zastavka:

Zastavka Leskovec lezi v km 32,072 mezi stanicemi Valasska Polanka — Vsetin. Nastupisté u 1.
TK v km 31,994-32,214 délky 220 m a u 2. TK v km 32,200— 31,997 délky 203 m jsou vné&jsi,
uroviiova, s pevnou nastupni hranou, vySky 300 mm nad temenem kolejnice. Pro pfistup k vlakim
slouzi podchod, ktery je vzdaleny asi 50 m od zastavky. Osvétlovani zastavky je provadéno
automaticky fotoburikou a €asovym spinacem. Zastavka neni bezbariérové pfistupna ani s pomoci

zameéstnance dopravce.
V mezistani¢nim Useku Vsetin — Jabllnka se nenachazi zadny dopravni bod.

V mezistaniénim Useku Jablinka — Valasské Mezifi¢i se nachazi celkem dvé Zeleznicni
zastavky a jedno nakladisté:

Vv

betonové desky a dlazba. Pfistup do budovy je bezbariérovy, nastupisté jsou bezbariérové
pfistupna. Elektrické osvétleni je ovladané fotoburikou a €asovym spinadem. Nastupisté jsou
osvétlena osvétlovacimi stozary s vybojkami, podchod a pfistfeSek u 1. TK zafivkami a vybojkami.

Pristup k nastupisti u koleje €. 2 je podchodem, v podchodu jsou 2 vytahy slouzici i osobam s
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omezenou schopnosti pohybu k pfistupu na nastupisté. Nakladisté Bystficka odbocuje z koleje €. 1
vyhybkami €. 1 vkm 32,846 a €. 5 v km 32,443.

Vv

Vv

betonové desky. Nastupisté nejsou bezbariérové pristupna. Elektrické osvétleni je ovladané
fotobunkou a ¢asovym spinacdem. Nastupisté jsou osvétlena osvétlovacimi stozary s vybojkami,
pristfeSky zafivkami. PFfichod k nastupisti smér Valasské Mezifi¢i je podjezdem pod trati a

pfichodovym chodnikem.

V mezistaniénim uUseku Valasské Mezifi¢i — Lhotka nad Belvou se nenachazi zadny

dopravni bod.

V mezistani¢nim useku Lhotka nad Becvou — HustopecCe nad BeCvou se nenachazi Zzadny

dopravni bod.

V mezistani¢nim useku HustopeCe nad Becvou — Hranice na Moravé mésto se nachazi

celkem ¢tyfi Zelezniéni zastavky a dvé automaticka hradla.

Automatické hradlo Spic":ky, oddilova navéstidla 1Lo a 2Lo lezi v km 10,413 mezi stanicemi

Hustopece nad Be¢vou — Hranice na Moravé mésto.

Automatické hradlo Cernotin, oddilova navéstidla 1So a 2So lezi v km 8,536 mezi stanicemi

Hranice na Moravé mésto — Hustopede nad Becvou.

Zastavka Milotice nad Becvou lezi v km 13,010 mezi stanicemi HustopeCe nad Becvou — Hranice
na Moravé mésto. Nastupisté jsou vnéjsi, urovnova, typ SUDOP, u 1. TK v km 13,112-12,972
délky 140 m, vysky 550 mm nad temenem kolejnice, u 2. TK v km 12,972-13,112 délky 140 m,
vySky 550 mm nad temenem Kkolejnice. U obou koleji jsou pfistfeSky pro cestujici. Elektrické
osveétleni je ovladané fotoburikou a €asovym spinatem. Nastupisté a pfistupové cesty jsou
osvétleny osvétlovacimi stoZary s vybojkami, pfistfeSky pro cestujici zafivkami. Pfistup na
nastupisté u 1. koleje je pres prejezd s PZS. Nastupisté jsou bezbariérové pfistupna. Zastavka je

vybavena rozhlasovym a informaénim zafizenim, obsluhuje vypravéi ZST Hustopede nad Bedvou.

Zastavka Spicky lezi v km 11,281 mezi stanicemi Hustope&e nad Beévou — Hranice na Moravé
mésto. Nastupisté jsou vnéjsi, drovnova, typ SUDOP, u 1. TK v km 11,293-11,153 délky 140 m,
vySky 300 mm nad temenem kolejnice, u 2. TK v km 11,153-11,293 délky 140 m, vySky 300 mm
nad temenem Kolejnice. Elektrické osvétleni je ovladané fotoburikou a €asovym spinacem.
Nastupisté a pfistupové cesty jsou osvétleny osvétlovacimi stozary s vybojkami, pfistfeSek pro

cestujici na 2. nastupisti zafivkami. PfistfeSek na 1. nastupisti neni osvétlen. Na nastupisté u 1.
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koleje je pfichod pro cestujici po schodisti pfes nadjezd. Nastupisté nejsou bezbariérové pfistupna.

Zastavka je vybavena rozhlasovym zaFizenim, obsluhuje vypravéi ZST Hustopede nad Beévou.

Zastavka Cernotin lezi v km 7,914 mezi stanicemi Hustopece nad Becvou — Hranice na Moravé
mésto. Nastupisté jsou vnéjsi, urovriova, typ SUDOP, u 1. TK v km 7,951-7,811 délky 140 m,
vySky 550 mm nad temenem kolejnice, u 2. TK v km 7,793—-7,933 délky 140 m, vySky 550 mm nad
temenem kolejnice. U obou koleji jsou pfistfeSky pro cestujici. Elektrické osvétleni je ovladané
fotobunkou a Casovym spinacem. Nastupisté a pFistupové cesty jsou osvétleny osvétlovacimi
stozary s vybojkami, pfistfeSek pro cestujici na 2. nastupisti zafivkami. PfistfeSek na 1. nastupisti
neni osvétlen. Pfistup na nastupist¢ u 1. koleje je pres prejezd s PZS. Nastupisté jsou
bezbariérové pristupna. Zastavka je vybavena rozhlasovym a informaénim zafizenim, obsluhuje

vypravéi ZST Hustopedée nad Beévou.

Zastavka Teplice nad Becévou lezi v km 6,184 mezi stanicemi Hustope¢e nad BeCvou — Hranice na
Moravé mésto. Nastupisté u 1. TK v km 6,247—6,007 délky 240 m a u 2. TK v km 6,007-6,247
délky 240 m jsou vnéjsi, urovnova, typ SUDOP, vysky 300 mm nad temenem kolejnice. U 2. koleje
je nastupisté ¢astecné kryté. U 1. koleje je budova se sluZzebni mistnosti a vestibulem pro cestujici.
Pro pfichod cestujicich na nastupisté u 2. koleje slouzi podchod. Nastupidté jsou osvétleny
osvétlovacimi stozary s vybojkami, podchod pro pfichod na 2. nastupisté zafivkami. Nastupisté
nejsou bezbariérové pfistupna. Zastavka je vybavena rozhlasovym a informaénim zafizenim,

obsluhuje vypravéi ZST Hustopede nad Bedvou.

V mezistaniCnim uUseku Hranice na Moravé mésto — Hranice na Moravé se nachazi jedna

zelezniéni odbocka:

Odbocka Skalka lezi v km 1,828 mezi stanicemi Hranice na Moravé mésto — Hranice na Moravé, z
odbocky Skalka odbocuje vyhybkou Cislo H3 vleCka Cement Hranice. Ovladani vyhybek odbocky
Skalka je sougasti SZZ ESA 11 s JOP v ZST Hranice na Moravé. Odbocka Skalka je pfidélena
SZDC OR Olomouc, PO Olomouc.

Prejezdova zabezpecovaci zarizeni

Na trati se v stavajicim stavu nachazi pfejezdova zabezpec€ovaci zafizeni:

Mezistani¢ni usek Hranice na Moravé mésto — HustopecCe nad Becvou:
e PB8456 piejezd v km 7,956, kfizeni mistni komunikace, pfechod pro pé&si v obci Cernotin,
prejezd zabezpelen PZZ-RE, PZS 3ZBlI,
o PB457 pfejezd v km 12,964, kfiZzeni mistni komunikace, pfechod pro pési v obci Milotice nad
Becvou, pfejezd zabezpecen PZZ-RE, PZS 3ZBI,

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -18-



L#Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé*” A.1.2 Dopravni technologie

ZST Hustopede nad Bedvou:
o PB049 piejezd v km 15,162, kfizeni silnice Ill.tf. /43911 mezi obcemi Hustopece nad Beévou —

Németice,

Mezistani¢éni usek Hustope&e nad Beévou — Lhotka nad Becvou:
e PB050 piejezd v km 18,889, kfizeni ucelové komunikace mezi obcemi Lhotka nad Beévou —
Choryné, piejezd zabezpesen AZD 71, PZS 3SBlI,

ZST Lhotka nad Beévou:

o PB8051 pfejezd v km 21,815, kfizeni ucelové komunikace mezi obcemi Lhotka nad Be€vou —

Vsetin, prejezd zabezpecen AZD 71, PZS 3ZBl,

o PB8054 pifejezd vkm 32,272, kfizeni silnice Ill. tfidy/05726 v obci Bystficka, prejezd
zabezpeéen AZD 71, PZS 3ZBlI,
Vsetin v obci Bystficka, pfejezd zabezpelen PZZ-RE, PZS 3ZBlI,

e P8056 prejezd v km 34,312, kfizeni mistni komunikace — nepfistupna motorovym vozidlim,
prejezd zabezpeden AZD 71, PZS 3SBI,

e P8057 prejezd v km 36,255, kFizeni silnice lll. tfidy €. 111/05732 mezi obcemi Jablinka a Przno,
piejezd zabezpecen AZD 71, PZS 3ZBI,

ZST Jablunka:
e P8058 prejezd v km 37,308, kfizeni silnice |. Tridy €. I/57 mezi obcemi Vsetin a ValaSské
Mezifi¢i v obci Jablinka, pfejezd zabezpecen AZD 71, PZS 3ZNlI,
ZST Vsetin:

e P8060 prejezd v km 38,264, kfizeni ucelové komunikace v obci Vsetin, pfejezd zabezpecen
AZD 71, PZS 3ZNI,
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e P8059 prejezd v km 43,415, kfizeni mistni komunikace — nepfistupna motorovym vozidlim,
prejezd zabezpeden AZD 71, PZS 3SNI.

Technicky normativ hmotnosti nakladnich viakua

Prehled technickych normativi hmotnosti nakladnich vliakd v trati Horni Lide¢ st.hr. —

Hranice na Moravé:

Trat: Horni Lide¢ — Hranice na Moravé a zpét

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomativu fady
Usek 110, 121, 140 162, 163, 1?397]11;%6 Poznamka
: 122, 130 - |362,365, J ol 3635
111 141 363 | 383,386,
123 180 DB 1216
Horni Lidee — | 141600 | T:2500 | Ts2500 | 142500 | T:2500 | T:2500 | T:3000 | T:2600
T1500 | T2270 | T2270 | T2200 | T2200 | T2270 | T2650 | T2400
Valasske s1400 | s2100 | s2100 | s2000 | s2000 | S2100 | S2400 | S2200
|Mezirici U1100 | U100 | u1s00 | u1s00 | U500 | U1500 | U1600 | U1600
T41200 | Ti2200 | Ti2300 | Tet400 | Te1700 | Te2300 | Te2700 [ Te2300 Plati pii prijezdu
T1150 | T1800 | T1800 | T1250 | T1650 | T1800 | T2200 | T1850 EB‘\‘,’;‘ ;:Ezki:gi' B
\/alasské s1100% | s1600 | S1650 | S1200 | S1450 | s1650 | s2100 | s1700 Hustopate 1.8
 iesing usoo | ut1oo | uttoo | usoo | utooo | ut1o0 | U1400 | U1200 plati 51300 tun
Hranice na M. | #1100 | T41450 | T,1450 | T41200 | T41350 | T41450 | T:2000 | T41800 Platl pfi rozjezdu
Ti050 | T13s0 | Ti1350 | T1100 | T1250 | T1350 | T1gs0 | T1700 v tiseku v]. nav.
s1000 | S1300 | S1300 | S1050 | S1200 | S1300 | S1900 | S1600 Hranice n M. mésto—
usoo | w1100 [ u11o0 | weoo [ u1ooo | w1100 | U1400 | U1200 Hranice na M
Hranice na M. | T41300 | Ts2400* | T:2400% | T.1900% | Ts2240% | Ts2400* | Ta2700* | T.2500* i i
_ Valagské T1250 | T2350* | T2350" | T1800" | T2200* | T2350" | T2500% | T2450* sg'd""ng“!ggi“ u
s1200 | 2000 | szo00* | s1700* | 1950 | szo00* | s23000 | s21007 Valassiks Mozt
Mezifici . . .
| usoo | u1200* [ w1200 | U100 | U1000* | U1200* | U1400* | U1250
\/alasske T41250 | 142300 | T42300 | 141750 | 142200 | T42300 | 142600 | T.2350
Mezifidi - T1230 | T2270 | T2270 | T1700 | T2100 | T2270 | T2400 | T2300 Plati pfi prijezdu
! s1200 | sz2o000 | S2000 | S1500 | S1e50 | S2000 | S2300 | S2050 celym dsekem
Vsetin Us00 | U1200 | U1200 | U1000 | U1000 | U1200 | U1400 | U1250
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu Fady
. 83.7,186,
Usek 110, 121 162, 189,193 Poznamka
111|122 125 | 130 [140. 141 [362,365, |163, 363| o0 40| 3636
J 180 DB 1250
1216
L T41250 | T41750 | Ta1750 | Tei270 | Te1800 | T«1850 | Ta2150 | T.2000 o
Valasské T1230 | Tieso | Tieso | Ti2s0 | Ti1750 | T1s00 | T2000 | Ti900 N v
Mezifi&i — 51200 | s1600 | s1600 | S1200 | S1600 | S1600 | S1800 | S1700  khekothy v Gk
\Vsetin U800 | w1200 | u1200 | utooo | uto00 | U1200 | L1300 | U1200
* plati pfi
T4600* | T41000%| T41000* | T,800% | T:900% | T.+1000* [T41400*+| T41100* prijezdu celym
Vsetin — T580 T900 T900 T750 T850 T900 | T1350+ | T1050 usekem
Horni Lide s550 | S800 $800 8700 | ssoo | ssoo |[s1300+ | so00 My :-211%352"
U400 | U800 Us00 ueso | u7so | usoo | utooo | usoo T TS =
1540/1480/1430
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
' 131, :
Usek 1;’;33‘ 2x130, | 2x3635 | 2x363 %’;m‘ Poznamka
- ET 41 -
(1 idex_ | 143000 | Ts3000 | T.3000 | T.3000 | T.3000
3:{,:; ;‘k':ec T2650 | T3000 | T3000 | T3000 | T2900
SSK 52400 | s3000 | s3o00 | S3000 | S2800
Mezifici U1600 | U2000 | U2000 | U2000 | U1600
Ti2350 | 143000 | T43000 | T.3000 | T.2700
T2270 | T3000 | T3000 | T3000 | T2400 Plati pfi prujezdu
- 52100 | s3000 | s3000 | s3o000 | s2300 celym asekem
\I{qa'a.sf%k.e U1600 | U000 | u2000 | U2000 | U1600
ezirict — T;2200 | T.2800 | Ta3000 | T1s2800 | Ta2400 Plaf pf rozjezd
Hranice naM. | 12100 | T2600 | T3000 | T2700 | T2200 v dseku vj. nav.
s2000 | s2500 | s2900 | s2600 | sS2100 Hranice n M. mésto-
U1500 | U2000 | U2000 [ U2000 | U1500 Hranice na M.
" T42650" | T43000% | T.3000% | T43000% | T.3000%
t'egl':gsiz M- 7ass0r | T2900 | Ta000 | T3000+ | T2900+ el oy reay
I/&S8 s2250* | s2800* | s3000* | s3ooo | s2800¢ Vel Mo
Mezifici ui200- | uzooo- | uzooor | uz000+ | U500 ?
Ti2450 | 143000 | T43000 | T+3000 | T,3000
T2400 | T2000 | T3000 | T3000 | T2900 Plati pfi prijezdu
Sl 52100 | s2800 | s3o000 | s3000 | s2800 celym dsekem
\h‘:‘ala.s..s,'fe U1200 | uzo00 | u2000 | w2000 | uisoo
eziricl - T42200 | 143000 | 143000 | T,3000 | T,2400 ,,,
Vsetin T2000 | T2900 | T3000 | Taooo | Teaso Pitiph rozjezdu
$1900 | s2800 | s3o000 | s3o00 | s2300 x kedokolly v doake
U1200 | uzo00 | u2000 | w2000 | uisoo
T,1350% | T41900% | T.2100% | T:2000% | T:1500% * platl pf
\Vsetin — T1150 | T1700 | T2000 | T1800 | T1400 D eniL calimm
Horni Lide& | s1050 | s1500 | s1s00 | s1e00 | s1300 Es‘cjkem v
U1000 | w1200 | u1s00 | w1soo | w1200
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Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady

. 7427, | 75286, 761, ,
Usek 730, 740 741, 749- 7537, |20 771 | 2018, Poznamka
731 742 54, ST| 755, ' BB 475,
45 ST 44 223 DB

Horni Lided — | 141500 | Ta1550 | Ta1500 | Ta2200 | T:2200 | T«2300 | T:2300
Hustopate T1450 | T1500 | T1as0 | T2100 | T2100 | T2300 | T2200

P s1400 | s1450 | st1400 | s2000 | szooo | s2300 | s2100
nad Bevou | y1000 | w1050 | w1000 | u1os0 | u1os0 | U100 | U1s00

” Ta1050 | 141200 | 141130 | 121180 | 11300 | 121500 | 1.1400
H“;lgpuece T1030 | T1150 | T1050 | T1100 | T1z250 | T1450 | T1350 I Sfﬁ:i’f;":h; i
nad Becvou = | 54900 | s1100* | S1000% | s1080 | s1200 | S1400 | S1300 P

i S1200
Hranice naM. | ysoo | wroo | weoo | wiooo | utoso | u1oso | u1oso "

[F Hranice na M. —
Odb Skalka,

. Ta1200 | T41350 | T41300 | Ts1300 | T«1350 | T41550 | Ts1400 Hustopeée nad B —
Hranice naM. | T1150 |T1300 T1250 T1250 | T1300 | T1500 | T1350 Val. Mezifici plati
— Vsetin S1050* [51250% S1200* | S1200* | S1250* | S1450+ | S1300 51400 tun

U1000 (U1050 U1000 u1050 | U1050 | U1100 | U1200 + Hranice na M. —

Odb Skalka plati
52000 tun

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady

) 7427, | 7526, 76T, .
Usek 730, | 740 741, 7as- | 7537 | 770, | 2018, Poznamka
731 742 754, | 755, | 771 |BBA47S,
ST45 | ST44 223 DB
s s E— A
T80 | Ti700 | TH50 | T00 | TE00 | TE50 | T.800
\/setin — Te00 | Teso | Teoo | Teso | T7so | Teas | T7s0

Horni Lided §550 | S600 $550 | seoo | seso | ssoo | ses0
U400 | U450 u4oo | usso | ueso | uzoo | Usoo
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
Usek pa7ar, | 2X7427,| 27528, Poznamka
2740 | SLo | 2xras | 27537,

2x754 2x755
Horni Lide& — | 143000 | T:2900 | T.3000 | 143000
Hustopete | 12900 | T2800 | T3000 | T3000
pe $2800 | s2700 | s3000 | S3000

nad Bedvou | yz000 | U1g00 | U2000 | U2000
- T2300 | Ta2160 | T«2260 | T42500
::;tgggsoeu T2200 | T2000 | T2100 | T2400
- ~ | s2100 | s1900 | s2060 | sz300
Hranice na M. | y1300 | u1100 | u1goo | u2o00
- Ta2600 | 142500 | T42500 | 142600
Hranice na M. | T2500 | T2400 T2400 T2500
_ Vsetin S2400 | s2300 | s2300 | S2400
U2000 U1900 U2000 U2000
TA300 | 141200 | T«1300 | T41600
\Vsetin — T1260 | T1200 | T1260 | T1400
Horni Lide¢ | 1100 | s1000 | s1100 | s1200
usoo | u7o0 | uto00 | u1200

Tabulka 1 - Technicky normativ hmotnosti nakladnich vlakd, SJR 305/308, SZDC s.o.

Provozni charakteristika

Zelezni¢ni stanice Horni Lide¢ leZi v km 19,105 trati celostatni drahy Horni Lide¢ statni

hranice — Hranice na Moravé, trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

ZST je odbognou stanici pro trat Bylnice — Horni Lide¢ a pfilehlou stanici pro trat D3
Bylnice — Horni Lide&. Je téZ prechodovou pohraniéni stanici na ZSR. Sidlem prednosty
vypravéim. Ohladovacim pracovis§tém mimoradnych udalosti je pracovisté vypravéiho ZST Horni

Lide€ — dopravni kancelaf umistnéna ve vypravni budové.

ZST Horni Lide¢ je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZDC s.o., pfidélena pod
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ZST Horni Lide¢ z pohledu osobni dopravy zajistuje odbaveni cestujicich ve vnitrostatni i
mezinarodni pfepravé vCetné mistenek, je vybavena prostory pro cestujici, vnitrostatni i

mezinarodni pokladni pfepazkou a bezbariérovymi toaletami.

ZST Horni Lide¢ je z pohledu nakladni dopravy stanici s vypravnim opravnénim pro
prepravy vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni pfepravy. Evidenéni Cislo stanice dle
TR6 CD Cargo a.s. je 336529, stanice je vybavena boéni i &elni rampou, a nachazi se v ni celkem

jedno manipulaéni misto:

* &. 261263 — smluvni misto Horni Lide¢ (VNVK — kolej €. 9).

ZST Horni Lide¢ - stavajici stav

z. Strelna
VB
99—
. /—'_\ 37; 5¢ i
N A 3 3b AN
VA ; @ \ﬁ 7
~— <
Ha 8b— 8
S~ 7
N—12 12a

14

Obrazek 2 - Dopravni schéma sougasného stavu ZST Horni Lide¢

Stani¢éni koleje

V stavajicim stavu je ZST Horni Lide¢ vybavena celkem &trnacti dopravnimi kolejemi,

dvanacti manipulacnimi kolejemi a dvéma spojovacimi kolejemi:

Délkal Délka koleje Uzut(:(t;r::j:elka Ugel pouziti, trakéni vedeni,
Kolej Siteéna - - — snizena rychlost, jiny
¢islo ;,Zl'kecna Omezena polohou (namezniku, provozovatel koleje (napf.
elka v.m vyh. €., na,\{estldel, vykolejek, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
1 2 3 | 4 5
dopravni koleje
NV €. 30 o
1 653 /616 ZNVE 11 Le1-81 TV v celé délce
ZV ¢. 35 s
1a 229/182 _7ve 30 L1a—Scla |TV v celé délce
NV ¢. 39 s
2 875/839 _NVE 16 L2-82 TV v celé délce
3 279 /221 | Lc3 —NV E 12 Lc3 —S3 TV v cele délce
3b 2047251 | NVE29 | cap_scab |TVvcelé delce
— Sc3b
NV €. 36 L
4 782 /717 ZNVE 19 L4 -S4 TV v cele delce
NV €. 25 o
5 2307165 | _ & 18 Le5-85 [TV v celé délce
NV €. 27 s
5b 175 /137 _7Ve 25 Lcbb — Schb | TV v celé délce
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NV €. 27 C s
5b 175 /137 _ 7V & 25 LcSb — Scbb | TV v celé délce
NV &. 34 Lo
6 719/670 ZNVE 20 L6 - S6 TV v celé délce
ZV ¢ 24 L s
7 192 /157 _7VE 21 Lc7 - S7 TV v celé délce
NV &. 33 s
8 643 /597 ZNVE 22 L8 - S8 TV v celé délce
10 572 /530 _NI\\IIVC('.:3223 L10 - S10 TV v celé délce
ZV €. 26 . s
12 131174 ZNVE 23 Lc12—-812 TV v celé délce
NV €. 31 L12a L
12a 356 /313 _NVE 26 —Scl2a TV v celé délce
manipulacni koleje
3a a7 | Se15 vy celé délce, kusa
— zarazedlo
Se12 L .
4a 95 | _ zardsedio | TV Vv celé délce, kusa
zarazedlo L s .
4b 48 | 0 - _ Se08 TV v celé délce, kusa
zarazedlo .
5¢ 103 | - _ Se23 bez TV, kusa
Se9 . N
6a 65 | @ - . bez TV, kusa, jen pro SZDC
— zarazedlo
zarazedlo TV v celé délce, kusa
6b i — Se29
7a 180 | - Se18 — Se11 Jodstavna, bez TV
7b 177 | - Se22 — Se20 Jodstavna, TV v celé délce
8a 50 | 0 Sed bez TV, kusa, jen pro SZDC
— zarazedlo
zarazedlo bez TV, kusa, jen pro SZDC,
8b 5 1 - . PR
— Se13 s prujezdnym pristfeskem
9 w7 | zarazedlo nakladkova a vykladkova, bez
—Sel0 TV, kusa
bo¢ni rampa, kolejova vaha, TV
14 336 | Se24 - Se21 || yaice 100 m od Se24
spojovaci koleje
NV €. 42 prujezdna na polaneckém zhlavi,
1b 91744 _Nve 35 | Se30-5€26 17y el delce
NV €. 14 prujezdna na klobouckém zhlavi,
5a 103761 1 nvez | Se1-SeT |7y cele délce

Tabulka 2 - Pfehled stani¢nich koleji ZST Horni Lide&, SR ZST Horni Lide&, SZDC s.o.

Nastupisteé

Ve stanici Horni Lide€ je 5 jednostrannych uroviiovych nastupist (typ SUDOP) a nastupisté
u koleje €. 7 jednostranné urovnové vnéjsi s pevnou nastupni hranou (typ Fischer):

. pro cestujici kolej 1. od stani¢ni budovy: u koleje €. 7 v km 19,015-19,179 délky 164 m,
vysky 200 mm nad temenem kolejnice,

. pro cestujici kolej 2. od stani¢ni budovy: u koleje €. 5 v km 19,012-19,192 délky 180 m,
vysky 200 mm nad temenem Kkolejnice,

*  pro cestujici kolej 3. od staniCni budovy: u koleji €. 3 a 3b v km 18,968-19,407 délky
439 m, vySky 250 mm nad temenem kolejnice,

*  pro cestujici kolej 4. od stanicni budovy: u koleje €. 1 v km 18,965-19,425 délky 460 m,

vysky 300 mm nad temenem kolejnice,
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*  pro cestujici kolej 5. od stani¢ni budovy: u koleje €. 2 v km 18,963-19,425 délky 462 m,
vysky 300 mm nad temenem kolejnice,

»  pro cestujici kolej 6. od stani¢ni budovy: u koleje €. 4 v km 19,003-19,463 délky 460 m,
vySky 300 mm nad temenem Kkolejnice.

Pfistup na nastupidté je pfes urovnove prechody v kolejich €. 7, 5, 3, 1 a 2, po tfech v

kolejich €. 7, 5, 3, 1, po dvou v koleji €. 2. Bezbariérovy pfistup neni na Zadné nastupisté.

Frekvence cestujicich v osobni dopravé v ZST Horni Lide¢ je nadpriimérna vzhledem k
celkové primeérné frekvenci cestujicich na trati, avSak menSi nez v dalSich velkych stanicich
(stanicich s odboénou trati). Kdyz pfi¢teme i cestujici na odboéné trati do Bylnice, je frekvence
cestujicich jesté asi 0 40% vysSi. Konkrétni udaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spolecnosti
Ceské drahy a.s. jsou v8ak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény.
Data spojena s frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Horni Lide& jsou k nahlédnuti v pracovnim

archivu zpracovatele provozni a dopravni technologie této dokumentace.

Vieéky

V ZST Horni Lide¢ se v stavajicim stavu nenachazi zadna Zelezniéni vieéka. Ve stanici se

vS8ak nachazi jedno manipulaéni misto — smluvni misto Horni Lide¢ (VNVK ¢&. 9).

Vyvoj vykon( ND v ZST Horni Lideé

[
=
=

-
=
=

30 \

\\ —a— VNVK . 9
” \
10

2 \
—

2015 2016 2017 2018 2019

=
=)
=

Celkem evidovano vozovych zasilek

Obrazek 3 - Vyvoj po&tu evidovanych vozovych zasilek ZST Horni Lide¢ v letech 2015 — 2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019

Zabezpecovaci a sdélovaci zafrizeni

ZST Horni Lide¢ je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie - reléové

ZZ, typ AZD 71 s &islicovou volbou. SZZ je obsluhovano mistné.
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V mezistanicnim useku Horni Lide¢ — Valadska Polanka je obousmérné TZZ 3. kategorie,
automaticky blok AB3—82A-S, trojznakovy automaticky blok. V mezistani€nim useku Horni LideC —
Luky pod Makytou je obousmérné TZZ 3. kategorie, automaticky blok AB3—-82A-S, trojznakovy

automaticky blok.

Stanice je vybavena sdélovacim zafizenim pro Ucely informovanosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Stanice je vybavena elektrickym ohfevem nékterych vymén. Trakéni soustava ve stanici a
prilehlych mezistanicich Usecich je stejnosmérna 3kV. Stanice je vybavena venkovnim osvétlenim,

osvétlenim nastupist a vestibulu. Ve stanici se nenachazi prfedtapéci ani zasuvkové stojany.

Personalni obsazeni

V stavajicim stavu je ZST Horni Lide¢ trvale obsazena vypravéim, dozorcem vyhybek a

operatorem Zelezni¢ni dopravy vykonavajicich sluzbu dle rozvrhu sluzeb:

Vypravei 5,488
Dozorce whybek 1,16
Operator ZD 2,03

soucet 8,678

Tabulka 3 - Stavajici systemizace ZST Horni Lide&, OR Olomouc, SZDC s.o.

Stani¢éni technologie

Ve stanici zastavuji vdechny vlaky regionalni i dalkové osobni dopravy, navic stanice plni
funkci stanice kone¢né nebo vychozi pro vybrané osobni viaky. V odpolednich hodinach je ve
stanici zvySena frekvence nakladnich vlakud, v no¢nich hodinach nékolik nakladnich vliakd kategorie
Nex stanici projizdi - se vstupem Ceské republiky a Slovenské republiky do evropského
hospodaFského prostoru tak ZST Horni Lide¢ do jisté miry ztratila svdj vyznam pohraniéni
ddvodu, pfipadné vymény hnaciho drazniho vozidla (pfipadné pfidani postrku/pfipfeze)). Stanici
na rozdil od tranzitnich nakladnich vlak( vy$Si kategorie obsluhuji dva manipulaéni viaky (Mn 81
125, 10:41 — 10:55 a Mn 81 126, 14:03 — 14:38), manipulujici ZST Horni Lide¢ dle potieby v @
(3) a (5), k manipulaci stanice nakladnimi viaky tedy pravidelné nedochazi, navzdory tomu stanice

disponuje vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé.
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Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Valasska Polanka lezi v km 28,795 trati celostatni drahy Horni Lided
statni hranice — Hranice na Moravé, trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

ohlagovaciho pracovi§té mimotadnych udalosti pini DK ZST Valasska Polanka, vypravéi.

ZST Valasska Polanka je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZDC s.o., pfidélena

pod spravu oblastniho Feditelstvi Olomouc a dale pod spravu provozniho obvodu Valasské

ZST Vala$ska Polanka z pohledu osobni dopravy zajistuje odbaveni cestujicich ve
vnitrostatni pfepravé vcetné mistenek, je vybavena prostory pro cestujici, vnitrostatni pokladni

pfepazkou a bariérovymi toaletami.

ZST Valadska Polanka je z pohledu nakladni dopravy stanici s vypravnim opravnénim pro
pfepravy vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni pfepravy. Evidencni Cislo stanice dle
TR6 CD Cargo a.s. je 351429, stanice je vybavena boéni rampou, a nachazi se v ni celkem jedno

manipulaéni misto:

* &. 260836 — smluvni misto ValaSska Polanka (VNVK — kolej €. 5).

ZST Valasska Polanka - stavajici stav

z. Lidecko Ves z. Lide¢ko  z. LuZna u Vsetina z. Leskovec

VB

o
2

(Ve

< Smie Pichay Smir Hranlce na Mm..m>
Homi Lided Vsetin

Obrazek 4 - Dopravni schéma sougasného stavu ZST Vala$ska Polanka
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Stani¢éni koleje

V stavajicim stavu je ZST Valasska Polanka vybavena celkem $esti dopravnimi a dvéma

manipulaénimi kolejemi:

. Balkaiole =l Ugel pouziti, trakéni vedeni,
) Délkal koleje . i
Kolej usitedna — — — snizena rychlost, jiny
&islo délka v m Omezena polohou (namezniku, provozovatel koleje (napf.
vyh. ¢., navestidel, vykolejek, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
1 2 3 | 4 5
dopravni koleje
1 487 /437 | Lc1 =NV ES Lcl—S1 TV v celé délce
1a 1357102 NV ¢.10 L1a - Scia TV v cele delce
— Scla
NV ¢. 11 TV v celé délce
2 632 /588 —NVE B L2-S2
3 367 /325 yAY 0;7 Le3—S3 TV v cele delce
—NVE. 5
3a 192/123 RV & 9 L3a-sSc3a |V Voeledslce
—-NVE 7
NV &. 11 TV v celé délce
4 632 /580 _NVZ 6 L4 -S4
manipulaéni koleje
vykladkova, bo¢ni
5 150 | @ - Se8 — Se7 rampa, TV v celé délce,
v zakladni poloze TV vypnuto
54 T Sg? bez TV, pro ucely SZDC, kusa
— zarazedlo

Tabulka 4 - Prehled stani¢nich koleji ZST Valagska Polanka, SR ZST Valasska Polanka, SZDC s.o.

Nastupiste

V ZST jsou 3 jednostranna Groviiova nastupists:

*  pro cestujici kolej 1. od stani¢ni budovy: u koleje €. 3 vnéjsi v km 28,695-28,825 délky
130 m, vySky 200 mm nad temenem kolejnice, panelové,

»  pro cestujici kolej 2. od stani¢ni budovy: u koleje €. 1 v km 28,700-28,915 délky 215 m,
vysky 200 mm nad temenem kolejnice, panelové,

*  pro cestujici kolej 3. od stani¢ni budovy: u koleje €. 2 v km 28,695-28,940 délky 245 m,

vysky 300 mm nad temenem kolejnice, s pevnou nastupni hranou.

Pfechod pres koleje €. 3 a 1 je naproti vychodu z vestibulu. Bezbariérovy pfistup neni na
zZadné nastupisté.

Frekvence cestujicich v osobni dopravé v ZST Valagska Polanka je srovnatelna s dal$imi
stanicemi na trati (které nejsou odboc€né pro jiné traté), pfipadné i s nékterymi vytizen&jSimi
zastavkami (napf. Teplice nad Becvou). Konkrétni udaje o frekvenci cestujicich, ziskané od
spole¢nosti Ceské drahy a.s. jsou v8ak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci
uvadény. Data spojena s frekvenci cestuijici vefejnosti v ZST Valagska Polanka jsou k nahlédnuti v

pracovnim archivu zpracovatele provozni a dopravni technologie této dokumentace.
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Viecky

V ZST Valasska Polanka se v stavajicim stavu nenachazi zadna Zelezniéni vlecka. Ve

stanici se v8ak nachazi jedno manipulaéni misto — smluvni misto Horni Lide¢ (VNVK €. 9).

Vyvoj vykonii ND v ZST Valaéska Polanka
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Celkem evidovano vozovych zasilek

Obrazek 5 - Vyvoj poétu evidovanych vozovych zasilek ZST Valasska Polanka v letech 2015 — 2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

SZZ je 3. kategorie — reléové ZZ, cestového blokového systému s Cislicovou volbou

vlakovych a posunovych cest, typ AZD 71. SZZ je obsluhovano mistné.

V mezistani¢nim useku ValaSska Polanka — Vsetin je obousmérné TZZ 3. kategorie, typ
AB3-82A-S, tfiznakovy automaticky blok. V mezistaniénim useku Valasska Polanka — Horni Lide¢

je obousmérné TZZ 3. kategorie, typ AB3—-82A-S, tfiznakovy automaticky blok.

Stanice je vybavena sdélovacim zafizenim pro u€ely informovanosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

ZST je vybavena elektrickym ohfevem nékterych vymén. Trakéni soustava je stejnosmérna,
3kV. Osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostranstvi a prostor pro cestujici je celkové. Venkovni
osvétleni je pomoci stozarovych lamp JZ 12 a 14. Cekarna, vestibul a DK jsou osvétleny
zarovkovymi a zafivkovymi svitidly. V Kkolejisti jsou umistény 4 zasuvkové stojany, zadny

predtapéci stojan.
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Personalni obsazeni

V stavajicim stavu je ZST Valasska Polanka trvale obsazena vypravéim.

Vypravei 5,488
soucet 5,488

Tabulka 5 - Stavajici systemizace ZST Valasska Polanka, OR Olomouc, SZDC s.o.

Staniéni technologie

V ZST Valadska Polanka zastavuiji regionalni osobni vlaky, dalkové osobni vlaky vsak

potfeby obsluhovana manipulaénimi viaky 81 125 smérem do Horni LidCe a 81 126 smérem do

Vsetina. Obsluha manipulaénimi viaky se provadi dle potfeby v (1), 3) a (5).

Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Vsetin lezi v km 37,986 celostatni drahy Horni Lide& statni hranice —
Hranice na Moravé, trat je v pfilehlych mezistaniénich Gsecich dvoukolejna (v ZST je zména
kilometraze trati na zagatku vyhybky &. 53, km 38,378 = km 43,433). ZST je odboé&nou stanici pro
trat' jednokolejnou D3 Velké Karlovice — Vsetin, pfilehlou pro trat D3 Velké Karlovice—Vsetin.

ohladovaciho pracovisté MU plni DK ZST Vsetin, dispoziéni vypravéi.

ZST Vsetin je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZDC s.o., pfid&lena pod spravu

ZST Vsetin z pohledu osobni dopravy zajistuje odbaveni cestujicich ve vnitrostatni i
mezinarodni pfepravé v€etné mistenek (v€etné lGzek i lehatek), je vybavena prostory pro cestujici,
vnitrostatni i mezinarodni pokladni pfepazkou, uschovnou kol a zavazadel a bezbariérovymi

toaletami.

ZST Vsetin je z pohledu nékladni dopravy stanici s vypravnim opravnénim pro pfepravy
vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni prepravy. Evidenéni &islo stanice dle TR6 CD
Cargo a.s. je 354423, stanice je vybavena bocCni i €elni rampou, a nachazi se v ni celkem pét

manipulaénich mist:
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+ 222539 - B.F.P. Lesy a statky T.Bati Vsetin,
e« 223131 - DKV Olomouc PP Vsetin,

« 222521 - PROMET FOUNDRY a.s. — Vsetin,
e 261214 - smluvni misto,

e 222547 - Vle€¢ka TSR Vsetin

ZST Vsetin - stavajici stav
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Obrazek 6 - Dopravni schéma sougasného stavu ZST Vsetin

Stani¢éni koleje

V stavajicim stavu je ZST Vsetin vybavena celkem jedenéacti dopravnimi, devatenacti

manipula¢nimi, jednou spojovaci a dvéma odvratnymi kolejemi:

X Délka koleje e €9l Uéel pouziti, trakéni vedeni,
. Délka/ koleje i P
Kolej uzitecna - - — snizena rychlost, jiny
éislo délkav m Omezena polohou (namezniku, provozovatel koleje (napf.
vyh. &., navéstidel, vykolejek, provozovatel vieéky, apod.)
zarazedla apod.)
1 2 3 | 4 5
dopravni koleje
NV €. 9 TV v celé délce
1 709 /669 _NVE 47 Sc1-11
1899/ ZVE 4 TV v celé délce
1a 1401 —zve s | Sta-lela
NV €. 10 TV v celé délce
2 7151667 _NV & 49 Sc2-L2
1906 / NV ¢ 3 TV v celé délce
2a 1408 _ZVEB S2a-Lc2a
NV €. 13 TV v celé délce
3 624 /576 _NVE 44 Sc3 - L3
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4 azzr307 | W f‘ci 4 Scd—Lcq |TVVoeledelce
Scda TV v celé délce
4a 218 /170 _NVE 46 Scda - L4a
NV €. 15 TV v celé délce
5 564 / 522 ZNVE 43 Sch5 - L5
NV €. 21 TV v cele délce
6 432 /362 ZNVE 38 Sc6 - LcB
ZV & 38 TV v celé délce
6b 95/ 54 NV E 45 Sc6b - L6b
NV €. 18 TV v celé délce
7 513 /457 _NVE 42 Sc7 -L7
manipulacni koleje
6a 132 | S'egi - vytazna, TV v celé délce, kusa
zarazedlo
8 165 | 00 Se22 — Se27 oqstavna pro zatéz, TV v celé
délce
8b mw | - Se37 — Se39 |odstavna, bez TV,
Se40 - odstavna, bez TV, kusa
8c 51 | - .
zarazedlo
9 448 | - Se20 — Se38 |odstavna, TV v celé délce
10 185 | 00 Se23 — Se29 _nr:\ajkladkova a vykladkova, hez
odstavna pro osobni vlaky pfi
11 432 | 0 - Se18 — Se36 |provoznim osetieni, v ¢asti od
Jablunky TV
12 234 | 0 - Se21 — Se30 |vykladkova, boéni rampa, bez TV
zarazedlo — |odstavna, TV v celé délce, kusa
13 B | -
Se35
odstavna, ¢elni rampa, bez TV,
14 s | Seld—  lyuea
zarazedlo
vlecka CD, a.s. — Vsetin,
15 404 | 0 - Sel17 — Se33 | provozovatel — provozovatel
vie€ky, TV v celé délce
Se15 - NV ¢. | nakladkova a vykladkova, bez
16 R 107 TV
vle¢ka CD, a.s. — Vsetin, k tocnég,
17 44 |00 - totna — Se32 |provozovatel — provozovatel
viecky, TV v cele délce
Sel2 vlecka CD, a.s. — Vsetin,
17b A N _7VE 201 provozovatel — provozovatel
i vieCky, TV v cele délce
19 w0 | Sejy3 - odstavna, bez TV, kusa
zarazedlo
21 17 | L S§11 - odstavna, bez TV, kusa
zarazedlo
23 YR Sel6 - odstavna, bez TV, kusa
zarazedlo
25 129 | - Se24 — Se26 |odstavna, bez TV, kusa
vle¢ka CD, a.s. — Vsetin,
Se19 -
25a 61 sarazedlo provozovatel — provozovatel
vlecky, bez TV, kusa
spojovaci koleje
8a | 48 | - | Se34 —Se31 [TV v celé délce
odvratné koleje
NV & 1-— od TK z Halenkova, bez TV,
4h g8 1 - e .
zarazedlo kusa
15a | S'e:r' - bez TV, kusa
zarazedlo

Tabulka 6 - Pfehled staniénich koleji ZST Vsetin, SR ZST Vsetin, SZDC s.o.

Nastupiste

V ZST je 5 otevfenych jednostrannych droviiovych nastupidt s pevnou nastupni hranou,

povrch betonoveé desky:

+ 5. kolej od vypravni budovy — u koleje €. 1 v km 37,630-38,122 délky 492 m, vysky 300
mm nad temenem kolejnice,
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* 4. kolej od vypravni budovy — u koleje €. 2 v km 37,607-38,122 délky 515 m, vysky 300
mm nad temenem kolejnice,

* 6. kolej od vypravni budovy — u koleje €. 3 v km 37,676-38,103 délky 427 m, vysky 250
mm nad temenem kolejnice,

» 3. kolej od vypravni budovy — u koleje €. 4 v km 37,654—38,116 délky 462 m, vysky 300
mm nad temenem kolejnice,

+ 2. kolej od vypravni budovy — u koleje €. 6 v km 37,734-38,937 délky 203 m, (vnéjsi
nastupisté) vysky 300 mm nad temenem kolejnice.

Pfistup na nastupisté u jednotlivych koleji je pfes uroviové pfechody pfimo z pfistfeSku u
vypravni budovy, po tfech pfechodech pfes koleje 8a, 6 a 4 a po dvou pfechodech pres koleje €. 2

a 1. Bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupiste.

ZST Vsetin je co do frekvence cestujicich na trati Horni Lide¢ st. hr. — Hranice na Moravé
nejvytizengjsi stanici, pokud nebereme v uvahu frekvenci cestujicich na dalSich tratich v jinych

stanicich. Frekvence cestujicich v celé stanici (véetné odbocénych trati) je porovnatelna s celkovou

vSak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data spojena s frekvenci
cestujici vefejnosti v ZST Vsetin jsou k nahlédnuti v pracovnim archivu zpracovatele provozni a

dopravni technologie této dokumentace.

Vieéky

V ZST Vsetin se v stavajicim stavu nachazi tfi Zelezniéni viegky:
+ vleCka €. 6164 B.F.P., Lesy a statky T. Bati Vsetin,
» vlecka ¢. 6163 PROMET FOUNDRY a.s. — Vsetin,
. vleéka TRS Vsetin,
« vledka ¢&. 6283 CD, a.s. — Vsetin (ast 1 a ast 2).
Provozni hranice drah (styk kolejisté SZDC — koleji$té viecka — kolejisté viecka):

+ vleCka €. 6164 B.F.P., Lesy a statky T. Bati Vsetin je do drahy celostatni zausténa v
ZST Vsetin do koleje &. 8 koncovym stykem vyhybky &. 34 v km 37,901 a do koleje &. 16 vyhybkou
€. 107 v km 37,810. Hranicnik je umistén v misté styku drah:

- v urovni konce pfimé vétve vyhybky €. 34,

- v urovni ZV €. 107 a v urovni konce pfimé vétve vyhybky €. 107.
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* Vlecka ¢. 6163 PROMET FOUNDRY a.s. — Vsetin je do drahy celostatni zausténa v
ZST Vsetin do koleje &. 2 koncovym stykem vyhybky &. 52 v km 38,368. Hrani¢nik je umistén v
urovni konce odbocné vétve vyhybky &. 52. Do vleCky je zausténa dalsi zelezni¢ni vleCka TRS
Vsetin, jako pokracovani koleje ¢.1 od km 1,811 vlecCky PROMET FOUNDRY a.s..

«  Vlecka &. 6283 CD, a.s. — Vsetin (1. 8ast — kolej &. 25a) je do drahy celostatni zalsténa
v ZST Vsetin do koleje &. 25 koncem vyhybky &. 29 v km 37,643 (0,000 km vle¢ky). Hraniénik je

umistén v misté styku drah v Urovni konce pfimé vétve vyhybky €. 29.

«  Vletka &. 6283 CD, a.s. — Vsetin (2. ¢ast — kolej &. 15 a areal) je do drahy celostatni
zaUsténa v ZST Vsetin koncovym stykem vyhybky &. 23 v km 37,548 (0,000 km vlegky) a
koncovym stykem vyhybky &. 36 v km 37,996 (0,000 km vle¢ky). Hrani¢nik je umistén v misté

styku drah v trovni konce obou vétvi vyhybky &. 23 a v urovni konce obou vétvi vyhybky €. 36.

V‘;’kﬂl‘lv ND v ZST Vsetin - 2018 W'konv ND v ZST Vsetin - 2019*
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Obrézek 7 - Vyvoj poétu evidovanych vozovych zasilek ZST Vsetin v letech 2018 a 2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019
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Obrazek 8 - Vyvoj poétu evidovanych vozovych zasilek ZST Vsetin v letech 2015 — 2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019

Na vlie¢ce PROMET FOUNDRY a.s. — Vsetin nebyla v sledovaném obdobi evidovana Zadna vozova zasilka
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Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

SZZ je 3. kategorie - reléové ZZ cestového systému s Cislicovou volbou vlakovych a

posunovych cest, typ AZD 71. SZZ je obsluhovano mistné.

V mezistaniénim useku Vsetin — Jablinka je obousmérné TZZ 3. kategorie, typ AB3-82A—
S, trojznakovy automaticky blok. V mezistanicnim useku Vsetin — ValaSska Polanka je

obousmérné TZZ 3. kategorie, typ AB3—-82A-S, trojznakovy automaticky blok.

Stanice je vybavena sdélovacim zafizenim pro u€ely informovanosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

V kotelnach vypravni budovy jsou umistény tlakové nadoby / kotle na zemni plyn. Stanice
je vybavena elektrickym ohfevem nékterych vymén. Trakéni soustava v pfilehlych mezistanicich
usecich a ve stanici je stejnosmérna, 3 kV. Osvétleni venkovnich Zelezniénich prostranstvi a
prostor pro cestujici je celkové. Pro dopliikové osvétleni se v kolejisti nachazi 4 zasuvkové stojany.
V kolejisti se nachazi stojany pro elektrické predtapéni souprav osobnich vlak(, rozvodna
elektrického predtapéciho zafizeni se nachazi v domku mezi kolejemi €. 11 a 15. Pfedtapéci
stojany jsou umistény mezi kolejemi €. 4a a 6b, mezi kolejemi €. 4 a 6, mezi kolejemi €. 9 a 11 a

mezi kolejemi 11 a 15, stanice je tedy vybavena celkem ¢tyfmi pfedtapécimi stojany.

Personalni obsazeni

V stavajicim stavu je ZST Vsetin obsazena dispoziénim a venkovnim vypravéim,

operatorem Zelezni¢ni dopravy a dozorcem vyhybek.

Dispozi¢ni wprawi 5,451
Vnéjsi wpravi 5,451
Operator ZD 2,132
Dozorce whybek 2,436
Soucet 15,47

Tabulka 7 - Stavajici systemizace ZST Vsetin, OR Olomouc, SZDC s.o.

Stani¢éni technologie

V ZST Vsetin zastavuji v8echny vlaky osobni dopravy, regionalni i dalkové, hlavni traté
Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé a také odboc¢né traté Vsetin — Velké Karlovice. Stanice

Vsetin je tak z pohledu osobni dopravy pasmovou stanici a dochazi zde k ukon€ovani vybranych
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linek osobni dopravy, tedy je ZST Vsetin pro vybrané vlaky stanici kong&ici/vychozi. V rannich
hodinach odsud vyjizdi 2 pary expresnich vlak(, ve vedernich hodinach zde pak konéi, ZST Vsetin
je tak Castecné pasmovou stanici také pro vlaky dalkové osobni dopravy. Odstavovani souprav
osobnich vlakd probiha v aredlu depa, kterého vlastnikem jsou Ceské drahy a.s., pfipadné na
dopravnim kolejisti stanice. Dvé soupravy expresnich vlakt jsou po pfijezdu do ZST Vsetin (kde je
k ¢isténi a zbrojeni souprav), a nad ranem jsou soupravy pfevezeny spét do Vsetina, opét jako
soupravové vlaky), kde nasleduje odjezd obou souprav smér Praha. Stanice ma z pohledu
nakladni dopravy vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopraveé, a
pravidelné zde dochazi k vyméné zatéze mezi jednotlivymi manipulacnimi vlaky, a také k obsluze

manipulaénich mist, tedy je stanice pravidelné zatézovana také mistni praci. Dle GVD zde maji

sméru na Velké Karlovice.

Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Jabltinka lezi v km 37,556 trati celostatni drahy Horni LideC statni

hranice — Hranice na Moravé, trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna. Sidlem

pracovisté mimoradnych udalosti plni DK ZST Jablnka, vypravéi.

ZST Jabliinka je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZDC s.o., pfidélena pod

vvvvv

ZST Jablinka z pohledu osobni dopravy zaji$tuje odbaveni cestujicich ve vnitrostatni

prepravé vCetné mistenek, je vybavena prostory pro cestujici a vnitrostatni pokladni pfepazkou.

ZST Jabllnka je z pohledu nakladni dopravy stanici s vypravnim opravnénim pro piepravy
vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni prepravy. Evidenéni &islo stanice dle TR6 CD
Cargo a.s. je 338426, stanice je vybavena boc¢ni rampou, a nachazi se v ni celkem dvé

manipulaéni mista:
* 260752 - smluvni misto Jablinka (VNVK — kolej €. 6),

* 220483 - Uhelné sklady Jablinka
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ZST Jabliinka - stavajici stav

nz. Bystficka z. Briiov

6 6a

VB

Smir Hranica na u.....w'>
Vsetin Valadské Mezii¢l

Obrazek 9 - Dopravni schéma sougasného stavu ZST Jabllinka

Stani¢éni koleje

V stavajicim stavu je ZST Jablinka vybavena celkem ¢&tyfmi dopravnimi a dvéma

manipulaénimi kolejemi:

Délkal Délka koleje umic;;:igema Ugel pouziti, trakéni vedeni,
Kolej uzitetna | Omezena polohou (nameznikd snizena rychlost, Jiny
cislo TATa v uhrast 1| L3 LA, 1 UL3TE provozovatel koleje (napr.
vyh. c-'z:;“;fgl'g?ag';‘"ele"' provozovatel vieéky, apod.)
1 2 3 | 4 5
dopravni koleje
NV &. 4 TV v celé délce
1 603 /556 ZNVE 13 S1-L1
NV E. 6 TV v celé délce
2 602 /549 _NVE 14 S2-1L2
NV E. 4 TV v celé délce
3 583 /545 ZNVE 11 S3-13
NV E. 7 TV v celé délce
4 544 /493 ZNVE 12 S4-L4
manipulaéni koleje
nakladkova a vykladkova, boéni
L _ rampa, TV od Vsetina zapnuto
6 523 Se7 - Sell | (147 m), TV od Valagského
Mezifi¢i vypnuto (236 m)
o Se12 jen pro SZDC, bez TV, kusa
6a 44 — zardzedlo

Tabulka 8 - Pfehled stani¢nich koleji ZST Jablinka, SR ZST Jabltnka, SZDC s.o.

Nastupiste

V ZST jsou 3 Grovriova jednostranna sypana nastupisté s pevnou nastupni hranou vysky
200 mm nad temenem kolejnice:
* 4. kolej od vypravni budovy, u koleje €. 1 v km 37,505-37,753 délky 248 m,

* 3. kolej od vypravni budovy, u koleje €. 2 v km 37,505-37,753 délky 248 m,
* 2. kolej od vypravni budovy, u koleje ¢. 4 v km 37,505-37,635 délky 130 m.
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PFistupy na nastupisté jsou pfes 3 trojice uroviovych prechodu pres koleje €. 6, 4 a 2.

Bezbariérovy pfistup neni na Zadné nastupiste.

Frekvence cestujicich v ZST Jabltnka je porovnatelna s frekvenci v ZST Valasska Polanka.
Takova frekvence je na pfedmétné trati charakteristicka pro mensi stanice (které nejsou odbocné)
a frekventovanéjsi zastavky. Konkrétni (idaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spoleénosti Ceské
drahy a.s. jsou v8ak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data
spojena s frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Jabllinka jsou k nahlédnuti v pracovnim archivu

zpracovatele provozni a dopravni technologie této dokumentace.

Vieéky

V ZST Jabllinka se v stavajicim stavu nachazi jedna Zelezniéni vieéka:
* Vlecka €. 6157 Uhelné sklady Jabliinka

Provozni hranice drah (styk koleji§té SZDC — koleji$té viecka):

«  Vletka &. 6157 Uhelné sklady Jablinka je do drahy celostatni zausténa v ZST
Jablunka do koleje €. 3 vyhybkou &. 11 v km 37,362. Hrani¢nik je umistén v misté styku drah v

urovni konce odbo¢né vétve vyhybky €. 11.

Vyvoj vykonii ND v ZST Jabliinka

/ —e—VNVKE 6
// === helné sklady Jablinka

500
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Celkem evidovano vozovych zésilek
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Obrazek 10 - Vyvoj poétu evidovanych vozovych zasilek ZST Jabliinka v letech 2015 — 2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

SZZ je 3. kategorie - reléové ZZ cestoveho blokoveho systému s Ccislicovou volbou

vlakovych a posunovych cest, typ AZD 71. SZZ je obsluhovano mistné.
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V mezistani¢nim useku Jablunka — ValaSské Mezifi¢i je obousmérné TZZ 3. kategorie, typ
AB3-82A-S, trojznakovy automaticky blok. V mezistaniénim uUseku Vsetin — Jablinka je

obousmérné TZZ 3. kategorie, typ AB3—82A-S, trojznakovy automaticky blok.

Stanice je vybavena sdélovacim zafizenim pro Ucely informovanosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Stanice je vybavena elektrickym ohfevem nékterych vymén. Trakcéni soustava v prilehlych
mezistani¢nich Usecich a ve stanici je stejnosmérna, 3 kV. Osvétleni venkovnich zelezni¢nich

prostranstvi a prostor pro cestuijici je celkové. V kolejisti se nachazi pét zasuvkovych stojanu.

Personalni obsazeni

V stavajicim stavu je ZST Jabldnka trvale obsazena vypravéim.

Vypravei 5,488
soucet 5,488

Tabulka 9 - Stavajici systemizace ZST Jabliinka, OR Olomouc, SZDC s.o.

Stani¢éni technologie

V ZST Jabllinka zastavuji pouze regionalni osobni vlaky, vlaky dalkové osobni dopravy
je podle GVD nej¢astéji pal minuty. Stanice je manipulovana nakladnimi vlaky mistniho charakteru,
disponuje vypravnim opravnénim ve vnitrostatni dopravé. Obsluhuji ji manipulaéni viaky 81 125 a

dna.

Provozni charakteristika

vvvvv
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pfilehlém mezistaniénim Useku jednokolejna. Stanice lezi v km 61,072 trati regionalni drahy Kojetin

vvvvvvvvvv
vvvvv

vvvvv

vypravéi. Do obvodu jeho pusobnosti spada trat se zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy

Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifici.

ZST Valasské Mezifi¢i je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZDC s.o., pfidélena

pod spravu oblastniho feditelstvi Olomouc a dale pod spravu provozniho obvodu Valasské

vvvvv

vnitrostatni i mezinarodni prepravé véetné mistenek (v&etné IUzek i lehatek), je vybavena prostory
a C&ekarnou pro cestujici, vnitrostatni i mezinarodni pokladni pfepazkou, uschovnou kol a

zavazadel a bezbariérovymi toaletami.

ZST Valasské Meziti¢i je z pohledu nakladni dopravy stanici s vypravnim opravnénim pro
prepravy vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni pfepravy. Evidenéni Cislo stanice dle
TR6 CD Cargo a.s. je 351627, stanice je vybavena boéni i éelni rampou, kolejovou vahou a

obrysnici a nachazi se v ni celkem deset manipula¢nich mist:

* 222331 - Agropodnik a.s. ValaSské Mezifici,
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ZST Valasské Mezifici - stavajici stav

33 %
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bwyt: / 1 \ \ vyt—i
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4
F8k— \ 4a— / //—8:_‘, / - \ \
~ 6 / 8a 10a wyt
8 8b A 10b— G \
; 10 10c—~ <
VB 12
14—
F——16
Smir Piichov F—18 Smér Hranice na Morav&"
< Jablunka L~ Lholka na Be&vou

Kojetin

Smér RoZnav pod Radhodtém
L Branky na Moravé

Smér Frydek-Mistek

StfiteZ nad Beévou \\ Hostasovice 4

Obrazek 11 - Dopravni schéma sougasného stavu ZST Valasské Mezifi&i

Stani¢éni koleje

dvaceti Sesti manipulacnimi kolejemi:

Délkal Délka koleje Uiitif:;:_gélka Ugel pouziti, trakéni vedeni,
Kolej Sitecns - - J — snizena rychlost, jiny
gislo uzitetna | Omezena polohou (namezniku, provozovatel koleje (napf.
délkavm | vyh. &, navaéstidel, vykolejek, provozovatel vieky, apod.)
zarazedla apod.)
1 2 3 | 4 5
dopravni koleje
NV €. 9 C
1 7631708 | _ v e 76a S1-L1 TV v cele délce
NV €. 8b o s
2 587 /539 _NVE 52 S2 - Lc2 TV v celé délce
ZV ¢. 52 na lhoteckém zhlavi, TV v celé
2b 127193 “NVE 73 Sel15A - L2 délce
NV €. 9 -
3 735/694 _NVE 72 S3-13 TV v celé délce
NV ¢. 19 s
4 587 /542 _NVE 63 S4 -14 TV v celé délce
NV ¢ 15 s
5 671/620 _NV & 69 S5-15 TV v celé délce
NV ¢ 17 L s
6 597 /552 _NVE 63 S6 - L6 TV v celé délce
NV ¢ 15 L s
7 648 /607 _NVE 66 S7-L7 TV v celé délce
ZV €. 25—
8 327 /189 7V & 37 S8 - Lc8 bez TV
NV €. 39 _ prujezdna, variantni cesta, bez
8a 133/88 NV & 59 Se13 - Se15 TV
odjezdova a prujezdna smér
NV €. 39 HostaSovice a RoZnov pod
8o 133788 —NV ¢ 59 Sel4-18 Radhostém, na roznovském
zhlavi, bez TV
7V & 59 prujezdna smér Hostadovice a
8c 116/83 _2VE 79 Se17 - Se24 Roznov pod Radhostém, na
i roznovském zhlavi, bez TV
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9 sos5/562 | ot o, S9-19 [TV v celé délce
11 ses/saa | WSS s1ioin [TV cele aeice
13 azsra00 | NWEL | s13-was |oezdova sefadovac
NV ¢. 55b Se16 prujezdna, variantni cesta,
13a 124191 — NV €. 84a - Se23 TV v celé délce
NV ¢. 31 N odjezdova, sefadovaci,
15 418 /385 — NV & 53 S15-NVE. 53 TV v celé délce
NV €. 27 odjezdova, sefadovaci,
7 361/327 — NV ¢&. 51 St7-L17 TV v celé délce
Y odjezdova, sefadovaci,
19 |sesraat [ NUEZ | s19-119 |TVvcel dsice
NV ¢. 33 odjezdova, sefadovaci,
21 2667226 1 _\yieso | S2T-L2T |7y celé délce
odjezdova mimo sméru
NV €. 33 Hostasovice a Roznov pod
23 587/540 —NVE¢. 81 §23-123 Radhostém, seradovaci,
TV v celé delce
odjezdova mimo sméru
NV €. 32 HostaSovice a Roznov pod
25 568 /529 -NVE 77 S25-125 Radhostém, sefadovaci,
TV v celé délce
odjezdova mimo sméru
NV €. 30 Hostasovice a Roznov pod
27 565/534 -NVe¢é. 71 s27-L27 Radhostém, seradovaci,
TV v celé delce
odjezdova mimo sméru
NV €. 26 Hostasovice a RoZnov pod
29 5707506 - NV €. 68 S29-129 Radhostém, sefadovaci,
TV v celé délce
odjezdova mimo sméru
NV ¢. 28 HostaSovice a Roznov pod
3 532503 - NV &. 65 S31- 131 Radhostém, sefadovaci,
TV v celé delce
odjezdova mimo sméru
NV €. 28 Hostasovice a Roznov pod
33 5147482 - NV €. 60 S33-133 Radhostém, sefadovaci,
TV v celé delce
manipulacni koleje
sarazedlo odstavnf_s'l pro elektrlc'ké'
2a 52 | - —Se13A lokomotivy, TV v celé délce
4a w7 | zarazedlo |odstavna — soupravy, TV v celé
— Se8 délce, UO Z06 vypnut, kusa
8 kusa 89 | 0 - zazadio odstavna, bez TV
— Seb
zarazedlo . .
10 148 | 0 - Z7ve 54 odstavna, bez TV, kusa
NV €. 57 . v
10a 9% | @ - ~ NVE 823 odstavna pro zatéz, bez TV
NV €. 57 . s
10b 2 ] - ~NV & 80 odstavna pro zatéz, bez TV
NV €. 54 . P
10c 86 | @ - _NVE 78 odstavna pro zatéz, bez TV
12 31 | zarazedlo |skladistni, bo¢ni rampa, bez TV,
— NV 74 kusa
14 0 | zarazedlo nakladkova a vykladkova, celni
- NV ¢ 70 rampa, bez TV, kusa
16 71 | zarazedlo nakladkova a vykladkova,
— NV . 67 Jbez TV, kusa
18 w1 | zarazedlo nakladkova a vykladkova,
— NV E 62 Jbez TV, kusa
20 161 zarazedlo nakladkova a vykladkova,
""" —NV ¢ 62 |bez TV kusa
33a 2 | NVE 23 e TV, kusa
— zarazedlo
33b 52 | zarazedio — | ytavna, bez TV, kusa
Se12
33c 68 | 0 zarazedlo odstavna pro elektrické
—Se29 lokomotivy, TV v celé délce, kusa
35a 93 | 88103_47‘\/ | provozovatel vietky
43 [T IR— Za_raszg;“o odstavna pro SZDC, kusa
spojovaci s vleékou CD, a.s. —
43a 135 -—- Se9 - ZV ¢. 201 | Valasskeé Mezifici, pres vlecku do
arealu Uéelového kolejisté SZDC
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P vytazna pro posun na kolejich
Foteoks 1220 Se36 & 13-33,
. — zarazedlo TV pouze v délce78 m
zhlavi A
kusa
e
vytazna Zarazedio vytazna pro posun ze svazného
svazneho 495 pahrbku na koleje €. 13-33, TV
— 10Sp1 o -
pahrbku — v celé délce, kusa
523 zarazedlo
—ZV €. 10
302 | - Se28 vytazna pro posun na kolejich &.
Wiazna — zarazedlo |10a-20, bez TV, kusa
ytazna ZV €. 308 vytazna pro posun na kolejich
roznovské 181 1 - - . .
Zhlavi —zarazedlo Jvlecky, bez TV, kusa
65 | 0 ZV ¢. 309 vytaZzna pro posun na kolejich
—zarazedlo |vleCek, bez TV, kusa

Nastupiste

ZST je bezbariérové pristupna, ma 3 krytd mimouroviiovd nastupisté, spojena
vzajemné podchodem:

* 1. nastupisté — vnéjSi jednostranné v km 24,996-25,150 délky 154 m (z toho 67 m
nezastfeSeno) s pevnou nastupni hranou vysky 380 mm nad temenem kolejnice se nachazi u
koleje €. 8. Pfichazi se k nému z vestibulu stanice.

* 2. nastupidté — ostrovni nastupisté mezi kolejemi &. 4 a 6 v km 24,955-25,155 délky
200 m s pevnou nastupni hranou vysky 380 mm nad temenem kolejnice. Pfichod a odchod
podchodem.

* 3. nastupisté — ostrovni nastupisté mezi kolejemi €.1 a 2 v km 24,955-25,284 délky
329 m (z toho 129 m nezastfeSeno) s pevnou nastupni hranou vysky 380 mm nad temenem
kolejnice.

Pfichod a odchod podchodem. 1. — 3. nastupisté jsou vzajemné spojena na obou koncich
urovhovymi pfechody, které mohou pouzivat pouze manipulacni voziky a pfi poruse ploSin v
podchodu osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace za doprovodu zaméstnance
dopravce, ktery si informaci o jizdé vlaku vyzada u dispozi¢niho vypravéiho. Na Ihoteckém zhlavi

stanovisté Stlll.

ZST Valasské Mezifici je, po ZST Vsetin, druhou nejvytizen&jsi stanici, podle frekvence
cestujicich na trati Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé. Kdyz bereme v potaz i frekvenci
cestujicich na odboénych tratich, ZST Valagské Mezifici je, po ZST Hranice na Moravé, druhou
nejfrekventovanéjsi. Stanice je pfestupnim uzlem mezi sméry Horni Lide¢ — Hranice, Kojetin —
(KroméFiz) — Frydek-Mistek a Roznov pod Radhostém. Konkrétni udaje o frekvenci cestujicich,
ziskana od spoleénosti Ceské drahy a.s. jsou v8ak jejich chranénou informaci a nejsou proto v
dokumentaci uvadény. Data spojena s frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Vala$ské MeziFi¢i jsou k

nahlédnuti v pracovnim archivu zpracovatele provozni a dopravni technologie této dokumentace.
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Viecky

V ZST Valasské Mezifici se v stavajicim stavu nachazi &tyfi Zelezniéni vlecky a jedno
ucelové kolejisté:

* VlecCka €. 6140 Agropodnik a.s. ValaSské MezifiCi

* Vlecka €. 6141 UNITOOLS CZ a.s. Valadské Mezifici

«  Vlecka ¢. 6302 CD, a.s. — Valagské Mezifici

«  Ugelové kolejisté SZDC
Provozni hranice drah (styk koleji$té SZDC — kolejisté viecka — kolejisté viecka (ucel.
kolej)):

+ Vlecka €. 6140 Agropodnik a.s. ValaSské Mezifi¢i je do drahy celostatni zausténa v

vytazné koleje. Hrani¢nik je umistén v misté styku drah v urovni konce odbocné vétve vyhybky €.
Al.

* Vlecka €. 6141 UNITOOLS CZ a.s. Valasské MezifiCi je do drahy celostatni zausténa v

Hrani¢nik je umistén v misté styku drah v urovni konce odbocné vétve vyhybky ¢. J1.

+  Vle¢ka ¢&. 6302 CD, a.s. — Vala$ské Mezifi¢i je do drahy celostatni zausténa v ZST

km 25,196, pokraCovanim koleje €. 43a v km 25,229 a vyhybkou €. 23 v km 25,349. VleCka zacina
pocatecnim stykem vyhybky €.91 v km 24,457 a koncovym stykem odboc¢né vétve vyhybky €. 91 v
km 24,428, koncovym stykem vyhybky €. 211 v km 24,594, koncovym stykem vyhybky €. 202 v km
25,171, pokraCovanim koleje €. 43a v km 25,229 a je ukonCena koncovym stykem vyhybky €. 23 v

km 25,319 do koleje €. 35a. Hrani¢nik je umistén v urovni:
- konce pfimé vétve vyhybky &. 91.
- konce odboéné vétve vyhybky €. 211 koleje €. 401a,
- konce vyhybky €. 202 koleje &. 401a,
- v km 25,229 koleje €. 43a,
- konce vyhybky €. 23 koleje &. 35a.

«  Vlegka &. 6311 DHV Luzna u Rakovnika, ZST Valasské Mezifi¢i je do drahy celostatni
zausténa v ZST Valasské MeziFici: ¢ast 1: vyhybkou &. 308 v km 24,374. Vlecka zac&ina koncovym

stykem vyhybky €. 308 v km 24,403 a je ukonCena zarazedly kusych koleji a, b v urovni km 24,682,
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¢ast 2: vyhybkou €. 309 v km 24,258. VleCka za€ina koncovym stykem vyhybky €. 309 v km 24,285
a je ukonCena zarazedlem kusé koleje ¢ v urovni km 24,682. Do této Casti jsou zaustény dalSi

vlecky. Hrani¢nik je umistén:
- v Urovni konce odboc¢né vétve vyhybky €. 308,

- v urovni konce odbocéné vétve vyhybky €. 309.

vvvvv

Vykony ND v ZST Valadké Mezifici - 2018 Vykony ND v ZST Valaské Mezifici - 2019*
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Mezifici Mezifiei Mezifici Mezifici Mezifiei Mezirici Mezifici Mezifici

Obréazek 12 - Vyvoj poétu evidovanych vozovych zasilek ZST Valagské Mezifiéi v letech 2015 — 2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019
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Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

ZST Valasské Mezifi¢i je vybavena reléovym ZZ 3. kategorie — reléové SZZ cestového
systému s Cislicovou volbou, pfi¢emz vzajemna vazba se stavédlem St1 je uskuteChovana pomoci

reléovych souhlasti mezi jednotlivymi obvody. Obdobné je provedena vazba mezi vieékou CD, a.s.

V mezistani¢nim useku Jablunka — Valasské MezifiCi je obousmérné TZZ 3. kategorie, typ
AB3-82A-S, trojznakovy automaticky blok. V mezistanicnim useku Lhotka nad BeCvou — Valasské

MezifiCi je TZZ 3. kategorie, obousmérny trojznakovy automaticky blok.

Stanice je vybavena sdélovacim zafizenim pro u€ely informovanosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Stanice je vybavena tlakovou nadobou — hlavni vzduchojem jednopasové kolejnicové brzdy
JKB-DV, umisténé pred vyhybkou 21 a/b, o objemu 6000 | a s maximalnim tlakem 700 kPa.
Kompresorova stanice je umisténa v urovni kolejnicové brzdy. DalSi tlakova nadoba je umisténa ve
zdéné trafostanici u vlieéky CD, a.s. — Valasské Meziti¢i. Do kotelny ve vypravni budové je veden
plyn. Ve stanici jsou umistény 3 stabilni nahradni zdroje energie, jeden s ruénim startem u
trafostanice u viecky CD a.s. — Vala$ské Meziti¢i, 2 s automatickym startem, jeden u nové
vypravni budovy a druhy v suterénu budovy St1. Pro elektrické pfedtapéni souprav osobnich vozu
je vybudovano elektrické predtapéci zafizeni. Pfedtapéci stojany jsou umistény mezi kolejemi €. 6
a 8, mezi kolejemi €. 4 a 6 a mezi kolejemi €. 4 a 6 u zarazedla koleje €. 4a. Dva dalSi pfedtapéci
stojany slouzi k pfedtapéni lokomotiv dopravce CD Cargo a.s., oba umisténé vpravo od osy koleje
33b. Stanice je vybavena elektrickym ohfevem nékterych vymén. V podchodu stanice jsou
umistény 3 zvedaci plosiny pro invalidy. V ZST jsou umistény na vsetinském zhlavi 2 vodni jefaby
mezi kolejemi €. 1 a 3 a mezi kolejemi €. 5 a 7 a na hustopedském zhlavi 1 vodni jefab mezi
kolejemi €. 5 a 7. Vodni véZ se dvéma vodojemy o celkovém objemu 127 m3 je postavena u
stanovisté Stlll. Pro doplnéni vody do nadrzi parnich generator( dieselovych lokomotiv jsou
umistény plnici hadice: mezi kolejemi ¢. 6 a 8 a mezi kolejemi ¢. 6 a 4 (konec krytého 2.
nastupisté) smér Branky na Moravé, mezi kolejemi €. 4 a 8 (lhotecké zhlavi), mezi kolejemi €. 2 a 4
(konec 2. nastupiété - smér Hostadovice). Cistici jama je v koleji 6. 6 na konci 2. nastupi$té na
vsetinském zhlavi. Trakéni soustava v pfilehlych Usecich a ve stanici je stejnosmérna, 3 kV.
Osvétleni venkovnich Zelezni€nich prostranstvi a prostor pro cestujici je celkové. Venkovni
osvétleni je provedeno osvétlovacimi vézemi a stozary, nastupisté a vestibul jsou osvétleny
vybojkovymi a zafivkovymi svitidly. Ve stanici se nachazi 34 zasuvkovych stojan pro pfipadné

dopliujici osvétleni.
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Personalni obsazeni

V stavajicim stavu je ZST Valasské Mezifi¢i obsazena panelovym a dispozi¢nim

vypravéim, signalistou Stl, dozorcem vyhybek a operatorem zelezni¢ni dopravy.

Vyprawi dispozi¢ni 5,488
Vyprawi panelovy 5,488
Signalista St1 5,488
Dozorce whybek Stlil 5
Operator ZD 4,887
Soucet 26,351

Tabulka 11 - Stavajici systemizace ZST Valagské Meziti¢i, OR Olomouc, SZDC s.o.

Stani¢éni technologie

jejichz trasa je pres stanici vedena. Stanice je velikym dopravnim uzlem v oblasti, jelikoz se zde
sbihaji vlaky az z 5 smér. Sjizdi se tady expresy linky Ex 2 Praha — Vsetin — Zilina, osobni vlaky
sméfujici do Pferova, resp. Vsetina, z a do Roznova pod Radhostém, Ostravy a Hulina (Kroméfiz,
Kojetin). Jelikoz se z pohledu osobni dopravy jedna o uzlovou stanici, dochazi zde také k del§imu
kolejistém depa (ve vlastnictvi Ceskych drah a.s.) a toto koleji$té je vyuzivané dnes majoritnim
dopravcem v oblasti Valaska, Ceské drahy a.s — depo tak neni vefejné pfistupné pro vdechny
(také soukromé) dopravce, ale pouze pro dopravce, ktery maji s vlastnikem depa uzavienou
zvlastni dohodu. Oc&ekavanym vstupem soukromych dopravcl (v dohledné dobé spolecnost
ARRIVA) do oblasti Valasska se tak odstavovani souprav osobnich vlaku na del$i dobu rozsifi
také na stani¢ni koleje €. 4a (kusa manipulaéni kolej u nastupisté, mezi kolejemi €. 4 a €. 6) a ¢. 8a
(dopravni kolej). Soucasti kolejisté depa je také Cerpaci stanice pro vozidla nezavislé trakce, ktera
je rovnéz pro soukromé dopravce nepfistupna. Stanice z pohledu nakladni dopravy disponuje
vypravnim opravnénim pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni dopravé, a pini funkci
sefadovaci stanice. Stanice je cilovou resp. vychozi pro nékolik nakladnich vlaku, pro zbytek pak
nacestnou. Vétsina nakladnich vlakii ma ve stanici pobyt. Stanice je pro potfeby nakladni dopravy
vybavena svaznym pahrbkem (v€éetné vytazné koleje svazného pahrbku) s kolejovou
pneumatickou brzdou, kde dochazi k rozfazovani voz(i a seskupovani do smérovych relaci. Jako
smérova skupina koleji, tedy pokraCovani svazného pahrbku jsou vyuzivany dopravni koleje €. 13
— 33 (odjezd vlaku z téchto dopravnich koleji je mozny pouze pfes hranické zhlavi - vlakové cesty
proti rozfazovaci oblasti spadovisté jsou zakazany), a béhem vSedniho dne je navzdory Spatnému
stavu spadovisté - jeho technologie, a celkovému poklesu intenzit, rozfazeno nékolik nakladnich

vlaku. Jako odjezdova skupina koleji pro sestavené nakladni vlaky je poté vyuzivana skupina
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dopravnich koleji €. 5 — €. 11. Ve stanici tak béhem dne dochazi také k odstavovani hnacich
draznich vozidel nakladnich viakd — pro tyto potfeby je ve stavajicim stavu vyuzivana manipulaéni
kolej €. 2a b blizkosti nastupi§té mezi dopravnimi kolejemi €. 1 a &. 2. Ve stanici se dale kromé
dopravnich koleji, manipulaénich koleji a kolejisté depa nachazi jesté udelové kolejisté SZDC,
s vyuzitim dle potfeb spravce traté. Ugelové kolejisté je situovano za kolejistém depa v zapadni
Casti stanice, a pfistup na ucelové kolejisté je mozny pouze pres kolejisté depa ve vlastnictvi
Ceskych drah. V pfipadé vylukovych &innosti se pro odstavovani mechanizmt vyuzivaji také koleje
manipulaéni odstavné koleje €. 8 kusa, 10, 10a, 10b, 10c a €. 12. Kolej €. 10c je navic vybavena

kolejovou vahou, poziva se tedy také k vazeni lozenych vozu.

Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Lhotka nad Beévou leZi v km 20,838 trati celostatni drahy Horni Lide¢
statni hranice — Hranice na Moravé, trat je v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

ohlasovaciho pracovi$té mimoradnych udalosti plni DK ZST Lhotka nad Be&vou, vypravéi.

ZST Lhotka nad Beé&vou je zpohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZDC s.o.,

pfidélena pod spravu oblastniho Feditelstvi Olomouc a dale pod spravu provozniho obvodu

ZST Lhotka nad Be&vou z pohledu osobni dopravy nezajistuje odbaveni cestuijicich,

odbaveni se provadi ve vlaku.

ZST Lhotka nad Beévou je zpohledu nakladni dopravy stanici s vypravnim
opravnénim pro pfepravy vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni prepravy. Evidencni
Cislo stanice dle TR6 CD Cargo a.s. je 352021, ve stanici se nachazi celkem dvé manipulaéni
mista:

e 250639 - CD Cargo, SOKV Lhotka n.Beé&vou,

e 220715 - DEZA ValaSske Mezifici.
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ZST Lhotka nad Beévou - stavajici stav

VB

S WA~

Smér Pichov
Valagské MezifE|

<

CODEN

=

ab

Smér Hranice na Mumm>
Hustope&e nad Bévou

Obrazek 14 - Dopravni schéma sou¢asného stavu ZST Lhotka nad Beévou

Stani¢éni koleje

V stavajicim stavu je ZST Lhotka nad Beévou vybavena celkem deviti dopravnimi, tfemi

manipulaénimi a jednou spojovaci koleji:

Délkal Délka koleje Uzutt:(t;r::j:elka Ugel pouziti, trakéni vedeni,
Kolej Siteéna - - — snizena rychlost, jiny
¢islo ; ﬁLecna Omezena polohou (nameznik, provozovatel koleje (napf.
elka v m vyh. €., ne{\{estldel, vykolejek, provozovatel viegky, apod.)
zarazedla apod.)
1 2 3 4 k)
dopravni koleje
NV €. 30 L
1 653 /616 ZNVE 11 Lec1-81 TV v cele délce
ZV €. 35 s
1a 229/182 _7V & 30 L1a—-Scla |TV v celé délce
NV &. 39 C s
2 875/839 _NVE 18 L2 -82 TV v celé délce
3 279 /221 JLc3 =NV E. 12 Lc3 —S3 TV v celé délce
3b 294 1251 NV E. 29 Le3b — Sc3b | TV v celé délce
— Sc3b
NV €. 36 L
4 782 /717 ZNVE 19 L4 -S4 TV v cele delce
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NV E. 9 TV v celé délce
5 783/ 741 _NVE 20 S5-15
NV ¢&. 13b TV v celé délce
6 730/679 ZNVE 19 S6-L6
NVE 7 TV v celé délce
7 790/716 _NVE 20 S7-L7
NV E 16 odevzdavkova pro vlecku DEZA
8 623/570 " S8-1L8 Valagské Mezifici, TV v celé
-NVeE. 17 .
délce
NV & 16 odev_zdéykové“pvrg vlecku D‘EZA
10 623/ 570 . S10-L10 [|Valasské Mezifici, TV v celé
—NVE. 17 )
délce
manipulacni koleje
Seb vytazna, TV v celé délce kusa
4a 27 | - — ukong&eni
koleje
Sel4 odstavna, TV v cele délce, kusa
4b [ D — ukonceni
koleje
Se8 vleCkova, bez TV,
14 9r 1 - —ukondeni | provozovatel Ceské drahy, a.s.
koleje
spojovaci koleje
. s vle¢kou, bez TV, provozovatel
Ba 44 —_ Se7 — brana DEZA as.

Tabulka 12 - Piehled staniénich koleji ZST Lhotka nad Beévou, SR ZST Lhotka n. B., SZDC s.o.

Nastupiste

V ZST je 1 ostrovni mimodroviiové nastupisté v km 20,990-20,730 délky 260 m,
konstrukce Tischer s asfaltovym povrchem, vy3ky 300 mm nad temenem kolejnice, mezi kolejemi
€. 1 a2, vdélce 50 m je nastupisté zastfeSeno. Nastupisté neni bezbariérové pfistupné. PFistup na
ostrovni nastupisté je dovolen pouze podchodem s vystupem u vypravni budovy. Nevefejné
pfistupové cesty — pfes prechody v kolejich €. 7, 5, 3 a 1 pfed DK.

Primérny pocet cestujicich ve v3edni den nedosahuje ani 100. Stanice je tedy osobni dopravou
vytizena méné, nez nékteré zastavky na trati. Mezi hodnotami frekvence cestujicich v jinych
stanicich, které nejsou odbodné, je ZST Lhotka nad Bedvou vytizena podprimérné. Konkrétni
udaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spole¢nosti Ceské drahy a.s. jsou v$ak jejich chranénou
informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data spojena s frekvenci cestujici vefejnosti
v ZST Lhotka nad Be&vou jsou k nahlédnuti v pracovnim archivu zpracovatele provozni a dopravni

technologie této dokumentace.

Viecky

V ZST Lhotka nad Be&vou se v stavajicim stavu nachazi dvé Zelezniéni viecky:

«  Vlecka &. 6296 Vlecka RSM Olomouc, ZST Lhotka n. Be¢vou
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Provozni hranice drah (styk kolejisté SZDC — kolejisté viecka):

+  Vlecka &. 6139 DEZA Valasské Mezifici je do drahy celostatni zausténa v ZST Lhotka
nad Becévou do koleje €. 6a vyhybkou &. 8 v km 21,451, do koleje €. 8 vyhybkou &. 14 v km 21,364
a do koleje €. 4 vyhybkou €. 27 v km 20,420. Vle€ka zacina zaCatkem vyhybky &. 8 v km 21,451,
koncem vyhybky &. 14 v km 21,339 a koncem vyhybky &. 27 v km 20,450. Hrani¢nik je umistén v
arovni: - zacCatku vyhybky &. 8 v km 21,451

- konce pfimé vétve vyhybky &. 14
- konce odboc¢né vétve vyhybky €. 27.

«  Vletka &. 6296 Vlecka RSM Olomouc, ZST Lhotka n. Bedvou je do drahy celostatni
zaUsténa v ZST Lhotka nad Bedvou koncovym stykem vyhybky &. 8 v km 21,421 z koleje &. 6a, je
ukoncena zarazedlem v km 21,303. Hrani¢nik je mistén v urovni koncového styku odboc¢né vétve
vyhybky €. 8.

Vykony ND v ZST Lhotka nad Be&vou - 2018 Vykony ND v ZST Lhotka nad Be&vou - 2019*

12000 10000

9000 8680

10000 9549
8000

7000
8000

6000
6000 5000
4000
4000
3000

2000

1000
10 8

€D Cargo, SOKV Lhotka n.Bet. DEZA Valaiské Mezifici €D Cargo, SOKV Lhotka n.Bet. DEZA Valaiské Mezifici

Obrazek 15 - Vyvoj poétu evidovanych vozovych zésilek ZST Lhotka n. B. v letech 2018 a 2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019
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Viyvoj vykoni ND v ZST Lhotka nad Beévou - vlecka DEZA
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Obrazek 16 - Vyvoj poétu evidovanych vozovych zasilek ZST Lhotka n. B. v letech 2015 — 2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

SZZ je 3. kategorie - reléové ZZ s Cislicovou volbou cestového blokového systému, s
rychlostni navéstni soustavou. SZZ je obsluhovano mistné.

V mezistani¢nim useku Lhotka nad Becvou — Hustopece nad Bec€vou je TZZ 3. kategorie -
trojznakovy automaticky blok. V mezistani¢nim Useku Lhotka nad BecCvou — ValaSské Mezifici je
TZZ 3. kategorie - trojznakovy automaticky blok.

Stanice je vybavena sdélovacim zafizenim pro ucely informovanosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Stanice je vybavena elektrickym ohfevem nékterych vymén. Trakéni soustava v pfilehlych
mezistanicich usecich a ve stanici je stejnosmérna, 3 kV. Venkovni elektrické osvétleni je celkové

stozarovymi lampami JZ 12 (osvétlovaci stoZar jednotny Zelezniéni) rozmisténymi v celém obvodu
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stanice a perénnimi stozarky. Osvétleni sluzebnich mistnosti v€etné DK je provedeno zarovkovymi
a zarivkovymi svitidly. ZastfeSena €ast ostrovniho nastupisté je osvétlena 5 vybojkovymi svitidly a

pristfeSek u stanicni budovy 4 svitidly.

Personalni obsazeni

V stavajicim stavu je ZST Lhotka nad Be&vou obsazena vypravéim.

Vypravei 5,488
soucet 5,488

Tabulka 13 - Stavajici systemizace ZST Lhotka nad Be&vou, OR Olomouc, SZDC s.o.

Stani¢éni technologie

V ZST zastavuji vlaky regionalni osobni dopravy (osobni a spé$né vlaky), dalkové expresy
Pro nékteré nakladni vlaky (v€etné Nex) je stanice vychozi nebo cilovou — technologie stanice je
Uzce spjata se zausténou vleCkou DEZA. Stanice je nakladnimi vlaky obsluhovana pravidelng,
smérem k zacatku traté nejblizSi stanice. Prabézné nakladni (Pn) vlaky €. 65 510 a 65 511 rozvazi
a svazi zatéz smérem do ZST Hranice na Moravé a dale oblast Ostravska. Staniéni technologie v
ZST Lhotka nad Beévou je spjata hlavné s provozem vleéky DEZA, a tim padem s nakladni

dopravou.

Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice HustopecCe nad Becvou lezi v km 15,379 trati celostatni drahy Horni
Lide€ statni hranice - Hranice na Moravé, trat je v pfilehlych mezistaniCnich usecich dvoukolejna.

ohlagovaciho pracovi$té mimofadnych udalosti pini DK ZST Hustopede nad Beévou, vypravéi.

ZST Hustopede nad Bedvou je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZDC s.o.,

pfidélena pod spravu oblastniho Feditelstvi Olomouc a déle pod spravu provozniho obvodu

vvvvv
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ZST Hustopede nad Beévou z pohledu osobni dopravy zajistuje odbaveni cestujicich ve
vnitrostatni pfepravé v€etné mistenek, stanice je vybavena prostory pro cestujici a bariérovymi

toaletami.

ZST Hustopeée nad Beévou je z pohledu nakladni dopravy stanici s vypravnim opravnénim
pro pfepravy vozovych zasilek v oblasti vnitrostatni i mezinarodni pfepravy. Evidencni Cislo stanice

dle TR6 CD Cargo a.s. je 338129, ve stanici se nachazi celkem jedno manipulaéni misto:

* 260919 - smluvni misto Hustopece nad Becvou (VNVK — kolej €. 6).

ZST Hustopede nad Beévou - stavajici stav

2. Milotice nad Beévou  z. Spiky

/1
o EN W
N

VB

Smér Pichoy Smibr Hranice na Mor wr>

Lhotka nad Batvou Hranice n. M. midtc

Obrazek 17 - Dopravni schéma soucasného stavu ZST Hustopeée nad Bedvou

Stani¢éni koleje

V stavajicim stavu je ZST Hustopede nad Be&vou vybavena celkem &tyfmi dopravnimi a
jednou manipulaéni koleji:

Délkal Délka koleje Uzni(;r;zjgelka Uéel pouziti, trakéni vedeni,
Kolej uzitetnd [ Omezena polohou (ndmezniku snizena rychlost, jiny .
cislo délka v m e . LLLL provozovatel koleje (napf.
e vyh. c.,z:;vizsd;ll:zl;);gk)dejek, provozovatel vliecky, apod.)
1 2 3 | 4 5
dopravni koleje
NV E. 5 TV v celé délce
1 “NVE O S1-11
NV ¢. 6 TV v celé delce
2 _NVE 10 S2-12
NV E. 5 TV v celé délce
3 “NVE 9 S3-L3
NV ¢E. 7 TV v celé délce
4 _NVE& 10 S4-14
manipulaéni koleje
nakladkova a vykladkova, bo¢ni
6 | 263 | @ - rampa, TV v celé délce,
v zakladni poloze vypnuto, kusa

Tabulka 14 - Piehled staniénich koleji ZST Hustopede n. B., SR ZST Hustopeée n. B., SZDC s.o.
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Nastupiste

Ve stanici jsou Urovriova, jednostranna nastupiste:
* pro cestujici kolej 3. vpravo od stani¢ni budovy: u koleje €. 1 v km 15,371— 5,236 délky
135 m, typ SUDOP, vysky 250 mm nad temenem kolejnice,

»  pro cestujici kolej 2. vlevo od stani¢ni budovy: u koleje ¢€. 2 v km 15,519-15,384 délky
135 m, typ SUDOP, vysky 200 mm nad temenem kolejnice.

Pfistup na nastupisté je pfes uroviiové pfechody
- v kolejich €. 4 a 2 v km 15,330,
- v kolejich €. 4 a 2 v km 15,379,
- v koleji €. 4 v km 15,428.

Nastupisté nejsou bezbariérové pristupna.

ZST Hustopede nad Be&vou je frekvenéné& druhou nejvytizengj$i stanici, kterd neni
odbo&na. Mezi témito stanicemi je frekvence cestujicich v ZST Hustopede nad Beévou
nadpramérna. Konkrétni udaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spoleénosti Ceské drahy a.s.
jsou vsak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data spojena s
frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Hustope&e nad Beévou jsou k nahlédnuti v pracovnim archivu

zpracovatele provozni a dopravni technologie této dokumentace.

Vieéky

V ZST Hustope&e nad Beévou se v stavajicim stavu nenachazi zadné Zelezniéni viecky. V
ZST se vdak nachazi jedno manipulaéni misto - 260919 - smluvni misto Hustopeée n. Bedvou
(VNVK —kolej €. 6).

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -54 -




L#Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé*” A.1.2 Dopravni technologie

Vyvoj vykonii ND v ZST Hustopeée nad Beévou
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Obrazek 18 - Vyvoj poétu evidovanych vozovych zasilek ZST Hustopeée n. B. v letech 2015 — 2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

SZZ je 3. kategorie - reléové ZZ AZD 71 s rychlostni navéstni soustavou svételnych

navéstidel. SZZ je obsluhovano mistné.

V mezistani¢nim useku Hustopece nad Becvou — Hranice na Moravé mésto je v 1. a 2. TK
TZZ 3. kategorie, automatické hradlo AH82. V mezistanicnim useku HustopeCe nad Belvou —

Lhotka nad Bec€vou je v 1. a 2. TK TZZ 3. kategorie, AB3-82, trojznakovy automaticky blok.

Stanice je vybavena sdélovacim zafizenim pro u€ely informovanosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Stanice je vybavena elektrickym ohfevem nékterych vymén. Trakéni soustava v pfilehlych
mezistanicich Usecich a ve stanici je stejnosmérna, 3 kV. Osvétleni Zelezni¢niho prostranstvi je
celkové. Ve stanici se nachazi 5 zasuvkovych stojan(i, 1 na Ihoteckém zhlavi, 1 na hranickém

zhlavi, 3 u manipula¢nich prostor koleje €. 6.

Personalni obsazeni

V stavajicim stavu je ZST Hustope&e nad Beévou trvale obsazena vypravéim.

Vypravei 5,488
soucet 5,488

Tabulka 15 - Stavajici systemizace ZST Hustope&e nad Beévou, OR Olomouc, SZDC s.o.
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Staniéni technologie

V ZST Hustopede nad Bedvou zastavuiji vlaky regionalni osobni dopravy pouze s kratkym
pobytem, dalkové osobni viaky stanici pouze projizdéji. Nakladni vlaky stanici projizdi, stanice

neni pravidelné obsluhovana manipulaénimi vlaky, pouze minimalné dle potfeby.

Provozni charakteristika

Zelezniéni stanice Hranice na Moravé mésto lezi v km 4,272 trati celostatni drahy Horni
Lide€ statni hranice — Hranice na Moravé, trat je v pfilehlych mezistanicich usecich dvoukolejna.

ohlasovaciho pracovisté mimotadnych udalosti pini DK ZST Hranice na Moravé mésto, vypravéi.

ZST Hranice na Moravé mésto je z pohledu spravce Zelezniéni infrastruktury, SZDC s.o.,

pfidélena pod spravu oblastniho feditelstvi Olomouc a dale pod spravu provozniho obvodu

ZST Hranice na Moravé mésto z pohledu osobni dopravy zaji$tuje odbaveni cestujicich ve

vnitrostatni pfepravé véetné mistenek, stanice je vybavena prostory pro cestujici a bezbariérovymi

toaletami.
ZST Hranice na Moravé mésto - stavajici stav
z. Cernotin  z. Teplice nad Be&vou odb. Skalka
VB
yd 1 AN 4
/ 4 \ 4
4 i

o e >

Hustopede nad Béévou

Obrazek 19 - Dopravni schéma soudasného stavu ZST Hranice na Moravé mésto

Stani¢cni koleje

V stavajicim stavu je ZST Hranice na Moravé mésto vybavena celkem &tyfmi dopravnimi a

dvéma manipulaénimi kolejemi:
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Uzitecna délka
Kolej Délkal koleje
b u_z|tecna Omezena polohou (nameznika,
délka v m vyh. &., navéstidel, vykolejek,
zarazedla apod.)

1 2 3 | 4 5
dopravni koleje

Délka koleje Ucel pouziti, trakéni vedeni,
shiZzena rychlost, jiny
provozovatel koleje (napf.
provozovatel vlecky, apod.)

NV E. 3 _ TV v celé délce
1 609 / 550 _NVE 6a S1-11
NV ¢ 2 TV v celé délce
2 606 / 554 CNVET S2-12
NV €. 3b _ TV v celé délce
3 586 / 527 _NVES5 S3-13
NV ¢. 2 _ TV v celé délce
4 606 / 549 CNVET S4-14
manipulaéni koleje
5 a2 | ZV ¢E. 4 kusa, nakladkova a vykladkova,
— zarazedlo ] boénirampa, bez TV
NV E. 4 kusa, bez TV
5a 19 | - g
— zarazedlo

Tabulka 16 - Pfehled stani¢nich koleji ZST Hranice n. M. mésto, SR ZST Hranice n. M. mésto,
SZDC s.o.

Nastupiste

V ZST jsou 3 jednostranna Groviiova nastupisté:

* pro cestujici kolej 2. od stani¢ni budovy, u koleje €. 3 v km 4,400—4,200 délky 200 m,
vysky 200 mm nad temenem kolejnice, sypané,

*  pro cestujici kolej 3. od stani¢ni budovy, u koleje €. 1 v km 4,365—4,245 délky 120 m,
vySky 200 mm nad temenem kolejnice, povrch betonove desky,

* pro cestujici kolej 4. od stani¢ni budovy, u koleje €. 2 v km 4,365—4,245 délky 120 m,
vySky 250 mm nad temenem Kolejnice, povrch betonové desky.

V Kkolejich €. 5, 3 a 1 je po Ctyfech uroviiovych pfechodech pro pfistup cestujicich k

nastupistim. Bezbariérovy pfistup neni na Zzadné nastupiste.

ZST Hranice na Moravé mésto je podle frekvence cestujicich ve véedni den nejvytizengjsi
stanici, kterda neni odbocna na predmétné trati. Jeji vytizeni je nadprimérné vuci dalSim
neodbolnym stanicim a téméf dvounasobné oproti dalsi nejvice vytizené neodbolné stanici,
kterou je ZST Hustopete nad Bedvou. Konkrétni udaje o frekvenci cestujicich, ziskana od
spolecnosti Ceské drahy a.s. jsou vSak jejich chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci
uvadény. Data spojena s frekvenci cestujici vefejnosti v ZST Hranice na Moravé mésto jsou k

nahlédnuti v pracovnim archivu zpracovatele provozni a dopravni technologie této dokumentace.

Viecky

V ZST Hranice na Moravé mésto se v stavajicim stavu nenachazi zadné Zelezniéni vlecky,

ani zadna manipulaéni mista.
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Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

ZST Hranice na Moravé mésto je vybavena ZZ 3. kategorie - reléové ZZ AZD 71A ovladané
z JOP. SZZ je obsluhovano mistné.

Tratovy oddil odbo¢ka Skalka — Hranice na Moravé mésto je vybaven TZZ 3. kategorie,
automatické hradlo AH 82A. Zabezpec€ovaci zafizeni odbocky Skalka je ovladano z CDP Prerov, v
pfipadé predani na mistni Fizeni z JOP ESA 11 ZST Hranice na Moravé. V mezistaniénim Gseku

Hustopele nad Beévou — Hranice na Moravé mésto je v 1. a 2. TK TZZ 3. kategorie, automatické
hradlo AH82.

Stanice je vybavena sdélovacim zafizenim pro Ucely informovanosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Stanice je vybavena elektrickym ohfevem nékterych vymeén. Trakéni soustava v pfilehlych
mezistanicich usecich a ve stanici je stejnosmérna, 3 kV. DK a $atna je vytapéna plynovymi
topidly. Osvétleni Zelezni€niho prostranstvi a prostor pro cestujici je provedeno jako celkové. V
kolejisti se nachazi celkem 5 zasuvkovych stojanu pro pfidavné osvétleni. 2 zasuvkové stojany se
nachazi u nakladaci rampy u koleje &. 5, 1 na hranickém zhlavi u vyhybky €. 6 a/b, 1 na
hustopetském zhlavi u vyhybky €. 3 a/b a 1 u koleje &. 5 vedle skladisté.

Personalni obsazeni

V stavajicim stavu je ZST Hranice na Moravé mésto trvale obsazena vypravéim.

Vypravci 5,488
soucet 5,488

Tabulka 17 - Stavajici systemizace ZST Hranice n. Moravé mésto, OR Olomouc, SZDC s.o.

Staniéni technologie

V ZST Hranice na Moravé mésto zastavuji vlaky regionalni osobni dopravy, dalkové osobni
vypravnim opravnénim pro vozové zasilky - neni pravidelné obsluhovana manipulaénimi viaky.
Obsluha odbogky Skalka (vle¢ka Cement Hranice) manipulaénimi vlaky probiha ze ZST Hranice

na Moravé, tedy i mistni prace spjata s obsluhou vlegky se odehrava v ZST Hranice na Moravé.
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4 ROZSAH DOPRAVY

Na trati Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé je v stavajicim stavu provozovana jak
regionalni a dalkova osobni doprava, tak i doprava nakladni. Rozsah dopravy vychazi z jizdniho
fadu 2019, platného ode dne 9. prosince 2018. Uvedeny pocet vlakl plati pro bézny v§edni den.

Ve dnech pracovniho klidu je rozsah dopravy nizsi.

Rozsah vlakové dopravy v pracovni den je nasledujici (nékteré vlaky jsou v provozu jen ve

vybrané dny v tydnu — jak osobni tak nakladni):

Ex Sp Os Nex/Pn | Mn >
Luky pod Makytou (ZSR) — Horni Lide¢ 6 2% 12%* 12 0 32
Horni Lide€ - Valasska Polanka 6 2 14 12 1 35
Valasska Polanka - Vsetin 6 2 14 12 1 35
Vsetin - Jabllnka 8 3 14 12 1 38
Jabllnka - Valasské Mezitici 8 3 14 12 2 39
Valasské Mezifici - Lhotka nad Becvou 8 3 13 15 2 41
Lhotka nad Becvou - Hustopece nad Becvou 8 3 13 14 0 18
Hustopece nad Becvou - Hranice na Moravé mésto 8 3 13 14 0 18
Hranice na Moravé mésto - Hranice na Moravé 8 3 13 14 2 40
Ex Sp Os Nex/Pn| Mn >
Hranice na Moravé - Hranice na Moravé mésto 8 2 13 13 2 38
Hranice na Moravé mésto - Hustopece nad Becvou 8 2 13 13 0 36
Hustopece nad Becvou - Lhotka nad Becvou 8 2 13 13 0 36
Lhotka nad Becvou - Valasské Mezitici 8 2 13 14 2 39
Valasské Mezifici - Jabllnka 8 2 14 14 2 40
Jabllnka - Vsetin 8 2 15 11 1 37
Vsetin - Valasska Polanka 6 2 13 11 1 33
Valasska Polanka - Horni Lidec 6 2 13 11 1 33
Horni Lide¢ — Luky pod Makytou (ZSR) 6 1* 12%* 11 0 30

* vlaky vedeny pouze v useku Horni Lide¢ — Stfelnd z.

**  vybrané vlaky vedeny pouze v useku Horni Lidec¢ — Stfelnd z., vlaky vedeny pouze v tseku
Luky pod Makytou (ZSR) — Strelenka z. (ZSR) nezohlednény

Tabulka 18 - Rozsah pravidelné dopravy, GVD 2019, SZDC s.o., ZSR
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Hori Lidet Horni Lidet
Lidetho s .

Obrazek 20 - Vysek GVD 2019 - 304a+308, SZDC s.o.

Osobni doprava

Na trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé je provozovana dalkova i regionalni osobni

doprava.

¢ Dalkova osobni doprava

Dalkovou osobni dopravou se rozumi doprava, pfi které se vzhledem ke stfedoevropskym
pomértim za dolni vzdalenostni hranici povazuje relace spojujici hlavni mésto Prahu se zahrani¢im
a ve vnitrostatnim méfitku s dalSimi vyznamnymi sidelnimi celky. Je uskute¢hovana vlaky mnoha
prepravnich kategorii (napf. SC, EC IC, Ex, EN, R aj.), vyjadfujicich jeji (na rozdil od jiné osobni
dopravy) rozmanity charakter a komfort. Vlaky tohoto pfepravniho segmentu jsou jednak dotované
MD CR nebot se jedna o zaji$téni pfepravnich potfeb v ramci plnéni zavazku vefejné sluzby na
zakladé objednavky statu, zastoupeného MD CR a jednak nedotované, provozované na vlastni
obchodni riziko dopravcii. Predpis SZDC D1 vlaky dalkové dopravy déli na expresni viaky,

rychliky.

Dalkova doprava na trati Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé je zastoupena expresnimi
vlaky kategorie Ex, linky Ex2 (Praha hl.n. — Vsetin — (Zilina), v objednavce MD CR. Denné je
provozovano 16 téchto vlakt (8 parl) v 2 hodinovém taktu, pficemz prvni 2 ranni a posledni 2
vederni expresy maji vychozi resp. cilovou stanici Vsetin, ostatni pak stanici Zilina. Razeni vlaku je
hnaci vozidio (CD 380, ZSSK 350, ZSSK 362/363), vz prvni tfidy (Ampeer), bistroviiz
(ARmpee832 nebo ARpeer), vliz pro imobilni cestujici a jizdni kola (Bbdgmee236 nebo Bdghmeer)
a dva az pét vozl 2. tfidy (Bmz, Bmpz, Bmpeer, Bpeer). Soupravy expresnich vliaki jsou dale

posilovany béhem prepravnich Spicek.
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¢ Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava je tvofena vlaky relace (Olomouc/Pferov -) Hranice na Moravé —
(Stfelna) — Horni Lide€ — Vsetin vedena spiSe obCasné, podle oéekavané poptavky po preprave,
tedy bez taktu. V useku Vsetin — Hranice na Moravé se da hovofit o pseudotaktu 60 minut, v sedle
pak 120 minut. Na trati jsou v provozu jak osobni, tak i spéSné vlaky (pasmové spésné vlaky
vedeny do ZST Olomouc). Tyto spoje byvaji zajistény elektrickymi jednotkami Fady 460. Veskera

regionalni osobni doprava je v objednavce Zlinského kraje a Olomouckeho kraje.

¢ Frekvence cestujicich v osobni dopraveé

Podle celkové frekvence cestujicich je nejvytizengjsi stanici na trati Horni Lide€ st. hr. —
Hranice na Moravé ZST Hranice na Moravé (mimo posuzovanou &ast infrastruktury), hlavné proto,
Ze kromé této trati stanici prochazi dalSi celostatni draha, konkrétné trat KJR270 Ceska Trebova —
vedou 3 traté, je vyznamnym prestupnim uzlem v celém regionu. Jedna se téZz o druhé nejvétsi
mésto na ValaSsku, proto se da ocCekavat vysoka frekvence cestujicich. Treti celkové
nejvytizendjsi stanici je ZST Vsetin, kterd je odbo&nou stanici pro trat KJR282 do Velkych
Karlovic. Zaroven se jedna o nejvétsi mésto regionu Valasska a okresni mésto. Frekvence v této
stanici je v8ak velmi srovnatelna s frekvenci v ZST Valasské Meziti¢i. ZST Horni Lideé je
odbo¢nou stanici pro trat €. 283 do Bylnice. Frekvence cestujicich je znaéné nizSi oproti

pfedchozim stanicim, ale nékolikanasobné vyssi nez u jinych, neodbocCnych stanic.

Mezi stanicemi, které nejsou odboéné je frekvenéné nejsilngjsi ZST Hranice na Moravé
meésto, kterda ma nadprdmérnou frekvenci oproti jinym neodbo&nym stanicim z davodu jeji blizkosti
mésta Hranice. Druhou nejvytizen&j$i neodbo&nou stanici je ZST Hustopede nad Beévou s
nadprimérnou frekvenci. Jako primérné frekvenéné vytizené stanice mdzeme brat ZST Jablinka
a Valasska Polanka. Nejméné a podpriimérné vytizena je ZST Lhotka nad Beé&vou orientovana
pfedevSim na nakladni dopravu. Nejvytizen&jsi zastavkou je LideCko ves, nejméné vytizena je
zastavka Lidecko.

Konkrétni udaje o frekvenci cestujicich, ziskana od spoleénosti Ceské drahy a.s. jsou

chranénou informaci a nejsou proto v dokumentaci uvadéna. Data jsou k nahlédnuti v archivu

zpracovatele provozni a dopravni technologie.

Nakladni doprava

Trat Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé je ve velké mife vyuzivana taktéz nakladni

Zelezni¢ni dopravou. ZvySena intenzita nakladnich vlaki se vyskytuje v noc&nich, rannich a
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vec€ernich hodinach. Zastoupené jsou vlaky kategorie Nex a Pn, mezi stanicemi pro rozvoz a svoz

Vyvoj vykoni ND v ZST se silnym provozem
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Obrazek 21 - vyvoj vykond ND v jednotlivych ZST s vy$$im poétem evidovanych vozovych zasilek v letech
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* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019
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Obrazek 22 - vyvoj vykond ND v jednotlivych ZST s nizsim po&tem evidovanych vozovych zasilek v letech
2015-2019*
* odhadovany vykon ND na zakladé prvniho pololeti 2019

Pravidelné jizdni doby

Nasledujici tabulka zobrazuje pravidelné jizdni doby viak( kategorie Ex, Sp, Os, Nex, Pn a
Mn. Jizdni doby zavisi na tratové rychlosti, sklonu trati, poCtu zastaveni v mezistanicnim useku a
vozidlovém parku. Udaje vychazi z NJR 304a+308.
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Dopravna
Ex | Sp | Os [Nex/Pn| Mn Ex | Sp | Os |Nex/Pn|Mn
Hranice na Moravé - - - - - V[T 5] 6 6 7 5*
Hranice na Moravé mésto|5,5| 5,5 | 5,5 6 5* 4|1 8| 14| 14 10 10*
Hustopece nad Becvou 8 | 13 | 13 9 10* |V | NI[55] 6 6 7 6*
Lhotka nad Becvou 5 5 6 6* |[{|1T|4,5| 4,5 | 4,5 7 9
Valasské Mezitici 45| 5 5 6 11 (|10 12 | 12 12 18
Jabllnka 10 |112,5]12,5 12 21 |V || 5551 5,5 6 10
Vsetin 5 6 6 6 14 | |1(85] 10 | 10 5 13
Valasska Polanka 9| 10 | 10 10 15 |4 |1 8,5]11,5(11,5 11 12
Horni Lide¢ 8 [11,5|11,5 10 18 [V [ - - - - -
Celkova jizdni doba 55 |68,5|68,5 65 100| > | > |55|69,5|69,5 69 83

* uvedené jizdni doby jsou typové, jelikoz dle GVD neni mezi danymi dopravnami veden Mn viak

Tabulka 19 - Jizdni doby vlakt kategorie Ex, Sp, Os, Nex/Pn, Mn, NJR 304a+308, SZDC s.o.

Provozné technologické vyhodnoceni souéasného stavu

Provozné technologické vyhodnoceni soucasného stavu vychazi z dat, ziskanych od
Odboru zakladniho fizeni provozu, SZDC s.o. Omezujicim prvkem na trati Horni Lide€ st. hr. —

Hranice na Moravé je mezistaniéni usek Hranice na Moravé mésto — Hustope€e nad Becvou:

Propustnost tratove koleje €. 1: mezistani¢ni usek Hustopece n. Be€vou — Hranice na Moravé mésto
Vypodcetni
ygoba tOBS SOopt nopt Kopt SOkrit Nigit Kkrit
120 7,12 0,62 10,5 54% 0,75 12,6 45%
900 7,12 0,40 51 53% 0,60 76 35%
1440 7,12 0,40 80,9 45% 0,60 122 29%
Propustnost tratoveé koleje €. 2: mezistani¢ni usek Hustopece n. Be€vou — Hranice na Moravé mésto
Vypodcetni
ygoba tOBS SOopt nopt Kopt SOkrit Nigit Kkrit
120 7,40 0,62 10,1 45% 0,75 12,2 37%
900 7,40 0,40 49 49% 0,60 73 33%
1440 7,40 0,40 77,8 49% 0,60 118 32%

Tabulka 20 - Propustnost omezujiciho mezistaniéniho tseku, 011 SZDC s.o.

Je zfejmé, Ze stavajici pocCet vlakul Ize danym Usekem provést.
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Doprava odboénych trati

¢ Doprava na trati Horni Lideé - Bylnice

Mezi Horni LidCi a Bylnici je provozovana jak pravidelna osobni, tak i nakladni doprava.
Osobni vlaky v rannich hodinach jezdi spi$ podle potfeby, v rozmezi pfiblizné 60 — 90 minut, od 8
hodiny pak v 120 minutovém taktu. Mezi 13 a 16 hodinou je interval opét snizen na 60 minut.
Jeden par pravidelnych manipulacnich vlaku je doplnén 2 pary jezdicich podle potfeby a 2 pary

lokomotivnich vlaku.

¢ Doprava na trati Vsetin - Velké Karlovice

Na trati Vsetin — Velké Karlovice je provozovana jak pravidelna osobni, tak i nakladni
doprava. V osobni dopravé jsou provozovany osobni vlaky s intervalem 120 minut. Nakladni
doprava je zastoupena jednim parem pravidelnych manipulacnich vlakd, doplnéné o 2 pary
manipulaénich vlaku jezdicich podle potreby.

vvvvv

¢ Doprava na trati Valasské Mezifi¢i - Kojetin

minimalné. V pfipadé osobni dopravy lze hovofit o pfiblizné hodinovém intervalu mezi osobnimi

vlaky v obou smérech. V sedle a v urcité hodiny je tento interval prodlouzen na pfiblizné 120 minut.

Valadského Mezifiéi je veden pouze jeden par manipulaénich viakii z ZST Ositko. Z Bystfice pod

Hostynem a dalSich stanic smérem k ZST Kojetin je pak zatéz svazena pravé do Kojetina.

= v s v s

¢ Doprava na trati Valasské Mezifi¢ci - Roznov
pod Radhostém

opacném smeéru je vice vlaku vedeno z vychozi stanice ValaSské Mezifi¢i, tfi z Kojetina a tfi z
Kroméfize.

vvvvv

¢ Doprava na trati Valasské Mezifiéi — Ostrava

vvvvv

vvvvv

dalSich stanic odvazena manipulaénimi viaky do Ostravy.
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Vyhledovy rozsah dopravy aktualizace studie proveditelnosti trati Horni LideC st.hr. —
Hranice na Moravé vychazi z podkladll objednatell vefejné osobni dopravy v podobé Ministerstva
dopravy Ceské republiky (objednatel dalkové osobni dopravy), Krajského Gfadu Zlinského kraje a
Krajského ufadu Olomouckého kraje (objednateli regionalni osobni dopravy), a sdruzeni
nakladnich dopravct Ceské republiky, spolku ZESNAD. Podklady spogivaji v odhadu budouciho
vyvoje dopravy na pfedmétné ¢asti infrastruktury, jak osobni tak nakladni, v€etné zasad jeji
organizace a jejich budoucich narokud. Podklady byly zpracovany primarné do podoby vyhledového
rozsahu dopravy, v€etné stanoveni typovych jizdnich souprav. Pro vSechny varianty (varianta bez
projektu, varianta A.2, varianta D.2) je vyhledovy rozsah dopravy véetné v3ech podrobnosti

uvazovan shodny:

Ex Sp* Os Nex/Pn| Mn >
Luky pod Makytou (ZSR) — Horni Lide¢ 6 0 11** 15 0 32
Horni Lide€ - Valasska Polanka 6 0 14 15 1 36
Valasska Polanka - Vsetin 6 0 14 15 1 36
Vsetin - Jabllnka 8 0 24 15 1 48
Jabllnka - Valasské Mezifici 8 0 24 15 2 49
Valasské Mezitici - Lhotka nad Becvou 8 0 15 15 1 39
Lhotka nad Bec¢vou - Hustopece nad Becvou 8 0 15 14 PP 37
Hustopece nad Becvou - Hranice na Moravé mésto 8 0 15 14 PP 37
Hranice na Moravé mésto - Hranice na Moravé 8 0 15 14 2+PP 39
Ex Sp* Os Nex/Pn | Mn S
Hranice na Moravé - Hranice na Moravé mésto 8 0 15 14 2+PP 39
Hranice na Moravé mésto - Hustopece nad Becvou 8 0 15 14 PP 37
Hustopece nad Becvou - Lhotka nad Becvou 8 0 15 14 PP 37
Lhotka nad Becvou - Valasské Meziici 8 0 15 15 1 39
Valasské Mezifici - Jabllinka 8 0 24 15 2 49
Jabllnka - Vsetin 8 0 24 15 1 38
Vsetin - Valasskd Polanka 6 0 14 15 1 36
Valasska Polanka - Horni Lide¢ 6 0 14 15 1 36
Horni Lide¢ — Luky pod Makytou (ZSR) 6 0 11%* 15 0 32

* dle kategorie Sp vedeny pouze vybrané viaky linky Os: Olomouc/Prerov - Hranice n. Moravé -

vvvvv

- Hranice n. Moravé
**  vybrané vlaky vedeny pouze v useku Horni Lidec¢ — Stfelnd z., vlaky vedeny pouze v useku
Luky pod Makytou (ZSR) — Strelenka z. (ZSR) nezohlednény

Tabulka 21 - Vyhledovy rozsah dopravy
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Osobni doprava

Vyhledovy rozsah osobni dopravy je zpracovan jako podrobny popis jednotlivych linek
osobni dopravy (jak dalkové tak regionalni osobni dopravy) vedenych na hlavni i odboénych
tratich, v€etné zakladniho popisu uvazovanych jizdnich souprav osobnich vlaki dle jednotlivych
linek. Pro vSechny varianty (varianta bez projektu, varianta A.2, varianta D.2) je vyhledovy rozsah

osobni dopravy véetné viech podrobnosti uvazovan shodny:

¢ Hlavni trat Horni Lide¢ st.hr. -— Hranice n M.:

Ex2: Praha - Olomouc - Hranice na Moravé - Vsetin - Slovensko (KJR280):

* 8 paru viakua,

* interval 120 minut,

«  vybrané viaky v okrajovych &astech dne ukon&eny v ZST Vsetin - 2pary,

* vozba klasickymi soupravami, lokomotiva + 6 vozi kmen, posilovani na 13 vozu, 400
mist posilovanych na 850 mist, 350 metrli, moznost nahrazeni EMU s kapacitou 400
osob, min 160km/h,

o uzel ZST Olomouc, cca X:00,

«  pozn. v objednavce MD CR.

. 15 par( viakd,

. interval 120 minut posilen na 60 minut,

* vSechny vlaky pokracuji dale ve sméru Pferov / Olomouc hl. n.,

* vozba tfivozova EMU, max. cca 85 m, 160 km/h, ekvivalent fady 640, 250 mist,
*  obsluhuje vSechny dopravni body hlavni traté v pfedmétném useku,

0 uzel ZST Hranice na Moravé, cca X:00 (vazba na/z R/Ex: Ostrava/Brno/Praha),

vvvvv

*  pozn.: systémova jizdni doba Hranice n. Moravé - Valasské Mezifi¢i cca 30 min.,
Cista doba jizdy max. cca 26 min,

*  pozn.: v objednavce Olomouckého kraje.
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O O o o .

Lide€ — Bylnice (takt 120 min),

15 paru vlakl v useku Vsetin — Horni Lide¢ — Bylnice (takt 60 min),

navic 1 par vlakd v Useku Horni Lide€ — Valasské Klobouky (v€asni ranni a pozdni
vecerni),

zakladni interval 120 minut, posilen na 60 minut pouze v Useku Vsetin — Horni Lide¢ -
Bylnice,

vlaky posilového taktu ukonéeny v ZST Vsetin - 6 pard,

vybrané vlaky ukonéeny v ZST Valasské Klobouky — 3 pary,

vozba motorovou jednotkou . 845 (46m) a ekvivalent, 80 mist, ve vyhledu vozba
EMU/BEMU, 80 metrd, 250 mist,

obsluhuje v8echny dopravni body hlavni traté v pfedmétném useku,

uzel ZST Roznov p. Radho$tém, cca X:30,

uzel ZST Vsetin, cca X:30 (voIng),

uzel ZST Valaské Klobouky, cca X:00,

pozn.: v useku Roznov pod Radho$tém — ValaSské Mezifi€i v prokladu s linkou

pozn.: v objednavce Zlinského kraje.

Os: Vsetin - Strelna (KJR280):

5 paru vlakua,

pouze posilové spoje béhem pracovnich dni, v kratkém taktu 60 minut,
pouze plna trasa linky bez ukon&eni vybranych vlaka,

vozba motorovou jednotkou f. 845 (46m) a ekvivalent, kapacita 80 osob,
obsluhuje vSechny dopravni body hlavni traté v predmétném useku,
uzel ZST Vsetin, cca X:00,

uzel ZST Stfelna, cca X:30,

pozn.: v objednavce Zlinského kraje.

Os: Horni Lide& — Ptichov — Slovensko (KJR280):

6 paru viakl, dlouhodobé navySeno na 8 parl vlaku,

interval 120 minut,

pouze plna trasa linky bez ukon&eni vybranych vlaka,

vozba elektrickymi jednotkami fady 671 (ZSSK), délka 80 metru, 300 mist,

obsluhuje Horni Lide¢€, Strelna,
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uzel ZST Horni Lideg, cca X:00,
uzel ZST Puchov, cca X:30 (volné),
pozn.: v objednavce Zlinského kraje / MDVaRR SR.

¢ Odbocéné trate:

13 paru viaka,

interval 60 minut,

pouze plna trasa linky bez ukonceni vybranych vlaku (od Frydlantu nad Ostravici smér
Ostrava takt posilovan vlaky ukonéenymi ve Frydlantu nad Ostravici),

vozba neurenou elektrickou jednotkou, 240 - 310 mist,

délka soupravy 2*80 metr(i, celkem 160 metr(i — nastupisté 170 metrq,

pozn.: v objednavce Moravskoslezského kraje, s poZzadavkem Zlinského kraje na

elektrickou trakci v celé délce.

Os: Roznov pod Radhostém - Valagské Mezifici — KroméFiz/Kojetin (KJR303 + KJR281):

O O o o .

14 par( viakd,

interval 120 minut posilen na 60 minut,

pouze plna trasa linky bez ukon&eni vybranych vlaka,

vozba motorovou jednotkou f. 844 a ekvivalent, 42 metr(, 120 mist, ve vyhledu vozba
EMU, 42-80 metr, 120-250 mist,

vvvvv

uzel ZST Osicko, cca X:00,

uzel ZST Hulin, cca X:30,

pozn.: v useku RozZnov pod Radhostém — ValaSské Mezifi€i v prokladu s linkou
Bylnice, spolu takt 30 min,

pozn.: v objednavce Zlinského kraje.
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o O O O *

o O O *

16 paru vlakl v useku Bylnice — Horni Lidec,

15 paru vlakd vedeno dale v useku Bylnice — Horni Lide€ — Vsetin (takt 60 min),
Roznov pod Radhostém (takt 120 min),

zakladni interval 120 minut, posilen na 60 minut pouze v Useku Vsetin — Horni Lide€ -
Bylnice,

vlaky posilového taktu ukonéeny v ZST Vsetin - 6 pard,

vybrané vlaky ukonéeny v ZST Valasské Klobouky — 3 pary,

vozba motorovou jednotkou . 845 (46m) a ekvivalent, 80 mist, ve vyhledu vozba
EMU/BEMU, 80 metrd, 250 mist,

obsluhuje v§echny dopravni body hlavni traté v pfedmétném useku,

uzel ZST Roznov p. Radho$tém, cca X:30,

uzel ZST Vsetin, cca X:30 (voIng),

uzel ZST Vala$ské Klobouky, cca X:00,

pozn.: v useku Roznov pod Radho$tém — ValaSské Mezifi€i v prokladu s linkou

pozn.: v objednavce Zlinského kraje.

18 par( viakd,

interval 60—120 minut, navic ve vyhledu moznost posileni v useku Vsetin — Halenkov

na 30 minut (pouze dlouhodoby vyhled v ramci aSP neuvazovano),

pouze plna trasa linky bez ukonc€eni vybranych vlakd (vyhledové posileni po Halenkov

zastavka, 5 paru, posilovy takt na 30 minut),

vozba motorovou jednotkou F. 845 (46m), 80 mist, moznost zdvojeni 160 mist, ve

vyhledu vozba EMU/BEMU, 42-80 metru, 120-250 mist,

obsluhuje Vsetin, a dalSi dopravni body odbocné traté,

uzel ZST Vsetin, cca X:30,

uzel ZST Halenkov, cca X:00,

uzel ZST Velké Karlovice, cca X:30,

pozn.: posileni intervalu v Useku Vsetin - Halenkov na 30 minut je mozné v
pfipadé realizaci nezbytnych Gprav trati KJR 282 - umoznéni kfizovani v
ZST Hovézi a moznost ukondeni vlaki na zastavce Halenkov zastavka
(pouze dlouhodoby vyhled v ramci aSP neuvazovano),

pozn.: v objednavce Zlinského kraje.
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Pozn.: V obou projektovych variantéch je uvaZovano se zrusenim zastavek Spicky, Brriov a také
Lide&ko, novostavba ZST Spicky vznikne pouze jako vyhybna ve varianté A.2.2 bez tunelu,
tedy vyhybna bez nastupisté a bez obsluhy cestujici verejnosti Vefejnou osobni dopravou.
Ve varianté bez projektu bude zachovén stavajici stav, tj. zastédvky Spicky a Brriov se
zastavenim a obsluhou, zastavka LideCko pouze priajezd bez obsluhy - ve stavajicim
platném GVD sice jeSté tato zastavka obsluhovana je, ale dle podkladi od objednatele
dopravy zastavka pfestane byt v blizké dobé obsluhovana - o¢ekava se, Ze od pfistiho GVD,
fyzicky ale tato zastavka bude nadale ve varianté BP existovat, proto je naznalena v

blokovém schématu.

Nakladni doprava

Pro v§echny varianty (varianta bez projektu, varianta A.2, varianta D.2) je vyhledovy rozsah

nakladni dopravy véetné v8ech podrobnosti uvazovan shodny.

Vyhledovy rozsah nakladni dopravy respektuje stavajici zvyklosti provozu, tedy i v ramci
navrhovaného stavu bude trat’ pfes Valadsko z pohledu nakladni dopravy slouZit pfedevsim jako
tranzitni spojnice mezi Ceskou republikou a Slovenskou republikou. Tranzitni doprava ma
dominantni postaveni jiz v dnesni dobé&, a olekava se, Ze jeji pozice v dohledné dobé jesté mirné
posili. Posileni pozice tranzitni dopravy bude zplsobeno prechodem ¢&asti zatéze z tranzitniho
tahu pies Ostravsko na pfirozengjsi trasu pfes Valadsko, ze které byla ¢ast dopravy na pifelome let
2014/2015 presunuta kvili styku dvou trakénich soustav v oblasti ZST Puchov (ZSR), a tedy
nutnosti pouziti dvousystémovych lokomotiv pro potieby tranzitu. Z pohledu mistni zatéze nakladni
dopravou jsou vyznamnym prvkem predevsim ZST Lhotka nad Be&vou diky zalsténé Zelezniéni
zatéZe mezi mensi manipulaéni body traté. Doprava mistni zatéZze se tedy ve vyhledovém stavu
bude chovat obdobné jak je tomu ve stavajicim stavu, a obejde se také s provozem pouze kratSich
omezeny svymi pfirozenymi stavebnimi limity a nelze je vybavit dlouhymi staninimi kolejemi.
Dlouhé stani¢ni koleje jsou ale mimofadné dulezité z pohledu zde pfevladajici tranzitni dopravy a
provozu dlouhych nakladnich vlaki — umoznuji Fizeni sledu vlaku, tedy predjizdéni nakladnich
vlakl vlaky osobni dopravy a zamezuiji tak tvorbé zpozdéni a celkové mimofadnostem v dopravé.
Z toho davodu je nutné zabezpedit dostatecny pocet dopraven vybavenych dlouhymi kolejemi i na
predmétné trati, kdy dopravna s dlouhymi kolejemi znamena nutnost uzite€né délky hlavnich a
predjizdnych dopravnich koleji nad minimalni pozadovanou hodnotu 758 metri. Na pfedmétné trati
jsou takovymi dopravnami ZST Jabliinka, ZST Lhotka nad Beévou, a vyhybna Spigky (pouze ve

varianté A.2).
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Vyhledovy rozsah nakladni dopravy v poctech vilaku za jeden pracovni den, rozdélen dle

kategorii (maximalni variace — pravidelné se opakujici maximalni hodnota poctu vlakl za den):

Nex/Pn: 16 paru viakt (vliaky svou skladbou a charakterem témér shodné), z toho:

* 12 paru tranzit,

* 1 par tranzit + obsluha ValaSské Mezifi¢i jako vlakotvorné stanice,

* 1 par koncici / vychozi ve Lhotce nad Bec€vou jako vyznamné stanice z pohledu
vozovych proudl (vyznamna Zelezni¢ni vleCka) ze sméru Horni Lidec,

* 1 par koncici / vychozi ve Lhotce nad Bec€vou jako vyznamné stanice z pohledu
vozovych proudd (vyznamna Zelezni¢ni vlecka) ze sméru Horni Lide€, navic v&etné
obsluhy Valasského MezifiCi jako vlakotvorné stanice,

« 1 par kongici / vychozi ve Lhotce nad Bec€vou jako vyznamné stanice z pohledu

vozovych proudl (vyznamna zelezni¢ni vieCka) ze sméru Hranice,

Mn: 4 pary vlakt (koncepce dle stavajiciho stavu):

* 1 par Mn pro usek Hranice na Moravé - ValaSské Mezifi¢i - Vsetin - Horni Lidec, v

pracovni dny, v useku Hranice na Moravé — Lhotka nad Bec¢vou jezdici podle potfeby,
cca kazdy druhy pracovni den,
* 1 par Mn obsluhujici nakladisté Bystficka,

* 2 pary obsluhujici vle€ku na odbocce Skalka.

Typové jizdni soupravy vlaka nakladni dopravy:

Nex/Pn — témér shodné vlaky - odhadem cca 80 - 85 % celkového objemu ND:

*  Maximalni typova souprava nakladniho viaku:
do 3200t / 700m + 2xHDV (6,4 MW) + postrk HDV (3,0 MW),
celkem délka soupravy do 740m, véetné postrkového HDV do 760m,
odhadem cca 20 % nakladnich vlaku vyssi kategorie.
*  Typova souprava tézkého nakladniho vlaku:
do 2500t / 700m + 2xHDV (6,4 MW),
celkem délka soupravy do 740m,
odhadem cca 50 % nakladnich vlaku vySssi kategorie.
*  Typova souprava lehkého nakladniho vlaku:
do 1400t / 500m + 1xHDV (6,4 MW),
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celkem délka soupravy 520m,

odhadem cca 30 % nakladnich vlaku vyssi kategorie.

Mn - mistni vlaky - odhadem cca 20 - 15 % celkového objemu ND:

»  Typova souprava mistniho nakladniho vlaku:
cca 1000 - 1100t/ do 480m + 1xHDV (nezavisla trakce),

celkem délka soupravy do 500m.

Pozn.: Vyhledovy rozsah nakladni dopravy doplriuji lokomotivni viaky spojeny s provozem
nejdelSich a nejtézsich nakladnich viaku, kategorie Lv, vedeny v useku Horni Lide¢ st.hr. —

Jabltinka, v rozsahu piné podle potreby.

Pozn.: Hmotnosti zatéze typovych souprav nakladnich viakt predstavuji navrhovany normativ
hmotnosti pro nakladny vlak veden HDV o vykonu 6,4 MW (pfipadné jejich kombinace) od
ZST Jabliinka bez zastavéni. V pfipadé nutnosti zastavéni viaku v ZST Horni Lideé je nutné
pouziti dal$i postrkové lokomotivy o vykonu 3,0 MW (rozjezd ze ZST Hranice na Moravé bez

nutnosti zavadéni postrku i v pripadé varianty D.2).

Pozn.: Normativ délky nakladniho viaku pri konfiguraci pfedmétné casti infrastruktury dle
projektovych variant je mozné zvySit ze stavajici hodnoty 550 metrli na hodnotu 576 metrt,
nejvétsi povolena délka nakladniho viaku je pak v celém dseku uvazovana na hodnoté

740 metru (760 metra véetné postrkové lokomotivy v tseku Horni Lide¢ st.hr. - Jablinka).
Pozn.: Nékladni doprava odbocnych trati je uvazovana dle stavajicich zvyklosti.

Pozn.: Vyhledovy rozsah nékladni dopravy je sestaven na zakladé podkladd, které byli projednany
na samostatném jednani svolaném Cisté ke problematice nakladni dopravy v ramci
pfedmétné trati (pfitomné dotéené odborné slozky SZDC, sdruzeni néakladnich dopravct
ZESNAD a majoritni dopravce CD Cargo). Stanovena byla koncepce nékladni dopravy, kteréa
oCekava nardst vykonl do vySe cca v udrovni let 2014/2015, tzn. droveri vykonu pred
pfechodem ZST Puchov (ZSR) na stfidavou trakéni soustavu. Dalsi zvy$eni vykont nékladni
dopravy jiz neni adekvatné obhajitelné, je vSak nutno brat v Gvahu, Ze pfedmétna trat’ pres
ValaSsko bude potencionalné pinit funkci odklonové trasy traté pfes Ostravsko — Jablunkov
(zejména trasovani dlouhych a tézkych nakladnich vilakd (trakéni odbéry az 15MW) i béhem
dopravni Spi¢ky je tak mozné). Zpracovany vyhledovy rozsah a vykony nakladni dopravy
potvrzuje dopravni progndza, ktera byla zpracovana nezavisle na zavérech z uvedeného

Jednani.
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5 NAVRHOVANY STAV

Navrhovany stav pfedmétné Casti infrastruktury je zpracovan do celkem tfi variant:

* Varianta BP: varianta zachovani stavajici traté, bez projektu,

* Varianta A.2: projektova varianta modernizace traté ve stavajici stopé,

+ Varianta D.2: projektova varianta modernizace traté s pfelozkou traté u Hranic.

Varianta BP, bez projektu, tedy varianta zachovani stavajici infrastruktury, posuzuje trat
v jeji stavajici podobé — zachovani stavajici konfigurace stanic a tratovych useku v jejich dnesni

podobé. Varianta BP, bez projektu, pocita sjiz dnes planovanymi stavbami jako s vychozim

Hustopede nad Beévou véetné ZST Lhotka nad Beévou. V ramci varianty BP je tedy uvaZovano
pouze s modernizaci stanic Vsetin a Lhotka nad Bec&vou (v&etné pfilehlych mezistaniénich useku),

zbytek infrastruktury je uvazovan dle stavajiciho stavu.

Hranice na Moravé

odb. Skalka

Hranice na Moravé mésto
Teplice nad Beévou
Cernotin
Spicky

Milotice nad Beévou
Hustopece nad Becvou

Lhotka nad Becvou

Valasské Mezifici

Britov

Bystricka

Jabllinka

Vsetin

Leskovec
Valasska Polanka
Luzna u Vsetina
Lide¢ko
Lide¢ko ves

Horni Lideé

Stielna

statni hranice CR/ SR

Obrazek 23 - Blokové schéma - stavajici stav - varianta BP
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Varianta A.2, projektova varianta modernizace traté ve stavajici stopé pocita s modernizaci
v8ech dopravnich bodi a také s modernizaci vSech mezistani¢nich usekd, mimo jiz

modernizované ¢asti infrastruktury, které piné prebira dle podkladové dokumentace jednotlivych

vvvvv

nad Bedvou véetné ZST Lhotka nad Beévou). Modernizace pogitd pouze s malymi Upravami
stavajici stopy traté bez vyraznych prelozek traté, a s modernizaci stanic — dojde také ke zménam

klasifikace dopravnich bodu vugci stavajicimu stavu.

Hranice na Moravé

odb. Skalka
Hranice na Moravé mésto
Teplice nad Beévou
Cernotin
wyh. Spicky
Milotice nad Beévou

Hustopeée nad Beévou

Lhotka nad Becvou
Valasské Mezirici

Briov —J L

Bystricka

Jabliunka

Vsetin

Leskovec

Valasska Polanka
Luzna u Vsetina
Lide&ko

Lidecko ves

Horni Lide¢

Stielna

statni hranice CR / SR

Obrazek 24 - Blokové schéma - varianta A.2

Cerné jsou naznadeny dopravni body bez zmény klasifikace, ale s planovanou kompletni
modernizaci (ZTS Vsetin a ZST Lhotka nad Be&vou modernizovany v ramci varianty BP). Modfe

jsou naznaceny dopravni body, u kterych se pocita se zménou klasifikace a také s kompletni
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rekonstrukci. Zelené jsou naznageny dopravni body, které budou v ramci projektové varianty nové
doplnény a tedy také nové vybudovany. Cervené jsou naznadeny dopravni body, které budou

v ramci projektové varianty zruSeny bez nahrady, tedy i stavebné uplné odstranény.

Varianta D.2, projektova varianta modernizace traté s pfeloZkou traté v blizkosti zausténi
do ZST Hranice na Moravé poéitd s modernizaci véech dopravnich bod(l a také s modernizaci
vSech mezistani¢nich usekl, mimo jiz modernizované Casti infrastruktury, které piné prebira dle

podkladové dokumentace jednotlivych staveb (modernizace ZST Vsetin, a modernizaci tratového

podita s jednou velkou pielozkou stavajici stopy traté od ZST Hranice na Moravé po zast. Milotice
nad Be€vou a s modernizaci stanic — dojde také ke zménam klasifikace dopravnich bodu vuci
stavajicimu stavu. Varianta D.2 je od zast. Milotic nad Be&vou smér statni hranice CR/SR pIné

shodna s variantou D.2

ZsT Hranice na Moravé SE—S§] 2sv [§—§

Milotice nad Beévou

Hustopece nad Beévou
Lhotka nad Becvou
Valasské Mezifici
Briiov ; ;

Bystricka

Jablinka

Vsetin

Leskovec
ValaSska Polanka
Luzna u Vsetina
Lidecko
Lidecko ves

Horni Lide¢

Stielna

statni hranice CR/ SR

Obrazek 25 - Blokové schéma - varianta D.2
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Cerné jsou naznadeny dopravni body bez zmény klasifikace, ale s planovanou kompletni

modernizaci (ZTS Vsetin a ZST Lhotka nad Be&vou modernizovany v ramci varianty BP). Modie

jsou naznaceny dopravni body, u kterych se pocita se zménou klasifikace a také s kompletni

rekonstrukci. Zelené jsou naznaceny dopravni body, které budou v ramci projektové varianty nové

doplnény a tedy také nové vybudovany. Cervené jsou naznadeny dopravni body, které budou

v ramci projektové varianty zruSeny bez nahrady, tedy i stavebné uplné odstranény.

VSechny tfi varianty, bez projektu BP, i projektové A.2, D.2, uvazuji s umoznénim realizace

provozniho konceptu osobni dopravy, dalkové dle stavajici koncepce a regionalni dle vyhledové

koncepce, a také s umoznénim prevazeni vyhledového objemu nakladni dopravy (stavajici stav

kapacitné dostacuje).

Projektové varianty navic shodné uvazuji se spinénim zasad:

predpokladany smiSeny provoz osobni a nakladni dopravy,
dvoukolejna trat’ v celém Useku,
navrhova rychlost az 160 km/h,

provoz v celém rozsahu dopravy uvazovan v zavislé trakci, mimo manipulacni vlaky
(styk napajecich soustav stejnosmérné 3kV a stfidavé 25kV se odekava pred
ZST Vsetin ze sméru Horni Lideé - pfesunuti styku soustav ze statni hranice véetné
uprav trakéniho vedeni a dalSich nezbytnych Casti je pfedmétem samostatné stavby

navazujici na stavbu pfepnuti trakce na slovenské strané),

plna peronizace v8ech stanic a zastavek (respektovani vysky nastupni hrany 550mm
nad temenem Kkolejnice), v€etné zabezpeleni bezbariérového pfistupu cestujici

vefejnosti s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

navrhovana jednotnd délka nastupnich hran v jednotlivych dopravnich bodech,
Horni Lide€) je navrzena jednotna délka 350 metrd (moznost Fazeni lokomotiva a ve
Spi€ce az 13 osobnich vozl — 343 metrl), v pfipadé nastupnich hran pro regionaini
osobni dopravu (vSechny ostatni dopravni body) je navrzena jednotna délka 140 metra
(moznost fazeni ekvivalentu el. jednotky F. 650 + f. 640 — 132 metrl). Délky nastupnich

hran pro vlaky odboénych trati jsou uvazovany dle pfepokladaného vozového parku,

kompletni modernizaci technologie stanic a tratovych usekd, vcetné nového
zabezpeCovaciho  zafizeni  respektujiciho zavedeni evropského vlakového
zabezpeCovate ETCS a dalkového fizeni dopravy z centralniho dispeCerského

pracovisté v Pferove,
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e ve vSech posuzovanych variantach je sledovano zavedeni vyhradniho provozu ETCS v
aplikaéni drovni L2, umisténi nové radioblokové centraly je pracovné uvazovano na
centralnim dispeCerském pracovisti v Pferové - sohledem na pocet souCasné
jedoucich vlakl je pocitano s jednou radioblokovou centrdlou samostatné pro trat

Hranice na Moravé — Horni Lide¢ st.hr.,

e vzhledem na aplikaci vyhradniho provozu pod dohledem ETCS v mezistani¢nich
usecich nejsou pouzita svételna hlavni navéstidla, ale pouze prostorové oddily
v zakladni délce 700 metrl ohrani¢ené navéstidly s navéstmi ,Stop znacka ETCS®
nebo ,Lokalizatni znacka ETCS® (délka prostorovych oddild neni vyZadovana
hustotou dopravy, ale vychazi z dosavadnich zvyklosti navrhovani systému ETCS —
v dobé zpracovani dokumentace nebyl vydan Zzadny pokyn ohledné konfigurace
prostorovych oddilll v rezimu provozu pod plnym dohledem ETCS, v tésné blizkosti
Zelezni¢nich stanic nebo odbolek jsou prostorové oddily zkraceny, tak aby bylo
umoznéno zpfesnéni odometrie systému ETCS a rychlej§i uvolnéni prostorového

oddilu rozjizdé&jicim/zastavujicim vlakem),

e v dopravnach s kolejovym rozvétvenim jsou pouZita navéstidla s navéstmi ,Stop
znatka ETCS* nebo ,Lokalizacni znacka ETCS které jsou dopinény navéstnimi
svitilnami pro vyjadfeni potfebnych navésti — osazeni navéstidel navéstnimi svitilnami
bude provedeno v souladu s legislativou platnou v dobé zpracovani dalSich stupnd

projektové dokumentace (opét v dobé zpracovani dokumentace chybéjici pokyn),

e umisténi navéstidel je provedeno dle dokumentu ,Zasady pro navrh technického reSeni
ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven® ze dne 8.3.2018 — uvazovano je
primarné s umistnénim naveéstidla 20 metrd od omezujiciho namezniku/hrotu vyhybky
za soucasné aplikace nenulové uvolhovaci rychlosti 20 km/h a aplikace ochrannych

opatfeni v rozsahu pouziti vzajemné vyluky ohrozujicich a ohroZenych vlakové cest.

e automaticky pfechod do oblasti Fizené systémem ETCS L2 bude zfizen v ZST Hranice

na Moravé,

o odboc&né traté budou FeSeny automatickym vstupem do oblasti fizené systémem ETCS
L2, pripadné pfi provozovani trati dle pfedpisu SZDC D3 bude piedani klii provadéno
technickym zafizenim, v dalSim stupni zpracovani dokumentace bude feSena moznost

smiSeného provozu v ZST Horni Lide& pro Zelezniéni trat Bylnice — Horni Lideg, v ZST
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vazba na Zelezniéni sit sousedniho statu, v tomto pfipadé ZSR (ZST Horni Lide&) bude
formou vytvofeni podminek pro automaticky vstup do oblasti ETCS L2 nebo pro
handover mezi RBC SZDC a ZSR (dle vybaveni navazujiciho Useku ZSR systémem
ETCS),

zasady aplikace ETCS je nutno zpfesnit po dobé vydani ,Metodického pokynu pro
projektovani systému ERMTS/ETCS* - bude-li vydan, pfipadné dle zasad
samostatného dokumentu pro provoz pod plnym dohledem ETCS (vnitfni predpisy

provozovatele drahy),

Konfigurace pfedmétné Casti infrastruktury je zfejma z blokovych schémat jednotlivych

variant a pfilozenych schémat dopravnich bodl — blokové schémata v plné velikosti a rovnéz

schémata jednotlivych dopravnich bodu ve vSech variantach jsou dolozeny v pfilohové ¢asti.

Mezistaniéni usek Luky pod Makytou (ZSR) — Horni Lideé (projektové varianty A.2, D.2):

e z Lysapod Makytou (ZSR):  stavajici zastavka ve spravé ZSR,
e z. Strelenka (ZSR): stavajici zastavka ve spravé ZSR,

e z. Stfelna: modernizace, 2x nastupni hrana délky 140 metru.

Mezistanini usek Horni Lide€ — Vsetin (projektové varianty A.2, D.2):

e 7z Lidecko Ves: modernizace, 2x nastupni hrana délky 140 metr(,
e 7. Luzna u Vsetina: modernizace, 2x nastupni hrana délky 140 metrd,
e 7. Leskovec: modernizace, 2x nastupni hrana délky 140 metrd,
e odb. Becva: modernizace, dvojice kolejovych spojek

s navrhovou rychlosti 60 km/h, zachovano stavajici
odboceni smér Velké Karlovice, odbocka

soucdasti obvodu ZST Vsetin.

Mezistani¢ni Usek Vestin — Jablinka (projektové varianty A.2, D.2):

e bez dalSich dopravnich bodu.
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e z. Jabllinka zastavka: nova, odsunuta zastavka mimo obvod

ZST Jablinka, 2x nastupni hrana délky 140 metrd,

e nz. Bystficka: modernizace, 2x nastupni hrana délky 140 metrq,
zachovano stavajici nakladisté (manipulacni kolej a
zausténi vleéek — mozno zrusit, obsluha nakladisté bude
probihat dle stavajicich zvyklosti, bez uvolnéni tratové koleje,

tj. po dobu obsluhy nakladisté bude tratova kolej €.1 obsazena).

e bez dalSich dopravnich bodu.

Mezistanini usek Lhotka nad Be¢vou — Hranice na Moravé (projektova varianta A.2):

e z. Hustopece nad Becvou: nahrada ZST, 2x nastupni hrana délky 140 metrd,
e z. Milotice nad Bedvou: modernizace, 2x nastupni hrana délky 140 metrq,
e vyh. Spicky: novostavba, dvojice pfedjizdnych dopravnich koleji

o délce 758 metrl (vhodné pro odstaveni 740 metr(
dlouhého néakladniho vlaku), dvojice kolejovych
spojek na kazdém zhlavi s navrhovou rychlosti
60/80 km/h, bez obsluhy cestujici vefejnosti, tedy

bez nastupnich hran.

Nasledujici zjednoduSena schéma ramcové identifikuje omezujici prvky z pohledu
implementace evropského vlakového zabezpelovate ETCS, fialovou barvou jsou identifikovany
prvky s nutnou vzajemnou vylukou viakovych cest (vzajemna vyluka vlakovych cest je nutna pouze
v pfipadé vedeni dlouhého vlaku), a modrou barvou jsou identifikovany prvky s moznosti vyuZiti
ochranné drahy o délce minimalné 75 metrd (vyuzivajici také odvratnou funkci koleji). Ve vSech

pfipadech je tedy uplatfiovana zdsada primarného vyuZiti nenulové uvolfiovaci rychlosti.
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vyh. Spicky

L
ARN
N

BEDN
N 7
—

AN

Obrazek 26 — Implementace ETCS — vyhybna Spi¢ky

Pozn.:Vzhledem na v dobé zpracovani dokumentace nedostatek podkladl tykajicich se
implementace ETCS prvky infrastruktury, je nutno naznaceny zasady aplikace ETCS brat
pouze ramcové a je nutno je zpresnit po dobé vydani ,Metodického pokynu pro projektovani
systému ERMTS/ETCS*” — bude-li vydan, pripadné dle zasad samostatného dokumentu pro
provoz pod pinym dohledem ETCS (vnitini pfedpisy provozovatele drahy).

z. Cernotin: modernizace, 2x nastupni hrana délky 140 metrq,

z. Teplice nad Becvou: modernizace, 2x nastupni hrana délky 140 metr(,

z. Hranice na Moravé mésto:  nahrada ZST, 2x nastupni hrana délky 140 metrd,

odb. Skalka: modernizace, kolejova spojka s navrhovou rychlosti

80 km/h a stavajici zausténi zelezni¢ni viecky.

Mezistani¢ni usek Lhotka nad Be¢vou — Hranice na Moravé (projektova varianta D.2):

e z. Hustopece nad Becvou: nahrada ZST, 2x nastupni hrana délky 140 metr(,

e 7. Milotice nad Bedvou: modernizace, 2x nastupni hrana délky 140 metrd,

e 0odb. Milotice: dvojice kolejovych spojek s navrhovou rychlosti 120
a 80 km/h.

e mimo prelozky traté v pavodni stopé trati zachovano stavajici zausténi zelezni¢ni

vle€ky na stavajici odb. Skalka.

Varianta BP, bez projektu, dle stavajiciho stavu.

Projektové varianty A.2 a D.2 se stejnym navrhovym feSenim.
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Stavajici poloha ZST Horni Lide¢ se s projektovymi variantami neméni, dojde k Upravam

konfigurace kolejisté.

ZST Horni Lide& - navrhovany stav

z. Strelna

\ !
Sa— ——
3a 3b 3 —3c—
N 7 AN
/ 1a
VA , AN
Fa -4 4b—
+6a \\ 6 // \Gb—i
+8a 8b—| AN 8 ~
L 10 /
12a 12
14
R Smér Bylnice
Valagské Klobouky
.:. Smér Puchov Smér Hranice na Mmaue_:'

Luky pod Makylou Valasska Polanka

Obrazek 27 - Zjednodu$ené dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Horni Lide¢

Kolejové FfeSeni, nastupisté, staniéni technologie

Modernizovany budou hlavni stani¢ni koleje, spolu s lichou kolejovou skupinou uréenou
predevSim pro osobni dopravu (mimo koleje €. 3c, ¢.5a a €.7 které budou pouze upravovany).
Suda kolejova skupina uréena pro nakladni dopravu zustava bez zasahu modernizace, piné dle

stavajiciho stavu.

Celkové je stanice v navrhovaném stavu vybavena deviti kolejemi dopravnimi (dale déleny
na koleje sindexem) a deseti kolejemi manipulacnimi. Dle stavajiciho stavu do stanice nejsou
zaustény zadné Zeleznicni viecky.

Stanice je vybavena celkem péti nastupnimi hranami, hlavni stani¢ni koleje ¢.1 a ¢.2 jsou
vybaveny nastupnimi hranami primarné pro dalkovou osobni dopravu, pfedjizdna dopravni kolej
3/3b a kusa dopravni kolej €.5 celkem tfemi nastupnimi hranami pro regionalni osobni dopravu (u
predjizdné dopravni koleje hrana délena cestovymi navéstidly). Nastupni hrany jsou bezbariérové
pfistupné, ostrovni nastupisté mezi hlavnimi kolejemi podchodem (pro ucely bezbariérovosti navic

vybavenym vytahy).

Pozn: V pripadé poruchy vytahu bude nastupisté bezbariérové pfistupné pomoci nouzového

LPrejezdu pro voziky“ — pfejezd se stavebnimi parametry trovriového pfechodu, ktery bude
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kontrolovan kamerovym systémem (kamera na kazdém konci nouzového ,prejezdu pro
voziky“, kamery nasmérovany proti sobé tak aby byl duplicitné snimam cely prostor
LPrejezdu pro voziky®), pfistup na nouzovy ,prejezd pro voziky” bude zabezpelen dalkové
uzamykatelnou samouzaviraci brankou (branka bude opatfena samouzaviracim zafizenim,
navic bude osazena v mirném sklonu tak, aby dovrela i v pfipadé poruchy samouzaviraciho
zafizeni) s elektromagnetickym zamkem, ktery bude oviadan vypravéim/dispec¢erem CDP —
nouzovy .prejezd pro voziky” tedy bude vyuzivan pouze v pfipadé poruchy vytahu, po
umoznéni jeho vyuZiti vypravcéim/dispecerem (odemknuti branky) a nebude bézné pristupny
po zadosti o mimoradné vyulZiti ,pfejezdu pro voziky* imobilnim cestujicim nasledné branku
ve vhodné dopravni pauze dalkové odemkne. Omezeni vstupu bézné cestujici vefejnosti za
branku bude soucasti informacniho systému stanice. V pfipadé poruchy vytahu, soucasné
poruchy kamerového systému a samouzaviraci branky, nebo v pfipadé jinych mimofadnosti
bude imobilni cestujici pfes ,prejezd pro voziky“ pfeveden viakovym personalem, pfipadné
zaméstnancem SZDC, ktery bude na misto vyslén v pfipadé mimoradnosti operativné.
Bezbariérovy pfistup cestujici verejnosti na ostrovni nastupisté tak bude zajistén za kazdé

situace.

Pozn.: V pfipadé vylukové &innosti je konfigurace ZST Horni Lide¢ vyrazné omezujici z pohledu
provozu osobni dopravy. VSechny nastupni hrany, mimo nastupni hranu u stanic¢ni koleje
¢. 2 jsou situovany v liché kolejové skupiné, navic z hranického zhlavi pristupné pouze pres
kolej ¢. 1a (vyhybky ¢. 23/26). V pripadé vyluky téchto klicovych prvk( bude nutné vést
prijezdné osobni viaky (jak dalkové tak regionalni) k jedné nastupni hrané u koleje ¢. 2.
Vyluky liché kolejové skupiny tak mizou vést k vzniku zpozdéni osobnich viakd (kdy budou
&ekat na uvolnéni néastupni hrany jinym viakem, ,ZST Horni Lideé¢ obsluhuji véechny viaky),
pfipadné bude nutné mimorfadné ukoncéovani viakt ze sméru Bylnice, nebo jejich nasobné
pfestavovéani v ramci kolejisté mimo zavedenou vyluku. Pravidelni provoz v ZST Horni Lide&
potfebuje pro zajisténi plného provozu v potfebné kvalité vzdy minimalné dvé funkcni
nastupni hrany v jednu dobu, coZ vSak nelze plnohodnotné zarucit vzhledem na nutnost
zabezpeceni bezbariérového pfistupu nastupist (nutnost zajisténi bezbariérového pristupu

nastupist’' neumozriuje zménu jejich konfigurace).

Délky jednotlivych stani¢nich koleji jsou zfejmé z dopravniho schématu, ktery je dolozen
v pIné velikosti v pfilohové &asti. Hlavni stani¢ni koleje vybaveny nastupnimi hranami jsou uréeny
pro dopravu osobnich viakl (a také nakladnich vlaku tranzitnich bez nutnosti zastaveni, navic
vedenych ve vhodné dopravni pauze mezi osobni dopravou) na hlavni trati, navic jsou nastupni
hrany u hlavnich stani¢nich koleji pfistupné také z odboCné traté smér Bylnice. Hlavni stani¢ni

koleje €.1 a €.2 tak budou v zakladnim stavu vyuzivany dalkovymi expresnimi vlaky a prujezdnymi
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vlaky Bylnice — Roznov pod Radhostém. Predjizdna kolej €. 3/3b s dvojici nastupnich hran (kolej a
nastupni hrana délena cestovymi navéstidly) je uréena pro vlaky, které budou v ZST Horni Lideé
ukon&eny, a bude zde dochazet k jejich kratkym obratim (vlaky vedeny jednotkami tedy bez
nutnosti posunu) — jedna se o vlaky Puchov (ZSR) — Horni Lideé a vlaky Stfelna — Horni Lide& —
Vsetin v jejich zkracené trase bez obsluhy zastavky stfelna. Kusa dopravni kolej €.5 je uréena pro
vlaky ze sméru Bylnice/Stfelna, které budou v ZST Horni Lide¢ ukonéeny, s navazujicim del$im
prostojem/obratem, tak aby neobsazovali prijezdnou stani¢ni kolej ¢.3 po zbyte¢né dlouhou dobu.
Predjizdna dopravni kolej ¢.4 je uréena pro dopravu tranzitnich nakladnich vlaku, v pfipadé
obsazeni hlavni staniéni koleje, pfipadné pro potieby kratkodobého odstaveni dlouhého
nakladniho vlaku dopravnich davodu (viak délky 740 metrd bude mozné odstavit pouze na
hlavnich stani¢nich kolejich). Zbylé dopravni koleje ¢.4, 6, 8, 10, 12/12a jsou uréeny pro nakladni
dopravu a pfipadnou mistni zatéz. Ve stanici je tak mozno soucasné odbavit 5 osobnich vlak(, za
sou€asného provozu nakladni dopravy, jak pfi zachovani sou€asného konceptu ukoncovani viaku
ze sméru Bylnice, tak pfi naplnéni vyhledového konceptu regionalni osobni dopravy s prijezdnymi
vlaky ze sméru Bylnice. Manipulacni koleje €.5a, 7 jsou urené jako ucelové koleje pro spravu
traté, kolej €. 3c jako v8eobecné nakladkova vykladkova kolej, koleje &. 4a, 6a, 8a, 8b, 4b, 6b jako
koleje odstavné pro HDV (moznosti pfidavani postrki pro nakladni vlaky), kolej €. 14 jako kolej
vSeobecné nakladkova vykladkova kolej vybavena rampou. JelikoZz se jednd o uzlovou stanici
z pohledu osobni regionalni dopravy, pfipadné odstavovani souprav regionalnich osobnich vlaku

je mozné na dopravnich kolejich 3/3b a 5.

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Stanice bude vybavena novym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédlo, s moznosti dalkového ovladani dle navrZzeného kolejového feSeni,
s tratovym zabezpelovacim zafizenim pfisluSsnych mezistani¢nich Usekd integrovanym ve

stani¢nim zabezpefovacim zafizenim.

Nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude umozfiovat dalkové fizeni dopravy z CDP
Pferov (s moznosti mistniho/Usekového ovladani), a také implementaci evropského vlakového

zabezpedovace ETCS.

Nasledujici zjednoduSena schéma ramcové identifikuje omezujici prvky z pohledu
implementace evropského vlakového zabezpelovate ETCS, fialovou barvou jsou identifikovany
prvky s nutnou vzajemnou vylukou vlakovych cest (vzajemna vyluka vlakovych cest je nutna pouze
v pfipadé vedeni dlouhého vlaku), a modrou barvou jsou identifikovany prvky s moznosti vyuziti
ochranné drahy o délce minimalné 75 metrd (vyuzivajici také odvratnou funkci koleji). Ve vSech

pfipadech je tedy uplatfiovana zdsada primarného vyuZiti nenulové uvolfiovaci rychlosti.
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Obrazek 28 — Implementace ETCS ZST - Horni Lideé

Pozn.:Vzhledem na v dobé zpracovani dokumentace nedostatek podkladl tykajicich se
implementace ETCS prvky infrastruktury, je nutno naznaCeny zasady aplikace ETCS brat
pouze ramcové a je nutno je zpresnit po dobé vydani ,Metodického pokynu pro projektovani
systému ERMTS/ETCS* — bude-li vydéan, pripadné dle zasad samostatného dokumentu pro
provoz pod plnym dohledem ETCS (vnitini pfedpisy provozovatele drahy).

Stanice bude vybavena také novym sdélovacim zafizenim pro ucely informovanosti a

zajisténi bezpecénosti cestujici verejnosti.

Silnoproudé technologie

Z pohledu trakéniho vedeni a minimalizace dopadl vylukovych stavu trakéniho vedeni

budu zfizeny samostatné napajeci sekce. Kazda nastupni hrana bude mit vlastni napajeci sekci.
e Sekce kolej ¢.1,
e Sekce kolej €.2,
o Sekce kolej €.3/3b/3a,
o Sekce kolej €.5,
o Sekce koleje ¢.4, 6,
o Sekce koleje €.8, 10, 12,

e Sekce koleje €. 4a, 4b, 6a, 8a.
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Elektrickym ohfevem vymén budou opatfeny vSechny vyhybky rozhodné pro stavéni
vlakovych cest, tedy vyhybky dopravnich koleji v€etné vyhybkovych dvojic dle koncepce
zabezpelovaciho zafizeni a vyhybek odbodCujicich z dopravnich koleji. EOV je navrzen na

vyhybkach ve schématu oznacenych krouzkem kolem ¢isla vyhybky.

Budovani elektrickych predtapécich zafizeni se neuvazuje, stanice bude vybavena pouze

zasuvkovymi stojany pro dopravce a spravce traté.

Personalni potreba

Vyhledové personalni obsazeni je uvedeno v prehledné tabulce vyhledové personalizace
traté Horni Lide& — Hranice na Moravé (mimo). ZST Horni Lide¢ z(istane obsazena pohotovostnim

vypravéim.

Varianta BP, bez projektu, dle stavajiciho stavu.

Projektové varianty A.2 a D.2 se stejnym navrhovym feSenim.

Stavajici poloha ZST Valasska Polanka se s projektovymi variantami neméni, dojde
k upravam konfigurace kolejisté.
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ZST Valadska Polanka - navrhovany stav
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Obrazek 29 - Zjednodu$ené dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Jabldnka

Kolejové FfesSeni, nastupisté, staniéni technologie

Ve stanici budou ponechany a modernizovany pouze hlavni staniéni koleje, bez dalSiho
rozvétveni dopravnich koleji, doplfiovat je bude kusa manipulaéni kolej €. 5 vznikla upravou

stavajici koleje €. 3 a €. 5. Stavajici predjizdné dopravni koleje tedy budou zruSeny bez nahrady.

Celkové je stanice v navrhovaném stavu vybavena dvéma kolejemi dopravnimi
(pokraCovani tratovych koleji) a jednou koleji manipulaéni. Dle stavajiciho stavu do stanice neni
zausténa zadna Zeleznicni vlecka.

Stanice je vybavena dvéma nastupnimi hranami, které jsou situované vné hlavnich
stani¢nich koleji. Obé nastupni hrany jsou navrzeny na shodnou délku 140 metri. Nastupni hrany

jsou bezbariérové pfistupné pomoci podjezdu.

Délky jednotlivych stani¢nich koleji jsou zfejmé z dopravniho schématu, ktery je dolozen
v pIné velikosti v pfilohové &asti. Hlavni stani¢ni koleje vybaveny nastupnimi hranami jsou uréeny
pro dopravu vSech vlaku, osobnich a také nakladnich. Stani¢ni koleje nejsou vhodné pro odstaveni
dlouhého nakladniho vlaku, a nejsou ani primarné uréeny pro Fizeni sledu vlaku (stanice je
vybavena pouze jednou kolejovou spojkou na kazdém zhlavi — spolu umoznuji pouze objeti druhé
stanini koleje po prvni stanicni koleji, pfipadné zménu vyuzivané tratové koleje v navazujicim

tratovém Useku podobné jak klasicka odbocka s dvoijici kolejovych spojek). ZST Valasska Polanka
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tak bude slouZit pfedevSim pro potfeby nakladni dopravy z pohledu mistni prace. Kusa
manipulacni kolej €. 3 o délce 560 metru je urCena jako kolej vSeobecné nakladkova vykladkova
kolej, pfipadné jako kolej ,stavebni“ slouzici pro odstavovani pracovnich mechanizmi a mozné
skladovani materialu béhem vylukové c&innosti. Dopravni hlavni staniéni kolej ¢. 1 umozriuje
kratkodobé odstaveni soupravy do délky 390 metri, dopravni hlavni stani¢ni kolej €. 2 pak i
soupravy del§i — maximalné 550 metrt s ohledem na délku manipulacni koleje. Po odstaveni viaku
na kterékoli z dopravnich koleji stanice, musi byt souprava posunem pFestavena na manipulacni
kolej co nejdfive, tak aby neblokovala hlavni staniéni kolej s nastupni hranou (navic pfimé

pokracovani tratové koleje).

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Stanice bude vybavena novym stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédlo, s moznosti dalkového ovladani dle navrzeného kolejového feSeni,
s tratovym zabezpeCovacim zafizenim pfisluSnych mezistani¢nich Usekd integrovanym ve

staniénim zabezpe&ovacim zafizenim.

Nové staniéni zabezpeCovaci zafizeni bude umoziiovat dalkové fizeni dopravy z CDP
Pferov (s moznosti mistniho/Usekového ovladani), a také implementaci evropského vlakového

zabezpedovacCe ETCS.

Z pohledu implementace evropského vlakového zabezpedovate ETCS v ZST Valasska
Polanka je mozno konstatovat skuteénost, Ze v pokraovani hlavnich stani¢nich koleji neni mozno
ohrozit dalSi vlakovou cestu s rychlosti vyS8$i nez 60 km/h, proto omezujici prvky nejsou
identifikovany (kolejové spojky mezi hlavnimi staniCnimi kolejemi jsou v zakladnim stavu

prestavény do pfimého sméru).

Pozn.:Vzhledem na v dobé zpracovani dokumentace nedostatek podklad( tykajicich se
implementace ETCS prvky infrastruktury, je nutno naznaceny zasady aplikace ETCS brat
pouze ramcové a je nutno je zpresnit po dobé vydani ,Metodickeho pokynu pro projektovani
systému ERMTS/ETCS” — bude-li vydan, pripadné dle zasad samostatného dokumentu pro
provoz pod plnym dohledem ETCS (vnitfni pfedpisy provozovatele drahy).

Stanice bude vybavena také novym sdélovacim zafizenim pro uc€ely informovanosti a

zajisténi bezpelnosti cestujici vefejnosti.
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Silnoproudé technologie

Z pohledu trakéniho vedeni a minimalizace dopadl vylukovych stavi trakéniho vedeni

budou zfizeny samostatné napajeci sekce. Kazda nastupni hrana bude mit vlastni napajeci sekci.
o Sekce kolej .1,

o Sekce kolej €.2,

Elektrickym ohfevem vymén budou opatfeny vSechny vyhybky rozhodné pro stavéni
vlakovych cest, tedy vyhybky dopravnich koleji v€etné vyhybkovych dvojic dle koncepce
zabezpeCovaciho zafizeni a vyhybek odbocujicich z dopravnich koleji. EOV je navrzen na

vyhybkach ve schématu oznacenych krouzkem kolem ¢isla vyhybky.

Budovani elektrickych predtapédich zafizeni ani zasuvkovych stojani pro dopravce se

neuvazuje, stanice bude vybavena pouze zasuvkovymi stojany pro spravce traté.

Personalni potreba

Vyhledové personalni obsazeni je uvedeno v prehledné tabulce vyhledové personalizace
traté Horni Lide¢ — Hranice na Moravé (mimo). ZST Valasskd Polanka nebude obsazena

dopravnim zaméstnancem.

Varianta BP, bez projektu, dle projektové dokumentace samostatné stavby.

Projektové varianty A.2 a D.2 dle varianty BP.

Stavajici poloha ZST Vsetin se s varianty neméni, dojde k Upravam konfigurace kolejisté

dle zavéru projektové dokumentace samostatné stavby modernizace ZST Vsetin.
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ZST Vsetin - navrhovany stav
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Obrazek 30 - Zjednodu$ené dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Vsetin

Kolejové FfeSeni, nastupisté, staniéni technologie

Dle dokumentace samostatné stavby budou modernizovany hlavni stani¢ni koleje, spolu se
sudou kolejovou skupinou uréenou predevsim pro osobni dopravu (mimo koleje €. 10, ¢.12, .14 a
€.16 které budou pouze upravovany). Suda kolejova skupina (v€etné depa) urena piedevsim pro

nakladni dopravu a odstavovani souprav bude taky modernizovana.

Celkové je stanice v navrhovaném stavu vybavena osmi kolejemi dopravnimi (dale déleny
na koleje s indexem) a osmi kolejemi manipulaénimi. Dle stavajiciho stavu do stanice zUstavaji
zausténé vSechny Zzelezni¢ni vleCky (s upravami zausténi). Soulasti stanice je obvod odbocky

Becva, odbocCka Becva tak netvofi samostatni dopravni bod.

Stanice je vybavena celkem Sestici nastupnich hran, hlavni staniéni koleje ¢.1 a €.2 jsou
vybaveny nastupnimi hranami primarné pro dalkovou osobni dopravu, pfedjizdna dopravni kolej
C.4/4a, kolej €.9 a kusa dopravni kolej €.6 jsou vybaveny celkem &tyfmi nastupnimi hranami pro
regionalni osobni dopravu (u pfedjizdné dopravni koleje hrana délena cestovymi navéstidly).
Nastupni hrany jsou bezbariérové pristupné, ostrovni nastupisté mezi hlavnimi kolejemi (pro ucely
bezbariérovosti navic vybavenym vytahy) a vné&jSi nastupisté¢ u koleje ¢€.9 (pro ucely

bezbariérovosti navic vybavenym Sikmou rampou) podchodem.
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Pozn:V pfipadé poruchy vytahu bude nastupisté bezbariérové pfistupné pomoci nouzového
LPrejezdu pro voziky“ — pfejezd se stavebnimi parametry droviiového pfechodu, ktery bude
kontrolovan kamerovym systémem (kamera na kazdém konci nouzového ,prejezdu pro
voziky“, kamery nasmérovany proti sobé tak aby byl duplicitné snimam cely prostor
LPrejezdu pro voziky®), pfistup na nouzovy ,prejezd pro voziky“ bude zabezpelen dalkové
uzamykatelnou samouzaviraci brankou (branka bude opatfena samouzaviracim zafizenim,
navic bude osazena v mirném sklonu tak, aby dovrela i v pfipadé poruchy samouzaviraciho
zafizeni) s elektromagnetickym zamkem, ktery bude oviadan vypravéim/dispec¢erem CDP —
nouzovy .prejezd pro voziky” tedy bude vyuzivan pouze v pfipadé poruchy vytahu, po
umoznéni jeho vyuZiti vypravéim/dispecerem (odemknuti branky) a nebude bézné pristupny
po zZadosti o mimoradné vyuZiti ,prejezdu pro voziky* imobilnim cestujicim nasledné branku
ve vhodné dopravni pauze dalkové odemkne. Omezeni vstupu bézné cestujici vefejnosti za
branku bude soucésti informacniho systému stanice. V pfipadé poruchy vytahu, sou¢asné
poruchy kamerového systému a samouzaviraci branky, nebo v pfipadé jinych mimofadnosti
bude imobilni cestujici pfes ,prejezd pro voziky“ pfeveden viakovym personalem, pfipadné
zaméstnancem SZDC, ktery bude na misto vyslén v pfipadé mimoradnosti operativné.
Bezbariérovy pfistup cestujici verejnosti na ostrovni nastupisté tak bude zajistén za kazdé

situace.

Délky jednotlivych stani¢nich koleji jsou zfejmé z dopravniho schématu, ktery je dolozen
v plné velikosti v pfilohové &asti. Hlavni stani¢ni koleje vybaveny nastupnimi hranami jsou urCeny
pro dopravu osobnich vlaki (a také nakladnich vlaku tranzitnich bez nutnosti zastaveni, navic
vedenych ve vhodné dopravni pauze mezi osobni dopravou) na hlavni trati, navic jsou nastupni
hrany u hlavnich stani¢nich koleji pfistupné také z odbocné traté smér Velké Karlovice — tato
funkcionalita v8ak nebude vyuzivana. Hlavni stani¢ni koleje ¢.1 a €.2 tak budou v zakladnim stavu
vyuzivany dalkovymi expresnimi vlaky a prajezdnymi vlaky Bylnice — Roznov pod Radhostém.
Pfedjizdna kolej €.4/4a s dvojici nastupnich hran (kolej a nastupni hrana délena cestovymi
navéstidly) je uréena pro vlaky, které budou v ZST Vsetin ukon&eny, a bude zde dochazet k jejich
kratkym obratidm (vlaky vedeny jednotkami tedy bez nutnosti posunu) — jedna se o vlaky
Vsetin. Kusa dopravni kolej &.6 je uréena pro vlaky ze sméru Velké Karlovice, které budou v ZST
Vsetin ukonceny, s navazujicim obratem. Prujezdna dopravni kolej €. 9 je ur€ena pro dopravu
osobnich vlakil doplfiujiciho taktu Bylnice — RoZnov pod Radho$tém, které budou v ZST Vsetin
ukon€eny s naslednym obratem a delSim pobytem. Dopravni koleje €.3, 5, 7, jsou b&hem denni
doby uréeny pro dopravu nakladnich vlaku, v pfipadé obsazeni hlavni stani¢ni koleje, a pfipadnou

mistni zatéz. Ve stanici je tak mozno soucasné odbavit 6 osobnich vlaku, za sou¢asného provozu
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nakladni dopravy. Dopravni koleje €.7, 9 v no¢ni dobé pini funkci koleji odstavnych — bude zde
dochazet k no¢nim stani dvou souprav dalkovych vilakl, v&etné jejich Cisténi a zbrojeni.
Manipulaéni koleje €.10, 12, 14, 16 jsou urené jako ucelové koleje pro spravu traté, kolej €. 11 a
13 jako vSeobecné nakladkové vykladkové koleje vybaveny manipulacni plochou, kolej €. 7a jako
kolej vytazna. Zbyla manipulac¢ni kolej €. 8 je urena pro jizdy posunovych dild na/z vieckové
kolejisté. Jelikoz se jedna o uzlovou stanici z pohledu osobni regionalni dopravy, pfipadné
odstavovani souprav regionalnich osobnich vlakdl je mozné na dopravnich kolejich 4/4a a 6,
véetn& kolejisté depa (vlastnikem depa CD a.s., proto nelze zarudit pfistupnost depa vsem
dopravctim). V ZST Vsetin tak bude moZné odstavit celkem 8 souprav osobnich regionalnich viaku
(jednotek) mimo kolejisté depa (které je pro tyto ucely primarné ureno), a navic dvé soupravy

expresnich vilakl klasické skladby.

Pozn: Ze strany Zlinského kraje vznesen poZadavek na provéfeni zfizeni zastavky Usti u Vsetina
v misté rozpletu trati u kfizeni se silnici I/57 pro zkraceni cestovnich dob z Karlovické trati
smérem na Horni LideC. Tato zastavka svou mozZnou polohou vychazi do vyrazné nevhodné
konfigurace Zeleznicniho télesa (vysoky nasep a navic velké prevyseni koleji) a Ize divodné
pfedpokladat nadmérné investiéni naklady pro velmi nizkou frekvenci cestujicich, navic velmi
blizko prfestupnimu uzlu ve Vsetiné. Dle sestaveného vyhledového grafikonu vlakové
dopravy je v ZST Vsetin pro frekvenéné slaby proud cestujicich pravidelné uskutecriovan
pouze jednostranni prestup Horni Lide¢ -> Velké Karlovice. Studie proveditelnosti tedy se

zfizenim zastavky Usti u Vsetina nepodita.

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Stanice bude vybavena novym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédlo, s moznosti dalkového ovladani dle navrZzeného kolejového feSeni,
s tratovym zabezpeCovacim zafizenim pfislusnych mezistani¢nich Usekd integrovanym ve

stani¢nim zabezpefovacim zafizenim.

Nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude umozfiovat dalkové fizeni dopravy z CDP
Pferov (s moznosti mistniho/Usekového ovladani), a také implementaci evropského vlakového

zabezpedovace ETCS.
Implementace evropského vlakového zabezpedovade ETCS na kolejové feSeni ZST Vsetin
podléha zavérim samostatné dokumentaci.

Pozn.:Vzhledem na v dobé zpracovani dokumentace nedostatek podkladl tykajicich se
implementace ETCS prvky infrastruktury, je nutno naznaceny zasady aplikace ETCS brat

pouze ramcové a je nutno je zpresnit po dobé vydani ,Metodického pokynu pro projektovani
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systému ERMTS/ETCS* — bude-li vydan, pripadné dle zasad samostatného dokumentu pro
provoz pod plnym dohledem ETCS (vnitini pfedpisy provozovatele drahy).

Stanice bude vybavena také novym sdélovacim zafizenim pro uUcely informovanosti a

zajisténi bezpec€nosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Z pohledu trakéniho vedeni a minimalizace dopadl vylukovych stavi trakéniho vedeni

budu zfizeny samostatné napajeci sekce. Kazda nastupni hrana bude mit vlastni napajeci sekci.
o Sekce kolej .1,
e Sekce kolej €.2,
o Sekce kolej €.4/4a,
o Sekce kolej €.6,
o Sekce koleje €.3, 5,

e Sekce koleje .7, 9.

Elektrickym ohfevem vymén budou opatfeny vSechny vyhybky rozhodné pro stavéni
vlakovych cest, tedy vyhybky dopravnich koleji v€etné vyhybkovych dvojic dle koncepce
zabezpeCovaciho zafizeni a vyhybek odbocujicich z dopravnich koleji. EOV je navrzen na

vyhybkach ve schématu oznacenych krouzkem kolem ¢isla vyhybky.

Elektricka pfedtapéci zafizeni budou vybudovana mezi kolejemi €.7 a 9, stanice navic bude

vybavena zasuvkovymi stojany pro dopravce a spravce traté.

Personalni potreba

Vyhledové personalni obsazeni je uvedeno v pifehledné tabulce vyhledové personalizace
traté Horni Lide¢ — Hranice na Moravé (mimo). ZST Vsetin nebude obsazena dopravnim

zaméstnancem.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -92 -




X i

L#Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé A.1.2 Dopravni technologie

Varianta BP, bez projektu, dle stavajiciho stavu.

Projektové varianty A.2 a D.2 se stejnym navrhovym feSenim.

Stavajici poloha ZST Jablinka se s projektovymi variantami neméni, dojde k Upravam

konfigurace kolejisté.

ZST Jablinka- navrhovany stav

z. Jablinka zastavka nz. Bystficka

viedka £.6156

32— . VALSTEEL Bysthtia 3

4ams

= N )

VB

- Smér Puchov Smér Hranice na Muravz:'

Vsetin Hranice n. M. mééto

Obrazek 31 - Zjednodu$ené dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Jabldnka

Kolejové FeSeni, nastupisté, staniéni technologie

Modernizovany budou hlavni stanic¢ni koleje, spolu s kolejemi pFedjizdnymi a kusou
manipulaéni koleji €. 3a. Prijezdna manipulacni kolej €. 6 a zausténa vleCka zlstavaji bez zasahu

modernizace, plné dle stavajiciho stavu (pouze s Upravami zausténi).

Celkové je stanice v navrhovaném stavu vybavena ¢tyfmi kolejemi dopravnimi (dale déleny
na koleje s indexem) a dvéma kolejemi manipulacnimi. Dle stavajiciho stavu do stanice zUstava
zausténa zZelezni¢ni vleCka (zausténi je stavebné upravovano z divodu jeho pfizplsobeni pro

novému reliéfu kolejisté stanice).

Stanice neni vybavena nastupnimi hranami, obsluha cestujici vefejnosti probiha na nové
vybodované zastavce Jablinka zastavka, ktera byla pfiblizena obci (dvojice nastupnich hran u
tratovych koleji o délce 140 metrl). Nastupni hrany na zastavce jsou bezbariérové pfistupné
pomoci prejezdu. Jabliinka zastavka nelezi v obvodu ZST Jablinka, jedna se tedy o samostatni

dopravni bod.
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Délky jednotlivych stanicnich koleji jsou zfejmé z dopravniho schématu, ktery je dolozen
v pIné velikosti v pfilohové &asti. Hlavni stani¢ni koleje vybaveny nastupnimi hranami jsou ureny
pro dopravu vSech (vSechny tranzitni) osobnich vlakl (a také nakladnich vlakd tranzitnich bez
nutnosti zastaveni, navic vedenych ve vhodné dopravni pauze mezi osobni dopravou). Piedjizdné
dopravni koleje umoznuji svoji délkou zastaveni dlouhého nakladného vliaku o délce 740 metd, a to
v obou smérech, nahrazuiji tak ZST Vsetin (konfigurace ZST Vsetin neumoziiuje vybudovani koleje
pro odstavovani dlouhého nakladniho viaku). ZST Jablinka tak bude slouZit pfedevsim pro
potfeby nakladni dopravy, €i uz z pohledu mistni prace, nebo z pohledu fizeni sledu vlakd — hlavné
jejich pfipadné predjizdéni. Prljezdna manipulac¢ni kolej ¢. 6 je urCena jako kolej vSeobecné
nakladkova vykladkova kolej, kusa manipulaéni kolej €. 3a jako kolej odstavna pro postrkové HDV.
ZST Jablinka tak bude stanici pfipravenou na nastup postrkového HDV pro nakladni viak smér

Slovensko.

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Stanice bude vybavena novym staniénim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédlo, s moznosti dalkového ovladani dle navrzeného kolejového feSeni,
s tratovym zabezpeCovacim zafizenim pfisluSnych mezistani¢nich Usekd integrovanym ve

stani¢nim zabezpedovacim zafizenim.

Nové staniéni zabezpeCovaci zafizeni bude umoziiovat dalkové fizeni dopravy z CDP
Pferov (s moznosti mistniho/Usekového ovladani), a také implementaci evropského vlakového

zabezpedovacCe ETCS.

Nasledujici zjednoduSena schéma ramcové identifikuje omezujici prvky z pohledu
implementace evropského vlakového zabezpelovate ETCS, fialovou barvou jsou identifikovany
prvky s nutnou vzajemnou vylukou vlakovych cest (vzajemna vyluka vlakovych cest je nutna pouze
v pfipadé vedeni dlouhého vlaku), a modrou barvou jsou identifikovany prvky s moznosti vyuZziti
ochranné drahy o délce minimalné 75 metra (vyuzivajici také odvratnou funkci koleji). Ve vSech

pfipadech je tedy uplatfiovana zasada primarného vyuZiti nenulové uvolhovaci rychlosti.

ZST Jabllnka

Uhelné sklady Jablinka
Sietka £ 6157 .
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Obréazek 32 — Implementace ETCS — ZST Jablinka

Pozn.:Vzhledem na v dobé zpracovani dokumentace nedostatek podkladl tykajicich se
implementace ETCS prvky infrastruktury, je nutno naznaleny zasady aplikace ETCS bréat
pouze ramcové a je nutno je zpresnit po dobé vydani ,Metodického pokynu pro projektovani
systému ERMTS/ETCS*” — bude-li vydan, pripadné dle zasad samostatného dokumentu pro
provoz pod pinym dohledem ETCS (vnitini pfedpisy provozovatele drahy).

Stanice bude vybavena také novym sdélovacim zafizenim pro uUcely informovanosti a

zajisténi bezpet€nosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Z pohledu trakéniho vedeni a minimalizace dopadd vylukovych stavl trakéniho vedeni

budou zfizeny samostatné napajeci sekce. Kazda nastupni hrana bude mit vlastni napajeci sekci.
e Sekce kolej ¢.1,
e Sekce kolej €.2,
o Sekce kolej .3,

o Sekce kolej .4,

Elektrickym ohfevem vymén budou opatfeny vSechny vyhybky rozhodné pro stavéni
vlakovych cest, tedy vyhybky dopravnich koleji v€etné vyhybkovych dvojic dle koncepce
zabezpeCovaciho zafizeni a vyhybek odbocujicich z dopravnich koleji. EOV je navrzen na

vyhybkach ve schématu oznacenych krouzkem kolem ¢isla vyhybky.

Budovani elektrickych predtapédich zafizeni ani zasuvkovych stojant pro dopravce se

neuvaZzuje, stanice bude vybavena pouze zasuvkovymi stojany pro spravce traté.

Personalni potreba

Vyhledové personalni obsazeni je uvedeno v pfehledné tabulce vyhledové personalizace
traté Horni Lide& — Hranice na Moravé (mimo). ZST Jablinka nebude obsazena dopravnim

zaméstnancem.
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5.6 Navrhovany stav ZST Valasské Mezifié

Varianta BP, bez projektu, dle stavajiciho stavu.

Projektové varianty A.2 a D.2 se stejnym navrhovym feSenim.

k Upravam konfigurace kolejisté.

ZST Valasské Mezifi¢i - navrhovany stav

14

F——16

Smér Piichov 18 Smér Hranice na Mmavé;
< Jabliinka ——20 Lholka na Betvou
Kojetin Smér RoZnov pod RadhoStém Smér Frydek-Mistek

‘ : Branky na Moravé Stfitez nad Bedvou : ! Hostadovice : !

Obrazek 33 - Zjednodusené dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Valagské Mezifi&i

Kolejové FfeSeni, nastupisté, stani¢éni technologie

Modernizovany budou hlavni stani¢ni koleje, spolu se vSemi manipulaénimi kolejemi, a to i
smeérové skupiny kvli jejich Spatnému technickém stavu. Manipulaéni koleje a zausténé viecky
zUstavaji bez zasahu modernizace, plné dle stavajiciho stavu (v nékterych pfipadech pouze

S Upravami zausténi).

Celkové je stanice v navrhovaném stavu vybavena 21 kolejemi dopravnimi (dale déleny na

koleje sindexem) a 15 kolejemi manipulacnimi. Dle stavajiciho stavu do stanice zuUstavaji
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zausténé Zeleznicni vleCka (zausténi je v nékterych pfipadech stavebné upravovano z davodu jeho

pfizpusobeni pro novému reliéfu kolejisté stanice).

Stanice je vybavena celkem Sestici nastupnich hran, hlavni stani¢ni koleje ¢.1 a &.2 jsou
vybaveny nastupnimi hranami primarné pro dalkovou osobni dopravu, pfedjizdné dopravni koleje
€.3 a 4 rovnéz nastupnimi hranami pro dalkovou osobni dopravu (mezi hlavnimi a pfedjizdnymi
kolejemi jsou navrzeny ostrovni nastupisté), dopravni kolej ¢.6/6a celkem dvéma nastupnimi
hranami pro regionalni osobni dopravu (u pfedjizdné dopravni koleje hrana délena cestovymi
navéstidly). Nastupni hrany jsou bezbariérové pfistupné, obé ostrovni nastupisté mezi hlavnimi a

predjizdnymi kolejemi podchodem (pro ucely bezbariérovosti navic vybavenym vytahy).

Pozn:V pfipadé poruchy vytahu bude nastupis§té bezbariérové pfistupné pomoci nouzoveho
LPrejezdu pro voziky“ — pfejezd se stavebnimi parametry trovriového pfechodu, ktery bude
kontrolovan kamerovym systémem (kamera na kazdém konci nouzového ,prejezdu pro
voziky“, kamery nasmérovany proti sobé tak aby byl duplicitné snimam cely prostor
LPrejezdu pro voziky®), pfistup na nouzovy ,pfejezd pro voziky“ bude zabezpecen déalkové
uzamykatelnou samouzaviraci brankou (branka bude opatfena samouzaviracim zafizenim,
navic bude osazena v mirném sklonu tak, aby dovrela i v pfipadé poruchy samouzaviraciho
zafizeni) s elektromagnetickym zamkem, ktery bude oviadan vypravéim/dispeéerem CDP —
nouzovy .pfejezd pro voziky“ tedy bude vyuzZivan pouze v pfipadé poruchy vytahu, po
umoznéni jeho vyuZiti vypravéim/dispeCerem (odemknuti branky) a nebude bézné pristupny
po Zadosti o mimorfadné vyuZiti ,pfejezdu pro voziky* imobilnim cestujicim nasledné branku
ve vhodné dopravni pauze dalkové odemkne. Omezeni vstupu bézné cestujici verfejnosti za
branku bude soucasti informacniho systému stanice. V pripadé poruchy vytahu, soucasné
poruchy kamerového systému a samouzaviraci branky, nebo v pfipadé jinych mimoradnosti
bude imobilni cestujici pfes ,prejezd pro voziky“ pfeveden viakovym personalem, pripadné
zaméstnancem SZDC, ktery bude na misto vyslan v pfipadé mimoradnosti operativné.
Bezbariérovy pristup cestujici vefejnosti na ostrovni nastupisté tak bude zajistén za kazdé

situace.

Zakladni funkce uzlové stanice z pohledu osobni regionalni dopravy a také sefadovaci
stanice z pohledu nakladni dopravy zUstava zachovana i v navrhovaném stavu. Délky jednotlivych
stani¢nich koleji jsou zfejmé z dopravniho schématu, ktery je doloZzen v pIné velikosti v pfilohové
¢asti. Hlavni staniéni koleje vybaveny nastupnimi hranami jsou uréeny pro dopravu dalkovych
osobnich vlakd (a také nakladnich vlaku tranzitnich bez nutnosti zastaveni, navic vedenych ve
vhodné dopravni pauze mezi osobni dopravou) a osobnich vlak( relace Olomouc/Pferov — Hranice

vvvvv

trati. Pfedjizdna dopravni kolej ¢.3 je ur€ena pro dopravu osobnich regionalnich viaki smér
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mozné doby zpoZdéni v pfipadé mimoradnosti, proto pravidelné jizdy na nejvzdalenéjsi nastupni

hranu s kfizenim hranického zhlavi pfi viezdu i odjezdu). Pfedjizdna dopravni kolej .4 a dopravni

vvvvv
vvvvv

vvvvv

vzajemném prokladu). Smér z Roznova pod Radho$tém bude pravidelné vyuzivat nastupisté u
koleje €.4, a smér opacny, na Roznov pod Radhostém nastupisté u koleje &. 6. U koleje €.6/6b je
navrzena délena nastupni hrana - pro pfipadné ukoncovani spojii ze sméru Roznov pod
Po obsazeni nastupni hrany u koleje €. 6b soupravou osobniho vlaku na delSi dobu bude nadale
pristupna kolej €. 6 jako prujezdna z obou zhlavi diky koleji €. 6a (v pfipadé Ze kolej €. 6a nebude
taky obsazena odstavenou soupravou osobniho vlaku). Konfigurace sudé kolejové skupiny a koleji
¢.1, 3 tak umoznuje odbaveni Sesti osobnich vlakd v jednou dobu (prGjezdnych i kongicich), pfi
souasném provozu nakladni dopravy a spadovisté. Koleje €. 5 (pfedjizdna) a &. 7 — &. 11 jsou
uréené pro potfeby nakladni dopravy, vedeni vlak(l a také mistni praci se zatézi — dle stavajiciho
stavu se ale nadale jedna pfedevsSim o odjezdovou skupinu koleji pro sestavené nakladni vlaky.
Soubor koleji €.13 — €. 33 (kolej €. 33 je navrZzena jako kusa, mozno ji vdak propoijit s koleji 33a)
zUstava svym ur€enim jako smérova skupina (s moznosti odjezdu vlakd smér Hranice na Moravé,
odjezd smér Vsetin pouze po posunu na koleje €.5 — €.11 (vlakové cesty pfes rozfadovaci oblast
spadovisté nesmi byt vedeny) pfes napf. vytaznou kolej na hranickém zhlavi, nebo vytaznou koleji
na vsetinském zhlavi bez obsazovani hlavnich stani¢nich koleji). Smérova skupina je tedy
primarné navrZzena dle stavajiciho stavu k zachovani moznosti rozfazovani nakladnich vozu na
svazném pahrbku — samotny svazny pahrbek nebude pfedmétem uUprav a technologie obsluhy se
nemeéni — obsluha nezavislou trakci (zachovana také vytazna kolej na vsetinském zhlavi). Kratka
dopravni kolej ¢. 21 (délka pouze 242 metrl) smérové skupiny koleji je uvazovana jako kolej
vhodna pro odstavovani lokomotiv nakladnich vlakd — kolej je pfistupna z obou shlukd koleji
sméroveé skupiny, z obou vytaznych koleji a z pohledu vozby nakladnich vlakd neni pfili§ vyuzitelna
vzhledem k jeji délce. Ur&eni manipulagnich koleji zistava zachovano dle stavajiciho stavu, koleje
¢. 10/10a/10b/12 jsou urCeny dle stavajiciho stavu pro odstavovani pracovnich mechanizmu
spravce traté (kolej €. 10b (stavajici 10c) se zachovanou kolejovou vahou. Jelikoz se jedna o
uzlovou stanici z pohledu osobni regionalni dopravy, pfipadné odstavovani souprav regionalnich
osobnich vlakd je mozné na dopravnich kolejich 6/6a/6b/6¢c (s moznosti vybaveni zasuvkovymi
stojany pro dopravce), véetn& kolejisté depa (vlastnikem depa CD a.s., proto nelze zarudit
soupravy osobnich vilakl (kolej & 6¢ - 1x jednovozova jednotka, kolej €. 6a - 3x dvouvozova

jednotka), a to mimo koleje s nastupnimi hranami a mimo kolejisté depa (které je pro tyto ucely
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primarné urceno). Ve stanici zlUstava zachovana také konfigurace stavajiciho ucelového kolejisté
za kolejistém depa v zapadni &asti stanice, i sjeho dneSnimi omezenimi (samotné ucelové
kolejisté a také &erpaci stanice jsou pfistupné pouze pres kolejisté depa ve vlastnictvi Ceskych
drah). Prfistup na ucCelové kolejisté mimo kolejist€ depa je mozné zajistit pouze uUpravou
majetkopravnich vztahl mezi viastniky pfedmétnych ¢asti — zménou vlastnika ¢asti kolejisté -
stavebné se pfistup nachazi ve velmi omezeném prostoru (hranice pozemku, velké vyskové

rozdily, situovani jinych stabilnich ¢asti infrastruktury, ...).

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Stanice bude vybavena novym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédlo, s moznosti dalkového ovladani dle navrzeného kolejového feSeni,
s tratovym zabezpelovacim zafizenim pfisluSnych mezistaniénich Usekl integrovanym ve

stani¢nim zabezpelovacim zafizenim.

Nové stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni bude umoziiovat dalkové fizeni dopravy z CDP
Pferov (s moznosti mistniho/Usekového ovladani), a také implementaci evropského vlakového

zabezpedovacCe ETCS.

Nasledujici zjednoduSena schéma ramcové identifikuje omezujici prvky z pohledu
implementace evropského vlakového zabezpeCovale ETCS, fialovou barvou jsou identifikovany
prvky s nutnou vzajemnou vylukou viakovych cest (vzajemna vyluka vlakovych cest je nutna pouze
v pfipadé vedeni dlouhého vlaku), a modrou barvou jsou identifikovany prvky s moznosti vyuZiti
ochranné drahy o délce minimalné 75 metrl (vyuzivajici také odvratnou funkci koleji). Ve vSech

pfipadech je tedy uplatfiovana zasada primarného vyuziti nenulové uvolhovaci rychlosti.
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ZST Valasské Mezifici

33
31
29
27
25

16
18
20

Obrazek 34 — Implementace ETCS — ZST Vala$ské Mezifigi

Pozn.:Vzhledem na v dobé zpracovani dokumentace nedostatek podkladl tykajicich se
implementace ETCS prvky infrastruktury, je nutno naznaceny zasady aplikace ETCS brat
pouze ramcové a je nutno je zpresnit po dobé vydani ,Metodického pokynu pro projektovani
systému ERMTS/ETCS*” — bude-li vydan, pripadné dle zasad samostatného dokumentu pro
provoz pod plnym dohledem ETCS (vnitfni pfedpisy provozovatele drahy).

Stanice bude vybavena také novym sdélovacim zafizenim pro ucely informovanosti a

zajisténi bezpec&nosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Z pohledu trakéniho vedeni a minimalizace dopadl vylukovych stavu trakéniho vedeni

budu zfizeny samostatné napajeci sekce. Kazda nastupni hrana bude mit vlastni napjeci sekci.
e Sekce kolej €.1,
e Sekce kolej €.2,
o Sekce kolej €.3,

e Sekce kolej ¢.4,
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e Sekce kolej €. 6, 6a, 6b,

e Sekcekolgj&. 5, 7,

o Sekce kolej €. 9, 11,

o Sekce kolej &. 13, 15, 17, 19,

e Sekce kolgj &. 21, 23, 25, 27, 29, 31,
e Sekce kolej €. 33.

Elektrickym ohfevem vymén budou opatfeny vSechny vyhybky rozhodné pro stavéni
vlakovych cest, tedy vyhybky dopravnich koleji v€etné vyhybkovych dvojic dle koncepce
zabezpeCovaciho zafizeni a vyhybek odbocujicich z dopravnich koleji. EOV je navrzen na

vyhybkach ve schématu oznacenych krouzkem kolem Cisla vyhybky.

Budovani elektrickych pfedtapécich zafizeni se neuvazuje, stanice bude vybavena pouze

zasuvkovymi stojany pro dopravce a spravce traté.

Personalni potreba

Vyhledové personalni obsazeni je uvedeno v pfehledné tabulce vyhledové personalizace

pohotovostnim vyprav€im a signalistou spadovisté.

Varianta BP, bez projektu, dle projektové dokumentace samostatné stavby.

Projektové varianty A.2 a D.2 dle varianty BP.

Stavajici poloha ZST Lhotka nad Beé&vou se s variantami neméni, dojde k Gpravam
konfigurace kolejisté dle zavéru projektové dokumentace samostatné stavby modernizace ZST

Lhotka nad Becévou.
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ZST Lhotka nad Be&vou - navrhovany stav
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Obrazek 35 - Zjednodu$ené dopravni schéma navrhovaného stavu ZST Lhotka nad Be&vou

Kolejové FeSeni, nastupisté, staniéni technologie

Dle dokumentace samostatné stavby budou modernizovany hlavni stani¢ni koleje, spolu se
sudou a rovnéz lichou kolejovou skupinou uréenou predevsim pro nakladni dopravu (koleje €.6, 8 a

10 modernizovany pouze obé zhlavi mimo stani¢ni kolej).

Celkové je stanice v navrhovaném stavu vybavena sedmi kolejemi dopravnimi, tfemi
kolejemi manipulaénimi a jednou koleji spojovaci. Dle stavajiciho stavu do stanice zustavaji

zausténé vSechny Zelezni¢ni vleCky (s upravami zausténi).

Stanice je vybavena celkem dvojici nastupnich hran, hlavni staniéni koleje ¢.1 a €.2 jsou
vybaveny nastupnimi hranami pro regionalni osobni dopravu. Nastupni hrany jsou bezbariérové
pfistupné, ostrovni nastupisté mezi hlavnimi kolejemi podchodem (pro ucely bezbariérovosti navic

vybavenym Sikmymi rampami).

Délky jednotlivych stani¢nich koleji jsou zfejmé z dopravniho schématu, ktery je dolozen
v plné velikosti v pfilohové &asti. | v navrhovaném stavu je primarni G&el ZST Lhotka nad Beévou
zajisténi mistni prace spojené s obsluhou vlecky DEZA. Hlavni stani¢ni koleje vybaveny
nastupnimi hranami jsou uréeny pro dopravu osobnich vliaku (a také nakladnich vlaku tranzitnich
bez nutnosti zastaveni, navic vedenych ve vhodné dopravni pauze mezi osobni dopravou).
Pfedjizdné dopravni koleje €.3 a C.4 jsou dostateCné dlouhé pro potfeby odstaveni dlouhého

nakladniho vlaku, ZST Lhotka nad Be&vou tak muzZe pinit i dileZitou Ulohu z pohledu Fizeni
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provozu — zménu sledu vlaku, tedy jejich predjizdéni. DalSi dopravni koleje, €. 6, 8, a 10 jsou
koleje ur€ené pro nakladni dopravu — odstaveni kratSich nakladnich vlakd nebo ukony mistni prace
spojené s obsluhou vleCky DEZA. Kusé manipulacni koleje jsou uréeny jako koleje odstavné pro
prebytky nakladnich vozu spojenych s obsluhou viecky, kusa manipulaéni kolej ¢.4a jako kolej
vytazna, a kolej €.90 jako spojovaci — jizdy z/na vleCky. Rozsahlé kolejisté vleCky DEZA je
ponechano ve stavajici podobé& mimo upravy zausténi vleCek (stfedni zhlavi vieCky bude

odstranéno), v€etné funkcionality odjezdu vlaku smér Hranice na Moravé pfimo z kolejisté viecky.

Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Stanice bude vybavena novym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédlo, s moznosti dalkového ovladani dle navrzeného kolejového feSeni,
s tratovym zabezpelovacim zafizenim pfisluSnych mezistaniénich Usekl integrovanym ve

stani¢nim zabezpelovacim zafizenim.

Nové staniCni zabezpeCovaci zafizeni bude umoziiovat dalkové fizeni dopravy z CDP
Pferov (s moznosti mistniho/Usekového ovladani), a také implementaci evropského vlakového

zabezpedovacCe ETCS.
Implementace evropského vlakového zabezpedovage ETCS na kolejové feeni ZST Vsetin
podléha zavérim samostatné dokumentaci.

Pozn.:Vzhledem na v dobé zpracovani dokumentace nedostatek podkladl tykajicich se
implementace ETCS prvky infrastruktury, je nutno naznaceny zasady aplikace ETCS brat
pouze ramcové a je nutno je zpresnit po dobé vydani ,Metodického pokynu pro projektovani
systému ERMTS/ETCS” — bude-li vydan, pripadné dle zasad samostatného dokumentu pro
provoz pod plnym dohledem ETCS (vnitfni pfedpisy provozovatele drahy).

Stanice bude vybavena také novym sdélovacim zafizenim pro ucely informovanosti a

zajisténi bezpec€nosti cestujici vefejnosti.

Silnoproudé technologie

Z pohledu trakéniho vedeni a minimalizace dopadu vylukovych stavli trakéniho vedeni

budu zfizeny samostatné napajeci sekce. Kazda nastupni hrana bude mit vlastni napajeci sekci.
e Sekce kolej ¢.1,

e Sekce kolej €.2,
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o Sekce kolej €.3,
o Sekce kolej ¢.4, 4a, 6,
o Sekce koleje €.8, 10,

e Sekce koleje .5, 7.

Elektrickym ohfevem vymén budou opatfeny vSechny vyhybky rozhodné pro stavéni
vlakovych cest, tedy vyhybky dopravnich koleji v€etné vyhybkovych dvojic dle koncepce
zabezpeCovaciho zafizeni a vyhybek odbodujicich z dopravnich koleji. EOV je navrZzen na

vyhybkach ve schématu oznacenych krouzkem kolem Cisla vyhybky.

Budovani elektrickych predtapécich zafizeni ani zasuvkovych stojand pro dopravce se

neuvaZzuje, stanice bude vybavena pouze zasuvkovymi stojany pro spravce traté.

Personalni potreba

Vyhledové personalni obsazeni je uvedeno v pfehledné tabulce vyhledové personalizace
traté Horni Lide¢ — Hranice na Moravé (mimo). ZST Lhotka nad Beévou nebude obsazena

dopravnim zaméstnancem.

Ve stavajicim stavu jsou vSechny zelezniCni stanice v ramci posuzovaného useku
obsazeny dopravnim personalem. Piehled stavajici systemizace dopravnich zaméstnancu je

uveden v nasledujici tabulce.

Stavajici stav je porovnan se stavem vyhledovym. V ramci navrhovaného stavu tedy dojde
dispeCerského pracovisté v Prerové. Pro dalkové fizeni celé traté bude na CDP v Prerové
vyhrazen jeden kompletni sal (pravdépodobné& nové vybudovany v ramci kapacitniho rozSifeni
CDP, konkrétni umistnéni salu vramci CDP Pferov tak bude vytipovano v dalSim stupni

dokumentace).

Navrh obsazeni fidiciho salu byl konzultovan s CDP Pferov:
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ZST Pozice Stavajici stav Navrhovany stav
Mistni fizeni dopravy 80,460 3,985
Hranice na Moravé mésto (zast.) * vypravei 5,488 0,000
Hustopece nad Becvou (zast.) ** vypravéi 5,488 0,000
Lhotka nad Becvou vypravéi 5,488 0,000
vypravei 5,488 0,000
vypravéi D3 4,812 0,000
Valasské Mezifici signalista 5,488 0,000
signalista spadovisté 3,985 3,985
dozorce vyhybek 5,000 0,000
operator dopravy 4,775 0,000
JablGnka vypravéi 5,488 0,000
vypravéi 5,451 0,000
Vsetin vnéjsi vypravéi 4,775 0,000
dozorce vyhybek 2,436 0,000
operdtor dopravy 2,132 0,000
Valasska Polanka vypravei 5,488 0,000
vypravéi 5,488 0,000
Horni Lide¢ dozorce vyhybek 1,160 0,000
operdtor dopravy 2,030 0,000
Délkové fizeni dopravy 0,000 49,658
PPV Valasské Mezifi¢i vypravéi PPV: TU Hranice na Moravé (mimo) - Jabliinka (mimo) 0,000 5,488
PPV Horni Lide¢ vypravci PPV: TU Jabllnka - Horni Lideé (- Stielna) 0,000 5,488
fidici dispeéer: TU Hranice na Moravé (mimo) - Jabltinka (mimo) 0,000 5,526
fidici dispecer: TU Jabl(inka - Horni Lide¢ (- Stfelna) 0,000 5,526
Usekovy dispecer: ZST Lhotka nad Beévou, ZST Vala$ské Mezifici 0,000 5,526
CDP PFerov Usekovy dispeder: ZST Jabltinka, ZST Vsetin, ZST Horni Lide¢ 0,000 5,526
operator dopravy: TU Hranice na Moravé (mimo) - Jabltinka (mimo) 0,000 5,526
operator dopravy: TU Jabl(inka - Horni Lide¢ (- St¥elnd) 0,000 5,526
zaloZni dispecer 0,000 5,526
Rizeni dopravy celkem 80,460 53,643

* ve vyhledu varA.2 nahrazena zastavkou - varD.2 zru$na bez nahrady (prelozka traté)
** ve vyhledu varA.2, var D.2 nahrazena zastavkou

Tabulka 22 - Souhrnna personalni potfeba

Pozn.: Pozice dirigujiciho dispelera pro drahu RoZnov pod Radhostém — ValaSské Mezifici bude

zachovana dle stavajiciho stavu.

Pro tvorbu grafu dynamického prabé&hu rychlosti, pro vypocCet jizdnich dob a tedy i tvorbu

vyhledového grafikonu vlakové dopravy byly stanoveny nasledujici typove jizdni soupravy:
Typové jizdni soupravy osobnich vlakd:

e Ex: HDV #.380 + 11 osobnich vozu: 550t/290m (celkem 310 metr()
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e Os: el. jednotka F.640 (celkem 80 metru)
Typové jizdni soupravy nakladnich vlaku:
e Nex/Pn: 2x HDV £.1216 + 3200t/700m (celkem 760 metru)
o (usek Jabllinka —> st.hr. postrk. HDV §.363)
e Nex/Pn: 2x HDV £.1216 + 2500t/700m (celkem 740 metru)

e Nex/Pn: 1x HDV f.1216 + 1400t/500m (celkem 520 metru)

Pozn.: Hmotnosti zatéze typovych souprav nakladnich viaki pfedstavuji navrhovany normativ
hmotnosti pro nakladny vlak veden HDV o vykonu 6,4 MW (pfipadné jejich kombinace) od
ZST Jabliinka bez zastavéni. V pfipadé nutnosti zastavéni viaku v ZST Horni Lide¢ je nutné
pouZiti dal$i postrkové lokomotivy o vykonu 3,0 MW (rozjezd ze ZST Hranice na Moravé bez

nutnosti zavadéni postrku i v pfipadé varianty D.2).

Pozn.: Normativ délky nakladniho viaku pri konfiguraci pfedmétné casti infrastruktury dle
projektovych variant je mozné zvysit ze stavajici hodnoty 550 metrt na hodnotu 576 metra,
nejvétsi povolena délka nakladniho viaku je pak v celém dseku uvazovana na hodnoté

740 metru (760 metra véetné postrkové lokomotivy v tseku Horni Lide¢ st.hr. - Jablinka).

Graf dynamického pribéhu rychlosti je zpracovavan pouze pro projektové varianty A.2 a

D.2, nikoli pro variantu BP, bez projektu.
Graf dynamického pribéhu rychlosti je sou¢asti dokumentace, jako samostatna ¢ast.

V grafu rychlosti jsou dokladovany kfivky dynamického pribéhu rychlosti typovych jizdnich

souprav osobnich i nakladnich vlaka.

Zakladni graf dynamického prabéhu rychlosti doplfiuje podrobnéjsi graf, dokladujici rozjezd

vSech tfech typovych souprav nakladnich viak( v oblasti prelozky traté ve varianté D.2 — rozjezd

vvvvv

3200 tun je na rozjezdu ze ZST Hranice na Moravé vedena pouze dvojici lokomotiv fady 1216, bez

nutnosti zavadéni postrkové sluzby.
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Obrazek 36 — Rozjezd typovych nékladnich viakd ze ZST Hranice na Moravé, varianta D.2

5.11 Vyhledové jizdni doby

Dokladovany jsou vyhledové pravidelné jizdni doby typovych jizdnich souprav osobnich
vlakl, dalkové (Ex) i regionalni (Os) osobni dopravy. Dokladovany jsou také vyhledové pravidelné
jizdni doby typovych jizdnich souprav nakladnich vlak( vysSi kategorie, vedenych v zavislé trakci.
Typové jizdni doby mistnich manipulaénich nakladnich viaki vedenych v nezavislé trakci jsou

uvazovany dle stavajiciho stavu.

Castkové pravidelné jizdni doby ziskané vypo&tem byly zaokrouhlovany pro konkrétni
useky s pfihlédnutim na odchylku pfi zaokrouhlovani — v pfipadé& osobni dopravy +6% jizdni doby,

pfipadé nakladni dopravy +12% jizdni doby na celém useku, na vysledné zaokrouhlené jizdni
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doby. Jizdni doby jsou dokladovany pro v8echny tfi varianty samostatné, véetné pravidelnych
pobytu viaku osobni dopravy v jednotlivych dopravnich bodech, pro vSechny ftfi varianty rovnéz

zvlast. Jizdni doby a pobyty jsou zaneseny do GVD.
Jizdni doby jsou vzhledem na podrobnost dolozeny v pfilohové ¢asti této dokumentace.

Pozn.: S kratd§imi jizdni dobou Ize uvazZovat u expresnich viaku, které by byly vedeny
dynamictéjSimi ucelenymi jednotkami podobné jako osobni viaky. Teoretické jizdni doby
naklapécich souprav (jednotka 680) mezi ZST Hranice na Moravé a Stfelnou jsou nésledujici

(vlak se z Hranic na Moravé rozjizdi, s dal§im zastavenim neni uvazovano):
e varA.2.2, Hranice >> Strelna.: 42 min,
e varA.2.2, Hranice << Stfelna.: 41 min,
e var D.2, Hranice >> Stfelna: 34 min,

e varD.2, Hranice << Stfelna: 33 min.

Na vypocet pravidelnych jizdnich dob navazuje zpracovani vyhledového grafikonu vlakové
dopravy se zobrazenou dopravni $pi¢kou — grafikon je zpracovany pro obdobi 120 minut dopravni

Spicky pracovniho dne, pro vSechny tfi varianty zvlast.

Ve vyhledovém grafikonu vlakové dopravy je zavedena minutkova osa, takze se z grafikonu
daji vycist jizdni doby, pobyty, odjezdy, ¢asové polohy vilaku,... Barevné rozliSeni jednotlivych
vlakl je v souladu s ostatnimi podklady (barvy vlaki v GVD, barvy linek ve schématu linkového

vedeni, a barvy linek v textovém popisu jsou sjednoceny pro lepSi orientaci).

Konstrukéné vyhledovy grafikon vychazi ze zde uvedeného vyhledového objemu dopravy —
zpracovaného pro stfednédoby horizont, za sou€asného respektovani pozadavkl objednatell
dopravy. Rozsah dopravy a rovnéz pozadavky dopravcli v dlouhodobém horizontu je mozno

prohlasit za totozny.

Vyhledovy grafikon vlakové dopravy dopliuje plan obsazeni dopravnich koleji
v zelezni€nich stanicich. Plany obsazeni dopravnich koleji jsou zpracovany pro kazdou stanici a

kazdou variantu zvilast.

Pozn.: Provoz viakt nakladni dopravy neni mozné planovat v pfesné casové uréenych trasach,
proto nelze vyloucit trasovani téZzkych nakladnich vlak( (vedenych dvéma lokomotivami o

vykonu 6,4MW, navic postrkova lokomotiva o vykonu 3,0 MW) i béhem dopravni Spicky.
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hledova provozni kapacita

Vyhledova provozni kapacita je zpracovavan pouze pro projektové varianty A.2 a D.2, nikoli
pro variantu BP, bez projektu. Provozni kapacitu varianty BP je mozno prohlasit za totoznou se
stavajicim stavem.  Konfigurace predmétné ¢&asti infrastruktury z pohledu propustnosti je

nasledovni:
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Tabulka 23 — Konfigurace tratového useku Horni Lide€ st.hr. — Hranice na Moravé, varianta A.2, D.2

Pozn.: Z pohledu provozni kapacity je nutno podotknout fakt, Ze na celkovou kapacitu vozebniho
ramene maji viiv také navazujici useky, Zelezni¢ni uzel Hranice na Moravé, a navazujici

7 vz

slovenska c¢ast traté.

Pozn.: Vypocet provozni propustnosti pfedmétné éasti infrastruktury je proveden dle stavajicich
zvyklosti analytickou metodou, bez podrobného zohlednéni dopadu aplikace evropského
vliakového zabezpecovace ETCS. V dobé zpracovani dokumentace nebyly dopady aplikace

ETCS na kapacitu infrastruktury znamy, a proto je nutno zavéry brat pouze jako nazorné.

Pozn.: Délka prostorovych oddilt (700 metrt) neni vyZzadovana hustotou dopravy, ale vychazi ze
zvyklosti navrhovani systému ETCS — v dobé zpracovani dokumentace nebyl vydan zZadny
pokyn ohledné konfigurace prostorovych oddili v reZzimu provozu pod plnym dohledem

ETCS. V tésné blizkosti zeleznicnich stanic nebo odboclek jsou prostorové oddily zkraceny,
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tak aby bylo umoznéno zpresnéni odometrie systému ETCS a rychlej§i uvolnéni

prostorového oddilu rozjizdéjicim/zastavujicim viakem.

Vyhledova provozni kapacita pfedmétného uUseku Hranice na Moravé (mimo) — st.hr.
CR/SR byla stanovena na zakladé vypodtu pro omezujici mezistaniéni Useky, b&hem 120

minutové dopravni Spi¢ky. Pro vypocet provozni propustnosti byla vyuzita analyticka metoda.

Omezujici mezistaniéni Gsek A2

priméma doba obsazeni celkova doba obsazeni
ZST Hranice na Moravé - odb. Skalka - wh. Spicky 2,90 14,5
wyh Spicky - Z5T Lhotka nad Beévou 4.00 20
ZST Lhotka nad Beévou - ZST Valadské Mezifici 3,25 13
75T Valaiské Mezifiti - 75T Jablinka 3,80 19
ZST Jablinka - ZST Vsetin 3.20 16
25T Vsetin - ZST Valasska Polanka 411 37
ZST Valadska Polanka - ZST Horni Lideé 3,57 25
Omezujici mezistaniéni Gsek D.2
primé&ma doba obsazeni celkova doba obsazeni
ZS5T Hranice na Moravé - Z5T Lhotka nad Befvou 6,00 30
ZST Lhotka nad Beévou - ZST Valadské Mezifici dle varianta A.2 dle varianta A.2
ZsT valasské Mezifi¢i - ZST Jablanka dle varianta A.2 dle varianta A.2
Z5T Jablinka - ST Vsetin dle varianta A.2 dle varianta A.2
Z5T Vsetin - ZST Valaiska Polanka dle varianta A.2 dle varianta A.2
ZST Valadska Polanka - ZST Horni Lideé dle varianta A.2 dle varianta A.2

Tabulka 24 - Doba obsazeni jednotlivych mezistaniénich useku varianty A.2 a D.2

Usek: Horni Lideé - Vsetin

Omezujicim je mezistaniéni Usek ZST Vsetin — ZST Valasska Polanka (v useku ZST
Vsetin — odb. Becva vedena po hlavni trati navic doprava odbo&né traté smér Velké Karlovice) s

celkem nevy$Si primérnou dobou obsazeni 4,11 minuty (zaroven nejvyssi celkova doba obsazeni
37 minuty).

Na zakladé pravidelnych dob obsazeni jednotlivych prostorovych oddilt byly pro omezujici
mezistaniéni Usek ZST Vsetin — ZST Valasska Polanka vypoéteny nasledna mezidobi (pomoci
programu VYME 1.0):

prvnivlak druhy vlak
1 2 3 4

w

druh i 8 a B

vlaku =z = 8‘
Za“j/ jdnil oo p e p zp
proj. doba

Ex P 72 (30 30 35 30 30
Os zZP 76 [35 25 30 25 25
Np PP 72 [40 30 35 35 30
Nz 2P 113|70 60 65 60 55

U W N e

Os_Karl zP 15 25 25 25 25 25

Tabulka 25 - Nasledna mezidobi omezujiciho mezistaniéniho Useku ZST Vsetin — Val. Polanka
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Nasledné probéhl vypolet samotné provozni propustnosti omezujiciho mezistanié¢niho

useku analytickou metodou (metodou komprese grafikonu viakové dopravy):

Vypocet kapacity predmétné ¢asti infrastruktury:  Vsetin - Valasskd Polanka

Typ provozu:
B podil regio dopravy 80%

Analyzované obdobi a vypocetni doba:
A= 120  hod
T= 120 min

Pocet vlakd analyzovaného obdobi provozovanych na jedné koleji:
N = 9 vlakd

Celkova doba obsazeni:

Bl= 20 min
B2 = 37 min
B= 37 min

Prdmérna doba obsazeni:
b= 411 min

Stupeni obsazeni:

s= 031 - 0,31
Sept= 069 -
Se= 079 -

Propustna vykonnost:
Net= 20,1  viakd
New= 231  vlaka

VyuZiti propustné vykonnosti vyhledového GVD:
Kow= 45 %

K= 39 %

Tabulka 26 - Vypo&et propustnosti omezujiciho iseku ZST Vsetin — ZST Val. Polanka

Usek: Vsetin - Valasské MeziFiéi

vvvvv

priimérnou dobou obsazeni 3,8 minuty (zarover nejvyssi celkova doba obsazeni 19 minuty).

Na zakladé pravidelnych dob obsazeni jednotlivych prostorovych oddilt byly pro omezujici

vvvvv

programu VYME 1.0):
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Nasledna mezidobi

prvnivlak druhy vlak|
1 2 3 4

druh x 8 & &,
vlaku . z z
zast:/ jizdni 2z PPz
proj. doba
1 Ex zr 89 (20 20 35 30
2 Os zP 98 [30 15 25 20
3 Np PP 102 |35 25 35 30
4 N_z ZzZ 134 (55 45 50 40

Tabulka 27 - Nasledna mezidobi omezujiciho mezistaniéniho useku ZST V. Mezifigi — ZST Jablinka

Nasledné probéhl vypofet samotné provozni propustnosti omezujiciho mezistani¢niho

useku analytickou metodou (metodou komprese grafikonu viakové dopravy):

Vypocet kapacity predmétné ¢asti infrastruktury:  ValMez - Jablinka

Typ provozu:
B podil regio dopravy 80%

Analyzované obdobi a vypocetni doba:
A= 120  hod
T= 120 min

Pocet vlak(i analyzovaného obdobi provozovanych na jedné koleji:
N = 5 viaki

Celkova doba obsazeni:

B1= 19 min
B2 = 19 min
B= 19 min

Primérna doba obsazeni:
b= 38 min

Stupen obsazeni:

S= 0,16 - 0,16
Sow= 069 -
Sue= 079 -

Propustna vykonnost:
Nog= 21,8  vlakd
Niw= 249  vlaka

VyuZiti propustné vykonnosti vyhledového GVD:
K opt = 23 %

Ky = 20 %

Tabulka 28 - Vypod&et propustnosti omezujiciho useku ZST V. Meziti&i — ZST Jablanka

Usek: Valasské Mezifiéi - Hranice na Moravé (mimo)

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -112 -



L#Aktualizace Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé*” A.1.2 Dopravni technologie

¢ Varianta A.2

Omezujicim je mezistaniéni Usek vyh. Spicky — ZST Lhotka nad Bedvou s celkem nevyssi

priimérnou dobou obsazeni 4,00 minuty (zarover nejvyssi celkova doba obsazeni 20 minuty).

Na zakladé pravidelnych dob obsazeni jednotlivych prostorovych oddilt byly pro omezujici
mezistaniéni Usek vyh. Spiéky — ZST Lhotka nad Bedvou vypoéteny nasledna mezidobi (pomoci
programu VYME 1.0):

Nasledna mezidobi
prvnivlak druhy vlak|
1 2 3 4
druh > ) S
|
vlaku . ° = =
zast:/ jizdni PP PP PP PZ
proj. doba
1 Ex PP 67 |20 20 25 25
2 Os PP 8,1 50 20 30 30
3 N_p PP 77 [35 25 30 30
4 N_z Pz 89 (35 25 30 30

Tabulka 29 - Nasledna mezidobi omezujiciho mezistaniéniho tseku vyh. Spi¢ky — ZST Lhotka n. B.

Nasledné probéhl vypocCet samotné provozni propustnosti omezujiciho mezistaniéniho

useku analytickou metodou (metodou komprese grafikonu viakové dopravy):

Vypodet kapacity predmétné &asti infrastruktury:  Spicky - Lhotka

Typ provozu:
B podil regio dopravy 80%

Analyzované obdobi a vypocetni doba:
A= 120 hod
T= 120 min

Pocet vlaki analyzovaného obdobi provozovanych na jedné koleji:
N= 5 viaki

Celkové doba obsazeni:

Bl= 20 min
B2= 16 min
B= 20 min

Primérna doba obsazeni:
b= 400 min

Stupen obsazeni:

s= 017 - 017
Sopt= 069
Siw= 079

Propustna vykonnost:
Now= 20,7  viaki
Nw= 237  viakd

VyuZziti propustné vykonnosti vyhledového GVD:

K= 24 %
K= 21 %

Tabulka 30 - Vypod&et propustnosti omezujiciho tseku vyh. Spi¢ky — Lhotka nad Be&vou
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¢ Varianta D.2

Omezujicim je mezistaniéni usek ZST Hranice na Moravé — ZST Lhotka nad Beévou s
celkem nevy$Si primérnou dobou obsazeni 9,23 minuty (zaroven nejvyssi celkova doba obsazeni
73,84 minuty).

Na zakladé pravidelnych dob obsazeni jednotlivych prostorovych oddilt byly pro omezujici
mezistaniéni Usek ZST Hranice na Moravé — ZST Lhotka nad Beé&vou vypoéteny nasledna

mezidobi (pomoci programu VYME 1.0):

prvnivlak druhy vlak|
1 2 3 4

druh
vlaku

N

SN
z z

Ex
Os

zast./ jizdni
proj. doba

P P PP 2

Ex zZp 72 30 30 30 35
Os ZP 64 (25 20 30 30
N_p PP 92 1130 135 40 60
N_z ZZ 142|150 135 45 7,0

AW N e

Tabulka 31 - Nasledna mezidobi omez. mezistani¢niho Useku ZST Hranice n. M. — ZST Lhotka n. B.

Nasledné probéhl vypocCet samotné provozni propustnosti omezujiciho mezistaniéniho
useku analytickou metodou (metodou komprese grafikonu viakové dopravy):

Vypocet kapacity predmétné ¢asti infrastruktury:  Hranice na Moravé - Lhotka nad Becvou

Typ provozu:
B podil regio dopravy 80%

Analyzované obdobi a vypocetni doba:
A= 120 hod
T= 120 min

Pocet vlakt analyzovaného obdobi provozovanych na jedné koleji:
N= 5 viaki

Celkova doba obsazeni:

B1= 30 min
B2= 19 min
B= 30 min

Priimérna doba obsazeni:
b= 600 min

Stupen obsazeni:

s= 025 - 025
Sopt= 0,69
Ski= 079

Propustnd vykonnost:
Noe= 13,8  viakd
Neie= 158  viakd

VyuZiti propustné vykonnosti vyhledového GVD:
Kope= 36 %
K= 32 %
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Tabulka 32 - Vypod&et propustnosti omezujiciho useku ZST Hranice n. M. — ZST Lhotka n. B.

Vyhodnoceni vyhledové provozni kapacity

Z vypocCtu provozni propustnosti je zfejmé, Ze omezujici mezistaniéni useky a tedy také
celé pfedmétné useky (Horni Lide¢ — Vsetin, Vsetin — Valadska Polanka, Valasdska Polanka —
Hranice na Moravé) posuzované &asti infrastruktury Hranice na Moravé (mimo) — st. hr. CR/SR
jsou schopné provést uvazovany vyhledovy rozsah dopravy s dostatecnou rezervou. Omezujicimi
mezistani¢nimi Useky je mozné béhem 120 minutové dopravni $picky provést 20 // 21 // 20/13 (dle
useku) vlakl po jedné tratové koleji, pficemz zde bude pravidelné ve vyhledovém stavu vedeno

cca 5 vlakl po jedné tratové koleji (mimo narazové nepravidelné viaky vedeny v dopravni Spicce).

Navrzena konfigurace predmétné c¢asti infrastruktury tak poskytuje zalohu v podobé
pfiblizné 15 // 16 // 15/8 (dle Useku) volnych tras vlaki kazdym smérem — vyuziti teoretické
provozni propustnosti oekavanym pravidelnym provozem je tak na hodnoté pfiblizné 45 // 23 //
24/26 (dle useku) procent.

Provoz na celé trati tak bude teoreticky omezen provozem v oblasti zausténi traté do ZST
Hranice na Moravé, a to v obou sledovanych projektovych variantach. Propustnost varianty A.2 a
také D.2 Ize prohlasit za dostate¢nou, v€etné pomérné velké vykonnostni rezervy V pfipadé
varianty D.2 je omezujici zejména rozjezd vlaku ze ZST Hranice na Moravé, kdy vlaky na hranici
normativu hmotnosti uvazované ve vypoctu potfebuji mnoho prostoru na rozjezd — to ma za
nasledek sniZeni provozni propustnosti, ale i tak varianta D.2 vyhovi s dostateénou rezervou
provozni kapacity. Lze o€ekavat, Ze v redlném provozu budou nakladni vlaky na hranici normativu
hmotnosti jezdit jen vyjimecné&, navic se tahle nevyhoda projevi pouze pfi rozjezdu vlaku, realna

propustnost traté na rozdil od té teoretické tak bude vysSi.

6 ZAVER

Lze konstatovat, Ze vyhledovy provozni koncept technologie dopravy na trati Hranice na
Moravé — Horni Lide¢ st.hr. CR/SR Ize realizovat ve vSech tfech sledovanych variantach.
Vyhledovou dopravu Ize uskute€fiovat i na stavajici infrastruktuie, vSak za cenu nepohodli cestujici

vefejnosti, vysokych nakladl na udrzbu infrastruktury a také provoz draznich vozidel, a zejména

nedostatecné bezpecnosti cestujici vefejnosti.

Projektové varianty proto pfinasi takovou konfiguraci infrastruktury, ktera odstrani stavajici

nedostatky, zkrati cestovni doby, zvySi komfort a hlavné bezpeénost cestovani, a poskytne
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optimalni nastaveni infrastruktury z pohledu vyhledového konceptu dopravy, a tedy jeji

technologie.

V Brné, kvéten 2019

Ing. Frantisek Kovac
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Mezirka 1, 602 00 Brno
Prilohy:

1. Blokova schémata traté

2. Schémata stanic

3. Jizdni doby a pravidelné pobyty

4. Navrh linkového vedeni

5. GVD

6. Plany obsazeni koleji
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DOKLADOVA CAST

Doklady:
1. Dopis MD CR
2. Dopis Ku Zlinsky kraj
3. Dopis Ku Olomoucky kraj
4. Dopis ZESNAD
5. Dopis 026, SZDC
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29 -11- 2088
: PityE o
nibfezi Ludvika Svobody 1222/12 45~
‘_ Ministerstvo dopravy POBOX9, 110 15Prahal) = = PokoOY
rF 9 ———— T ————
_— Moravia Consult Olomouc a.s.
h———J
Vazeny pan
Ing. Ondiej Pokorny
vedouci stiediska 233
Legionafska 1058/8
779 00 Olomouc
Vas dopis znacky / ze dne Nadc matka Vytizuje / linka Praha
0050-2018-233/30.10.2018 147/2018-190-VD2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 27.11.2018

Véer Vyhledovy rozsah dopravy na trati & 280

Vazeny pane vedouci,

dne 31. fijna jsme obdrzeli Vas dopis tvkajici se vyhledového rozsahu dopravy na trati &, 280
Hranice na Moravé — Horni LideC statni hranice. K Vasemu dopisu uvddime, Ze na piedmétné trati
Je provozovina linka dilkové dopravy Ex2 Praha — Olomouc — Vsetin — Slovensko. Vyhledovy
rozsah dopravy v ramci této linky uvadime ve téech horizontech. Zasadni je hlediska odboru verejné
dopravy Ministerstva dopravy zkraceni jizdni doby vlaka linky Ex2 v iseku Hranice na Moravé —
Horni Lide¢ sthr. (— Pachov) tak, aby bylo mozné zachovat polohu X:00 (S:00, popf. L:00)
v Olomouci. pfestupni vazby mezi vlaky linky Ex2 a rychliky Bratislava — KoSice na slovenském
Gzemi a zdrovei vytvofit pfestupni vazby v zst. Hranice na Morave (v poloze cca X:30) mezi viaky
linky Ex2 avlaky budouci linky Ex8 Brno - Ostrava (po dokonteni modernizace trati Bmo —
Pferov).

Pro jednotlivé ¢&asové horizonty je mozné z pohledu objednavky dalkové dopravy
piedpokladat nasledujici dopravni sluzby:

Horizont 2018-2020 (kritkodoby):

Ex2 Praha — Olomouc — Vsetin — Slovensko. interval 120" v obdobi ob&anského dne tj. cca. od 05
do 23 hod, 8 pari/den, 1 par/2 hod, v okrajovych &astech dne s pocatkem/ukonéenim jizdy ve
Vseting. v pritbéhu dne prijezd na/z Gzemi SR, souprava tvofena lokomotivou a vozy klasické
stavby (lokomotiva + az 13 vozl klasické stavby. kmen 6 vozi). moZnost vedeni jednoho péru
posilovych viaki (v sobotu smér Vsetin, v nedéli smér Praha) mimo taktovou polohu, min. 160
km/h, elektrickd trakce, poloha X:00 v Olomouci, Koncepce zastavovani v useku Hranice na
Moravé ~ Horni Lide¢: Hranice na Morave. Valasské Mezifici. Vsetin. Horni Lided, délka nastupist’
minimalné 300 metri.

Horizont 2021-2025 (strednédoby):

Ex2 Praha - Olomouc ~ Vsetin - Slovensko, interval 1207 v obdobi obtanského dne tj. cca. od 05
do 23 hod. 8 parl/den. 1 par/2 hod. v okrajovych Castech dne s politkem/ukonenim jizdy ve
Vseting, v prubéhu dne prijezd na/z tzemi SR, souprava tvofena lokomotivou a vozy klasické
stavby (lokomotiva + az |3 vozh Klasické stavby, kmen 6 vozil), moznost vedeni jednoho piru
posilovych vlaki (v sobotu smér Vsetin, v nedéli smér Praha) mimo taktovou polohu, pfedpoklad
nahrady elektrickymi jednotkami s kapacitou cca 400 osob, min. 160 km/h, poloha X:00
v Olomouci, koncepee zastavovani v Gseku Hranice na Moravé — Horni Lide¢: Hranice na Moravé,
Valasské Mezifi¢i, Vsetin, Homi Lide¢, délka nastupist’ minimalng 300 metri.
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147/2018-190-VD/2

Horizont 2025+ (dlouhodoby):

Po roce 2025 predpokldda Ministerstvo dopravy objedndvku viakid dalkové dopravy linky Ex2
v podobé odpovidajici obdobi 2021-2025. Zménu bude znamenat aZ vystavba trati RS Praha — Brno
~ Ostrava s perspektivou dokonéeni po roce 2040. vedeni vlaki dalkové dopravy v rozsahu
odpovidajicimu pfiblizné horizontu 2021-2025 nicméné predpoklada Ministerstvo dopravy na trati
Hranice na Moravé — Horni Lide¢ i po dokonceni trati RS.

Vizeny pane vedouci, véfime, ze tyto podklady prispéji ke kvalitnimu zpracovdni studie
proveditelnosti. V pfipadé jakychkoli dotazi jsme Vam K dispozici.

S pozdravem

JUDr. Ondrej Michalgik
feditel
Odbor vefejné dopravy

v . . ol
JUDr. Ondfej Michalcik
Ministerstvo dopravy CR

Elektronicky podepsdno: 29.11.201808:37:14
SEAUALNUMBER=222018, G~Oadiel SNrMickaitik, CN=IUDY
Ondivg Michaitic, OU=£462, O tve depravy E
E6003008], OID.254 97 -NTACZ 66003008, C=C2

22
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MORAVIA CONSULT Qlomouc a.s.
. stf. 233 A
BM Zlinsky kraj 15 -1- 208
krajsky Gfad et 2 s BEC
prddlens | ét?"‘d:’—{-’_
L p——
Odbor dopravy a silniéniho Moravia Consult Dlomouc a.s.
hospodafstvi Mezirka 1
P 602 00 Dlomouc
Datum apravnéna Gfedni osoba Cislo jednaci Spisova znatka
13 listopadu 2018 Ing. Be Pavel Kavan KUZL 761392/2018

.Studie proveditelnosti trati Horni Lidet st. hr. - Hranice na Moravé” - vyhledovy rozsah
regiondlni osobni dopravy

na zékladé Vasi Zadosti ze dne 30. 10. 2018 (¢j: 0051-2018-233) ve véci Zadosti o poskytnuti
vyhledového rozsahu regiondini osobni dopravy pro (fely zpracovani aktualizace studie proveditelnosti
trati 280 Vam sdéluji nasledujici:

- Linka (Clomouc-] Pferov - Hranice na Moravé - Vsetin

Spicka pracovnich dnd 1hT, jindy 2hT, v objednavce Dlomouckého kraje, kratkodobé jednotky fady 460,
stfedné a dlouhodobé [od roku 2023 vietné) predpoklad elektrické jednotky fady 640 nebo ekvivalent,
délka cca 80 m. Uzly: Valadské Mezifici XX:30, Vsetin XX:00.

- Linka RoZnov pod Radhostém - Valasské Mezifiti - Vsetin - Horni Lide€ - Bylnice

Standardné 2hT Vsetin - Bylnice, v pracovni dny doplnény na 1hT RoZnov pod Radhostém - Bylnice, kratko
a stiednédobé motorové jednotky o kapacité cca 120 cestujicich, délka cca 42 m, moZnost zdvojeni ve
$picce, dlouhodobé elektrické nebo BEMU jednotky o délce az cca 80 m. Uzly: Roznov p.R. XX:30, Valasske
Mezifici XX:00, Vsetin XX:30 [voIné], Valadské Klobouky XX:00.

- Linka Vsetin - Stfelna

Kratko a stfednédobé cca 3 pary v pracovni dny, dlouhodobé 4-5 pérd viaki, pouze posilové spoje, kratko
a stfednédobé jednotky rady 460 nebo motorové jednotky o kapacité cca 120 cestujicich, délka cca 42 m,
dlouhodobé elektrické jednothy délky az B0 m. Uzly: Vsetin XX:00, Stfelna XX:30.

Déle je potfeba pocitat ve zmifiovanych stanicich s nasledujicimi linkami regionalni dopravy:

- Linka Ostrava - Valasské Mezirici

Rozsah a vozidla dle SP Beskydy - v objednavce Moravskoslezskeho kraje, s pozadavkem Zlinského kraje
na elektrickou trakci v celé trase linky.

.....

- Linka RoZnov pod Radhostém - Valasské Mezifiti - Kroméfiz

RoZnov p.R. - Valadské Mezifiti: pracovni dny 1hT, jindy 2hT, Valasske Mezifici - HoleSov: celodenné a
celotydenné 1hT, kratke a stiednédobé motorové jednotky o délce cca 42 m, dlouhodobé elektrické
jednotky o délce 42 - 80 m. Uzly: RoZnov p.R. XX:00, Valasské Mezifici XX:30, Osicko XX:00, Hulin XX:30.

Krajsky ufad Zlinskéha kraje IC: 70891320
ti. Tomase Bati 21 tel: 577 043 504 fax: 577 043 502
76190 Ziin e-mail: pavel kavangkr-zlinshy.cz, www kr-zlinsky.cz
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&
B Zlinsky kraj
krajsky Giad

- Vsetin - Velké Karlovice

Spitka pracovnich dnl 1hT, |indy 2hT, stfedné a diouhodobé ve Spickach pracovnich dni v dseku Vsetin -
Halenkov interval 30 minut (v pfipadé realizace nezbytnych uprav trati 282 - umoZnéni kfiZovani v Hovéz
a ukonceni vlakd Halenkov zastavka), kratko a stiednédobé motorové jednotky o délce cca 42 m, ve Spicce
v dvojité trakci, dlouhodobg elektrické nebo BEMU jednotky o délce 42 - 80 m. Uzly; Vsetin XX:30,
Halenkov XX:00, Velké Karlovice XX:30,

- Horni Lidec - Pachov

Zakladem 2hT, kratkodobé 6 paril viakid za den, stfedné a dlouhodobé 8 pard viakd (nutno projednat se
slovenskou stranou), elektrické jednotky fady 671 ZSSK, o délce cca 80 m. Uzly: H. Lideg XX:00, Pdchov
XX:30 [volné].

Z diivodu navyseni rozsahu vykoni pozaduje Zlinsky kraj v rdmci aktualizace studie proveditelnosti:

- realizaci paralelnich spojek na Odbocce Betva

.....

- vybudovéani jednostranného nastupidté u koleje € 3 v Zst. Valaské Mezifici, nejlépe pfistupneho
podchadem, pro feseni mimofadnosti. Vzhledem k pfedpokladanému obsazeni véech hran v asech
taktovych skupin, |e v pfipadé jakékoli mimofadnosti (napf. vyluka nékteré z dopravnich Kolgji,
zpozdéni vlaku dalkové pfepravy) bez tohoto nastupisté nemozné zajistit dodrzeni GVD.

V neposledni fadé povazujeme za nezbytné provéreni posunu zastavky Usti u Vsetina (na trati 280] ke
kfizeni se silnici 1/57 a to z divodu umoZnéni pfestupu v relaci Horni Lide€ - Velké Karlovice bez nutnosti
zajizdky do Vsetina a z divodu casoveho rozvolnéni uzlu Vsetin.

S pozdravem

i
B W) 8

Ing. Emilie Slavikovd = lorr Lo

vedouci odboru dopravy a silnicniho hospodafstvi

@
B Zifnsky kra]
i
Wn-m-h @

O T, Bets 21, 761 50 Tl

Krajsky Ofad Zlinskeho kraje IC: 70891320
tf, Tomase Bati 21 tel: 577 043 504 fax: 577 043 502
761 80 Ziin e-mall: pavel kavan@hr-zlinsky.cz, www kr-zlinshy.cz
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MORAVIA CONSULT Olomaug a.s,
stf. 233 A
4 N i 04 -12- 2018 _
S/ . \S\ INTEGROVANEHO i Y e B
"] *1 DOPRAVNIHO SYSTEMU e e
’ LOMO) i EHO KRAJE pridélena Li KOvAC
- fidélens O
Dopis znatky / ze dne MORAVIA CONSULT Olomouc,a.s.

Nage sp. zn. /& | KIDSOK 213172018 Vazeny pan
P Ing. Ondrej Pokorny

Vyfizuje / Telefon Ing. Koneény / 587336660 | ; ‘
= — vedouci stfediska 233
V Olomouci dne 1. 12. 2018 .
Mezirka 1
602 00 Brno

Vyhledovy rozsah regionalni dopravy — ASP Horni Lideé st.hr. — Hranice na Moravé

Vazeny pane inzenyre,

v navaznosti na jednani uskute¢néné dne 8. 11. 2018 Vam zasilame aktualizovany vyhledovy
rozsah dopravy v dobé, kdy probiha pfiprava provozniho souboru pro vybér dopravce,

Objednavka Zelezniéni osobni dopravy na trati Hranice — Vsetin (= Stfelna) v kratkodobém
strednédobém vyhledu bude do konce roku 2022 shodné se souéasnym jizdnim fadem.

Objednavka Zelezniéni osobni dopravy na trati Hranice — Vsetin (= Stfelna) v dlouhodobém
vyhledu od roku 2023:

e Linka Os (Pferov —) Hranice — Valasské Mezifi¢i (- Vsetin — Horni Lide¢ - Stfelna),
interval 60° (v sedle 120°) cca 14 paru/den (konkrétné 15 para viaka v prac. dny, 10 pard
vlak( o vikendech), ukonéeni vybranych viaki v Zst. Hranice na Moravé, vétsina viaki
bude pokratovat smeér Lipnik n.B. = Prerov/Olomouc

e 6 vlaka teto linky pojedou v pracovni dny do Olomouce vrezimu spésnych viakl
(pasmové spé&sné vlaky po vzoru tras Sp vlaka napf. v JR 2017/18)
uzel v Hranicich na Moravé cca v XX:00, vazby na/od R, Ex z/do Ostravy/Brna/Prahy
uzel Valasske Mezifici cca v XX:30, vazby na/od Os z/do Frenstatu p.R., RoZnova p.R.,
Bystfice p.H

* nejdelsi viaky EMU, max. cca 85 m, 160 km/h, 3 vozy

Eventualni zkraceni jizdnich dob osobnich viakll bude vhodné cilit na zkraceni systémové
Jizdni doby mezi Hranicemi na Moravé a Valasskym Mezifi¢im na 30 minut, tedy zkraceni doby

jizdy na max. cca 26 minut.

JVANES

‘

S pozdravem /]

Ing. Katefina Suchankoy4,MBA
feditelka  /

KOORDINATOR INTEGROVANEHD DOPRAVNIHO SYSTEMU OLOMOUCKEHO KRAJE, .0 ¥
TiErh | : o el i | od 1ol | J IDSOX
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/ESNARQCZ

Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcd 2ESNAD.CZ
: ] Podleska 926/5,
- o l CZ-104 00 Praha 10

Gprdvs 23k

TIf.: +420 603 463 484
info@zesnad.cz

SO e waww.zesnad.cz

K Vatemu dopisu . 2e dae: Nade imadka: Witzuje: Misto & datum:
187 /2018 laroslav Tyle V Praze, dne 12.11.2018

VidZeny pan
Ing. Miroslav Bocdk |
Reditel organizaéni jednotky Stavebni spréva vychod
Sprdva Zelezniéni dopravni cesty, s.o.
Nerudova 1,
772 58 Olomouc

Véc: Podklady ZESNAD.CZ k aktualizaci ,Studie proveditelnosti trati Horni Lideé
St.hr. — Hranice na Moravé”

VazZeny pane fediteli, »

Na zdkladé Zidosti spoletnosti MCO ze dne 30.10.2018 zasilame podklady pro

zpracovani aktualizace ,Studie proveditelnosti trati Horni Lide€. St.hr. — Hranice na Morava",

K trati Hranice na Maravé — Vala3ské Mezifi¢i — Horni Lide¢ st.hr. je tfeba zdlraznit fakt,
e od Cervence 2015 2 dvodu piepnuti Zst. Pichov na stfidavou soustavu doslo k presmérovani

nékterych vlaki na prechod Mosty u Jablunkova / Cadca. Po pfepnuti traté Cadca st.hr, — Zilina

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s -123 -
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na stiidavou soustavu [pfedpoklddane k roku 2025) dajde k navricen| viaki na svou pfirozenou

cestu pfes Horni Lided a tedy ke skokovému navyien| poftu viaki

Ma zakladé vife uvedendho pfedpokladu @ na zdkladé realizovanych pfeprav z roku 2015

piedpoklidame pro roky 2025 a 2030 primé&rmé denni abjemy a pofty viaki uvedend v

nasledujici tabuloe:

Usek Horni Lidet st hr. — Vala3ské Maziflé (oba sméry)

Rok Hrubé tuny Wlako
2015 15049 13
2025 18000 15
2030 21000 24

Usek Valaiské Mezifii — Hranice na Moravé [oba sméry)

Rok Hrubea tuny Wiakid
205 20128 26
2025 31000 35
2030 37000 40

Predpoklédane délky a hrotnosti wlaki: Nex/Pn: délka do 740 m, hmotnost do 2500 €, rychlost

100 kmy/h. U tzv. kratiich viakl nelze jednoinatng definovat maximalni délke, kterd wyehazi bud

¢ moinosti nakladacich mist a rovnéd z limitd normativil hmotnosti. Proto doporuéujeme

v mezilehlych stanicich, které dopravni technalogii nebudou uréeny ke zméné sledu vaki nebo

pro rastavovani 2 jinyeh dopravnich divedd, toto fedit individudlng v ramel pracovnich porad.

Vzhledem ke sklonové néroénost] dseku Vsatin — Horni Lide¢ st.hr, — Pichoy je potieba wiedit

nastup odstup postrkowich nebo piipfeinich lokamaotiv u vlakd o délee 740 m.

VW pripadé varianty 0.2 5 pfeloikou traté mezi ist. Hranice na Moravé a #st, Hustopede nad

Bedvou Je tfeba navrhnout sklon, pfi kterém nebude potfeba postrkovd / pipreini lokomotiva,

a to i pro piipad rozjezdu vizku ze Zst. Hranice na Morave,

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s
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Hnaci vozidla: v dalkove vozbé postupné rozSifovani modernich hnacich vozidel zejména
Vectron {F. 383}, Bombardier TRAXY (F. 386), EuraSprinter (. DB 189), Tawrus (f. OBB 1216 / f.
DB 182) / na viechny druhy viakd.

Prosime o pfedani dopisu spaletnosti MCO.

5 pozdravern

Ing. Oldfich Slédek
Wikonny Feditel Sdrudeni Zeleznitnich nakladnich dopraved Ceské republiky

ZESNAD.CZ
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N SPRAVA ZELEZNIENI

z DOPRAVNI CESTY

Va&s dopls zn. 1087-2019-233 I—
ie.une :;g;;;ri;e 52%2 _— MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

ase I, - » .
Listd/pfiloh 200 :«?g" |find:’ej Pokorny

ezirka

Vytizuje ing. Tomas Beran 602 00 Brno
Telefan +420 972 235 685
Mebil +420 727 £00 110
E-mall berandbszde e adesldno pouze elektronicky _J
Datumn 29. Eervence 2089

Vyjadreni k vyhledavému rozsahu dopravy pro zpracovani ZP ,Rekonstrukce
e Zst. Hranice na Morawé" a ASP ,Studie proveditelnosti trati Horni Lide& st. hr. -
Hranice na Moravé"

Vazeny pane inZenyre,

odboru strategie Spravy Zelezniéni dopravni cesty, stitni organizace byla doruéena Vase Z4dost
o potvrzeni vyhledového rozsahu dopravy a dopravni koncepce pro zpracovani zaméru projektu
stavby .Rekonstrukce Zst. Hranice na Moravé" a aktualizace studie proveditelnosti ,Studie
provediteinosti trati Ho-ni LideC st. hr. — Hranice na Moravé". Po posouzeni Vasi zadosti
sdélujeme:

Osobni doprava

V osobni dopravé souhlasime s navrZenym vyhledovym rozsahem dopravy (jJiz schvdlenym
e-mailem ze dne 2.7.2019), ale doporutujeme tento dopinit navic o linku Sp Olomouc -
Hranice na Moravé - Vsatin (- Stfeind) v potu 3 pari viakd ve 4pitkovém obdobi v pracovni
dny (2 pary vranni Spicce a 1 par vodpoledni 3pléce). Tyto viaky budou provozovany
v pasmovém reZimu, kdy v relaci Olomouc — Hranice na Moravé (v trase mimao Prerov) pojedou
jake Sp a dale smér Vsetin budou pokradovat v piné zastdvkovém rezimu jako Os. Kaidy
z téchto viakd bude v (seku Pferov - Hranice na Moravé doplnén Os viakem v tésné fasové
poloze v uzlu Hranice na Moravé. Tyte Os vlaky budou obsiuhovat viechny mezilehlé stanice
a zastavky a budou vytvaret pfipojny vztah na Sp vlak pokraujici smérem Vsetin.

P Potvrzujeme &asovou polehu viakid Sp/Os Olomouc/Prerov — Hranlce na Moravé - Valagské
Mezifici - Vsetin primérré v uzlu Valadské Mezifici soumémé v X:30 (Gzky uzel) a sekundamé
vuzlu Vsetin soumémé& v &ase X:00. Konstrukéni poloha Sp/Os v trafovém Useku
Olomouc/Pfrerov - Hranice na Moravé bude podfizena konstrukci trasy od Valasského Mezifici

s moZnosti predlouzeni pobytu v Hranicich na Moravé pfi fazeni trasy do sledu ostatnich viakd.

Na trati 270 v Zelezniénim uzlu ZST Hranice na Moravé doporucujeme uvaZovat ve vyhledovém
stavu s celkem 3 pary dalkovych viakii komeréni dopravy za Spickovou hodinu,

Nakladni doprava

V nakladni dopravé doporucujeme rozliSovat vyhledovy rozsah dopravy na tzv. ,roéni primér
dennich intenzit" a ,maximalni variacl”, Vyhledovy rozsah dopravy stanoveny v casti A.1.2
DOPRAVNI TECHNOLOGIE zpracované v ramcl aktualizace studie proveditelnosti ,Studie
proveditelnosti trati Horni Lide€ st. hr, = Hranice na Moravé™ a schvdleny emailem ze dne
2.7.201S doporufujeme dovaZovat za maximalni variaci. Tato predstavuje urcitou pravidelné
se opakujici maximaini hodnotu potu viakd za den a je tak vhodnd pro zpracovani dopravni
technologie a trakénich vypoétl.

Sprava Telezniled dopravai cesty, stisni organizace Sidio: DIa2dénd 1003/7, 110 00 Praha & Generdlnd feditelstvi
Zapsina v obchodnim rejstifu vedendm Mistsky IC: 706 S4 234 030 CZ 709 54 204 Didicdénsd 1003/7
1/2 soudem v Praze, spisovd znalka A 48384 wan sede cr 110 00 Praha 1
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E—— SPRAVA ZELEZNIGNI

z DOPRAVNI CESTY

V&S dopls zn. 1087-2019-233 '—
’z‘:;ne :;gg;;;fi‘;';%z — MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

5S¢ TN, - - .
List/peiloh 270 lng._OndPej Pokorny

Mezirka 1

Vyfizuge ing. Toma3 Beran 602 00 Brno
Telefan +420 972 235 685
Mobil +420 727 800110 g
E-mall berandbszde. cr adesldno pouze elektronicky _I
Datumn 29. Eervence 2089

Vyjadreni k vyhledavému rozsahu dopravy pro zpracovani ZP ,Rekonstrukce
— zst. Hranice na Moravé" a ASP ,Studie proveditelnosti trati Horni Lide& st. hr. -
Hranice na Moraveé"

Vazeny pane InZenyre,

odboru strategie Spravy Zelezniéni dopravni cesty, stitni organizace byla dorucena Vase Z4dost
o potvrzeni vyhledového rozsahu dopravy a dopravni koncepce pro zpracovani zaméru projektu
stavby .Rekonstrukce Zst. Hranice na Moravé" a aktualizace studie proveditelnosti ,Studie
provediteinosti trati Ho-ni LideC st. hr. — Hranice na Moravé". Po posouzeni Vasi zddosti
sdélujeme:

Osobni doprava

V osobni dopravé souhlasime s navrZenym vyhledovym rozsahem dopravy (jJiZ schvélenym
e-mailem ze dne 2.7.2019), ale doporudujeme tento doplnit navic o linku Sp Olomouc -
Hranice na Moravé - Vsatin (- Stfeind) v potu 3 pari viakd ve &pitkovém obdobi v pracovni
dny (2 pary vranni Spicce a 1 pdar vodpoledni 3pléce). Tyto viaky budeu provozovany
v pasmovém reZimu, kdy v relaci Olomouc — Hranice na Moravé (v trase mima Prerov) pojedou
jake Sp a dale smér Vsetin budou pokradovat v piné zastavkovém rezimu jako Os. Kaidy
z téchto viakd bude v (seku Pferov - Hranice na Moravé doplnén Os viakem v tésné fasové
poloze v uzlu Hranice na Moravé. Tyte Os vlaky budou obsiuhovat viechny mezilehlé stanice
a zastavky a budou vytvafet pfipojny vztah na Sp vlak pokrafujici smérem Vsetin.

— Potvrzujeme &asovou polohu viakl Sp/Os Olomouc/Pierov — Hranlce na Moravé - Valafské
vuzlu Vsetin soumérn& v &ase X:00. Konstrukéni poloha Sp/Os v trafovém Gseku
Olomouc/Prerov — Hranice na Moravé bude podfizena konstrukci trasy od Valasského Mezifici
s moZnosti predlouzeni pobytu v Hranicich na Moraveé pfi fazeni trasy do sledu ostatnich viakd.

Na trati 270 v Zeleznignim uzlu ZST Hranice na Moravé doporucujeme uvaZovat ve vyhledovém
stavu s celkem 3 pary dalkovych viakii komeréni dopravy za Spickovou hodinu,

Nakladni doprava

V ndkladni dopravé doporuujeme rozliSovat vyhledovy rozsah dopravy na tzv. ,roéni prumér
dennich intenzit" a ,maximalni variacl”, Vyhledovy rozsah dopravy stanoveny v casti A.1.2
DOPRAVNI TECHNOLOGIE zpracované v ramcl aktualizace studie proveditelnosti ,Studie
proveditelnosti trati Horni Lide€ st. hr, = Hranice na Moravé™ a schvaleny emailem ze dne
2.7.2015 doporucujeme sovaZovat za maximalni variaci. Tato predstavuje uréitou pravidelné
se opakujici maximaini hodnotu podtu viakd za den a je tak vhodna pro zpracovani dopravni
technologie a trakénich vypodtd.

Sprava Teleanided dopravei cesty, stisni organizace Sidia: DIa2dénd 1003/7, 110 00 Praha & Generdlnid feditelstvi
Zapsina v obchodnim rejstifi vedendm Mistskym 1T 706 S4 234 030 CZ 709 54 20 Didicdénsd 1003/7
1/2 woudem v Praze, spisovd znalka A 48334 W s2de.cr 110 00 Praba 1
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Rotni primér dennich intenzit je na druhou stranu vhedny napf. pro zpracovani hlukového
zatiFeni a ekonomického hodnoceni. Ro&ni primér dennich intenzit whledovéhe rozsaho
nakladni dopravy Ize zjednodudenym zplisobem dopoditat podle wztahu:

. B . maximalni varigre
rofni primér dernich intenzit = — = [vlaky/den]
33

Hodnota koeficientu 1,35 je stanovena z paméry maximalni variace a rocnihe priméru dennich
intenzit v soudasném stavu na trati 280.

5 pozdravem

]
Magr. Ing. Radek Cach, Ph.D.
reditel odboru strategie

272
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