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1. Zakladni udaje o stavbé

1.1. Predmeét stavby

Pfedmétem feSené stavby je navrh kompletni rekonstrukce ZST Batelov
a zabezpecovaciho zafizeni vyhybny Spélov v€éetné DOZ.

1.2. Hlavni cile stavby
Mezi hlavni cile patfi:
e zvySeni bezpec€nosti provozu;
e ZzajiSténi spInéni pozadavku interoperability;

e vybudovani novych bezbariérovych nastupist vCetné zajiSténi bezbariérového
pfistupu na nastupisté;

e zvySeni kapacity drahy;

e Uspora dopravnich zaméstnanct zajistujicich obsluhu drahy a souvisejici snizeni
nakladu na provoz infrastruktury (fizeni provozu)

e zvySeni tratové rychlosti odstranénim propadu rychlosti zabezpecenim prejezdu;
e zajiSténi uspory energie a zajisténi splnéni pozadavku platné legislativy;

e zvySeni atraktivity ZzelezniCni dopravy.

1.3. Identifikaéni udaje o stavbé
Nazev: ,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov*

Misto stavby:
e TU: 1801 Veseli nad Luznici — Jihlava
e TTP: 701A trat Veseli nad Luznici — Havlick(v Brod

e Prohlaseni o draze: 640 00 Veseli nad Luznici — Jihlava
Stupen: Zamér projektu
Kraj: Vysocina

Okres: Jihlava, Pelhfimov

1.4. Pozadavky na zpracovani dokumentace a technické reseni
dle zadani

Pfedmétem zadani je vypracovani Zameéru projektu (dale ZP) a doprovodné
dokumentace na stavbu ,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov”
a posouzeni jeji ekonomické efektivity standardni metodou CBA dle zadavacich podminek.

Soucasti doprovodné dokumentace je také <&ast dopravni technologie, jejimz
obsahem je popis stavajiciho a nové navrzeného stavu, stavajiciho a vyhledovy rozsahu
vlakové dopravy, modelové GVD, posouzeni potiebného rozsahu a kapacity feSené
infrastruktury a rozhodujici pfepravni udaje v osobni a nakladni dopraveé.



1.5.

Vychozi podklady

Jako vychozi podklady pro zpracovani dopravné-technologické Casti doprovodné

dokumentace byly vyuzity:

pomucky GVD 2018/2019;

Tabulky tratovych pomért (TTP) pro trat 701A platné k 1. 4. 2019;

Staniéni fad ZST Horni Cerekev ve znéni zmény €. 4, ucinnost od 16. 10. 2018;
Staniéni fad ZST Batelov ve zn&ni zmény &. 8, Gginnost od 20. 7. 2018;

Stani¢ni fad vyhybny Spélov ve znéni zmény ¢&. 5, uc€innost od 15. 7. 2018;
Staniéni fad ZST Kostelec u Jihlavy ve znéni zmény &. 7, Géinnost od 7. 2. 2019;

Prohlaeni o draze celostatni a regionalni platné pro pfipravu jizdniho fadu 2020
a pro jizdni fad 2020, ucinnost od 14. 12. 2018;

»TES trati Veseli nad Luznici — Jihlava®; stupen technicko-ekonomicka studie,
zpracovava se, predpoklad dokonc&eni 3. Q 2019, zpracovatel ,Spoleénost CEDOP +
EGIS RAIL pro TES trati Veseli nad Luznici — Jihlava“; jako podklad pouzito 5. dil&i
odevzdani studie (10/2018);

,Modernizace ZST Jihlava mésto* stupen zamér projektu (07/2018), schvalen CK MD
(02/2019), zpracovatel SUDOP Brno, spol. sr. 0.;

~Smérodatny rychlostni profil Veseli nad Luznici — Jihlava — Havli¢k(v Brod, ¢ast 1
Veseli nad Luznici — Kostelec u Jihlavy*, zpracovatel SZG Praha (2014);

stanoviska objednavatell dalkové a regionalni dopravy k rozsahu dopravy
a planovanému provoznimu konceptu.



2. Soucasny stav

2.1. Infrastruktura
2.1.1. Zakladni charakteristika traté

Resena stavba se nachazi na trati Veseli nad LuZnici — Jihlava. Jedna se
o jednokolejnou trat zafazenou do kategorie celostatni drahy, ktera je vcelé délce
elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz.

Trat je dle TTP oznadena jako 701A, dle KJR jako 225 a dle prohlaseni o draze jako
¢. 640 00.

Provozovatelem drahy je Sprava zZelezniCni dopravni cesty, statni organizace se
sidlem v Praze.

Celkova stavebni délka traté: 94,192 km
Zabrzdna vzdalenost: 700 m
Nejvy$si tratova rychlost: 75 km/h
Normativ délky nakladniho viaku: 538 m
Nejvétsi povolena délky viaku nakladni dopravy: 650 m
Normativ délky viaki osobni dalkové dopravy: 145 m
Normativ délky zastavkovych vlaki osobni dopravy: 80m
Dovolena tratova trida zatizeni: D4
Prajezdny prifez: Z-GC
Maximalni sklon traté: 15,3 %o
Cilova kategorie dle TSI INF: P5/F3
Zakladni radiové spojeni: TRS

Drazni doprava je organizovana a fizena podle predpisu SZDC D1.

Nejvétsi tratova rychlost dosahuje hodnoty 75 km/h pro nedostatek prevyseni
do 130 mm a 70 km/h pro nedostatek prevySeni do 100 mm. Ve vétSiné Usekl se vSak
tratova rychlost pohybuje mezi 65 — 70 km/h navic s fadou lokalnich propadu predevsim
zdUivodu absence PZZ a nevyhovujicich rozhledovych pomérl na prejezdech a také
s ohledem na smérove vedeni traté.

2.1.2. ZST Batelov - stavajici stav

Zelezni¢ni stanice Batelov lezi vkm 69,704 feSené celostatni drahy Veseli nad
Luznici — Jihlava. Stanice je trvale obsazena vyprav€im (personalni potfeba vypravcich
v ZST Batelov ve stavajicim a vyhledovém stavu je uvedena v Pfiloze ¢. 6).



2.1.2.1. Kolejisté a nastupisté

Ve stanici se nachazi celkem 2 dopravni a 4 manipulacni koleje. Nastupisté jsou
zfizena uobou dopravnich Kkoleji s pfistupem pomoci dvou udroviovych prechodu
v km 69,700 a 69,763. Piehled koleji a nastupist uvadi nasledujici Tabulka 1.

Tabulka 1 Kolejisté ZST Batelov — stévajici stav

. . Uzitecna Rychlost . svgx
Kolej Druh koleje délka [m] [km/h] Nastupisté/rampa
1 dopravni, | 7gg« 65 244 m, droviiové, 200 mm nad TK
hlavni stani¢ni
3 dopravni, 786* 40 247 m, Grovfiové, 200 mm nad TK
predjizdna

2 manipulaéni 354 40 bez TV

5 manipulaéni 377 40 bez TV
5a manipulacni 222 40 bez TV

7 manipulaéni 240 40 bez TV

* délka vymezena odjezdovymi navéstidly
Dopravni koleje ¢. 1 a 3 slouzi k odbaveni vlakii osobni a nakladni dopravy
a k zajisténi potfebného posunu v ramci technologie prace stanice.

Manipulaéni kolej €. 2 je vedena jako odstavna, v pravidelném provozu v3Sak neni
vyuzivana a slouzi pouze pro dlouhodobé odstaveni nakladnich vozu.

Manipulaéni koleje €. 5, 5a a 7 jsou urCeny pro posun a zpracovani mistni zatéze
pro ZST Batelov (VNVK, vletka ZZN). Volna plocha uréena k nakladce a vykladce se
nachazi v prostoru mezi manipulacnimi kolejemi €. 5a 7.

Do stanice je v sou€asné dobé zausténa jedna vlecka:

¢ Vlecka ,,ZZN — provozni stredisko Batelov®, ¢. 5004, provozovatel Zemédélské
zasobovani a nakup v Jihlavé, a. s. se sidlem v Jihlavé, zausténa do koleje ¢. 5a
vyhybkou €. 8 v km 70,337; vyuzivana.

Zadné vyhybky ve stanici nejsou v sougasné dobé& vybaveny elektrickym ohfevem
vymeén.

Stanice nepatfi mezi zajmové ve smyslu ustanoveni pfedpisu SZDC D33 Vojenské
prepravy.

Schéma stanice Batelov ve stavajicim stavu je soucasti Pfilohy ¢. 1.



2.1.2.2. Zabezpecovaci zafizeni
2.1.2.2.1. Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

ZST Batelov je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpedovaci zafizeni AZD71 se svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni
soustavou. Jako prostfedky pro zjiStovani volnosti kolejovych Usek(, resp.
pro spoluplsobeni jizdy vlaku jsou pouzity pocitace naprav.

SZZ je obsluhovano mistné vypravéim, ve stanici jsou soucasné zfizena také dvé
pomocna stavédla (PSt 1 na cerekevském zhlavi a PSt 2 na spélovském zhlavi).

V obvodu ZST Batelov se nachazeji tfi Zelezniéni piejezdy zabezpedené pFejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim (P6211 v km 69,222; P6212 v km 69,398 a P6213 v km 70,393).
Problematika Zelezni¢nich prejezdl a jejich zabezpeceni v celém feSeném Useku Horni
Cerekev — Batelov — Spélov — Kostelec u Jihlavy je pro pfehlednost popsana v samostatné
kapitole 2.1.5.

2.1.2.2.2. Tratové zabezpecovaci zarizeni

Navazujici tratovy usek Horni Cerekev — Batelov je vybaven tratovym
zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok bez kontroly volnosti
traté.

Tratovy usek Batelov — Spélov je zabezpelen reléovym tratovym souhlasem
2. kategorie s kontrolou volnosti traté. Pro zajisténi jizd lokomotivnich vlaki vedenych
samotnymi hnacimi vozidly fad 700, 701, 702 a 703 vSak musi vypravCi doplnit odhlasku
danou zabezpec€ovacim zafizenim jesté telefonickou odhlaskou.

2.1.3. Vyhybna Spélov - stavajici stav

Vyhybna Spélov lezi vkm 74,038 feSené celostatni drahy Veseli nad Luznici —
Jihlava a je trvale obsazena vypravCim (personalni potfeba vyprav€ich ve vyhybné Spélov
ve stavajicim a vyhledovém stavu je uvedena v Priloze €. 6).

2.1.3.1. Kolejisté a nastupisté
Ve vyhybné se nachazi pouze 2 dopravni koleje. U koleje &. 1 je zfizeno Uroviiové

sypané nastupisté v délce 20 m, které slouzi pouze pro sluzebni ucely. Piehled koleji
a nastupist uvadi nasledujici Tabulka 2.

Tabulka 2 Kolejisté vyhybny Spélov — stavajici stav

. . Uzitecna Rychlost . svgx
Kolej Druh koleje délka [m] [km/h] Nastupisté/rampa
dopravni, 20 m, uroviiové, sypane; pouze
1 hlavni 694* 65 ’ AN
e, pro sluzebni ucely
stanicni
3 dopravni, 707" 40
predjizdna

* délka vymezena odjezdovymi navéstidly



Dopravni koleje €. 1 a 3 jsou s ohledem na charakter dopravny ureny k fizeni sledu
a poradi vlaku a k zajisténi pfipadného posunu v ramci technologie prace vyhybny.

Do dopravny nejsou zaustény Zzadné vleCky ani zde neni zfizeno misto
pro vSeobecnou nakladku Ci vykladku.

Zadné vyhybky ve vyhybné nejsou v souasné dobé vybaveny elektrickym ohfevem
vymeén.

Schéma vyhybny Spélov ve stavajicim stavu je soucasti Pfilohy ¢. 1.

2.1.3.2. Zabezpecovaci zafizeni
2.1.3.2.1. Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Vyhybna Spélov je vybavena stani¢nim zabezpefovacim zafizenim 2. kategorie —
ustfedni stavédlo s elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim se svételnymi
navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Pro vybavovani jizdnich cest jsou v kolejisti
zfizeny izolované kolejnice.

SZZ je obsluhovano mistné vypravéim.

2.1.3.2.2. Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

Navazujici tratovy Usek Batelov — Spélov je vybaven reléovym tratovym souhlasem
2. kategorie s kontrolou volnosti traté. Pro zajisténi jizd lokomotivnich vlaki vedenych
samotnymi hnacimi vozidly fad 700, 701, 702 a 703 vSak musi vypravCi doplnit odhlasku
danou zabezpec€ovacim zafizenim jesté telefonickou odhlaskou.

V tratovém useku Spélov — Kostelec u Jihlavy je zfizeno tratové zabezpelovaci
zafizeni 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok bez kontroly volnosti traté.

V obvodu vyhybny Spélov se nachazi jeden Zeleznini prejezd, ktery je zabezpelen
pouze vystraznymi kfizi (P6217 v km 74,530). Problematika Zelezni¢nich pfejezdl a jejich
zabezpedeni v celém feSeném uUseku Horni Cerekev — Batelov — Spélov — Kostelec u Jihlavy
je pro pfehlednost popsana v samostatné kapitole 2.1.5.

2.1.4. Zelezniéni zastavky — stavajici stav

V tratovém useku Horni Cerekev — Batelov se vkm 66,180 nachazi zastavka
Svabov. Na zastavce je ¢ekarna a zvy$ené nastupisté s pevnou hranou o délce 150 m
a s vySkou 300 mm nad temenem kolejnice. PFistup na nastupisté je z mistni komunikace,
nastupisté je bezbariérové nepfistupné.

V tratovém useku Spélov — Kostelec u Jihlavy se vkm 75,647 nachazi zastavka
Dolni Cerekev. Na zastavce je Cekarna a zvySené nastupisté s pevnou hranou o délce
130 m asvyskou 300 mm nad temenem kolejnice. Pfistup na nastupisté je z mistni
komunikace, nastupisté je bezbariérové nepfistupné.
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2.1.5. Zelezniéni prejezdy — stavajici stav

V navaznosti na vybudovani nového TZZ v useku Horni Cerekev — Batelov — Spélov
— Kostelec u Jihlavy je v ramci zpracovavané dokumentace feSena také otazka zabezpeceni,
popf. zruSeni Zelezni¢nich prejezdu v tomto Useku, které jsou dosud zabezpeceny pouze
vystraznymi kFizi.

V soucasné dobé se v uvedeném Useku nachazi celkem 14 prejezdu, z tohoto 5 je
zabezpecCeno pouze vystraznymi kfizi. Prehled vSech Zelezniéni prejezdl vcetné jejich
zakladni charakteristiky je uveden v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 3 Prejezdy v mezistani¢nim useku Horni Cerekev — Batelov, stavajici stav

.. Kategorie (druh)

Oznaceni | Poloha [km] komunikace Typ PZZ Vi
P6206 64,310 silnice 11/112 PZS 3SNI (PZZ-K) 70 km/h
P6208 66,197 uCelova komunikace vystrazné kfize
P6209 67,023 ucelova komunikace vystrazné kfrize
P6210 68,677 ucelova komunikace PZS 3SBI (PZZ-RE) 80 km/h

Tabulka 4 Prejezdy v obvodu ZST Batelov — stavajici stav

.. Kategorie (druh)

Oznaceni | Poloha [km] komunikace Typ PZZ Vi
P6211 69,222 silnice 111/13424 PZS 3ZBI (PZZ-K) 80 km/h
P6212 69,398 prechod pro pési PZS 3ZBI (PZZ-K) 80 km/h
P6213 70,393 ucelova komunikace PZS 3SBI (PZZ-RE) 80 km/h

Tabulka 5 Prejezdy v mezistani¢nim useku Batelov — Spélov, stavajici stav

.. Kategorie (druh)

Oznaceni | Poloha [km] komunikace Typ PZZ Vi
P6214 70,735 ucelova komunikace PZS 3SBI (PZZ-RE) 80 km/h
P6215 72,587 silnice 111/0394 vystrazné kfiZze

Tabulka 6 Prejezdy v obvodu vyhybny Spélov — stavajici stav

.. Kategorie (druh)

Oznaceni | Poloha [km] komunikace Typ PZZ Vi
P6217 74,530 ucelova komunikace vystrazné kfize

Tabulka 7 Prejezdy v mezistani¢nim useku Spélov — Kostelec u Jihlavy, stavajici stav

.. Kategorie (druh)

Oznaceni | Poloha [km] komunikace Typ PZZ \'
P6219 75,158 ucelova komunikace vystrazneé krize
P6220 75,666 mistni komunikace PZS 3SBI (A;D 71) 65 km/h
P6221 75,967 silnice 111/0394 PZS 3SBI (AZD 71) 65 km/h
P6223 76,494 silnice 11/639 PZS 3ZBI (PZZ-EA) 65 km/h

Prejezdy P6211 v km 69,222; P6212 v km 69,398 byly rekonstruovany v roce 2014
a pfejezdy P6210 v km 68,677; P6213 vkm 70,393 a P6214 vkm 70,735 vroce 2017.
V ramci této rekonstrukce byly uvedené prejezdy pfipraveny pro budouci zvySeni tratové
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rychlosti dle schvaleného smérodatného rychlostniho profilu pro usek Veseli nad Luznici —
Kostelec u Jihlavy (SZG Praha, 2014), jejich ovladaci Useky tedy byly vypoéteny jiz
na vyhledovou rychlost do 80 km/h, kterou umoznuje stavajici smérové vedeni traté.

Samotnému zvySeni rychlosti v feSeném Useku dle schvaleného smérodatného
rychlostniho profilu pro Usek Veseli nad Luznici — Kostelec u Jihlavy (SZG Praha, 2014) viak
brani absence prejezdového zabezpelovaciho zafizeni na pfejezdech P6208 v 66,197;
P6209 v km 67,023; P6215 v 72,587; P6217 v km 74,530 a P6219 v km 75,158 a Castecné
také parametry stavajicich PZS na pfejezdech P6206 v km 64,310; P6220 v km 75,666;
P6221 vkm 75,967 a P6223 vkm 76,494, jejichz ovladaci uUseky nejsou pfipraveny
na vyhledovou rychlost a je tedy nutné je prepocitat a odpovidajicim zpusobem upravit.

2.1.6. Stavajici stav — shrnuti

Stavajici stav feSené Zelezni¢ni infrastruktury je z dopravné-technologickych,
provoznich a pfepravnich divodl nevyhovujici pfedevsim z nasledujicich duvodu:

e absence kontroly volnosti tratovych uUseki u TZZ a souvisejici nutnost davat
za vlakem telefonickou odhlasku prodluzuje provozni intervaly v dopravnach a snizuje
bezpefnost provozu;

e Uroviova nastupidté do znaéné miry limituji dopravni program v ZST Batelov, nebot
pfi kfizovani vlaku je nutné odpovidajicim zplsobem zajistit bezpecnost cestujicich
pfi pohybu v kolejisti, coz se opét projevuje prodluzovanim provoznich intervald;

e piejezdy zabezpeCené pouze vystraznymi kfizi omezuji tratovou rychlost
a neumoznuji plné vyuzit stavajicich smérovych pomérl feSeného Useku traté;

e absence EOV na vyhybkach v feSenych dopravnach komplikuje a omezuje provoz pfi
ztizenych klimatickych podminkach;

e nevyhovujici podminky pro dopravni zaméstnance ve vyhybné Spélov;

e nevyhovujici feSeni pFistupu cestujicich na ZST Batelov zejména prodluzuje
dochazkovou vzdalenost pfedevsim pro ¢ast méstyse jizné od stanice;

e omezena dostupnost Zelezni¢ni dopravy pro mésto Horni Cerekev dana vzajemnou
polohou mésta (centra osidleni) a ZST Horni Cerekev; rozdil v dostupnosti Zelezniéni
stanice, ktera je situovana na jiznim okraji mésta, oproti autobusové zastavce Horni
Cerekev, nam. v centru mésta Cini vice nez 1 km, coz velmi vyznamné omezuje
konkurenceschopnost tohoto druhu dopravy i pfesto, Zze cestovni doby autobusovych
a vlakovych spoju predevSim v regionalni dopravé (relace Horni Cerekev -
Pelhfimov, Horni Cerekev — Jihlava) jsou velmi podobné.
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2.2. Provozni koncept

Zelezniéni trat &. 225 Veseli nad Luznici — Jihlava v sougasnosti slouzi jak k zajisténi
regionalnich prepravnich potfeb vramci okresu Tabor, Jindfichdv Hradec, Pelhfimov
a Jihlava, tak pro zajisténi pfepravnich vazeb v dalkovych relacich ve sméru provozované
linky dalkové dopravy R11 (Plzeri —) Ceské Budé&jovice — Jihlava (— Brno) a soucasné vytvafi
pfipojné vazby na IV. TZK ve Veseli nad Luznici (smér Praha a Ceské Budé&jovice)
a na vlaky regionalni dopravy v Jihlavé (smér Havli¢ktv Brod a Brno).

2.2.1. Dalkova osobni doprava — stavajici stav

V souCasném GVD 2018/2019 je po feSené trati vedena vySe zmifiovana linka
dalkové dopravy R11 Plzen — Ceské Budéjovice — Jihlava — Brno, jejimz objednavatelem
je Ministerstvo dopravy CR.

Zakladni charakteristika dalkové linky R11 dle aktualné platného GVD 2018/2019:

e nterval: 120 minut (v obdobi zafi — kvéten s ¢asteCnym omezenim v obdobi
dopoledniho pfepravniho sedla);

e rozsah provozu: 8 parQ vlakl (Cast vlaki vedena pouze vybrané dny v tydnu)

e konstrukéni poloha: S:00 Ceské Budgjovice, L:00 Kardasova Reéice, S:00 Horni
Cerekev, L:00 Bransouze a S:00 Rapotice;

e zastavovaci politika (na trati & 225): Veseli nad Luznici, Kardasova Recice,
Jindfichtiv Hradec, Pog&atky-Zirovnice, Horni Cerekev, Kostelec u Jihlavy, Jihlava
mésto, Jihlava;

e vozidlovy park: 4 — 6 voz( klasické stavby (UIC-Y, UIC-Z), v Useku Ceské
Budgjovice — Jihlava vedena elektrickou lokomotivou . 242 CD, v Gseku Jihlava —
Brno pak motorovou lokomotivou . 750.7, popt. . 754 CD; s ohledem na skladbu
vozidlového parku muze vyuzivat pouze rychlostni profil pro nedostatek
prevySeni do 100 mm.

Udaje tykajici se stavajiciho provozniho konceptu v dalkové osobni dopravé maiji
pouze informativni charakter, nebot od prosince 2019 dojde v FfeSeném Useku v souladu
pozadavky objednavatele ke zménam v konstrukéni poloze i zastavovaci politice dalkové
linky R11. Pro samotné hodnoceni zpracovavaného zaméru projektu tedy neni stavajici
provozni koncept v dalkové dopravé rozhodujici. Do hodnoceni vstupuje az provozni koncept
platny od prosince 2019.

Vyfez ze stavajiciho GVD je soucasti PFilohy €. 2.

2.2.2. Regionalni osobni doprava — stavajici stav

Zakladni kostru regionalniho segmentu dopravy tvofi linka osobnich vlaki v ose
(Havlickiv Brod —-) Jihlava — Horni Cerekev — Pocatky-Zirovnice. Objednavatelem
regionalnich spoju je Kraj Vysocina.
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Zakladni charakteristika regionalni dopravy:

e nterval: nepravidelny, v obdobi pfepravni Spicky cca 1 spoj za hodinu v kazdém
sméru;

e rozsah provozu: v celé trase Havlik(v Brod — Pog&atky-Zirovnice jedou pouze
vybrané vlaky, vétSina spoju vedena pouze v dil€ich usecich, jednotlivé spoje
s pfesahem na navazuijici traté €. 224 a €. 227;

e konstrukéni poloha: zakladnim konstruk&nim bodem je zajisténi prestupnich
vazeb v uzlu Havli¢kav Brod pfi X:00;

e zastavovaci politika (na trati ¢. 225): osobni vlaky zastavuji ve vSech stanicich
a zastavkach;

o vozidlovy park: klasické soupravy tvofené vozy UIC-Y a elektrickou lokomotivou
F. 242 CD, motorové vozy a jednotky f. 810, 814 a 841 CD; moznost vyuZiti
rychlostniho profilu pro nedostatek prfevyseni az 130 mm je tedy omezena pouze
na spoje vedeni motorovymi vozy f. 841.

Udaje tykaijici se stavajiciho provozniho konceptu v regionéini osobni dopravé maji
rovnéz pouze informativni charakter, nebot od prosince 2019 dojde v souladu poZadavky
objednavatele ke zmé&nam v koncepci obsluhy feSeného uzemi kraje Vysoc€ina podle projektu
.vefejna doprava VysocCiny“, které se tykaji rozsahu dopravy i zmén linkového vedeni.
Pro samotné hodnoceni zpracovavaného zaméru projektu tedy neni stavajici provozni
koncept v regionalni dopravé rozhodujici. Do hodnoceni vstupuje az provozni koncept platny
od prosince 2019.

Vyfez ze stavajiciho GVD je soudasti Prilohy ¢. 2.

2.2.3. Nakladni doprava

V nakladni dopraveé slouzi trat' Veseli nad Luznici — Jihlava, jejiz sou€asti jsou feSené
dopravny Batelov a Spélov, pfedevsim pro vozbu zatéze mezi sefadovacimi a vlakotvornymi
stanicemi Ceské Budéjovice, Veseli nad Luznici, Jihlava, Havli¢k(v Brod, Brno-Maloméfice
a Nymburk, k pfepravam pro SKODA AUTO Miada Boleslav, ke svozu arozvozu mistni
zatéze a také jako odklonova trat v pfipadé vyluk a mimoradnosti na IV. TZK.

Pravidelna nakladni doprava je zastoupena vyhradné dale uvedenymi vliaky dopravce
CD Cargo:
e dalkové relace
o Ceské Buds&jovice — Havlick(v Brod — Brno-Maloméfice (2 pary vlakii denné)
o Ceské Buds&jovice — Havlick(v Brod — Nymburk (1 par viak( denné)
o Havligkv Brod — Ceské Bud&jovice — Cheb

o mezinarodni pfepravy pro SKODA AUTO v relaci Rakousko — Horni Dvoristé
— Havli¢kiv Brod — Mlada Boleslav

e manipulacni vlaky pro svoz a rozvoz mistni zatéze
o Havli¢kav Brod — Jihlava — Horni Cerekev — Pelhfimov
o Havlickav Brod — Jihlava — Kostelec u Jihlavy — Slavonice (neni veden pfes
ZST Batelov ani vyhybnu Spélov)
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V rezimu ad hoc jsou vedeny dal$i nepravidelné viaky dopravce CD Cargo, popt.
jinych dopravcu v nakladni dopraveé.

Primérny pocet nakladnich vlakul se tak v feSeném useku traté Horni Cerekev —
Batelov — Spélov — Kostelec u Jihlavy pohybuje okolo 4 paru viaku za den.

ZST Batelov je v pfipadé potfeby obsluhovana manipuladnim vlakem relace
Havli¢cklv Brod — Jihlava — Horni Cerekev — Pelhfimov. Soucasné jsou na vieCku ZZN —
provozni stfedisko Batelov vedeny nékolikrat rocné ucelené vlaky, jejichz zpracovani probiha
pfimo v ZST Batelov.

S ohledem na sklonové poméry (az 13 %) v tratovém useku Horni Cerekev —
Jihlavka (ve sméru do Veseli nad Luznici) je ZST Batelov v pfipadé potfeby rovnéz
vyuzivana ke kratkodobému zastaveni nakladniho vlaku s cilem umoznit jeho nasledny
prijezd pres ZST Horni Cerekev.

V nakladni dopravé se ve vyhledu oCekava stejny rozsah a vyuziti feSené traté jako
v sou¢asném stavu.
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3. Vyhledovy stav

3.1. Provozni koncept — kratkodoby a strednédoby vyhled

Bez ohledu na feSenou rekonstrukci ZST Batelov v&etné DOZ vyhybny Spélov dojde
od prosince 2019, resp. od zahajeni platnosti GVD 2019/2020 k zasadnim zménam
v dalkové a predevsim v regionalni dopravé.

Vyhledovy provozni koncept vychazi zpozadavku jednotlivych objednavatell
(Ministerstvo dopravy CR a Kraj Vyso&ina) a zpodkladové TES, vramci které byly
pozadavky na provozni koncept s dot€enymi objednavateli rovnéz projednany.

3.1.1. Dalkova doprava

Od prosince 2019 je prfedpokladano mirné navySeni rozsahu provozu na dalkové
lince R11 predevsim ve formé zruSeni stavajiciho omezeni u vybranych spoju, které jedou
pouze vybrané dny v tydnu.

V navaznosti na postupujici modernizaci IV. TZK v Useku Ceské Budgjovice — Veseli
nad Luznici pak dojde ke zméné konstrukéni polohy této linky a s ohledem na novy koncept
dopravni obsluhy v regionalni dopravé dle projektu ,Vefejna doprava Vysocliny“ také
k rozsifeni jeji dosavadni zastavovaci politiky o ZST Batelov a zastavku Dolni Cerekev.

Zakladni charakteristika linky R11 v kratkodobém a stfednédobém vyhledu
od prosince 2019:

e interval: 120 minut;
e rozsah provozu: 8 parul viaka denné;

e konstrukéni poloha: S:00 Ceské Budéjovice, L:00 Jindfichuv Hradec, S:00
Kostelec u Jihlavy, L:00 Krahulov a S:00 Strelice/dvoukolejny usek Brno-Horni
HerSpice — Strelice;

e zastavovaci politika (na trati & 225): Veseli nad Luznici, Kardasova Recice,
Jindfichlv Hradec, Poéétky-Zirovnice, Horni Cerekev, Batelov, Dolni Cerekev,
Kostelec u Jihlavy, Jihlava mésto, Jihlava;

e vozidlovy park: v kratkodobém horizontu bez vyznamnych zmén oproti
souCasnému stavu, ve stfednédobém horizontu (po roce 2025) obnova
vozidlového parku (nalezitosti pro rychlost min. 160 km/h).

3.1.2. Regionalni doprava

V souvislosti se zavedenim jiz zminovaného nového modelu dopravni obsluhy Uzemi
Kraje VysocCina dle projektu ,Vefejna doprava Vysodliny“ dojde k zasadnim zménam také
v regiondlni dopravé na trati &. 225 a tedy i vieSeném Useku pfes ZST Batelov
a na navazujicich tratich ¢. 224 a 227.

Resenym Usekem bude nové vedena linka osobnich vlakd v relaci Jihlava — Horni
Cerekev (— Pelhfimov — Tabor). Zakladni charakteristiky této linky v useku Jihlava — Horni
Cerekev:
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e interval: 120 minut (s omezenim jednotlivych spoji v obdobi pfepravniho sedla);
e rozsah provozu: 8 part viaka denné;

e konstrukéni poloha: pfiblizny proklad s dalkovou linkou R11 na souhrnny interval
cca 60 minut v useku Horni Cerekev — Jihlava; kfizovani pfi L:00 v Kostelci
u Jihlavy;

e zastavovaci politika: zpravidla vSechny stanice a zastavky, vCetné nové zastavky
Horni Cerekev mésto;

e vozidlovy park: motorové jednotky F. 814, alternativné ¥. 841 CD.

V navazujicich &astech traté & 225 (mimo ZST Batelov, resp. mimo Usek Horni
Cerekev — Batelov — Kostelec u Jihlavy) pak bude zavedena nova linka spésnych vlaku
Havlicktv Brod — Jihlava — Kostelec u Jihlavy — Tel¢ — Dacice — Slavonice. V useku Horni
Cerekev — Pogatky-Zirovnice neni ptedpokladana zadna objednavka regionalnich viakd.

V navaznosti na zruSeni regionalnich vlak(i v Useku Pogatky-Zirovnice — Horni
Cerekev bude naopak zavedena navazna autobusova doprava, ktera bude zajiStovat nejen
obsluhu obci podél Zelezniéni traté s moznosti pfestupu na vlaky v ZST Batelov a v ZST
Horni Cerekev.

3.1.3. Nakladni doprava

V nékladni dopravé je ve vyhledu oCekavan podobny rozsah a vyuZiti fedené traté
jako v souasném stavu, coz odpovida primérnému poctu cca 4 part nakladnich vlaku
za den v feSeném Useku traté Horni Cerekev — Batelov — Spélov — Kostelec u Jihlavy.

3.2. Provozni koncept — dlouhodoby vyhled

Zmény v provoznim konceptu pro dlouhodoby vyhled jsou vazany predevsim
na otazku vybudovani vysokorychlostni traté RS1 v useku Praha — Brno a rozvoj spojeni
ve sméru Ceské Budgjovice — Jihlava — Brno.

Dlouhodoby vyhled je v sou¢asné dobé feSen v ramci zpracovavané ,TES trati Veseli
nad Luznici — Jihlava® ktera posuzuje moznosti rozvoje o modernizace celé traté Veseli
nad Luznici — Jihlava véetn& navazujici infrastruktury. Navrhované kolejové feSeni ZST
Batelov je vSak v souladu s vySe uvedenou zpracovavané ,TES trati Veseli nad Luznici —
Jihlava® vi¢i provoznimu konceptu pro dlouhodoby vyhled invariantni.

3.3. Modelovy GVD

Modelovy GVD je sestaven pro kratkodoby a stfednédoby vyhled dle vstupnich
pozadavkl uvedenych v kapitole 3.7 a za pfedpokladu realizaci feSené stavby dle parametr(
infrastruktury definovanych v kapitole 3.4.

Modelové GVD jsou souclasti Pfilohy ¢. 2 a jsou zpracovany pro tratovy usek
Jindfichdv Hradec - Jihlava, aby bylo zfejmé dosazeni pozadovaného systémového
kfizovani vlaku linky R11 v Jindfichové Hradci a Kostelci u Jihlavy. Mimo feSeny usek Horni
Cerekev — Jihlava jsou v8ak v modelovém GVD zakresleny pouze vlaky dalkové dopravy
(linka R11).
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Pfinosem pro konstrukci modelového GVD je mj. zkraceni jizdnich dob v Useku
Horni Cerekev — Batelov — Spélov — Kostelec u Jihlavy o 0,5 min. vlivem zvysSeni
tratové rychlosti az na 75 km/h (viz kapitola 3.4.5), které pfispiva ke zvySeni stability
navrhového GVD. Vyhledovy GVD sice prokazal moznost zavedeni nového provozniho
konceptu v dalkové dopravé s kfizovanim linky R11 v L:00 v Jindfichové Hradci a v S:00
v Kostelci u Jihlavy i v pfipadé rozSifeni jeji zastavovaci politiky o stanici Batelov a zastavku
Dolni Cerekev, nicméné bez vySe uvedeného zvySeni tratové rychlosti v Useku Batelov —
Spélov dosahuje cestovni doba v Useku Jindfichv Hradec — Kostelec u Jihlavy 58, resp.
58,5 min., coz sice umoziiuje systémové kfizovani linky R11 v Jindfichové Hradci a Kostelci
u Jihlavy, ale se zna¢nou mirou nestability jizdniho fadu, kterou do zna¢né miry limituje také
uroviiové uspofadani nastupist v ZST Jindfichiiv Hradec. Navic s ohledem na délku linky
feSené linky R11, ktera je vedena z velké Casti po jednokolejnych trati, také se znacnym
rizikem pfenosu zpoZzdéni mezi jednotlivymi vlaky, proto je zkraceni cestovnich dob v tomto
useku o 0,5 min. v kazdém sméru velmi Zadouci.

3.4. Infrastruktura
3.4.1. Pozadavky na vyhledové parametry infrastruktury

Na zakladé vySe uvedenych zmén v provoznim konceptu a dopravni obsluze
feSeného uzemi a na zakladé vyhodnoceni sou¢asného stavu feSené infrastruktury (viz kap.
2.1.6) byly definovany nasledujici pozadavky tykajici se technického fe$eni a parametri ZST
Batelov a dalSich ¢asti feSené zelezniCni infrastruktury:

e moznost odbaveni vlaki dalkové dopravy (linka R11) v€etné moznosti jejich
kfizovani z dlivodu velké provozni nestability této linky (dlouhé vozebni rameno
trasované z velké ¢asti po jednokolejnych tratich);

e délka nastupist 220 m (v souladu s pozadavkem na potfebnou délku nastupist
pro vlaky linky R11, ktera byla definovana v ramci dalSich navazujicich staveb
a odpovida pozadavku objednavatele na kapacitu souprav v sezoné az 400 mist,
tj. soupravé o délce 7 — 8 vozl);

e navrhnout, pfipravit a koordinovat fe$eni ZST Batelov s ohledem na mozné
vybudovani navaznych autobusovych zastavek (pfestupniho terminalu)
v prostoru u vypravni budovy;

e zachovat napojeni manipulacnich koleji véetné manipulaéni plochy pro nakladku
a vykladku a zachovani napojeni vle¢ky ,ZZN — provozni stfedisko Batelov*;

e zajistit dostateCné kolejové kapacity pro manipulaci s nakladnimi vlaky a obsluhu
vlecky ,ZZN — provozni stfedisko Batelov*;

e zachovat stavajici uziteCné deélky koleji;

e zajistit lepSi dostupnost Zeleznicni dopravy pro obyvatele méstyse Batelov;

e respektovat zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova
feSeni dopraven (&.j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8. 3. 2018);

e zlepSeni dostupnosti Zelezni¢ni dopravy pro mésto Horni Cerekeyv;

e navrzené fFeSeni koordinovat s aktualné zpracovavanou ,TES trati Veseli
n. Luznici — Jihlava“.
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3.4.2. ZST Batelov — navrhovany stav

Puvodni kolejové feSeni v TES pocitalo se umisténim vyhybky €. 1 do smérového
oblouku na cerekevském zhlavi (stejné jako ve stavajicim stavu) a s ukoncenim kolejového
rozvétveni cca pred prejezdem P6213 v km 70,393 na spélovském zahlavi, nicméné toto
feSeni bylo vramci projednani podkladové TES na zakladé pfipominek opusténo
a nahrazeno alternativou v podobé vymisténi krajni vyhybky na cerekevském zhlavi
ze smérového obouku (smérem na stanice) pfi sou€asném prodlouzeni stanice smérem
na Spélov.

Oba vySe zmifované navrhy kolejového feSeni z podkladové TES jsou invariantni
pro vSechny posuzované projektové varianty modernizace/rekonstrukce traté a vyhovuji tedy
kratkodobému, stfednédobému i dlouhodobému provoznimu konceptu, proto bylo mozné
navrhované feseni z podkladové TES plné prevzit. V souladu se zavéry ze vstupni porady
a s ohledem na vystupy z dil€iho projednani TES je vramci zpracovani tohoto zaméru
projektu dale sledovana a rozpracovana pouze varianta s posunem cerekevského zhlavi
(vyh. €. 1) mimo smérovy oblouk.

ZST Batelov zlistane i po realizaci stavby obsazena vypravéim, ktery vSak bude
v havaznosti na modernizaci zabezpe€ovaciho zafizeni nové dalkové ovladat
prostfednictvim JOP také sousedni vyhybnu Spélov (personalni potfeba vypravéich v ZST
Batelov a ve vyhybné Spélov ve stavajicim a vyhledovém stavu je uvedena v Pfiloze ¢. 6).
V cilovém stavu pak budou obé& dopravny (ZST Batelov a vyhybna Spélov) dle Pokynu
generalniho Feditele SZDC P0O-01/2019-GR ,Pracovisté pro dalkové fizeni* dalkové ovladany
z CDP Praha.

3.4.2.1. Kolejisté a nastupisté

Ve stanici jsou nové navrzeny 3 dopravni koleje 3 manipulaéni koleje. Nastupisté jsou
zfizena u dvou dopravnich koleji s pfistupem pomoci nového podchodu, ktery rovnéz spojuje
nadrazi se zastavbou méstyse Batelov jiZné od stanice a zkracuje tak pfistupovou cestu
k viakim.

Prehled koleji a nastupist ve vyhledovém stavu ZST Batelov uvadi nasledujici
Tabulka 8
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Tabulka 8 Kolejisté ZST Batelov — vyhledovy stav

. . Uzite€na Rychlost . cvox
Kolej Druh koleje délka [m] [km/h] Nastupisté/rampa
dopravni, *
1 hlavni stani&ni 293 70/75 (V106/V130) 220 m, 550 mm nad TK
dopravni, *
18 | plavni stanicni 415 70775 (Vi0o/V130)
dopravni, *
1+1a hlavni staniéni 780 70/75 (V100/V130)
2 dopravni, 775 60 220 m, 550 mm nad TK
predjizdna
3 dopravni, 369" 50 bez nastupisté
predjizdna
5 manipulaéni 245 40 bez TV
5a manipulacni 148 40 bez TV
5b manipulaéni 60 40 bez TV
7 manipulaéni 242 40 bez TV

* délka vymezena odjezdovymi/cestovymi navéstidly

Dopravni koleje €. 1 a 2 jsou urCeny k odbaveni vlakl osobni a nakladni dopravy
a k zajisténi potfebného posunu v ramci technologie prace stanice.

Dopravni kolej €. 3 neni primarné urCena k pravidelnému Fizeni sledu a poradi viakl
osobni dopravy zastavujicich v ZST Batelov pro vystup a nastup cestujicich, tomuto uéelu
jsou ur€eny predevsim dopravni koleje €. 1 a 2 s nastupistnimi hranami. Dopravni kolej €. 3
je uréena predevS§im pro nakladni dopravu a pro potfeby manipulace s nakladnimi viaky
pfi obsluze VNVK a vle¢ky ZZN, popf. pro kratkodobé odstaveni vozi. Vyuziti koleje €. 3
pro Fizeni sledu a pofadi vlaki osobni dopravy zastavujicich v ZST Batelov pro vystup
a nastup cestujicich je predpokladano pouze v pfipadé pobytu/kfizovani tfi vlakd
v této stanici a navic v situaci, kdy "tfeti" vlak nebude moci vyuZit pravé kolej €. 3 (napf.
z dhvodu jeji uzite€né délky).

Navrhované feSeni se tfemi dopravnimi kolejemi umozni fidit sled a pofadi viakl
v ZST Batelov i v dobé&, kdy bude provadé&na obsluha viedky ZZN &i VNVK. Pokud by byly
ve stanici navrzeny pouze dvé dopravni koleje, byl by po dobu obsluhy vie¢ky ZZN a VNVK
vyrazné omezen dopravni program ZST Batelov. Z tohoto diivodu a také jako nahrada
za zruSeni oboustranného zapojeni stavajici manipulacni koleje €. 5 + 5a byla navrzena nova
dopravni kolej €. 3.

Manipulaéni koleje €. 5a, 5 a 7 jsou urCeny pro posun a zpracovani mistni zatéze
pro ZST Batelov (VNVK, vleéka ZZN). Volna plocha uréena k nakladce a vykladce zdstava
zachovana v prostoru mezi manipulacnimi kolejemi €. 5 a 7 jako ve stavajicim stavu.

Zapojeni vlecky ,,ZZN — provozni stredisko Batelov“ je feSeno pfes novou vyhybku
. 4.

Vzhledem k pfedpokladané technologii provozu ve stanice Batelov je navrzeno
zfizeni EOV na vyhybkach ¢. 1, 2, 5, 6 a 7 a na vykolejce pfed nameznikem vyhybky €. 5
(mezi touto vykolejkou a vyhybkou €. 5 pak bude zfizena zavislost).
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Dle ,Zasad pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni
dopraven“ zedne 8. 3. 2018 (&j. 20009/2018-SZDC-GR-06) je vZST Batelov
predpokladano vyuziti téchto uvolfiovacich rychlosti:

¢ nenulova uvolhovaci rychlost 20 km/h u odjezdovych navéstidel z hlavni stani¢ni
koleje ¢. 1, resp. 1a (s ohledem na rychlosti v pfedjizdnych kolejich ¢. 2 a 3,
tj. v potencialné ohrozenych vlakovych cestach pouze do 60 km/h v€etné);

e nulova uvoliovaci rychlost s moznosti vyuziti funkcionality VCP u odjezdovych
navéstidel z pfedjizdnych koleji €. 2, 3 a u cestovych navéstidel v kolejich &. 1, 1a

a 3.

Schéma stanice Batelov ve vyhledovém stavu je soucasti Prilohy ¢&. 1.

3.4.2.2. Zabezpecovaci zafizeni
3.4.2.2.1. Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

V ramci rekonstrukce stanice bude v ZST Batelov navrzeno nové staniéni
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo s JOP,
které bude po dokoné&eni stavby ovladano mistné vypravéim ZST Batelov a ve vyhledovém
stavu pak z CDP Praha. Vypravéi ZST Batelov bude po realizaci stavby souasné dalkové
ovladat prostfednictvim JOP také sousedni vyhybnu Spélov.

3.4.2.2.2. Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

V obou navazujicich tratovych usecich Horni Cerekev — Batelov a Batelov — Spélov
bude navrzeno nové tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, které
bude zavazano do SZZ sousednich dopraven.

3.4.3. Vyhybna Spélov — navrhovany stav

V navaznosti na modernizaci zabezpeCovaciho zafizeni bude vyhybna Spélov
po realizaci stavby nové dalkové ovladana prostfednictvi JOP vypravéim ZST Batelov
a nebude tedy obsazena vyprav&im ani jinym dopravnim zaméstnancem (personalni potieba
vypravéich v ZST Batelov a ve vyhybn& Spélov ve stavajicim a vyhledovém stavu je
uvedena v PFiloze ¢. 6). V cilovém stavu pak budou obé& dopravny (ZST Batelov a vyhybna
Spélov) dle Pokynu generalniho feditele SZDC PO-01/2019-GR ,Pracovisté pro délkové
fizeni* dalkové ovladany z CDP Praha.

3.4.3.1. Koleje a nastupisté

Ve vyhybné Spélov nejsou prfedpokladany zadné kolejové Upravy, naplni stavebnich
praci bude pouze rekonstrukce koleje €. 1 a sneseni stavajiciho sluzebniho nastupisté
u koleje €. 1.

Prehled koleji a nastupist ve vyhledovém stavu ve vyhybné Spélov uvadi nasledujici
Tabulka 9.
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Tabulka 9 Kolejisté vyhybny Spélov — vyhledovy stav

Kolej | Druh koleje é’;‘lzgcl'::] Rﬁ(ﬂ;ﬁ? Nastupisté/rampa
1 dopravni, 694* 75 ;
hlavni staniéni
3 dopravni, 707* 40 ;
predjizdna

* délka vymezena odjezdovymi navéstidly

Dopravni koleje €. 1 a 3 jsou s ohledem na charakter dopravny i ve vyhledovém stavu
urCeny k Fizeni sledu a poradi vlaki a k zajisténi pfipadného posunu v ramci technologie
prace vyhybny.

S ohledem na pravidelné kfizovani viakl linky R11 i osobnich vlakl linky Jihlava —
Pelhfimov (— Tabor) v sousedni ZST Kostelec u Jihlavy (dle vyhledového provozniho
konceptu) Ize predpokladat prekladani kfizovani téchto vlaki do vyhybny Spélov jiz
pfi drobnych odchylkach od pravidelného provozu (zpozdéni cca 10 minut).

EOV bude ve vyhybné Spélov navrzeno na vyhybkach €. 1 a 2.

Dle ,Zasad pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni
dopraven“ ze dne 8. 3. 2018 (&j. 20009/2018-SZDC-GR-06) je ve vyhybné& Spélov
predpokladano vyuziti téchto uvolfiovacich rychlosti:

¢ nenulova uvolhovaci rychlost 20 km/h u odjezdovych navéstidel z hlavni stanicni
koleje €. 1 (s ohledem na rychlost v pfedjizdné koleji €. 2, tj. v potencialné ohrozené
vlakové cesté pouze do 60 km/h v&etné);

e nulova uvoliovaci rychlost s moznosti vyuziti funkcionality VCP u odjezdovych
navéstidel z predjizdné koleje €. 2.

Schéma vyhybny Spélov ve vyhledovém stavu je soucasti Prilohy ¢. 1.

3.4.3.2. Zabezpecovaci zafizeni
3.4.3.2.1. Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

V ramci rekonstrukce vyhybny Spélov bude v této dopravné navrzeno nové stanicni
zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 tratové stavédlo elektronického typu
ovladané po dokoné&eni stavby dalkové prostfednictvim JOP z ZST Batelov a v cilovém stavu
ovladané dalkové z CDP Praha.

3.4.3.2.2. Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

Mezistani¢ni useky Batelov — Spélov a Spélov — Kostelec u Jihlavy budou v ramci
stavby nové zabezpeleny tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34
2620, které bude zavazano do SZZ sousednich dopraven.

3.4.4. Zelezniéni prejezdy — navrhovany stav

V ramci stavby je navrzeno zabezpeceni vSech stavajicich prejezdi zabezpeéenych
pouze vystraznymi kFizi novym PZS 3. kategorie dle CSN 342650 (tyka se prejezdd P6208
v km 66,197; P6209 v km 67,023; P6215 v km 72,587; P6217 vkm 74,530 a P6219 v km
75,158).
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Prejezdy zabezpeCené PZS budou vramci stavby upraveny v navaznosti
na vybudovani nového TZZ a DOZ (zapracovani do TZZ a DOZ, popf. vymeéna technologie
pfejezdu). Vyjimku tvofi prejezd P6213 vkm 70,393, ktery je vkolizi s navrhovanym
kolejovym feSenim ZST Batelov (spé&lovské zhlavi) a z tohoto diivodu je navrzen na zrudeni
v&etné vybudovani nové obsluzné komunikace.

Navrhované Upravy pfejezdl jsou pro prehlednost shrnuty v Priloze €. 5.

3.4.5. ZvySeni trat'ové rychlosti — navrhovany stav

V navaznosti na zabezpeceni/zruSeni zelezniCnich prejezdl zabezpecenych dosud
pouze vystraznymi kfiZi a na v minulosti provedené opravné prace OR budou v feSeném
useku v useku Horni Cerekev — Batelov — Spélov — Kostelec u Jihlavy vytvofeny podminky
pro zvySeni tratové rychlosti dle schvaleného smérodatného rychlostniho profilu pro usek
Veseli nad Luznici — Kostelec u Jihlavy (SZG Praha, 2014).

V ramci stavby tak bude v useku Horni Cerekev — Batelov — Spélov — Kostelec
u Jihlavy zvySena tratova rychlost pro rychlostni profil Vi (viz nasledujici

Tabulka 10), coz umozni zkratit jizdni doby vlak(i osobni dopravy v tomto useku
0 0,5 min.

Tabulka 10 Navrhované zvySeni tratove rychlosti

Staniceni Stavajici rychlost Navrhovana tratova
Vioo [km/h] rychlost Vig [km/h]
63,715 — 65,690 65 70
65,690 — 68,400 65 65
68,400 — 70,550 65 70
70,550 — 74,800 65 75
74,800 — 77,300 65 70

3.4.6. Zelezniéni zastavky — navrhovany stav
3.4.6.1. Stavajici Zzelezni¢ni zastavky

Zastavka Svabov vkm 66,180 tratovém uUseku Horni Cerekev — Batelov neni
pfedmétem stavby a zlstane zachovana ve stavajicim stavu. Délka nastupisté 150 m
vyhovuje stavajicimu i vyhledovému provoznimu konceptu, nebot zastavka bude
obsluhovana pouze vlaky regionalni dopravy.

Zastavka Dolni Cerekev v km 75,647 v tratovém uUseku Spélov — Kostelec u Jihlavy
bude v souladu se zadavacimi podminkami rekonstruovana do plné bezbariérovych
parametrll (vySka nastupistni hrany 550 mm nad TK, bezbariérovy pfistup) a upravena
v navaznosti na vyhledovy provozni koncept, ktery pocita se zastavovanim rychliku linky R11
na této zastavce. V ramci rekonstrukce této zastavky je tedy nutné prodlouzit nastupistni
hranu na délku 220 m stejné jako v ZST Batelov.
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3.4.6.2. Nové navrhovana zastavka Horni Cerekev mésto

V navaznosti na vyhodnoceni souasného stavu FeSené Zelezni¢ni infrastruktury,
vyhodnoceni dopravni obsluznosti v uzemi (viz kap. 2.1.6) a souvisejici pozadavky
na vyhledové parametry infrastruktury definované v kap. 3.4.1 je v tratovém useku Horni
Cerekev — Batelov cca v km 64,250 v blizkosti zelezni¢niho pfejezdu P6206 v km 64,310
v Havli¢kové ulici v Horni Cerekvi navrzena nova zelezni¢ni zastavka Horni Cerekev mésto
s délkou nastupisté 100 m urena pro vlaky regionalni dopravy. Umisténi nové Zelezni¢ni
zastavky Horni Cerekev mésto, stavajici ZST Horni Cerekev a autobusové zastavky Horni
Cerekev, nam. znazornuje pro ilustraci Obrazek 1.

Hlavnim davodem pro vybudovani této zastavky je zlepSeni dostupnosti zelezni¢ni
dopravy v podobé vyrazného zkraceni dochazkové vzdalenosti z nové navrzené Zelezni¢ni
zastavky do centra osidleni mésta Horni Cerekev.

Z pfepravniho hlediska je predpokladana distribuce pFepravniho proudu mezi
dalkovou a regionalni dopravu v feSeném useku v poméru 60 % dalkova doprava a 40 %
doprava regionalni, totéZ plati pro rozdéleni stavajiciho obratu cestujicich v ZST Horni
Cerekev mezi dalkovou a regionalni dopravu (rovnéz v pomeéru 60:40), ze kterého je pak
nasledné uren predpokladany obrat cestujicich na nové Zelezni¢ni zastavce Horni Cerekev
mésto.

S ohledem na charakter a rozmisténi osidleni mésta Horni Cerekev, umisténi stavajici
ZST Horni Cerekev a nové navrhované zastavky Horni Cerekev mésto je predpokladan
pfesun 80 % stavajiciho obratu cestujicich u regionalnich vlakG v ZST Horni Cerekev
do nové navrhované zastavky Horni Cerekev mésto, zbyvajicich 20 % zUstava i nadale
v ZST Horni Cerekev.

V souvislosti s vybudovanim nové zelezniéni zastavky Horni Cerekev mésto se
do ekonomického hodnoceni stavby promitd zkraceni dochazkové vzdalenosti, resp.
zlep$eni dostupnosti Zelezniéni dopravy, pro cestujici, ktefi dosud vyuzivali ZST Horni
Cerekev a po realizaci stavby se pfesunou na nové vybudovanou zastavku Horni Cerekev
mésto. Casova Uspora pro kazdou takovou cestu s vyuZitim nové Zelezniéni zastavky Horni
Cerekev mésto Cini v priméru 17 minut. Prodlouzeni cestovnich dob vlivem zastaveni vliaku
regionalni dopravy na nové ZelezniCni zastavce pro cestujici, ktefi budou pfes novou
zelezni¢ni zastavku pouze tranzitovat, je souasné kompenzovano navrzenym zvySenim
rychlosti v feSeném useku a do ekonomického hodnoceni se tedy nepromita. Na vlaky
dalkové dopravy nema vybudovani nové zelezni¢ni zastavky vliv, nebot’ tuto zastavku
nebudou obsluhovat.
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Pfilohy
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Priloha €. 2 — Modelové GVD
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Priloha C. 1

Schémata dopraven
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Priloha ¢. 2

Modelové GVD



ici GVD

avaj

4

St

1886

@ T D TR a o = e = w =
Wi 2  ©®= @& @ = & o« [ S 7 [ . - S ; |
e  © 4@ o P B @ 00 @ @ o o>
z .
> = 4
P
2 e B 2 g
" =
s £ 8 . o 81 . i
g = 3 i 2 a & & s 2 7 s =
& E s = - : 2 3
= E & = 3 5 9 8 nw -
= £ £ .4 m > 2 & £ = =
o i B ——
i X i

ey

TR B B R By TSy B

1

780

Ay

2

£

" o o
-
: ;
. i
g 0 =
2 - B o4 2 £
= i1 : i :s
E - - a 3 3 g E 2 3
= E - z = E 2 = =
£ : 2 3 & >3 4 & 4 £ EE
- - - -



Modelovy GVD
kratkodoby a strednédoby vyhled

Jindrichtv Hradec

J. Hradec-Skrvchov
J. Hradec-Kanclov

Rodvinov z.

JaroSov nad Nezarkou

Bedndrec z.

Vyh Kamenny Malikov

Bednarecek z.

Popelin

Pocdatky-Zirovnice

Horni Vilimec z.

Jihlavka

Horni Ves z.

Horni Cerekev
Hor. Cerekev mésto z.

Svébov z.

Batelov

Vyh Spélov

—————————

Dolni Cerekev z.

Kostelec u Jihlavy

Dvorce z.

Rantirov

Jihlava-Staré Hory z. 0 it & S Al R T S e e s
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Priloha ¢. 3

Stanovisko Ministerstva dopravy CR (0190)
k vyhledovému rozsahu dopravy



0190 - sekretariat ( Strejcova )

od: 0190 - sekretariat ( Strejcova )

Odeslano: pondéli 25. brezna 2019 11:43

Komu: ‘petr.capek@sagasta.cz’

Predmét: Vyhledovy rozsah dopravy v zst. Batelov (¢j. 41/2019-190-VD/2)
Vazeny pane Capku,

dne 14. biezna jsme obdrzeli Vas dopis ve véci stanoveni vyhledového rozsahu dopravy linky R11 Brno
— Jihlava — Ceské Budé&jovice — Plzen ve vztahu k trati ¢. 225 Veseli nad Luznici — Havlickiv Brod a
zelezni¢ni stanici Batelov. V souvislosti s Vasim dopisem uvadime nasledujici skutecnosti.

Tangencialni linka dalkové dopravy R11 vznikla spojenim dvou samostatnych linek dalkové dopravy
Plzen — Ceské Budgjovice a Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice. Diky své dlouhé trase je linka R11 schopna
zajistit pfimé spojeni étyt krajskych mést a urbanizaénich oblasti narodniho vyznamu Brna, Jihlavy, Ceskych
Bud¢jovic a Plzné, coz je hlavnim tkolem linky. V soucasné dobé¢ (GVD 2018/2019) je linka R11 vedena v
intervalu 120 minut v priib&hu ob&anského dne (tj. cca. od 06 do 22 hod) v relaci Brno — Jihlava — Ceské
Bud¢jovice — Plzen. Tento rozsah bude zachovan i v nésledujicich letech. Vyhledovy rozsah dalkové dopravy
linky R11 ptedpokladd Ministerstvo dopravy jako objednatel dalkové dopravy nasledujicim zplisobem:

Horizont 2025

Interval 120 minut v pritbé¢hu ob¢anského dne, kapacita soupravy 250 (v sezén€ az 400 osob), rychlost
min. 160 km/h, elektricka trakce, ukon¢ovani a zahajovani jizdy vlaki v Brng, poloha dle X:00 v Ceskych
Budgjovicich, piipadné ob&hové rozvazani linky v Ceskych Budg&jovicich (Ceské Bud&jovice — Plzeti, Ceské
Bud¢jovice — Brno) nebude mit dopad na konstrukei linky v tiseku Veseli nad Luznici — Jihlava, zastavovani
v Giseku Veseli nad Luznici — Jihlava: Veseli nad LuZnici, Kardasova Regice, Jindfichtiv Hradec, Pogatky-
Zirovnice, Horni Cerekev, Batelov, Dolni Cerekev, Kostelec u J ihlavy, Jihlava mésto, Jihlava.

Horizont 2040+

Interval 60 minut (v pfipad¢ vedeni linky R11 po VRT Brno — Jihlava), souprava 250 osob (v sezon¢
az 400 osob), rychlost dle pouzité infrastruktury, elektricka trakce, poloha bude vychdzet z uzlu X:00
v Ceskych Budé&jovicich. Koncepce zastavovani v iseku Veseli nad LuZnici — Jihlava dle horizontu 2025.
Pokud nebude realizovano vedeni po VRT lze ptedpokladat zachovani rozsahu dle horizontu 2025.

V souvislosti s konstrukci linky R11 1ze déle uvést, ze zakladnim stavebnim prvkem je dosazeni uzli
Plzeit a Ceské Budéjovice v poloze S:00 s ohledem na provazani téchto linek s ostatnimi linkami dalkové a
regiondlni dopravy. Z toho je odvozena soucasna poloha linky (GVD 2018/2019) v dal$ich stanicich. V useku
Ceské Budgjovice — Brno vychézeji kiizovéani do Zst. Kardasova Recice (L:00), Horni Cerekev (S:00), dale
po uvratovém prepfahu za hnaci vozidlo nezévislé trakce v Jihlavé se kfizovani provadi ve stanicich
Bransouze (L:00) a Kralice nad Oslavou (S:00).

Od zacatku platnosti jizdniho fadu 2018/2019 zavede Ministerstvo dopravy dlouhodobé sledovanou
zménu provozniho konceptu, kterd pfedpoklada posun kiizovani protismérnych spojt linky R11 ze stanice
Kardasova Recice do stanice Jindrichitv Hradec pti zachovani polohy v uzlu S:00 Ceské Budgjovice. S timto
souvisi 1 zména nasledujicich kiizovacich mist, kterych bude nov¢ linka R11 dosahovat ve stanicich Kostelec
u Jihlavy, Krahulov a Zastavka u Brna, ptip. na budoucim dvoukolejném useku mezi Zastdvkou u Brna a
Strelicemi od okamziku jeho realizace. Vzhledem k moznym provoznim nepravidelnostem by kiizovani a
soucasné zastavovani vlaki linky R11 méla umoznovat také zelezni¢ni stanice Batelov.

Vazeny pane Capku, véfime, Ze informace uvedené v tomto dopise prisp&ji k Gsp&snému dokonéeni
zameru projektu pro stavbu ,,Rekonstrukce zst. Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov*.

S pozdravem



v.z. Ing. FrantiSek Vichta
zastupce reditele odboru
JUDr. Ondiej Michalcik
feditel

Odbor verejné dopravy



Priloha C. 4

Modelové jizdni rady pro kratkodoby
a stfednédoby horizont dle pozadavkd
a podklad( Kraje Vysodina



. ] Téb.
2244225 Jiniava - Homi Cerekev - m

stav 15. 1. 2019

Pokracovani ¢asti viakl linky R11 smér Plzeri neni rozliSovano.

viak Os Os Os R Os Os R Os R Os R Os R Os R Os R Os R Os Os Os
18400 18402 18420 656| 18404| 18440 654| 18406 668| 18408 666| 18410 664| 18412 662| 18414 660| 18416 652 8355| 28311 8359
km 80)
z Dobronin Brno hl. Brno hl. (Dobronin| Brno hl. Brno hl. Brno hl. Havlickhy,
n. n. n. n. n. Brod
0,0|Jihlava 81] 542([E 6.33 6.37 7.42|@E 8.37 942 10.37| 11.42(% 12.37| 1342 14.37| 1542| 16.37| 17.42| 1837 19.42|@E 20.37| 22.32
1,8 Jihlava mésto E o (_ 545/ ( 6.37|( 6.40 745 ( 8.40 9.45| 10.40| 11.45|( 12.40| 13.45| 14.40| 1545 16.40| 17.45| 18.40| 19.45|( 20.40| 22.35
1,8 Jihlava mésto 32} 5.46 6.37 6.42 7.46 8.42 9.46| 1042| 11.46|( 1242| 1346 1442| 1546| 16.42| 17.46| 1842 19.46|( 20.42| 2235
3,4 | Jihlava-Staré Hory 6.40 6.44 8.44 10.44 12.44 14.44 16.44 18.44 20.44 22.38
7,9 | Rantifov 6.45 6.50 8.50 10.50 12.50 14.50 16.50 18.50 20.50 2243
11,0 |Dvorce 6.54 8.54 10.54 12.54 14.54 16.54 18.54 22.47
14,8 | Kostelec u Jihlavy B o 5.59 6.59 7.59 8.59 9.59| 10.59| 11.59|( 12.59| 13,69 14.59| 1559| 16.59| 17.69| 18.59| 19.59 22.52
14,8 | Kostelec u Jihlavy 6.00 7.00 8.00 9.00/ 10.00| 11.00| 12.00|( 13.00, 14.00| 15.00{ 16.00( 17.00| 18.00| 19.00| 20.00 | 2255 2255
17,3 | DolIni Cerekev 6.03 6.55 7.04 8.03 9.04| 10.03| 11.04| 12.03|( 13.04| 14.03| 15.04| 16.03| 17.04| 18.03| 19.04| 20.03| ( 21.00 22.58
23,2 |Batelov .. | 5.02 6.10 7.02 711 8.10 9.1 10.10 11.11 12.10 13.11 14.10 15.11 18.10 17.11 18.10 19.11 20.10 21.09 23.06
26,8 | Svabov 5.06 | 7.06 7.16 | 9.16 | 11.16 | 13.16 | 15.16 | 17.16 | 19.16 | 21.13 23.11
29,7 |Hornf Cerekev [¢] 5.11 6.18 7.11 7.20 8.18 9.20 10.18| ¢ 11.20 12.18 13.20 14.18| 0 15.20 16.18 17.20 18.18 19.20 20.18 M 21.18 23.15
29,7 |Hom( Cerekev 6.18 8.18 10.18 12.18 14.18 16.18 18.18 20.18
32,2|Horni Ves
37,1|Jihlavka
41,1 |Horni Vilimec¢
45,1| Pog4tky-Zirovnice o 6.34 8.34 10.34 12.34 14.34 16.34 18.34 20.34
29,7 |Hom( Cerekev 5.11 7.1 7.21 9.21 0 11.21 13.21 0 15.21 17.21 19.21
32,3 |Hfibéci 5.15 7.15 7.25 9.25 11.25 13.25 15.24 17.24 19.25
36,1 |Nova Bukova 5.20 7.19 7.29 9.29 11.29 13.29 15.29 17.29 19.29
38,1|Dobra Voda u Pelhfimova 5.23 7.23 7.33 9.33 11.33 13.33 15.33 17.33 19.33
41,3 | ZajiCkov 5.27 7.27 7.37 9.37 11.37 13.37 15.37 17.37 19.37
44,8 | Rynarec 5.31 7.31 7.41 9.41 11.41 13.41 15.41 17.41 19.41
47.7| Pelhi [¢] .. |® 535 .. |[B 735 7.45 9.45 11.45 13.46 15.45 17.45 19.45
f|Fefhnimov R 346| 546| 631 7.46 9.46 11.46 13.46 15.46 17.46 19.46
54,6 | Viasenice 3.54 5.54 6.39 7.54 9.54 11.54 13.54 15.54 17.54 19.54
58,3 |Nova Cerekev 4.00 6.00 6.44 8.00 10.00 12.00 13.59 16.00 18.00 20.00
61,7 |Leskovice 4.05 6.05 6.49 8.05 B 10.05 12.05 R 14.04 16.05 18.05 20.05
68,6 | Pacov 413 6.13 6.57 8.13 10.13 12.13 14.13 16.13 18.13 20.13
73,0 | Simpach 418 6.18 7.02 8.18 10.18 12.18 14.18 16.18 18.18 20.18
75.0| Obratari o 4.22 6.22 7.06 8.22 10.22 12.22 14.21 16.22 18.22 20.22
’ ra 4.22 6.22 7.06 8.22 10.22 12.22 14.21 16.22 18.22 20.22
81,9 |Pofin 4.30 6.30 7.14 8.30 10.30 12.30 14.29 16.30 18.30 20.30
87,1|Chynov 4.36 6.36 7.22 8.36 10.36 12.36 14.36 16.36 18.36 20.36
90,5 | Dobronice u Chynova 4.40 6.40 7.26 8.40 10.40 12.40 14.40 16.40 18.40 20.40
93,1 |Smyslov 4.44 6.44 7.30 8.44 10.44 12.44 14.44 16.44 18.44 20.44
96,6 | Tabor-Mésice 4.49 6.49 7.35 8.49 10.49 12.49 14.49 16.49 18.49 20.49
99,1 | Tébor o|® 452 6.52 7.38 8.52 10.52 12.52 14.52 16.52 18.52 20.52
do Ceské Ceské Ceské Ceské Ceské Ceské Ceské Ceské Tele
udéjovici Budé&jovici udéjovici Budé&jovici udéjovici Budé&jovici udéjovici Budé&jovici

0 = v obdobi B nutno prestoupit

% = jede v pracovni dny

= jede ve dnech $kolniho vyucovani

P8 = jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky

= jede v pracovni dny a v sobotu

B = jede v pracovni dny, nedéli a statem uznané svatky

= jede v sobotu, nedéli, stattem uznané svatky a v pracovni dny o 8kolnich prizdninach
B = pFimy viz

= viz trat 239

BR = viz trat 227



Tabor . ;
224+225 “Potatky-Zirovnice Horni Cerekev - Jihlava stav 15.1. 2019

Pokracovani ¢asti viakl linky R11 smér Plzeri neni rozliSovano.

viak Os R Os Os R Os R Os R Os R Os R Os Os R Os R Os Os Os
8350 651 18401 8352 653| 18403 661| 18405 663| 18407 665| 18409 667| 18421| 18411 669| 18413 655| 18415 28310| 18417
km
z Ceské Ceské Ceské Ceské Ceské Ceské Ceské Ceské Slavonice]
udéjovic| udéjovic Budéjovic udéjovic Budéjovic udéjovic udéjovicf udéjovic|
0,0 | Tabor .. |® 5.05 7.05 9.05 11.05 13.05 .. |8 14.19 15.05 17.05 19.05 21.05
2,4 | Tabor-Mésice 5.09 7.09 9.09 11.09 13.09 14.23 15.09 17.09 19.09 21.09
6,0 | Smyslov 5.13 7.13 9.13 11.13 13.13 14.27 15.13 17.13 19.13 2113
8,5| Dobronice u Chynova 5.17 7.7 9.17 11.17 13.17 14.31 15.17 17.17 19.17 2117
11,9 Chynov 5.22 7.22 9.22 11.22 13.22 14.37 15.22 17.22 19.22 21.22
17,2|Potin 5.28 7.28 9.28 11.28 13.28 14.43 15.28 17.28 19.28 21.28
24 1| Obratar o 5.36 7.36 9.36 11.36 13.36 14.52 15.36 17.36 19.36 21.36
! 5.36 7.36 9.36 11.36 13.36 14.52 15.36 17.36 19.36 21.36
26,1|Simpach 5.39 7.40 9.40 11.40 13.40 14.55 15.40 17.40 19.40 21.39
30,5|Pacov 5.45 7.45 .. |E 945 11.45 .. |% 13.45 15.01 15.45 17.45 19.45 21.45
37,4 |Leskovice 5.54 7.54 9.54 11.54 13.54 15.09 15.54 17.54 19.54 21.54
40,8|Nova Cerekev 6.00 8.00 10.00 12.00 14.00 15.14 16.00 18.00 20.00 21.59
44,5|Vlasenice 6.04 8.04 10.04 12.04 14.04 15.18 16.04 18.04 20.04 22.03
51.3| Pelhfimov o 6.12 8.12 10.12 12.12 14.12 .. |[B 15.26 16.12 18.12 20.12 22.11
’ © o 6.13 8.13 10.13 1213 14.13 16.13 18.13 20.22
54,3 |Rynarec 6.17 8.17 10.17 1217 14.17 16.17 18.17 20.26
57,8 | Zajickov 6.22 8.22 10.22 12.22 14.22 16.22 18.22 20.31
61,0 | Dobra Voda u Pelhfimova 6.27 8.27 10.27 12.27 14.27 16.27 18.27 20.36
63,0 | Nova Bukova 6.30 8.30 10.30 12.30 14.30 16.30 18.30 20.39
66,8 | Hfibéci 6.35 8.35 10.35 12.35 14.35 16.35 18.35 20.44
69,4 |Hornf Cerekev [¢] .. |® 6.39 8.39 10.39 .. |0 12.39 14.39 16.39 18.39 20.48
53,9 Po&étky-Zirovnice 5.24 7.24 9.24 11.24 13.24 15.24 17.24 19.24
58,0| Horni Vilime¢
62,0 | Jihlavka
66,9 | Horni Ves
69,4 | Homi Cerekev o 5.40 740 9.40 11.40 13.40 15.40 17.40 19.40
69,4 |Horni Cerekev 4.40 541|@ 6.40 6.42 7.41 8.40 9.41| ( 1040 11410 12.40| 1341|( 14.40| 1541 16.40| 17.41| 1840 19.41| 2048
72,3|Svabov 4.44 | 6.44 6.46 | 8.44 | 10.44 | 12.44 | 14.44 | 16.44 | 18.44 | 20.52
75,8 | Batelov 4.48 5.48 6.48 6.50 7.48 8.48 9.48 10.48 11.48 12.48 13.48 14.48 15.48 16.48 17.48 18.48 19.48 20.57
81,8 | Dolni Cerekev 4.55 5.56 6.55 7.01 7.56 8.55 9.65| ( 10.55 11.56 12.55| 13.65| ( 14.55 15.56 16.55 17.55 18.55| 19.55| 21.08
84,2 | Kostelec u Jihlavy o | 5.59 6.59 | 7.59 8.59 9.59| ( 10.59 11.59 12.59 13.59| ( 14.59 15.59 16.59 17.59 1859 19.59| 21.11 21.11
84,2 |Kostelec u Jihlavy 32} | 6.01 7.00 | 8.01 9.00 10.01 11.00 12.01 13.00 14.01 15.00 16.01 17.00 18.01 19.00( 20.01 21.14
88,1 |Dvorce 5.03 7.05 7.08 9.05 11.05 13.05 15.05 17.05 19.05
91,2 | Rantifov 5.07 7.09 712 9.09 11.09 13.09 15.09 17.09 19.09 21.21
95,7 | Jihlava-Staré Hory 5.12 7.15 7.18 9.15 11.15 13.15 15.15 17.15 19.15 21.27
97,2 | Jihlava mésto B o 5.15 6.14 717 7.20 8.14 9.17 10.14 11.17 12.14 13.17 14.14 15.17 16.14 17.17 18.14 19.17 20.14 21.29
97,2|Jihlava mésto 81} 516]( 6.5/ ( 7.18[/( 7.20 8.15 9.18 10.15] ( 11.18 12.156 13.18 14.15| ( 15.18 16.15 17.18 18.15 19.18| 20.15 21.30
99,1 |Jihlava H o 5.19 6.18/@ 7.21 7.24 8.18 9.21 10.18 A5 11.21 12.18 13.21 14.18|R 15.21 16.18 17.21 18.18 19.21 20.18 21.33
do |Dobronin| Brno hl. Brno hl. Brno hl. (Dobronin| Brno hl. Brno hl. Brno hl. Havlickay,
n. n. n. n. n. n. Brod

0 = v obdobi B nutno prestoupit

% = jede v pracovni dny

= jede ve dnech $kolniho vyucovani

P8 = jede v sobotu, nedéli a statem uznané svatky

= jede v pracovni dny a v sobotu

B = jede v sobotu a v pracovni dny v obdobi $kolnich prazdnin



Priloha ¢. 5

Zelezniéni prejezdy



Mezistanicni usek Horni Cerekev — Batelov

. .| Poloha | Kategorie | .o p27 | TypPzZ Ve Ve
Oznaceni (druh) s , PR a
[km] . stavajici | navrhovany | stavajici | navrhovana
komunikace
P6206 64,310 | silnice II/112 P(ZPSZ;_SKN)I PZS 3ZBI 70 km/h 80 km/h
P6208 | 66,197 | Ucelova wystraine | o g aopy 80 km/h
komunikace krize
P6209 | 67,023 |  Ucelova | vystraing | poq aopy 80 km/h
komunikace krize
Ucelova PZS 3SBI A
P6210 68,677 komunikace | (PZZ-RE) stavajici 80 km/h 80 km/h
ZST Batelov
Kategorie
. . | Poloha Typ PZz Typ PZz Vi Vi
Oznaceni (druh) s , PR a
[km] . stavajici | navrhovany | stavajici | navrhovana
komunikace
silnice PZS 3ZBI o er s
P6211 69,222 111/13424 (PZZ-K) stavajici 80 km/h 80 km/h
prechod pro | PZS 3ZBI L er s
P6212 69,398 D& (PZZ-K) stavajici 80 km/h 80 km/h
Ucelova PZS 3SBI .
P6213 70,393 komunikace | (PZZ-RE) zrusen 80 km/h
Mezistanicni usek Batelov — Spélov
K .
. . | Poloha ategorie Typ PZz Typ PZz Vi Vi
Oznaceni (druh) s , PR a
[km] . stavajici | navrhovany | stavajici | navrhovana
komunikace
Ucelova PZS 3SBI A
P6214 70,735 komunikace | (PZZ-RE) stavajici 80 km/h 80 km/h
silnice vystrazné
P6215 72,587 111/0394 Kiive PZS 3ZBI 80 km/h




Vyhybna Spélov

Kategorie

Oznaceni AR (druh) Ty’p P%Z, Typ PZZ , p i o A .
[km] . stavajici | navrhovany | stavajici | navrhovana
komunikace
P6217 | 74,530 | Ucelova jvystrainé | oo g 5opy 80 km/h
komunikace krize
Mezistanicni usek Spélov — Kostelec u Jihlavy
K .
. . | Poloha ategorie Typ PZz Typ PZz Vi Vi
Oznaceni (druh) s , PR a
[km] . stavajici | navrhovany | stavajici | navrhovana
komunikace
P6219 | 75,158 | Ucelova vystrazne | oo 5oy 80 km/h
komunikace krize
mistni PZS 3SBI
P6220 75,666 komunikace | (AZD 71) PZS 3ZBI 65 km/h 80 km/h
silnice PZS 3SBI
P62 v
6221 75,967 111/0394 (AZD 71) PZS 3ZBI 65 km/h 80 km/h
P6223 76,494 | silnice 11/639 PZS 32Bl PZS 3ZBI 65 km/h 80 km/h

(PZZ-EA)




Priloha €. 6

Personalni obsazeni dopraven



Dopravni

Stavajici stav

Navrhovany stav

zaméstnanec
ZST Batelov
vypravci 5,451 5,451
vyhybna Spélov
vypravci 5,451 0,000
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