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0 SEDME DILCi ODEVZDANI

Predmétem tohoto dil¢iho pInéni studie je rozsifeni konceptu odevzdani studie o hodnotici ¢asti (pfepravni
progndéza, ekonomické vyhodnoceni).

Piehled projektovych variant Varianty
projektové, sledované:

* Alena -V Useku Veseli nad LuZnici - J. Hradec modernizace trati pro zajisténi (mimo mista zastaveni
rychlik() tratové rychlosti 100 km/h ve stavajicim koridoru, bez Uprav koncepce sité. Modernizace
Zst. JindfichUv Hradec se zachovanim splitky (zvyseni rychlosti na 70-80 km/h) a zfizenim zast. Dolni
Skrychov. Lokalni prelozka traté v okoli Zst. Kostelec u Jihlavy spolu se zfizenim Kostelecké spojky
smér Trest. Optimalizace a elektrizace traté Kostelec - Tel¢ (zfizeni vyh. Masna a Zst. Salavice), dale
smér Slavonice bez Uprav mimo dokonceni rekonstrukce traté. Zfizeni nové zast Dvorce obec a Zst.
Dvorce, zdvoukolejnéni Useku lJihlava-Staré Hory - Jihlava mésto. Navriena je Uprava podoby
rekonstrukce Zst. Jihlava mésto.

e Zora - Varianta s vys$im rozsahem prelozek, obvykle pro tratovou rychlost cca 160 km/h,
koncentrovanych prednostné do vice zatizenych krajnich Usek( traté. V Useku Veseli nad LuZnici
zastavka - Jindfichdv Hradec nahrada stavajici zeleznice novostavbou, mijejici Zst. Kardasova Recice
(ndvrh nové v poloze soubéziné se silnicnim obchvatem) s doplnénim vyhyben pro Fizeni sledu vlaki
a zaUsténim také do #st. Veseli nad Luznici (jizni zhlavi). Caste¢né dvoukolejné usporadani. Reseni zst
Jindfichlv Hradec shodné s var. Alena. V Useku Kanclov - JaroSov nad Nezarkou a pred Zst. Popelin
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malé pFeloiky pro dosazeni rychlosti 100 km/h, Gpravy Zst. Popelin a Pogatky-Zirovnice. Re$eni Useku
Spélov - lJihlava-Staré Hory prelozkou mimo Zst. Rantifov, véetné Kostelecké spojky smér Trest.
Elektrizace celé traté Slavonice - Kostelec u Jihlavy, modernizace Useku Hodice - Tel¢ az na 160 km/h,
zfizeni zst. Salavice. Usek Jihlava-Staré Hory - Jihlava mésto shodné s var. Alena.

* Alternativa Zst. J. Hradec - Spociva v nahradé splitkové koleje oddélenim uzkokolejné traté do
samostatné stopy s mimouroviiovym pFekro¢enim traté SZDC v prostoru odb. Dolni Skrychov.

* Alternativa zst. Jihlava mésto - NavrZena pouze ideové (schéma) pro pripad preference mensiho
rozsahu zmén v pfipravované navazujici stavbé, provozné méné vyhodna.
Ve vykresové ¢dsti jsou vysledné varianty oznacovdny na 2. ¢iselné pozici 20 (BP), 21 (Alena) a 22 (Zora).

Varianty projektové, nesledované:

+  Zora plus - Vyhledové vhodné rozsiteni var. Zora o prelozku traté Po&atky-Zirovnice (Stojéin) - Horni
Ves. V ramci této studie se nepodafilo obhajit ekonomickou efektivitu také tohoto diléiho zaméru, z
vysledné var. Zora tak musel byt vyrazen.

*  Ostatni - viz seSit A.3-OdloZené varianty.

1 ZADANI| POSUZOVANYCH VARIANT

Nasledujici kapitola podava prehled o pozadavcich na jednotlivé varianty tak, jak vyplyvaji z plivodniho zadani
studie. Toto zadani bylo zpracovatelem v dalsich ¢astich dokumentace chapano jako soubor rliznych opatreni,
jejichZ realizace se pozaduje provéfit, a bylo dale rozpracovano v jednotlivé varianty projektové. Postupnym
provérovanim jejich realizovatelnosti (technické ¢i ekonomické) pak doslo v pribéhu zpracovani k postupné
nahradé variantami dle kap. 0, jiz sjednocenymi pro celou trat (resp. obé fesené traté).

VARIANTA 0 — STAV BEZ PROJEKTU

+  konzervace sou¢asného technického stavu trati formou bé7né udriby a oprav ze strany pfisluinych OR,
tj. zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu provoznich parametri trati za poufZiti
standardnich metod udrzby a oprav popft. také realizace tzv. ,obnovovacich investic” v pfipadech, kdy je
nutna nahrada dozZitého zatizeni (zab. zar., umélé stavby, TNS apod)

*  postupné dosazeni vyhledového rychlostniho profilu ,,Markéta“” na vétsiné Usekd traté v ramci zavadéni
rychlostnich profil pro vyssi nedostatek prevyseni, coby disledek nutné vymény Zelezni¢niho svrsku v
jednotlivych Usecich, kde k ni z dlivodu udrzZeni provozuschopnosti dojde

¢ provozni koncept bude uvazovat s novymi vozidly a s vyuzitim maximalni tratové rychlosti

VARIANTA 1 — REKONSTRUKCE ZST JINDRICHUV HRADEC PRI ZACHOVANI STAVAJICi PODOBY SPLITKY
SZDC/JHMD

¢ vybudovani nového SZZ (vCetné vazby na kolejisté JHMD)
*  vybudovani novych nastupist s hranou ve vysce 550 mm nad TK véetné zajisténi bezbariérového pfistupu
na tato nastupisté

* nezbytné kolejové Upravy stanice vyvolané vybudovanim nového SZZ a zajisténim odpovidajiciho
pfistupu na nastupisté, véetné prelozky jihlavského zhlavi do prostoru stdvajicich koleji ¢. 201, 202 a 203,
tzv. , kontejnerovy termindl”, prodlouZeni uzitecnych délek SK, které umozni pravé prelozenijihlavského
zhlavi do stopy stdvajicich koleji €. 201, 202 a 203

+  odstranéni rychlostniho propadu na 40 km/h pres ZST Jindfich(v Hradec

*  soucasti varianty bude také rekonstrukce Useku Jindfichliv Hradec — byvald odb. Kanclov pfi zachovani
splitky SZDC/JHMD, ale s odstranénim rychlostniho propadu na 40 km/h v tomto Useku

*  TteSeninavaznosti na pfednadrazni prostor ve vztahu k poZzadavkiim mésta a Jihoceského kraje (prestupni
terminal, parkovisté P+R atd.)
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provéfeni moznosti protazeni podchodu pod celym kolejistém stanice s ndvaznym vybudovanim
pfistupové cesty a lavky ptes Nezarku do mistni ¢asti Radounka-Kopecek (pouze technické reseni,
investi¢né by se jednalo o akci mésta)

provéfit vybudovani nové zastavky Dolni Skrychov
vybudovani nové pristupové cesty do prostoru tratového okrsku a stavba garaze pro MUV, vietné
vyfeSeni otazky pfistupu do budov na severni strané kolejisté

presun nakladového obvodu do prostoru stavajicich koleji ¢. 201, 202 a 203 (,,kontejnerovy terminal®),
vCetné vyreSeni otdzky pfistupové cesty do této lokality

z hlediska modelu GVD je predpokladano kfizovani rychlik( linky R11 v L:00 v Jindfichové Hradci a v S:00
v Kostelci u Jihlavy, ve vztahu k pfipravované zméné modelu dopravni obsluhy Kraje Vysocina je sou¢asné
pozadovdno nové zastaveni linky R11 v Batelové a v Dolni Cerekvi; pro dosazeni vétsi stability GVD pfi
Upravé zastavovaci politiky linky R11 tak budou soucasné provéreny a navrzeny dalsi drobné Gpravy
infrastruktury umoznujici zvyseni rychlosti v Useku lJindfichGv Hradec — Kostelec u Jihlavy napf.: o
odstranéni rychlostniho propadu na 50 km/h v prostoru zastavky Horni Ves

o rekonstrukce cerekevského zhlavi ZST Batelov (event. celé stanice Batelov, véetné& vytvoreni
podminek pro vybudovani pfestupniho terminalu vlak-bus) o rekonstrukce nastupisté na zastavce
Dolni Cerekev

o zvyseni rychlosti v Useku Horni Ves — Horni Cerekev — Batelov — Spélov dle SRP (provéfit, zdali
nebudou pro dosazeni cilového SRP nutné dil¢i upravy GPK)

o provéreni dalSiho zvySeni rychlosti, véetné Uprav GPK pro dosazZeni cilového rychlostniho profilu dle
SRP o doplnéni PZZ na vybranych prejezdech zejména s ohledem na potiebné zvysSeni rychlosti,

pripadné Uprava nevyhovujicich délek ovladacich usekl jiz existujicich PZZ, u pfejezd(l s minimalnim

dopravnim momentem bude naopak provérena moznost jejich zruseni

vybudovéni nového SZZ ve vyhybné Spélov, pfipadné v ZST Batelov a navazujicich TZZ, v¢. DOZ s

ovladanim z Batelova, ptipadné z Horni Cerekve

s ohledem na poZadavky dopravni technologie provéfit doplnéni EPZ v ZST Horni Cerekev

v pripadé, Zze nedojde k Upravé, resp. rozsifeni zastavovaci politiky linky R11, je nutné s ohledem na
navrhované kraceni jizdnich dob a mozné riziko zbytecnych prostojll pfi kfizovani linky R11 v Jindfichové
Hradci i Kostelci u Jihlavy provéfit moZznou Upravu kfizovaciho schématu linky R11, véetné vSech dopad
do modell GVD na souvisejicich tratich

VARIANTA 2 — REKONSTRUKCE ZST JINDRICHUV HRADEC VCETNE RESENi ROZPLETU KOLEJOVE SPLITKY
SZDC/JHMD V USEKU JINDRICHUV HRADEC — BYVALA ODB. KANCLOV

pozadavky na fe$eni samotného obvodu ZST JindfichGv Hradec, diléi Gpravy v seku Jindfichdv Hradec —
Kostelec u Jihlavy i poZadavky na dopravni technologii a modelové GVD vychdzi z varianty 1

varianta je dale rozsifena o ndvrh fedeni rozpletu kolejové splitky SZDC/JHMD v useku Jindfichdv Hradec
— byvald odb. Kanclov s Uroviiovym ktiZzenim trati Veseli n. L. — Jihlava a J. Hradec — Obratan

odstranéni propadu rychlosti v prostoru splitky SZDC/JHMD

samostatné bude navriena podvarianta s mimouroviiovym rozpletem stavajici kolejové splitky
SZDC/JHMD (varianta 2m) a samostatné budou vy¢&isleny naklady a zpracovano ekonomické hodnoceni
pro tuto variantu

VARIANTA 3 — OPTIMALIZACE VESELI N. LUZNICi (MIMO) — JINDRICHUV HRADEC (MIMO)

vybudovéni nového SZZ ve stanicich Dofiov a Karda$ova Reéice a ve vyhybné Velky Ratmirov a
souvisejicich TZZ v Useku Veseli n. L. — J. Hradec (vyjma TZZ Veseli nad LuZnici — Donov, které bylo
vybudovéno v rdmci modernizace ZST Veseli nad LuZnici) véetné Fizeni prostiednictvim DOZ; do doby
predani na CDP Praha z J. Hradce — vazba na JHMD

nezbytné kolejové Upravy stanic vyvolané vybudovanim nového SZZ a zajisténim odpovidajiciho pfistupu
na nastupisté
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«  vybudovani novych nastupidt s hranou ve vy$ce 550 mm nad TK v ZST Kardasova Recice a na zastavce
Débolin, kterd bude soucasné presunuta blize centru obce (cca 700 m ve sméru staniceni k prejezdu v
km 23,356), na zastavkach Ripec a Mnich jsou jiz nastupisté s vygkou hrany 550 mm nad TK vybudovéna

e v ramci navrhu rekonstrukce ZST Dorov bude provéfeno prevedeni stanice na vyhybnu, tzn. zru$eni
dopravny pro ndstup a vystup cestujicich; v pfipadé nesouhlasu s timto feSenim bude navrZeno
nastupisté na veselském zahlavi stanice

*  rekonstrukce tratovych uUsek( pro rychlost do 100 km/h; v ramci maximalizace tratové rychlosti a
zajisténi plynulého pribéhu rychlostniho profilu Ize navrhnout i lokalni pfelozky zejména v Useku Veseli
nad LuZnici — Dofiov — Karda3ova Retice

*  navrh rekonstrukce tratovych uUsek( bude koordinovan s jiz realizovanymi investi¢nimi akcemi a
opravnymi pracemi OR Plzef

e odstranéni rychlostnich propadi na vybranych prejezdech (stavba, pfripadné Uprava PZZ), v¢. projednani
moznosti zruseni vybranych prejezd(i s minimalnim dopravnim momentem

*  provérfeni stavu TV, véetné ndvrhu jeho pfipadné rekonstrukce

«  cilem této varianty je predeviim dalsi zkraceni jizdnich dob v relaci (Ceské Budé&jovice —) Veseli nad
Luznici — JindFichv Hradec a stabilizace uzlu Ceské Budé&jovice pro délkovou linku R11 i bez pfipadného
vybudovani nové trati v Gseku Nemanice | — Sevétin a pfi zachovani pozadovaného k¥izovani linky R11 v
ZST Jindfichiiv Hradec, modelové GVD tak budou reflektovat predev$im zkraceni jizdnich dob v tseku
Veseli nad Luznici — JindfichQiv Hradec, poZadavky na GVD v Useku JindfichQiv Hradec — Jihlava vychazeji
z varianty 1 (nutno provéfit, zdali i bez rekonstrukce ZST J. Hradec a dil¢ich Gprav v Useku J. Hradec —
Kostelec u Jihlavy bude mozZné dosahnout pozadavku dle varianty 1, nebo je bude nutné redukovat)

VARIANTA 4 - SJD JINDRICHUV HRADEC - JIHLAVA (MESTO) 60 MINUT

e cilem této varianty je najit feseni, které umozni dosahnout u vlak( linky R11 systémovou jizdni dobu 60
minut alespon v Useku JindfichGv Hradec — Jihlava mésto bez nutnosti liniové rekonstrukce celého Useku

«  diléi zvy3eni rychlosti v Usecich rekonstruovanych v rdmci investi¢nich akci a opravnych praci OR Plzeri a
Brno

e  provéreni prelozZek trati pro rychlost do 100 km/h zejména v Useku Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy —
Jihlava

e dilci stavba DOZ v prostoru prelozZek, ale s minimalizaci kolejovych zasah( do stanic

e odstranénirychlostnich propadl na vybranych prejezdech (stavba PZZ), pfipadné Uprava nevyhovujicich
délek ovladacich usek( jiz existujicich PZZ, v€. projednani moZnosti zruseni vybranych prejezdl s
minimalnim dopravnim momentem

*  modelové GVD budou vychézet z pfedpokladu k¥izovéni linky R11 v ZST JindfichGv Hradec (pFipadnd
zména mista kfiZovani je mozna v ndvaznosti na prlibézné vysledky této varianty)

VARIANTA 5 — KOSTELECKA SPOJKA

e predmétem této varianty je navrh kolejového propojeni trati Slavonice — Kostelec u Jihlavy a Veseli nad
Luznici — Jihlava v prostoru ZST Kostelec u Jihlavy z diivodu zajisténi provozu pfimych vlak{ (Slavonice -)
Tel¢ — Jihlava bez nutnosti ,Uvratové jizdy” pres ZST Kostelec u Jihlavy (pozadavek Kraje Vysocina)
provéreni stavby nové zastavky Kostelec u Jihlavy mésto v prostoru navrhované spojky z divodu zajisténi
snazsiho pristup do obce

*  predpoklad redukce autobusové dopravy na rameni Tel¢ — Jihlava

*  modelové GVD budou vychdazet z pozadavku na kfizovani linky R11 v ZST Jindfichiiv Hradec

*  budou provéreny a pripadné navrieny nutné Upravy na trati Slavonice — Tel¢ — Kostelec u lJihlavy
vyvolané zménou provozniho konceptu v ndvaznosti na stavbu , kostelecké spojky”

Projektant, popf. zadavatel mGze v prlbéhu zpracovani TES na zakladé jejich prabéznych vysledk( navrhnout

i jinou variantu, popt. kombinaci vyse navrZenych variant (mj. z dlivodu zajisténi ekonomické efektivity).
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Pozn.: Skladba variant byla beéhem zpracovdni postupné upravovdna, bliZe viz ¢dst A.3-OdloZené varianty.

2 POPIS STAVAJICIHO STAVU

2.1 Obecné informace o trati

Re$ena Zelezni¢ni trat Veseli nad Luznici — Jihlava (ozna&eni tle TTP 701A, oznadeni dle KJR 225) je celostatni
jednokolejnd, elektrizovana jednofazovou stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz, délky 92,937 km. Nejvyssi tratova
rychlost je 75 km/h, tfida zatiZzeni D4 (22,5 t/ndpr, 8 t/bm), normativ délky nakladniho vlaku je 527 m,
normativ délky osobniho vlaku dalkové dopravy je 145 m, pro zastavkové osobni vlaky plati normativ délky
92 m, rozhodny sklon na této trati je 14 %o v obou smérech. Ve vétsiné Usekl traté se vyskytuji smérové
oblouky o poloméru mensim nez 250 metrd, coZz omezuje moznosti zvySovani tratové rychlosti pripadnym
nasazenim souprav s aktivnim naklapénim pfi zachovani osy koleje.

2.2 Zakladni parametry trati Veseli n. L. — Jihlava

ZafFazeni v siti SZDC celostatni draha
Kategorizace dle TSI P5/F3

Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T Ne

Oznadeni trati dle TTP 701A

Oznaceni trati dle KIR 225

Délka trati 92,952 km
Pocet tratovych koleji 1

Trakce 25 kV 50 Hz
Tratové zabezpecdovaci zatizeni 2. a 3. kategorie
Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy 650 m
Normativ délky ndkladniho vlaku 538 m
Normativ délky osobniho vlaku délkové dopravy | 145 m

Normativ délky osobniho vlaku zastavkového 80m

Nejvétsi tratova rychlost 60 — 70 km/h
Z3abrzdna vzdalenost 700 m
Rozhodny sklon ve sméru Veseli n. L. —Jihlava 14 %o

Rozhodny sklon ve sméru Jihlava — Veseli n. L. 14 %o

Tfida zatizeni D4 (22,5 t/népr.; 8 t/bm)

2.3 Prehled zastavek

Nazev zastavky Poloha zastavky Délka nastupisté
Ripec km 2,060 100 m

Mnich km 16,058 96 m

Débolin km 22,626 60 m

Rodvinov km 31,551 79 m

Bednarec km 36,695 98 m
Bednarecek km 41,813 94 m

Horni Vilimec km 51,832 98 m

Horni Ves km 60,740 96 m

Svabov km 66,180 149 m
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Dolni Cerekev km 75,640 132 m
Dvorce km 82,000 149 m
Jihlava — Staré Hory km 89,546 101 m

2.4 Zelezniéni spodek a svriek

2.4.1 Zelezni¢ni spodek

Téleso Zelezni¢niho spodku zUstalo beze zmén z doby vystavby trati a odpovida primérnému stavu na ceské
Zelezni¢ni siti. Sanace praZcového podloZi a obnova pFikopl byla provedena v Usecich Kardasova Recice —
Velky Ratmirov a Popelin — Pogatky-Zirovnice.

2.4.2 Nastupisté

Nastupisté jsou prevaziné z doby elektrizace trati z prefabrikatd Tischer, nebo Tischer s konzolovymi deskami
(skladba typ SUDOP) s vyskou hrany nad temenem kolejnice 250 mm. V obou pripadech je nutné pfi
rekonstrukcich pocitat s komplexni obnovou dle platnych predpis(.

2.4.3 Zelezni¢ni prejezdy
Prehled pouzitych prejezdovych konstrukci je podan v ptiloze €. 1.

2.4.4 Zelezniéni svriek

DU STANICENI zel. svrsek vyhybky v koleji €. 1
Dopravny
km km typ rok ¢ tvar rok
0,761 3,395 U60/SB8 | 2006
180102 3,395 7,295 S49/SB5 | 1974
7,295 7,499 S49/SB8 | 2006
1 1:9-300 PIb 2008
7,499 7,955
S49/B03 | 2008 | 2 1:9-300 LIb 2008 .
180181 S49/SB6 | 2004 | 7 1:9-300Lid | 1984 Donov
7,955 | 8,294 8 | 19300Ppd | 1984
8,294 | 10,090 S49/SB5 | 1974
180104 | 10,090 12,086 S49/SB8 | 1995
12,086 | 12,942 R65/SB8 | 1995
1 1:12-500 LId 1986
1801C1 | 12,942 | 13,933 | U60/SB8 | 2004 3 1:7,5-190 Ppd 1984 Kardasova Recice
' ' 7 1:9-300 LId 1985
8 1:14-350/239PId | 1985
13,933 14,650 S49/SB8 | 1997
14,650 | 14,998 T/SB4 1969
180106 | 14,998 17,202 U60/SB8 | 2004
17,202 18,108 T/SB4 1969
18,108 | 19,488 S49/SB8 | 2011
1 1:9-300 Plb 2006 ; ;
1801D1 | 19,488 | 20,354 | S49/B91S | 2006 2 1.14-350/239Lb | 2006 Velky Ratmirov
180108 | 20,354 | 22,326 S49/SB8 | 2000
1801E1 | 22,326 | 22,359 1 1:9-300 Ppd 1985 Débolin
22,359 | 25,412 T/SB4 1968
180110 25,412 | 26,211 S49/SB8 | 1996
1P| 1:7,5-190 Ppd | 1996
26,211 | 26,537 S49/SB8 | 1996 1 112-480/244 Lid | 2004
1801F1 26537 | 27205 T/SB4 1968 5 1:9-300 Ppd 1985| Jindrfichiiv Hradec
' ' 20 1:9-300 LId 1989
27,205 | 27,367 S49/Buk | 2008 | 21 1:9-300 Ppd 1989
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22 1:9-70 Lpd 1985 J.H. - JHMD
1801F3 | 27,367 | 28,830 | S49/Buk | 1985 >3 111-70 Lid 1985 J.H. - Skrychov
1801F5 | 28,830 | 29,418 | S49/Buk | 1985 | 24 1:9-70 PId 1985 J.H. - Kanclov
180112 | 29,418 | 33,445 S49/SB8 | 1996

1 1:9-300 Lpd 1986
1801G1 | 33,445 | 34,294 S49/SB5 | 1976 2 1:9-300 Ppd 1986 Jarosov nad Nezarkou

' ' 7 1:9-300 LId 2009

8 1:9-300 PId 2009

34,294 | 34,776 S49/SB6 | 2008
180114 34,776 | 38,289 | U60/SB8 | 2006

1 1:9-300 Ppd 1990 o

1801H1 | 38,289 | 39,154 | S49/Buk | 1999 3 | 1:12-397/1931Ppd | 1990 Kamenny Malikov

39,154 | 42,702 | S49/SB5 | 1976

180116 =25 702 | 44,233 | S49/SB8 | 2002

180111 | 44,233 | 45,118 | S49/SB5 | 1976 ! 1:9-300 Lpd 1990 Popelin
' ' 2 1:9-300 Ppd 1990
5 1:9-300 Ppd 1987
6 1:9-300 Lpd 1987
45,118 | 46,992 ue0/Y 2005
180118 46,992 | 47,556 | S49/SB5 | 2005
1 1:11-300 Ppd 1980
1801J1 | 47,556 | 48,254 | S49/SB5 | 1976 3 1:9-300 LId 1980 Poéatky - Zirovnice
' ' 5 1:9-300 Ppd 1987
6 1:9-300 Lpd 1987
1 1:9-300 LIb 2006
1801K1 | 55,239 | 56,037 | S49/SB8 | 1983 | 5 1:9-190 LId 1997 Jihlavka
6 1:11-300 PId 1997

56,037 | 58,286 | S49/SB8
58,286 | 58,918 | S49/Buk | 1983
180122 | 58,918 | 59,560 | S49/SB8
59,560 | 61,206 | S49/SB8 | 1999
61,206 | 62,852 | S49/SB5 | 1973

1

' DSK 1:9-1 1981

62,852 | 63,152 T/SB5 1972 | 3 SK1:9-190 %8
5

JT6°Ppd 1972 Horni Cerekev
22 1:9-300 LId 1985

23 1:9-300 PId 1985

1801L1

63,152 | 63,711 T/PB3 1987

180124 | 63,711 | 69,415 | S49/SB8 | 1995

69,415 | 60611 | SA9/Buk | 1995 |~ | -12-250/502Pld | 1980
’ ’ u 1:9-100 Ppd | 1989

2
1801M1 Batelov

69,611 | 70,303 | RE5/SBS | 1995 | 1:9-300Lld | 1988
' ' 10| 1.9.300Pld | 1982

70,393 | 70,904 | S49/SB5 | 1986

180126 =5 904 | 73.660 | S49/SB8 | 1986
Lsoiny | 73669 | 74282 | SAO/SBS | 1970 | 1 1:9-300 Ppd | 2012 Soal
74282 | 74501 | T/SB5 | 1970 | 2 1:9-300 LId 2012 pelov

180128 | 74,501 | 77,358 | S49/SB8 | 1986

1 1:9.300Lb | 2009
180101 | 77,358 | 78,314 | Sag/ss | 1972 || 112400222 Pl | 1982} oo gin
' ' 13| 19300Ppb  |2008| osteecuiniavy

14 1:9-300 Lpb | 2008

78,314 | 80,382 | R65/SB8 | 2009
80,382 | 81,780 | R65/SB8 | 2010
180130 | 81,780 | 82,904 | S49/SB8 | 1986
82,904 | 83,574 | R65/SB8 | 2010
83,574 | 84,871 | S49/SB8 | 1986
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1 1:9-300 PId 1987 .
1801P1 | 84,871 | 85,835 | U60/B91S | 2003 5 1:9-300 Lpd 1982 Rantifov
180132 | 85,835 | 90,188 | S49/SB8 | 1986
1 1:11-300 LId 1991
C 1:90-190 Id 2009 . .
1801R1 | 90,188 | 91,314 | S49/SB8 | 1986 36 17,5190 Lid 1997 Jihlava mésto
37 1:11-300 Ppd 1997
91,314 | 92,524 S49/SB8 | 1986
180136 92,524 | 92,804 | S49/Buk | 2004
Tab. 1

2.5 Mosty a propustky

Pfehled pouZitych mostl a propustkid véetné hodnoceni jejich stavu je podan v ptilohach €. 2 a 3.

2.6 Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

2.6.1 Prehled pouZzitych tratovych zabezpecovacich zafizeni

Zacatek useku

Konec useku

Pouzité TZZ

Veseli nad Luznici

Donov

3. kat., automatické hradlo AHP 03 bez navéstniho bodu

Dorov

Kardasova Recice

Reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté

Kardasova Recice

JindfichGv Hradec

Reléovy poloautoblok s kontrolou volnosti traté pocitacem
naprav

JindfichGv Hradec

JaroSov nad Nez.

Automatické hradlo AH-DTS bez navéstniho bodu

Jarosov nad Nez.

Kamenny Malikov

Reléovy poloautoblok s kontrolou volnosti traté pocitacem
naprav

Kamenny Malikov

Popelin

Reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté

Popelin

Pocatky-Zirovnice

Reléovy poloautoblok s kontrolou volnosti traté pocitacem
naprav

Pocatky-Zirovnice | Batelov Reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté
Batelov Spélov Reléovy tratovy souhlas s kontrolou volnosti traté
Spélov Jihlava mésto Reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté

Jihlava mésto

Jihlava

Automatické hradlo AH 82a bez navéstniho bodu

Tab. 2

2.6.2 Zakladni popis stanic a SZZ

2.6.2.1 Donov

Stanice se nachazi v km 7,654. Ve stanici se nachazi 3 dopravni, jedna manipulacni a dvé kusé koleje.
Nastupisti jsou vybaveny kolej €. 1 (Urovriové, jednostranné délky 116 m) a kolej €. 3 (Urovriové, vnéjsi délky
63 m). Délka hlavni stanic¢ni koleje je 563 m, délky predjizdnych koleji jsou 618 m (kolej ¢. 2) a 571 m (kolej ¢.
3). Stanice je zabezpecena elektromechanickym zabezpedovacim zafizenim s Ustfednim stavédlem vz. 5007.
Provoz stanice zajistuje 1 vypravci a 1 signalista obsazovany dle rozvrhu sluzeb.

2.6.2.2 Kardasova Recice

Stanice se nachazi v km 13,583. Ve stanici se nachdzi 2 dopravni a 2 manipulacni koleje, jedna kusa kolej a
Ucelové kolejisté SZDC. Ndstupisti jsou vybaveny obé dopravni koleje €. 1 a 3 (v obou pfipadech je ndstupisté
urovnové, jednostranné délky 200 m. Délka hlavni stani¢ni koleje je 801 m, délky pfedjizdné koleje je 802 m.
Stanice je zabezpefena reléovym zabezpefovacim zafizenim AZD 71 s tladitkovou volbou a cestovym
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systémem. Provoz stanice zajistuje 1 vypravdi, 1 staly dozorce vyhybek a 1 dozorce vyhybek obsazovany dle
rozvrhu sluzeb.

2.6.2.3 Velky Ratmirov

Vyhybna se nachazi v km 19,572. Ve vyhybné se nachazi 2 dopravni koleje a Géelové koleji$té SZDC. U koleje
€. 1 se nachazi nastupisté délky 32 m urcené pro nastup a vystup zaméstnancl. Délka hlavni stanic¢ni koleje
je 669 m, délka predjizdné koleje je 616 m. Vlyhybna je zabezpedena reléovym zabezpedovacim zafizenim AZD
71 s tlac¢itkovou volbou a cestovym systémem. Provoz stanice zajistuje 1 vypravdi.

2.6.2.4 Jindrichiv Hradec

Stanice se nachazi v km 26,835. Ve vyhybné se nachazi 4 dopravni koleje, 4 manipulacni koleje 9 kusych koleji
a 1 kusa kolej vybavena podvalnikovou jadmou pro prechod normalnérozchodnych vozl na navazujici
Uzkorozchodné traté.

Koleje €. 1, 3 a 5 jsou vybaveny jednostrannym Urovriovym nastupistém o délkach 178 m (kolej ¢. 1), 229 m
(kolej €. 3) a 248 m (kolej €. 5). Délka hlavni stani¢ni koleje je 552 m, délky pfedjizdnych koleji jsou 503 m
(kolej €. 3), 444 m (kolej ¢. 5) a 376 m (kolej €. 7).

Ve stanici se také nachazi samostatné kolejisté Uzkorozchodnych drah ve vlastnictvi JHMD a.s. Soucdsti
obvodu stanice je také trojkolejnicova splitka s Uzkorozchodnymi regionalnimi tratémi Jindfichlv Hradec —
Obratann a lJindfichGv Hradec — Nova Bystfice, kterd se nachazi v km 27,392 ai 29,396. Provoz
uzkorozchodnych vlaki na splitce je zabezpecen telefonickym dorozumivani dle vnitfniho predpisu JHMD a.s.
Soucdsti obvodu stanice je také t. €. neprovozni vlecka Delta zausténd do stanice v km 26,304.

Stanice je zabezpecena elektronickym zabezpecovacim zatizenim Remote 98 ovladdané prostiednictvim JOP
(pro obvod splitky) v kombinaci s elektromechanickym zabezpedovacim zatizenim s fidicim pfistrojem vz.
5007 se dvéma zavislymi stavédly. Provoz stanice zajistuje 1 vypravci a dva signalisté.

2.6.2.5 Jarosov nad NeZdrkou

Stanice se nachdzi v km 34,113. Ve stanici se nachdzi 3 dopravni koleje, jedna manipulacni kolej a jedna kusa
kolej, do které je zausténa vlecka ¢. 2034. Nastupistém je vybavena kolej ¢. 1 (Urovnové, jednostranné délky
160 m) a kolej €. 3 (Uroviové, vnéjsi délky 105 m). Délka hlavni stani¢ni koleje je 658 m, délky predjizdnych
koleji jsou 626 m (kolej €. 2) a 715 m (kolej €. 3). Stanice je zabezpecena reléovym zabezpecfovacim zafizenim
AZD 71 s tlagitkovou volbou a cestovym systémem. Provoz stanice zajituje 1 vypravéi.

2.6.2.6 Kamenny Malikov

Vyhybna se nachdzi v km 38,442. Ve stanici se nachazi 2 dopravni koleje. U koleje €. 1 se nachazi nastupisté
délky 20 m urcené pro nastup a vystup zaméstnancd. Délka hlavni stani¢ni koleje je 693 m, délka predjizdné
koleje je 687 m. Vyhybna je zabezpeéena reléovym zabezpedovacim zafizenim AZD 71 s tlaéitkovou volbou a
cestovym systémem. Provoz stanice zajistuje 1 vypravdi.

2.6.2.7 Popelin

Stanice se nachazi v km 44,443, Ve stanici se nachazi 3 dopravni koleje a 1 kolej manipulaéni. Nastupistém je
vybavena pouze kolej €. 1 (Uroviové, jednostranné délky 100 m. Délka hlavni stani¢ni koleje je 679 m, délka
predjizdnych koleji jsou 698 m (kolej ¢. 2) a 700 m (kolej €. 3). Stanice je zabezpecena elektromechanickym
zabezpecovacim zafizenim s Ustfednim stavédlem vz. 5007. Provoz stanice zajistuje 1 vypravci a 1 signalista
obsazovany dle rozvrhu sluzeb.

2.6.2.8 Pocdtky-Zirovnice
Stanice se nachazi v km 47,824. Ve stanici se nachazi 2 dopravni koleje a 1 kolej manipulacni. Nastupistém je
vybavena kolej ¢. 1 (Grovriové vnéjsi délky 244 m) a kolej €. 2 (Uroviové jednostranné délky 220 m). Délka
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hlavni stani¢ni koleje je 563 m, délka predjizdné koleje je 549 m. Stanice je vybavena atypickym stani¢nim
zabezpecovacim zafizeni 2. kategorie s reléovymi zavislostmi, s doplnénou kontrolou volnosti Usekl pocitaci
naprav. Provoz stanice zajistuje 1 vypravdi.

2.6.2.9 Jihlavka

Stanice se nachazi v km 55,876. Ve stanici se nachazi 2 dopravni koleje 1 kusa kolej a 1 ucelova kolej SDC
prechazejici ve vlecku skladového aredlu MR Jihlavka. Nastupisti jsou vybaveny obé dopravni koleje (shodné
Uroviové jednostranné vnitfni nastupisté délky 188 m). Délky obou dopravnich koleji jsou shodné 609 m.
Stanice je zabezpelena reléovym zabezpefovacim zafizenim AZD 71 s tla&itkovou volbou a cestovym
systémem. Provoz stanice zajistuje 1 vypravéi a 1 dozorce vyhybek obsazovany dle rozvrhu sluzeb.

2.6.2.10 Horni Cerekev

Stanice se nachazi v km 63,327. Ve stanici se nachazi 5 dopravni koleje a 3 manipulaéni koleje, 4 kusé koleje
a 2 Ucelové koleje SZDC. Nastupistém jsou vybaveny viechny dopravni koleje, viechna nastupi$té jsou
urovriova jednostrannd, délky nastupist jsou 268 m u koleje €. 1, 209 m u koleje ¢. 2, 196 m u koleje €. 3, 200
m u koleje ¢. 5, 153 m u koleje ¢. 7. Délka hlavni stani¢ni koleje je 627 m, délky predjizdnych koleji jsou 604
m (kolej €. 2), 585 m (kolej €. 3), 384 m + 133 m (koleje €. 5 + 5a) a 312 m (kolej €. 7). Stanice je zabezpecena
elektromechanickym zabezpecovacim zatizenim se dvéma zavislymi stavédly vz. 5007. Provoz stanice
zajistuje 1 vypravdi a 2 signalisté. Do stanice je zausténa odbocna trat Tabor — Horni Cerekev zabezpecena
automatickym hradlem AHP 03 (bez navéstniho bodu).

2.6.2.11 Batelov

Stanice se nachazi v km 69,704. Ve stanici se nachazi 2 dopravni koleje, 2 koleje manipulacni, 1 kusa kolej a
vlecka ZZN zausténd do manipulaéni koleje ¢. 5. Obé dopravni koleje jsou vybaveny uUroviiovym
jednostrannym nastupistém o délce 244 m (kolej €. 1) resp. 247 m (kolej €. 3). Délky obou dopravnich koleji
jsou shodné 786 m. Stanice je zabezpe&ena reléovym zabezpecovacim zafizenim AZD 71 s tlagitkovou volbou
a cestovym systémem. Provoz stanice zajistuje 1 vypravci a 1 dozorce vyhybek obsazovany dle rozvrhu sluzeb.

2.6.2.12 Spélov

Vyhybna se nachazi v km 74,038. Ve vyhybné se nachazi 2 dopravni koleje. Zadna kolej neni vybavena
nastupistém. Délka hlavni stani¢ni koleje je 694 m, délka predjizdné koleje je 707 m. Stanice je zabezpecena
elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim s Ustfednim stavédlem vz. 5007. Provoz stanice zajistuje 1
vypravci. V soucasné dobé se pripravuje stavba dalkového ovladani ZZ této vyhybny.

2.6.2.13 Kostelec u Jihlavy

Stanice se nachdzi v km 78,111. Ve stanici se nachazi 6 dopravnich koleji a 3 koleje kusé. Koleje ¢. 1,3 a 5 jsou
vybaveny Uroviiovym jednostrannym nastupistém délky 167 m (koleje €. 1 a 3), resp. 130 m (kolej €. 5). Mezi
kolejemi €. 2 a 4 je umisténo mimourovnové ostrovni ndstupisté délky 191 m. Délka hlavni stani¢ni koleje je
381 m + 293 m (celkem 751 m), délky predjizdnych koleji jsou 251 m (kolej €. 2), 677 m (kolej ¢. 3), 175 m
(kolej €. 4), 677 m (kolej €. 5) a délka dopravni koleje €. 6 je 175 m — z koleje jsou umoZnény jen odjezdy ve
sméru Rantifov / Trest (kolej ¢. 6). Stanice je zabezpetena reléovym zabezpecovacim zatizenim AZD 71 s
tlac¢itkovou volbou a cestovym systémem. Provoz stanice zajistuje 1 vypravci. Do stanice je zausténa odbocna
trat Slavonice — Kostelec u Jihlavy zabezpecena reléovym poloautoblokem.

2.6.2.14 Rantirov

Stanice se nachazi v km 85,052. Ve stanici se nachazi 2 dopravni koleje a 1 kolej kusa. Obé dopravni koleje
jsou vybaveny Uroviiovym jednostrannym nastupistém délky 143 m (kolej ¢. 1), resp. 145 m (kolej ¢. 2). Délka
hlavni stani¢ni koleje je 785 m, délka predjizdné koleje je 782 m. Stanice je zabezpecena reléovym
zabezpec&ovacim zafizenim AZD 71 s tlagitkovou volbou a cestovym systémem. Provoz stanice zajistuje 1
vypravci.

Strana 11



TES trati Veseli nad LuZnici — Jihlava A.1 - Souhrnnd zprdva

2.6.2.15 Jihlava mésto

Stanice se nachaziv km 91,123. Ve stanici se nachazi 8 dopravnich koleji, 3 koleje manipulacni, 8 koleji kusych
a 2 vlecky (Ferona a Uhelné sklady). Nastupisti jsou vybaveny koleje €. 1 (Uroviiové jednostranné vnitini délky
202 m), €. 2 (Urovniové vnéjsi délky 128 m) a ¢. 3 (Urovriové jednostranné vnitfni délky 227 m). Délka hlavni
stanicni koleje je 558 m + 281 m (celkem 933 m), délky predjizdnych koleji jsou 490 m (kolej €. 2), 617 m +
175 m (koleje €. 3 + 3a, celkem 945 m), 655 m (kolej €. 5), 468 m (kolej ¢. 7), 416 m (kolej ¢. 9), 324 m (kolej
¢.11) a 293 m (kolej €. 13). Stanice je zabezpecena elektromechanickym zabezpedovacim zafizenim s fidicim
pristrojem vz. 5007 se dvéma zavislymi stavédly. Provoz stanice zajistuje 1 vypravéi a dva signalisté.

2.6.3 Prejezdova zabezpecovaci zafizeni
Prehled pouzitych prejezdovych zabezpecovacich zafizeni je poddan v pfiloze €. 1.

2.7 Obecné informace o navazuijicich tratich

Ve stanici Kostelec u Jihlavy navazuje na trat Veseli nad LuZnici — Jihlava trat Slavonice — Kostelec u Jihlavy,
ktera je predmétem pripadnych Uprav v projektové varianté ,Kostelecka spojka“ (oznaceni dle TTP 701B,
oznaceni dle KJR 227). Jedna se o regionalni jednokolejnou neelektrizovanou trat o délce 56,316 km. Na trati
je povolena nejvys$si tratova rychlost tratovou rychlosti 60 km/h, tfida zatizeni C2 (20 t/napr, 6,4 t/bm),
normativ délky nakladniho vlaku je 283 m, normativ délky osobniho vlaku je 80 m, rozhodny sklon na této
trati je 16 %o v obou smérech. Prakticky v celé délce traté se vyskytuji smérové oblouky o poloméru vyrazné
mensim nez 250 metrd, coz vyluuje moznost zvyseni tratové rychlosti pfipadnym nasazenim souprav s
aktivnim nakldpénim ve stavajici stopé trati.

Na trat Veseli nad Luznici—Jihlava déle navazuji dvé regionalni neelektrizované Gzkorozchodné trati rozchodu
760 mm v obvodu stanice Jindfich(iv Hradec. Jednd se o trati JindfichQiv Hradec — Obratar (oznaceni dle KIR
228) a lJindfichGv Hradec — Nova Bystiice (oznaceni dle KIR 229). Obé trati jsou ve vlastnictvi spole¢nosti
Jindfichohradecké mistni drahy a. s. (JHMD), ktera je zdroven provozovatelem téchto trati. V rdmci stanice
JindfichGv Hradec maji tyto regionalni Uzkorozchodné trati vlastni nadraZi (oznadovano Malé nadrazi) s
oddélenym kolejistém od resené trati, kde prechod normalnérozchodnych vozl na uzkorozchodné traté je
umoznén podvalnikovou jdmou umisténou na konci koleje 8B. Styk feSené trati s Uzkorozchodnymi drahami
je fesen trojkolejnicovou splitkou mezi km 27,392 a 29,396 (odpojeni trati do Nové Bystfice), na které je
umisténa odbocka Uzkorozchodné trati v km 28,806 (odpojeni Uzkorozchodné trati do Obratané). Provoz na
splitce je Fizen vypravéim SZDC v ZST Jindfich(iv Hradec.

Posledni odbocnou trati navazujici na feSeny Usek je ve stanici Horni Cerekev zalsténa regionalni
neelektrizovana trat Tabor — Horni Cerekev (oznaceni dle TTP 703, oznaleni dle KIR 224).

2.8 Zakladni parametry Useku Trest — Kostelec u Jihlavy trati Kostelec u Jihlavy — Slavonice
Usek Trest — Kostelec u Jihlavy nebo jeho &ast se velmi pravdépodobné stane soucasti projektovych variant v
dlsledku feseni tzv. Kostelecké spojky. MUze byt pfimo dotéen jejim zausténim, nebo pozadavky na Upravy
vyplynou z dopravni technologie. Ve druhém pfipadé nelze vyloucit ani dalsi vlivy dale smér Slavonice.

Zarazeni v siti SZDC regionalni draha
Kategorizace dle TSI P6/F4

Zarazeni v siti evropského Zel. systému TEN-T ne

Oznaceni trati dle TTP 701B

Oznacéeni trati dle KJR 227

Délka tratového useku 7,597 km

Pocet tratovych koleji 1
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Trakce nezavisla

Tratové zabezpedovaci zafizeni Reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté
Normativ délky ndkladniho vlaku 283 m

Normativ délky osobniho viaku dalkové dopravy | 80 m

Normativ délky osobniho vlaku zastavkového 80m

Nejvétsi tratova rychlost 50 km/h

Zabrzdna vzdalenost 400 m

Rozhodny sklon smér Slavonice - Kostelec u Jihl. | 16 %o

Rozhodny sklon smér Kostelec u Jihl. — Slavonice | 16 %o

Trida zatiZeni C2 (20 t/népr.; 6,4 t/bm)

2.9 Popis stavajiciho provozu na trati Veseli nad Luznici — Jihlava

Trat vyuZivaji rychliky dalkové linky R11 Plzefi — Ceské Budé&jovice — Jihlava — Brno vedené v zakladnim
dvouhodinovém taktu s vynechanim nékterych spojl. Po vétsinu dnl v roce je tato linka obsluhovana v
hodnoceném Useku v rozsahu 7 par( vlak(. Provoz vlakl zajistuji CD a.s. a jsou na né obvykle nasazovany
lokomotivy . 242 se ¢tyimi vozy klasické stavby. V useku Veseli nad Luznici — Pogatky-Zirovnice jsou v
pfiblizném prokladu s témito rychliky vedeny osobni vlaky spole¢nosti €D a.s. vedené motorovymi jednotkami
¥. 814 CD nebo elektrickymi jednotkami f. 650 CD. Nékteré z téchto spojl jsou vedeny pouze v Useku Veseli
nad LuZnici — JindfichGv Hradec, v tomto Useku je nabizeno 12 par( osobnich viakl (s omezenimi jizdy
nékterych z nich ve vybrané dny), vychodné od Jindfichova Hradce je rozsah regionalni dopravy polovic¢ni.
Na tUzemi Kraje Vysocina zaji$tuji CD provoz osobnich vakd v relacich Po&atky-Zirovnice — Jihlava — Havli¢kGv
Brod, Horni Cerekev — Jihlava — Havli¢kdv Brod, Poéatky-Zirovnice — lJihlava a Horni Cerekev — lJihlava v
souhrnném intervalu v pracovni dny pfiblizné 1-2 hodiny (12-13 parQ z Jihlavy do Horni Cerekve resp.
Kostelce), o vikendu je pocet spojd redukovén. Tyto vlaky jsou vedeny elektrickou lokomotivou fady 242 €D
se 2 vozy klasické stavby nebo motorovymi vozy a jednotkami fad 841, 814 a 810 CD. Obdobné jako v piipadé
Jihoceského kraje i v periferni oblasti Kraje Vysocina zapadné od Horni Cerekve je rozsah regionalni dopravy
i v pracovni dny omezen na 7 par( vlaka.

Po trati jsou provozovany rovné? priibéiné nakladni vlaky v relacich Ceské Bud&jovice — Havli¢kdv Brod — Brno
a (Rakousko) — Horni Dvoristé — Mlada Boleslav v celkovém rozsahu 3 pravidelnych parG vlakd denné.
Propustna vykonnost trati je s ohledem na rozsah provozu dostacujici. Maximalni stupen obsazeni (0,55) plati
dle ocekavani pro dvouhodinovou S$picku na splitce s Uzkorozchodnou trati, denni vyuZiti praktické
propustnosti zde dosahuje hodnoty 97%. Druhym nejvice zatizenym Usekem je Kostelec u Jihlavy - Jihlava,
kde je vomezujicim Useku Kostelec u Jihlavy — Rantifov dosahovano hodnot 0,52 resp. 85%. Zcela vyhovujicim
z pohledu kapacity drahy je Usek Veseli nad LuZnici — JindfichGv Hradec, kde omezujici usek Veseli n. L. —
Donov dosahuje hodnot 0,39 resp. 76%.

2.10 Zakladni vazby na systém verejné dopravy

Ve stanici Jindfichlv Hradec je autobusové nadrazi véetné zastavky MHD umisténo v dochazkové vzdalenosti
od Zeleznicni stanice. Ve stanici Jihlava jsou zastavky MHD umistény v obvodu stanic Jihlava mésto a Jihlava.
Casova provéazanost elezni¢ni a autobusové dopravy je viak v obou vy$e uvedenych pfipadech, jako? i v
ostatnich zastdvkach a stanicich, spiSe nahodila.

2.11 Shrnuti nejvyznamnéjsich problematickych mist traté

Trat byla vybudovéana jako vétev ¢eskomoravské transverzaly v osmdesatych letech pfedminulého stoleti s
mirné horsimi smérovymi parametry, nez ostatni Useky. Dopady pouzitych polomér( oblouki na poZzadované
zvyseni rychlosti dle soucasnych norem a predpist jsou popsany v kapitole 4.1. Pfed 40 lety se trat
elektrizovala a zabezpecila jako ,jizni tah” a jako celek byla upravena pro prepravu tézkych a nadrozmérnych
nakladl pro komponenty jadernych elektraren ,vychodniho bloku”. Byly doplnény vyhybny pro zvyseni
kapacity trati a opraveny, i zesileny mostni objekty.
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Z hlediska Zivotnosti infrastruktury Ize konstatovat, Ze cca pred 40 lety bylo vSe ve velmi dobrém stavu pro
provoz nakladni dopravy jako doplnéni kapacity pFetizeného hlavniho tahu pfes Ceskou Tfebovou. Nyni po
40 letech lIze konstatovat, Ze je veSkerd infrastruktura Zelezni¢niho svrsku, trakéniho vedeni a
zabezpecovaciho zafizeni na hranici Zivotnosti a do 20 let je nutna komplexni rekonstrukce vsech prvk.
Vyjimkou je vétSina most(, které maji technickou Zivotnost 2-3x delsi a v soucasnosti jsou hodnoceny stavem
»,2“. Z hlediska parametr( trati je trasa konzistentni s vyjimkou Useku splitky s Uzkorozchodnou tati JHMD.
Plivodné 4kolejnicova splitka byla prestavéna na 3kolejnicovou z divodu potfeby podbijeni automatickou
strojni podbijeckou. Nebyla vSak dofeSena mista zacatku, konce a odboceni, kde se jednotlivé ¢asti vyhybek
»poslepovaly” ze sériovych prvkd vyhybek normdlniho rozhodu. Vysledkem je snizena rychlost a tedy i
kapacita na Useku splitky. V soucasnosti lze u vyrobcl vyhybek objednat atypické feseni, které i na rozchodu
760mm umozni odboéné rychlosti do 60, nebo az 80km/h.

2.12 Usek Kostelec u Jihlavy - Slavonice

Patefi této oblasti by méla byt zde navazujici regionalni trat Kostelec u Jihlavy — Slavonice z roku 1898, kde je
nejvyssi hustota osidleni a navic mnoho kulturnich historickych pamatek. Souéasny stav Ize oznacit jako velmi
problémovy, ktery je nutné komplexné fesit. S ohledem na predpokladany provoz pfitom nelze vyloucit
potiebu ¢astecného zdvojkolejnéni. Ma-li byt provedeno, je vhodné jiz brat zietel na parametry cilového
stavu, kdy se bude Fesit modernizace navazujicich Usell, popt. také v souvislosti s VRT. Zadkladnim ukolem je
odstranéni Uvratovych jizd a zvySeni rychlosti v pfiméstské lince Jihlava — Tel.

2.13 Popis dnesniho provozu na trati Slavonice — Kostelec u Jihlavy

Provoz na trati je zajistovan osobnimi vlaky dopravce CD a.s. vedenymi v intervalech pfiblizné 1-2 hodiny. V
pracovni dny je na trati zavedeno 12 parQ vlakd, o vikendu je pocet redukovan na 8 parl. Provoz na trati
zaji$tuji turnusové motorové vozy t. 841 CD. Jeden par spojli je veden od Slavonic Uvrati pres Kostelec u
Jihlavy dale do Jihlavy a Havlickova Brodu. Ostatni vlaky jsou vedeny v relacich Slavonice — Kostelec u Jihlavy,
pfipadné jsou (i v zavislosti na dnu v tydnu) vedeny jako vychozi nebo naopak ukonceny v Dacicich nebo v
Teléi. Nakladni doprava je zajistovana manipulaénimi vlaky Slavonice — Kostelec u Jihlavy — Pelhfimov.

2.14 Navazujici sit pozemnich komunikaci

V Useku Veseli nad Luznici — Jaro$ov nad Nezarkou vede Zeleznice prakticky v soubéhu se silnici 1/23. V Useku
Jarosov nad Nezarkou — Batelov tvofi alternativu k zelezniéni trati soubézné vedené silnice 11/132 a 11/134. V
useku Horni Cerekev — Kostelec u Jihlavy je soubézné se Zeleznici vedena silnice 11/639, v Useku Slavonice —
Dvorce vede podél Zelezniéni trati silnice 11/406, na kterou v Useku Dvorce — Jihlava navazuje silnice 11/602.

2.15 Konkurenceschopnost fesenych trati

Konkurenceschopnost feSenych trati je znaéné negativné ovlivnéna pomérné nizkymi tratovymi rychlostmi a
odlehlosti velké ¢asti stanic a zastavek od center osidleni. Nejvyznamnéjsim prikladem nevhodné umisténého
nastupniho bodu je stanice Po¢atky-Zirovnice, ktera le#i na okraji obce Stojéin (129 obyvatel) a je vzdélena
cca. 3 km od obou vyznamnych mést (Pocatky 2500 obyvatel, Zirovnice 2900 obyvatel).

Nasledujici tabulka uvadi srovnani jizdnich dob pro vyznamné regionalni a dalkové relace mezi Zelezniéni
dopravou (na stavajicim stavu), autobusovou dopravou a individudlni automobilovou dopravou. Pfi jejich
interpretaci je nutné mit na paméti, Ze u jizdnich dob verejné dopravy nejsou zapocteny dochazkové casy ze
zdroje cesty na nastupni zastavku a z cilové zastavky do skutecného cile cesty, coZ v souctu zacatku a cile
cesty obvykle znamend dodatecny ¢asovy ndklad v orientacni vysi 30-60 minut. V pfipadé IAD lze zdroj cesty
povaZzovat za misto zacatku prepravy, takZe ¢as dochazky je prakticky zanedbatelny, jako dodatecné zdrieni
by Sly uvazovat dopravni kongesce v ¢asech dopravni $picky u vétsSich mést.

Relace Viak Autobus Automobil
Ceské Budéjovice — Brno 4 h 23 min 3 h 26 min 2 h 20 min
Ceské Budéjovice — Jihlava 2 h 20 min 2 h 30 min 1 h 40 min
Ceské Budéjovice — JindfichGiv Hradec | 1 h 1h 45 min

Strana 14




TES trati Veseli nad LuZnici — Jihlava A.1 - Souhrnnd zprdva

Ceské Budéjovice — Karda%ova Re¢ice | 46 min 57 min 40 min
Jihlava — Trest 37 min 22 min 22 min
Jihlava —Tel¢ 1 h1min 41 min 40 min
Jihlava — Dacice 1 h 25 min 1 h 5 min 55 min
Jihlava — Slavonice 2 h2min 1 h 45 min 1 h 5 min
Jihlava — Batelov 31 min 30 min 24 min
Jihlava — Horni Cerekev 33 min 38 min 28 min
Jihlava — Pelhfimov 1 h 8 min 32 min 30 min
Praha — JindfichGv Hradec 2 h 34 min 2 h 25 min 1 h 30 min
Tabor — Jindrichliv Hradec 1 h 8 min 54 min 40 min
Horni Cerekev — JindfichQv Hradec 41 min 58 min 40 min
Karda3ova Retice — Jindfichdv Hradec | 14 min 13 min 12 min
Pelhfimov — Jindfich(iv Hradec 1 h 26 min 44 min 40 min

Tab. 3. Zdroje dat: www.idos.cz, maps.google.com

Z vysSe uvedeného porovnani Ize konstatovat, Ze ve vSech vyznamnych relacich existuje k Zelezni¢ni trati
alternativa v podobé silni¢niho spojeni, které je v soucasné dobé vyrazné atraktivnéjsi, predevsim z dlivodu
kratsi jizdni doby automobilu, omezené nabidky Zelezni¢nich spojd a znacnych dochazkovych vzdalenosti na
Zeleznicni zastavky a stanice. Pro vyhodnoceni jednotlivych projektovych variant vici stavu bez projektu bude
nutné vzit v Uvahu také dalsi budouci externi investice (zejména silni¢ni) popf. jiné akce Zeleznicni
infrastruktury i vyvoj v oblasti objednavky verejné dopravy (intervaly a minutové polohy linek, nasazovana
vozidla apod). Tato tabulka bude vyuZita pro srovnani var. BP a stdvajiciho stavu v prepravni progndze s
ohledem na uziti poptdvkovych dat ze soucasné doby.

Odlehla poloha stanice nebo zastavky se vsak tyka vétsiny tarifnich bodl na trati, zejména v Useku Veseli nad
Luznici - Horni Cerekev, nepfili§ atraktivni je také poloha #st. JindfichGv Hradec a predeviim Po&atkyZirovnice.
Vzhledem k tomu neni na hlavni feSené trati redlné ocekavat vyznamnéjsi rozvoj regionalni dopravy ve smyslu
vyuziti stdvajici Zeleznice pro plosnou obsluhu Gzemi. Pfipadné pfinosy modernizace je tfeba hledat zejména
u preprav na delsi vzdalenosti. S ohledem na trasovani traté z pohledu mistnich pfeprav nemuze byt ani
pfipadnd Uprava poloh nastupisté blize k osidleni obci vyznamnym zlepsenim, nebot jeho vyuZiti je
podminéno realizaci podobného opatreni také v misté dojizdky. Pravdépodobné jedinym fesenim, které by
opétovny rozvoj mistnich prepravnich vztah( ve stfedni ¢asti traté na Ukor autobusové dopravy umoznilo, by
mohla byt prelozka ¢asti traté s vyznamnym priblizenim Zeleznice méstu Pocatky (do jeho dochazkové
vzdalenosti).

Strana 15


http://www.idos.cz/
http://www.idos.cz/
http://www.maps.google.com/
http://www.maps.google.com/
http://www.maps.google.com/

TES trati Veseli nad LuZnici — Jihlava A.1 - Souhrnnd zprdva

3 Technické reseni

3.1 Obecné zasady technického reseni
Limity nedostatku prevyseni dle CSN 73 6360-1 a pfilohy ¢&.1 &.j. $29206/11
Kolejnice S49: Vmax = 120 km/h
Pfi R <250 m | =100 mm, lx nelze pouZit
PFiR2250m | =130 mm, lx =220 mm
Kolejnice U60: Bez omezeni
Prejezdy: pro | > 100 mm pouze celopryZové
Obloukové vyhybky: pro | > 100 (110) mm pohyblivy hrot srdcovky do I=130mm

V < 80km/h | =130 mm + R < 250 m pouze do napravového tlaku 18t
V > 80km/h | = 150 mm pouze pro osobni dopravu + ETCS
| = 130 mm bez omezeni
Omezeni pfevyseni: D < (R-50) / 1,5 pro poloméry pod 290 m
D <120 mm pro velmi zatizené traté (nepouZito, zde 4.rad)

Polomér V130 V100 Vk
245 70 65 70
250 70 70 85
255 75 70 90
265 75 70 90
275 80 75 90
285 85 75 95
300 85 80 100
325 90 80 100
350 95 85 105
400 100 90 120

Tab. 4 - Vztah poloméru a max. rychlosti za predpokladu vloZeni odpovidajici pfechodnice a kolejnic U60

Parametry fesené trati se vétSinou pohybuji v hrani¢nich hodnotdch, kde se skokové méni vyse uvedené
podminky. Napfiklad nelze pouzit naklapéci techniku, ktera by jiz vyznamné urychlila traté s minimalnim
polomérem 284 m.

Vzhledem k zatiZeni traté navrhujeme pro osobni dopravu vyuZzit maximalni hodnoty nedostatku prevyseni
a to i v obloukovych zhlavich. Pro nakladni dopravu navrhujeme tratovou rychlost podle nedostatku
prevyseni do 100 mm.

Povazujeme-li pro vyhled za pfijatelné minimum rychlost 80 km/h, Useky s oblouky o polomérech mensich
nez 275 m jsou nevhodné pro optimalizaci a zpravidla je navrhujeme udrZovat s minimalnimi naklady. Po
dokonéeni tsekd Nemanice — Sevétin a Jihlava — Brno u nich provéfit moznost Uplnych prelozek a vyuZiti
feSené trati i pro ddlkovou dopravu.

Useky s oblouky o polomérech od 285 m jsou vhodné pro optimalizaci a v kombinaci s lokalnimi prelozkami
Ize docilit jizdnich dob odpovidajici potfebam regionalni a pfiméstské dopravy.
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Na zdkladé projednani a skute¢ného stavu infrastruktury bude ve varianté BEZ PROJEKTU béhem 10-20 let
nutno provést v cca 95 % komplexni obnovu. Tratové rychlosti budou zavedeny podle schvéleného
smérodatného rychlostniho profilu. Rozsah obnov Zelezni¢niho svrsku je zobrazen na vykresech B.1.1a B.1.2.

3.2 Varianta Alena

3.2.1 Stavebni ¢ast

3.2.1.1 Usek Veseli nad LuZnici - JindFichiv Hradec

Tento Usek je modernizovan (s vyjimkou 7st. Kardadova Re¢ice) na rychlost 100 km/h, misty s rezervou na 110
— 120 km/h v pripadé instalace ETCS. Délka preloZek je na cca 65% trasy. Zacatek uprav je v km 0,700 v Zst
Veseli nad Luznici. Do tohoto mista Ize vést vlakové cesty od nastupist rychlosti 60 km/h, pro nakladni viaky
jen 50 km/h.

V km 1,1 zacina prelozka do km 3,5, ktera zkracuje trasu 0 122 m. V mezipfimé na prelozce je nové situovana
zastavka Ripec. Mistni komunikace mezi Ripcem a Zlukovem je zde vedena nadjezdem pfes novou trat.
Nasledujici Usek je optimalizovan na télese do km 6,5 oblouky o poloméru 495 m. Pfed soucasnou Zst. Dorov
je soucasna silnice 1/23 prevedena nadjezdem s prelozkou délky 700 m. Na preloZce jsou 2 sjezdy na mistni
komunikace.

Trasa koleje €. 1 v Zst. Donov se upravuje dvéma oblouky o poloméru 1200 m s prevysenim 40 mm. Ve stanici
zUstava predjizdna kolej €. 3 s jednostrannym napojenim soucasné koleje €. 5. Kolej €. 3 je od Veseli napojena
rychlosti 100 km/h, na opaéném konci stanice z divodu oblouku pouze 80 km/h.

u koleje ¢. 1 a 3 jsou ndstupisté délky 100 m. Podchod je na strané budovy napojen schodistém a
rampou vzor RFI, na strané louky pouze pfimou rampou.
Vv km 8,3-9,5 je trasa v pfimé v soucasné poloze. Nasleduje prelozka délky 2,1 km s poloméry oblouk

750 m. Dalsi pfimy Usek na sou¢asném télese do 7st. Kardasova Recice je délky 800 m.

V 7st. Kardasova Redice se rusi centralni prejezd silnice 111/12843, ktera se preklada do soubéhu ulici
Lomnického a prejezdem v ulici Kopecek do TyrSovy ulice na silnici 111/13525. Alternativné je mozné zrusit i
prejezd v novém km 13,4 v ulici Hajecek. Na strané mésta zfidit Gvratové obratisté voz( pro svoz komunainiho
odpadu. Prlijezd po koleji €. 1 je mozny rychlosti 95/90 km/h

Ve stanici zUstava zachovano nakladisté u koleje ¢. 4. Nastupisté délky 230 m jsou u koleji €. 2 a 3.V km 13,098
je navrzen podchod. Ze strany budovy napojen schodistém a rampou vzor RFI, na opacné strané pfimou
rampou k nastupisti a schodistém do ulice Na Harkach. Za koleji €. 3 v soubéhu s ulici Bezrucova je navrzeno
parkovidté P+R s 57 stanimi s rezervou na 130 stani v pfipadé vykupu zdhonkd soukromych vlastnikd. Usek
do vyhybny Velky Ratmirov je kromé 850 m cely v nové trase s poloméry 600 m s rezervou na 110 km/h.
Silnici 1/23 podchazi v jiném misté — je zde nutnd koordinace projekt(, avSak bez moznosti Uspory. Pred
vyhybnou Velky Ratmirov podchazi silnici v km 18,080 beze zmény silni¢ni trasy. Bude zde pouze kratka
provizorni objizdka v dobé vystavby mostniho objektu.

Ve vyhybné Velky Ratmirov bude predjizdna kolej ¢. 3 na 80 km/h s pfipadnym napojenim kolejisté arealu
Wotan Forest, a.s. Trasa je situovana tak, Ze prochazi hlubokym zarezem ve stejném misté jako soucasna trat.
Tim je jednoznacné dana poloha v Uzemi, kde bude muset byt zasypana ¢ast jednoho z rybnickl na ndhorni
ploSiné.

Nad zafezem bude vybudovan novy klenuty most pro lesni cestu a za nim je v km 19,680 navrzena zastavka
Velky Ratmirov obec s nastupistém délky 100 m. Pristupovou cestu by bylo nutné pozemkové vyresit véetné
zpevnéni a osvétleni.

Dale trasa klesa do prostoru zastavky a byvalého nakladisté Débolin. Zastavku navrhujeme posunout na
uroven obce k prejezdu v km 22,090. Oblouky pod Débolinem se upravuji na polomér 500 m s maximalnim
posunem 29 m. Nasledujici dva oblouky pred Zst. JindfichGv Hradec se upravuji na draznim pozemku s
vyuzitim gabionovych zidek.

3.2.1.2 Uzel Jindrich(v Hradec Navrhy

feSeni

V predchozich dil¢ich odevzdanich TES byly zpracovany kombinace technickych FeSeni od optimalizace
soucasného stavu novymi prvky Zelezni¢niho svr§ku a mimouroviiovym pfistupem na ostrovni ndstupisté az
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po vyznamné prodlouZeni stanice s vyuzitim prostoru nakladniho terminalu a zrusenim kolejové splitky s
uroviiovym, nebo mimouroviiovym k¥izenim v Dolnim Skrychové. Ekonomické a dopravné technologické
posouzeni urcilo zbytec¢nost pfilis velkorysého feseni s mnoha dlouhymi kolejemi a rozpleteni splitky.

Koncept findlniho stavu
Zavéry pfipominkového fizeni stanovily tyto zdsady pro konec¢né feseni:
» Délka dopravnich koleji musi odpovidat ostatnim modernizovanym stanicim na trati
* Prestéhovat nakladisté a uvolnit tak prostor pro P+R a tocku méstskych autobus(
* Prestéhovat tratmistrovsky okrsek a zfidit odpovidajici pfijezdovou komunikaci
* 7 dopravnich modell vyplyva nutnost 3 nastupiStnich hran, pficemz je pozadovana rychlikova u
koleje €. 1 s Uroviiovym pfistupem k budové a parkovisti.
*  Respektovat ndvrh feSeni kolejisté a nastupisté dle rozvojové studie JHMD, ktera vSak neni soucasti
této stavby

Uspoidadani kolejisté

Zapadni ¢ast — je zrusena soucasna kolej €. 5, kde je navrzeno ostrovni ndstupisté pristupné podchodem se
schodistém a vytahem. Podchod je pod celou stanici s moznosti pokra¢ovani premosténim Nezarky smér
Radourika-Kopecek. Zapadni zhlavi se vétvi do koleji 6a, 3 a 5. Ostatni koleje nakladisté a tratmistrovského
okrsku jsou zruseny a nahrazeny ve vychodni ¢asti. Dopravni kolej €. 6a je elektrizovdna a ukoncéena v Urovni
podchodu. Jeji pokracovani (€.6) je zachovano v sou¢asném stavu jako manipulacni. Pfed budovou se provede
obnova uZitym materidlem a novym zadlazdénim prechodovou lehkou konstrukci. U koleji ¢. 1, 3 a 5 jsou
nastupistni hrany délky 250 m, u koleje €. 6a délky 100 m na vnéjsi strané primym pfistupem na P+R.

Vychodni ¢ast — kolejisté vyuZiva prostor plvodné pripraveny pro nakladni terminal. Kolejisté je v oblouku s
poloméry od 435 m. Kolej €. 1 a 3 umoznuje jizdu rychlosti 80 km/h, kolej €. 5 pak 60 km/h. Na jihovychodni
strané je nové navriena kolej €. 2 uzite¢né délky 335 m pro manipulacni vlaky obsluhujici nové nakladisté.
Tato kolej md na obou strandch odvraty. Na stfednim zhlavi do koleje €. 4 a na vychodnim do koleje 2b. Ze
stfedniho zhlavi jsou pfistupné koleje ndkladisté — 10 a 12. Kolej 12 je zakoncena ¢elni rampou. Je to ndhrada
za rampu v koleji €. 8, kterou bude zrusena v pripadé realizace zamér( JHMD. Kolej ¢. 10 je ptistupnd i z
vychodniho zhlavi.

V klinu za St.2 (které bude zbourano) je prostor pro technologii zabezpecovaciho zafizeni a novy
tratmistrovsky okrsek, ktery ma kolej ¢. 14 do garaze MUV a kolej ¢. 16 na skladku svrskového materidlu.
Silniéni pfijezd je pfes nakladisté. Soucasti zpevnéné plochy pred objekty je 10 parkovacich stani pro osobni
automobily, nebo kratké dodavky. V pfipadé vyssich pozadavkl je k dispozici 0,2 ha plochy aZ po uroven
byvalého prejezdu z ulice Olejna.

Kolejisté JHMD

V situaci je zakreslen rozvoj kolejisté a nastupist dle studie a dohody z Iéta 2018. Tato ¢ast neni soucasti
Fedené TES. Upravy, vyvolané modernizaci stanice SZDC, jsou kresleny fialové a zaéinaji v km 0,325 Upravou
zhlavi a obchvatem garaze na rychlost 40 km/h (po soucasné koleji jen 15 km/h). Zasadni zména trati zacina
v km 0,6, kde se odklani od soucasné trasy predevsim z dlvodu normového odstupu Urovnového kfizeni
pfijezdu na nakladisté od silnice 111/12832.

Nova rada vyhybek

Zasadni omezeni rychlosti vyplyvalo z konstrukci vyhybek tvaru S49, kdy byly pouzity vymény a srdcovky z
normalniho rozchodu, propojené kratkym oblouckem o poloméru 70 m. V soucasnosti je vyrobce vyhybek
schopen vyrobit jakoukoliv konstrukci. V nové fadé vyhybek pro jizdu vlakl doporucujeme vyhybku pro
rychlost 40 a 60 km/h v odboéném sméru, kde vyménova €ast je totozna s konstrukci pro normalni rozchod
a srdcovka nové resena.
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Vyhybka pro posun J49U 1:7,5-70 a vyhybka pro jizdu vlakd J49U 1:9-190 jsou prevzaty z vytyCovacich
schémat, zpracovanych v 08/2013 na JHMD. Pro vjezd a vyjezd ze splitky navrhujeme Stihlejsi konstrukci s
polomérem 500 m a Uhlem 1:14 pro odboénou rychlost 60 km/h.

Splitka - obé varianty

Pfi projednani variant bylo sdéleno, Ze soucasny technicky stav splitky vyzaduje v co nejkratsi dobé
rekonstrukci. To prakticky vyluéuje jakékoliv feseni s rozsahlym zaborem pozemkd cizich majitell. Soucasné
dopravni technologie nepotiebuje rozplet s droviiovym kfizenim na odbocce Dolni Skrychov. Rozplet v Urovni
odstranuje ze statni trati pouze vlaky JHMD smér Nova Bystfice, kde je provoz minimalni, spiSe rekreacni.
Smér Obratan tvofi patef regiondlni verejné dopravy a kapacita rozpletu s Uroviiovym kfizenim je stejna jako
kratka splitka s rychlosti 60 km/h.

Reseni se splitkou vyZaduje minimalni zabory cizich pozemk( z déivodu odstranéni propadu rychlosti. Rychlost
na statni draze normalniho rozchodu v Useku splitky je 75 km/h pfi | = 100 mm a 80 km/h pfi | = 130 mm.
Rychlost Uzkorozchodnych vlakd je dana vjezdovymi vyhybkami a na Useku splitky je 75 km/h.

U novych vozidel JHMD se predpoklada konstrukéni rychlost 80 km/h, kterd bude vyuZitelna predevsim od
Horniho Skrychova po Zdar u Kamenice nad Lipou. Prvni &ast pFes les je historicky pfimd, usek od Nekrasina
pres Novou V¢éelnici byl upravovan do soubéhu s novou trasou silnice 1/34.

Z davodu konstrukce $tihlej$ich vyhybek navrhujeme splitku ,,oto¢it“ proti sou¢asnému stavu. Uzky rozchod
bude mezi stfedni a pravou kolejnici. Vjezd na vychodnim zhlavi Zst a vyjezd na odb. Kanclov bude fesen
vyménovou ¢asti v pravé kolejnici a jednoduchou srdcovkou.

Slozitéjsi feSeni je na odbocce Dolni Skrychov, ktera bude fesena na rychlost 50 km/h s dvéma atypickymi
dvojitymi srdcovkami. Vzhledem k situaci, kdy oblouk na most pres Nezarku bude po rekonstrukci umozriovat
rychlost 35 km/h se zde nejedna o propad rychlosti. Konstrukce je navrzena pro trasu bez propadu rychlosti
na statni draze a pro minimum zdboru pozemkd. LeZi v poloméru 600 m s prevysenim 30 mm. Jakékoliv jiné
feSeni znamena snizeni rychlosti na statni draze.

Zastavka Dolni Skrychov

Je navrZena na strané feky (vlevo) prfed mostem v délce 100 m pouze na statni draze. PGvodni navrh za
mostem nelze realizovat z dlivodu kratké vzdalenosti mezi mostem a nové situovanou odbockou. Zastavka
bude na pozemcich SZDC. Pro pFistupovou rampu bude nutno z¥idit opérnou zed' a upravit plynovodni trasu.
Variantni, avsak s delsi vylukou by bylo feSeni celé prestavby ndspu s vyztuZzenou zeminou.

Alternativa: Mimourovnovy rozplet

Pro tuto alternativu (variant Zora i Alena) je pouZit rozplet v koridoru soucasné trasy, vychazejici z varianty
2mx. P¥i priichodu obci Dolni Skrychov je v soucasné ose kolej JHMD, statni kolej je pfidana na strané reky. V
kontaktu s fekou bude dolni ¢ast naspu z kamenné rovnaniny a vrchni z vyztuzené zeminy. Za mostem v obci
bude statni kolej stoupat sklonem 15 %o, kolej JHMD smér Obratan klesa 5 %o. V km 29,046 je mimourovriové
kfizeni a Gzkorozchodna trat pokraduje v nové trase do km 2,85. Parametry trati jsou navrzeny na tratovou
rychlost 80 km/h ze dvou divodl — nové motorové vozy budou mit tuto konstrukéni rychlost a sklonové
poméry z Horniho do Dolniho Skrychova rozjedou nebrzdici vozidla rovnéz na 80 km/h.

Kolej smér Nova Bystfice je v soubéhu se statni koleji az do mista soucasné odbocky Kanclov (za silni¢ni
nadjezd 1/23+34). Vyhybka v km 1,712 je konstruovana na odbocnou rychlost 60 km/h. Nasledujici Usek do
km 2,950 je konstruovan na rychlost 80 km/h.

Zastavka Dolni Skrychov
Je navrZena na strané feky (vlevo) za mostem v délce 100 m pouze na statni draze. Zastavka je na vnéjsi strané
oblouku o poloméru 604 a 450 m s prevySenimi 40 a 90 mm. Pfistup na nastupisté je po rampé od mostu.

3.2.1.3 Usek Jindfichiiv Hradec - Spélov

V tomto Useku plati varianta bez projektu — postupna obnova doZitych prvk( infrastruktury s tim, Ze smérové
reseni kolejisté bude respektovat SRP (smérodatny rychlostni profil). V pfedstihu bude provedena akce s
vystavbou nové zastdvky Horni Cerekev mésto, modernizace Zst. Batelov a rekonstrukce vyhybny Spélov.
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3.2.1.4 Usek Spélov - Dvorce obec

V této varianté bude prelozka trati shodna s variantou Zora véetné celé nové 7st. Kostelec u lJihlavy s
odbocenim do zastavky Kostelec u Jihlavy masna. Nové Useky budou pojizdény rychlosti 100 km/h, provoz
bude fizen pouze svételnymi ndvéstidly. V obloucich s polomérem 1050 m bude zfizeno pfevyseni jen 50 mm.
Za vyhybkou €. 8 v Kostelci trat klesa sklonem 18,5 %o na soucasnou trat u obce Dvorce. Do km 79,470 s
tratovou rychlosti 100 km/h, dale jiz dle optimalizace — SRP. Zemni téleso je vysky do 10 m. Od mostu pres
Jedlovsky potok je na strané feky opérna zed vysky az 8 m.

V km 79,760 je navriena nova zastavka Dvorce obec s nastupistém délky 100 m.

V Useku prelozky se rusi mosty v km 76,856, 77,149, 77,318, 78,110, 79,229, 0,239 a 0,379.

3.2.1.5 Usek Dvorce obec - Jihlava

V Useku do km 88,550 bude trasa v parametrech SRP.

V oblasti soucasné zastavky Dvorce bude zfizena stanice pro kfizovani vlakli osobni dopravy a manipulaénich
vlakl. Hlavni kolej bude posunuta k fece a predjizdna kolej ¢. 3 uZite¢né délky 310 m bude v soucasné poloze,
napojena rychlosti 50 km/h. U obou koleji budou zfizena nastupisté délky 100 m. Pfistup bude podchodem s
rampami délky 26 a 65 m. Pro minimalizaci zasah( do okolnich soukromych pozemk( bude pouZito nékolik
opérnych zdi a zidek. Opérna zed u pozemku 956/30 soucasné zabrani vstupu ovci na trat.

Mosty

V nasledujicim Useku do Zst. Rantifov jsou dva mosty — pfes Marsovsky potok a pres feku Jihlavu ve stavu 1/1
jako jediné z celé trati Veseli — Jihlava. Ostatni mosty jsou ve stavu 2/2, kromé velkého mostu pres Jihlavu za
Zst. Jihlava mésto, ktery je 3/2.

Zst. Rantifov je ponechdana v soucasné konfiguraci, dfive fe$ené navrhy nejsou po zfizeni zst. Dvorce potieba.
Od km 88,550 je trasa prelozena s tim, Ze od km 89,350 je shodnd s variantou Zora. Cely upraveny Usek (km
88,260 — 92,495) ma parametry na tratovou rychlost 75/70 km/h. V km 89,0 je vloZena vyhybka tvaru
1:14760, ¢imz zacind zdvojkolejnéni pres Staré Hory a Jihlavu mésto.

3.2.1.6 Usek Slavonice - Kostelec u Jihlavy

Zde se navrhuje elektrizace trati z Kostelce do Tel€e a provoz dale do Slavonic v nezavislé trakci.

V Useku Slavonice — Telé — TFest se dokonéi opravy Zelezniéniho svriku a spodku (které nejsou souldsti
revitalizace) s tim, Ze Zst. DacCice je aktualné dokoncena a Zst. Telc a Trest se opravi v rdmci revitalizacni akce.
Parametry koleje budou v celé trati upraveny dle SRP.

V Useku Kostelec u Jihlavy — Tfest budou provedeny Upravy do km 3,650 na tratovou rychlost 100 km/h a
dale do km 6,450 na rychlost 80 km/h.

V km 1,280 bude zfizena vyhybna Masna pro kfizovani manipulaéniho vlaku s koleji €. 3 s uzite¢nou délkou
310 m, zapojenou rychlosti 60 km/h.

V km 3,500 bude Zst. Salavice pro kfizovani zastavkového a spésného vlaku s nastupistém délky 100 m pouze
u koleje €. 2 s rychlosti 50 km/h.

3.2.2 Technologicka ¢ast

3.2.2.1 Trat Veseli nad LuzZnici - Jihlava

V Zeleznicnich stanicich s navrZenou rekonstrukci (nebo noveé zfizované) v rdmci stavby bude zfizeno nové SZZ
elektronické, navrZené pro vyslednou konfiguraci kolejisté prislusnych stanic. Ve stanicich, nedotéenych
stavebnimi zasahy a dosud nevybavenych SZZ 3. kategorie, bude ztizeno nové elektronické SZZ na stavajici
konfiguraci kolejisté, s vyjimkou Zst. Batelov a vyh. Spélov (predpoklad realizace v predstihové stavbé).
Vsechny tratové Useky mez Zst. Veseli nad LuZznici a Rantifov budou vybaveny TZZ typu AH bez navéstniho
bodu, s vyjimkou useku Kamenny Malikov - Popelin (AHr. Bednareéek). Tratové uUseky Rantifov - odb.
JihlavaStaré Hory - Jihlava mésto budou vybaveny TZZ typu AB se zabrzdnou vzdalenosti 700 m (ktera tak
bude v celé délce traté zachovana), tratova rychlost neprekroci 100 km/h. Cela trat bude vybavena DOZ a
provoz fizen z CDP Praha.

Nové budou zabezpeceny PZS viechny Zeleznicni prejezdy, dosud zabezpecené PZM nebo vystraznymi kfizi,
které nebudou v rdmci stavby zruseny.

Na trati zlistane zachovano zakladni radiové spojeni pomoci systému TRS. ERTMS nebude zfizovano.
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V nové rfeSenych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach bude instalovano osvétleni a informacni systém.

Zst. JindfichGv Hradec je navriena ve dvou alternativach: se zachovanim resp. nahradou splitky trati
normalniho a Gzkého rozchodu. V prvnim pfipadé se navrhuje zfizeni spoleéného SZZ pro trat SZDC i malé
nadraZi, ve druhém pfipadé zfizeni novych SZZ pro stanici SZDC a stanici JHMD zvlast. V obou pfipadech se
navrhuje vyclenit odb. Dolni Skrychov a popf. také odb. Kanclov jako samostatné dopravny oddélené
navzdjem resp. od zst. Jindfichiv Hradec tratovymi Useky. Zfizovani TZZ v pfilehlych tratovych usecich
uzkorozchodnych trati se v ramci této stavby nenavrhuje.

Stavba nezasahuje do TNS nebo SpS. Doporucujeme vsak v dalSich stupnich (popt. v ramci pfipravy VRT Praha
- Brno) provérit moznost zavedeni tzv. ,jednotné faze” a trvalého propojeni mezi TNS Havli¢k(v Brod, Horni
Cerekev a Veseli nad LuZnici (popf. také Nemanice resp. Chotoviny), aby bylo zajiSténo spojité napajeni
vozidel bez nutnosti vypinani proudu, coZ by v praxi mirné zhorSovalo stabilitu GVD zejména u novéjsich
vozidel (ve vSech stavajicich mistech s nutnosti vypinat proud se jedna o lokality, kde toto ovliviiuje rozjezd
vlakd osobnich nebo nakladni dopravy).

V celé trati vSak bude obnoveno trakéni vedeni (v rekonstruovanych nebo nové navrzenych stanicich se
zohlednénim vysledného tvaru kolejisté). V Zelezniénich stanicich a vyhybnach bude zfizovano TV nad vsemi
dopravnimi kolejemi a ddle nad témi manipulacnimi kolejemi, kde se predpoklada pravidelny pohyb vozidel
elektrické trakce (véetné odstaveni). TV nebude zfizovano v manipulaénich kolejich, slouzicich pro mistni
nakladni dopravu, vleckovych kolejich (predpoklada se vozba vlak(i Mn prevainé dvouzdrojovymi vozidly,
popf. lokomotivami nezdvislé trakce) a nad kolejemi uzkého rozchodu.

EOV bude ve vSech dopravndach zfizen u vyhybek v dopravnich a pravidelné pojizdénych manipulaénich
kolejich a dale u vyhybek jim odvratnych.

3.2.2.2 Trat Slavonice - Kostelec u Jihlavy

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni (a dalsi technologicka zafizeni) na této trati jiz bude prevainé vyhovujici
po stavbé revitalizace. Nad jeji rdmec je v ramci stavby feSené touto TES potrebné realizovat:

- rozdéleni tratového Useku Dacice - Slavonice navéstnim bodem (AHr. Dolni Bolikov)

- rozdéleni tratového Useku Kostelec u Jihlavy - Tfest novymi dopravnami (zst. Salavice a vyh. Masna)

Navrhuje se nové elektrizovat Usek Kostelec u Jihlavy - Tel¢ stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz (pouze v
dopravnich kolejich). Pro regionalni trat se nenavrhuje zfizovat samostatnou napadjeci stanici, nybrz trat
jednostranné napajet z TNS Horni Cerekev. Pokud by se v navazujicich stupnich toto ukazalo jako
nerealizovatelné (Tel¢ je po Zeleznici vzddlena 38 km od Horni Cerekve), je mozné do projektu nasledné
doplnit bud vyuZiti soustavy 2x25 kV, nebo stavbu samostatného elektrického vedeni (alt. doplnéni vodi¢d na
existujici vedeni distribu¢ni soustavy) ve sméru Batelov - Tfest, tim by vzdalenost TNS klesla asi o 10 km.

3.3 Varianta Zora

3.3.1 Stavebni ¢ast

3.3.1.1 Usek Veseli nad LuZnici zastdvka - JindFichiiv Hradec

Odboceni z koridoru a piekroceni udolni nivy

Je situovdno az do pfimého Useku mezi zastdvkami Horusice a Veseli nad LuZnici zastdvka. Zacind v km 34,260
spojkou pro rychlost 160 km/h (vytyCovaci hodnoty dle prototypu DT Prostéjov, varianta pro spojku v osové
vzdalenosti 4,75 m). Kolej €. 2 bude odsunuta na tuto osovou vzdalenost kolejovymi S s poloméry 10 000 m
— s rezervou pro rychlost 200 km/h. Odboceni je navrzeno vyhybkou 1:32,5, kde odbo¢ny oblouk pokraduje
za vyhybku a prechodnice je vloZena dale v koleji podle potfebného uhlu. Mistni komunikace, vedena nad
koridorem bude doplnéna o druhy mostni otvor v naspu s rezervou pro druhou kolej.

Nasleduje soubéh pres udolni nivu LuZnice a Nezarky s naspem a identickymi mosty jak pfes LuZnici, tak v
udolni nivé. Rozhodujicim mistem je priichod pod estakadou silnice 111/00352 ve vedlej$im mostnim poli. Za
timto prichodem trasa stoupa sklonem 18 %o, aby pfekonala nadjezdem trat z Ceskych Velenic. Tento Usek
ma smérové parametry umoznujici rychlost 180 km/h.
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Usek Veseli nad Luznici — Kardasova Retice

Napojeni nové trasy ze Zst. Veseli nad LuZnici je provedeno spojkou z koleje €. 4 (velenicka kolej) slozenym
obloukem z polomérd 500/1500/600/1200 m s vyhybkami 1:18,5-1200. Napojeni na novou trasu je nazvano
odb. Zlukov. Spojka slouzi pro linku osobni dopravy Tédbor — Jindfichliv Hradec a pro manipulacni vlaky. V
Caste¢ném soubéhu se spojkou je prelozka silnice 11/147 s nadjezdem v km 2,063. Z divodu napfimeni je
prelozka délky 600 m.

Z odbocky Zlukov az pred Jindfichiv Hradec je tratova rychlost 200/190 km/h. V km 6,0 je zfizena vyhybna
Drahov s koleji ¢. 2 na 80 km/h uzite¢né délky 900 m.

V km 6,270 je navrzen nadjezd pro ptistup do lesa ze silnice 11/147 k usedlosti Vavrovka.

V km 8,050 je vloZena vyhybka pro zacatek dvojkolejného useku, nazvana odb. Viesna. Vyhybka je pro
odbocnou rychlost 160 km/h ve verzi do spojky. Kolej €. 2 leZi paralelné s koleji €. 1, avsak s nizsim prevysenim
—v celé délce pro rychlost 160 km/h. Osova vzdalenost je v celém dvojkolejném Useku navriena 4,75 m, nebot
navyseni inv. nakladu je zde nepatrné, ale je vyssi bezpecnost pti provozovani smisené dopravy. V km 7,885
je navrZen nadjezd silnice 111/14720.

Kardasova Retice

Trasa zeleznice je vedena jizné od mésta v kontaktu se silniénim obchvatem 1/23. Dle aktudlnich informaci
RSD ma byt silni¢ni obchvat uveden do provozu v roce 2024, pfiéemi mistni obyvatelé pozaduji termin co
nejvice urychlit.

Obvod #st. Kardasova Recice je rozdélen na dvé ¢asti — osobni a nakladisté s dopravni koleji pro manipulaéni
vlaky. Osobni ¢ast vyZzaduje zaloZit pfi vystavbé obchvatu v hrubé stavbé podchod. Pfelozkou silnice 111/14721
v ramci obchvatu bude uvolnén prostor pro ztizeni malé odbavovaci haly a parkovisté pro 91 stani P+R a 4
stani pro K+R. Nastupisté maji délku 120 m.

Pfipominkovym Fizenim bylo poZadovano zfizeni ndkladisté, které je navrzeno ve vychodni ¢asti stanice. Pro
manipulacéni vlaky je navrZena kolej €. 4 uZite¢né délky 325 m s odvratnymi kolejemi. U nakladisté délky 250
m je kolej €. 6 jednostranné zapojena. Obsluha bude vytahem do koleje €. 2a. Pfipojeni nakladisté na silni¢ni
sit je vychodné premosténim trati a silniéniho obchvatu na soucasnou silnici I/23 na okraji zastavby. Pristup
po mistnich komunikacich — Veselého a Pod Hradem neni ze Sitkovych dlivodi mozny.

Usek Karda3ova Retice — Jindfichiiv Hradec

Od Kardasovy Retice po vrchol stoupdni je nova trasa vedena jizné od silnice /23 — cca 5,5 km. Urgentné
doporucujeme koordinaci s RSD, které by mélo stavbu obchvatu ukonit pied sou¢asnym prejezdem a usetfit
nékolik set miliond K¢ zbyteénym premosténim trati s dlouhym a vysokym ndsypem pres udoli Mnisského
potoka.

Trasa zeleznice stoupa sklonem 14 %o jiz 0,5 km od #st. Kardasova Recice. Nejvét$i zemni prace jsou v km 13,4
— 14,3, kde se prekonava udoli Mnisského potoka a nasleduje zarez v ubodi vrchu Dubovice. Za nim trasa
vyuZziva soucasny primy Usek v tésném soubéhu s I/23. Zde je vytvorena nova vyhybna Velky Ratmirov, kterd
zacind spojkami 1:12 v km 15,130. UZitna délka koleje €. 2 je 920 m a konci zapojenim do koleje €. 1 vyhybkou
s odbocénou rychlosti 160 km/h.

V pfipadé, Ze bude poZadovano zachovani kolejového pfipojeni aredlu Wotan Forest, a.s. u sou¢asné vyhybny,
bude napojeno obloukem o poloméru 190 m s odvratnou koleji a zfizeni nového prejezdu na 1/23 0 45 m
smérem ke Karda$ové Regici.

V km 17,550 zacina vrcholovy tunel délky 850 m. Za tunelem klesa trasa sklonem 14 %o do soucasné ptrimé za
Débolinem. Konec tratové rychlosti 200/190 km/h je v km 21,450 (cca 25,0 soucasného staniceni). Nasledujici
usek do Zst. JindfichQv Hradec je upraven na soucasném pozemku s pouzitim gabionovych zidek.

3.3.1.2 Uzel Jindrichiv Hradec viz

var. ALENA

3.3.1.3 Usek JindFichiv Hradec - Jihldvka

Pro zajisténi SID 30 min mezi zst. Jindfichliv Hradec a Zst. Horni Cerekev je nutné zrychleni trasy. Pavodni
myslenka prelozky Stojc¢in — Jihlavka u lesa s vrcholovym tunelem se ukazala byt pftilis nakladnda. Navrh Uprav
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se zaméril na odstranéni propadd rychlosti kratkymi pfelozkami na tratovou rychlost 100 km/h. Prvni pfelozka
je v useku Kanclov — Rodvinov, druha pred Zst. Popelin véetné stanice. V km 41 je upraven polomér oblouku
a v ist. Po&atky-Zirovnice je upraven stani¢ni oblouk véetné prodlouzeni koleje ¢&. 2.

Trasa se zkracuje o desitky metrd, stani¢eni se méni pfed budovou v Zst. Jindfichlv Hradec a na konci Zst.
Po&atky-Zirovnice. PGvodni stani¢eni neodpovida skute¢nosti, rozdil v celém tseku je 11 m. Nové staniceni je
shodné s plvodnim v Zst. JaroSov nad NeZarkou. Tato stanice se v Zadné varianté neméni, proto neni vhodné
zde ménit staniceni.

Prelozka km 29,6 (Kanclov) — 32,3 (Rodvinov)

Soucasna trasa je vedena prakticky po terénu s poloméry pod 250 m, umoziujici tratovou rychlost jen 70*/65
km/h. Pfedchozi Gpravy rozpletu splitky umoZznuji rychlost 90/85 km/h a nasledujici Usek aZ pred Zst. JaroSov
umoziiuje rychlost 100 km/h. Navrhujeme prelozku s parametry 90-100 km/h s vySkou télesa do 5 m. Pro
obsluhu Uzemi jsou ponechany uUroviové prejezdy. Pro pfijezd do lesa bude mozné vyuzit opusténé téleso
trati od prejezdu u zastavky Rodvinov.

Zst. Jarosov nad Nezarkou a pfrilehlé tseky

V této Zeleznicni stanici nejsou navrhovany zadné Upravy. Geometrické uspofadani koleje ¢.1 bude upraveno
dle SRP aZ za zastavku Bedndrec. V nasledujicim Useku pres vyhybnu Kamenny Malikov do km 40,1 je mozné
zvysit rychlost 90/85 km/h. Kolej ¢. 2 ve vyhybné bude upravena na rychlost 60 km/h.

V km 40,6 — 41,2 je zvétSen polomér oblouku na R = 500 m s maximalnim posunem 31 m. Oblouky u zastavky
Bednarecek vyhovuji po optimalizaci na 100/95 km/h.

Prelozka km 42,5 — 44,2 a ist. Popelin

V lesnim Useku je trat vedena po terénu se tfemi smérovymi oblouky, pficemz prostfedni s polomérem 246
m omezuje rychlost na 70*/65 km/h. Zvétseni polomérd oblouk( na rychlost 100 (s rezervou 140) km/h
vyzaduje nové zemni téleso vysky do 6 m. Alternativné lze v Usek napfimit pouze s jednim obloukem a se
zemnim télesem do 7 m.

Zst. Popelin bude upravena tak, aby bylo mozné prodloufzit kolej €. 3 a sou€asné prejezd na silnici 111/1324 byl
nahrazen podjezdem. Kolej ¢. 3 bude na 80 km/h s uZiteénou délkou 925 m. Naopak manipulacni kolej ¢. 4
bude zkrdcena se zachovanim oboustranného napojeni. U koleji €. 1 a 2 jsou nastupisté s Uroviiovym
pfistupem délky 100 a 90 m.

Km 45,0 — 53,8 a #st. Pocatky-Zirovnice

Od krajni vyhybky €. 5 Zst Popelin do km 47 byla pfed témér 20 lety provedena rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku a spodku s pouzitim ocelovych Y prazct a kolejnic U60. Tento Usek ma predpokladanou Zivotnost azZ za
hodnotici obdobi. V Zadné varianté se neuvaZuje s rekonstrukci, ¢i prelozenim. Po doziti doporucujeme
dokoncit zvySeni tratové rychlosti na 100 km/h od km 41,1 — 48,4. V prehledné situaci varianty Zora je zelené
zakreslen navrh prelozky za stanici Popelin v délce 800 m. Pfi této Upravé je mozné nahradit Urovnovy prejezd
na silnici 111/1327 nadjezdem o cca 200 m smérem k Jihlavé s pfelozkou silnice v délce cca 700 m.

V Zst. Pogatky-Zirovnice je navrZeno zvétieni poloméru s ¢asteénym zdsahem do prostoru byvalé cihelny
(pozemek aktualné v majetku CR) a lesa (Lesy CR a Mésto Zirovnice). V 7st se prodluzuje kolej ¢.2 na970 m's
rychlosti 80 km/h. Pro ukonceni a obrat regiondlni linky se nové zfizuje kusa kolej ¢.3 délky 140 m v prostoru
mezi koleji ¢.1 a manipulacni koleji — nové ¢.5. Manipulaéni kolej zUstava oboustranné zapojend a je
zachovano prilehlé nakladisté. Nastupisté u koleje ¢. 1 zUstava zachovano ve stejné poloze — zdpadné od
budovy. V prostoru mezi silnici 111/13212 a koleji ¢.1 je navrieno parkovisté P+R se 100 stanimi s moznosti
dalsiho rozsifeni na celkem 200 stani.

Nasledujici Usek trati do zst. Jihlavka umoziiuje zvySeni rychlosti nad ramec SRP na télese drahy s pomoci
gabionovych, nebo pfikopovych zidek.
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3.3.1.4 Usek Jihldvka - Jihlava mésto Km

53,8 — 74,8 (za vyh. Spélov)

V tomto uUseku plati v plném rozsahu varianta ,,Bez projektu”. V ramci souvisejicich predchozich akci bude
zfizena nova zastdvka Horni Cerekev mésto a provedena rekonstrukce Zst. Batelov s novymi ndstupisti,
podchodem, pfistupem do mésta. Kolej ¢. 2 bude prodlouzena na 810 m, v koleji €. 1 zvySena rychlost na 75
km/h a kolej €. 3 bude pro manipulacni vlaky. Od podchodu se navrhuje zfizeni chodniku smérem do centra
Batelova. Vyhybna Spélov bude rekonstruovana a ovladana z Batelova.

Prelozka km 74,6 (nové) — zst. Kostelec u Jihlavy

V plvodnim navrhu byl zacatek prelozky v km 71,8. Z diivodu rekonstrukce vyhybny Spélov je zacatek az za
mostem v Ev.km 74,831. Za mostem je navrzeno esicko pro rychlost 80 km/h délky 185 m. Nasleduje
novostavba az do Jihlavy-Starych Hor délky 12,1 km v pomérné naro¢ném terénu s parametry 150 km/h. V
obci Dolni Cerekev trasa prochazi idolni nivou, kterd bude preklenuta mostem. Zastavka délky 100 m bude
na mostnim objektu s pfistupem na mistni komunikaci. Na rozhrani Dolni Cerekve a jeji casti Novy Svét
prekracuje trasa opét tok Jihlavy a silnici 1I/639. Déle je vedena v zafezu severné od osidleni. V km 76,760
zacina 225 m dlouhy tunel, ktery z krajinného feseni je pfiznivéjsi, nez 16 m hluboky zarez. Navic toto misto
by mélo slouzit jako vhodny biokoridor mezi lesnimi masivy Cefinek na severozapadé a Spi¢ak na jihovychodé.
Za tunelem zacina nova stanice Kostelec u Jihlavy s pfedjizdnou koleji ¢. 3 pro dlouhé nakladni vliaky a koleji
€. 5 pro manipulaéni vlaky, které budou obsluhovat nakladisté délky 150 m u koleje ¢. 7. Nakladisté je
napojené na silnici 111/0395, posun na kolej ¢. 7 je pfes vytaznou kolej ¢. 5a tak, aby nebyl rusen provoz na
kolejich ¢. 1 a 3.

Na konci stanice se pripojuje regionalni trat od Slavonic s tratovou rychlosti 130 km/h.

Pfelozka km 78,6 — vyh. Bradlo — km 86,6

Myslenku modernizace v Gdoli Jihlavy mezi Kostelcem a Rantifovem jsme opustili jak z ddvodu moznych
probléma v udolni nivé Jihlavy pti projednani s povodim, tak predevsim vyrazného naruseni rekreacni oblasti
v dobé vystavby. Ocekaval by se odpor stovek majitel(l rekreacnich chat.

Byla zvolena trasa trakéné horsi (,hrbata”), avsak s vyrazné lepsi zemni prichodnosti a s rychlostnimi
parametry 140-160 km/h. Za Zst. Kostelec u Jihlavy stoupa trasa v pravosmérném oblouku po estakadé délky
450 m pres udoli Jihlavy. Nasleduji zarezy pres dva ostrohy hloubky az 14 m. Ddle prekracuje bocni udoli se
silnici 11/602. Za lesnim masivem Bradlo je situovana vyhybna Bradlo s uziteénou délkou 915 m. Z ddvodu
privozu manipulaéniho vlaku v pomérné hustém provozu u Jihlavy je vyhybna v poloviné rozdélena spojkou
tvaru 1:11-300. Kolej €. 3 je na obou koncich zapojena vyhybkami na odbocnou rychlost 100 km/h. V km
83,681 je pfemostén zarez s prelozkou polni cesty.

Pfed silnici 111/01945 zacina jednokolejny tunel délky 880 m. Za tunelem trasa klesa sklonem 14 %o do Starych
Hor.

Odb. Jihlava-Staré Hory - Jihlava mésto

V km 86,650 zacina dvojkolejny usek, nové prochazejici az na konec Zst. Jihlava mésto. Sklonové je resena
nadjezdem nad ulici Na Dolech - 11/523. V Useku km 86,835 — 87,522 je trat na ndspu z vyztuzené zeminy. V
misté premosténi je zfizena zastavka s nastupisti délky 100 m. Bezbariérovy pfistup je zajistén vytahy. Most
pres Ctyfpruhovy silniéni pritah 1/38 bude prestavén na dvojkolejny s vyuzitim soucasnych pilitd a opér. Do
primého Useku je vloZena dvojitd kolejova spojka. Néasledujici oblouk je upraven na rychlost 75/70 km/h a
tato rychlost je zajisténa v obou kolejich pfi prichodu Zst. Jihlava mésto a déle v tratové koleji aZz pred
vjezdovy oblouk do Zst. Jihlava.

S ohledem na stav, kdy ma byt Zst. Jihlava mésto rekonstruovdna a na pfilehlych pozemcich zfizené
autobusové zastavky a P+R bylo nezbytné predchozi navrh kolejisté upravit dle potfeb této studie. Zasadni
zménou je dvoukolejny usek se zvySenim rychlosti ze 60 na 75 km/h — zkraceni jizdnich dob vlakd osobni
dopravy a predevsim rychly prijezd nakladnich vlakl pfed stoupanim 14 %.. Mezi hlavni koleje jsou vloZeny
koleje 51 a 52a/52 s ostrovnim nastupistém. Z koleje 51 Ize odstavit az dvé tfivozové jednotky na kusou kolej
51a. Kolej 52a/52 je délena v poloviné nastupistni hrany, ¢imz je v Zst. Jihlava mésto zajisténa dostatecnd
kapacita pro obrat jednotek osobni dopravy i pro dobu budouci prestavby Zst. Jihlava nebo napojovani VRT.
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Hlavni kolej ¢. 2 je zapadné od budovy odsunuta o jednu osovou vzdalenost pro uvolnéni plochy pro
autobusové zastavky v Sikmém usporaddani. ZvySenim rychlosti na jihlavském zhlavi bylo nutné posunout
podchod zapadné a ndvrh autobusovych zastdvek redukovat o jedno stani.

3.3.1.5 Usek Slavonice - Kostelec u Jihlavy Slavonice

- Tel¢

V tomto Useku je navrZena elektrizace trati s optimalizaci smérovych pomér(i a nutnosti vystavby napajeci
stanice. Navic mezi zastdvkami Dolni Bolikov a Dacice mésto jsou navrzeny prelozky trati. Tento Usek neni
pfili§ zatizen, ale zkraceni trasy o 2,0 km vykazuje znacné pfinosy, které opraviuji k vystavbé prelozek.
Parametry upraveného Useku v km 44,020 — 49,700/51,700 umozZfiuji tratovou rychlost 100/95 km/h.
Zastavku Pec navrhujeme zrusit. Dochdzka 2 km je v sou€asnosti neatraktivni, v pfipadé jakéhokoliv silni¢niho
vozidla je stejné dostupna zastdvka Urbanec, kterd je vzdalena 2,5 km, pfipadné pfimo Dacice — 5 km. Pro
vyuziti vy$siho nedostatku pfevyseni je navrzena rekonstrukce vrchni stavby mostu pres Moravskou Dyji, kde
je polomér oblouku 300 m. Ostatni Useky budou obnoveny v parametrech SRP (posun koleje do 20 cm).

Zst. Dacice ji7 byla upravena, navrhuje se pouze elektrizace.

V km 56,060 je situovana napajeci stanice s pfipojkou VVN 110 kV délky 1,0 km.

V Useku Dacice — Tel¢ ma byt opraven Zelezni¢ni svrSek v rdmci revitalizace trati. V Useku se predpoklada
pouze propracovani koleje do smérovych pomérd SRP s vyjimkou dvou uUsek( délky 325 a 735 m, kde je
vyrazny propad rychlosti.

Kostelec u Jihlavy — Tfest

Odboceni z celostatni trati v nové Zst. Kostelec u Jihlavy je vyhybkou 1:26,5-2500 na odboc¢nou rychlost 130
km/h. Tato tratova rychlost je az do nové Zst Salavice, kterd je zfizena pro kfiZovani osobnich vlaki s uZitecnou
délkou 155 m a nastupisti délky 100 m.

Do Zst. Trest jsou na trase odstranény propady rychlosti a vysledna tratova rychlost je 80/75 km/h. Nejvétsi
Upravy jsou v obci Jezdovice, kde je nutné ziidit opérné zdi v kontaktu s rybnikem a vytokem. Zst. Trest bude
upravena v ramci revitalizace, navrhuje se pouze elektrizace.

Trest — Telé

Do km 10 bude provedena pouze optimalizace dle SRP. Ddle bude provedena zasadni Uprava trasy az do km
20,5. Esi¢ko do zastavky Hodice je navrieno na rychlost 110/100 km/h. Nasledujici usek do km 19,810
umoziiuje rychlost 160/150 km/h. Na vrcholu trasy v km 14,1 je umisténa vyhybna Skalniky se dvéma
predjizdnymi kolejemi délky 315 a 320 m.

Zastavka Sedlejov bude v nové poloze v Urovni centra obce a sportovniho arealu, blize rozvojovému tzemi. V
nasledujicim Useku budou odstranény 3 Urovriové prejezdy na silnici 111/02321. Jediné kfiZzeni bude provedeno
silni¢nim nadjezdem v km 16,510. Trasa prochazi u obce Myslibof v soucasné smérové i vyskové poloze.

Na vjezdu do Telce je levosmérny oblouk poloméru 515 m na rychlost 105/95 km/h a nasledujici Ize upravit
bez zdsah( sousednich pozemk( pouze na rychlost 65/60 km/h.

3.3.2 Technologicka ¢ast

3.3.2.1 Trat Veseli nad LuZnici (zastdvka) - Jihlava

V Zeleznicnich stanicich s navrzenou rekonstrukci (nebo nové zfizované) v ramci stavby bude ztizeno nové SZZ
elektronické, navrzené pro vyslednou konfiguraci kolejisté prislusnych stanic. Ve stanicich, nedotéenych
stavebnimi zasahy a dosud nevybavenych SZZ 3. kategorie, bude zfizeno nové elektronické SZZ na stavajici
konfiguraci kolejisté, s vyjimkou Zst. Batelov a vyh. Spélov (predpoklad realizace v predstihové stavbé).
Vsechny tratové Useky mez zst. JindfichGv Hradec a Horni Cerekev budou vybaveny TZZ typu AH bez
navéstniho bodu, s vyjimkou Useku Kamenny Malikov - Popelin (AHr. Bednarecek). Tratové Useky mezi
stanicemi Horni Cerekev a Jihlava mésto budou vybaveny TZZ typu AB se zdbrzdnou vzdalenosti 700 m (ktera
tak bude v celé délce traté zachovana), tratova rychlost vy3si nez 100 km/h v Gseku Spélov - Jihlava mésto
bude zabezpecena systémem ERTMS. Stejné feseni se navrhuje v uUseku Veseli nad LuZnici zastavka -
JindFichdv Hradec. Celd trat bude vybavena DOZ a provoz fizen z CDP Praha.
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Nové budou zabezpeceny PZS vsechny Zelezni¢ni prejezdy, dosud zabezpecené PZM nebo vystrainymi ktiZi,
které nebudou v rdmci stavby zruseny.

Na trati bude zakladni radiové spojeni TRS nahrazeno systémem GSM-R. ETCS bude instalovan v Usecich Veseli
nad LuZnici zastavka - Jindfich(v Hradec a Spélov - Jihlava mésto.

V nové reSenych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach bude instalovano osvétleni a informacni systém.

Zst. Jindfichiv Hradec: Viz var. ALENA

Stavba nezasahuje do TNS nebo SpS. Doporucujeme vsak v dalSich stupnich (popt. v ramci pfipravy VRT Praha
- Brno) provérit moznost zavedeni tzv. ,jednotné faze” a trvalého propojeni mezi TNS Havli¢k(v Brod, Horni
Cerekev a Veseli nad Luznici (popf. také Nemanice resp. Chotoviny), aby bylo zajisténo spojité napdjeni
vozidel bez nutnosti vypinani proudu, coZ by v praxi mirné zhorSovalo stabilitu GVD zejména u novéjsich
vozidel (ve vSech stavajicich mistech s nutnosti vypinat proud se jedna o lokality, kde toto ovliviiuje rozjezd
vlakd osobnich nebo nakladni dopravy).

V celé trati vSak bude obnoveno trakéni vedeni (v rekonstruovanych nebo nové navrienych stanicich se
zohlednénim vysledného tvaru kolejisté). V Zelezniénich stanicich a vyhybnach bude zfizovano TV nad vsemi
dopravnimi kolejemi a ddle nad témi manipulacnimi kolejemi, kde se predpoklada pravidelny pohyb vozidel
elektrické trakce (vCetné odstaveni). TV nebude zfizovano v manipulacnich kolejich, slouzicich pro mistni
nakladni dopravu, vleckovych kolejich (predpoklada se vozba vliak(i Mn prevainé dvouzdrojovymi vozidly,
popf. lokomotivami nezdvislé trakce) a nad kolejemi uzkého rozchodu.

EOV bude ve vSech dopravndach zfizen u vyhybek v dopravnich a pravidelné pojizdénych manipulacnich
kolejich a dale u vyhybek jim odvratnych.

3.3.2.2 Trat Slavonice - Kostelec u Jihlavy

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni (a dalsi technologickd zafizeni) na této trati jiz bude prevainé vyhovujici
po stavbé revitalizace. Nad jeji rdmec je v ramci stavby feSené touto TES potrebné realizovat:

- rozdéleni tratového Useku Dacice - Slavonice navéstnim bodem (AHr. Dolni Bolikov)

- rozdéleni tratového Useku Kostelec u Jihlavy - Tfest novou zst. Salavice

- ndhradu Zst. Sedlejov novou vyh. Skalniky a zména trasovani traté Hodice - Tel¢

- ERTMS v Useku Kostelec u Jihlavy - Tel¢ (GSM-R jiZ je soucasti revitalizace)

Navrhuje se nové elektrizovat celou trat Slavonice - Kostelec u Jihlavy stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50
Hz (pouze v dopravnich kolejich). Pro regionalni trat se navrhuje zfizovat samostatnou TNS Pé&cin (vCetné
privodniho vedeni VVN) a SpS Kostelec. V navazujicich stupnich mGze byt s ohledem na nizky potfebny pfikon
jizné od TelCe (cca 1-2 MW) alternativné provérena moznost jednostranného napajeni z TNS Horni Cerekev s
vyuzitim soustavy 2x25 kV, popt. v kombinaci se stavbou samostatného elektrického vedeni (alt. doplnéni
vodi¢ll na existujici vedeni distrib. soustavy) ve sméru Batelov - Tfest, ¢imz vzdalenost TNS klesne o 10 km.

4 Dopravni technologie

4.1 Obecna vychodiska

V radmci dopravni technologie jsou vzdy rozliSovany dva ¢asové horizonty v ramci doby hodnoceni, které jsou
vyrazné odlisné. Hranici je rok 2036 coby predpokladany termin zahajeni provozu VRT Jihlava - Brno. Do té
doby jsou dalkové vlaky linky linky R11 vedeny klasickou soupravou (380+Ampz+5xBmz) ve dvouhodinovém
intervalu, predpokladd se moZnost protrasovani (nebo spoleéného obéhu) smér Plzen, v Jihlavé se
predpoklada prijezd a odjezd ve sméru Brno S:26/L:33 (popf. v opacnou hodinu dle varianty). Naproti tomu
po roce 2036 jiz bez ohledu na variantu (projektovou nebo bezprojektovou) v Useku Veseli n. L. (zastavka) -
Jihlava (mésto) jede linka R11 v hodinovém intervalu a s omezenym rozsahem zastavovani, vedena je
elektrickou jednotkou ICE a prechod vozidel zdpadné od C. Budé&jovic se jiz nepfedpokladd. V obou €asovych
horizontech shodné je predpokladan provoz Sp Havlicklv Brod - Tel¢ (- Slavonice) podle X:00 v Havl. Brodé.
Spésné vlaky od C. Budéjovic do J. Hradce pak vidy v ramci moznosti dané varianty déli interval R11 v tomto
useku pfriblizné na polovinu. Vlaky R11 jsou vedeny (bez ohledu na konkrétni podobu zausténi VRT do
jihlavského uzlu) vidy jiz ze/az do zst. Jihlava.

Strana 26



TES trati Veseli nad LuZnici — Jihlava A.1 - Souhrnnd zprdva

Vozidla f. 640 (nebo jiné ekvivalentni soupravy) na vlacich regionalni dopravy v Jiho¢eském kraji, f. 650 popr.
844 v Kraji Vysocina (smér Slavonice bez elektrizace 2x841). Minutové polohy viakd v tseku Ceské Budéjovice
— Téabor (- Praha) vychazi z ASP IV. TZK, jsou viak korigovany novymi poznatky (prijezd Ex 7 ve Veseli nad
LuZnici) resp. v minimalnim rozsahu také poZadavky, vyvolanymi fesenim variant studie. Ve sméru Tel¢ se
predpoklada dvouvrstva obsluha (s rdmcovou snahou o pfiblizny proklad Os vs. Sp), niZsi vrstva ve sméru
Jihlava — Hor. Cerekev tedy projede spolecny Usek, nema-li dlivod v ném zastavit.

Na trati Veseli n. L. — Jihlava se pfedpoklada bud SRP ,Markéta“ (to plati pro vSechny dotéené traté) nebo
vlastni navrhy feseni v ramci projektovych variant studie. V Usecich s ndvrhovou tratovou rychlosti vyssi nez
100 km/h je soucasti jednotlivych variant instalace systému ETCS Level 2. Ve schématech dopraven je tfeba
chapat v takovém pripadé znazornéna navéstidla coby hranice kolejovych usekd. Dalsi hranice kolejovych
usek( se budou v nékterych pripadech vyskytovat v mezistani¢nich Usecich, nicméné jejich rozmisténi neni
touto studii blize FeSeno. Pfredpoklada se, Ze v dalsich stupnich dokumentace budou tratové prvky systému
(zejména hranice kolejovych usek(, popf. také dopliikové balizy pro minimalizaci dopadli nepresnosti
odometrie na prabéh brzdéni vlakl) rozmistény tak, aby byla zajisténa dostatec¢na kapacita pro navrhové
grafikony, které tvofi pfilohu této studie. Orientacné se jedna o nasledna mezidobi ve vysi cca 2,5-3,5 min. (v
pfipadé rovnobézného grafikonu), provoznim intervalem odjezdu a vjezdu na tutéz kolej (ve stejném sméru)
2 minuty, interval prijezd-prijezd pfi kfizovani na konci dvoukolejnych Gsekd cca 2-3 min dle tratové rychlosti
v daném misté. GVD jednotlivych variant jsou konstruovany tak, aby prevdiné nedochazelo k potrebé
pfibliZzovat se k limitnim hodnotam.

V kazdém GVD resené traté je znazornén také priklad moznosti prijezdu nakladnich vlakd v obou smérech.
Typova souprava je zvolena jako vlak délky 400 m o dopravni hmotnosti 1100 t, coZ je hodnota maximalni
pfipustné hmotnosti (T4) obéma sméry pro stdvajici el. lokomotivy ve stdvajicim stavu. Vlaky jsou ve studii
vedeny lok. f. 363. Tato ,,pesimistickd kombinace” bude v praxi spiSe vzacnéjsi, takze jizda nakladnich vlakd o
nizsi hmotnosti nebo s vykonnéjsi lokomotivou mlze byt (s ohledem na vliv jednokolejné traté i vyrazné)
snazsi. Tim je dokladovano, Ze zvolené vyskové feSeni ve variantach s prelozkami neni prekazkou jizdy vlak
nakladni dopravy. V kritickych usecich s del3im stoupanim (Kardasova Recice - Velky Ratmirov, Jihlava-Staré
Hory - vyh. Bradlo var. Zora) je vyuZivana jizda s ndb&hem, v pfipadé zajmu vést viak v Kard. Re¢ici zastavujici
(smér J. Hradec) by bylo nutné normativ hmotnosti snizit.

Zahdjeni stavby se predpoklada v roce 2025, zahajeni provozu v projektovych variantach od r. 2028. V tomto
casovém horizontu se oc¢ekava také provoz linky Ex7 v hodinovém intervalu (a tedy moZnost oboustrannych
vazeb z traté 224 nejen v celou hodinu, ale také okolo 30. minuty). Pfipadna zkraceni intervalu Tabor -
Pelhfimov (- Horni Cerekev) na 60 minut jsou v obou pfipadech moznd, nejsou vsak zakreslovana.

Ve vsech GVD je pro kfizovani vlak(i Pn pfednostné volena stanice s co mozna nejdelsi predjizdnou koleji.

Hodnoceni vyufiti kapacity je provedeno dle Smérnice SZDC €. 124 na kaZzdé trati pro vytipovany omezujici
usek. Vysvétlivky k symbolim, oznacujicim sledované veliciny ve vypoctech kapacity:

T = vypocetni doba (zde vZdy 900 min.)

N = pocet vlak(, zahrnutych do vypoctu B

= celkova doba obsazeni

b = prlimérna doba obsazeni na 1 vlak

S_opt = hraniéni hodnota optimalniho a rizikového rozsahu stupné obsazeni

S_krit = hrani¢ni hodnota rizikového a nevyhovujiciho rozsahu stupné obsazeni S

= zjiStény stupen obsazeni traté

n_opt = nejvyssi pocet vlakl (kapacita) odpovidajici jesté optimalnimu rozsahu n_krit

= nejvyssi pocet vlakl (kapacita) odpovidajici jesté rizikovému rozsahu

K_opt = zjisténé vyuziti optimalni kapacity traté K_krit

= zjiSténé vyuziti rizikové kapacity traté

r = zjiSténé rozpéti (mira presahu vyuziti kapacity do rizikového pasma)
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4.1.1 Varianta Bez projektu

V této varianté se zfizovani ERTMS na feSené trati nepredpoklada. Varianta ma zasadni kapacitni problém v
Useku Jihlava mésto - Kostelec u Jihlavy, ktery zejména ve Il. ¢asovém horizontu hranicni s neudrzitelnosti
GVD byt i jen v osobni dopravé.

4.1.1.1 Obdobi provozu 2025 - 2035

Linka R11 jede v jihoceském useku v upravenych casovych polohach. Predpoklada se fixovani smérovou
vazbou Havlicklv Brod - Ttebic v Jihlavé, a tedy konstrukce trasy dle kfizovani v Zst. Kostelec u Jihlavy (z dopr.
dlivod(). | pfes nezménénou zastavovaci politiku linky dochazi k odklonu od uzlovych ¢ast v Ceskych
Budéjovicich, je tedy nové upfednostnéno neprodluZzovani pobytu v Jihlavé. Nové jsou vlaky R11 proloZeny v
useku Ceské Budé&jovice - JindFichGv Hradec na hodinovy interval regionalnimi viaky shodné zastavovaci
politiky, které pokracuiji (ve dvouhodinovém intervalu) zastavkové do Zst. Po¢atky - Zirovnice, kde tak vznika
moznost oboustrannych prestupnich vazeb na autobusy. Nevyhodou je nutnost jizdy po 2. SK tranzitnimi
vlaky v disledku absence peronizace stanice.

Zastavkovy segment Veseli n. L. - JindfichGv Hradec je veden v samostatné trase, pfi¢emz zajistuje vedle
obsluhy obci zejména napojeni J. Hradce na pfipojné vazby (R17 Praha) ve Veseli n. L. a soucasné zapojeni do
taktového uzlu v celou hodinu v C. Bud&jovicich diky svému prodlouzeni jiz bez mezilehlych zastaveni z Veseli
n. L. do krajského mésta. Predpoklada se ¢etnost vedeni v intervalu 60/120 min. (Spi¢ka/sedlo). Kromé
uvedenych linek se predpoklada jesté existence Os C. Budé&jovice - Veseli n. L., které z(stavaji ve viech
variantach nezménény a bez zamysleného vlivu na provozni koncept ostatnich linek, nejsou tedy ve studii
piimo rozebirany (je zakreslena typova trasa Os C. Budéjovice - Tabor a zpét do GVD).

V Useku Horni Cerekev - Jihlava ke zméné nedochazi, proklad R-Os (pfima linka Jihlava - Tabor) na vyslednych
60 min. s kfizovanim v Kostelci je zachovan. Nové jsou ve srovnani se stavajicim stavem doplnény spésné
vlaky Jihlava - Trest mésto ve $picce pracovnich dnd (odkud je tedy v tomto obdobi do Jihlavy nabizen dhrnné
priblizné pllhodinovy interval). V rdmci motorové vozby na Uzemi Kraje Vysocina je zohlednén vyhled na
zachovani a vyhledové sjednoceni provozu mot. v. f. 841 ve dvojicich.

Na trati 227 je omezena moznost manipulace Mn v Tresti. V pripadé pobytu vlaku dochazi soucasné ke
krizovani vlakll osobni dopravy (jina trasa neni v Useku Kostelec u Jihlavy - Sedlejov popt. opacné ve Spicce
volnd). V ptipadé jizdy Mn ve $picce je tak nutné prestaveni jeho soupravy na manipulacni koleji, ktera vsak
je dlouhd pouze 115 m a mlze byt navic ¢astecné obsazena vozy. Jizda Mn je tak realisticky moZna pouze
mimo prepravni Spicku.

Kapacita omezujiciho Useku Kostelec u Jihlavy - Rantifov:

T N |B b S_opt | S_krit | S n_opt | n_krit | K_opt | K_krit | r

240 |26 |200|7,69|1062 |0,75 |0,83 |19 23 137% | 113% | 175%
Kapacita drahy je v ve var. BP v prvni provozni fazi nevyhovujici. Hodnoceni bylo provedeno na zakladé
predpokladu jizdy jednoho Pn a jednoho Mn smér Jihlava béhem ¢tyfhodinové prepravni Spicky.

4.1.1.2 Obdobi provozu 2036-2054

Linka R11 drzi plvodni koncepci GVD, pouze je doplnéna na hodinovy interval. Obsluhu Useku Jindfichlv
Hradec - Pogatky-Zirovnice nové zajituji prodlouzené vlaky Os od Veseli n. L. (C. Budé&jovic). Ty musi byt vidy
odstavovany kolem celé hodiny v Popeling, nebot v #st. Po¢atky-Zirovnice nové dochazi ke kfizovani R11. V
Nakladni doprava je z provozu béhem Spicky pracovnich dn(li vyloucena zcela vzhledem k Useku Jihlava mésto
- Kostelec u Jihlavy, timto Usekem také jen omezené prijezdna v obdobi mimo Spicku. Dalsi komplikace pro
nakladni vlaky vznika v okoli Zst. JaroSov nad Nezarkou, zejména pokud se maji potkat dva dlouhé vlaky.

Os Tabor - Jihlava jsou zkraceny do Horni Cerekve, kde soucasné obraci Os Jihlava mésto - Horni Cerekev v
elektrické trakci. Je tak zajistén vSesmeérovy prestup v této stanici, ¢imz je nahrazeno ukoncené zastavovani
R11 v Batelové a Dolni Cerekvi. Os od Pelhfimova nové dosahuji uzlu Tdbor okolo 30. minuty (v navaznosti na
predpoklad provozu linky Ex7 v hodinovém intervalu, tj. se zachovanim obousmérné vazby do/z Prahy stejné
jako Ceskych Budéjovic.
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Obsluha Mn v Tfesti nebude jiz mozna ani mimo $picku, nebot v souvislosti s dokonéenim VRT bude hodinovy
interval slavonickych Sp zaveden béhem celého pracovniho dne. Alternativou by mohl pfedstavovat prijezd
Mn a obsluha Tresté samostatné Lv z Kostelce, to vSak znamena zvétSeni poctu ujetych km. MUZe tak v praxi
nastat situace, kdy nebude mozna manipulace v Zst. Tfest v denni dobé. Kapacita omezujiciho useku
Kostelec u Jihlavy - Rantifov:

T N |B b S_opt| S_krit | S n_opt | n_krit | K_opt | K_krit | r

240 | 32 | 240 | 7,50 | 0,62 0,75 1 19 24 168% | 133% | 260%

Kapacita drahy je v ve var. BP ve druhé provozni fazi zcela nevyhovuijici. Hodnoceni bylo provedeno pouze
pro vlaky osobni dopravy béhem ¢tyfhodinové prepravni $picky, nebot v daném obdobi neexistuje trasa pro
nakladni vlak.

4.1.2 Varianta Alena

V této varianté se zfizovani ERTMS na feSené trati nepredpoklada. V rdmci feseni TZZ se predpoklada zfizeni
AHr. Dolni Bolikov, AHr. Bednarecek a také automatického bloku (ZV 700 m) Jihlava mésto - Rantifov. Prvni
je nutné pro moznost jizdy Mn do Slavonic (a zpét) s pobytem v Dacicich (moZnost obsazeni jedné ze dvou
dopravnich koleji pouze v dobé mezi dvéma kriZzovanimi osobnich vlakl - pozn. v tomto pfipadé Os namisto
pobytu v Dacicich mésté provede posun do ZST a zpét), druhé pro prdjezd Pn danym Usekem a tfeti opatteni
zvysuje kapacitu omezujiciho Useku. V ramci DOZ se predpoklada vybaveni systémem ASVC.

Zachovani motorového provozu Tel€ - Slavonice znamend nutnost zbrojeni, coz Ize zajistit pfihodné pfimo v
teléském depu v mimospickovém obdobi (kdy jeden ze dvou motorovych voz( v jizni Casti traté neni
potiebny), nejsou tedy nutné casté Sv jizdy MV po elektrizovaném Useku.

4.1.2.1 Obdobi 2028-2035

V tomto obdobi se ve srovndni se stejnym obdobim dle var. BP nepodati v tseku Ceské Budéjovice - Kostelec
u Jihlavy preloZit kfizovani. Dil¢i uspory jizdnich dob tak vlivem jednokolejné traté znamenaji predevsim
navyseni provozni stability, resp. zrychleni v dilCich Usecich (véetné toho do Veseli n. L., tedy mirné zrychleni
méfitelné v C. Budéjovicich). Ke zmé&nam dojde v ose Jihlava - Slavonice: Piesun k¥izovani Sp z Tresté do
Sedlejova a odstranéni pobytl v Dacicich (prestup Sp-Os v Telci).

Na hlavni trati se zména projevi v Useku Jihlava - Kostelec, kde vlaky tohoto sméru nové opoustéji trat bez
uvraté na vjezdovém zhlavi vyh. Kostelec u Jihlavy. V souvislosti s timto dlsledkem Kostelecké spojky a
zkapacitnénim Useku Kostelec - Jihlava mésto (Zst. Dvorce - kratka, moznost kfizovani pouze pro vlaky osobni
dopravy nebo Mn, AB Rantifov - Jihlava mésto, zdvojkolejnéni Useku Jihlava mésto - Jihlava-Staré Hory)
dochazi k odstranéni vyraznéjsich problém( sestavy GVD také v tomto Useku. Vzhledem k nemoznosti zfidit
pro Mn 3. dopravni kolej v Zst. Salavice plni jeji funkci (koordinaci volnych tras v Useku Jihlava - Kostelec a
Kostelec - Tel¢) nové vytvorena vyh. Masna.

Kapacita omezujiciho useku Rantifov - Jihlava-Staré Hory:
T N B b S _opt | S_krit | S n_opt | n_krit | K_opt | K_krit | r

240 | 26 | 106,5 | 4,10 | 0,62 0,75 0,44 | 36 43 72% 60% -143%

Kapacita drahy je v ve var. Alena v prvni provozni fazi vyhovujici. Hodnoceni bylo provedeno na zdkladé
predpokladu jizdy jednoho Pn a jednoho Mn smér Jihlava béhem ¢tyfhodinové prepravni Spicky.

4.1.2.2 Obdobi 2036-2054

V obdobi po prechodu na hodinovy interval R11 dochazi ve srovnani s var. BP k preloZeni kfizovani z Velkého
Ratmirova do Kardaovy Recice. Jinak se koncept provozu mezi Veselim n. L. a Kostelcem u Jihlavy vyrazné
neméni. Vzhledem k navrzenému zkapacitnéni Useku Kostelec u Jihlavy - Jihlava mésto dochazi k podstatnym
Upravam GVD v tomto Useku: V osobni dopravé mirné celkové zrychleni vyplyvajici z lepSich moZnosti
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kfizovani, nakladni vlak nové projede (Pn i Mn) v plném poctu obéma sméry také ve Spicce. Kapacita
omezujiciho Useku Rantitov - Jihlava-Staré Hory:

T N B b S _ opt | S_krit | S n_opt | n_krit | K_opt | K_krit | r

240 | 36 | 146 4,06 | 0,62 0,75 0,61 | 36 44 100% | 82% 0%

Kapacita drahy je v ve var. Alena ve druhé provozni fazi vyhovujici. Hodnoceni bylo provedeno na zakladé
predpokladu jizdy jednoho Pn a jednoho Mn smér Jihlava béhem ¢tyfhodinové prepravni Spicky.

4.1.3 Varianta Zora

V této varianté se navrhuje zfizeni ERTMS v Usecich Veseli nad LuZnici (zastavka) - Jindfichlv Hradec a Spélov
/ Tel¢ - Jihlava mésto. V ostatnich Usecich provoz dle optickych navéstidel s max. rychlosti 100 km/h, pfestoze
napr. prelozka pres Zst. Popelin stavebné umozni i dosazeni rychlosti vyssi. V Usecich s ERTMS se predpoklada
realizovat takové rozloZeni kolejovych Usekl, které bude v konkrétnim pripadé potfebné pro zajisténi
nasledného mezidobi dle ndvrhovych GVD. Orientacni vychozi hodnota jejich délky je 700 m na Siré trati a
350 m v dopravnach a jejich blizkém okoli, v nutnych pfipadech muze byt ucelné dalsi zkraceni. V Useku Tel¢
- Tfest - Kostelec u Jihlavy, kde se jizda ve sledu predpoklada pouze v pfipadé Mn vlaku, mGze byt naopak
délka usekl vyrazné prodlouzena. V ramci DOZ se predpoklada vybaveni systémem ASVC.

Na dvoukolejném useku Odb. Viesna - Vyh. Velky Ratmirov je navrzena banalizace. Vlaky R projedou usekem
obéma sméry prednostné po 1. koleji (s parametry V = 200 km/h), nakladni vlaky pfednostné po 2. koleji
(navriené s minimalnim prevy$enim, pouze ze 2. koleje dostupné nakladisté v 7st. Kardasova Retice). Z
dlvodu mozZnosti trasovani Mn i pres zavedeni hodinového intervalu vlakl osobni dopravy do Slavonic je
nutné ztizeni AHr. Dolni Bolikov. Ve srovnani s var. Alena v3ak jiZz je mozné upravit dobu pobytu Mn v Zst.
Dacice dle potteby, nebot Sp kfizuji ve vyh. Slavibor (a nikoli v Dacicich, kde tak zUstava celodenné volna
dopravni kolej). Sled vlakd Kamenny Malikov - Popelin a zpét vyvolava potrebu zfizeni AHr. Bednarecek.
Nebude-li v souvislosti s napojenim na VRT teSen jihlavsky uzel koncepéné odlisné od stavajiciho stavu,
predpoklada se ztizeni AH (s navéstnim bodem) také mezi Zst. Jihlava a Jihlava mésto, dale se pfedpoklada
osazeni TZZ typu AB v Useku Batelov - Horni Cerekev.

Parametry preloZek jsou voleny tak, aby nakladni vlak stavajici maximalni pfipustné hmotnosti (1100 t pro f.
363) isekem projel. Podminkou je pouze prijezd v Kardadové Reéici a ndvazném Useku do Velkého Ratmirova
a v Jihlava-Starych Horach a useku do Bradla. Rozjezd do stoupani je moZny v Jindfichové Hradci i Kostelci u
Jihlavy, stejné jako Drahové i Jihlavé mésté.

Provozni koncepce v jiho¢eském Useku vychdzi ze zasadni zmény konfigurace sité v okoli Zst. Veseli n. L. Vlaky
smér J. Hradec - C. Bud&jovice jiz nemaji prestupni vazbu smér Tabor. Z tohoto diivodu jsou prodlouzeny Sp
Tabor - Veseli n. L. aZ do Zst. J. Hradec, ktery tak ziska napojeni na Ex smér Praha, ve Veseli n. L. projizdéjici.
Mn smér Slavonice se nové predpoklada v elektrické trakci s vyuZitim lokomotivy schopné jizdy se snizenym
vykonem mimo trolej (vzhledem k elektrizaci jen v dopravnich kolejich). Mn od Jihlavy smér Horni Cerekev s
ohledem na pokracovani smér Pelhfimov zlstava v nezavislé trakci. Obsluha vyh. Kostelec u Jihlavy mozna
noveé pouze Mn smér Horni Cerekev.

Vzhledem k elektrizaci celé traté Slavonice - Kostelec u Jihlavy jiZ neni nutné (pro pravidelny provoz) udrzovat
v provozu depo v Telci.

4.1.3.1 Obdobi 2028-2035

V tomto ¢asovém horizontu jede R11 stdle pres Trebic v klasické soupravé. GVD je navrZen ve snaze zachovat
provozni koncept traté Brno - Jihlava (posunuty o 60 min.), coZ je témér v souladu s dodrZenim taktového
uzlu Ceské Budéjovice v celou hodinu. Ve skutec¢nosti je navriena ¢asova poloha tésné mimo uzel, oviem
stdle s dosaZenim vétSiny relevantnich pfipojovych vazeb. To je moiné diky tomu, Ze v této fazi se
predpoklada stale jesté zachovani pfimych vlakl smér Plzen, pficemzZ v tomto sméru je taktovy uzel ,Sirsi”
(pfijezd cca L:51, odj. S:09) a tak i v pfipadé prijezdu od Jihlavy tésné po celé hodiné a odjezdu smér Jihlava
tésné pred celou je stéle jesté redlny preprah lokomotivy (alternativné vyuziti fidiciho vozu).
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Vzhledem k tomu, 7e linka R11 je stale provozovéana ve dvouhodinovém intervalu, je z C. Budé&jovic do J.
Hradce proloZena linkou regionalni dopravy, kterd z J. Hradce pokracuje zastavkové do Zst. Po&atky-Zirovnice.
| v pripadé této linky (v lichou celou hodinu v €. Budéjovicich) dochazi k ,pretazeni” taktového uzlu. To je (bez
narlstu poctu potfebnych naleZitosti) mozné diky obéhovému propojeni s vlaky, dopliujici ve Spicce
hodinovy interval na poloviéni hodnotu (které by jinak obracely v C. Bud&jovicich od 35. do 25. minuty). Tyto
vlaky zdroven mohou byt ve spole¢ném obéhu s linkou Sp J. Hradec - Tadbor (obrat v J. Hradci 4 min), cozZ je v
souladu s pozadavkem na pfiblizny proklad R11 resp. Sp smér Pocatky-Zirovnice na vyslednych cca 30 min.
mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Jindfichovym Hradcem.

Kapacita omezujiciho Useku Velky Ratmirov - JindfichGv Hradec:

T N |B b S _ opt | S_krit | S n_opt | n_krit | K_opt | K_krit | r

240 | 27 | 131,5| 4,87 | 0,62 0,75 0,55 | 30 36 90% 75% -50%

Kapacita drahy je v ve var. Zora v prvni provozni fazi vyhovujici. Hodnoceni bylo provedeno na zakladé
predpokladu jizdy jednoho Pn a jednoho Mn smér Jihlava béhem ¢tyrhodinové prepravni Spicky.

4.1.3.2 Obdobi 2036-2054

S ohledem na zménu vozby R11 dojde nové k ukonéeni vlaké od Brna v C. Budé&jovicich. To si vynucuje Upravu
minutovych poloh linky tak, aby bylo moZné zajistit obrat soupravy. To je mozné diky volnéjsi tvorbé GVD
smér Brno (po VRT namisto pres Trebic) a pozitivnhim dlsledkem je vytvoreni taktovych uzl( v Horni Cerekvi
a v Jindfichové Hradci. Negativné se zmény projevuji v pfipadé Sp €. Budéjovice - Pocatky-Zirovnice, kde
dochazi k rozvolnéni prokladu s R11 v ,,rychlém” Gseku a také pobytu 7 min. v J. Hradci vlivem kfiZzovani na
jednokolejné trati. TES ponechava situaci tak, alternativné je mozné situaci resit nasledujicimi zpUsoby:

a. Doplnénim Zst. Bednarec s jednim nastupistém (kfizovani Sp/Sp v Popeliné)
Prodlouzenim linky od Tébora do Po&atek-Zirovnice (proti R v Kamenném Malikové, pobyt a7 v
Popeling), co? by vedlo k nutnosti pfestupu smér C. Bud&jovice ve Veseli nad Luz. na R17 (14 min)
c. Zdvoukolejnénim useku J. Hradec - Velky Ratmirov a zachovanim presnéjsiho pllhodinového
prokladu s R11 mezi J. Hradcem a C. Budé&jovicemi (uzel X:00 v J. Hradci) a dopInénim Zst. Bednarecek
(jedno nastupisté /Sp proti R/, Uspora vozidla vzhledem k rychlému obratu Pogatky-Zirovnice)
d. Realizace var. ,Zora plus” s prelozkou pres Pocatky (presun ¢asti pobytu z J. Hradce do Popelina pfi
zachovani kfizovani Sp-R (v jiné minutové poloze) v JaroSové nad NeZarkou)
Pfipadné by bylo mozZné vyuzit také vhodné kombinace téchto pfistupl (napf. c+d). V této véci zpracovatel
doporucuje vyckat na redlny vyvoj po dokonceni staveb a redalném prechodu R11 na hodinovy interval. V Zst.
Pocatky-Zirovnice se predpoklada pravidelna jizda viech vlak(i osobni dopravy na 1. SK (nastupiété u 2. koleje
vyuZité jen pro mimoradnosti), koncici vlaky od C. Budé&jovic budou prestaveny na manipulaéni kole;j.
Kapacita omezujiciho useku Kostelec u Jihlavy - Bradlo:

T N |B b S _ opt | S_krit | S n_opt | n_krit | K_opt | K_krit | r

240 | 34 | 111,5 | 3,28 | 0,62 0,75 0,46 | 45 54 76% 63% -122%

Kapacita drahy je v ve var. Zora ve druhé provozni fazi vyhovujici. Hodnoceni bylo provedeno na zakladé
predpokladu jizdy jednoho Pn a jednoho Mn smér Jihlava béhem ¢tyfhodinové prepravni Spicky.

4.1.4 Shrnuti ¢asovych Uspor jednotlivych variant
Jizdni doby vlak(l nejvyssi kategorie, prlimérna hodnota v obou smérech [min]:

Usek Var. BP Alena Zora
C. Budéjovice — J. Hradec 43,5 37 23
Veselin. L. —J. Hradec 26 20 13,5
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J. Hradec — Horni Cerekev 34,5 32,5 29
Horni Cerekev — Jihlava mésto 27,5 27 18
Jihlava mésto - Tfest mésto 26,5 19 14
Jihlava mésto - Tel¢ 50 37 22
JindFichlQiv Hradec - Jihlava mésto 63,5 61,5 48,5

Casové Uspory projektovych variant ve srovndni s var. BP [min]:

Usek Alena Zora
C. Budéjovice —J. Hradec 6,5 20,5
Veselin. L. —J. Hradec 6 12,5
J. Hradec — Horni Cerekev 2 5,5
Horni Cerekev — Jihlava mésto 0,5 9,5
Jihlava mésto - Trest mésto 7,5 12,5
Jihlava mésto - Tel¢ 13 28
Jindfichliv Hradec - Jihlava mésto 2 15

Srovnani vyhledovych jizdnich a cestovnich dob rliznymi druhy dopravy pro vybrané relace (var. Zora, 2036+):

Relace IAD BUS VLAK
Ukazatel

CD=ID D cD D cD
Ceské Budéjovice — JindFichiiv Hradec 0:40 1:00 1:55 23 1:08
Ceské Budé&jovice — Jihlava mésto 1:30 2:30 5h (1 pdr) 1:12 2:12
Brno — Ceské Budéjovice 2:10 3:26 5:06 1:52 3:02
Praha —Telc 1:50 2:45 5h (2 pary) 1:02 2:12
Praha — Jindfichlv Hradec 1:20 2:30 4:05 1:37 2:47
Batelov — Jihlava mésto 0:24 (nebude) (nebude) 0:15 1:05
Trest — Jihlava mésto 0:22 0:29 1:09 0:14 0:49
Tel¢ — Jihlava mésto 0:40 0:52 1:32 0:22 0:57

Pozn: UvaZuje se pro jednoduchost shodnd cestovni a jizdni doba automobilu, coZ nemusi zcela platit zejména
v Praze. Cestovni doby verejné dopravy zahrnuji jizdni dobu, polovinu spickového intervalu (v pfipadé vyrazné
proménlivych hodnot orientacni ukazatel kurzivou, u velmi malého poctu spoji 4 hod), pfestupni doby a soucet
pristupovych dob (dosaZeni zastdvky / nddrazi) v obou koncovych bodech. Tento ukazatel se odhaduje v
primérné vysi 30 min. v Praze, 20 min. v Brné a Ceskych Budéjovicich, v ostatnich pripadech 10 min. na
Zeleznici a 5 min. u autobusd.

Jizdni doby vlaki Praha — Jihlava a Brno — Jihlava se ve vyhledu uvaZuji 0:40 resp. 0:35 hod., intervaly 1 hod.
PodtrZené jizdni doby IAD se lisi od stdvajiciho stavu (predpoklad dalSiho zlepSeni silnicni infrastruktury).
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5 Ekonomické hodnoceni

5.1 Investi¢ni naklady

Pro stanoveni nakladd jednotlivych variant i varianty Bez projektu bylo pouZito postupu dle Sborniku pro
ocenovdni Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti (dale jen ,Sbornik“). Vysledné naklady za
jednotlivé Useky jsou doloZeny v polozkach C.1.x tabulkové casti studie. Stejné byly ocenény Uspory,
dosazitelné na investici RSD Karda$ova Retice, obchvat, kterd bude umoznéna projektovymi variantami 3E
(resp. 3E 11) a 3F.

V ptipadech, kdy to bylo relevantni, byly alternativné uchopeny vykopy a nasypy. Jednd se o situace, kdy neni
nutné zeminu odvazet do deponie nebo zakupovat mimo stavbu a transportovat na velké vzdalenosti. Pro
tyto pfipady byl zavedena polozka F16, ktera reflektuje cenu manipulace se zeminou v rdmci stavby.

Pro stanoveni jednotkové ceny nové polozky byl pouZit sbornik SFDI OTSKP-SPK, aktualizace schvalena
02/2017. V tabulce SZDC polozka FO5 Vykopy odpovida polozce 123936 vytéZeni tfidy Ill a odvoz do 12 km.
Doprava v ramci stavby je v praméru 2 km, cozZ vytvari dostate¢nou rezervou i pro pripad horniny tf. IV a V,
kterou jiz sbornik neuvadi.

VytéZzend zemina se pouzije do blizkych naspl. Vytézeni, doprava a uloZeni je jiz obsazena v poloZce FO5 /
123936. Polozka F16 / 171106 obsahuje pfedepsané uloZeni po vrstvach a zhutnéni v cilovém misté. Jeji cena
byla navysSena podle obvyklé globalni ceny zfizeni ndspu, kterd zahrnuje Upravu zdkladové spary ndspu a
pfipadné lokalni vylepseni zeminy. S ohledem na geologické poméry na Vysociné je tento alternativni zptsob
manipulace se zeminou pravdépodobnéjsi.

Rezervni fadky sborniku v ¢asti E byly pouZzity pro polozku kolej ve splitce a pfipadné neuvedené typy vyhybek.
V casti K (pozemni komunikace) byla doplnéna polozka K12 pro nezpevnéné polni cesty, zajistujici pfistupy
na pozemky, rozdélené vystavbou novych Usekd trati.

Pozndmka: Jednotkové ceny sborniku SZDC porovnatelné s cenami SFDI pro pozemni komunikace jsou vyssi,
nékdy aZ dvojndsobné. To je pravdépodobné zplisobeno tim, Ze pozemni komunikace se zpravidla stavi na
zelené louce, kdezto ceny sborniku vychdzely ze staveb Zeleznicnich koridort, které se stavély ve stisnénych
pomeérech, kde bylo velmi silné ruseni provozem s mnoha provizornimi stavy. V pfipadé vétsich preloZek, Ci
Zeleznic¢nich novostaveb by patrné mély jednotkové ceny odpovidat spise stavbdm silnic a ddlnic.

5.2 CBA

Na zdkladé prepravni progndzy, odhadu investi¢nich nakladd a vystupl dopravni technologie bylo provedeno
ekonomické hodnoceni jednotlivych variant metodou Cost-Benefit-Analysis dle platné Resortni metodiky pro
hodnoceni efektivnosti projektt dopravnich staveb (fijen 2017, dale jen ,Metodika“). Zpracovani financni a
ekonomickeé analyzy bylo provedeno pomoci standardnich tabulek, které pro jednotlivé varianty tvofi polozky
C.3.x tabulkové casti studie (PN vlakd potom C.2.x). Pod vypInénymi radky s pfedem pripravenymi formulafi
se nachazi okomentované pomocné vypocty, ze kterych je blize patrny konkrétni zplsob zpracovani
jednotlivych vstupnich udaji s ohledem na charakter feSeného projektu. Vypocty jsou provadény v cenové
urovni roku 2019 s dobou hodnoceni 30 let.

5.2.1 Investi¢ni naklady

Prvni 3 roky projektu, orientacné predpokladano v obdobi 2025-2027, jsou stanoveny jako predpokladané
obdobi realizace stavebnich uprav. Ocekavana doba vystavby rozhodujicich ¢asti projektu cini 2,5 roku,
nakladové je predpokladano rovnomérné rozdéleni do jednotlivych tfi let (mj. z divodu ¢asového posunu
mezi fyzickou realizaci stavby popf. ukonéenim / utlumenim vylukové cinnosti, a finalizaci dokoncovacich
praci). Pfinosy stavby jsou uvaZovany pocinaje 4. rokem hodnoceni.
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5.2.2 Provozni naklady infrastruktury

Pro stanoveni nakladd na adrzbu a opravy bylo vyuZito postupu pouZitim mérnych sazeb dle Metodiky pro
charakteristickou tfidu traté TC6 ve var. Bez projektu i projektovych variantach (odchylné pro var. Zora s
¢aste¢né dvoukolejnym usporadanim Veseli n. L. - J. Hradec). Odbocéna trat Slavonice - Kostelec u Jihlavy byla
pouzitim tfidy TR2 pro var. bez projektu, resp. TR1 s ohledem na charakter varianty projektové v tomto
pfipadé. Ve vSech variantach byla vidy zohlednéna navrzena stavebni délka trati.

Predpokladana vyse nakladd na obnovu infrastruktury (reinvestice) byla v projektovych variantach a pro
obdobi od 11. do 30. roku hodnoceni také pro var. BP stanovena opét s vyuzitim mérnych sazeb dle Metodiky
pro pfislusnou tratovou tfidu. Pro vysoky vniténi dluh v obnové stavajici traté prakticky v celém rozsahu se ve
var. BP predpokladd nutna intenzivni reinvestice pro zamezeni vyrazného zhorSovani uzitnych vlastnosti
jednotlivych prvki, predpoklad je postupna realizace v obdobi 10 let (2025-2034). VySe naklad( na tuto
,sanaci” je stanovena formou podrobného ocenéni obnovy, zpracovaného s vyuzitim Sborniku s upravenymi
koeficienty a dalSimi odchylkami pro reinvestice dle Metodiky. Na trati Slavonice - Kostelec u Jihlavy je tento
postup vyuZity obdobné, oviem jen pro ty Casti infrastruktury, které nebudou modernizovany stavbou
,Revitalizace”.

Zapocitany jsou také uspory provoznich nakladd na udrzbu silniéni infrastruktury v rozsahu predpokladaného
snizeni dopravni zatéze, predpokladaného jako prevedend doprava na Zeleznici dle pfepravni progndzy.
UvaZovana primérna obsazenost osobniho automobilu ¢ini 1,7 osoby, v pfipadé autobusu 30 osob. Uspora,
jejiz ocenéni vychazi ze zjednodusenych sazeb provoznich nakladd dle Metodiky, je v CBA uplatnéna formou
zaporného cisla v tabulce 3.1. Neni pfedmétem této studie vycislovat celkovou dopravni zatéz na silni¢ni
infrastrukture ve stavu bez projektu a s projektem, uréen je pouze rozdil mezi nimi.

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny s vyuZitim standardniho ocenéni tabulkami 3.4 az 3.7. Pocty
zaméstnancl ve vychozim stavu vyplyvaji z poctu jednotlivych pracovnich pozic v Zelezniénich stanicich dle
stani¢nich radl. Pro kazdou pozici byl stanoven pocet 4,9 pracovnikli pomérem tydenniho fondu pracovni
doby vici celkovému poctu hodin a dale korekci zohledriujici 5 tydn( dovolené. Pozice obsazované jen ve
vybraném obdobi dne jsou zapocitany jako polovina pracovniho mista. Po realizaci projektovych variant je
vidy pocet pracovnikl Ffizeni provozu redukovdn na dvé pracovni mista dispecera DOZ. Divodem je
predpoklad fizeni provozu na této trati (véetné traté do Slavonic) celkem dvéma dispecery. Ve varianté Bez
projektu neni soucasti obnovy traté zfizeni DOZ, jsou tedy ve vSech stanicich zapoditani vypravci po celou
dobu hodnoceni. Ostatni profese fizeni provozu jsou ovsem po uplynuti 10 let intenzivni obnovy traté
redukovany, nebot se i ve zbyvajicich stanicich se star$im zabezpedovacim zafizenim predpoklada jeho
obnova formou nahrady elektronickym stavédlem.

5.2.3 Provozni naklady vozidel

Pro variantu Bez projektu i jednotlivé projektové varianty byl vycislen rozsah dopravnich vykoni Zeleznice v
osobni dopravé na jednotlivych linkach, pro které byly s vyuZitim Pfilohy 6 Metodiky také stanoveny
jednotkové kilometrické a ¢asové naklady. Rozsah provozu se predpoklada po dobu 16 hodin v pracovni dny
resp. 14 hodin o vikendech v pravidelném taktu, s ptripadnym rozliSenim na predpokladanou dobu 3$picek (8
hodin v pracovnim dni).

V pomocnych tabulkach pro stanoveni jednotlivych jednotkovych nakladd byl vidy doplnén novy list, ktery
slouzi pro stanoveni podilu vyuziti vozidel dle jednotlivych typl se zohlednénim rliznych interval( linek v jejich
rtznych Usecich ve $picce a mimo ni. Pocet souprav, potfebnych pro zajisténi provozu na lince (skupiné linek)
je stanoven na zakladé poctu systémovych kfiZzovani, pfipadné zalozni nebo jiné dodatecné soupravy nejsou
zohlednovany. Z hlediska ¢asového vyuziti souprav byly nad ramec pfimo fesenych trati zohledriovany dopady
provozniho konceptu az do €. Budé&jovic (zohlednéna o¢ekavand poloha R v ,,ir§im uzlu S:00“ dle SP Plzer -
C. Budéjovice), Tabora a Havlickova Brodu. A7 do téchto stanic byly také vyhodnocovény naklady kilometrické,
napr. vzhledem k vypoctu poplatk( za DC (kategorie traté dle Prohldseni o drdze, tj. 2 pro IV. TZK, 4 pro hlavni
fesenou trat a 5 pro odbocnou trat do Slavonic), aby bylo moZné korektné zohlednit dopady Upravy poctu
vlakll resp. zejména zmény trakce (Sp smér Tel€), vyvolané projektovymi variantami také ve zminénych
Usecich navaznych. Vyse teoretické spotireby trakéni energie byla pro jednotlivé linky vypocitana s vyuzitim
software FBS (Fahrplanbearbeitungssystem). Hodnoty vstupujici do vypoctu jsou aritmetickym priimérem
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vysledkll pro vlaky obéma sméry, vynasobené koeficientem 1,3 pro zohlednéni netrakcni spotieby u vlaki
osobni dopravy.

Uspora provoznich nédkladd silni¢nich vozidel v ddsledku pfevedené dopravy je zpracovana a v tabulkdch
zahrnuta obdobnym postupem, jako v pfipadé provoznich nakladl infrastruktury. V nakladni dopravé nejsou
pro jeji minimalni vyznam a soucasné jen minimalni spolehlivost pouziti konkrétni trasy dle GVD v této studii
vyCislovany podrobné ¢asové faktory. Zohlednovan je pouze primy vliv kilometrického zkraceni traté v
podobé rozdilu pfimych naklad( z toho plynouciho, zapocitanych jako zaporny tdaj do projektové varianty.
UvaZovan je stavajici pocet vlakl dle GVD a prliimérnd zatéz odhadnuta ve vysi poloviny normativu hmotnosti.

5.2.4 Uspory ¢asu
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5.2.6 Provozni ptijmy

stanoveny na zakladé rozdilu dopravnich vykoni Zeleznice v projektovych variantach a ve var. BP, Gdaju z
Prohlaseni o draze a dale na zakladé predpokladu provozu vlakd, vybavenych ERTMS (s vyjimkou var. 3A a 9).
Redena je pouze oblast vlakd osobni dopravy. V aktudlnim dil&im odevzdani nejsou tyto tabulky aktualizovany,
toto bude provedeno v rdmci finalizace studie po zapracovani pfipominek.

5.2.7 Jiné pfinosy ekonomické analyzy

Ve vSech variantach jsou pouzity jako jiné pfinosy odstranéni doby ¢ekani silni¢nich vozidel na Zeleznicnich
prejezdech, které jsou v projektové varianté ruseny, monetizované pomoci priimérné hodnoty ¢asu v IAD a
pfislusné diskontované.

Poslednim diskontovanym pfinosem, zaloZenym na case cestujicich, je ptinos ze zkraceni pfistupové
vzdalenosti (u variant, kde je to relevantni). Jedna se o pripady, kdy je navrZeno pfibliZzeni Zelezniéni stanice
obci nebo nové feseni pristupu z obce na nastupisté, a z toho plynouci Uspora doby chiize. Nejsou zahrnuty
pfipadné benefity, pfimo vyplyvajici ze samotného zkraceni délky, nikoliv doby chize, napft. ,snizeni fyzické
zatéze” nebo zména podilu pfiblizeni k nadrazi IAD apod.

5.3 Vysledky ekonomického hodnoceni

6 Zavér

Technicko-ekonomicka studie trati Veseli nad LuZnici - Jihlava provéfila Sirokou paletu variant mozné
modernizace zapadni i vychodni ¢asti hlavni feSené traté. V pribéhu zpracovani byly predbézné selektovany
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z hlediska jejich mozné Uspésnosti v ekonomickém hodnoceni, provéreny byly vhodné kombinace variant v
jednotlivych Usecich, a rozsah posuzovani Uprav byl rozsifen také na trat smér Slavonice, kam v ramci okoli
Jihlavy smétuji vétsinové prepravni proudy (Trest, Tel¢). Ukazalo se, Ze prelozky traté (maji-li za nasledek
podstatné zkraceni jizdnich dob) ekonomickou efektivitu modernizace spise zvysuiji.

Na zdkladé projedndni predchozich odevzdani byly pro vysledné vyhodnoceni sestaveny varianty Alena a Zora
coby reprezentativni zastupci spiSe restriktivniho pfistupu (niz$i dosahované tratové rychlosti) vs. pristupu
vyrazné modernizace za cenu rozsahlejSiho opusténi stavajici stopy trati, v obou pripadé se zahrnutim vlivu
postupné vystavby VRT Praha - Brno. Vysledky téchto dvou variant shrnuje pfedchazejici kapitola. V
jindfichohradeckém uzlu byla dale s pozitivnim vysledkem provérena moznost rozsiteni var. Zora o odstranéni
splitky Uzkorozchodné traté v rdmci prepinaci hodnoty investice. Tésné kladné vysledky EH jsou v tomto
pripadé mirné zavadéjici, nebot nejsou ve vypoctu zahrnuta diléi pozitiva z takového kroku plynouci. V
prabéhu praci na upresnéni a stabilizaci technického a technologického feseni zavérecnych projektovych
variant se zpracovatel znovu pokusil obhajit také dopInéni prelozky traté mezi #st. Po¢atky-Zirovnice a Horni
Cerekev (resp. zast. Horni Ves) do nové stopy, vedené okrajem mésta Pocatky. Takovy krok by vedle zkraceni
trasy (provozni Uspory) znamenal, Ze by bylo smysluplné ve stfednim Useku traté opétovné obnovit provoz
zastavkovych vlakl, kterym v soucasnosti chybi cilova destinace v dané oblasti. Je tak nutné dlouhodobé
nahrazovat nevhodné trasovanou zZeleznici v segmentu plosné obsluhy Uzemi autobusy. S prelozkou by bylo
navic mozné ocekavat vyraznéjsi zvySeni vyuziti Zeleznice samotnymi obyvateli tohoto mésta. Pokus o
obhajobu tohoto dil¢iho zdméru vsak ani tentokrat nebyl Uspésny. Je vsak vhodné i presto dané opatreni pro
dlouhodoby horizont dale sledovat a pokusit se jej obhajit v budoucnosti, napfiklad na zékladé skutec¢ného
vyvoje frekvence cestujicich po realizaci nyni doporuc¢eného souboru staveb. Do té doby doporucujeme
alespon zajistit Uzemni ochranu koridoru prelozky a popf. postupné upresnovat ve spoluprdci s méstem
presnou polohu a podobu zastdvky (stanice) pro mésto Pocatky.

V obou variantach studie byla navrZena opatfeni pro moznost prijezdu vlakd o délce az 740 m.

Doporuceni zpracovatele:

4+ Rozhodnout o volbé varianty ,,Zora - rozplet” jako o podobé budouci stavby, funkéné dopliujici
aktudlné sledovany zamér Revitalizace trati Kostelec - Slavonice (v pfipadé procesni moznosti

popf. v ném vynechat vybrané objekty, které by naslednou etapou byly demolovany) + Zahijit
uzemni pripravu staveb Veseli n. L. zastavka - J. Hradec, Spélov - Jihlava-Staré Hory a prelozek

trati v okoli zast. Rodvinov, Dolni Bolikov, Jezdovice, Salavice a v useku Hodice - Telc +

wvrve

Modifikovat pfipravovanou rekonstrukci Zst. Jihlava mésto dle této studie a rozsifit tento
zamér o prednostni zdvoukolejnéni useku do zast. Staré Hory 4 Prednostné realizovat
modernizaci #st. JindfichGv Hradec, Popelin a Pocatky-Zirovnice 4+ Jako samostatny zamér

zait sledovat modernizaci #st. Horni Cerekev 4 Zahajit tzemni ochranu vyhledové prelozky
traté Pocatky-Zirovnice - Horni Ves pies Pocatky

Prilohy

Prilohy souhrnné zpravy (tohoto sesitu):

Ptiloha 1 - Pfehled Zelezni¢nich prejezdl na trati Veseli nad LuZnici - Jihlava
Ptiloha 2 - Pfehled mostl na trati Veseli nad LuZnici - Jihlava

Ptiloha 3 - Pfehled propustk( trati Veseli nad Luznici — Jihlava

Ptiloha 4 - Provozni intervaly a nasledna mezidobi

Prilohova ¢ast souhrnné zpravy (samostatny sesit):
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Ptiloha 1 - Celkova schémata variant

Ptiloha 2 - Schémata stanic

PFiloha 3 - NJR jednotlivych variant

PFiloha 4 - KJR jednotlivych variant

Ptiloha 5 - Sitové grafiky jednotlivych variant

Samostatné prilohy:

Karda3ova Retice - ¢asova dostupnost v poloze stavajici a dle var. Zora
Brzdné krivky ETCS

Seznam zkratek

Zkratka

AB
AH
AN
ASVC
AVV
AZD
B+R

EPZ
ERTMS
ETCS

EU

EVL

Ex

FBS
GIS
GPK
GR
GSM-R

Vyznam

automaticky blok

automatické hradlo

autobusové nadrazi

automatické stavéni vlakovych cest
Automatické vedeni vlaku

Automatizace Zelezni¢ni dopravy

,,Bike and Ride”, parkovisté cyklodopravy
varianta , bez projektu”

Ceské Budéjovice

Analyza ndkladd-pfinost (Cost-Benefit Analysis)
Centrdlni dispecerské pracovisté

Ceské drahy, akciova spoleénost

Cistirna opadnich vod

Ceska republika

Cesky statisticky urad

Cesky UFad zeméméf¥icky a katastralni
dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni
dan z ptidané hodnoty

dokumentace pro stavebni povoleni
EuroCity (ochranna zndmka pro urcité mezinarodni expresni vlaky)
ekonomické hodnoceni

Elektrické predtdpéci zatizeni

European Rail Traffic Management System

European Train Control System = evropské vlakové zabezpecovaci zafizeni

Evropska unie

evropsky vyznamna lokalita

expresni vlak

Fahrplanbearbeitungssystem

geograficky informacni systém

Geometricka poloha koleje

Generalni feditelstvi

Global System for Mobile Communications — Railway

Strana 38



TES trati Veseli nad Luznici — Jihlava

A.1 - Souhrnnd zprdva

GVD
ha

ITIR (ITG)
1ZS

JCK

JH

JHMD

Jl

JMK

Jop

JR

K+R

kVA
MHD

MW
ND
Nex
NJR
NKP
0OBB
odb.
OR
Os
pdf
P+R
PE
Pn
Pzz

RP
RS

ser. n.

SIR

grafikon vlakové dopravy

hektar

Havlickav Brod

hlavni nadrazi

hruby tunovy kilometr

Hasi¢sky zachranny sbor, pfip. Hasi¢skd zachranna sluzba SZDC
chrdnéna krajinna oblast

individuaIni automobilova doprava

InterCity (ochranna znamka pro urcité expresni vliaky)
integrovany dopravni systém

Informacni systém (obecné)

integralni (integrovany) taktovy jizdni rad (grafikon)
integrovany zachranny systém

Jihocesky kraj

Jindfichlv Hradec

Jindfichohradecké mistni drahy a.s.

Jihlava

Jihomoravsky kraj

Jednotné obsluzné pracovisté

jizdni fad

misto k zastaveni a vystoupeni cestujicich, ktefi prestupuji na vefejnou

dopravu

koruna ¢eska

Knizni jizdni fad

krajsky urad

kilovolt

kilovoltampér

Ministerstvo dopravy CR

méstska hromadna doprava

manipulaéni (nakladni) viak

megawatt

nakladni doprava

expresni nakladni vlak

nakresny jizdni rad

narodni kulturni pamatka

Rakouské spolkové drahy (Osterreichische Bundesbahnen)
odbocka

Oblastni Feditelstvi

osobni viak

format prenositelného dokumentu (Portable Document Format)
parkovisté ,,zaparkuj a jed” (Park and Ride)
Pelhfimov

pribézny nakladni vlak

Prejezdové zabezpecovaci zatizeni

rychlik

rychlostni profil

rychlé spojeni nebo téz rychla spojeni (Rapid Service)
sefadovaci nadrazi

systémovid jizdni doba (v ITJR)

sesSitovy jizdni rad
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SOKV
Sp

SP
SRP
st. hr.
Sv
S77
SZDC
TA
TEN-T
TES
TEST
TK
TNS
TSI
TTP
T2
TZK
uiC
uTsS
var.
vikm
vozokm
VRT
S
VVN
vyh.
zast.
Y|
ZU
ZUR
ZESNAD

ZST, 7st.

stfedisko oprav kolejovych vozidel

spésny vlak

studie proveditelnosti

smérodatny rychlostni profil

statni hranice

soupravovy vlak

stani¢ni zabezpecdovaci zarizeni

Sprdava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Tabor

Transevropska dopravni sit (Trans-European Transport Networks)

technicko-ekonomicka studie
typové elektrické stavédlo
temeno kolejnice

trakéni napajeci stanice
Technické specifikace pro interoperabilitu
tabulky tratovych pomérd
tratové zabezpedovaci zafizeni
tranzitni Zelezni¢ni koridor
Mezindrodni Zeleznic¢ni unie
Uuzemné-technicka studie
varianta

vlakovy kilometr

vozovy kilometr
vysokorychlostni trat
vyhleddvaci studie

(vedeni) velmi vysoké(ho) napéti
Vyhybna

zastavka

zakladni sidelni jednotka
Zemémeéficky arad

zasady uzemniho rozvoje
Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcl
(http://www.zesnad.cz/)
Zeleznicni stanice

Ceské

republiky
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Pril. 1 - Pfehled Zeleznicnich prejezdti na trati Veseli nad Luznici - Jihlava

km poloha, komunikace

T konstrukce zpUsob zabezpeceni stanovisté | pozndmka
oznadeni
Veseli nad LuZnici
2,218 MK B/B PZS 3SBI
P6136 Veseli nad
3,253 UK . Luznici DK
B/S PZS 3SBI
P6137
5,389 UK 8/ )
P6138
5,958; 111/14719
B/A k
P6139
6,680 UK
B/A k
P6140
7,383;1/23 .
P/P PZS 3ZNI Doriov DK
P6141
onov
8,315 UK
A/A k
P6142
8,979 UK
B/B k
P6143
9,422 UK
B/B k
P6144
9,867 MK
B/A PZS 3SBI
P6145 .
12,659; 111/13525 Donov DK,
B/A PZS 3SBI Kardasova
P6146 v,
Recice DK
12,846 MK
B/B PZS 3SBI
P6147
13,191; 111/12843 ,
A/A PZM 1 Zav.stan.13
P6148
Kardasova Re¢ice
13,858 MK
B/A PZS 3SBI
P6149
14,078 MK
B/B PZS 3SBI
P6150 dat
15,014; 1/23 Kardasova
B/B PZS 37BI Recice DK
P6151
15,318; 111/1488
P/P PZS 3SBI
P6152
16,047; 111/1488 P/A PZS 3SBI




P6153

16,678 UK
B/B k
P6154
17,456 UK 8/ )
P6155
19,363;1/23 a/8 —— Velky
P6156 / Ratmirov DK
Velky Ratmirov
20,963 UK uzamden,
B/B PZM 2U otv. obyv.
P6157
str. domku
22,294; 111/02311
A/A k
P6158
Débolin
22,845 UK .
B/S k
P6159
23,356 UK
B/B k
P6160
24,796 UK
B/A k
P6161
25,714 MK
B/B PZS 3SBI
P6162 Jindfichlv
26,304; 11/128 Hradec JOP
P/P PZS 3SNI
P6163
Jindfichtv Hradec
28,109; 111/12832 5/B/8 — Jindfichdv oLITKA
P6164 /8/ 535 Hradec JOP S
28,788 UK i
D/D/B k SPLITKA
P6165
29,561 MK JindFichlv
P6166 B/6 PZ5 3Bl Hradec JOP
29,783 UK
B/B k
P6167
31,534 MK
B/B PZS 3SBI
P6168
31,807 UK JindFiche
B/B PZS 3SBI inarichuv
P6169 Hradec JOP
32,377 UK
B/B PZS 3SBI
P6171
33,338 UK a8 2 358 Jarodov
P6172 / PZ5 3Bl n.Nez. DK




Jarosov n.Nez.

34,455; 1/23 p/p b7 B JaroSov
P6173 / 535 n.Nez. DK
35,593 UK
B/B PZS 3SBI
P6174 Kamenny
36,683 MK Malikov DK
P/A PZS 3SBI
P6175
37,235;11/134
P/A PZS 3SBI
P6176
38,425; 11/134
A/A PZM 2
P6177
Kamenny Malikov
39,183 UK p Kamenny
B/S PZM 1 ;
P6178 Malikov DK
39,812 UK
B/B k
P6179
40,363 UK
B/B k
P6180
41,665; 111/1348
A/A PZS 3SBI
P6181
42,135; 11/134
B/B PZS 3SBI Popelin DK
P6182
44,155; 111/1344
B/A PZM 1
P6183
Popelin
45,236; 111/1327
P/P PZM 1 Popelin DK
P6184
46,541; 111/13212
P/P PZS 3SBI
P6185 Potatky-
47,530 UK Zirovnice DK
B/A PZS 3SNI
P6186
Pocatky—Zirovnice
48,283; 111.t/13414 Pocatky-
P6187 A/A PZS 3SNI Zirovnice DK
49,148; UK
B/B k
P6188




49,634; UK
B/B k
P6189
50,292; UK 5
B/S k
P6190
51,821; 11/409
B/A PZS 3SBI Jihlavka. DK
P6191
52,486; UK
B/B k
P6192
53,112; UK B
B/S k
P6193
55,226; 111/13417
B/B PZM 1 Jihlavka DK
P6194
Jihlavka
56,051; 111/13418
B/B PZS 3SBI Jihlavka DK monolit
P6195
56,538; UK
B/B k
P6196
56,981; UK
B/B PZS 3SBI Jihlavka DK
P6197
59,325; UK
B/B k
P6198
60,725; UK
B/B k
P6200
61,065; UK prechod
B/B k .
P6201 pro pesi
61,382; UK .
B/S k
P6202
61,978; UK .
B/S k
P6203
62,224; 11/132
P/P PZS 3SBI
P6204 Horni
62,716; UK Cerekev St.1
B/A PZM 1
P6205
Horni Cerekev
64,310; 11/112 . Horni
P6206 AIA PZ5 35NI Cerekev St.2
66,197; UK
B/B k
P6208




67,023; UK

B/B k
P6209
68,677; UK . prechod
B/S PZS 3SBI .
P6210 pro pesi
69,222; 111/13424
P/P PZS 3ZBI Batelov DK
P6211
69,398; MK prechod
P/P PZS 3ZBI .
P6212 pro pesi
Batelov
70,393; UK B/B PZS 3SBI
P6213
7 Batelov DK
70,735; UK
B/B PZS 3SBI
P6214
72,587; UK
B/A k
P6215
Spélov
74,530; UK .
B/S k
P6217
75,158; UK
B/B k
P6219
75,666; MK
B/A PZS 3SBI
P6220
75,967; 111/0394 Kost
/ B/A PZS 3SBI ostelecu
P6221 Jihlavy DK
76,494; 11. /639
P/P PZS 3ZBI
P6223
Kostelec u Jihlavy
78,486; 111/0395
P/P PZS 3ZNI
P6225
79,852; UK . K
B/3 PZS 35BI ostelec U
P6226 Jihlavy DK
80,468; UK .
B/S PZS 3SBI
P6227
82,317; UK
B/A PZS 3SBI Rantifov DK
P6228
Rantifov
86,024; UK .
B/S PZS 3SBI Rantifov DK
P6229
87,615; UK
B/B k
P6230
89,488; 11/523 P/A PZS 3SBI Jihlava m. DK




P6231

90,412; UK 8/A 575 37N Jihlava m.
P6232 St.1
Jihlava mésto
91,835; UK pfechod
B/B k
P6233 pro pesi
92,556; MK
B/B PZS 3SBI Jihlava JOP
P6234
92,778; MK
P/P PZS 3SBI Jihlava JOP
P6235

Jihlava

Konstrukce vnitfni / vnéjsi

beton B
drevo D
asfalt A

pryz P
stérk S




Jihlava

Znici -

Pril. 2 - Prehled mostu na trati Veseli nad Lu

bez styku

styky koleji bezstykov bez styku nesvarené bez styku bez styku nesvafené nesvafené
A lealai - se - Se - se
Vyména
Kol. podpory prazce prazce prazce prazce prazce prazce prazce prazce
Natér 1969
Sanace
Vyroba 1970 | 1938 1887 1887 1951 1947 1887 1968
0
LoZe+pres. ' 46 46 35 12 46 46 00 46
0
St. vys. ' 98 88 37 92 90 17 60 04
Ukonéeni kolmé kolmé kolme kolmé kolmé kolme kolme kolmé
Mostovka horni
Spoje OK svarované
POl Drvky s
Stat. pGs. prosta prosta prosta prosta prosta prosta prosta prosta
Popis NK deskova deskova klenbova klenbova deskova deskova klenbova trdmova
komaorova
Predpéti
Material NK zabetono zabetono kamenné kamenné zabetonov zabetonov kamenné spfazeny
oandA and zdivo zdivo ana ana zdivo ocelobeton
Kons. K 01 K 01 K01 K 01 K01 K 01 K01 K 01
Vyst. 1887 | 1887 1887 1887 1887 1887 1887 1968
ZaloZeni plosné plosné plosné plosné plosné plosné plosné plosné
Spodni stavba kamenné kamenné rlzny napf. kamenné kamenné kamenné kamenné Zelezobeto
zdiva + zdivn kamenné zdivo zdivo zdivo zdivo n
material ) .
Poloha Sira trat’ Sira trat’ stanice Sira trat Sira trat Sira trat §ira trat stanice
. 5 5
Sirka ' 38 30 70 ' 60 32 75 91 15
4
Vyska ' 38 33 02 12 20 37 90 50
3
DI. prem. ' 90 00 3 4 4 4 4 45
21
DI. mostu ' 60 90 6,650 6,000 9,450 9,500 7,200 48,980
St. stav \N \m \m \m \N \m \m \N
Nazev Prepad z M.mezi Hradecky
Ohecnihn rvhnikyv
4,392 | 12,827 13,922 15,760 18,742 19,083 23,598 26,463

Ev. km




nesvarené nesvarené svarené svarené nesvarené bez styku bez styku .
_se -se - se Styky koleji BK
Vyména
prazce prazce prazce prazce prazce prazce prazce
Kol. podpory prazce
Natér
Sanace
1971 1941 1937 1937 1887 1971 1887
Vyroba 1887
46 46 46 46 70 46 90 . ¥
Loze+pres. 55
65 22 00 00 60 93 60 -
St. vys. 35
kolmé Sikmé Sikmé Sikmé kolmé kolmé kolmé Ukonéeni kolmé
Mostovka nevyplnéno
Spoje OK
prosta prosta prosta prosta prosta prosta prosta Stat. piis prosta
deskova deskova deskova deskova klenbova deskova klenbova Popis NK klenbova
Predpéti
Zelezobeto zabetonov zabetonov zabetonov kamenné Zelezobeto kamenné Material NK kamenné zdivo
n ané ané ané zdivo n zdivo
K01 K01 K01 K 01 K 01 K 01 K 01
Kons. K01
1887 1887 1887 1887 1887 1887 1887 ,
Vyst. 1887
plodné plosné plodné plosné plodné plodné Zalozeni plogné
kamenné beton kamenné kamenné kamenné kamenné kamenné " 4 oA
zdivo zdivo zdivo zdivo zdivo + zdivo Spodni stavba kamenné zdivo
material
Sira trat’ Sira trat’ Sira trat Sira trat Sira trat’ Sira trat’ Sira trat Poloha Sird trat
3 1 .
50 00 75 75 ) 34 ' 70 Sirka 10
65 62 75 78 20 95 43 Vyska 70
14,400 13,800 13,100 12,400 10,500 11,700 6,000 DI. mostu 10
\m \m \m \m \m \m \N St. stav \a
Bednarec Nazev
28,452 31,117 31,973 32,091 32,218 36,803 37,713 Ev. km 53451
. ’




BK BK BK nesvarené - se BK bez styku svarené
spojkami
praZce prazce prazce prazce prazce prazce praZce
1997

1887 1967 1887 1960 1936 1960 1958
1 0 0
2 46 61 46 5 45 6

1 0
05 05 46 08 1 9 88
kolmé kolmé kolmé kolmé kolmé kolmé kolmé

nevyplnéno

nevyplnéno

nevyplnéno

nevyplnéno

nevyplnéno

nevyplnéno

nevyplnéno

prostd prosta prosta prosta prosta prosta prosta
klenbova deskova klenbova deskova deskova deskova deskova
kamenné zdivo Zelezobeton kamenné zdivo zelezobeton zabetonované Zelezobeton Zelezobeton
nosniky
K01 K01 K01 K01 K01 K01 K01
1887 1887 1887 1887 1887 1887 1887
plosné plosné plosné plosné plosné plosné
kamenné zdivo kamenné zdivo kamenné zdivo beton beton kamenné zdivo kamenné zdivo
3ird trat $ird trat Sird trat $ird trat stanice 3ird trat 3ird trat
1
35 95 60 76 ' a0 80 10
75 28 09 65 10 53 49
95 90 70 10 00 00 95
3 6 2 6
70 ’ 10 40 ' 48 ’ 40 ’ 60 65
/ 1 / 2 / 1 / 1 / 2 / 2 / 2
Jihlavka Rybnik Horni Ves Horni Ves Horni Cerekev- Mezi rybniky Svéabov
silnice
57,588 59,688 60,300 62,793 63,571 63,837 65,486




bez styku bez styku Styky koleji bez styku bez styku BK BK
Vyména 2012 2004
prazce praice Kol. podpory mostnice a praZce mostnice a
pozednice pozednice
Natér 2012 1964 1962
Sanace
1940 1971 Vyroba 1985 1887 1964 1961
0 8 0 5 LoZe+pres. 95
- 2
14 49 St. vys. 4 94 77 82
kolmé Sikmé Ukonceni kolmé kolmé kolmé Sikmé s kolmym
zavérem
nevyplnéno nevyplnéno Mostovka bez mostovky nevyplnéno horni dolni
Spoje OK svarované svarované svarované
prosta prosta Stat. pus. prosta prosta ramova prosta
deskova deskova
Popis NK trdmova klenbova trdmova trdmova
plnosténna plnosténnd plnosténna
Predpéti
zabetonované beton s tvrdou
nosniky ocel. vyztusi Material NK ocel kamenné zdivo ocel ocel
K01 K01
Kons. K01 K01 K01 K01
1887 1887
Vyst. 1887 1887 1887 1887
plosné plosné L. L. L L L.
ZaloZeni plosné plosné plosné plosné
beton kamenné zdivo
Spodni stavba kamenné zdivo kamenné zdivo beton rlzny napfr.
$ira trat Sira trat material kamenné zdivo
Poloha $ira trat $ira trat Sira trat 3ird trat
07 90 . 9
Sitka 35 ' 00 60 70
20 21 - 0
Vyska 45 ' e 60 30
1 3
86 28 ¥
. - DIl. pfem. ' 26 00 80 ' 09
’ ’ DI. most > 4 3
29 28 . u ' 99 80 ' 90 ' 20
/ / .
) N St. stav /, /, /s /)
predbatelovdk Nazev Batelovak- Batelovak - Rohozensky Dolnocerekvak-
mostnice klenba mostnice
66,379 67,754 Ev. km 69,128 70,609 72,981 74,831




BK BK BK svarené bez styku Styky koleji
2004 1984 2009 2006 2006 Vyména
mostnice a mostnice a mostnice a mostnice a mostnice a Kol. podpory
pozednice pozednice pozednice pozednice pozednice
1969 1962 1971 1966 1957 Natér
1966 Sanace
1969 1962 1971 1898 1898 1973 Vyroba
p 5 Loze+pfres.
0 St. vys
89 88 95 65 17 '8 - Vys.
kolmé Sikmé s kolmym kolmé Sikmé kolmé kolmé Ukonceni
zavérem
dolni horni dolni dolni bez mostovky nevyplné Mostovka
no
svafované svafované svafované nytované nebo nytované nebo Spoje OK
Sroubované Sroubované
prosta prosta prosta prosta prosta ramova Stat. pus.
trdmova trdmova trdmova trdmova trdmova jina Popis NK
plnosténna plnosténna plnosténna plnosténna plnosténna
Predpéti
ocel ocel ocel ocel ocel Zelezobet Material NK
on
K01 K01 K01 K01 K01 K01 Kons.
1887 1887 1971 1898 1898 1972 Vyst.
plosné plosné plosné plosné plosné plosné ZaloZeni
rdzny napfr. Zelezobeton Zelezobeton kamenné zdivo kamenné zdivo zelezobet Spodni stavba
kamenné zdivo on material
Sira trat Sira trat Sira trat stanice stanice stanice Poloha
9 -
50 60 20 05 35 ' a0 Sirka
80 10 80 50 30 20 Vyska
> 5 8 4 DIl. pfem
’ 15 ’ 00 ’ 20 ’ 30 00 45 - prem.
2 > b b . ? DI. mostu
’ 30 ’ 60 ’ 90 " 10 ' 40 ' 22 ’
\v \u \u \v \v \a St. stav
Novy svét Kosteleddk 1 Kostelecak 2 Masnha 1 Masna 2 Podchod Nazev
pred Zst. Kostelec
76,856 77,149 77,318 0,239 0,379 78,110 Ev. km




BK svarené svarené BK nesvaren BK svarené bez styku
é-se
prazce prazce praZce prazce praZce prazce praZce prazce
2013
1887 1930 1887 1970 1953 1887 1990 1877
1 0 1 4 4
1 '5 '8 45 2 '5 5,636
1 0 2 5 2
'7 r7 4 87 ' 7 14 14 6,4091
kolmé kolmé kolmé kolmé kolmé kolmé kolmé kolmé
nevyplnéno nevyplnéno nevyplné nevyplné nevyplné nevyplnéno nevyplné nevyplnéno
no no no no
prosta prosta prosta prosta prosta prosta prosta prosta
klenbova deskova klenbova deskova klenbova klenbova trdmova klenbova
komorova
kamenné zdivo zabetonované kamenné Zelezobet Zelezobet kamenné zdivo beton s kamenné zdivo
nosniky zdivo on on tvrdou
K01 K01 K01 K01 K01 K01 K01 K01
1887 1887 1887 1887 1887 1887 1990 1877
plosné plosné plosné plosné plosné plosné kombinac plosné
e
kamenné zdivo kamenné zdivo kamenné razny razny kamenné zdivo Zelezobet kamenné zdivo
zdivo napr. napfr. on
Sira trat Sira trat Sira trat stanice stanice Sird trat Sira trat stanice
6 6 3 0
85 70 70 ’ 20 ’ 2 ’ 80 80 ’ ©5Q
2 0
90 80 ’ a0 30 90 20 80 s
1 0
00 00 ' 66 00 00 00 v 90
6 5 7 8
80 20 ’ 00 ’ 20 30 50 ’ 75 ’ 30
\v \a \._ \v \v \v \v \v
Za nadjezdem Hubenovsky Rounek Rantifov Rantifov Zajecak Staré Tunel uhelné
silnice hristé hory - sklady
79,229 82,957 84,843 85,204 85,660 87,067 90,121 90,850




o kel S0~ w 2N N¢ ke = o| T o x| o © -] %] = ©
= XUk N R |3 ) o | w ol ® | 90| o = DN| = © 3
w [0} =) 1 o o [N o) o< ~ | o 3 o < . 3 ~ P
72} —+ N 5 = = - o Q 3 “f', < < = Ie)
g c = le) o < | > ~+ O | O O T m<| M o
= Q o O | w D3| < S3|w»
(=) -~ ® PNl o | S8 8| = [<N]-O
< g gls |3 53|08 |w |n o
= S NG o o =3
2. e Z
(%) c .
~ 3
3N
= R | R |~ v ~ [ N | X =~ S ~ e
IS I~IS | LY |§n]B 2 l&% | =a|ld ) & m o o N o | © 2
so a > > AN © o 3 XN |ezg|s3 3 o < F [® |w NEEN o
Qo c > | > <o S |Y|Fol|w o c 3 3 NN 2
2= = o | O 0 O > 8 S o = 3| T 8 2 w
L Y —+ 5 S < o ©|5 ~
[0 [0S Q- < [0
I | ©° S0 w %2 = ~ = = N¢ [oX je] > % = = je] (on
0| O b N @ 3.3 e ) ©o | o g o ) 3 5 = (@ & ) ) 3 o)
N < o p "5 3 |9 |~ Q] 2 < 3 a I N N
=2 -+ w N ~ @ < w w n
ol e 5 S =< o o o 3 2| T ®- 3 g
N~ = Q- 5 o S °| 5 =
Vo | o [ ) © [N > =~
< - o —~+ < c
0= < = |~ V|~ o v =~ il [ N |~ = gl > =~ | e gl o >
NS b ok b |9 |[SND o | | 22| Y = 5] o o | © = P | ™
NS o b [ |V 0. 3 o | ® | 9<| 3 S 2 < =1 x| & w2
N o o < — Ny g w0 < 3 N [ERN Ny S N¢< <
o< | c Ul F<| o = ol o o — S| S 201 ~ S oS
no | x o o Of S -~ =} ] - ol = A [e)} ~ ™ ¢
(d —+ S > < > 0]
- [0S Q- MD< S

BK = Bezstykova kolej

Pril. 3 - Prehled propustku trati Veseli nad Lu
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Ev.km | & & .g‘ Poloha | Spodni Vyst. 2 | Material NK Popis NK | Stat. § ‘é’ Q, '§_ Styky k.
< °;-‘r 3 |vtr. stavba - 5. pus. B T 13
: .z — = Co O >
3 material E 53 <
1,448 1 10,13 | 4,11 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 2,50 1887 0,46 prazce bez styku
zdivo
2,765 2 7,40 3,20 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 2,00 1887 1,92 prazce bez styku
zdivo
3,126 1 4,90 1,750 | Sira trat K01 zelezobeton trubni prosta 0,9 2006 0,46 prazce bez styku
(kruhova)
3,271 1 4,60 1,820 | Sira trat K01 zelezobeton trubni prosta 1,1 2006 0,46 prazce svarené
(kruhova)
3,812 2 10,95 | 4,360 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,95 1887 2,73 prazce
zdivo
4,262 2 10,00 | 0,800 | Sira traf kamenné K01 kamenné zdivo deskova prosta prazce | bez styku
zdivo
5,545 1 11,50 | 4,220 | Sira trat K01 | Zelezobeton trubni ramova 15 1969 | 2,07 prazce | svafené
(kruhova)
6,254 1 6,40 2,020 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,9 1887 1,02 prazce svarené
zdivo
6,910 1 8,20 1,800 | Sira trat K01 zelezobeton trubni prosta 0,9 1989 0,70 prazce bez styku
(kruhova)
7,013 2 6,40 1,270 | Sira trat K01 | Zelezobeton trubni ramova 0,31 1887 | 0,95 prazce | bez styku
(kruhova)
7,017 2 6,40 1,270 | Sira trat K01 | Zelezobeton trubni ramova 0,31 1887 | 0,95 prazce | svafené
(kruhova)




7,327 4,90 1,050 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,36 1947 | 0,46 prazce | bez styku
(kruhova)
7,395 5,95 1,130 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,6 1937 | 0,46 prazce | bez styku
(kruhova)
7,889 31,20 | 2,000 | stanice K01 zelezobeton trubni prosta 2,45 2008 0,39 prazce bez styku
(kruhova)
8,485 6,50 1,340 | Sira trat’ K01 Zelezobeton trubni ramova 0,55 1970 0,66 prazce bez styku
(kruhova)
8,746 4,85 1,890 | Sira trat’ beton 1887 | K01 Zelezobeton deskova prosta 1,2 1953 | 0,46 prazce | svafené
9,446 10,90 | 4,630 | Sira trat’ kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,4 1887 2,83 prazce bez styku
zdivo
10,536 7,00 3,300 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,7 1887 1,50 prazce svarené
zdivo
10,957 4,85 1,200 | Sira trat K01 Zelezobeton trubni ramova 0,55 1937 | 0,46 prazce | bez styku
(kruhova)
11,848 11,15 | 5,470 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,6 1887 | 3,52 prazce | bez styku
zdivo
12,644 6,00 1,280 | Sira trat’ K01 Zelezobeton trubni ramova 0,57 1937 0,46 prazce bez styku
(kruhova)
12,684 10,47 | 3,520 | Sira trat K01 Zelezobeton trubni ramova 0,9 1966 1,82 prazce bez styku
(kruhova)
12,763 6,40 4,500 | Sira trat kamenné 1887 | K01 zabetonované deskova prosta 1,4 1937 | 0,46 prazce | bez styku
zdivo kolejnice
12,982 18,00 | 3,870 | stanice kamenné 1887 | K01 zabetonované deskova prosta 1,7 1937 | 1,72 prazce | svafené
zdivo kolejnice
14,301 11,00 | 2,240 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,8 1887 1,24 prazce svarené
zdivo
14,705 9,15 2,780 | Sira traf kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,9 1887 | 1,93 prazce | bez styku
zdivo
15,033 7,30 1,900 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 1 2004 0,70 prazce svarené
(kruhova)
16,827 11,60 | 3,800 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,3 1887 2,75 prazce svarené
zdivo
17,126 16,30 | 5,580 | Sira traf K01 zelezobeton trubni ramova 1,6 1977 | 3,65 prazce | svarené
(kruhova)
17,606 4,85 1,200 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,65 1937 | 0,46 prazce | bez styku
(kruhova)
18,588 9,30 2,650 | Sira trat K01 | Zelezobeton trubni ramova 0,85 1974 | 1,75 prazce | bez styku
(kruhova)
19,371 11,20 | 2,050 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,6 1887 1,00 prazce bez styku
zdivo
19,824 11,25 | 1,500 | stanice K 01 Zelezobeton trubni ramova 0,9 1951 0,46 prazce bez styku
(kruhova)
20,178 15,60 | 4,180 | stanice kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,95 1887 | 1,78 prazce | bez styku
zdivo
20,294 15,60 | 4,180 | stanice K01 ocel trubni prosta 1,22 2006 prazce | svarené
(kruhova)
20,534 12,00 | 4,100 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1 1887 2,90 prazce bez styku
zdivo
21,079 15,00 | 5,600 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,25 1887 3,80 prazce bez styku
zdivo
21,438 16,20 | 5,200 | Sira traf kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 11 1887 | 4,00 prazce | svarené
zdivo
21,841 9,70 3,200 | Sira traf kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 1,80 prazce | svarené
zdivo
22,143 8,00 3,370 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,25 1887 1,52 prazce svarené
zdivo
22,474 15,20 | 3,480 | stanice kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 2,08 prazce svarené
zdivo
22,993 7,70 3,530 | Sira traf kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,3 1887 | 1,78 prazce | bez styku
zdivo
23,138 4,80 1,400 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,36 1935 | 0,86 prazce | bez styku

(kruhova)




23,330 |1 4,80 1,460 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,7 1947 | 0,46 prazce | svarené
(kruhova)
23,538 | 2 7,40 2,180 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 1,18 prazce | bez styku
zdivo
24,118 | 2 4,75 2,120 | Sira trat kamenné 1887 K01 zabetonované deskova prosta 1,45 1952 0,46 prazce bez styku
zdivo kolejnice
24,302 | 2 6,60 2,240 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,95 1887 1,14 prazce bez styku
zdivo
Ev.km | & = .§< Poloha | Spodni Vyst. § Material NK | Popis NK | Stat. E’ ; 38 '§_ & | Styky k.
= =2
< o 5 |vtr stavba - a pis. K3 S It |8
3 3 material z = e |2
: ; .3 $<
24,494 | 1 4,80 1,830 | Sira trat kamenné 1887 | K01 Zelezobeton deskova prosta 1,2 1951 | 0,46 prazce | bez styku
zdivo
24,922 | 2 4,85 1,000 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,47 1939 0,46 prazce | svafené
(kruhova)
25,109 | 2 5,10 1,060 | Sira trat K01 Zelezobeton trubni ramova 0,55 1939 0,46 prazce svarené
(kruhova)
25,384 | 1 9,95 2,780 | Sira trat’ K01 ocel trubni prosta 0,81 2009 1,88 prazce bez styku
(kruhova)
25,679 | 2 4,80 1,580 | Sira trat beton 1887 | K01 zabetonované deskova prosta 1,5 1932 | 0,46 prazce | bez styku
kolejnice
25,941 | 2 6,20 2,540 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,15 1887 | 1,14 prazce | bez styku
zdivo
26,262 | 2 6,50 1,190 | stanice K01 zelezobeton trubni ramova 0,7 1937 | 0,46 prazce | svarené
(kruhova)
27,307 | 2 25,00 | 3,640 | stanice kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,95 1887 2,14 prazce bez styku
zdivo
27,507 | 2 9,31 3,440 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,9 1887 2,34 prazce nesvarené -
zdivo se spojkami
27,730 | 3 5,90 1,430 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,45 1960 0,46 prazce bez styku
(kruhova)
27,872 | 2 6,50 1,940 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,58 1936 | 0,84 prazce | nesvafené -
(kruhova) se spojkami
28,186 | 2 5,05 1,430 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 1,25 1936 | 0,46 prazce | bez styku
(kruhova)
28,766 | 3 11,60 | 2,160 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 1,21 prazce bez styku
zdivo
29,226 | 2 6,90 2,100 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,56 1936 1,40 prazce bez styku
(kruhova)
29,434 | 2 9,50 4,700 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,9 1887 | 3,70 prazce | svarené
zdivo
29,652 | 2 7,00 2,300 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 1,40 prazce | bez styku
zdivo
30,307 | 2 7,60 2,550 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo | deskova prosta 0,8 1887 | 1,65 prazce | bez styku
zdivo
30,652 | 2 13,90 | 6,300 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,8 1887 3,50 prazce bez styku
zdivo
30,953 | 2 15,50 | 4,500 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,9 1887 3,30 prazce bez styku
zdivo
31,370 | 2 14,40 | 5,950 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 4,45 prazce | nesvafené -
zdivo se spojkami
31,483 | 2 18,70 | 9,200 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo klenbova prosta 2,6 1887 | 6,90 prazce | bez styku
zdivo
31,788 | 1 5,60 1,160 | Sira trat zelezobeton K01 ocel trubni ramova 0,36 2013 0,46 prazce bez styku
(kruhova)
31,815 | 1 5,87 1,160 | Sira trat K01 ocel trubni ramova 0,51 2013 0,46 prazce bez styku
(kruhova)
31,927 | 2 6,30 1,660 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,58 1936 | 0,96 prazce | bez styku

(kruhova)




32,385 | 2 4,75 1,230 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,58 1934 | 0,46 prazce | bez styku
(kruhova)
32,490 | 2 4,84 1,210 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,58 1934 | 0,46 prazce | svarené
(kruhova)
33,113 | 1 9,30 3,280 | Sira trat kamenné 1887 K01 zelezobeton deskova prosta 1,2 1967 1,87 prazce bez styku
zdivo
33,419 | 2 10,25 | 3,050 | Sira trat kamenné 1887 K01 Zelezobeton deskova prosta 1,2 1967 1,50 prazce | svarené
zdivo
33,718 | 2 18,30 | 1,020 | stanice K01 zelezobeton trubni ramova 0,36 1955 | 0,46 prazce | bez styku
(kruhova)
34,475 | 2 4,83 0,980 | Sira trat’ K01 Zelezobeton trubni ramova 0,36 1935 | 0,46 prazce | bez styku
(kruhova)
34,966 | 2 7,00 1,540 | Sira trat K01 Zelezobeton trubni ramova 0,52 1935 0,46 prazce bez styku
(kruhova)
35,165 | 2 7,85 3,710 | Sira trat’ kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,45 1887 1,51 prazce bez styku
zdivo
35,647 | 2 14,40 | 4,930 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,3 1887 | 3,78 prazce | bez styku
zdivo
35,963 | 2 10,20 | 4,470 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo klenbova prosta 15 1887 | 2,27 prazce | bez styku
zdivo
36,413 | 2 7,00 3,490 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 1,27 prazce | bez styku
zdivo
36,785 | 2 10,70 | 5,650 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 4,28 prazce bez styku
zdivo
36,865 | 2 8,60 3,550 | Sira trat’ kamenné 1870 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,8 1887 2,05 prazce bez styku
zdivo
37,201 | 2 11,20 | 1,960 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,23 1887 1,54 prazce bez styku
(kruhova)
37,277 | 2 7,50 2,600 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 1,45 prazce bez styku
zdivo
37,560 | 2 9,50 3,000 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo | deskova prosta 0,85 1887 | 2,10 prazce | bez styku
zdivo
38,544 | 2 19,50 | 2,010 | stanice kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo | deskova prosta 0,9 1887 | 0,46 prazce | bez styku
zdivo
38,653 | 2 21,10 | 2,420 | stanice kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,9 1959 0,90 prazce bez styku
zdivo
39,071 | 2 15,00 | 4,670 | stanice kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 2,03 1887 1,82 prazce svarené
zdivo
39,196 | 2 6,60 2,060 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo | deskova prosta 0,85 1887 | 1,11 prazce | bez styku
zdivo
39,654 | 2 6,90 2,130 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo | deskova prosta 0,85 1887 | 1,08 prazce | bez styku
zdivo
40,050 | 2 4,85 1,790 | Sira trat kamenné 1887 K01 zabetonované deskova prosta 0,9 1933 0,46 prazce nesvarené -
zdivo kolejnice se spojkami
40,436 | 2 6,50 2,380 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,25 1887 1,18 prazce bez styku
zdivo
40,594 |1 6,35 2,420 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo | deskova prosta 1,25 1887 | 1,02 prazce | bez styku
zdivo
40,824 | 2 10,90 | 3,780 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 2,13 prazce | nesvafrené -
zdivo se spojkami
Ev. km % § .§< Poloha Spodni Vyst. § Material NK Popis NK | Stat. 5 ; % §< §_ E Styky k.
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41,440 | 2 6,20 1,980 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 0,83 prazce bez styku
zdivo
41,956 | 2 7,00 3,830 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 2,02 1887 1,38 prazce bez styku
zdivo
42,267 | 2 4,75 1,650 | Sira trat kamenné 1887 | K01 zabetonované deskova prosta 1,35 1933 | 0,95 prazce | bez styku
zdivo kolejnice
43,254 |1 8,30 4,930 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,45 1887 | 2,21 prazce | bez styku




zdivo

44211 | 2 6,95 3,850 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,5 1887 1,55 prazce nesvarené -
zdivo se spojkami
45,130 | 2 6,80 3,300 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,3 1887 | 1,40 prazce | svarené
zdivo
45274 |1 4,87 1,090 | Sira trat K01 zelezobeton trubni ramova 0,47 1936 | 0,62 prazce | bez styku
(kruhova)
45872 |1 8,55 3,970 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,5 1887 1,97 prazce bez styku
zdivo
46,395 | 2 9,50 4,180 | Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,4 1887 2,58 prazce bez styku
zdivo
46,552 | 1 8,00 2,450 | Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 1,35 prazce | svafené
zdivo
46,785 | 1 4,80 1,690 | Sira trat kamenné 1887 | K01 zabetonované deskova prosta 1,25 1934 | 0,59 prazce | bez styku
zdivo kolejnice
47,068 | 2 6,75 1,430 | Sira trat K01 Zelezobeton trubni ramova 0,6 1935 | 0,83 prazce | svafené
(kruhova)
47,355 | 2 10,22 | 3,820 | Sira trat K01 Zelezobeton trubni ramova 1,15 1964 2,67 prazce bez styku
(kruhova)
48,001 | 2 54,60 | 5,300 | stanice kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,95 1887 2,60 prazce svarené
zdivo
48,193 | 2 11,10 | 1,140 | stanice K01 zelezobeton trubni ramova 0,36 1954 | 0,46 prazce | bez styku
(kruhova)
48,430 | 2 13,30 | 5,17 Sira trat’ kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,25 1887 | 3,47 prazce | bezstykova
zdivo kolej
48,891 | 2 6,60 | 2,33 Sira trat rizny napf. K01 | Zelezobeton trubni ramova 0,90 1961 | 1,08 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
49,001 | 2 6,85 | 2,36 Sira trat rzny napf. K01 | Zelezobeton trubni ramova 1,10 1955 | 0,81 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
49,428 | 2 14,40 | 5,32 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,50 1887 3,62 prazce bezstykova
zdivo kolej
49974 |1 11,75 | 3,98 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 2,73 prazce bezstykova
zdivo kolej
50,306 | 2 495 | 1,35 Sira trat rizny napf. K01 | Zelezobeton trubni ramova 0,36 1935 | 0,76 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
50,336 | 2 9,25 | 2,28 Sira trat rizny napf. K01 | Zelezobeton trubni ramova 0,29 1887 | 1,88 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
50,384 | 1 8,50 2,80 Sira trat rdzny napfr. K01 zelezobeton trubni ramova 1,10 1973 0,90 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
50,708 | 1 10,35 | 3,72 Sira trat rdzny napfr. K01 zelezobeton trubni ramova 0,90 1973 2,62 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
50,890 | 2 11,40 | 3,92 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,92 1887 | 2,72 prazce | bezstykova
zdivo kolej
51,103 | 2 7,95 | 2,60 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,95 1887 | 0,50 prazce | bezstykova
zdivo kolej
51,526 | 2 8,25 2,17 Sira trat rdzny napft. K01 zelezobeton trubni ramova 0,93 1957 0,59 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
52,180 | 2 6,15 2,20 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 0,70 prazce bezstykova
zdivo kolej
52,334 | 1 6,05 | 1,69 Sira trat rdzny napf. K01 zelezobeton trubni prosta 0,97 2011 | 0,79 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
52,666 | 3 6,30 | 2,40 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,20 1887 | 0,70 prazce | bezstykova
zdivo kolej
52,853 | 2 8,10 3,02 Sira trat rdzny napft. K01 zelezobeton trubni ramova 1,00 1941 1,37 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
52,895 | 2 7,50 3,15 Sira trat beton 1887 K01 zabetonované deskova prosta 1,30 1940 1,10 prazce bezstykova
kolejnice kolej
53,383 | 2 17,10 | 3,96 Sira trat rdzny napr. K01 zelezobeton trubni ramova 0,22 1887 3,46 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
53,487 | 2 22,80 | 8,07 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,80 1887 | 6,82 prazce | bezstykova
zdivo kolej
53,672 | 99 9,50 | 2,72 Sira trat rizny napf. K01 | Zelezobeton trubni ramova 0,22 1887 | 2,30 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej




54,236 | 3 8,10 | 3,18 Sira trat razny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 0,90 1940 | 1,58 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

54,793 | 2 8,40 | 2,60 Sira trat razny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 0,90 1970 | 0,90 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

55,540 | 3 16,30 | 3,08 stanice kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,90 1887 0,46 prazce bezstykova
zdivo kolej

56,057 | 3 5,85 0,95 Sira trat rdzny napf. K01 Zelezobeton trubni ramova 0,36 1936 0,46 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

56,654 | 2 8,30 | 2,20 Sira trat’ rdzny napfr. K01 Zelezobeton trubni rdmova 1,10 1975 | 0,60 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

56,733 | 2 8,45 | 2,10 Sira trat’ rdzny napfr. K01 Zelezobeton trubni rdmova 0,70 1958 | 1,20 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

56,903 | 2 4,35 | 1,60 Sira trat’ kamenné 1887 | K01 zabetonované deskova prosta 1,40 1921 | 0,46 prazce | bezstykova
zdivo kolejnice kolej

56,956 | 2 4,35 | 1,70 Sira trat’ kamenné 1887 | K01 zabetonované deskova prosta 0,90 1922 | 0,46 prazce | bezstykova
zdivo kolejnice kolej

57,883 | 2 14,30 | 5,70 Sira trat’ rdzny napfr. K01 Zelezobeton trubni rdmova 1,30 1947 | 3,15 praZzce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

58,210 | 3 8,45 | 3,01 Sira trat’ rdzny napfr. K01 Zelezobeton trubni rdmova 0,90 1947 | 2,11 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

58,289 |1 8,80 | 2,79 Sira trat rdzny napfr. K01 Zelezobeton trubni rdmova 0,90 1947 | 1,89 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

58,420 | 1 6,10 2,50 Sira trat rdzny napf. K01 Zelezobeton trubni ramova 1,10 1947 1,40 prazce nesvarené -
jiny material (kruhova) se spojkami

58,534 | 2 4,95 1,92 Sira trat kamenné 1887 K01 zabetonované deskova prosta 1,20 1929 0,46 prazce bez styku
zdivo kolejnice

58,633 | 2 4,80 1,68 Sira trat kamenné 1877 K01 zabetonované deskova prosta 1,20 1929 0,46 prazce bez styku
zdivo kolejnice

Ev. km % EN .§< Poloha Spodni Vyst. 2 | Material NK Popis NK | Stat. '%:’ ; % cN'T‘ -§_ E Styky k.

< 9; Z |vtr stavba - .‘?. pUs. 3 % 55 | 3%
=
; 3 material 'E‘ = §° '% <

59,105 | 2 8,50 | 3,20 Sira trat rlzny napf. K01 | Zelezobeton trubni ramova 1,10 1961 | 1,70 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

59,228 | 2 6,60 | 2,70 Sira trat kamenné 1887 | K01 | Zelezobeton deskova prosta 1,70 1952 | 0,46 prazce | bezstykova
zdivo kolej

59,712 | 2 22,50 | 7,29 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,20 1887 5,47 prazce bezstykova
zdivo kolej

60,945 | 2 10,25 | 5,33 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 2,50 1887 2,03 prazce bezstykova
zdivo kolej

61,261 | 1 13,30 | 4,28 Sira trat rlzny napf. K01 | Zelezobeton trubni ramova 0,90 1975 | 2,62 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

61,495 |1 13,20 | 4,55 Sira trat rlzny napft. K01 ocel trubni jiné 1,00 2008 | 3,54 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) statické kolej

pusobeni

62,111 | 2 11,30 | 4,70 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,95 1887 | 2,30 prazce | bez styku
zdivo

62,705 | 2 6,08 | 1,89 Sira trat rlzny napft. K01 zelezobeton trubni ramova 0,75 1939 prazce | bez styku
jiny material (kruhova)

64,359 | 2 15,00 | 4,10 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,80 1887 3,05 prazce bezstykova
zdivo kolej

64,804 | 2 7,60 2,40 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,90 1887 1,35 prazce bezstykova
zdivo kolej

64,981 | 3 7,40 2,60 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,20 1887 1,15 prazce bez styku
zdivo

65,464 | 3 8,40 | 2,60 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,25 1887 | 1,00 prazce | bez styku
zdivo

65,969 | 3 6,60 | 1,35 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,90 1887 | 0,50 prazce | nesvafené -
zdivo se spojkami

66,237 | 3 4,80 2,20 Sira trat kamenné 1887 K01 zabetonované deskova prosta 2,45 1887 0,80 prazce bez styku
zdivo kolejnice




66,257 | 99 7,80 | 1,30 Sira trat rdzny napfr. K01 zelezobeton trubni ramova 0,27 1887 | 1,03 prazce | bez styku
jiny material (kruhova)

67,136 | 1 8,30 | 2,65 Sira trat rdzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 1,10 1972 | 1,55 prazce | bez styku
jiny material (kruhova)

67,706 | 3 10,90 | 2,80 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 1,75 prazce bez styku
zdivo

68,284 | 1 7,10 2,40 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,20 1887 1,15 prazce bez styku
zdivo

69,222 | 1 6,00 1,30 Sira trat’ rdzny napfr. K01 jiny trubni prosta 0,41 2014 | 0,89 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

69,418 | 2 8,40 | 3,60 stanice kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,25 1887 | 2,15 prazce | bez styku
zdivo

69,777 | 99 55,40 | 5,80 stanice kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 4,55 prazce bezstykova
zdivo kolej

69,982 | 3 27,60 | 2,50 stanice kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 1,45 prazce bezstykova
zdivo kolej

71,126 | 3 5,20 1,40 Sira trat’ rdzny napf. K01 Zelezobeton trubni ramova 0,78 1941 | 0,62 praZzce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

71,233 | 2 6,40 1,75 Sira trat’ rdzny napf. K01 Zelezobeton trubni ramova 1,10 1974 | 0,65 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

71,525 | 2 7,50 1,80 Sira trat’ rdzny napf. K01 Zelezobeton trubni ramova 0,78 1936 | 1,03 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

71,880 | 2 9,00 3,72 Sira trat rlzny napf. K01 Zelezobeton trubni prosta 1,15 1974 2,62 prazce bez styku
jiny material (kruhova)

71959 |1 6,60 3,20 Sira trat kamenné 1888 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,75 1888 2,35 prazce bez styku
zdivo

72,221 |1 12,92 | 3,03 Sira trat’ rzny napf. K01 ocel trubni prosta 0,85 2007 2,22 prazce bez styku
jiny material (kruhova)

72,437 | 2 6,70 2,20 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 1,15 prazce bezstykova
zdivo kolej

73,364 | 3 6,40 | 1,90 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,90 1887 | 0,80
zdivo

73,652 | 3 7,70 | 1,30 Sira trat rizny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 0,67 1974 | 0,45 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

73,923 | 2 10,80 | 1,55 stanice rlzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 0,88 1973 0,67 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

74,056 | 2 14,10 | 1,90 stanice rlzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 1,10 1976 0,80 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

74,276 | 3 11,80 | 1,60 stanice rlzny napf. K01 | Zelezobeton trubni ramova 1,10 1966 | 0,50 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

74,929 |1 16,30 | 3,68 Sira trat rlzny napft. K01 zelezobeton trubni prosta 1,19 2014 | 2,49 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

75,041 | 1 11,50 | 3,60 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 2,55 prazce bezstykova
zdivo kolej

75,287 | 2 5,40 1,30 Sira trat rzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 0,78 1972 0,52 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

75,681 | 99 8,60 | 2,80 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,20 1887 | 1,35 prazce | bezstykova
zdivo kolej

76,086 | 2 9,80 | 2,90 Sira trat kamenné 1887 | K01 zelezobeton trubni prosta 1,10 1975 | 1,60
zdivo (kruhova)

76,652 | 1 13,60 | 4,60 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,25 1887 3,05 prazce bezstykova
zdivo kolej

77,805 | 1 31,20 | 3,35 stanice rzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 1,38 1978 2,00 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

77,979 | 2 67,95 | 2,90 stanice kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,90 1887 | 0,73 prazce | bezstykova
zdivo kolej

78,410 | 2 7,90 | 2,60 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 1,35 prazce | bezstykova
zdivo kolej

78,762 | 1 12,60 | 4,25 Sira trat rlzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 1,38 1968 2,87 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

78,875 | 99 16,20 | 4,40 Sira trat rzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 0,22 1887 4,18 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej

78,961 | 1 14,80 | 4,60 Sira trat rzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 1,38 1974 3,22 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej




79,443 | 2 13,90 | 4,70 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 3,65 prazce | bezstykova
zdivo kolej
79,863 | 99 9,60 | 2,10 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 1,05 prazce | bezstykova
zdivo kolej
79,891 | 99 9,60 2,10 Sira trat rlzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 0,22 1887 1,88 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
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79,975 | 1 4,65 2,30 Sira trat rlzny napf. K01 ocel trubni prosta 0,80 2006 1,48 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
80,093 | 99 9,40 2,10 Sira trat rlzny napf. K01 Zelezobeton trubni ramova 0,22 1887 1,88 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
80,147 | 2 11,40 | 4,40 Sira trat rlzny napf. K01 Zelezobeton trubni ramova 1,65 1968 2,75 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
80,408 | 99 6,40 | 3,40 Sira trat’ rdzny napf. K01 prosty beton trubni ramova 0,25 1887 | 3,15 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
80,482 | 99 16,30 | 0,90 Sira trat’ rdzny napfr. K01 Zelezobeton trubni ramova 0,27 1973 | 0,63 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
80,522 | 99 14,20 | 1,00 Sira trat rlzny napf. K01 Zelezobeton trubni ramova 0,11 1887 0,89 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
80,627 | 2 13,60 | 1,68 Sira trat rlzny napf. K01 Zelezobeton trubni ramova 0,90 1962 0,78 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
80,879 | 2 8,50 3,20 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,25 1887 1,75 prazce bezstykova
zdivo kolej
81,127 | 2 5,40 1,65 Sira trat rzny napf. K01 zelezobeton trubni ramova 0,78 1972 0,87 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
81,266 | 99 14,50 | 2,20 Sira trat rlzny napf. K01 | Zelezobeton trubni ramova 0,22 1887 | 1,98 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
81,442 | 2 8,20 | 2,60 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 1,55 prazce | bezstykova
zdivo kolej
82,088 | 2 7,70 3,55 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 1,90 1887 1,45 prazce bezstykova
zdivo kolej
82,232 | 99 12,10 | 2,80 Sira trat rlzny napf. K01 prosty beton trubni ramova 0,23 1887 2,57 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
82,292 | 99 11,60 | 2,95 Sira trat rlzny napf. K01 prosty beton trubni ramova 0,23 1887 | 2,72 prazce | bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
82,549 | 99 7,60 | 1,60 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,65 1887 | 0,75 prazce | bezstykova
zdivo kolej
82,758 | 2 10,60 | 3,40 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 2,35 prazce bezstykova
zdivo kolej
83,250 | 99 5,50 0,90 Sira trat rzny napf. K01 prosty beton trubni ramova 0,17 1887 0,73 prazce bezstykova
jiny material (kruhova) kolej
83,559 | 2 15,20 | 5,80 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 3,75 prazce | bezstykova
zdivo kolej
83,819 | 2 490 | 2,40 Sira trat kamenné 1887 | K01 | zabetonované deskova prosta 2,50 1887 | 0,55 prazce | bezstykova
zdivo kolejnice kolej
84,027 | 1 17,50 | 6,20 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 5,15 prazce bezstykova
zdivo kolej
84,208 | 2 4,80 2,80 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 2,50 1887 0,80 prazce bezstykova
zdivo kolej
84,533 | 2 14,20 | 4,30 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 3,25 prazce bez styku
zdivo
86,067 | 2 7,40 | 2,80 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 1,35 prazce | bezstykova
zdivo kolej
86,662 | 2 14,80 | 4,40 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,25 1887 | 2,75 prazce | bezstykova
zdivo kolej
87,494 | 2 25,60 | 8,40 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 7,35 prazce bezstykova
zdivo kolej
88,160 | 2 11,50 | 5,60 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo klenbova prosta 2,50 1887 2,90 prazce bezstykova
zdivo kolej




88,212 15,50 | 3,40 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 2,35 prazce | bezstykova
zdivo kolej

88,600 7,60 | 2,45 Sira trat kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 1,00 prazce | bezstykova
zdivo kolej

88,885 10,60 | 4,20 Sira trat kamenné 1887 K01 kamenné zdivo deskova prosta 1,30 1887 2,50 prazce bezstykova
zdivo kolej

89,055 6,70 | 1,80 Sira trat’ kamenné 1887 | K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 0,75 prazce | bezstykova
zdivo kolej

89,480 6,10 | 2,00 Sira trat rzny napf. K01 kamenné zdivo deskova prosta 4,70 1887 | 0,80 prazce | bez styku
jiny material

91,847 8,00 1,45 Sira trat’ kamenné K01 kamenné zdivo deskova prosta 0,85 1887 | 0,55 prazce | bezstykova
zdivo kolej




Pril. 4 - Provozni intervaly a nasl. mezidobi

Obecné k ETCS: Doba prenosu informace na druhy vlak (0,2 min) se pouZije pouze u intervall, kde
druhy vlak jede. Pokud je druhy vlak stojici, je tato hodnota zahrnuta v dobé vypravy (strojvedouci
zahaji proces po spatfeni povolujiciho znaku na ndavéstidle, béhem vypravy dojde k reakci ETCS a pfijeti
povoleni k jizdé).

Salavice - kfiZzovani (oba sméry), oba vlaky zastavujici:

j1=-0,2 min. r=0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku). p=0,1 min. +0,1
min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvazuje (predpoklad ASVC). d = 0,3 min. (vlak
Os do 100 m) j2 = 0 min. (vlak druhy stoji)

Celkem = 0,4 min., po zaokrouhleni 0,5 min.

Jihlava-Staré Hory - kfiZzovani, oba vlaky zastavuijici:

j1=-0,6 min. r =0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku). p=0,1 min. + 0,1
min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvaZuje (predpoklad ASVC). d = 0,3 min. (vlak
Sp do 100 m) j2 = 0 min. (vlak druhy stoji) Celkem = 0,0 min.

Jihlava-Staré Hory - kfizovani Os z /R p:jl=-0,6 min. r=0,1 min. (posledni kolejovy tsek
obsahuje vyhybku). p = 0,1 min. + 0,1 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ) , p_zn se

neuvazuje (predpoklad ASVC). d = 0,2+0,2 min. (ETCS)

j2 = 0,53 min. (vlak druhy jede 80 km/h do stoupani 14 resp. 3 %o, délka brzdné kfivky ERA =511 m,
vzdalenost od vj.n. 200 m)

Celkem = 0,63 min., tj. po zaokrouhleni 1,0 min.

Jihlava-Staré Hory - kfizovani Os z / Mn _p:

j1=-0,6 min. r = 0,1 min. (posledni kolejovy usek obsahuje vyhybku). p =0,1 min. +0,1

min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvaZuje (predpoklad ASVC). d = 0,2+0,2 min.

(ETCS)

j2 =0,75 min. (vlak druhy jede 70 km/h do stoupani 14 resp. 3 %o, délka brzdné kfivky ERA = 665 m,
vzdalenost od vj.n. 200 m)

Celkem = 0,85 min., tj. po zaokrouhleni 1,0 min.

Jihlava-Staré Hory - kfizovani Mn p / Mn p:j1=-0,2

min. r = 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje

vyhybku).

p = 0,1 min. + 0,1 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvaZuje (predpoklad ASVC).

d =0,2+0,2 min. (ETCS)

j2 = 0,74 min. (vlak druhy jede 70 km/h do stoupani 14 resp. 3 %o, délka brzdné kfivky ERA = 665 m,
vzdalenost od vj.n. 200 m)

Celkem = 1,24 min., tj. po zaokrouhleni 1,5 min.

Jihlava-Staré Hory - postupné prljezdy R-Pn smér Bradlo: pozn.: vzhledem k vyrazné pomalejsimu
druhému vlaku zdroven definuje ndsledné mezidobi. V useku Jihlava mésto - Jihlava-Staré Hory je v
pfipadé potreby mozZnd soubéznd jizda. j1 = 0,33 min. (450 m predpokladana vzdalenost) r = 0,05
min. (posledni kolejovy Usek neobsahuje vyhybku). p = 0,1 min., popf. (obsluha ZZ). d = 0,2+0,2 min.
(ETCS)

j2 =0,93 min. (vlak druhy jede 70 km/h do stoupani 14 resp. 3 %o, délka brzdné kfivky ERA = 884 m,
vzdalenost od vj.n. 200 m)




Celkem = 1,81 min., tj. po zaokrouhleni 2,0 min.

Jihlava-Staré Hory, prljezd R smér Jihlava po prijezdu Pn smér Jihlava: j1 = 0,21 min. r = 0,1 min.
(posledni kolejovy usek obsahuje vyhybku). p = 0,1 min. (obsluha ZZ). d = 0,2+0,2 min. (ETCS) j2 =
0,9 min. (vlak druhy jede k , predvésti“ Starych Hor v km 85,9 140 km/h na spadu 14 %o, délka
brzdné kfivky ERA = 1478 m, vzdalenost od vj.n. 250 m, prdm. rychlost v tomto Useku 100 km/h)
Celkem = 1,71, tj. po zaokrouhleni 2,0 min.

Skalniky smér Tel¢ (viezd od Telle - prljezd do Telle):

j1=-0,4 min. r =0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku). p =0,1 min. + 0,1 min.
(obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvazuje (pfedpoklad ASVC). d = 0,2+0,2 min. (ETCS)
j2 =0,6 min. (vlak druhy jede 140 km/h do stoupani 17 %o, délka brzdné ktivky ERA = 1424 m)
Celkem = 0,9 min., tj. po zaokrouhleni 1,0 min.

Skalniky smér Trest (viezd od Tresté - prlijezd do Tresté):

j1=-0,4 min. r =0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku). p=0,1 min. +0,1

min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ) , p_zn se neuvazuje (pfedpoklad ASVC).

d =0,2+0,2 min. (ETCS) j2 = 0,7 min. (vlak druhy jede 160 km/h do stoupani 10 a 17 %o, délka
brzdné kfivky ERA = 1904 m) Celkem = 1,0 min.

Slavibot smér Telc:

j1=-0,2 min.

r = 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku).

p = 0,1 min. + 0,1 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvaZuje (pfedpoklad ASVC).

d = 0,0 min. (béhem vjezdu prvniho vlaku je jiz dovolen odjezd vlaku z mista zastaveni na koleji 1a)
j2 = 0 min. (vlak druhy stoji)

Celkem = 0,1 min., po zaokrouhleni 0,5 min.

Slavibor smér Dacice (postupné odjezdy z 1a. a 2. SK):

j1=+0,25 min. (odjezd od nastupisté za vyh. 1 resp. za Scl opaénym smérem) r

= 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku).

p = 0,1 min. + 0,1 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvaZuje (pfedpoklad ASVC).
d = 0,3 min. (vlak Sp do 100 m) j2

=0 min. (vlak druhy stoji)

Celkem = 0,85 min., po zaokrouhleni 1,0 min.

Velky Ratmirov (postupné prijezdy Sp do a od Kar. Recice):

j1=-0,15 min. r = 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku). p = 0,1 min. + 0,15 min.
(obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ s PHS). d = 0,2+0,2 min. (ETCS) j2 = 0,5 min. (vlak druhy jede max. 145
km/h do stoupani 14 %o, délka brzdné krivky ERA = 1414 m) Celkem = 1,1 min., po zaokrouhleni
1,5 min.

Velky Ratmirov (postupné priijezdy R/Sp do a Pn od Kar. Re&ice):

j1=-0,15 min. r = 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje

vyhybku). p = 0,1 min. + 0,15 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ s

PHS). d = 0,2 min. (ETCS)

j2 = 1,1 min. (vlak druhy jede v blizkosti odbocky 55-80 km/h do stoupani 14 %o, délka brzdné kivky
ERA = 1099 m) Celkem = 1,5 min.




Jind¥ichiv Hradec (postupné viezdy Pn _p a Sp_z od Kardaovy Reéice na r(izné koleje):
j1=-0,2 min. r = 0,1 min. (posledni kolejovy usek

obsahuje vyhybku). p = 0,1 min. + 0,2 min. (obsluha ZZ

+ 2 vyhybky EZZ). d = 0,2+0,2 min. (ETCS)

j2a=1,2 min. (vlak druhy jede v 160 km/h v klesani 12 %., délka brzdné k¥ivky ERA = 2511 m)
j2b = 1,1 min. (doba jizdy druhého vlaku od vjezdového navéstidla do zastaveni) Celkem

= 2,9 min., po zaokrouhleni 3,0 min.

Jind¥ichQiv Hradec (odjezd Sp a prijezd Pn smér Kardasova Recice):
- pozn.: Jednd se zdroveri o ndsledné mezidobi Sp_z a Pn_p, nebot Sp se Pn na trati vzdaluje -
predpoklad: Oddily ETCS v urovni vjezdového navéstidla a predvésti (km 22,350 a 21,650)

1) Usek na zahlavi stanice - podminkou navést Volno na vj.n. S v km 28,2 j1

=1,0 min.

r = 0,05 min. (posledni kolejovy Usek neobsahuje vyhybku). p

=0,1 min. + 0,0 min. (obsluha ZZ, bez prestavovani vyhybek).

d = 0,2 min. (dohlednost navéstidla) j2 = 1,2 min. (doba jizdy druhého vlaku 75 km/h od vjezdového
navéstidla k odjezdovému 1,466 km) Celkem = 2,55 min., po zaokrouhleni tedy 2,5 min.

II) Prvni vzdalovaci Usek - podminkou navést Volno na Sclb v km 27,150) j1

=0,5 min.

r = 0,05 min. (posledni kolejovy Usek neobsahuje vyhybku). p

=0,1 min. + 0,0 min. (obsluha ZZ, bez prestavovani vyhybek).

d = 0,2 min. (dohlednost navéstidla) j2 = 0,9 min. (doba jizdy druhého vlaku 75 km/h od
cestového navéstidla k vj.n. L - 1,136 km) Celkem = 1,75 min. Vysledek po zaokrouhleni = 2,5
min.

VFesnd (postupné priijezdy Sp do a od Kar. Regice, po rdiznych stani¢nich kolejich):

j1=+0,15 min. r = 0,1 min. (posledni kolejovy usek

obsahuje vyhybku). p =0,1 min. + 0,15 min. (obsluha ZZ +

1 vyhybka EZZ s PHS). d = 0,2+0,2 min. (ETCS)

j2 =0,9 min. (vlak druhy jede 160 km/h po spadu 13 %o, délka brzdné k¥ivky ERA = 2401 m) Celkem
= 1,8 min., po zaokrouhleni 2,0 min.

Bradlo (odjezd N po prujezdu Sp): j1 =-0,15 min. r =
0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku). p
=0,1 min. + 0,1 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ). d =
1,0 min. (vlak ND) j2 = 0 min. (vlak druhy stoji)

Celkem = 1,15 min., po zaokrouhleni 1,5 min.

Bradlo (prijezd Sp od Kostelce po viezdu N od Kostelce):

j1=-0,8 min. az -0,9 dle skladby vlakd r = 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje

vyhybku). p =0,1 min. + 0,1 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvaZuje

(pfedpoklad ASVC). d = 0,2+0,2 min. (ETCS)

j2 =1,0 min. (vlak druhy jede k vj.n. 160 km/h do stoupani 10 a 17 %., délka brzdné kfivky ERA = 2067
m, vzdalenost od vj.n. 600 m)

Celkem = 0,8 az 0,9 min., tj. po zaokrouhleni 1,0 min.

Bradlo (prujezd Sp od Kostelce po viezdu N od Jihlavy):




j1=-0,8 min. (Pn) az -1,0 min. (Mn) r = 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku). p=0,1
min. + 0,1 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvazuje (prfedpoklad ASVC). d = 0,2+0,2
min. (ETCS) j2 = 0,85 min. (vlak druhy jede k odj.n. 160 km/h v klesani 14 %o, délka brzdné kfivky
ERA =2200 m) Celkem = 0,55 min. (Mn) az 0,75 min. (Pn), tj. po zaokrouhleni vétSinou 1,0 min.

Bradlo (prijezd Sp od Jihlavy po viezdu N od Kostelce):

j1=-0,8 min. az -0,9 dle skladby vlak( r = 0,1 min. (posledni kolejovy Gsek obsahuje

vyhybku). p =0,1 min. + 0,1 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvazZuje

(pfedpoklad ASVC).

d =0,2+0,2 min. (ETCS) j2 = 0,63 min. (vlak druhy jede k odj.n. 140 km/h do stoupani 12,5 %e., délka
br. kfivky ERA = 1455 m) Celkem = 0,43 min. az 0,53 min., tj. po zaokrouhleni 0,5 min.

Bradlo (prijezd Sp od Jihlavy po viezdu N od Jihlavy):

j1=-0,8 min. (Pn) az -1,0 min. (Mn) r = 0,1 min.

(posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku).

p = 0,1 min. + 0,1 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ), p_zn se neuvaZuje (pfedpoklad ASVC).

d =0,2+0,2 min. (ETCS)

j2 = 0,84 min. (vlak druhy jede k od.n. 140 km/h do stoupdni 12,5 %o, délka brzdné kfivky ERA = 1356
m, vzdalenost od vj.n. 600 m)

Celkem = 0,54 min. az 0,74 min., tj. po zaokrouhleni vétSinou 1,0 min.

Kostelec u Jihlavy odb., prijezd Mn od Telée po prujezdu viaku smér Horni Cerekev: j1 = 0,1 min. aZ
0,2 min. dle rychlosti a délky prvniho vlaku r = 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku).
p = 0,1 min. + 0,15 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ s PHS), p_zn se neuvaZuje (prfedpoklad ASVC).
d =0,2+0,2 min. (ETCS) j2 = 1,1 min. (vlak druhy jede k vj.n. 75 km/h, délka br. kfivky ERA = 1 km,
vzdalenost od vj.n. 330 m) Celkem = 1,95 az 2,05 min., tj. po zaokrouhleni 2,0 min.

Kostelec u Jihlavy, prijezd Sp od Batelova po prljezdu vlaku smér Telé: j1 = 0,1 min. az 0,2 min.
dle rychlosti a délky prvniho vlaku r = 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku). p =0,1
min. + 0,15 min. (obsluha ZZ + 1 vyhybka EZZ s PHS), p_zn se neuvaZuje (pfedpoklad ASVC). d =
0,2+0,2 min. (ETCS)

j2 = 0,85 min. (vlak druhy jede k odj.n. 150 km/h nejprve na spadu 12 %o, poté na roving, délka
brzdné krivky ERA = 1833 m, vzdalenost k odbocce 300 m) Celkem = 1,8 az 1,9 min., tj. po
zaokrouhleni 2,0 min.

Kostelec u Jihlavy, odjezd Mn smér Jihlava po prlijezdu smér Jihlava:

Zjednoduseni: Odjezd mozny 0,5 min. po prtjezdu prvniho vlaku mistem odboceni slavonické traté.
Vyprava vlaku odpadd, nebot z 5.5K Ize postavit vlakovou cestu na kol. 3b ve vhodném predstihu,
staticka slozka 0,5 min., doba prdjezdu 1. vlaku zdhlavim a prvnim tratovym oddilem 0,3 min., béhem
shodné doby postupny rozjezd Mn v nizkych rychlostech, pfed zachycenim brzdnou kfivkou k odj.n.

Kostelec u Jihlavy, prdjezd Sp/Os smér Telé po prijezdu Pn smér Batelov:

pozn.: Casové kdty vztaZeny k odboceni slavonické traté j1 = 0,21 min.

r = 0,1 min. (posledni kolejovy Usek obsahuje vyhybku). p = 0,1 min. + 0,15 min. (obsluha ZZ + 1
vyhybka EZZ s PHS), p_zn se neuvaZuje (pfedpoklad ASVC). d = 0,2+0,2 min. (ETCS) j2 = 1,28 min.
(vlak druhy jede k , predvésti“ Kostelce v km 79,5 160 km/h na spadu 13 %o, pfedtim stridavé ve
stoupani a klesani, délka brzdné krivky ERA = 2250 m, vzdalenost od posledniho oddilu k odbocce
1000 m, prim. rychlost v tomto Useku 140 km/h) Celkem = 2,19, tj. po zaokrouhleni 2,5 min.




Kostelec u Jihlavy, prijezd Pn smér Jihlava po prijezdu Os/Sp ze sméru Telé&: pozn.: Casové kdty
vztaZeny k odboceni slavonické traté. Vzhledem k vyrazné pomalejsimu druhému vlaku zdroven
definuje ndsledné mezidobi j1 = 0,5 min. (1 km jizdy k uvolnéni, primérné 120 km/h v pfipadé Os). r
= 0,05 min. (posledni kolejovy Gsek neobsahuje vyhybku).

p: nezapocitava se. Celd doba pfipravy VC probéhne béhem jizdy 1. vlaku ve vz d

=0,2+0,2 min. (ETCS)

j2 =1,75 min. (vlak druhy jede k , pfedvésti” Kostelce v km 79,5 100 km/h na spadu 12 %o, délka
brzdné krivky ERA = 2021 m, vzdalenost od odj.n. 900 m) Celkem = 2,7 min, tj. po zaokrouhleni

3,0 min.

Pozn.: V ostatnich pripadech se primérené vyuZije néktery z obdobnych pripadd, zde uvedenych.



