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2) Navaznost na schvilené koncepce a programy

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov* je v souladu s tizemné
planovaci dokumentaci jak kraje Vysocina tak jednotlivymi Gzemnimi plany jednotlivych
dot¢enych obci.

Koordinace zaméru projektu s jinymi stavbami:

1. Revitalizace trati Kostelec — Tel¢ — Slavonice, zpracovava se dokumentace, zhotovitel
SUDOP Praha; ZP této stavby schvéleny, p¥iprava DUR, piedpoklad vystavby 2021 - 2022

2. Rekonstrukce prejezdd v km 68,677 “A* (P6210), km 70,393 “D* (P6213), km 70,735 “E*
(P6214) a km 78,486 (P6225) na trati Veseli n.L. - Jihlava; ukoncena realizace

3. ,, TES trati Veseli nad Luznici — Jihlava “, stupen technicko-ekonomicka studie, zpracovatel
sdruzeni CEDOP + EGIS RAIL, ptedpoklad dokonéeni 3. Q 2019; jako podklad pro
zpracovani tohoto zaméru bylo pievzato stabilizované feseni ZST Batelov z 5. dilgiho
odevzdani TES (10/2018), které je invariantni pro vSechny ve studii posuzované varianty
modernizace/rekonstrukce traté, v dokumentaci navrzené technické feSeni ZST Batelov je
tedy plné€ v souladu s dil¢imi vystupy z uvedené TES.

3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Piedmétem stavby je rekonstrukce ZST Batelov a DOZ vyhybny Spélov, ktera se nachazi na
trati celostatni drahy Sprava zeleznic ¢. 225 Veseli nad Luznici — Havli¢ktiv Brod. Dovolena
tratova tiida zatizeni je D4 a maximalni tratova rychlost 65 km/h. Prostorova prichodnost trati
je pro prijezdny prufez Z-GC. Trat’ je jednokolejna a elektrizovana.

Pocatek feseného tratového tiseku se nachazi v km 62,852 a konéi za ZST Kostelec u Jihlavy v
km 78,314 (vice viz ptiloha D).

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji soucasnym a
zejména budoucim narokiim provozovanych dopravnich segmentli na zajiSténi kvalitni a
konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového
technického stavu a potieby zkracovani cestovnich dob.

V ZST Batelov je v soudasnosti SZZ 3. kategorie, v mezistani¢nim useku Batelov — Spélov a
ve vyhybné Spélov je v soucasnosti TZZ (tratovy souhlas) resp. SZZ (elektromechanické) 2.
kategorie (dle TNZ 34 2620).

Blizsi informace o0 stavajicim stavu daného useku — Piiloha E = ZP.
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4) Pozadavky na technické reSeni

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrsku zacina od km 69,140, kde za¢ina smérova a vyskova tprava
koleje pro navéazani do stavajiciho stavu a samotna rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku
pak zagind od km 69,165 v misté zacatku smérového oblouku pied ZST Batelov. Konec
rekonstrukce je v km 74,831, kde se nachazi zelezni¢ni most, ktery je do stavby zafazen.
Kolejové stavba konéi za ZST Batelov, v mezistani¢nim tiseku je navrzeno pouze lokéalni tiprava
koleje pro moznost zvySeni rychlosti a ve vyhybné Spélov rekonstrukce koleje €. 1 (bez zhlavi).

Zameérem projektu je provedeni nového SZZ v zelezni¢ni stanici Batelov a ve vyhybné Spélov.
Dale nova TZZ v tratovych tsecich Horni Cerekev — Batelov, Batelov — Spélov,

Spelov — Kostelec u Jihlavy a PZS v km 66,197 (P6208); km 67,023 (P6209); km 72,587
(P6215); km 74,530 (P6217); km 75,158 (P6219).

V celém useku trati Batelov - Spélov bude zfizeno dalkové ovladani zabezpecovaciho zatfizeni
se zékladnim ovladanim z ZST Batelov.

V feseném useku Horni Cerekev — Batelov — Spélov — Kostelec u Jihlavy je navrzeno zvyseni
stavajici rychlosti pro rychlostni profil Vioo, rychlostni profil Vi3o je pak uvazovéan jako
vyhledovy.

Navrzenymi opatfenimi dle tohoto ZP se vyrazné zvysi komfort pro cestujici, zkrati se
dojezdové Casy souprav, zajisti se spolehlivé provozovani Zelezni¢ni dopravy a bezpecnost
pohybu cestujicich. Zvysi se kultura cestovani a zatraktivni se vyuzivani zelezni¢ni dopravy pro
cestujici.

Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena samostatnou
stavbou. Tato stavba bude respektovat a vyuzivat vysledky z probihajicich a dokon¢enych
staveb, zejména v zajisténi dostateéné kapacity spojovych cest v optickém kabelu, v zajisténi
dosazitelnosti vSech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych
ustfednach SZZ a v zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napdjecich systémech. Mosty a
propustky budou rekonstruovany v rozsahu dle technického stavu.

Trakéni vedeni bude vybudovano nové pro ZST Batelov (trakéni vedeni a ukolejnéni). Cilem
rekonstrukce je zajisténi tiidy D4, ktera dosahuje maximalnich tratovych rychlosti 75 km/h,a

prostorové prichodnosti pro prijezdny pritez Z-GC.
PoZadavky na inteligentni dopravni systémy

V celém useku trati Batelov - Spélov bude zfizeno dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni
vyhybny Spélov se zakladnim ovladanim z ZST Batelov.

Pro vyhledové nasazeni systému ETCS je respektovano natizeni ,,Zasady pro navrh technického
feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven® a vyuzito vysledkl z probihajicich a jiz
realizovanych staveb.
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Jsou zajistény dostatecné kapacity spojovych cest v optickych kabelech a bude zajisténa
dosazitelnost vSech potifebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych
usttednach SZZ.

Vlastni vystavba systému ETCS bude feSena samostatnou stavbou.

Pro potieby dalkového ovladani jak zabezpeCovaciho, tak sd€lovaciho zafizeni, bude podél trati
v useku Batelov - Kostelec u Jihlavy polozen novy opticky kabel.

Prvky ITS vybudované v ramci stavby:
Radiové spojeni GSM-R:

V dob¢ zahgjeni stavby se piedpoklada, ze nebude v provozu systém GSM-R. V ramci této
stavby budou upraveny mistni radiové sité na dalkové ovladani. Systém GSM-R bude ¢astecné
funk¢ni s piekryti stavby ,,Revitalizace trati Kostelec - Tel¢ - Slavonice®.

IS — Infomacni systémy pro cestujici:

Navrzeno je rozhlasové zatfizeni s moznosti dalkového ovladani z dispecerského pracoviste,
rozhlas bude mozno ovladat i mistné z ovladaciho pultu zapojovace. Budou ozvuéeny prostory
ptichodu k nastupisti a nastupisté ZST Batelov, zast. Dolni Cerekev a nové zast. Horni Cerekev
mésto. Reproduktory budou pfednostné umistovany na osvétlovaci stozary.

S ohledem na zménu zastavovaci politiky MD CR (od prosince 2019 bude linka R11 zastavovat
v ZST Batelov a na zastavce Dolni Cerekev) bude souéasti stavby i vybudovani vizualniho
informaéniho systému pro cestujici v ZST Batelov, na zastavce Dolni Cerekev a také na nové
zast. Horni Cerekev mésto.

Rozsah vyluk a NAD

Rekonstrukce trati Spélov — Batelov je navrZzena pii vylou¢eni drazniho provozu piedpoklad je
cca 22 dnt. Rekonstrukce ZST Batelov bude probihat po jednotlivych kolejich od stavajici VB.
Vylouceni drazniho provozu se ptedpoklada pii zapojeni do tratovych usekt.
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich soubori

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty na stavajici trati, rekonstrukce zelezni¢niho
svrsku 1 spodku vcetné¢ umeélych staveb spodku, rekonstrukce zelezni¢nich stanic, vystavba
protihlukovych opatfeni a rekonstrukce technologickych objektl tj. zabezpecovaciho zatizeni
(jak stani¢niho, tak tratového), sdélovaciho zafizeni a silnoproudé technologie.

Technologicka ¢ast

Zabezpecovaci zarizeni

Zameérem projektu je provedeni nového SZZ v zelezni¢ni stanici Batelov a ve vyhybné Spélov.
Dale nova TZZ v tratovych tsecich Horni Cerekev — Batelov, Batelov — Spélov,

Spélov — Kostelec u Jihlavy a PZS v km 66,197 (P6208); km 67,023 (P6209); km 72,587
(P6215); km 74,530 (P6217); km 75,158 (P6219).

Vlastni vystavba systému ETCS a dalkového ovladani z CDP Praha bude feSena samostatnou
stavbou. Tato stavba bude respektovat a vyuzivat vysledky z probihajicich a dokoncenych
staveb, zejména v zajisténi dostate¢né kapacity spojovych cest v optickém kabelu, v zajisténi
dosazitelnosti vSech potfebnych informaci z nové budovanych zatizeni ve stavédlovych
usttednach SZZ a v zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napajecich systémech.

ZST Batelov, SZZ

V ZST Batelov se provede vystavba nového elektronického stavédla SZZ. Dle TNZ 34 2620
bude SZZ 3. kategorie, vcetné nové kabelizace a vnéjsich zabezpeCovacich prvki. Nové SZZ
bude umoziovat stavéni vlakovych cest ze vSech/na vSechny dopravni koleje. Stavéni
vlakovych a posunovych cest bude v zdkladnim stavu provaddéno z jednotného obsluzného
pracovisté (JOP) v ZST Batelov. SZZ nebude vybaveno deskou nouzovych obsluh, jelikoz bude
pouzita technologie SZZ s horkou zalohou. V ZST Batelov bude ziizen prenos &isla vlaku.
Termindly pro zadévani ¢isla vlaku v dopravnéch, které budou tvofit vstup do oblasti pfenosu
¢isla vlaku, ztfizovany nebudou.

Dle ,, Zdsad pro navrh technického reseni ETCS ve vazbé na kolejova reseni dopraven* ze dne
8. 3. 2018 (&j. 20009/2018-SZDC-GR-06) je v ZST Batelov piedpokladdno vyuziti
nasledujicich uvoliiovacich rychlosti:

* nenulova uvolilovaci rychlost 20 km/h u odjezdovych navéstidel z hlavni stani¢ni koleje
¢. 1, resp. 1a (s ohledem na rychlosti v pfedjizdnych kolejich €. 2 a 3, tj. v potencialné
ohroZenych vlakovych cestach, do 60 km/h véetng)

* nulovd uvoliovaci rychlost s moznosti vyuziti funkcionality VCP u odjezdovych
navéstidel z predjizdnych koleji €. 2, 3 a u cestovych navéstidel v kolejich €. 1, 1a a 3.

Vyhybna Spélov, SZZ
Ve vyhybné Spélov se provede vystavba nového elektronického tratového stavédla vyhybny.
Dle TNZ 34 2620 bude 3. kategorie, véetnd nové kabelizace a venkovnich zabezpedovacich

5



Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov Zamér projektu
prvkili navéstidla, elektromotorické prestavniky, kolejové tseky, snimace polohy atd. Nové SZZ

bude umoziiovat stavéni vlakovych cest ze vSech/na vSechny dopravni koleje. Stavéni
vlakovych cest bude v zékladnim stavu provadéno z JOP ZST Batelov. Vyhybna nebude
vybavena deskou nouzovych obsluh, jelikoz bude pouzita technologie tratového stavédla.

Dle ,, Zdsad pro navrh technického reseni ETCS ve vazbé na kolejova reseni dopraven* ze dne
8. 3. 2018 (&j. 20009/2018-SZDC-GR-06) je ve vyhybn& Spélov piedpokladano vyuziti
nasledujicich uvoliovacich rychlosti:

* nenulova uvoliovaci rychlost 20 km/h u odjezdovych névéstidel z hlavni stani¢ni koleje
¢. 1 (s ohledem na rychlost v ptedjizdné koleji €. 2, tj. v potencialné¢ ohrozené vlakové
cesté, do 60 km/h vcetné);

* nulova uvoliovaci rychlost s moznosti vyuziti funkcionality VCP u odjezdovych
naveéstidel z predjizdné koleje €. 2.

Horni Cerekev — Batelov, TZZ

Mezistani¢ni usek Horni Cerekev — Batelov bude vybaven novym TZZ se soustfedénou
technologii umisténou v pfilehlych stanicich. Dle TNZ 34 2620 bude TZZ 3. kategorie, typu
automatické hradlo s jednim prostorovym oddilem.

Uvazka nového TZZ v ZST Batelov bude provedena v nové stavédlové Gstiedné.
Batelov — Spélov, TZZ

Mezistaniéni usek Batelov - Sp&lov bude vybaven novym TZZ. Dle TNZ 34 2620 bude TZZ 3.
kategorie, typu SW souhlas s jednim prostorovym oddilem.

Uvazka nového TZZ v ZST Batelov bude provedena v nové stavédlové tsttedné.
Uvazka nového TZZ ve vyhybné Spélov bude provedena v nové stavédlové tstiedng.
Spélov — Kostelec u Jihlavy, TZZ

Mezistanicni usek Spélov — Kostelec u Jihlavy bude vybaven novym TZZ se soustiedénou
technologii umisténou v pfilehlych stanicich. Dle TNZ 34 2620 bude TZZ 3. kategorie, typu
automatické hradlo s jednim prostorovym oddilem.

Uvazka nového TZZ ve vyhybné Spélov bude provedena v nové stavédlové tstiedng.

Uvazka nového TZZ v ZST Kostelec u Jihlavy bude provedena ve stavédlové ustfedns. V
reléovych stojanech €. 31 a 32 je dostateCny prostor. Prostor pro ukonceni novych kabeli je
mozné v kabelovém stojanu ve sklepé. Indika¢ni a ovladaci prvky TZZ budou ve stavajici
kolejové desce v dopravni kancelafi. Vystroj stavajiciho TZZ bude demontovana.
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Sdélovaci zarizeni

Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pienosovych systémii

V tseku Batelov-Kostelec u Jihlavy bude polozen kabel s TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 (odolny
vuci rusivym vlivam trakce). Dale budou polozeny 2 HDPE trubky (modra, ¢erna). Do modré
trubky bude zafouknut DOK 72vl. Cerna trubka bude rezervni.

Pro provozni soubory plati, ze DOK bude slouzit pro spojeni telekomunika¢nich a datovych
zafizeni, informacnich a kamerovych systém, rozhlasového zatizeni a dalSich technologickych
systéml v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach. Kromé toho bude propojovat i
releové domky pro potieby tratového zabezpeceni. Tratovy kabel bude slouzit pro piipojeni
zafizeni na trati — venkovni telefonni objekty (VTO), reléové domky, zatizeni TRS a dalsi
technologické systémy podle pozadavk.

V kabelovych trasach budou pokladany RFID markery pro tcely lokalizace siti dle dopisu ¢.j.
30354/2016-SZDC-014, tj. pro sdélovaci zafizeni a kabely barvy oranzové — 101,4 kHz.

V ZST Batelov bude polozen MOK pro spojeni mezi reléovou a sdélovaci mistnosti. MOK bude
dale potteba pro propojeni technologie (rozvaece EOV a osvétleni).

Vnitini sdélovaci zaFizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)

ZST Batelov

Pro sdélovaci zatizeni bude potieba samostatna sdélovaci mistnost. Pro tyto potifeby byla
shledan jako nejvhodnéjsi prostor mistnost 1.06 ve vypravni budové, ktera funguje jako zdzemi
pro vyprav¢iho. V této mistnosti uz jsou umistény ustfedny MRS a TRS a jeden maly rack.
Mistnost bude rozdélena piickou a bude zbudovan novy vchod z &ekarny. Ustiedny TRS a MRS
zistanou na stavajicim misté pfipevnény na zdi. Do mistnosti ptibydou 2 nové racky 80*80,
47u. Racky budou umistény doprostied mistnosti, aby k nim byl co nejlepsi pfistup ze stran. V
této sdélovaci mistnosti budou zakonceny kabely DOK i MOK, do rackit budou ptfidany
ustfedny pro IP rozhlas i [P kamerovy provoz. Systém EPS bude nahrazen novym LDP(PZTS).
Bude provedena rekonstrukce hodinového zatizeni.

Vyhybna Spélov

Ve vyhybné Spélov dojde k vybudovani nového objektu pro umisténi technologie. V tomto
objektu bude sd¢lovaci mistnost o velikosti cca 3x3m. Do sdé€lovaci mistnosti bude umistén
jeden rack 80x80, 47u. Dale bude ve vyhybné Spélov umistén IP telefon s funkci zapojovace.
Bude zfizen systém LDP jako soucast PZTS.

Informacni zarizeni (rozhlas pro cestujici, informacni a kamerovy systém)

V ZST Batelov a na zastavce Dolni Cerekev a Horni Cerekev mésto bude vybudovan, respektive
doplnén informacni systém a rozhlasové zatizeni v IP provedeni s automatickym hlaSenim dle
Jizdy vlaku.
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Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

Soucasné je na trati v provozu TRS, systém bude zachovan, pouze bude piipojen na novou
technologii.

Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zarizeni

Pouzitd technologie musi umoznovat kontrolu dle systému déalkové diagnostiky v rozsahu
piislusnych technickych specifikaci Spravy zeleznic TS 2/2008-ZSE. Dale budou navrzeny
venkovni skiin€é s klimatizaci, dalkové ovladani osvétleni. Stavédlové mistnosti budou
vybaveny klimatizaci s pokrocilou diagnostikou poruch a prenosem do DDTS.

Zeleznicni svriek a spodek

ZST Batelov

Navrh kolejového feseni ZST Batelov byl prevzat z podkladové ,, TES trati Veseli nad LuZnici
— Jihlava®™ a v ramci tohoto ZP byl dale rozpracovan. Vyhybka €. 1 je vysunuta mimo smerovy
oblouk, dale je uvazovano s vysunutim vyhybek ¢. 8, 9 a 10 (noveé vyhybky €. 5, 6 a 7) smérem
k vyhybn¢é Spélov pii soucasném zruseni piejezdu P 6213 v km 70,393. Rychlost do predjizdné
koleje €. 2 je na obou zhlavich navrzena na 60 km/h.

Ve stanici jsou noveé navrzeny 3 dopravni koleje (€. 1, 2 a 3) a 3 manipulaéni koleje (nové kusa
kolej €. 5 + 5a a stavajici kusa kolej €. 7). Nové jsou ziizena dvé vnéjsi nastupisté u dopravnich
koleji (€. 1 a 2) v délce 220 m s piistupem pomoci nového ampau, ktery rovnéz spojuje nadrazi
se zastavbou méstyse Batelov jizn€ od stanice a zkracuje tak pfistupovou cestu k vlakiim.

V novém uspotadani kolejist€ odbocuje kolej €. 3 z koleje €. 1 v prostoru za nastupiStém
vyhybkou & 2 v km 69,920 616. Manipula¢ni a vletkové kolejiité je do ZST Batelov nové
zapojeno vyhybkou ¢. 5 na spélovském zhlavi. Vlecka €. 5004 (ZZN — provozni stfedisko
Batelov) je pak nové zapojena do koleje €. 5b vyhybkou €. 4 a nové kusé manipulacni kolej €.
5 je ukonena dynamickym zarazedlem.

Piehled koleji a nastupiit’ ve vyhledovém stavu ZST Batelov uvadi nasledujici Tabulka 1.

Tabulka 1: Kolejisté ZST Batelov — vyhledovy stav

. . Uzite¢na Rychlost . oy x
Kolej Druh koleje délka [m] [km/h] Nastupisté/rampa
1 dopravni, 293* 70/75 (Vioo/Vizg) | 220 m, 550 mm nad TK
hlavni stani¢ni
1a dopravni, 415* 70075 (V100/V130)
hlavni stani¢ni
141a | dopravni, 780* 70/75 (V100/V130)
hlavni stani¢ni
2 dopravni, 775% 60 220 m, 550 mm nad TK
predjizdna
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3 dopravni, 369* 50 bez nastupists
predjizdna

5 manipulacni 245 40 bez TV

5a manipulacni 148 40 bez TV

5b manipulacni 60 40 bez TV

7 manipulacni 242 40 bez TV

* délky koleji vymezeny odjezdovymi/cestovymi navestidly

Dopravni koleje €. 1 a 2 jsou uréeny k odbaveni vlakl osobni a nakladni dopravy a k zajisténi

potiebného posunu v rdmeci technologie prace stanice.

Dopravni kolej €. 3 neni primarn¢ urcena k pravidelnému fizeni sledu a poradi vlakli osobni
dopravy zastavujicich v ZST Batelov pro vystup a nastup cestujicich, tomuto uéelu jsou uréeny
piedevsim dopravni koleje €. 1 a 2 s nastupiStnimi hranami. Dopravni kolej ¢. 3 je urcCena
pfedevsim pro nakladni dopravu a pro potfeby manipulace s nakladnimi vlaky pfi obsluze
VNVK a vlecky ZZN, popt. pro kratkodobé odstaveni vozi. Vyuziti koleje €. 3 pro fizeni sledu
a poradi vlakil osobni dopravy zastavujicich v ZST Batelov pro vystup a nastup cestujicich je
ptedpokladano pouze v ptipad€ pobytu/kiiZzovani tii vlakll v této stanici a navic v situaci, kdy

"treti" vlak nebude moci vyuzit prave kolej €. 3 (napt. z divodu jeji uziteéné délky).

Manipulaéni koleje ¢. 5a, 5 a 7 jsou uréeny pro posun a zpracovani mistni zatéze pro ZST
Batelov (VNVK, vlec¢ka ZZN). Volna plocha urcena k nakladce a vykladce zlstava zachovana

v prostoru mezi manipulacnimi kolejemi €. 5 a 7 jako ve stavajicim stavu.
Zapojeni vlecky ,,ZZN — provozni stiedisko Batelov* je feSeno pies novou vyhybku €. 4.

Vzhledem k ptfedpokladané technologii provozu ve stanici Batelov je navrzeno ztizeni EOV na

vyhybkach €. 1, 2, 5, 6 a 7 a na vykolejce pfed ndmeznikem vyhybky €. 5.

Pro ZST Batelov neni sestaven soubor stavajiciho odvodnéni a priibéh prazcového podlozi. V
dal§im stupni dokumentace bude proveden geotechnicky prizkum, dle kterého se urci typ
sanace Zelezni¢niho spodku. V ndvaznosti na GTP bude nov€ navrZen systém odvodnéni stanice

pomoci trativoda.

Na tratovém useku Batelov — Spélov je predpoklddana uprava GPK bez zasahu do télesa
zelezni¢niho spodku a odvodnéni. V ramci stavebnich praci na Zelezni¢nich propustcich dojde

k procisténi stavajicich nezpevnénych piikopt.
Vyhybna Spélov

Ve vyhybné Spélov je navrzena rekonstrukce koleje ¢. 1. Dale je soucasti stavby sneseni
stavajiciho sluZebniho nastupisté u koleje €. 1.
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Dopravni koleje €. 1 a 2 jsou s ohledem na charakter dopravny i ve vyhledovém stavu urceny k

fizeni sledu a poradi vlakt a k zajisténi piipadného posunu v ramci technologie prace vyhybny.

. . Uzite¢na Rychlost . oo x
Kolej Druh koleje délka [m] (km/h] NastupiSté/rampa
1 dopravni, 694* 75 -
hlavni stani¢ni
2 dopravni, 707* 40 -
predjizdna

S ohledem na pravidelné kiizovani vlaki linky R11 1 osobnich vlakt linky Jihlava —
Pelhiimov (— T4bor) v sousedni ZST Kostelec u Jihlavy (dle vyhledového provozniho konceptu)
lze predpokladat pielozeni kiizovani téchto vlakli do vyhybny Spélov jiz pfi drobnych
odchylkach od pravidelného provozu (zpozdéni cca 10 minut).

EOV bude ve vyhybné Spélov navrZeno na vyhybkéach ¢. 1 a 2. S novym EOV bude navrZeno i
odvodnéni vyhybek trativody.

Uprava rychlosti je v danych Gsecich uvazovéana nasledujici:
* do km 63,715 stavajici rychlost 65 km/h
* 63,715 - 65,690 - 70 km/h
* 65,690 - 68,400 - stavajici rychlost 65 km/h
* 68,400 - 70,550 - 70 km/h

» 70,550 - 74,800 - 75 km/h (bude podminéno zabezpecenim piejezdu v km
72,587 (P6215) a v km 74,530 (P6217), které bude realizovano v ramci této
stavby)

e 74,800 - 77,300 - 70 km/h (zvySeni rychlosti v tomto useku je podminéno
zabezpecenim piejezdu v km 75,158 (P6219) a ptepoctem piejezdli v km
75,666 (P6220), v km 75,967 (P6221) a v km 76,494 (P6223))

» od km 77,300 - stavajici rychlost 65 km/h

Nastupisté

ZST Batelov

V ZST Batelov jsou ve stavajicim stavu dvé Giroviiova nastupisté dl. 246m (u koleje ¢. 3) a dl.
244m (u koleje €. 1). Tato vnitini nastupiSté budou zdemolovéana a nahrazena novymi vnéjSimi
nastupisti dl. 220m s vyskou nastupni hrany 550mm nad TK. Pfistup na obé& nastupisté budé
noveé pomoci nového podchodu se Sikmymi chodniky.
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Vyhybna Spélov

Ve vyhybné Spélov se ve stdvajicim stavu nachazi jedno sluzebni uroviiové néastupisté u koleje
¢. 1. Toto nastupisté bude sneseno bez nahrady.

Zastavka Svabov

Zastavka Svabov v km 66,180 tratového useku Horni Cerekev — Batelov neni predmétem
stavby a zilstane zachovéna ve stavajicim stavu. Délka néstupisté 150 m vyhovuje stavajicimu
i vyhledovému provoznimu konceptu, nebot’ zastavka bude obsluhovéana pouze vlaky regionalni
dopravy.

Zastavka Dolni Cerekev

Zastavka Dolni Cerekev v km 75,647 v tratovém useku Spélov — Kostelec u Jihlavy bude v
souladu se zadavacimi podminkami rekonstruovéna do pIné bezbariérovych parametrii (vyska
nastupistni hrany 550 mm nad TK, bezbariérovy pfistup) a upravena v nadvaznosti na vyhledovy
provozni koncept, ktery v kratkodobém vyhledu pocita se zastavovanim rychliku linky R11 na
této zastavce. V ramci rekonstrukce této zastavky je tedy nutné prodlouzit nastupiStni hranu na
délku 220 m stejné jako v ZST Batelov.

Zastavka Horni Cerekev mésto

V tratovém useku Horni Cerekev — Batelov je cca v km 64,350 v blizkosti zelezni¢niho pfejezdu
P6206 v km 64,310 v Havlickové ulici v Horni Cerekvi navrzena nova zastavka

Horni Cerekev mésto s délkou nastupiste 100 m urcend pouze pro vlaky regionélni dopravy.
Hlavnim divodem pro vybudovani této zastavky je vyrazné zkrdceni dochazkové vzdéalenosti
do centra osidleni mésta Horni Cerekev, které se nasledné promita v podob¢ odpovidajicich
ptinost do celkového ekonomického hodnoceni stavby.

Zeleznicni prejezdy

V ramci stavby bylo v souladu se zadanim provéfeno zruseni vSech stavajicich piejezdi
zabezpeCenych pouze vystraznymi kiizi (tyka se prejezdli P6208 v km 66,197; P6209 v km
67,023; P6215 v km 72,587; P6217 v km 74,530 a P6219 v km 75,158). Jelikoz se nepodatilo
urovilové piejezdy zrusit jsou nové zabezpeceny piejezdovymi zabezpeCovacimi zafizenimi
svételnymi 3. kategorie dle CSN 342650.

Piejezdy vybavené jiz v souCasném stavu PZS budou upraveny pouze v souvislosti s jejich
zapojenim do nového TZZ a DOZ. Vyjimku tvoii ptejezd P6213 v km 70,393, ktery je v kolizi
s navrhovanym kolejovym feseni ZST Batelov. Tento piejezd bude navrzen na zruSeni a bude
feSeno vybudovani nahradni obsluzné komunikace.

ZruSenim, popf. zabezpecenim vysSe uvedenych piejezdl dojde v tiseku Horni Cerekev —
Kostelec u Jihlavy k vytvofeni podminek pro mozné zvyseni rychlosti dle schvéleného
smérodatného rychlostniho profilu pro usek Veseli nad Luznici — Kostelec u Jihlavy (SZG
Praha, 2014).
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Moznost zvySeni tratové rychlosti v souvislosti s feSenou stavbou (v ndvaznosti na zabezpecenti,

popt. zruSeni piejezdii zabezpecCenych dosud pouze vystraznymi kiizi) bude provéfeno ve
spolupraci s ST Jihlava. V ramci stavby dojde k piepoctu piejezdu v km 75,666 (P6220), v km
75,967 (P6221) a v km 76,494 (P6223) v tratovém useku Spélov — Kostelec u Jihlavy, které v
soucasnosti vyhovuji pouze pro stavajici rychlost 65 km/h, nové budou vyhovovat pro rychlost
70 km/h.

Horni Cerekev — Batelov, rekonstrukce PZS P6206

Technologie stavajiciho PZS v km 64,310 bude nahrazena novou, dle CSN 34 2650 ed.2 bude
kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami. Pfejezd se nachézi v intravilanu obce, bude tedy
vybaven zafizenim pro nevidomé. Zavorova bfevna budou doplnéna o zarazku slepecké hole.
Nova technologie PZS bude instalovana do stavajiciho technologického objektu, ktery je v
blizkosti ptejezdu. V dalSim stupni projektové dokumentace musi byt provedeno fizeni o
rozsahu a zptsobu zabezpeceni piejezdu.

Horni Cerekev — Batelov, uprava PZS P6208

Stavajici prejezd v km 66,197 bude doplnén o technologii PZS, dle CSN 34 2650 ed.2 bude
kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami. Pfejezd se nenachazi v intravilanu obce, pouze u
zastavky Svébov, nebude tedy vybaven zafizenim pro nevidomé. Zavorova bfevna nebudou
doplnéna o zardZku slepecké hole. Za ptejezdem se nachazi pole, pfistup na nastupiste je pred
tiroviiovym pfejezdem ze strany obce Svabov. Nova technologie PZS bude instalovdna do
nového technologického objektu, ktery bude v blizkosti piejezdu. V dalSim stupni projektové
dokumentace musi byt provedeno fizeni o rozsahu a zplisobu zabezpeceni piejezdu.

Horni Cerekev — Batelov, uprava PZS P6209

Stavajici prejezd v km 67,023 bude doplnén o technologii PZS, dle CSN 34 2650 ed.2 bude
kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami. Pfejezd se nenachazi v intravilanu obce, nebude tedy
vybaven zafizenim pro nevidomé. Zavorova bievna nebudou doplnéna o zarazku slepecké hole.
Nova technologie PZS bude instalovana do nového technologického objektu, ktery bude v
blizkosti ptejezdu. V dalSim stupni projektové dokumentace musi byt provedeno fizeni o
rozsahu a zptisobu zabezpeceni prejezdu.

Horni Cerekev — Batelov, uprava PZS P6210

Technologie stavajiciho PZS v km 68,677 bude zapracovana do technologie TZZ Horni Cerekev
- Batelov.

Batelov, uprava PZS P6211
Technologie stavajiciho PZS v km 69,222 bude zapracovana do technologie SZZ Batelov.

Batelov, uprava PZS P6212

Technologie stavajiciho PZS v km 69,398 bude zapracovana do technologie SZZ ZST Batelov.

12



Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov Zamér projektu
Batelov, zrusSeni PZS P6213

Technologie stavajiciho PZS v km 70,393 bude zruSena a to v€etné samotného piejezdu. V
ramci stavby budou realizovany obsluzné komunikace jako nahrada za zruSeny uroviovy
ptejezd, které umozni pistup na pozemky

Batelov — Spélov, iprava PZS P6214

Technologie stavajictho PZS v km 70,735 bude zapracovana do technologie TZZ Batelov —
Spélov.

Batelov — Spélov, vystavba PZS P6215

Stavajici prejezd v km 72,587 bude doplnén o technologii PZS, dle CSN 34 2650 ed.2 bude
kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami. Piejezd se nenachazi v intravildnu obce, nebude tedy
vybaven zafizenim pro nevidomé. Zavorova bievna nebudou doplnéna o zarazku slepecké hole.
Nova technologie PZS bude instalovdna do nového technologického objektu, ktery bude v
blizkosti ptejezdu. V dalS$im stupni projektové dokumentace musi byt provedeno fizeni o
rozsahu a zplsobu zabezpeceni piejezdu.

Spélov, vystavba PZS P6217

Stavajici prejezd v km 74,530 bude doplnén o technologii PZS, dle CSN 34 2650 ed.2 bude
kategorie PZS 3ZBI s celymi zdvorami. Piejezd se nenachazi v intravildnu obce, nebude tedy
vybaven zafizenim pro nevidomé. Zavorova bievna nebudou doplnéna o zarazku slepecké hole.
Nova technologie PZS bude instalovana do nového technologického objektu, ktery bud v
blizkosti ptejezdu. V dalS$im stupni projektové dokumentace musi byt provedeno fizeni o
rozsahu a zplsobu zabezpeceni piejezdu.

Spélov — Kostelec u Jihlavy, vystavba PZS P6219

Stavajici piejezd v km 75,158 bude doplnén o technologii PZS, dle CSN 34 2650 ed.2 bude
kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami. Piejezd se nenachazi v intravildnu obce, nebude tedy
vybaven zafizenim pro nevidomé. Zavorova bievna nebudou doplnéna o zarazku slepecké hole.
Nova technologie PZS bude instalovdna do nového technologického objektu, ktery bude v
blizkosti ptejezdu. V dal§im stupni projektové dokumentace musi byt provedeno fizeni o
rozsahu a zptisobu zabezpeceni prejezdu.

Spélov — Kostelec u Jihlavy, rekonstrukce PZS P6220

Technologie stavajiciho PZS v km 75,666 bude nahrazena novou, dle CSN 34 2650 ed.2 bude
kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami. Pfejezd se nachazi v intravilanu obce a u zastavky Dolni
Cerekev, bude tedy vybaven zafizenim pro nevidomé. Zavorovéa bfevna budou doplnéna o
zarazku slepecké hole. Nova technologie PZS bude instalovana do nového technologického
objektu, ktery bude v blizkosti pfejezdu. V dal§im stupni projektové dokumentace musi byt
provedeno fizeni o rozsahu a zpisobu zabezpeceni piejezdu.
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Spélov — Kostelec u Jihlavy, rekonstrukce PZS P6221

Technologie stavajiciho PZS v km 75,967 bude nahrazena novou, dle CSN 34 2650 ed.2 bude
kategorie PZS 3ZBI s celymi zadvorami. Piejezd se nachazi v blizkosti intravilanu obce, bude
tedy vybaven zafizenim pro nevidomé. Zavorova brevna budou doplnéna o zarazku slepecké
hole. Nové technologie PZS bude instalovana do nového technologického objektu, ktery bude
v blizkosti piejezdu. V dal§im stupni projektové dokumentace musi byt provedeno fizeni o
rozsahu a zplsobu zabezpeceni piejezdu.

Spélov — Kostelec u Jihlavy, rekonstrukce PZS P6223

Technologie stavajiciho PZS v km 76,464 bude nahrazena novou, dle CSN 34 2650 ed.2 bude
kategorie PZS 3ZBI s celymi zavorami. Pfejezd se nachédzi v intravilanu obce, bude tedy
vybaven zafizenim pro nevidomé. Zavorova bfevna budou doplnéna o zarazku slepecké hole.
Nova technologie PZS bude instalovana do nového technologického objektu, ktery bude v
blizkosti ptejezdu. V dalSim stupni projektové dokumentace musi byt provedeno fizeni o
rozsahu a zplsobu zabezpeceni piejezdu.

Piejezdy v km 64,310 (P6206), v km 75,666 (P6220), v km 75,967 (P6221) a v km 76,494
(P6223) budou v ramci nové technologie pirepocteny a upraveny na cilovou rychlost dle
schvaleného smérodatného rychlostniho profilu pro usek Veseli nad LuzZnici - Kostelec u
Jihlavy (SRP), SZG Praha (2014).

Mosty. propustky a inZenvrské objekty

Vsechny jednotlivé objekty jsou kalkulovany v ZP.

Propustek km 69,418 - v dal$im stupni projektové dokumentace tj. v ramci zpracovani
dokumentace DUR, bude proveden kamerovy priizkum a ovéiena existence trub a stav
propustku v celé Sifce. V piipadé ovéfeni dobrého stavu trouby, nebudou vyzadovany zadné
stavebni upravy.

Podchod ZST Batelov — v ZST Batelov bude ziizen podchod pod viemi kolejemi. Piistup do
podchodu z nastupisté se predpoklada Sikmymi ptistupovymi chodniky pted vypravni budovou
smeérem po smeéru stanieni, vyusténi podchodu smérem do Batelova pak ve svahu rovnou v
blizkosti stavajici cesty bez potieby Sikmych ptistupovych chodnika €1 schodisté. Dale bude
navrzen Sikmy pfistupovy chodnik na nastupisté €.2. Konstrukce podchodu bude ramova
Zelezobetonova.

Propustek km 69,777 - vzhledem k nepfistupnosti objektu bude stavajici propustek zruSen a
ztizen novy Zelezobetonovy o DN dle vysledkli hydrotechnického vypoctu v dalSim stupni s
novymi ¢elnimi zidkami popf. se seSikmenymi koncovymi prefabrikaty a odlazdénim na vytoku
a na vtoku s vtokovou jimkou mimo objekt soukromého skladu.

Propustek km 69,982 - vzhledem k nepfistupnosti objektu na vtoku bude stavajici propustek
zruSen a zfizen novy Zelezobetonovy o DN dle vysledkti hydrotechnického vypoctu v dalSim
stupni s novymi ¢elnimi zidkami popf. se seSikmenymi koncovymi prefabrikaty a odlazdénim
na koncich nebo na vtoku s vtokovou jimkou vyhradné v prostoru ZST Batelov.

14



Rekonstrukce ZST Batelov véetné DOZ vyhybny Spélov Zamér projektu
Most km 70,609 - — Most nachazejici se v §iré trati o jednom poli a délce 7,8 m, Sifce 19,5 m,

pies Hrani¢ni potok. Zatizitelnost/ptechodnost je D4/75 a prostorova priachodnost pro VMP 2,5
je dodrzena.

Z. divodi poruch mostu je tifeba provést jeho diagnosticky priizkum, z kterého by byly
znamy vlastnosti materidlu, v§echny poruchy mostu a na jehoz zakladé by byla navrZena
rekonstrukce mostu. Vzhledem k tomu, Ze na mosté je nefunkéni izolace, je tfeba zamezit
zatékani do mostu napr. novou betonovou deskou, dale je tieba rekonstruovat rimsy,
nasadit zabradli, provést sanaci zdiva.

Pohled na most km. 70,609 — klenba z boku a z podhledu

Most km 72,981 - Most v $iré trati o jednom poli je délky 14,2 m Sitky 4,6 m.
Zatizitelnost/pifechodnost je D4/75 a prostorova prichodnost pro VMP 2.5 neni dodrZena —
minimalni vzdalenost od osy koleje k levému zabradli je 2190 mm a k pravému 2180 mm.
Objekt bude zarazen do rekonstrukce. Z diivodu stafi objektu a porucham se navrhuje kompletni
prestavba mostu (demolice a vystavba nového). Novy most bude ramovy / Zelezobetonovy s
pribéZnym kolejovym loZem.
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Most km. 72,981: celkovy pohled

Poruchy mostu km. 72,981: opéra — trhliny s vyluhy na uloznim prahu opéry a NK z podhledu
- koroze Propustek km 73,652 - bude provéieno, zda lze objekt zafadit do rekonstrukce a
nahradit novou konstrukci. Z diivodu Spatného technického stavu a zna¢nému stafi se navrhuje
kompletni pfestavba na trubni patkovy betonovy propustek o DN dle vysledkt
hydrotechnického vypoctu v dal§im stupni s novymi ¢elnimi zidkami popf. se seSikmenymi
koncovymi prefabrikaty a odlazdénim na koncich.

Propustek km 74,056 - bude provéieno, zda I1ze objekt zafadit do rekonstrukce a nahradit novou
konstrukci. Z divodu Spatného technického stavu a zna¢nému stafi se navrhuje kompletni
prestavba na trubni patkovy betonovy propustek o DN dle vysledkt hydrotechnického vypoctu
v dalS$im stupni s novymi ¢elnimi zidkami popt. se seSikmenymi koncovymi prefabrikaty a
odlazdénim na koncich.

Propustek km 74,276 - Bude provéieno, zda 1ze objekt zafadit do rekonstrukce a nahradit novou
konstrukei. Z diivodu Spatného technického stavu a zna€nému staii se navrhuje kompletni
pfestavba na trubni patkovy betonovy propustek o DN dle vysledkd hydrotechnického vypoctu
v dalS$im stupni s novymi ¢elnimi zidkami popt. se seSikmenymi koncovymi prefabrikaty a
odlazdénim na koncich.

Most km 74,831 - most v §iré trati o jednom poli pies feku Jihlavu. Most je hodnocen stavebni
konstrukce stupném 3. Zatizitelnost/ptfechodnost je D4/75 a prostorové prichodnost pro VMP
2,5 neni dodrZena — minimalni vzdalenost od osy koleje k vnitfnimu lici horni péasnice je vlevo
2440 mm a vpravo 2360 mm. Most je zafazen do stavby. Z divodu staii objektu, poruchdm a
stale se zhorSujicimu se stavu objektu, se navrhuje kompletni pfestavba mostu (demolice a
vystavba nového). Novy most bude Zelezobetonovy predpjaty s pribéZnym kolejovym
loZem.
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Pohled na most km. 74,831 — pohled z boku a NK ulozeni na opére - koroze

Kromé uvedenych propustkll a mostl se v useku nachazi jesté dalsi objekty, které nebudou v
ramci akce feSeny. Jedna se o propustky ev.km.:69,222; most ev. km 70,609; propustky 71,126;
71,233; 71,525; 71,880; 71,959; 72,221; 72,437; 73,364, 73,923.

Pozemni objekty

RZZ Batelov

Z objektu bude pln¢ vystéhovano zabezpecovaci zarizeni. Naopak do n¢j budou nastéhovany
vSechny prvky silnoproudu. Dojde tak k oddéleni silovych a sd€lovacich technologii. V budové
budou umistény silnoprouda vedeni, NN rozvodna a zafizeni pro trakéni a energeticka zatizeni,
nahradni zdroj, DRT, EOV. Bude zde zaroveii zazemi pro zaméstnance SEE. Stavbou zasazené
¢asti RZZ budou kompletné rekonstruovany.

VB Batelov

V piizemi stfedni patrové ¢asti VB bude vytvofena mistnost pro sdélovaci zatizeni. Mistnost
vznikne piepazenim mistnosti 1.06 (kuchyné¢). Bude pfistupnd nové prorazenymi dvefmi z
prostoru Cekarny. V piizemi zapadni ¢asti bude nove umisténo zabezpefovaci zafizeni, a sice v
mistnosti, kterd vznikne po vybourani pficek mezi mistnostmi 1.20, 1.21 a 1.22 (sklad, SSZT a
uschovna). Ptipadné je mozné doplnit prostor o mistnost 1.23 (byvalé stavédlo). Kromée
souvisejicich stavebnich tiprav budou projektem dotcené ¢asti VB kompletné rekonstruované.
Zejména pijde o vymeénu omitek a podlah a nové rozvody elektfiny. Projekt dale predpoklada
rekonstrukci WC pro cestujici. Miize dojit rovnéz k nékterym dil¢im opravam fasady.

Zelezni¢ni stanice bude vybavena novym orientaénim systémem.

V okoli se v sou€asnosti nenachazi zddna navazujici dopravni infrastruktura P+R, B+R, K+R.
V blizkosti (cca 50m) nadrazni budovy se nachdzi autobusova zastavka. Z hlediska
cyklistickych a turistickych moznosti se v okoli nadrazi nachdzi ve vzdélenosti cca lkm
cyklostezky &. Greenway RV, 5092, 5128 a n&kolik turistickych zna¢enych tras. Jak je patrné i
z mapového vyfezu nize. Mezi turistické cile v okoli patii napt. novy a stary zamek Batelov,
zémecky park.

Soucasti stavby jsou nové stojany na kola, pro které je rezervovana plocha o velikosti 41,5 m2
a n€kolik mist P+R, pro které je vyhrazeno 538 m2. VSe je znazornéno v situaci K 2.4
(doprovodné dokumentace).
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Vypis z databaze PRRON

SR70

Dle 173/1995 Sb.

Nazev

Frekvence cestujicich (skupina)

Kategorie (Sm122)
TEN-T

Poradi kategorizace
Index (hodnoceni VxS)
Poradi index

Stav budovy (S)
Pamatkova ochrana
OR

SS

Kraj

Obecny zamér nebo stav

Zadavatel

Popis zaméru

758201
Stanice
Batelov
I
E

NE
1485
0,547
1024
34,17%
NE
BNO
SSV
VYS

U

OR

Provozni udrZba a opravy k
zajisténi provozuschopnosti
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Budova je v takovém technickém stavu, Ze zddné jiné¢ zadsahy nad ramec ZP nejsou nutné.

ZastrreSeni nastupist’, pristiesky na nastupistich, oploceni

ZST Batelov

PtistfeSky budou umistény na obou néstupistich. Budou pouzity typizované objekty. Pocita se
se standardni zastfeSenou plochou o velikosti pfiblizné 6 m2 na jeden pristteSek. Nosna
konstrukce bude ocelova, tabulové vyplné ploch mezi sloupky budou rovnéz ocelové (tj. z
trapézového plechu) nebo sklenéné, stiesni krytina z trapézového plechu.

ZastfeSeni podchodu, bude provedeno nad vSemi volnymi ¢astmi piistupového chodniku i
schodi$té. Nosna konstrukce bude ocelova, pfipadné oplasténi nad betonovou zidkou kolem
vystupu z podchodu bude ze sklenénych tabuli. ZastifeSeni podchodu je vhodné realizovat tak,
aby bylo zaroven zastfeSenim prtilehlé Casti nastupiSté. StfeSni krytinu bude tvofit ocelovy
trapézovy plech.

V ramci ZST Batelov budou navrzeny téZ piistiesky na kola a parkovaci stani cca pro 15 vozil.

V ramci stavby bude doplnéno oploceni v mistech, kde by mohlo dochéazet k nezadoucimu
pfechéazeni cestujicich.

Vyhybna Spélov

Vsechny stavajici objekty budou odstranény. Na vnéjsi strané oblouku na pozemku €. 3775
katastralniho izemi Dolni Cerekev bude postaven novy technologicky objekt (TB), kde bude
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uloZeno zabezpecovaci zatizeni, sdélovaci zatizeni (3x3 m), EOV, zdlozni zdroj a dieselagregat.

Tento technologicky objekt bude realizovan bud’ jako betonovy prefabrikat nebo jako zdéna
stavba. V kalkulaci ZP je uvazovano se zdénou stavbou.

Dolni Cerekev, Horni Cerekev zast.

V zastavkach Dolni Cerekev a Horni Cerekev zast. je navrzen pfistiesek méstského typu.

Trakéni vedeni

ZST Batelov

V ZST Batelov bude provedena tplna rekonstrukce trakéniho vedeni AC 25 kV, usekovych
odpojovacli vcéetné pohonii, svodi¢li prepeti a vSech komponent trak¢niho napéjeciho a
zpétného vedeni.

V névaznosti na konfiguraci kolejisté¢ a rozdéleni trakéniho vedeni na jednotlivé sekce bude
feSeno nové dalkové a ustifedni ovladani usekovych odpojovact trakéniho vedeni.

Navrhované nové trolejové vedeni bude navrzeno podle vzorové dokumentace, schvalené na
provozni rychlost do 160 km/hod. Vedeni bude spliiovat platné TSI subsystému ,,Energie* (TSI
ENE).

Pritezy nového trakéniho vedeni

- hlavni sestava 100Cu + 50Bz bez pridavného lana

- vedlejsi sestava 80Cu + 50Bz pro vedlejsi koleje a spojky

V ptispévku navrzena hlavni sestava 100Cu + 70Bz na poZadavek spravce
Jmenovita vyska trolejového dratu je 5,5 m nad TK (projektovana vyska 5,6m) Na
novych podpérach bude zavéSeno obchazeci vedeni 1x120mm?2 Cu.

Na trati bude nové€ pted kazdym zhlavim instalovano POZ s ovladanim z trafostanice.

Ochrana zivych a neZivych &asti TV proti nebezpe¢nému dotyku je navrzena podle CSN 34
1500 ed. 2 a CSN EN 50 122-1 ed. 2 (34 1520). S ohledem na stavajici staii prirazek (v piipadé
viech ZST) a stale se zpfisiujici normy ohledné ukolejnéni z diivodu protikorozni ochrany a
ovlivitovani funkce zabezpeCovaciho zafizeni, a z divodu kompletni rekonstrukce TV a
ostatnich souvisejicich zafizeni, je nutnd kompletni rekonstrukce ukolejnéni ve viech ZST a
mezistani¢nich tsecich.

Bude tedy provedena kompletni rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmény v kolejisti a
instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby, zvlasté pak v realizaci nového TV,
zabezpecovaciho zafizeni, rozhlast, osvétleni, zdbradli apod. Ve vSech tusecich se preferuje
nové ukolejnéni individudlni.
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Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1%, v

provedeni individualnich ptfimych ukolejnéni (bez prirazky — z divodu pouziti pocitacii naprav
pro detekci vlaku) pro podpery TV v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC dle
CSN 34 1500 ed.2 a dalsich souvisejicich norem.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci
stavby aktualizovéna do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Rozvody VN, NN, osvétleni

ZST Batelov

Sloupova trafostanice 22/0,4kV ve stanici bude zruSena. Misto transformatoru bude pfipojen
kabel 22kV, kterym bude pfipojen nové instalovany rozvadéc 22kV v objektu RZZ mistnosti
OP02. V mistnosti bude instalovan 1 distribu¢ni transformator 22/0,4kV 160kVA.
Transformator bude olejovy hermetizovany.

V objektu RZZ bude instalovan rozvadéc¢ RH, RDD a DRT v mistnosti OP04.

V rozvodné nizkého napéti bude instalovan rozvadéc ovladani usekovych odpojovaci a POZ.
Kabely z ovladacich skiini DOUO budou bez pteruseni vedeny v samostatné trase piimo do
pohontl usekovych odpojovaci. Napajeni pohonti usekovych odpojovact bude pres oddélovaci
transformator.

V Zelezni¢ni stanici bude instalovan elektricky ohfev vyhybek stanoveny v rozsahu uréeném
dopravni technologii. Jednd se celkem o ohfev 5 ks vyhybek a 1 ks vykolejky o celkovém
instalovaném vykonu 35,0kW. Nap4jeni celého piikonu EOV bude zaji§téno z distribuéni sité.
Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadéci
REOV pfislusného zhlavi. Ohtev je navrZzen systémem EOV s pouZitim proudovych chrani¢t v
jednotlivych vétvich napéjeni souprav EOV.

Osvétleni nastupist’ bude provedeno pomoci sklopnych osvétlovacich stozarkd. Osvétleni
podchodu bude provedeno v provedeni antivandal. Osvétleni nakladisté a vyhybek obou zhlavi
bude provedeno pomoci sklopnych stozari.

Ovladani EOV bude feSeno z rozvadéce REOV v automatickém rezimu s moznosti ru¢ni
obsluhy. EOV bude mozné ovladat dalkoveé. Ovladani osvétleni bude automaticky s moznosti
ruéniho zapnuti. EOV a osvétleni bude piipojeno do systému DDTS v souladu se smérnici
SZDC. Ovladaci panel osvétleni umistit i do dopravni kanceléfe.

Vyhybna Spélov

Naproti stavajicimu objektu vyhybny pies koleje bude vystavén novy technologicky objekt, do
kterého bude umisténa technologie sdélovaciho a zabezpecovaciho zatizeni, nn rozvodna véetné
po-mocnych rozvadéct a nahradni zdroj. Stavajici piipojka bude navysena na 3x80A.

Ve vyhybné bude instalovan elektricky ohfev vyhybek stanoveny v rozsahu uréeném dopravni
technologii. Jedna se celkem o ohiev 2 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu
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12,0kW. Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohfev Zelezni¢ni stanice rozdélen

do dvou skupin. Do skupiny zhlavi smér Batelov — 1ks a smér Kostelec u Jihlavy — 1ks.
Nap4jeni celého piikonu EOV bude zajisténo z distribucni sité.

Osvétleni prostoru kolem technologického objektu a vyhybek obou zhlavi bude provedeno
pomoci sklopnych stozartl. Pi navrhu osvétleni bude respektovan pozadavek normy CSN EN
12 464-2 a predpisu E11 — Piedpis pro osvétleni venkovnich Zelezniénich prostor SZDC.

Ovladani EOV bude feSeno z rozvadéée REOV v automatickém rezimu s moZznosti rucni
obsluhy. EOV bude mozn¢ ovladat dalkové. Ovladani osvétleni bude automaticky s moznosti
ru¢niho zapnuti. EOV a osvétleni bude pfipojeno do systému DDTS v souladu se smérnici
SZDC.

Zastavka Dolni Cerekev a Horni Cerekev Mésto

V ramci stavby bude zrealizovano osvétleni ve vyse uvedenych zastavkach.
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6) Uzemné technické podminky

Charakteristika dotéeného uzemi

Stavba ,,Rekonstrukce ZST Batelov véetnd DOZ vyhybny Spélov" ma charakter rekonstrukce.
Stavebni Gpravy se budou realizovat pifevazné v rozsahu stavajicich draznich pozemkii. Rozsah
trvalych a doCasnych zabort pozemkl bude specifikovan v dalSim stupni ptipravy.

PoZadavky stavby na zdroje

Stavba probihd na elektrizované trati, realizace stavby neklade zadné mimotadné naroky na
zdroje a materialy pro jeji realizaci. Realizace stavby bude probihat pievazné s pouzitim
mechanizace, kterd je energicky autonomni. Zajisténi ptipadnych dalSich zdrojii pro realizaci
stavby bude pln¢ v kompetenci zhotovitele dila.

Odvodnéni, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod a napojeni na kanalizaci ze stavajicich provoznich objekti bude
specifikovano v dal§im stupni ptipravy.

Napojeni na dopravni systém

Stavba svym charakterem méni dopravni napojeni Zelezni¢nich stanic (resp. zastavek) na
stavajici dopravni a komunikac¢ni systém. Pfesné zmény v typu, poloze a pfistupu na nastupiste
bude specifikovan v dal$im stupni pfipravy.

Udaje o dopravnich trasdch, pristupy na stavenisté

S pfistupem na staveniSté je uvazovano kolejovou mechanizaci po Zeleznici, v piipadé
nekolejové mechanizace po pozemnich komunikacich a po dalSich pozemcich Spravy Zeleznic
s.0., vcetné¢ pozemkl pod snesenym zelezni¢nim svrskem. V pfipadné rekonstrukce
jednotlivych ptejezdl se uvazuje i s vyuzitim pozemnich komunikaci, které vedou k témto
objektim.

Bezpecnost prace

Stavba bude béhem realizace vetejnosti nepfistupna, vyjimkou budou vefejnosti pfistupné trasy
na jednotliva nastupisté. Po dokonceni stavby budou vSechny vetejnosti neptistupné prostory
opatfeny piisluSnymi zakazovymi tabulkami.

Dodrzovani prislusnych vyhlasek, norem a ptedpisii upravujicich pracovni postupy béhem
vystavby tak, aby byla zajiSténa bezpecnost prace, je pln€ v kompetenci zhotovitele stavby.
Prostor staveniSt¢ musi byt po dobu realizace stavby oznaCen a zajiStén proti vstupu
nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkit na vystavbu

Stavba bude vzhledem ke svému charakteru respektovat vSechny pfedpisy a normy tykajici se
problematiky uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Jedna se piedevsim
o splnéni pozadavkl uvedenych ve vyhlasce ¢. 177/1995 Sb. a ptedpisu TSI-PRM, natizeni
Komise (EU) ¢. 1300/2014, o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dale ve vyhlasce

398/2009 Sb. ve znéni pozd¢jSich predpisti, o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
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7) Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana pievazné na pozemku drahy a to jak Sprava Zeleznic. tak i CD a.s. Pii
realizaci stavby vS§ak bude nutné doCasné vyuzit nékterych ptilehlych, mimodraznich pozemku
pro plochy zfizeni stavenist¢ a pristupy ke stavenisti. Vzhledem k charakteru praci,
provadénych ptevazné pii vylukach Zelezni¢niho provozu, se u téchto zaborti nepiedpoklada
vyuzivani danych pozemki na obdobi delsi nez 1 rok. Docasné vyuziti nékterych mimodraznich
pozemktli bude rovnéz nutné v ptipade uprav nebo pielozek kabeld (inzenyrskych siti), zde se
jedna o lokalni zabory malého rozsahu s Casovym vyuzitim fadové nékolika dni. V nékterych
piipadech se bude jednat pouze o vstupy na mimodrazni pozemky za ucelem umozZnéni
provedeni nékterych praci. Ve vSech vyse zminénych pfipadech jsou dotcené pozemky
charakterizovany jako docasny zabor.

Neni ptedpoklad realizace stavby na cizich mimodraznich pozemcich.

V ramci vSech ¢innosti, které budou provadény v souvislosti s optimalizaci Zelezni¢ni trati, byla
co nejvetsi snaha minimalizovat zasahy do pozemkl zemédé€lského pidniho fondu, a to jak v
ptipad¢ trvalych zabort, tak i1 v ptipadé zabord docasnych.

Rozsah pozemkt bude uptfesnén v dal$im stupni projektové ptipravy.
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8) Hodnoceni navrhovaného ieSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Stav zaméru k procesu EIA

Stavba nebude mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostiedi. Svym rozsahem a
charakterem stavba nenapliiuje zadnou kategorii dle ptilohy ¢. 1 zakona ¢. 100/2001 Sb. o
posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi, proto z nejvétsi pravdépodobnosti nebude vyzadovano
zjistovaci fizeni podle uvedeného zikona. Realizace pfedmétného zdméru nemulze mit
samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry vyznamny vliv na pfiznivy stav pfedmétu ochrany
nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti ve smyslu § 451 odst.

1 zakona ¢. 114/1992 Sb.

Zv14$té chranéna izemi (ZCHU)

Velkoplo$né ani maloplo$na ZCHU se v dotéeném tzemi zdméru nenachazeji.

Soustava Natura 2000

Predmétna stavba nezasahuje na uzemi velkoplosného a maloplo$ného zvlasté chranéného
uzemi, zadné lokality soustavy Natura 2000, ani na uzemi piirodniho parku Javoricka
vrchovina. Nejblizsi zvIasté chranéné tizemi a jeho ochranné pasmo se nachazi ve vzdalenosti
cca 1,7 km jihozdpadnim smérem od vyhybny Spélov, jedna se o pfirodni pamatku Jezdovické
radelini§té. Nejbliz§i prvek soustavy Natura 2000 je EVL Velky Spi¢ak (CZ0610159)
vzdaleny pfiblizné 4,4 km jihovychodné od stavby.

Nepredpoklada se vyrazné ovlivnéni krajinného razu, nebot’ stavba bude realizovdna na
stavajicim draznim télese.

Prirodni park

Dotcené izemi zaméru se nenachazi v ptirodnim parku, ani do zadného svou ¢asti nezasahuje.

Pamatné stromy

V zajmovém tzemi neroste Zadny pamatny strom evidovany ve smyslu zakona €. 114/1992
Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozd¢jsich predpist.

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Stavba zasahne prvky uzemniho systému ekologické stability (USES). Na tizemi obce Batelov
dle platné UPD je USES navazan na nadregionalni biokoridor NRBK 120 a nadregionalni
biocentrum NRBC 80 a je tvoien hydrofilni vétvi v ose vodniho toku Jihlava, Hrani¢ni potok,
Svabovsky potok, Hanzalka a mezofilnimi vétvemi vedenymi v §ifi 20 m lesnimi komplexy a
prvky trvalé vegetace od severni hranice spravniho uzemi po NRBC 80 na jihu, od SV po JV
hranici spravniho izemi obce Batelov a pti zdpadni hranici izemi obce. Stavba v k. 0. Batelov
nezasahne do prvku USES. Na tzemi obce Dolni Cerekev kiizi lokalni biokoridor K3, K2 a
lokalni biocentrum C4 vymezené podél toku Jihlava. V katastralnim Gizemi Spélov pii vodnim
toku Rohozna je navrZen lokalni biokoridor K8, ktery stavba také kiizi. Na tizemi Kostelce
nad Jihlavou je podél vodniho toku Jihlava vymezen lokalni biokoridor K12, ktery trat’ kiizi
mostnimi objekty pfekonavanymi novymi kabely po mostni konstrukci. Z UPD vyplyva, Ze
plochy biokoridorti a biocenter jsou nezastavitelné, mohou vSak jimi byt vedeny liniové stavby
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inzenyrskych siti. Vzhledem k vedeni kabelové trasy pievazné po mostnich objektech, neni

piedpokladan vyznamny vliv na prvky tizemniho systému ekologické stability

Vvznamny Krajinny prvek (VKP)

Stavbou nebude dot¢en Zadny registrovany vyznamny krajinny prvek, pamatny strom ani lesni
pozemky.

Stavba kiizi vodni toky Jihlava, Rohozna a pét ptitoku feky Jihlavy a dvé hlavni odvodiiovaci
zafizeni. Vodni toky a jejich niva jsou vyznamnym krajinnym prvkem ze zakona. Vzhledem
k vedeni novych kabelti ve Zlabu po mostnich objektech neni piedpokladan zadny vliv provozu
stavby na vodni tok Jihlava a Rohozn4. Ptitoky Jihlavy a odvodiiovaci kanaly budou pfi stavbé
ptekopany pro polozeni novych kabell. Pfekopy budou realizovany na drédznich pozemcich.
Pii dodrzeni opatfeni proti uniku zavadnych latek voddm neni piedpokladan vyznamny
negativni vliv na vodni tok ani VKP ze zédkona. Zasah do VKP bude feSen schvalenim u
ptislusného organu ochrany pfirody a krajiny v souladu s platnou legislativou.

Zaplavova izemi

ReSeny tratovy Usek zasahuje ¢astecné do zaplavového uzemi feky Jihlavy.

Podzemni vody

Stavba nevyzaduje napojeni na zdroj vody. Stavba kiiZi vodni tok Jihlava (ID 10100008,
tratovy km 74,831), levostranné ptitoky Jihlavy (ID 10187554 v km 74,271, 1D 10186769 v
km 74,056, ID 10197349 v km 73,926), pravostranny pfitok Jihlavy (ID 10197913, tratovy km
76,096), vodni tok Rohozna (ID 10197349, tratovy km 72,981), hlavni odvodiovaci zafizeni
(HOZ, ID 10201079 v km 73,366, ID 1019840 v km 73,654). Vodni tok Rohozna, Jihlava a
jeho pritoky jsou ve spravé Povodi Moravy, s. p. HOZ nema urceno spravce. Vzhledem k vedeni
kabeld v kabelovych zlabech na dotéenych mostnich konstrukcich se neptedpokladé vyznamné
negativni ovlivnéni téchto vodnich toki provozem stavby. V misté kiizeni ptitokl Jihlavy v km
73,926, km 74,271 a hlavnich odvodinovacich povodi jsou toky piekonany piekopem. Pro
obdobi vystavby jsou dany obecné podminky pro minimalizaci vlivli vystavby na vodni toky.

Cast pfedmétné stavby v okoli vodniho toku Jihlava prochdzi po hranici stanoveného
zaplavového tzemi pii pritoku 100 leté vody. V tomto Useku je stavba realizovana na néaspu
draZzniho télesa 1 v mistech propustkii/mostli, neptepoklada se tudiz ovlivnéni povrchového
odtoku. Pokladkou kabelu nedojde ke zméné odtokovych pomért v tizemi. Pii vystavbé musi
byt nakladano s odpady, stavebnim materidlem a stavebnimi mechanismy tak, aby nedoSlo k
ohrozeni ptid a vod v tzemi, pii zaplavach k zamezeni pfirozeného odtoku vod ucpanim
propustkii/mostnich profilh mezi stanici Batelov a Kostelec u Jihlavy. V pfipadé, Ze bude
dotCenymi organy vyzadovan, bude v dalSim stupni projektové dokumentace zpracovan
povodiiovy plan.

Pro ptedchdzeni iniku PHM do ptdy a vod budou stavebni mechanismy a ndkladni automobily
stojici v misté staveniSté¢ vybaveny neposkozenymi vanami proti tkaplim pohonnych hmot. V
ptfipadé havarie je nutné mit k dispozici vhodné sanacni prostfedky (sanacni material, lopaty,
kosté a pytle pro ukladani znecisténého sanacniho materidlu) a postupovat dle schvaleného
havarijniho planu, ktery bude zpracovan v dal§im stupni projektové dokumentace.
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Stavba nezasahuje do ochrannych padsem vodnich zdroji ani se nenachazi na izemi chranéné

oblasti ptirozené¢ akumulace vod (CHOPAYV).

Povodiiovy a havarijni plan

Navrh zésad pro nakladani se zdvadnymi latkami, bude zpracovan v nésledujicim stupni
projektové dokumentace - ve fazi DUR. V navazujicim stupni, tzn. DSP, bude zpracovan
Havarijni plan, ktery bude dale doplnén a aktualizovan zhotovitelem stavby.

Relevantnost zpracovani povodinového planu bude projedndna se spravcem povodi v dalSim
stupni projektové dokumentace - ve fazi DUR. Ve stupni DSP bude zpracovan vlastni
povodinovy plan.

Kulturni pamatky a pamatkové chranéna uzemi

Kulturni pamatky nebudou stavbou nijak doteny. Z hlediska archeologickych nalez v Sir§im
z4jmovém Uzemi se v zastavéné Casti obce Dolni Cerekev, Spélov, Batelov vyskytuji uzemi
kategorie UAN Il - izemi, kde se pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalezi pohybuje
v rozmezi 51 — 100%. V zastavéném Gzemi obce Kostelec u Jihlavy (historické jadro obce) se
nachazi uzemi kategorie UAN 1 - Gizemi s pozitivné prokdzanym vyskytem archeologickych
nalezi. Do téchto Gzemi s prokdzanym nebo pravdépodobnym vyskytem archeologickych
nalezi oblast omezen4 hranici stavby nezasahuje.

Horninové prostiredi a prirodni zdroje

V dotéeném tUzemi se nenachazi chranéna loziskova uzemi ani sesuvna tzemi.

Radonové riziko

Radon je vSudyptitomny ptirodni radioaktivni plyn. Vznikéd postupnou pfeménou uranu, ktery
je v riznych mnozstvich pfitomen ve vSech materidlech zemské kiry.

Vyssi koncentrace radonu zejména piti dlouhodobé expozici mohou zptisobovat rakovinu plic.
Riziko pfi kratkych pobytech v prostorech s vyS§imi koncentracemi radonu nez 400 Bq/m3 je
zanedbatelné. Je totiz imérné celkové vdechnuté radioaktivité a ta zavisi nejen na koncentraci

radonu, ale také na délce pobytu.

Soucasti zdméru neni vystavba budov, radonové riziko neni proto hodnoceno.

Hluk a vibrace

Pro vylouceni vlivu hlukové zatéZe v obdobi vystavby a souvisejicich vibraci bude
provedeno méreni hluku a vibraci u nejblizsi obytné zastavby v dalSim stupni projektové
dokumentace (DUR).

O tom, zda bude potieba navrh protihlukovych opatfeni v obdobi provozu a zda bude dodrzen
hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou z4téZ podél traté (pro denni a no¢ni dobu)
vyplyne z vysledki hlukové studie, kterd bude zpracovana v dalSim stupni projektové
dokumentace (DUR).
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Odpady

Nakladéani s odpady se fidi zdkonem €. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjsich predpisii
a s nim souvisejicich vyhlasek (¢. 93/2016 Sb., o katalogu odpadu; €. 94/2016 Sb., o hodnoceni
nebezpecnych vlastnosti odpadt; ¢. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady; ¢.
384/2001 Sb., o naklddani s PCB; ¢. 237/2002 Sb., o podrobnostech zpisobu provedeni
zpétného odbéru nekterych vyrobki; ¢. 294/2005 Sb., o podminkach uklddani odpadd na
skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu; ¢. 352/2005 Sb., o nakladani s elektrozatizenimi
a elektroodpady; ¢. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakladani s biologicky rozlozitelnymi
odpady, vse ve znéni pozdéjsich predpist).

Déle je tfeba se fidit Smérnici Spravy Zeleznic €. 96 pro nakladani s odpady ve znéni zmény €.
1 az 5 ze dne 1. Cervence 2017.

Hospodateni s vyziskanym materidlem se fidi smérnici Spravy zeleznic ¢. 42 Hospodateni s
vyziskanym materidlem (ze dne 7.1.2013, ¢.j. 45731/2012-ONVZ/1). Vyziskany material
(vyzisk) miize byt bud’ dale vyuzit pii stavbé, nebo se v opacném piipadé stavd odpadem.
Odpady, které budou vznikat v ramci stavby, lze rozdé€lit na odpady, které budou vazany na
vlastni proces realizace stavby a dale na odpady, které budou vznikat v souvislosti s pouZzitymi
technologiemi, mechanismy, zazemim stavby apod. Mimo tyto odpady budou dale vznikat i
odpady spojené s pobytem a pohybem pracovnikil, zejména se bude jednat o komunalni odpady.

Veskeré odpady, které vzniknou v pribchu stavby, se budou na jednotlivych mistech tiidit a
odvazet na investorem urcend mista pro naklddani s odpady. MnoZstvi jednotlivych druhii
odpadi bude specifikovano v dal§im stupni projektové dokumentace (DUR).

Aktudlni informace o provozu zafizeni k nakladani s odpady jsou uvedeny v Registru zafizeni
ISOH: https://isoh.mzp.cz/ReqistrZarizeni/Main/VVyhledat

S dievénymi Zelezni€nimi praZci, které budou ve Spatném technickém stavu, se bude dale
zachézet jako s nebezpe¢nym odpadem.

U materidlu s obsahem azbestu se bude podobu stavby zachdzet s timto odpadem jako s
nebezpenym. Zejména je nutné respektovat nasledujici povinnosti uvedené:

* V § 35 zékona €. 185/2001 Sb., o odpadech a néasledné v § 7 vyhlasky ¢. 294/2005 Sb.,
o podminkéch ukladani odpadii na skladky a jejich vyuZivani na povrchu terénu a zméné
vyhlasky €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady.

* V § 41 zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi.
* V nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi préci.

Ptedpoklad nebezpecnych odpadi je Stérkové loze pod stavajicimi vyhybkami.
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9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni niakladi dle druhu

majetku

Resené uzemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem statu je povéfena
Sprava zeleznic Nové budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci pifedany jednotlivym
subjektiim, dle profesni a odborné ptislusnosti, na zaklade zak. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky Spravy zeleznic s.0., Oblastni feditelstvi
Brno:

* Sprava trati
* Sprava mostl a tunelii
* Spréava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

» Sprava elektrotechniky a energetiky 0 Sprava pozemnich staveb
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10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki a

dopadu projektu

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou ukazatele pod hranici efektivity. Vzhledem k zaméteni
projektu na rekonstrukci infrastruktury, kterd vétSinou nepfinasi podstatné finan¢ni efekty, to
neni piekvapivé. Projekt pfinese Uspory provoznich nédkladl infrastruktury, vySe Gspor vsak
neni dostatecna, aby jimi byly kompenzovany investi¢ni naklady.

Z hlediska celospolecenského, vykazuje projekt vysledky nad hranici efektivnosti. Provedena
ekonomicka analyza prokézala pii dané diskontni sazbé efektivnost projektu (EIRR=8,79%). Je
to zptisobeno predevsim dostatkem vycislitelnych ekonomickych piinost. VSechna navrhovana
opatfeni maji za nasledek zlepSeni parametra infrastruktury, a isporu ¢asu cestujicich. Hodnota
piinost je ve srovnani s hodnotou investi¢nich nakladi dostate¢na, aby kompenzovala veskeré
vynaloZené investicni naklady.

Vysledky finan¢ni analyzy

Ukazatel hodnota
FRR/C [
FNPV (CZK) [

Vysledky ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota

ERR N
ENPV (CZK) [ ]
B/C Ratio | ]

11) Rozpis nakladia

Popis Naklady v tis. K¢

Poplatky za plany/stavebni projekt

Zabory a nakup pozemku

Vystavba
Technologie

Nepredvidatelné udalosti

Ptip. uprava ceny

Technickd pomoc
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Propagace

Dozor v priibéhu vystavby

Celkové investi¢ni naklady

DPH (21%)

CELKEM

Do celkovych investi¢nich ndkladl je zahrnut infla¢ni koeficient ve vysi 3,70% p.a. v letech
realizace a to v roce 2022.

Zaroven jsou do CIN zahrnuty ndklady na ndhradni autobusovou dopravu.

Rozsah NAD:

Seznam priloh

Piiloha A

Pfiloha B

Piiloha C

Ptiloha D

Piiloha E

Piiloha F

Piiloha G

Piiloha H

Priloha I

Ptiloha J

Pfiloha K

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti, SPOZES
Neobsazeno

Ptehledna situace stavby 1:10 000

Soucasny stav, vysledky prizkumi

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace

Neobsazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

Prohlaseni investora, ze poskytnuti finan¢nich prostfedkt na akce dle
platné Smérnice V-2/2012 predstavuje / neptedstavuje zakazanou
vefejnou podporu

Doprovodna dokumentace
- Pozemni objekty
- Dopravni technologie
- Situace ZST Batelov M 1:10 000
- Situace zastavky Horni Cerekev mésto
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