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1 Identifikace a cile projektu

1.1 Identifikaéni udaje

111 Identifikaéni Udaje stavby
Stavba: Optimalizace tratového Useku Havifov (véetné) — zastdvka Havifov stfed
(mimo)
Trat: celostatni 321 Cesky Té3in — Opava vychod (sougést dopr. sité TEN-T)
Tratovy Usek: 2521 Cesky Tésin — Ostrava-Kungice
Definiéni Usek: B1 Zst. Havifov

Zst. Havifov je odbognou pro trat Havifov —_Prostfedni Sucha (AWT) vleCkové sité OKD, Doprava; zaroven
ze stanice odbocuje vlecka €. 6014 Metrans — Senov.

Kraj: Moravskoslezsky

Katastralni Gzemi: Havifov

Obec: Havifov

Charakter: uvedeni zadjmového Useku trati do optimalizovaného stavu ve smyslu smérnice

SZDC &. 16, a to zejména z hlediska Urovné tratové rychlosti, stavu nosnych
konstrukci a prostorové prachodnosti, dale budou prodlouzeny uziteéné délky
koleji pro zavedeni dlouhych nakladnich vlakd, bude prodlouzen stavajici
staniéni podchod a vyGstén u prodejny Lidl Ceskéa republika v.o.s. na druhé
strané kolejiSté, po realizaci stavby bude zastavka Havifov-stfed soucasti
staniéniho obvodu

1.1.2 Identifikaéni tdaje investora — zadavatele

Investor — zadavatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdénéa 1003/7
110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 709 94 234, DIC: CZ70994234

zastoupena

Stavebni sprava vychod
Nerudova 773/1
772 58 Olomouc

Ustfedni organ zadavatele: Ministerstvo dopravy CR
Nabrezi L. Svobody 1222/12
110 15 Praha 1

1.1.3 Identifikaéni Gdaje zpracovatele — dodavatele
Zpracovatel — dodavatel: EXprojekt s.r.o.
HerSpicka 758/13, 619 00 Brno
IC: 292 85 801

DIC: CZ29285801

Hodnotitel: Ing. lvana Havlikova, Ph.D.
email: havlikova@exprojekt.cz
mob. 702 003 485

1.2 Zakladni tdaje a ndvaznosti

Predmétem hodnoceni ekonomické efektivnosti je projekt — stavba s nazvem ,Optimalizace tratového
useku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed (mimo)“ (dale jen projekt). Hodnoceni je provedeno v rdmci
zaméru projektu metodou analyzy nakladd a pfinost (CBA).

EXprojekt s.r.o.



Optimalizace tratového Useku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed (mimo) Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Z pohledu Ceské republiky je hodnoceny Usek soucasti celostatni drahy Cesky T&sin — Vyhybna Polanka
nad Odrou (oznaceni dle TTP 301, dle JR 321, dle ProhlaSeni o draze 882), ktera je mimo jiné soucésti
transevropského konvenéniho Zelezniéniho systému (soucast dopravni sité TEN-T) a soucésti evropského
nékladniho koridoru (RFC 9 Rynsko-dunajsky: Praha — Horni Lide¢ / Bohumin / Havifov / Zilina — KoSice — Cierna
nad Tisou (alternativné Matovce) — slovensko-ukrajinska hranice). Jedna se o dvoukolejnou elektrizovanou trat
s osobni a nakladni dopravou.

Posuzovana ZelezniCni stanice je soucasti trati 321 Cesky T&sin — Opava vychod. Dle evidence trati
Spravy Zeleznic je soucasti tratového Useku 2521 Cesky TéSin — Ostrava-Kuncice a ¢asti definiéniho Useku B1 zst.
Havifov. Tato stanice je také odbo€nou stanici pro trat Havifov — Prostfedni Sucha (AWT) vleckové sité OKD,

Doprava; a zaroveh ze stanice odboduje viedka &. 6014 Metrans — Senov.

Pfedmétem stavby je modernizace Zelezni¢ni stanice Havifov s cilem zvySeni bezpecnosti Zelezniéniho
provozu a cestujicich véetné zajiSténi bezbariérového prfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, rekonstrukce trakéniho vedeni a pfiprava na prechod na napajeni 25kV, 50 Hz, zlepSeni technického
stavu a parametrl feSené Zeleznicni stanice, zlepSeni dostupnosti nadrazi a zajiSténi souladu s poZzadavky TSI.
A dale prodlouzeni uzite¢né délky koleji pro mozné odstaveni dlouhych nakladnich vlakd béhem mimoradnosti
na trati Cesky TéSin — Vyhybna Polanka nad Odrou, zvySeni tratové rychlosti a zavedeni dal$ich rychlostnich profild,
zkraceni dochazkové vzdalenosti diky prodlouZeni stavajiciho podchodu a jeho vyudsténi u prodejny Lidl Ceska
republika v.o.s. na druhé strané kolejiSté, provedeni stavebni a technické pfipravenosti na budouci DOZ, coz
zamezi zmarnénym investicim.

Stavba ,,Optimalizace tratového Useku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed (mimo)“ je projektovana
od km 16,120 (zacatek smérové a vySkoveé Upravy koleje) do km 20,250 (konec smérové a vySkové Upravy koleje).

Zamér projektu uvede zajmovy Gsek trati do optimalizovaného stavu ve smyslu smérnice SZDC &. 16, a to
zejména z hlediska Grovné tratové rychlosti, stavu nosnych konstrukci a prostorové prachodnosti, dale budou
prodlouzeny uzite€né délky koleji pro zavedeni dlouhych nékladnich vlak(i, provedena stavebni atechnicka
pripravenost pro budouci zavedeni DOZ. Posuzovany zamér nejen splnil veSkeré pozadavky na osobni dopravu,
ale predevsim na nakladni dle poZzadavk(i ZESNADu, resp. AWT a.s. (zfizeni napojeni viecky AWT na koleje
0 délce min 760 m).

: s " :

Obr. 1 Situovani projektu

1.3 Popis stavajiciho stavu

Posuzovana Zelezniéni stanice je situovéana v intravilanu obce Havifov na dvoukolejné trati Cesky Tésin —
Vyhybna Polanka nad Odrou. Tato stanice je také odbo¢nou stanici pro trat Havifov — Prostfedni Sucha (AWT)
vle€kové sité OKD, Doprava; a zaroven ze stanice odbocuje vlecka €. 6014 Metrans — Senov. Zelezni¢ni trat

v misté stanice oddéluje méstské casti Sumbark a Mésto.

Zelezniéni svriek a spodek

Zelezniéni svrsek

Ve stanici se nachazeji dopravni koleje €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22; manipulaéni koleje
€. 4b, 5a, 7, 7b, 9a, 11, 22a; Ucelova kolej Spravy Zeleznic €. 9b. Dale je do stanice zalsténa trat Havifov —
Prostfedni Sucha (AWT) a viecka &. 6014 — Metrans-Senov. U koleje &. 7 je skladisté a boéni rampa, u koleji &. 4b,
9a a 11 jsou plochy nakladisté.

Zelezniéni svrsek v hlavnich dopravnich kolejich je z roku 1987, kolejnice tvaru S49, praZzce SB8. Ostatni
koleje jsou z obdobi 1962-1990. Vyhybky jsou na dfevénych prazcich z obdobi 1983-1990, s vyjimkou vyhybek
€. 5, 6. 7. 8, které byly vroce 2013 rekonstruovany a vyhybky €. 43, kterd byla rekonstruovana v roce 2014.
Ostravskeé zahlavi bylo obnoveno v letech 2015 (kolej €. 2) a 2016 (kolej €. 1) s pouzitim kolejnic tvaru 60 E2. Koleje
€. 12 a 14 byly v roce 2017 obnoveny z uzitého materialu S 49 na prazcich SB 8.
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Technicky stav nékterych Useku je na hranici stanovené zivotnosti. Dvojita kolejova spojka a kfizovatkova
vyhybka v hlavni koleji na albrechtickém zhlavi vykazuje enormni naroky na tdrzbu. Na ostravském zhlavi je propad
tratové rychlosti 60 km/h, ktery vyrazné omezuje i ndkladni vlaky. Uzitna délka stani¢nich koleji pfistupnych z viecky
Metrans—Senov (584-613 m) neumoZfiuje provoz vlakd ani stavajiciho, natoZ vyhledového normativu délky.
Stérkové loze znegisténé, ojedinéle lokalné zbahnéalé.

2ST Havitov - stavajici stav

UCELOVE KOLENSTE OR

ALBRECHTICE u Cesbaha Téding OSTRAVA Barovics

N —7
/ e —

e =T

Obr. 2 Schéma stavajiciho stavu v zst. Havifov

Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek pochéazi z doby vystavby trati (ostravské zahlavi z roku 1957, albrechtické zahlavi z roku
1961, ve stanici z roku 1968) a na nékterych mistech vykazuje znamky nedostateéné tnosnosti. Odvodnéni z roku
1964 je feSeno pfimym vsakovanim. Odvodnéni je ¢astecné nefunkéni, objevuji se blativa mista.

Nastupisté a zastfeSeni
Nastupisté jsou plvodni z roku 1963, jsou ve Spatném technickém stavu a nesplfiuji pozadavky pro pristup

osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace. NastupiSté maji nevyhovujici vySku. Povrch nastupist je
nerovny a odpovida dobé vzniku.

ZastfeSeni obou ostrovnich nastupist €. 2 a 3 je puvodni z roku 1967, tedy za hranici své Zivotnosti.
Vykazuje poruchy a vady vlivem netésnosti oplechovani a dozilych detaill. Dochazi k zatékani deStové vody
na nastupisté pres stfesni plast, mezistfesi Zlab a svody.

Zelezniéni pFejezdy
5 V Zst. Havifov jsou dva prejezdy na vleckovém kolgjisti v km 0,161 a km 0,499 zabezpeceny PZS typu
AZD 71. Ze stavebniho hlediska nevykazuji pfejezdy na vlieckovém kolejisti Zzadné deficity.

Mosty, propustky, zdi

Most km 17,965

Most prevadi trat pres vodni tok. Rok vystavby 1961. Tratova rychlost na mosté je 70 km/h a tratova tfida
zatizeni je D4. Trat je elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 1. Na mosté byly zjistény

tyto zavady: nosné konstrukce maji popraskany a degradovany beton, jsou patrné zna¢né prusaky vody s vyluhy
pojiva (zejména na okrajich rdmu). Spodni stavba je bez zjevnych zavaznych vad a poruch.

Most km 18,120

Most prevadi trat’ pres silnici Il. tfidy. Rok vystavby 1960. Tratova rychlost na mosté je 70 km/h a tratova
tfida zatizeni je D4. Trat je elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV.
Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény

tyto zavady: nosna konstrukce je poznamenana stopami po prusacich vody, misty je obnazena a korodujici
betonarska vyztuz. Spodni stavba je poznamenand trhlinami a stopami po prisacich vody.

Most km 18,969
1961 (NK), 1960 (SS). Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova tfida zatizeni je D4. Trat je elektrizovana
stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nosna konstrukce i spodni stavba byly povrchové sanovany (investor mésto Havifov), ovSem zasadni
pri¢iny degradace konstrukce odstranény nebyly. Na spodni stavbé i na nosné konstrukci jsou dobfe patrna mista
prosakujici vody, pevnost betonu v kombinaci s témito problémy bude nadéle klesat.

EXprojekt s.r.o.
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Most km 19,127 (stani¢ni podchod)

Rok vystavby 1969 (NK), 1962 (SS). Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova tfida zatizeni je DA4.
Trat je elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pFedpisu SZDC S5 — konstrukce 2, spodni stavba 1. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: na nosné konstrukci i spodni stavbé jsou patrné stopy po prisacich a stékani vody. Podchod
nevyhovuje planovanému propojeni vypravni budovy s prostorem za trati — mistni ¢ast Sumbark.

Most km 19,992

Most prevadi trat’ pfes silnici I. tfidy. Rok vystavby 1966. Tratova rychlost na mosté je 80 km/h a tratova
tfida zatizeni je D4. Trat je elektrizovana stejnosmérnou soustavou 3 kV.

Stavebni stav vyhodnoceny dle pfedpisu SZDC S5 — konstrukce 1, spodni stavba 2. Na mosté byly zjistény
tyto zavady: nevyhovuje volnd Sitka nahofe na nosné konstrukci, obetonovani loZisek je rozpraskané
a degradované. Na opérach jsou stopy po znacnych prusacich vody s prostupujicimi vyluhy pojiva, nékteré
obkladové bloky jsou prasklé. Beton UP je rozpraskany a zejména okolo loZisek degradovany.

Propustek km 17,120
Propustek prevadi trat pfes ob&asnou vodote¢. Rok vystavby 1959.

Stavebni stav: propustek na pravé strané nenalezen, pfi prosviceni z levé strany v cca 4,0 m zasypan
na cely prdmér roury — voda pouze prosakuje. Stavebni stav nebyl ve smyslu vyhl. . 177/1995 Sb. hodnocen.

Propustek km 17,257
Propustek prevadi trat pres trvaly vodni tok. Rok vystavby 1959.

Stavebni stav: Vpravo poskozené kamenné odlazdéni dna a brehd, bfehy vymleté, poSkozené, Fimsy
presypané, jsou vytlagené. V L nad rovnob&znym kfidlem v&. rovnob&zného kiidla za opérou CT o 15 cm. Spatné
odtokové poméry — Castecné zanesen. Porostlé vegetaci a kefi. Stavebni stav vyhodnoceny dle prohlidky ve smyslu
vyhl. €. 177/1995 Sbh. — hodnoceni 2.

Propustek km 18,527
Propustek prevadi stani¢ni koleje pfes ob&asnou vodote€. Rok vystavby 1959.

Stavebni stav: spodni stavba i nosna konstrukce maji vydroleny beton. Stavebni stav nebyl ve smyslu
vyhl. €. 177/1995 Sbh. hodnocen.

Propustek km 18,606

Propustek slouzi jako chrani¢ka pro vodovod DN200 spole¢nosti SMVaK Ostrava — prevadi stani¢ni koleje.
Rok vystavby 1959.

Stavebni stav: propustek neni v terénu zfetelny, na vtokoveé strané jsou dvé nad sebou umisténa betonova
Cela. Stavebni stav nebyl ve smyslu vyhl. €. 177/1995 Sb. hodnocen.

Propustek km 18,974

Propustek pievadi staniéni koleje pres vodni tok Sumbarsky potok ve spravé mésta Havifov. Rok vystavby
1959.

Stavebni stav: vtokové trouby jsou pokleslé, beton spodni stavby vydrolen. Stavebni stav nebyl ve smyslu
vyhl. €. 177/1995 Sbh. hodnocen.

Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

Zst. Havifov je v souéasnosti zabezpe&ena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim (SZZ) 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 ed. 2 zroku 1970. Vnitfni vystroj SZZ je umisténa ve stavédlové Ustfedné ve vypravni budové.
Ve stanici je napojena vleckova kolej viezdovym navéstidlem SL na albrechtickém zhlavi (vle¢ka OKD Doprava a.s.
smér Prostfedni Sucha) a také vleckova kolej sefadovacim navéstidlem Se 24 na bartovickém zhlavi (vlecka
METRANS Senov). V obvodu Zst. Havifov se nachézeji dva prejezdy, na vieckové koleji OKD v km 0,161 (z roku
1986, v roce 2011 osazen novy technologicky domek, technologie doplnéna o elektronické prvky, novéjsi svételné
skFiné na vystraznicich) a na vie€ce METRANS v km 0,499 (z roku 1970, v roce 2017 osazen novy technologicky
domek, technologie doplnéna o elektronické prvky, nové vystrazniky (svételné skfiné a sloupky)). Oba prejezdy
jsou zabezpeé&eny prejezdovym zabezpeovacim zafizenim (PZS) typu AZD 71.

Stavajici staniéni zabezpedéovaci zafizeni v ZST Havifov bylo vybudovani v roce 1970 a je jiz ve Spatném
technickém stavu. Vnitfni i venkovni zafizeni jsou na hranici zivotnosti. SZZ neumoznuje predpokladané budouci
dalkové ovladani stanice z CDP Prerov a také budouci nasazeni systému ETCS arovné L2. Prejezdova zafizeni
ve stanici jsou zastaralého typu a nevyhovuji pozadavkim sou¢asnych norem.

Mezistaniéni Gsek Albrechtice u Ceského Té&Sina — Havifov a Havifov — Ostrava Bartovice je
v 1. i 2. tratové koleji vybaven obousmérnym decentralizovanym tratovym zafizenim (TZZ) typu autoblok AB 3-74.
Na trati smér Ostrava Bartovice se nachazeji tfi prejezdy v km 20,940, km 23,154, km 23,504, které jsou
zabezpedeny PZS typu AZD 71. TZZ v Gseku Albrechtice u Ceského TéSina — Havifov je z roku 1979 av roce 2017
probéhla z divodu velmi Spatného stavu skfini jejich vyména. TZZ v iseku Havifov — Ostrava Bartovice je pavodni

z roku 1980.
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Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Mistni kabelizace v zst. Havifov zroku 1970 je nevyhovujici, bude dotéena vystavbou nastupist
a rekonstrukci koleji. Jeji zména je rovnéz vyzadana zménou zabezpecovaciho zafizeni a konfigurace stanice.

Pfes zst. Havifov prochazi a je zde ukoncen dalkovy metalicky kabel DK42, ktery je moralné zastaraly.
Dale se v obvodu Zst. Havifov nachazeji optické kabely Spravy Zeleznic a CD-T.

V soucasné dobé se v Zst. Havifov nachazi pfenosové zafizeni SDH STM-4 dodané v rdmci vystavby
GSM-R, telefonni zapojova¢ INOMA COMP z roku 1954 (oprava v roce 2004, v roce 2017 probéhla obnova mimo
zdroje) a nahradni kolickovy zapojovac¢ 10 svirkovy v dopravni kancelafi. Provoz v sou¢asné dobé neni nahravan.
Technologickad datova sit kapacitné nedostacuje. Telefonni zapojovaé INOMA COMP neni mozné pfipojit
do déalkového ovladani.

V Zst. Havifov se nachazi analogové rozhlasové zarizeni INOMA z roku 1969, které neumoznuje dalkové
ovladani pouze mistné z ovladaciho pultu zapojovace. Z informacniho systému se v sou¢asné dobé v zst. Havifov
nachéazi pouze odjezdovy monitor LCD 24” z roku 2011 v hale vypravni budovy, coZ neodpovida smérnici SZDC
€. 118 a neni uzpusoben pro pfipojeni do dalkového ovladani. V sou¢asné dobé neni zst. Havifov vybavena
kamerovym systémem, coZ nespliiuje podminky Spravy Zeleznic.

V soucasné dobé je v zst. Havifov v provozu prenosna radiostanice Motorola GM-360 z roku 2006 na stole
v dopravni kancelafi s pevnou anténou na budové. Tato radiostanice je bez moznosti dalkového ovladani
a neumoznuje nahravani hovoru.

Zelezniéni silnoproudé zafizeni vé. DRT

Silnoprouda technologie

Stanice Havifov je napajena z vestavéné odbératelské trafostanice 22/0,4kV (TS) z roku 1999, kterda je
zfizena v objektu vypravni budovy.

Pro technologii zabezpecovaciho zafizeni je vyuzito napajeni z drazniho rozvodu 6kV prostfednictvim STS
811 z roku 2014. Rozvod 6 kV je v oblasti stanice proveden puvodnim zemnim kabelem ze 70. let.

Venkovni osvétleni kolejisté je provedeno osvétlovacimi stozary JZ, které jsou osazeny SHC vybojkami
(cca 130ks). Osvétleni nastupisté je provedeno perdnimi stozary a zafivkovymi svitidly na zastfeSenych ¢éastich.
Osvétleni a rozvod NN je puvodni z 60. let.

Systém EOV zroku 1983 je osazen na vybranych vyhybkach. Napajeni a ovladani je provedeno
prostfednictvim rozvadécéu REOV1,2.

V navaznosti na kolejové Upravy, vykonovou bilanci a stafi rozvodu bude nutna rekonstrukce trafostanice
véetné navazujici topologie NN rozvodu vE. osvétleni a EQV.

Dispederska fidici technika (DRT)
V ramci opravy technologie v roce 2016 byla provedena rekonstrukce spinaci stanice Havifov — osazeni

nové DRT typu Simatic S300. Komunikace s ED Ostrava probiha po datovém izolovaném ETHERNET kanale,
komunika¢ni protokol dle CSN EN 60870-5-104 ed.2.

V Zelezni€ni stanici Havifov neni v soucasné dobé v provozu zadna dispecerska Fidici technika.

Trakéni a energetickd zarizeni

Trakéni vedeni bylo vybudovano v 60. letech minulého stoleti. Od té doby byly provadény dil¢i opravy,
které zasadné nezménily spolehlivost jiz moralné zastaralé technologie. Trakéni vedeni je ve stavajicim stavu
provozovano v systému DC 3kV. Ukolejnéni pres prirazky individualni. DOUO jsou plvodni z 60. let.

V soucasné dobé probiha v Useku Albrechtice u CT — Havifov stavba LOprava trakéniho vedeni v Gseku
Albrechtice u CT — Havifov* — rekonstrukce TV po kotevnich tsecich v 1. tratové koleji (v roce 2017 byla provedena
kompletni vyména TV v kotevnich Usecich 1/8 a 1/7, kotevni Usek 1/6 je vybetonovan dle projektu a nové trakéni
podpéry jsou po TP & 185. Z ddvodu vyluk na stavbé ,Optimalizace trati Cesky Té&Sin — Détmarovice* zfejmé
stavebni prace v roce 2019 probihat nebudou. DalSi harmonogram: Rok 2020 — dodélani kotevniho tseku 1/6 a 1/5,
rok 2021 kot. Usek 1/4, rok 2022 kot. usek 1/3, rok 2023 kot. Usek 1/2, rok 2024 kot. Usek 1/1. Na rok 2019 je
planovana stavba ,Rekonstrukce TV v Gseku Albrechtice u C.T. — Havifov, 2. kolej* — méla by prob&hnout
rekonstrukce TV ve vSech kotevnich Usecich.

Vlivem plsobeni bludnych proudd dochazi k praskani zakladu, nékteré zaklady jsou staticky naruSené.
Nosné konstrukce a konzoly jsou na hranici zivotnosti, nesplfiuji poZzadavek na izolaéni hladinu 25kV. Motorové
pohony odpojovacl jsou vyrazné poruchové, po Zivotnosti.

Ostatni inzenyrské objekty
Ve stavbé bude nutné ochranit, pfipadné prelozit, sit¢ mimodraznich vlastnikl, jako napf. teplovody

spoleénosti Veolia Energie CR, vodovod v propustku v km 18,606 spoleénosti SMVaK Ostrava nebo kamerovy
systém mésta Havifov na konstrukci mostu v km 18,969.
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Vazba na smérnici SZDC é&. 16

Smérnice SZDC &. 16 uvadi jednotliva kritéria, pfi jejichZ spinéni neni vyZadovan stavebni zésah
do konstrukce.

Stavajici tratovy Usek nevyhovuje obecné témto kritériim:

1) Mosty nevyhovuji prostorové priichodnosti pro loznou miru UIC GC a $irsi vozidla podle CSN 73 6320,
tj. zakladni prafez Z-GC s vlivem SirSich vozidel.

2) Nesplnuje pozadavek na vybaveni traté takovym technologickym zafizenim, které zajiStuje plnou
bezpecnost provozu pfi zvySeni tratové rychlosti.

Stavajici zelezniéni svrSek v hlavnich kolejich nevyhovuje tomuto kritériu:

1) Nevyhovuje pozadavku na kolejnice typu 60 E2, pruzné bezpodkladnicové upevnéni a pouZziti
betonovych prazcu (ve vétsiné Useku, na cca 400 m uz nyni vyhovuje).

Stavajici zelezni¢ni spodek nevyhovuje témto kritériim:
1) V prostoru pfechodovych oblasti u mostnich objekti neni funkéni odvodnéni rubu spodni stavby.

Stavajici zelezni¢ni most v km 17,965 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna
pole) je podle hlavni prohlidky z roku 2015 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovuijici (K=2)
a nevyhovuje tak pozadovanému stupni 1 — dobry. Stav spodni stavby (S=1) je klasifikovan jako dobry,
tedy vyhovuje pozadovanému stupni.

2) Zabradli je osazeno pouze na jedné strané — vievo.

Stavajici zelezni¢ni most v km 18,120 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna
pole) je podle hlavni prohlidky z roku 2015 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovuijici (K=2),
stav spodni stavby (S=2) je klasifikovan jako vyhovujici a v obou pfipadech tak nevyhovuje
pozadovanému stupni 1 — dobry.

2) Nevyhovuje pozadavku na prostorovou prachodnost, do obrysu nutného kolejového loze zasahuje
fimsa mostu (min. 1370 < 2200 mm).

3) Vyska zabradli je nedostatec¢na (vlevo 990 mm, vpravo 1000 mm < 1100 mm).

Stavajici zelezni¢ni most v km 18,969 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna
pole) je podle hlavni prohlidky z roku 2015 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovuijici (K=2),
stav spodni stavby (S=2) je klasifikovan jako vyhovujici a v obou pfipadech tak nevyhovuje
pozadovanému stupni 1 — dobry.

2) Nevyhovuje pozadavku na prostorovou prachodnost, do obrysu nutného kolejového loze zasahuje
fimsa mostu (min. 1700 < 2200 mm).

3) Zabradli vpravo zasahuje do volného schiidného a manipulaéniho prostoru (2970 < 3000 mm).

4) Vyska zabradli vlevo je nedostate¢na (1010 mm < 1100 mm).

5) Nevyhovuije tloustka kolejového loZe pod prazcem dle SZDC S3.

Stavajici stani¢ni podchod v km 19,127 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna
pole) je podle hlavni prohlidky z roku 2015 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovuijici (K=2)
a nevyhovuje tak pozadovanému stupni 1 — dobry. Stav spodni stavby je klasifikovan jako dobry (S=1),
tedy vyhovuje poZzadovanému stupni.

2) Nevyhovuje na pozadavek bezbariérového pfistupu na nastupisté dle TSI.

3) Nevyhovuije tloustka kolejového loZe pod prazcem dle SZDC S3.

Stavajici most v km 19,992 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav spodni stavby je podle hlavni prohlidky
z roku 2015 klasifikovan (dle smérnice SZDC S5) jako vyhovujici (S=2) a nevyhovuje tak
pozadovanému stupni 1 — dobry. Stav nosné konstrukce mostu (pro vSechna pole) je klasifikovan jako
dobry (K=1), tedy vyhovuje pozadovanému stupni.

2) Nevyhovuje na pozadavek mostu s prabéznym kolejovym lozem, ve stavajicim stavu je pfimé
upevnéni koleje na mostovkovém plechu.

Stavajici propustek v km 17,257 nevyhovuje témto kritériim:

1) Nevyhovuje na hodnoceni celkového stavu konstrukce. Stav mostni konstrukce je dle prohlidky
ve smyslu vyhl. €. 177/1995 Sb. klasifikovan jako vyhovujici (= 2), a tak nevyhovuje pozadovanému
stupni 1 — dobry.
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1.4 Cile projektu

Posuzovany Usek trati je soucasti evropského Zzelezni¢niho systému TEN (multimodalni koridory
definované na Il. Pan-evropské konferenci na Krété staty stfedni a vychodni Evropy /CEEC/ (14. 3. 1994)
a upresnény v ¢ervnu 1997 v Helsinkach), kde jsou uplatfiovany pozadavky interoperability. Stavba musi dale
vyhovovat smérnici &. 16/2005 GR SZDC.

Zamér projektu uvede z&movy Usek trati do optimalizovaného stavu ve smyslu smérnice SZDC &. 16, a to
zejména z hlediska Urovné tratové rychlosti, stavu nosnych konstrukci a prostorové prichodnosti. Pfedmétem
stavby je modernizace Zelezni¢ni stanice Havifov s cilem zvySeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu a cestujicich
véetné zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, rekonstrukce
trakéniho vedeni a pfiprava na prfechod na napéajeni 25kV, 50 Hz, zlepSeni technického stavu a parametra feSené
Zelezniéni stanice, zlepSeni dostupnosti nadrazi a zajiSténi souladu s pozadavky TSI. A dale prodlouzeni uzite¢né
délky koleji pro mozné odstavenf dlouhych nakladnich vlaké b&hem mimoréadnosti na trati Cesky Tésin — Vyhybna
Polanka nad Odrou, zvySeni tratové rychlosti a zavedeni dalSich rychlostnich profilG, zkraceni dochazkové
vzdalenosti diky prodlouzeni stavajiciho podchodu a jeho vyisténi u prodejny Lidl Ceskéa republika v.o0.s. na druhé
strané kolejisté, provedeni stavebni a technické pfipravenosti na budouci DOZ, coz zamezi zmarnénym investicim.
Posuzovany zamér nejen spinil veSkeré pozadavky na osobni dopravu, ale pfedevSim na nakladni dle poZzadavk(
ZESNADu, resp. AWT a.s. (zfizeni napojeni vleéky AWT na koleje o délce min 760 m). Po realizaci stavby bude
zastavka Havifov-stfed soucésti stani¢niho obvodu.

Posuzovany zamér projektu uvede do souladu pozadavky na interoperabilitu z hlediska smérnice TSI
2008/57/ES ze dne 17. €ervna 2008, o interoperabilité zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi, ve znéni smérnice
Komise 2009/131/EES ze dne 16. Fijna 2009, smérnice Komise 2011/18/EU ze dne 1. bfezna 2011 a smérnice
Komise 2013/9/EU ze dne 11. bfezna 2013, které zlepsi celkovou vykonnost subsystému infrastruktury ve smyslu
TSI 1299/2014/EU, subsystému fizeni a zabezpecovani ve smyslu TSI 2016/919 a subsystému energie ve smyslu
TSI 1301/2014/EU

Vazba na TSI 1299/2014/EU
Realizaci posuzovaného projektu budou zlepSeny nize uvedené zakladni vykonnostni parametry trati:
1) zajisténi prostorové priichodnosti na mosté v souladu s CSN 736201/2008, tj. dle TSI vyhovi pro obrys
vozidla GB
2) mosty budou navrZzeny na zatizeni zZelezni¢ni dopravou definované modelem zatizeni LM-71 a SW/2
s pfislusnym souginitelem a = 1,21 dle CSN EN 1990 a CSN EN 1991-2, tj. dle TSI vyhovi
pozadovanému zatizeni min. hmotnosti na napravu 22,5 t a max. souciniteli zatizeni a = 1,0
3) zajisténi max. pozadovaného zvySeni tratové rychlosti v obou smérech
4) na mostech bude zfizeno kolejové loZe a pouZit svrSek 60 E2, tj. dle TSI vyhovi parametrdm koleje
5) budou odstranéna dilataéni zafizeni a kolej bude svarena do bezstykové koleje
6) zajiSténim bodu 4 — 5 bude vyrazné zlepSen komfort jizdy cestujicich
7) dale se zlepSi celkovy stav trati (nové konstrukce na poc¢atku zivotnosti s nizkymi naklady na udrzbu)

Vazba na TSI 2016/919
Realizaci posuzovaného projektu budou zlepSeny nize uvedené zakladni bezpeénostni parametry trati:
1) zajisténi zvySeni tratové rychlosti
2) pfipravenost na zavedeni DOZ

1.5 Metodaarozsah hodnoceni

1.5.1 Obecné

Hodnoceni efektivnosti projektu je provedeno formou Analyzy nakladl a pfinost neboli CBA (Cost—benefit
analysis) dle Provadécich pokynd pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury k ,Rezortni metodice
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb” schvalenych MD 15. 11. 2017.

Metoda CBA analyzuje rozdily, které vzniknou realizaci projektu, popf. jednotlivych variant projektu oproti
stavu kdy se projekt nerealizuje. Z tohoto diivodu je dulezitou soucasti ekonomického hodnoceni spravna definice
posuzovanych scénarfu, tedy stavu S projektem a stavu Bez projektu. V pfipadé investic do Zelezniéni infrastruktury,
kdy investorem je stat, respektive Sprava Zeleznic, statni organizace, metoda CBA analyzuje nejen pfinos investice
pro samotného investora, ale také pfinos pro dopravce, cestujici, obyvatele v okoli Zelezni¢ni dopravni cesty
a v neposledni fadé pro zivotni prostfedi. Tyto pfinosy mohou byt jak kladné, tak i zaporné a jsou vyjadfeny pomoci
jednotlivych finanénich tokd v ramci finanéni a ekonomické analyzy.
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1.5.2 Vystupy finanéni a ekonomické analyzy

Finanéni analyza: je zpracovana z pohledu vlastnika a provozovatele Zelezniéni dopravni cesty
(infrastruktury)
Ekonomické analyza: je to hodnoceni zohledriujici i socioekonomické uzitky projektu

Hlavnimi vystupy analyzy nakladu a pfinost jsou v obou okruzich ukazatele miry ekonomické efektivnosti
projektu:

1. cista souéasna hodnota (Net Present Value, NPV)

2. vnitini mira vynosu (Internal Rate of Return, IRR)

3. pomér pfinost a ndkladd (Benefit-Cost Ratio, B/C Ratio)

Ve finanéni analyze se Gista sou¢asna hodnota a vnitfni mira vynosu zpravidla oznacéuje slovem “finan¢ni”
(FNPV, FIRR), v ekonomické analyze pak “ekonomicka” (ENPV, EIRR).

1.5.3 Posuzované varianty reSeni

Stav S projektem (varianta investi¢ni) vyjadfuje stav, kdy bude investice (projekt, stavba) realizovana,
vécné vychazi z technického feSeni definovaného v zaméru projektu stavby, kterd byla vyhotovena na zakladé
zadavacich podminek investora.

Stav Bez projektu (do nothing / do-minimum) vyjadfuje naopak stav, kdy se prfedpoklada nerealizovani
investice — tedy stav Bez projektu. Cilem této varianty je definovat, jak by se s nejvétSi pravdépodobnosti vyvijel
stav infrastruktury a z néj plynouci zmény v dopravé v pfipadé, zZe by se do infrastruktury nevkladaly investiéni
prostfedky, definované v projektovych variantach. V nékterych pfipadech vSak muze varianta Bez projektu zahrnout
i investici, pokud jde o nejucinngjsi (nebo jediny) zpusob udrzeni systému v provozu a nelze udélat potfebnou
obnovu jinak. Varianta Bez projektu odpovida soucasnému technickému stavu feSené Zelezniéni stanice
a zachovava ho po celé hodnocené obdobi.

Podrobné jsou obé varianty definovany v nasledujici kapitole tohoto hodnoceni.

Konstrukce penéznich tokl jednotlivych poloZek nakladl a vynost vstupujicich do analyz je popsana podle
variant S projektem a Bez projektu v dalSich statich, vysledné toky jsou dokumentovany v pfilozenych tabulkach.
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2 Identifikace variant a priprava vstupu
2.1 Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu zachovava soucasny stav dotéené infrastruktury pomoci dil€ich oprav/reinvestic
popsanych v kapitole 3.5 Naklady na adrzbu a opravy infrastruktury. Tato varianta umoznuje provoz Zelezniéni
dopravy v pfedmétné Zeleznicni stanici s nezbytné pfiléhajicim Usekem traté.

2.2 Varianta S projektem

Zelezniéni svriek a spodek

Zelezni¢ni svriek

V novém stavu je navrZzena zasadni zména konfigurace. Pro osobni dopravu budou nadale uréeny hlavni
koleje €. 1, 2 a predjizdné €. 5, 6 s ostrovnimi nastupisti. Dopravni koleje €. 3, 4 budou nové zapojeny oboustranné
pro snazSi odstavovani a manipulaci s osobnimi soupravami, lze je vSak vyuZzivat i ke predjizdéni/kfizovani
osobnich vlakd pfi vylukach. Pro nakladni dopravu jsou uréeny dopravni koleje €. 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22,
pficemz pét z nich bude mit nové uzitnou délku pfes 760 m, pficemz této délky dosahuji i pfedjizdné koleje ¢ 5+5a
a 6+6a. Bude zruSena stavajici vytazna kolej €. 5b. Nakladkova mista zUstanou beze zmény. Na albrechtickém
zhlavi bude rozlozena DKS a kfizovatkova vyhybka v hlavni koleji, na ostravském zhlavi bude stanice prodlouzena
vysunutim spojek mezi mostni objekty v km 20,000 — 20,250.

zast. Havifov Havirov
stfed

Vistha o 8014
METRANS - Sanor

Obr. 3 Schéma navrhovaného stavu v Zst. Havifov

Pro moznost obraceni Os vlakl od Ostravy v zastavce Havifov-stfed bude tato zahrnuta do obvodu
stanice. V tomto rozsahu bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku (s vynechanim Useku v zastavce, kde
probéhla rekonstrukce v roce 2017). Rozsah kolejovych Uprav je tak vymezen v km 16,118 — 20,289.

V souladu se zadavacimi podminkami je navrzeno odstranéni propadu rychlosti a zavedeni dalSich
rychlostnich profila.

Novy svrSek v hlavnich kolejich €. 1, 2 bude tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim;
v ostatnich dopravnich kolejich €. bude tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim. V &asti koleji
€. 12, 14 je Zelezni¢ni svrSek po rekonstrukci a bude ponechan. Nové vyhybky budou rovnéz na betonovych
praZcich. V pripadé manipulacnich koleji bude pfednostné pouzit uzity materiél vyziskany z pfedeSlych staveb nebo
z hlavnich koleji této stavby (dle pfedkategorizace). Pokud toto nebude mozné, bude v manipulaénich kolejich, kde
se provadi pouze napojeni na stavajici stav v nejnutnéjSim rozsahu (€. 4b, 7, 7a, 16a), pouzit novy svrSek tvaru
49 E1 na dfevénych praZcich. Vyhybky budou soustavy S49 na dfevénych vyhybkovych prazcich, s moznosti
v dalSim stupni nahradit regenerovanymi vyhybkami. Kolej bude svafena do bezstykové koleje. V misté vybéhu
smérové a vySkoveé Upravy koleje bude dle kategorizace (na za¢atku stavby) provedena nasledné potfebna vyména
Zelezniéniho svrsku.

Zelezniéni spodek

Bude provedena sanace prazcového podlozi na zakladé budouciho geotechnického priizkumu.
Predpokladany rozsah sanace je v rozsahu nového Zelezni¢niho svrsku.

Ve stanici vné koleje €. 22 a v prostoru vyhybek €. 28, 29, 30 bude rozSifeno zemni téleso v zarezu
kombinaci pfikopovych zidek a nizké opérné zdi v rozsahu celkem cca 200m.

Ve stanici bude zfizeno odvodnéni systémem podélnych trativodud, pfinych svodl a kanaliza¢nich
sbéracll. V dalSim stupni PD bude provéfeno odvedeni stavajici kumulace vody vpravo trati v km 17,350.

Nastupisté
Bude provedena rekonstrukce ostrovnich nastupist mezi kolejemi €. 1 — 5 a 2 — 6 (nové nastupni hrany

€. 1-4) v délce 400 m pro obsluhu mezinarodnimi expresy. Navrzena Sifka nastupist se pohybuje v rozmezi 7,140 m
(oblast podchodu a prejezdu pro voziky) az 3,715 m (konce nastupist smérem na Ostravu).
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Nastupni hrany budou ve vySce 550 mm nad TK a budou tvoreny prefabrikaty typu L. Bezbariérovy pristup
bude zgjistén novym podchodem z vypravni budovy s vytahem a dvojici schodist' na kazdém nastupisti. Podchod
bude prodlouzen pod celou stanici pro snazsi pristup do mistni ¢asti Sumbark, kde bude zfizen Sikmy chodnik
a schodisté.

Zelezniéni prejezdy
Zelezniéni prejezdy na vlegkovych kolejich budou bez zasahu.

Mosty, propustky, zdi

Most km 17,965
Bude provedena ploSna sanace viditelnych ¢asti nosné konstrukce i spodni stavby a zaizolovani rubu.

Most km 18,120
Most bude kompletné nahrazen novou konstrukci véetné spodni stavby.

Most km 18,969
Most bude kompletné nahrazen novou konstrukci véetné spodni stavby.

Most km 19,127 (stani¢ni podchod)

Stavajici podchod bude kompletné vybouran a nahrazen novym. Novy podchod bude protazen pod vSemi
kolejemi a vyustén na druhé strané stanice u supermarketu Lidl.

Most km 19,992
Most bude kompletné vybouran a nahrazen novym.

Propustek km 17,120
Propustek neslouzi svému Gcelu, bude zruSen a pfikop bude pfesvahovan do sousedniho propustku.

Propustek km 17,257
Propustek je ve Spatném technickém stavu, bude kompletné prestavén.

Propustek km 18,527
Propustek je ve Spatném technickém stavu, bude kompletné prestavén.

Propustek km 18,606

Propustek v dnesni konfiguraci terénu neslouzi k odvodnéni Gizemi, bude zruSen vyplnénim otvor( trub
lehéenym betonem.

Propustek km 18,974
U propustku bude opraven vtok a vytok, stav trub bude jeSté ovéfen kamerovou zkouskou.

Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

Po rekonstrukci bude nové SZZ v Zst. Havifov 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédio
se samostatnou fidici ¢asti s moznosti budouciho dalkového ovladani. Bude zachovana stavajici zabrzdna
vzdalenost 1000 m. Tratova rychlost bude zvySena ve stanici na 100 km/h. Konfigurace kolejiSté bude zménéna.
Technické FeSeni nové rekonstruovaného SZZ bude umoznovat budouci nasazeni systému ETCS Urovné L2
v souladu s narodnim implementa&nim planem ERTMS Ceské republiky (systém ETCS bude zfizen dal$i stavbou).
SZZ bude ovladano prostfednictvim zalohovaného jednotného obsluzného pracovisté (JOP), které bude umisténo
ve stavajici dopravni kancelafi ve vypravni budové. Vnitini technologie nového SZZ bude umisténa v nové
technologické budové. Z divodu pozadavkl na stavebni postupy se predpoklada béhem vystavby s nasazenim
mobilniho provizorniho zabezpecovaciho zafizeni, které umozni stavebni adaptaci stavajici dopravni kancelare.

Soucasti stavby bude také rekonstrukce pFejezdovych zabezpeCovacich zafizeni (dale jen PZZ)
na prejezdech v km 0,161 a 0,499. Rekonstruovana PZS budou 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed. 2 reléového typu
s elektronickymi doplriky.

V mezistaniénich secich Albrechtice u Ceského TéSina — Havifov a Havifov — Ostrava Bartovice zGstanou
i po realizaci stavby v €innosti stavajici TZZ typu autoblok AB 3-74. Z dlivodu vysunuti vjezdovych navéstidel 1S
a 2S ZST Havifov pred oblouk az do km 20,650 dale do traté smérem na Ostravu Bartovice bude nutné upravit
také stavajici autoblok na této trati. Stavajici PZS v mezistani¢nim Useku Havifov — Ostrava Bartovice budou
ponechéana, bude pouze upraveno zapojeni pfiblizovacich Usekl z divodu Uprav TZZ.

Byla provéfena moznost vystavby nového TZZ v mezistaniénim Useku Havifov — vlecka OKD, Prostfedni
Suché. Vzhledem k vylukdm dopravni sluzby ve stanici Prostfedni Sucha by bylo nutné provést atypické feSeni,
kdy i v nasledujici vleckové stanici UZK by také musely byt umistény ovladaci a indikaéni prvky nového TZZ.
Pro zfizeni nového TZZ aindika¢nich a ovladacich prvkud by bylo nutné provést novou kabelizaci ze stanice Havifov
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pres vlegkovou stanici Prostfedni Sucha aZ do vlekové stanice UZK. Z tohoto ddvodu bylo rozhodnuto o ponechani
stavajiciho telefonického zplisobu dorozumivani.

Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Mistni kabelizace

Nova mistni kabelizace bude provedena v nezbytné nutném rozsahu — u pfejezdd v obvodu stanice,
pfipadné u EMZ budou umistény VTO. Mistni kabelizace bude respektovat stavajici objekty i Gpravy vyvolané
kolejovymi a stavebnimi Gpravami. Centrum kabelizace bude v ZST Havifov ve stavajici sdélovaci mistnosti
vypravni budovy.

V ZST Havifov bude také zfizena mistni opticka kabelizace, ktera zajisti optické propojeni objektd
se sdélovaci mistnosti.

Kabely budou vedeny ve spole¢né zemni trase se zabezpec€ovacimi kabely, v nékterych Gsecich i s kabely
napajecimi NN.

Tratovy kabel

V obvodu Zst. Havifov bude vybudovan zaklad tratové kabelizace v rozsahu vykopovych praci. Tratovy
kabel bude vyveden a ukonéen celym profilem v Zst. Havifov ve vypravni budové ve stavajici sdélovaci mistnosti.
Dale bude provedeno propojeni sdélovaci mistnosti se stavédlovou Ustfednou v novém technologickém objektu.

Stavajici dalkovy kabel bude ochranén v mistech, kde budou probihat stavebni prace na zelezni¢nim
spodku.

Dalkovy opticky kabel
Nebudou budovany nové optické kabely, vzdy se jedna o nahrazeni stavajiciho optického kabelu novym
v oblasti realizace praci pfi vystavbé nastupist, Zelezniéniho spodku a svrsku.

Prenosovy systém
V ramci této stavby nebude hlavni pfenosova cesta modernizovana. Dojde pouze k rozSifeni technologické

datové sité. Do stavajici 19" skfiné bude dodan 48 portovy switch L3 TDS pro datové pfipojeni vSech novych
zafizeni. Do nové technologické budovy bude instalovan 48 portovy switch L2 pro napojeni zafizeni vtomto objektu.

PFenosové zafizeni musi umoznit nasazeni vSech technologii pro zajisténi a fizeni provozu na dopravni
cesté — telefonni zapojovace, rozhlasové zafizeni, LAN sit pro EZS, EPS, ASHS, kamerové systémy, radiové
systémy, dopravni infrastrukturu.

Sdélovaci zarizeni

V této stavbé bude dodan MB/IP prevodnik a stavajici telefonni zapojova¢ bude nahrazen telefonnim
spojovacem s dotykovym terminalem a integrovanym ovladanim i pro GSM-R a MRS. Bude dodéan 20 — ti svirkovy
nahradni zapojova€ se samostatnym napéajenim.

EZS a EPS

Novy technologicky objekt se sdélovaci mistnosti, stavédlovou Ustfednou a trafostanici budou
zabezpeceny systémem EZS a EPS. Déale bude zabezpecen objekt spinaci stanice.

Rozvody a zplsob zapojeni systému budou provedeny stinénymi kabely doporu¢enymi vyrobcem a budou
vedeny ve vlastni chrani¢ce pfevazné pod omitkou nebo na pfichytkach.

Kamerovy systém

Kamerovy systém stieZici vypravni budovu bude vybudovan v ramci souvisejici stavby ,Rekonstrukce
vypravni budovy ZST Havirfov".

V ramci této stavby bude v 7ST Havifov vybudovan kamerovy systém na bazi IP technologie dle
pozadavku €.j. 18453/2018-SZDC-014 z 23.2.2018.

Rozhlasové zarizeni

Prostory vypravni budovy a pfistupu do podchodu budou ozvuCeny v ramci souvisejici stavby
.Rekonstrukce vypravni budovy ZST Havifov“. V rdmci této stavby budou ozvuceny prostory podchodu a obé
ostrovni nastupisté. Reproduktory na nastupistich budou pfednostné umistovany na osvétlovaci stozary.

Bude provedena pfiprava pro budouci dalkové ovladani z CDP Prerov.

Pro vnéjSi rozvody se pouziji kabely TCEPKPFLEY, pfipadné CYKY. Rozhlasova Ustfedna bude umisténa
v 19" skfini pro sdélovaci zafizeni ve sdélovaci mistnosti.

Informacni systém

V ramci souvisejici stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy ZST Havifov* bude nova vstupni hala a vstup
do podchodu vybaven informa¢nimi tabulemi.
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V této stavbé dojde k dopInéni vizualniho informacéniho zafizeni ve formé elektronickych informacnich
tabuli v podchodu u vystupl na nastupisté a na jednotlivych nastupistich. Tabule budou doplnény hlasovym
modulem pro nevidomé.

Hodinové zafizeni — digitalni hodiny budou souéasti informacnich tabuli. Hodiny budou déale instalovany
ve stavédlové Ustfedné nové technologické budovy.

Informaéni systém bude vybudovan dle Smérnice SZDC &. 118.

MRS
V ramci této stavby se systém MRS pouze upravi, aby bylo moZné jeho ovladani zaclenit do IP zapojovace.

Radiostanice MRS bude umisténa v 19" skiini ve sdélovaci mistnosti vypravni budovy. Antény budou
instalovany v ramci souvisejici stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy ZST Havifov".

DO sdélovaciho a kamerového systému
Zafizeni budované v ramci této stavby bude pfipraveno pro moznost napojeni do dalkového ovladani.

Dalkovéa diagnostika technologickych systémd Zelezniéni dopravni cesty — DDTS ZDC
Technické FeSeni zapada do jiZ navrzeného a realizovaného systému DDTS ZDC.

Ur&ené nové budovane sdélovaci a silnoproude technologicke celky ze stanice Havifov budou integrovany
na nové dodany integra¢ni koncentrator systému DDTS ZDC do stanice Havifov. Data budou pfenaSena na InS
na CDP Pferov a na InS Ostrava.

Do rozvodny nn bude dodan novy rozvadé¢ RDD pro dalkovy odecet podruznych elektromért
a pro pfipojeni signalizace ze silnoproudé technologie.

Zelezniéni silnoproudé zafizeni vé. DRT

Silnoprouda technologie

V ramci rekonstrukce ZST Havifov bude stavajici odbératelska TS 22/0,4kV Spravy Zeleznic ve VB
vymisténa do TS v kioskovém pochozim provedeni mimo objekt VB, jako soucasti nového technologického objektu
spolecné se zabezpecovacim zafizenim.

Stavajici STS 6kV bude rovnéz zruSena a nové zaclenéna do objektu nové TS. Mistnosti objektu TS budou
¢lenény na rozvodnu 22kV, rozvodnu 6kV, trafomokory a rozvodnu 0,4kV.

Dle situovani nové TS bude provedena prelozka kabelti VN CEZ Distribuce. VN rozvodna v majetku CEZ
se nepfedpoklada. Strojovna se zaloznim motorgeneratorem se nepredpoklada. Zajisténi napajeni 1. stupné
pro zabezpec€ovaci zafizeni bude provedeno z rozvodu 6kV se zalohou z nové odbératelské TS. Pfiprava na LDSz
22kV bude provedena v ramci rezerv poli rozvadéce R22kV, resp. dispozi¢niho usporadani rozvodny VN v nové
trafostanici.

V ZST bude navrZena nova topologie rozvodu NN z nové rozvodny 0,4kV v TS, ze které bude provedeno
kompletni napajeni vSech odbérl ZST novou kabelizaci pro zachované i nové budovy a technologie (EOV, venkovni
osvétleni, osvétleni nastupist a podchodu, zab. zaf., SpS).

Rozvod 6kV bude upraven v rozsahu prelozek dle praci na zel. spodku a nového situovani STS 811.

Kabelizace DOUO bude zfizena nové pro vSechny Ustfedné fizené odpojovace dle pozadavku TV.

Nové venkovni osvétleni stanice bude provedeno pomoci osv. vézi (20m), sklopnych stozard (12m)
a svitidel na TP, dle navrZzené konfigurace kolgjisté.

Nové EQV bude osazeno na vyhybkéach €. 1-15, 17-19, 21-33, 35 — 44 (40ks) dle dopravni technologie.
Rozvadéce REOV s proudovymi chrani¢i budou ve venkovnim provedeni, osazeny na zhlavich stanice.

SpS bude ponechéana bez Gprav.
Nové zFizené technologie budou zaélen&ny pies novou telemechaniku do systému DRT a DDTS.

Dispederska fidici technika (DRT)

Nové bude vZst. Havifov do systéemu dispeCerskeho Fizeni zapojena technologie TS22/0,4kV,
R6kV/0,4kV, DOUO a rozvodny NN (RH, RZS, UNZ apod.). Zafizeni bude pfipraveno pro pfipojeni multifunkénich
terminald (dle IEC 61850). Komunikace s ED Ostrava — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikaéni
protokol dle CSN EN 60870-5-104 ed.2 a 1x servisni ETH port.

Na strané Fidiciho systému na ED Ostrava v souvislosti se zaclenénim Zelezniéni stanice Havifov
do stavajiciho systému fizeni Wonderware je feSeno rozsifeni, Gprava a parametrizace programového vybaveni
fidiciho systému.

Trakéni a energeticka zarizeni

S ohledem na nové feSeni zelezni¢niho svrSku, spodku a souvisejicich profesi bude provedena Uplna
rekonstrukce trakéniho vedeni v systému DC 3 kV (zéklady, stozary, vodice), Usekovych odpojovacu véetné
pohonu, svodicl prepéti a vSech komponentu trakéniho vedeni a ukolejnéni. Navrh trakénich zafizeni bude feSen
s ohledem na vyhledovy prechod trakéniho vedeni na AC 25 kV 50 Hz a na uvazované vyhledové zavéSeni kabelu
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22kV LDSzZ. Trakéni vedeni celé stanice po rekonstrukci bude v izolaéni hladiné 25 kV a bude splfiovat aktualni
pozadavky interoperability (TSI Energie).

Rozsah zatrolejovani, rozdéleni do napétovych sekci kol. €. 1, 2, 3-5-5a, 4-6-6a, 7, 8-10, 12-14-16,
18-20-22, 14a.
Pozemni stavebni objekty

ZastreSeni ostrovniho nastupisté

ZastfeSeni bude realizované nové na obou ostrovnich nastupistich. Standardni zastfeSeni o délce 100 m
bude mit tvar vlaStovky a bude tvofeno ocelovou konstrukci.

ZastreSeni vystupu z podchodu

S ohledem na pFestavbu a prodlouzeni stani¢niho podchodu bude zastfeSeni provedené nové. Nosna
konstrukce bude ocelova se sedlovou stfechou.

Vytahy

Budou provedeny 2 ks novych vytaht u pfestavovaného podchodu pro moznost bezbariérového pfistupu
na obé nastupisté dle platnych predpisu.

Technologicka budova

Do nové jednopatrové budovy ve tvaru kvadru o rozmérech 11 x 22 x 4,2 m bude umisténa technologie
silnoproudu a zabezpecovaciho zafizeni. Bude umisténa v prostoru ostravského zhlavi u budovy OR Ostrava ST.

Informacni a orientacni systém

Novy informaéni a orientaéni systém bude navrZen dle smérnice SZDC &. 118.

Mobiliar?

Bude provedena kompletni vyména a doplnéni mobiliafe (lavicky, odpadkové koSe, informacni nasténky,
reklamni poutace a atd.).

Pozemni komunikace

Samotné pozemni komunikace nejsou pfedmétem této stavby, dojde pouze k nezbytnym opravam béhem
rekonstrukci mostnich objektd.

Ostatni technologicka zafizeni
Soucasti stavby bude osazeni dvou kusu vytahili pro bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupisté.

Ostatni objekty

Ochrana inzenyrskych siti

Ve stavbé bude nutné ochranit, pfipadné prelozit, sit¢ mimodraznich vlastnik(, jako napf. teplovody
spolecnosti Veolia Energie CR, vodovod v propustku v km 18,606 spole¢nosti SMVaK Ostrava nebo kamerovy
systém mésta Havifov na konstrukci mostu v km 18,969.

2.3 Dopravni analyza

2.3.1 Soucasny rozsah osobni a ndkladni dopravy

Soucasny rozsah osobni a nakladni dopravy v bézny pracovni den dle GVD pro rok 2018 je zfejmy
v tabulce €. 1, v den pracovniho klidu pak v tabulce €. 2.
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Tabulka ¢. 1
Soué€asny rozsah osobni a nakladni dopravy v bézny pracovni den

Ex Sp Os NEX Pn Mn, Vie >
7 7 23 13 11 0 61
Ex Sp Os NEX Pn Mn >
6 7 23 9 12 0 57
Ex Sp Os NEX Pn Mn, Vie >
10 7 25 11 13 2 68
Ex Sp Os NEX Pn Mn >
11 7 26 15 12 3 74
Tabulka ¢. 2

Souc€asny rozsah osobni a nakladni dopravy v den pracovniho klidu

Ex Sp Os NEX Pn Mn, Vie >
8 0 18 11 10 0 47
Ex Sp Os NEX Pn Mn >
7 0 19 9 9 0 44
Ex Sp Os NEX Pn Mn, Vie >
10 0 26 11 10 2 59
Ex Sp Os NEX Pn Mn >
11 0 26 12 11 2 62

Vzhledem k vyznamu Zelezniéni stanice Havifov v osobni i nakladni dopravé je vystavba navrhovana
s ohledem na co nejmensi omezeni v dopravé. Rekonstrukce mostnich objektd po ¢astech si vyzadaji realizaci
stavby ve dvou stavebnich sezonach.

Prvni rok budou po polovinach rekonstruovany mostni objekty a koleje na zahlavi a koleje osobni skupiny
s nastupisti. Do¢asné béhem praci budou cestujici odbaveni na provizornim nastupisti mezi kolejemi ¢. 8 a 10
s pfistupem v Urovni — bude nutné stfezit pfechod pres jednu provozovanou kolej. Nakladni doprava bude odbavena
bez omezeni na kolejich €. 12-22. V pfilehlych tratovych Gsecich budou jednokolejné vyluky organizovany tak, aby
vzdy alespon v jednom tratovém Useku byl zachovan dvoukolejny provoz.

Druhy rok budou jiz cestujici odbaveni témér bez omezeni na novych nastupistich s pfistupem podchodem
(vyjimkou bude pouze prvni tyden, kdy je jeSté planovana vyluka albrechtického zhlavi). Prace v sudé kolejové
skupiné budou probihat tak, aby nakladni doprava byla udrzena v provozu po maximalni moznou dobu. Z kazdé
z vle¢ek bude po celou dobu mozné vyuzivat alespon dvé koleje ve stanici mimo dobu nutnou k rekonstrukci
kolejového napojeni dané vlecky, coz nepfesahne 1 tyden pro kazdou z viecek.

2.3.2 Vyhledovy rozsah osobni a nékladni dopravy
Dle vyjadieni Koordinatora ODIS s.r.0. dojde od GVD 2018/2019 k zavedeni novych vlakud v relaci Ostrava-

Stodolni — Havifov — Cesky Tésin, Zst. Havifov tak bude obsluhovana 36 pary osobnich a sp&snych vlaki v pracovni
den a 32 péary osobnich a spéSnych vlaki vden pracovniho klidu objednavanych Krajskym (fadem
Moravskoslezského kraje, ktery oCekava v kratkodobém horizontu (do roku 2023) tento stejny rozsah osobni
dopravy. Ve stfednédobém horizontu (od roku 2023 do 2035) predpoklada objednatel navySeni poctu spésnych
vlakd (o 15 pard vlakd ve vSedni den a o 8 paru v den pracovniho klidu) v relaci Opava vychod — Ostrava-Svinov,
Ostrava hl.n. — Ostrava-Kunéice — Havifov-stfed. NéleZitosti kon€iciho vlaku budou pouzity na vlak vychozi.
V sou€asné dobé vSak bez realizace pfedmétné stavby, po které dojde k zahrnuti zastavky Havifov-stfed
do obvodu Zst. Havifov, nelze vést vlaky jako koncové do a vychozi ze zastavky Havifov-stfed. Proto je ve stavu
Bez projektu uvazovano s ukonéenim této relace jiz v Zst. Havifov. Ve stavu S projektem po realizaci stavby je pak
uvazovano s prodlouZenim této relace az do zastavky Havifov-stfed. Realizaci stavu S projektem neni uvaZzovano
jiné navySeni poctu souprav.

Dale od roku 2019 jiz Ministerstvo dopravy na této trati neobjednava zadné vlaky dalkové dopravy, dalkova
doprava zde bude zajiSténa pouze vedenim komerénich viakd dalkové dopravy dopravce REGIOJET a.s.

Dle podkladli ziskanych od Spravy Zeleznic je uvazovéno v kratkodobém horizontu (2019-2022) se
soucasnym rozsahem nakladni dopravy. Ve stfednédobém horizontu (2023-2035) je uvaZzovano s narlstem
0 6 vlakd nékladni dopravy v Useku Ostrava — Havifov a o 10 vlak( nékladni dopravy v Useku Havifov — Albrechtice
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u CT. V dlouhodobém horizontu (2036-2051) je uvazovano s nardstem jesté o dals 2 vlaky nakladni dopravy
v Useku Ostrava — Havifov a o0 1 vlak nékladni dopravy v Gseku Havifov — Albrechtice u CT.

Tabulka ¢. 3

Prognézovany rozsah dopravy v feSeném Useku trati uvedeny poétem jednotlivych vlakl za rok —

stav Bez projektu

tisek Albrechiice u CT - Havifov
Doprava 2022 2023 | 2024-2035 | 2036-2051 2022 2023 | 2024-2035 | 2036-2051
Smér Havifov Albrechtice u €T
Osobni - RJ 2 190 2 190 2190 2 190 2 190 2 190 2 190 2 190
Osobni - Sp 3 365 3 365 3 365 3 365 3 250 3250 3 250 3250
Osobni - Os 6 935 6 935 6 935 6 935 7 050 7 050 7 050 7 050
Néakladni - NEx 4515 5610 5610 5610 3285 4 380 4 380 4745
Nékladni - Pn 3900 4 630 4630 4630 4035 4765 4 765 4765
Nakladni - Mn, Vie 0 0 0 0 0 0 0 0
Usek Ostrava-Bartovice - Havifov
Doprava 2022 2023 2024-2035 2036-2051 2022 2023 2024-2035 2036-2051
Smér Havifov Ostrava-Bartovice
Osobni - RJ 3650 3 650 3 650 3650 3 650 3 650 3 650 3 650
Osobni - Sp 4 920 9 590 9 590 9 590 4 920 9 590 9 590 9 590
Osobni - Os 7 300 7 300 7 300 7 300 7 300 7 300 7 300 7 300
Néakladni - NEx 4015 4 745 4745 5110 5 130 5 860 5 860 5 860
Nékladni - Pn 4 400 4 765 4 765 4765 4 265 4630 4 630 4 995
Nékladni - Mn, Vle 730 730 730 730 980 980 980 980

Tabulka ¢. 4

Prognézovany rozsah dopravy v feSeném Useku trati uvedeny poétem jednotlivych vlakl za rok —

stav S projektem

lisek Havifov-stfed - Albrechiice u CT
Doprava 2022 2023 | 2024-2035 | 2036-2051 2022 2023 | 2024-2035 | 2036-2051
Smér Havifov-stied Albrechtice u €T
Osobni - RJ 2 190 2 190 2 190 2 190 2 190 2 190 2 190 2190
Osobni - Sp 3 365 3 365 3 365 3 365 3 250 3250 3 250 3250
Osobni - Os 6 935 6 935 6 935 6 935 7 050 7 050 7 050 7050
Nakladni - NEx 4515 4 515 3 065 3177 3285 3285 3 065 3177
Nékladni - Pn 3900 3900 4 630 4 630 4 035 4 035 4 765 4765
Nakladni - Mn, Vie 0 0 0 0 0 0 0 0
Havifov - Havifov-stfed
Doprava 2022 2023 2024-2035 2036-2051 2022 2023 2024-2035 2036-2051
Smér Havirov-stied Havifov
Osobni - RJ 2 190 2 190 2 190 2 190 2 190 2 190 2 190 2190
Osobni - Sp 3 365 3 365 8 035 8 035 3 250 3250 7 920 7920
Osobni - Os 6 935 6 935 6 935 6 935 7 050 7 050 7 050 7 050
Nakladni - NEx 4515 4 515 3 065 3177 3285 3285 3 065 3177
Nékladni - Pn 3900 3 900 4 630 4630 4035 4035 4 765 4765
Nakladni - Mn, Vie 0 0 0 0 0 0 0 0
Usek Ostrava-Bartovice - Havifov
Doprava 2022 2023 2024-2035 2036-2051 2022 2023 2024-2035 2036-2051
Smér Havirov-stied Ostrava-Bartovice
Osobni - RJ 3 650 3 650 3 650 3650 3 650 3 650 3 650 3 650
Osobni - Sp 4920 9 590 9 590 9 590 4 920 9 590 9 590 9 590
Osobni - Os 7 300 7 300 7 300 7 300 7 300 7 300 7 300 7300
Nakladni - NEx 4015 4 015 3254 3 366 5 130 5 130 3254 3 366
Nékladni - Pn 4 400 4 400 4 765 4765 4 265 4 265 4 630 4 995
Nakladni - Mn, Vle 730 730 730 730 980 980 980 980

V tabulce €. 5 jsou uvedeny pfepravni vykony nakladni dopravy, které byly pfepocéteny z hrtkm pro Usek
Albrechtice u CT — Ostrava-Kungice (délka Gseku 18,5 km) poskytnutych Spravou Zeleznic, statni organizaci,
Stavebni sprava vychod na hrt pro délku posuzovaného Gseku. Udaje byly poskytnuty za roky 2015, 2016, 2017
a mésice leden—srpen roku 2018 (priméry z téchto hodnot jsou uvedeny v tabulce €. 5). V nasleduijicich letech se
predpoklada s postupnym narlstem prepravenych hrtkm (viz tabulka €. 6).

EXprojekt s.r.o.
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Tabulka ¢. 5
Rozpis souéasné nakladni dopravy
Druh dopravy Tratovy Usek Délka Useku [km] hrtkm
nakladni Albrechtice u CT - 18,50 228 864 341
osobni Ostrava-Kuncice 18,50 140 025 771
Pfepocet na realizovany Usek
nakladni Albrechtice u CT - 4,13 51 092 418
osobni Ostrava-Kuncice 4,13 31 259 807

Pro potfeby vypoétu jsou Gdaje z Gseku 18,5 km (Albrechtice u CT — Ostrava-Kunéice) pfepocteny na feeny
Usek 4,13 km.

Tabulka €. 6
Souc€asnda a progndzovana nakladni doprava [po€et prepravenych hrtkm]
Rok 2022 2023 2024 2025 2026 2027
Poéet hrtkm 83 455 555 99 223 941 99223941 | 99223941 | 99223941 | 99 223 941
2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
99 223 941 99 223 941 99 223 941 99 223 941 99223941 | 99223941 | 99223941 | 99223941
2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
101 342 019 101 342 019 101 342 019 101342019 | 101342019 | 101342019 | 101342019 | 101342 019
2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
101 342 019 101 342 019 101 342 019 101342019 | 101 342 019 | 101342 019 | 101342019 | 101 342 019

2.4 Dopravni aprepravnivykony

PFepravni vykony osobni dopravy a obraty cestujicich ve stanici byly poskytnuty CD a.s. Oddéleni
koncepce osobni dopravy za roky 2011 a 2017. Pfepravni vykony osobni dopravy spoleénosti REGIOJET a.s. byly
odhadnuty dle prepravnich vykont spoleénosti CD a.s. (je$t& v roce 2018 byly na dot&ené trati vedeny viaky dalkové
dopravy spoleénosti CD a.s.) a studie provedené hodnotitelem. V3echny tyto Gdaje jsou chran&nou informaci
a nejsou proto v dokumentaci uvadény. Data jsou k nahlédnuti v archivu zpracovatele ekonomického hodnoceni.
Prepravni vykony jsou pfepocitany z primérného obsazeni vlaku na kalendarni rok, s ohledem na pracovni dny,
soboty a nedéle. Stejné tak jsou uvazovany obraty cestujicich v Zst. Havifov. V nasledujicich letech je uvazovano
s postupnym narGstem poctu cestujicich v této Zelezni¢ni stanici podle Metodiky pro zpracovani prfepravnich
progndz investi¢nich staveb malého rozsahu (pfiloha €. 7 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektu dopravnich staveb).

Vyvoj pfepravniho vykonu (PV) je stanoven na zakladé vztahu:
Vyhledovy PV = Stavajici PV * (0,7 * socioekonomicky koeficient + 0,3 * koeficient traté)

Socioekonomicky koeficient vyjadfuje trend vyvoje poptavky po Zelezni¢ni dopravé v feSeném regionu. Jednda se
o linearni kombinaci socioekonomickych parametrd ovliviiujicich poptavku po Zelezniéni dopravé. ReSena
Zelezni¢ni stanice se nachazi v okrese Karvina (Moravskoslezsky kraj) a v nasledujici tabulce €. 7 je uveden vyvoj
tohoto koeficientu.

Tabulka ¢. 7

Socioekonomicky koeficient pro okres Karvina
rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
socioekonomicky koeficient 1 1,044 1,076 1,11 1,128 1,145 1,165 1,185

Koeficient traté vyjadfuje vyvoj prepravniho objemu na feSené frati, nebo obratu na FeSené stanici/zastavce
v poslednich Sesti letech. Z objemu Ize nasledné odvodit pfepravni vykon. Vstupem je sou¢asna hodnota pro rok, kdy
je prepravni prognéza zpracovana a hodnota 6 let starého prepravniho vykonu od tohoto roku. Pro vybér sady
koeficientl je nutné urcit dosavadni trend vyvoje pfepravniho vykonu na feSené trati, nebo obratu na feSené stanici.
Zda je rostouci, stagnujici, i klesajici. Ten Ize jednoduse stanovit podilem vykonu pro soucasny rok a rok 6 let starého
prepravniho vykonu. Na zakladé vysledku je pak mozné vybrat pfisluSnou sadu koeficientd z tabulky 4.2 v Metodice
pro zpracovani pfepravnich prognéz investi¢nich staveb malého rozsahu. Na zékladé poskytnutych dat od CD a.s.
Oddéleni koncepce osobni dopravy za roky 2011 a 2017 byl zjiStén trend vyvoje prepravniho vykonu pro dotéeny Usek
traté 321 (pro mistni a dalkovou dopravu) a trend obratu cestujicich v FeSené stanici. ZjiStény trend vyvoje prepravniho
vykonu na Useku Ostrava-Kuncice — Havifov pro mistni dopravu je 0,82 — v niZze uvedené tabulce ¢. 8 budeme
uvazovat sadu koeficientt pro klesajici trend 0,75-0,85; pro dalkovou dopravu v tomto Useku je 0,91 (sada koeficientu
pro klesajici trend 0,85-0,95). Trend vyvoje prepravniho vykonu na Gseku Havifov — Albrechtice u CT pro mistni
dopravu je 0,88 — v nize uvedené tabulce €. 8 budeme uvazovat sadu koeficienta pro klesajici trend 0,85-0,95;
pro dalkovou dopravu v tomto Useku je 1,23 (sada koeficientl pro rostouci trend 1,15-1,25). Trend obratu cestujicich
regiondlni dopravy v feSené stanici Havifov je 0,74 (sada koeficient(l pro klesajici trend 0,65-0,75), dalkové dopravy
pak 1,0 (sada koeficient(l pro stagnujici trend 0,95 — 1,05).
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Tabulka ¢. 8
Koeficient traté
trend wwoje preprawniho wkonu | rok 2017 2022 2027 2032 2037 2042 2047 2052
0,65-0,75 1,00 0,72 0,61 0,56 0,52 0,49 0,46 0,44
0,75-0,85 1,00 0,81 0,73 0,69 0,65 0,63 0,61 0,59
0,85-0,95 1,00 0,91 0,87 0,84 0,83 0,81 0,80 0,79
0,95-1,05 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
1,15-1,25 1,00 1,19 1,29 1,36 1,42 1,47 1,51 1,55

2.5 Definice globalnich parametrt

Diskontni sazba

Vysi diskontni sazby udava Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich
staveb a jeji hodnota pro finanéni analyzu je 4 %, pro ekonomickou analyzu je to 5 %. Diskontni sazba nam
prostfednictvim finanéni metody diskontovani umoznuje porovnavat finanéni toky projektu v riznych ¢asovych
obdobich a mimo jiné nam udava minimalni pozadovanou miru vynosnosti posuzované investice.

Cenové uroven ]
Vychozi rok hodnoceni a cenova arover: CU 2020

VSechny penézni toky finanéni a ekonomické analyzy jsou vyjadfeny ve stalych cenach ve vychozi cenové
urovni, kterou je rok 2020. Pokud jsou pouzity sazby v jiné cenové drovni, jsou pfepocteny z pavodni cenové Grovné

na cenovou droven roku 2020 inflaénimi koeficienty zvefejnénymi Ceskym statistickym Gfadem a Ceskou narodni
bankou.

Tabulka ¢. 9 ; L
Vyvoj inflace v CR dle CSU a pouzité inflaéni koeficienty pro jednotlivé roky:
Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Inflace 150% | 1,90% | 3,30% | 1,40% | 0,40% | 0,30% | 0,70% | 2,50% | 2,10% | 2,20% | 2,00%
HDP na hlavu| 2,10% | 2,00% | -0,70% | -0,50% | 2,70% | 540% | 2,40% | 4,50% | 2,80% | 2,90% | 3,00%

*pro dalSi roky plati v souladu s Rezortni metodikou prédmérna hodnota spoctena od roku 2010 do r. 2019, tzn. inflace = 1,63 %, HDP = 2,36 %.

Priklad vypo&tu pfevodu hodnoty 100 z CU 2017 na CU 2020:
Vypodet: 100 * 1,021 * 1,022 * 1,02 = 106,433124 (CU 2020)

Hodnocené obdobi

Délka hodnoceného obdobi je zvolena standardni 30 let, z toho:
faze vystavby: 2022-2023

provozni faze: 28 let 2024-2051

2.6 Investiéni naklady a zdstatkova hodnota

2.6.1 Celkovéinvestiéni naklady
S projektem
Celkové investi¢ni naklady projektu véetné jejich struktury jsou uvedeny v tabulce ¢. 10. Podkladem pro jeji

zpracovani byl Sbornik pro oceriovani Zelezni¢nich staveb ve stupni proveditelnosti. Pro ekonomické hodnoceni
jsou dulezité investi¢éni naklady ponizené o néklady na rezervy ve stalych cenach, které ¢€ini 2 486 015,007 tis. K¢.

Tabulka ¢. 10 )

Struktura investiénich naklada v CU 2020

Popis Néklady [tis. K¢&]
Pfipravna a projektova dokumentace 110 696,808
Zahory a nakupy pozemk 22 997,964
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 2213 936,163
Stroje a zafizeni 0,000
Technicka asistence, propagace 49 826,625
Technicky dozor 88 557,447

DPH 21,0% 563 726,239
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Bez projektu
Ve varianté Bez projektu jsou investi¢ni ndklady nulové.

2.6.2 Stavebni néklady
Stavebni naklady jednotlivych skupin stavebnich objektt a provoznich soubor( jsou vyjadfeny v tabulce

¢. 11.
Tabulka ¢. 11
Struktura stavebnich néklada
Stavebni
Struktura stavby naklady [tis.
K¢]
Zabezpec&ovaci zafizeni 346 824
Sdélovaci zafizeni 46 235
Silnoproudé rozvody a zafizeni 212 175
Zelezniéni swiek 549 283
Zelezniéni spodek 329 987
Mosty 423 015
Komunikace a zpewéné plochy 1941
Trakce 226 648
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 8 743
Pozemni stawy, nastupisté a pristfeSky 69 085
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3 Finanéni analyza

Finanéni analyza je provedena z pozice zadavatele hodnoceni a potencionalniho hlavniho investora
stavby — Sprava Zeleznic, statni organizace, ktery je manazerem Zelezni¢ni infrastruktury ve vlastnictvi statu.
Pouzita diskontni sazba pro vypocty finan¢nich ukazatell je 4 %.

Do finanéni analyzy vstupuji, kromé& popsanych investi¢nich nakladt a zlstatkové hodnoty, také dalsi
penézni toky: pfijmy z poplatku za dopravni cestu, naklady na fizeni dopravy a naklady na Udrzbu a opravy
infrastruktury (reinvestice).

3.1 Prijmy z poplatku za dopravni cestu

PFijmy z poplatku za dopravni cestu byly spocitany dle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 2020
(Priloha ,C", ¢ast C). Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vlak na trati dané kategorie se
vypocita podle nasledujiciho kalkulaéniho vzorce:

Cena za pouziti drahy jizdou vlaku Cv = Cena za pouZiti drahy jizdou jednoho subvlaku Cs + Cena
za pouziti pristupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy Cek

Cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku Cs = Délka jizdy subvlaku L * Zakladni cena za 1 km jizdy
vlaku Z * Koeficient kategorie traté K * Produktovy faktor Px * Specificky faktor S1 * Specificky faktor Sz

Délka jizdy subvlaku L [km] je pro G€ely vypoctu ceny za pouziti drahy jizdou vlaku stanovena vztazmo
k topologickym udajam dopravnich bod.

Zakladni cena za 1 km jizdy vlaku Z [K&/vlkm] je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy. Aktualné ¢ini
(dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2020) 21,50 K&/vlkm.

Koeficient kategorie traté K predstavuje kombinaci €initeld, které po dobu platnosti roéniho jizdniho fadu
ovliviuji kvalitu sluZzeb poskytnutych dopravci na daném tratovém Useku, ¢astecné zohledruji poptavku po pridélu
kapacity v daném Useku, pomér nakladu vynalozenych na udrzbu trati pfislusné kategorie v predchazejicim
statistickém obdobi, pfipadné vali provozovatele drahy podporovat udrzeni nebo zvySeni rozsahu objednavané
kapacity natratich dané kategorie. Zafazeni trati do jednotlivych kategorii je vysledkem zhodnoceni jejich
soucasného technického stavu, vybaveni technickym zafizenim a zohlednéni poptavky po pfidélu kapacity
na tratich sit& TEN-T a ostatnich tratich. Re$ena Zelezniéni stanice je soudast traté &. 321, ktera je v dotéeném
Useku Ostrava-Kungice — Cesky Té&Sin zaFazena do kategorie trati 3, coZ odpovida koeficientu 1,00.

Produktovy faktor Px je Cinitel, ktery zohledruje segmentaci trhu na sluzby s rozdilnou Urovni cen.
Divodem diferenciace jsou bud pfimé naklady vynakladané na dany druh dopravy, nebo podpora pfisluSného
segmentu trhu s vyuzitim dofinancovani ze statniho rozpoc¢tu. V naSem pfipadé je uvazovan pro osobni dopravu
produktovy faktor P; roven 1,00 a pro nakladni dopravu (nespecificka) produktovy faktor P, roven 1,00.

Specificky faktor Si, tedy koeficient opotfebeni trati v zavislosti na celkové hmotnosti vlaku. Tento
specificky faktor reflektuje rozdilné opotfebeni trati jizdou vlaku o rizné hmotnosti. Celkovou hmotnosti vliaku [t] se
rozumi soucet hmotnosti vSech vozidel vlaku véetné hmotnosti cestujicich nebo nakladu zaokrouhleny na celé tuny
nahoru. Specifické faktory S; pro jednotlivé typy vozidel osobni a nakladni dopravy jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.

Specificky faktor Sz, tedy koeficient vybavenosti ¢inného hnaciho vozidla ve vlaku zabezpeCovacim
zafizenim ETCS Level 2 a vySSi. V naSem pripadé hnaci vozidla ETCS vybaveny nejsou, tudiz specificky faktor S,
je roven 1,00.

Cena za pouziti pFistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy Cpx:

15
Cpx = Z (27" X mpg X N,)
n=11
VSechny Zelezni€ni stanice a zastavky na siti Spravy Zeleznic jsou pro ucel vypoctu ceny za pfistupové
komunikace roz¢lenény do 5 kategorii oznaenych 11 az 15. Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek je
provedena podle jejich vybavenosti pFistupovymi komunikace.

Zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup cestujicich
v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach kategorie ,n“ zE¥ [K&/zastaveni*t] aktualné &ini (dle ProhlaSeni o draze
celostatni a regionalni 2020) 0,08 K¢&/zastaveni*t pro kategorii n = 11 (zst. Ostrava-hlavni nadrazi, Zst. Ostrava-

Kundice, zst. Ostrava-Bartovice, Zst. Havifov, 7st. Albrechtice u CT, Zst. Cesky TéSin) a 0,04 K&/zastaveni*t
pro kategorii n =14 (z. Ostrava-Stodolni, z. Senov, z. Havifov-stfed, z. Havifov-Suchd, z. Horni Suchd).

Hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy
mek [t] je celkovA hmotnost viaku snizen4 o hmotnost €innych hnacich vozidel. Hmotnost vlaku slouzi jako
srovnavaci méfitko pro diferenciaci zpoplatnéni kazdého planovaného zastaveni vliaku osobni dopravy podle jeho
obsaditelnosti.

Planovany pocet zastaveni vlaku pro nastup a/nebo vystup cestujicich Nzn odpovida parametrdm pridélené
trasy vlaku.
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V nasleduijici tabulce jsou uvedeny hodnoty jednotlivych parametrl a koeficientl véetné vysledné ceny
za pouziti drahy jizdou vlaku, a to pro jednotlivé typy vlakd osobni i nakladni dopravy.

Tabulka ¢. 12
Parametry pro vypoéet pfijma z poplatku za dopravni cestu

L -rok 2022
[km] z K Px Hmotnost S1 S2 m PK Nz11 N z14
[K&] M [ I [ [ I zhK = 0,08K¢/zast * t | zEK = 004K¢/zast * t
S projektem | Bez projektu
RJ (O-H) 5195 5301 21,50 1,00 1,00 493 1,14 1,00 406 2 1
RJ (H-C1) 8431 7970 21,50 1,00 1,00 493 114 1,00 406 1 0
Sp (O-H) 7003 7145 21,50 1,00 1,00 180 0,59 1,00 180 2 0
osobni Sp H-A) 12 733 12 037 21,50 1,00 1,00 180 0,59 1,00 180 1 3
doprava nové Sp (O - H) B B 21,50 1,00 1,00 180 0,59 1,00 180 2 0
nowé Sp (O - Hstred) B B 21,50 1,00 1,00 180 0,59 1,00 180 2 1
Os (O-H) 10 390 10 602 21,50 1,00 1,00 180 0,59 1,00 180 2 1
Os (H-A) 26 919 25 449 21,50 1,00 1,00 180 0,59 1,00 180 1 3
nékladni Nex 34 483 21,50 1,00 1,00 1013 2,77 1,00 -
doprava Pn 34003 21,50 1,00 1,00 1498 3,88 1,00
Nex (dlouhy) - 21,50 1,00 1,00 1599 3,88 1,00

P¥jmy z poplatku jsou definovany k pfislusnému tratovému Gseku Ostrava-Bartovice — Albrechtice u CT,
pro definovani prijmu pro posuzovany projekt byly tyto poplatky pfepocitany na délku posuzovaného Useku 4,13 km.
V pfijmech z poplatku je uvazovano ve stavu S projektem i Bez projektu s rozsahem osobni dopravy viz kapitola
2.3.2 Vyhledovy rozsah osobni a nakladni dopravy (v dobé zavedené NAD neni s pfijmy z poplatku za DC
uvazovano). V prijmech z poplatka za DC nakladni dopravy je uvazovano od roku 2023 ve stavu S projektem i Bez
projektu s navySenim poctu nakladnich vlakud, od roku 2036 (ve stavu S projektem i Bez projektu) je uvazovano
jesté s dalSim menSim narlstem poctu vlakd nakladni dopravy (viz kapitola 2.3.2 Vyhledovy rozsah osobni
a nakladni dopravy) a po realizaci zaméru (stav S projektem) se zavedenim dlouhych nékladnich vlaku (viz kapitola
4.3.2 Nakladni doprava). Pro osobni dopravu ¢ini pfijmy z poplatku za DC v roce 2022 ve stavu S projektem celkem
1 057 870 K&, ve stavu Bez projektu pak 1 026 202 K¢&. Pro nakladni dopravu €ini tyto pfijmy v roce 2022 ve stavu
S projektem i Bez projektu 4 890 157 K&. V dalSich letech dochazi k postupnému narlstu téchto pfijmua, pficemz
neni (stejné jako v roce 2022) v dobé zavedené NAD s pfijmy z poplatk(i za DC uvazovano.

PFijmy z poplatku za DC manipulaénich vlakii Mn nejsou v ekonomickém hodnoceni uvazovany.
3.2 Prijmy z prodeje kapacity dopravni cesty

Mezi projektovou a bezprojektovou variantou nedojde k diferenci v pfijmu z prodeje kapacity dopravni
cesty. Pro potfeby tohoto hodnoceni s tim nebude dale pocitano.

3.3  Ostatni pfijmy

Prijmy z prondjmu majetku a ostatnich externich sluzeb

Realizace stavby by neméla vyrazné ovlivnit ostatni prijmy vzhledem k tomu, Ze jeji realizaci nevzniknou
nové komeréni nebo reklamni plochy.

3.4 N&klady nafizeni dopravy

K datu 30. 11. 2018 je zst. Havifov obsazena vypravéim, pracovisté v dopravni kancelafi je obsazeno
nepretrzité, dle rozvrhu sluzeb. Spolu s vypravéim je stanice obsazena dozorcem vyhybek, pracovisté dozorce
vyhybek je zfizeno taktéz v dopravni kanceléfi a je obsazeno dle rozvrhu sluzeb. V dobé nepfitomnosti dozorce
vyhybek prebira jeho povinnosti vypravéi.

Posuzovana stavba nema vliv na naklady na Fizeni dopravy. Po realizaci stavby (aktivaci SZZ) zlstane
stanice obsazena vyprav€éim a dozorcem vyhybek. Pracovisté zlstane ve stavajicich prostorech dopravni
kancelare. Po zavedeni dalkového Fizeni z CDP Prerov nebude Zelezni¢ni stanice obsazena zadnym dopravnim
zaméstnancem. Doba zavedeni DOZ neni v sou¢asné dobé znama, proto s ni neni v EH uvazovano.

Pro vycisleni ndklad(i na fizeni dopravy ve stavu Bez projektu je uvazovano s predpokladanymi pocty
zaméstnancu dle celkovych nakladd na provozovani a dle podkladd dopravni technologie:

Tabulka ¢. 13
Souc€asné i budouci persondlni obsazeni zst. Havifov
Vypravéi 5, 488
Dozorce vyhybek 4, 624
soucet 10, 112

V prubéhu posuzovaného obdobi se pocita s primérnym nartstem mezd zaméstnanc(. V prvnim roce ¢ini naklady
na fizeni provozu ve stavu Bez projektu i S projektem 6 037 884 K¢& (zdroj: tabulka Personalni obsazeni zst. Havifov
z dopravni technologie; Sprava zeleznic, statni organizace, SSV, stanice Havifov za roky 2015, 2016 a 2017).
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Kazdy nasledujici rok jsou valorizovany dle redlného ristu mezd. Stavbou nedochazi ke zméné poctu
zaméstnancu, tedy naklady na fizeni provozu ve stavu Bez projektu a S projektem jsou stejné.

Tabulka ¢. 14
Rast mezd zaméstnancl

Rok

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

rast mezd

0,70%

0,60%

-0,80%

-1,50%

2,50%

2,90%

3,00%

4,40%

6,40%

4,70%

3,40%

*pro dalSi roky plati v souladu s Rezortni metodikou prémeérna hodnota spoctena od roku 2010 do r. 2019, tzn. 2,29 %.

3.5 N&klady na udrZzbu a opravy infrastruktury — Zeleznice

Naklady na provozuschopnost za obdobi 2015-2017 pro zst. Havifov a pfilehlé Useky (celkova délka
rekonstruovaného Useku je 4,13 km) jsou popsany nize. Stavba ,Optimalizace tratového Useku Havirfov (véetné) —
zastavka Havifov stfed (mimo)* uvede z&movy Usek trati do optimalizovaného stavu ve smyslu smérnice SZDC
€. 16, a to zejména z hlediska Urovné tratové rychlosti, stavu nosnych konstrukci a prostorové priichodnosti.

Smérodatnou hodnotou pro ekonomické hodnoceni je primér za uvedené obdobi. Pro hodnoceni byly vybrany
pouze néklady posuzované ¢asti.

Ze skuteénych nékladi pro asek Albrechtice u CT (mimo) — Havifov (mimo) byly odeéteny néaklady
na opravy mostnich objektu za rok 2017 ve vySi 6 mil. K¢ a ndklady na opravy budov za rok 2015 ve vysi 300 tis. K&.
DalSimi odectenymi naklady v tomto Useku byly ndklady na opravy Zelezni¢niho svrsku, a to za rok 2016 v hodnoté
15 mil. K& a za rok 2017 ve vySi 13,5 mil. K& Dale za rok 2017 byly odecéteny naklady na opravu zZelezni¢niho
spodku v hodnoté 4,3 mil. K& na opravu tratového zabezpec€ovaciho zafizeni ve vySi 6,7 mil. K& na opravu
napajeni zabezpecovaciho zafizeni v hodnoté 300 tis. KE a na opravu trakéniho vedeni ve vySi 15 mil. K&.
Tabulka ¢. 15

Skuteéné naklady na provozuschopnost prepoétené na CU 2020 [Ké]: isek Albrechtice u CT
(mimo) — Havifov (mimo)

Spoleéné naklady 1228421 1233 810 1389 209 1283814
Mostni objekty 293 952 108 473 366 194 256 207
Budovy 61470 97 013 43 575 67 353
PristiesSky, zastfeSeni 677 2 599 1758 1678
Tratové hospodérstvi 1628 044 1734 763 1937 392 1766 733
-zelezniéni svrSek 1539485 1611481 1703327

-zelezni¢ni spodek 21401 43745 56 478

-nastupisté 16 503 11535 10 322

-vystroj trati 0 0 10501

-zimni podminky 26 222 10993 22 546

-oSetfovani porostd 24 433 57 009 134218

Sdélovaci a zabezpec€ovaci technika 357 264 295 262 339391 330 639
-tratové zabezpecovaci zafizeni 168 633 106 170 158 795

-sdélovaci a informacni zarizeni 188 631 189 092 180 596
Elektrotechnicka zafizeni 831 165 495 533 895 961 740 887
-osvétleni venkovnich Zel 39 280 42923 53531

-napéjeni zabezpecovaciho zarizeni 64 553 6297 49 983

-dispecerska fidici technika 19101 15936 20781

-trakéni vedent 681091 383116 748 453

-silnoproud 27 139 47 262 23214
Néklady celkem 4400 993 3967 454 4973481 4447310

Pramerne hodnoty udrzby jsou vycisleny bez vySe uvedenych nakladd na opravy. Hodnoty nakladd
na provozuschopnost byly dodany Spravou Zeleznic, Stavebni sprava vychod pro tsek Albrechtice u CT (mimo) —
Havifov (mimo) (délka celého Useku je cca 7,654 km) a prepocteny na stalou CU 2020.

Ze skute¢nych nakladi pro zst. Havifov byly odecteny naklady na opravy budov za rok 2015 ve vysi
100 tis. K& a naklady na opravy pfistfeSku, zastfeSeni za stejny rok v hodnoté 3,87 mil. K&. Déle za rok 2016 byly
odecteny naklady na opravy Zelezniéniho svrSku ve vysi 17 mil. K& a na opravy vystroje trati v hodnoté 30 tis. K¢.
DalSimi odectenymi naklady byly naklady na opravy stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni, a to za rok 2016 ve vysSi
2 mil. K¢ a za rok 2017 v hodnoté 1,5 mil. K& Dale za rok 2017 byly odec¢teny néklady na opravy sdélovaciho
a informacniho zafizeni ve vySi 150 tis. KE a na opravy prejezdového zabezpecovaciho zafizeni v hodnoté
1,58 mil. K&. DalSimi ode¢tenymi naklady byly naklady na opravy trakéniho vedeni, a to za rok 2016 ve vySi 500 tis.
K¢ a za rok 2017 v hodnoté 11,7 mil. K&. Déle za rok 2016 byly odecteny naklady 2,75 mil. KE za opravy trakéni
napajeci stanice a za rok 2015 pak naklady 550 tis. K& za opravy silnoproudych zafizeni.
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Tabulka ¢. 16 ]
Skuteéné naklady na provozuschopnost pfepoétené na CU 2020 [K¢]: Zst. Havifov

Zst. Havirov (celkem)

Spoleéné naklady 2294 827 2 675 675 2959 464 2643322
Mostni objekty 189 292 126 838 484 175 266 768
Budovy 108 265 18011 96 622 74 300
PristfeSky, zastfeSeni 9 605 2 268 12 772 8 215
Tratové hospodarstvi 5570 902 5 490 359 5955 102 5672121
-zelezniéni svrSek 5135457 5187 494 5606 995

-Zelezniéni spodek 74988 38882 29 130

-nastupisté 35537 40 084 34090

-vystroj trati 33 647 32939 6527

-zimni podminky 243894 148 435 187 947

-oSetfovani porostd 47 379 42526 90 413

Sdélovaci a zabezpec€ovaci technika 3102 394 3 048 065 3026 909 3059123
-stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2900 845 2876 233 2810171

-sdélovaci a informacni zarizeni 100 332 79141 114 662

-prejezdové zabezpecovaci zafizeni 101217 92 691 102 077
Elektrotechnicka zafizeni 1649 908 1736 480 1642 356 1676 248
-osvétleni venkovnich Zel 210 464 171314 179 688

-napajeni zabezpecovaciho zafizeni 13 462 22 3542

-dispecerska fidici technika 605 0 0

-trakéni vedent 645 858 740721 768176

-trakéni napéjeci stanice 237025 262 439 213758

-silnoproud 542 495 561 983 477192

Néklady celkem 12 925193 13097 697 14177 400 13 400 096

Pramérné hodnoty Gdrzby jsou vycisleny bez vySe uvedenych nakladd na opravy. Hodnoty nakladd
na provozuschopnost byly dodany Spravou Zeleznic, Stavebni sprava vychod pro Zst. Havifov (délka je cca 1,460
km) a prfepocteny na stalou CU 2020.

Ze skute¢nych nakladud pro Usek Havifov (mimo) — Ostrava-Bartovice (mimo) byly odecteny naklady
na opravu budov za rok 2016 ve vysi 170 tis. KE. V pfipadé mostnich objektd byla uvazovana pouze polozka 121.
DalSimi odectenymi naklady byly naklady na opravy Zelezni¢niho svrsku, a to za rok 2015 ve vysi 60 mil. K&, za rok
2016 v hodnoté 42,5 mil. KE a za rok 2017 ve vySi 2 mil. K&, néklady na opravy Zelezni¢niho spodku, a to za rok
2015 ve vySi 12,5 mil. K€ a za rok 2016 v hodnoté 8,7 mil. K&, ndklady na opravy nastupist, a to za rok 2015 ve vysSi
575 tis. K€ a za rok 2016 v hodnoté 700 tis. K&, naklady na opravu vystroje trati za rok 2016 ve vySi 590 tis. K¢.
Dale za rok 2015 byly odecteny naklady 4 mil. KE za opravu Zelezni€nich prejezdu, a 340 tis. K& za opravu
venkovniho osvétleni. DalSimi odectenymi néklady byly naklady na opravy tratového zabezpecovaciho zafizeni,
ato za rok 2015 ve vySi 1,9 mil. KE a za rok 2016 v hodnoté 1,3 mil. K& néklady na opravu napéjeni
zabezpecovaciho zafizeni, a to za rok 2015 ve vysi 290 tis. KE a za rok 2016 ve vysi 930 tis. K&, naklady na opravu
trakéniho vedeni, a to za rok 2015 ve vySi 18 mil. KE a za rok 2016 ve vysSi 26,5 mil. K¢.
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Tabulka ¢. 17

Skuteéné naklady na provozuschopnost pfepoétené na CU 2020 [Ké]: usek Havifov (mimo) —
Ostrava-Bartovice (mimo)

Gsek Havifov (mimo) : Ostrava-Bartovice (mimo)

Spole¢né néklady 755 051 737 790 894 957 795 933
Mostni objekty 33176 16 596 32 658 27 477
Budovy 17 032 31583 25948 24 854
Tratové hospodérstvi 3371064 3340 482 3 067 845 3259 797
-zelezniéni svrSek 3094 749 3010085 2985002

-zelezni¢ni spodek 88 936 74 450 14 580

-nastupisté 8777 10 854 5529

-Zelezniéni prejezdy 120781 211702 0

-vystroj trati 0 4236 0

-zimni podminky 36772 11333 24114

-oSetfovani porostu 21048 17823 38 621

Sdélovaci a zabezpec€ovaci technika 254 862 241 496 216 366 237 575
-tratové zabezpecovaci zafizeni 164 166 117 283 129 285

-sdélovaci a informacéni zarfizeni 11782 10538 10 103

-pfejezdové zabezpecovaci zafizeni 78914 113674 76 978
Elektrotechnicka zafizeni 294 412 298 887 240 128 277 809
-osvétleni venkovnich Zel 28 086 28541 38261

-napajeni zabezpecovaciho zafizeni 10573 5666 7246

-dispecerska fidici technika 4248 2588 4784

-trakéni vedenti 232793 246 819 179635

-silnoproud 18711 15272 10 202
Néklady celkem 4725597 4 666 834 4477 902 4623444

Pramérné hodnoty Gdrzby jsou vycisleny bez vySe uvedenych nakladd na opravy. Hodnoty nakladd

na provozuschopnost byly dodany Spravou Zeleznic, Stavebni sprava vychod pro usek Havifov (mimo) —
Ostrava-Bartovice (mimo) (délka celého Useku je cca 5,161 km) a pfepocteny na stalou CU 2020.

Posuzovanou stavbou je Zst. Havifov (1,46 km) a jeji pfilehlé mezistaniCni Gseky (Cast mezistani¢niho
Useku Albrechtice u CT (mimo) — Havifov (mimo) v délce cca 2,222 km a ¢4st mezistani¢niho Useku Havifov (mimo)
— Ostrava-Bartovice (mimo) v délce cca 0,448 km. V nasledujici tabulce jsou uvedeny celkové hodnoty nakladu

na provozuschopnost pro Zst. Havifov a vySe uvedené ¢asti mezistani¢nich Usekd — celkova délka posuzovaného
Useku ¢&ini 4,13 km.

Tabulka ¢. 18 ]
Celkové skute€né naklady na provozuschopnost v CU 2020 [K€]

Spoleéné naklady 2716 987 3097901 3440 446 3085111
Mostni objekty 270 049 156 950 584 159 337 053
Budovy 108 265 18011 96 622 74 300
PristfesSky, zastfeSeni 10 282 4 867 14 530 9 893
Tratové hospodarstvi 6 325 621 6 265 119 6 783 806 6 458 182
-zelezniéni svrSek 5851018 5 916 606 6 360 593 6 042 739
-Zelezniéni spodek 88 921 58 044 46 792 64 586
-nastupisté 41038 43929 37531 40 833
-vystroj trati 33 647 33306 9 575 25510
-zimni podminky 254 699 152 610 196 585 201 298
-o$etfovani porost( 56 299 60 623 132 730 83 217
Sdélovaci a zabezpec€ovaci technika 3221383 3144 877 3137536 3167 932
-stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2900 845 2 876 233 2810171 2 862 416
-tratové zabezpecovaci zafizeni 63 206 41 003 57 322 53 843
-sdélovaci a informacni zarfizeni 156 116 134 950 167 967 153 011
-pfejezdové zabezpecovaci zafizeni 101 217 92 691 102 077 98 662
Elektrotechnicka zafizeni 1916 008 1905 650 1922 285 1914 648
-osvétleni venkovnich Zel 223 557 185 621 197 532 202 237
-napéajeni zabezpecovaciho zafizeni 33120 2342 18 681 18 048
-dispecerska fidici technika 6519 4851 6448 5939
-trakéni vedenti 863 790 873 367 1001 049 912 735
-trakéni napéjeci stanice 237 025 262 439 213758 237 741
-silnoproud 551 998 577 029 484 817 537 948
Néklady celkem 14 568 595 14 593 375 15979 384 15047 118

S projektem

Obdobi oprav a vy¢isleni nakladi na provozuschopnost po realizaci projektu je stanoveno dle Rezortni
metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb — cyklicky v dobé technické Zivotnosti
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konkrétniho zafizeni — v jedné c&tvrting, v jedné poloviné a ve tfech C&tvrtinach technické Zzivotnosti. Na konci
technické Zivotnosti nasleduje obnova zafizeni (reinvestice). Pro stanoveni finanéni naroc¢nosti reinvestice byl
pouzit Sbornik pro oceriovani Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti (dale jen Sbornik).

Tabulka ¢. 19

Doporucéené mérné sazby pro opravy Zelezniénich trati z ndkladi na budouci celkovou obnovu
vSech staveb a zafizeni, cyklus obnovy jednotlivych druht zafizeni

profese oprawy cyklus obnowy zafizeni
1/4 cyklu | 1/2 cyklu | 3/4 cyklu | draha celostatni TC2 [rok]
Zelezniéni swSek 10% 20% 15% 27
Zelezni¢ni spodek 5% 5% 5% 54
mosty a tunely 5% 20% 5% 60
komunikace 2% 5% 3% 20
pozemni stavby 15% 30% 15% 50
trakéni vedeni 10% 25% 15% 25
napéjeni 10% 25% 15% 25
elektro 10% 25% 15% 25
zabezpecovaci zafizeni 10% 25% 15% 25
sdélovaci zafizeni 10% 25% 15% 25

Naklady na planovanou udrzbu byly vyéisleny na zakladé poskytnutych dat od Spravy Zeleznic, statni
organizace, Stavebni sprava vychod (viz zacatek této kapitoly) a s ohledem na pfipadna nové vlozena zafizeni
oproti stavajicimu stavu, viz tab. €. 22. Pro jednotlivé Useky jsou pomérem rozpocitany spolec¢né naklady. Kazdy
rok je uvazovano s narlistem planované udrzby o 0,5 %.

Tabulka ¢. 20
Naklady na opravy a udrzbu pro stav S projektem v €ase

Stav S projektem -naklady na opravy Stav S projekiem - naKlady na Gdrzbu
Zeleznicni | Zeleznieni | Mostni objekty| Komunkace | Pozermi Trakee 5 Silovaci | Sinoproud | Cekové nakady Zeleznieni | Mostni ] Budovy. Trakce | Zabezpetov] Sdelovaci | Sinoproud | Cekove
ok svrsek spodek stavby cizafizeni | zafzeni | (napdieni | tis. Ke/rok Rok | sviseka | obielay | prisesky acizarizeni | zafizeni nékady tis.
(budovy elektro) spodek, K&/ rok
pristresky, nastupisté
nastupisté)
1 2022 0,0 0.0} 0,0 0,0 00 101747 0.0 0,0 0.0 10 174,2) 1 2022 8 123,8} 424,0} 1059] 11481 3792, 1925] 1260.3] 15047.1]
2 2023 0,0 0,0} 0,0 0,0 00| 8478 0,0 0,0 0,0 8 478,5| 2 2023 8 164,4] 426,1} 106,4] 11539 38115 193,4] 1266,6] 151224
3 2024 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 152613 0,0 0,0 0,0 15261,3 3 2024 9 025,5f 449,6} 1230/ 11596| 38304 2138 14002 162023
4 2025 0,0 0,0} 0,0 0,0 00 16957 0,0 0,0 0,0 1695,7| 4 2025 9070,7| 451,9) 1236 11654 38494 2149 1407.2f 16283,
5 2026 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 847,9) 0,0 0,0 0,0 847,9) 5 2026 9115,8} 454,1) 1242 11711] 3868,3) 2160 14142 163638
6 2027 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 847,9) 0,0 0,0 0,0 847,9) 6 2027 9 160,9| 456,4] 1249 11768 3887,3) 217,00 14212 164446
7 2028 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 847,9) 0,0 0,0 0,0 847,9) 7 2028 9 206,1} 4586} 1255 11826 3906,3) 218,1] 14282 165253
8 2029 0,0 0,0 0,0 25,4 00 5087, 0,0 0,0 0,0 5112,5| 8 2029 9251,2f 460,9| 1261 11883 39252 2192 14352 16606,1
9 2030 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 185717 249777 19441 17868,5 63 361,9) 9 2030 9 296,3} 463,1} 1267 11941 3944,2 2203 14422 166869
10 2031 47098,6 0,0 0,0 0,0 00| 169570 0,0 0,0 0,0 64 055,6) 10 2031 93414 465,4] 127,3| 11998 3963,2 2213 14492 16767.6
1 2032 0,0 0,0 0,0 0,0 00 42393 0,0 0,0 0,0 42393 11 2032 9 386,6| 467,6} 127,9| 12055 39821 2224 14562 168484
12 2033 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 2119 0,0 0,0 0,0 2119,6| 12 2033 9431,7| 469,9| 1285 12113] 40011 2235 14632 169292
13 2034 0,0 0,0 0,0 63,9] 00| 2119 0,0 0,0 0,0 2183,2] 13 2034 9 476,89} 4721} 1292 12170] 40200 2245 14702 17009,9
14 2035 0,0 0,0 0,0 0,0 00 2119 0,0 0,0 0,0 2119,6| 14 2035 9 522,0f 474,4) 1298 12228 4039,0 2256 1477.2f 170907
15 2036 0,0 0,0} 0,0 0,0 00 46632 0,0 0,0 0,0 4663,2] 15 2036 9567,1f 476,6} 1304 12285 4058,0 2267 14842 171715
16 2037 0,0 0,0 0,0 00| 93213 46429,1] 624442 48603 446712 1677267 16 2037 96122} 478,9| 13100 12342 40769 227,7] 14912 172522
17 2038 94197,2| 89308 0,0 0,0 00| 101742 0,0 0,0 00 1133022 17 2038 9657,3} 481,1) 131,6| 12400 4095,9 2288 14982 173330
18 2039 0,0 0,0 196195 38,2] 00 2543 0,0 0,0 0,0 22 201,2) 18 2039 9 702,5| 483,4] 1322 12457 41149 2209 15052 174137
19 2040 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 12718 0,0 0,0 0,0 12718 19 2040 9 747,6| 4856} 1329 12515 41338 2309 15122 174945
20 2041 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 12718 0,0 0,0 0,0 12718} 20 2041 9792,7| 487,9| 1335 12572 41528 2320 15192 175753
21 2042 0,0 0,0 0,0 0,0 00 12718 0,0 0,0 0,0 12718} 21 2042 9837, 490,1} 1341 12630 41717 233,1] 15262 176560
2 2043 0,0 0,0 0,0 0,0 00 460863 374665 29162 26802,7|  113271,7| 22 2043 9 883,0f 492,3} 1347 1268,7| 4190,7| 2342 15332 177368
23 2044 70 647,9) 0,0 00 12718 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 71919,7) 23 2044 9928,1f 494,6} 1353 12744 4209,7| 2352 15402 17817.6
24 2045 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 678281 0,0 0,0 0,0 67 828,1] 24 2045 99732} 496,8} 1359 12802 4228, 2363 1547,2f 178983
25 2046 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 16957,0) 0,0 0,0 0,0 16 957,0) 25 2046 | 10018,4] 499,1} 1365 12859 4247, 237,4] 15542 17979,1]
2 2047 0,0 0,0 0,0 0,0 00 84785 0,0 0,0 0,0 8 478,5| 26 2047 | 10 063,5| 5013 137,2|  1291,7| 4266, 2384 15612 180599
27 2048 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 84785 0,0 0,0 0,0 8 478,5| 27 2048 | 10 108,6| 5036 137,8] 12974 42855 2395 15682 181406
28 2049 0,0 0,0 0,0 254 18642,7| 1941950| 249777,0| 194412| 1786846| 660 7659 28 2049 | 101537| 5058 1384 13031| 4304,5 2406 15752 182214
29 2050 4709862 89308 0,0 0,0 00| 101742 0,0 0,0 00| 4900912} 29 2050 | 10198,9| 508, 1] 1390/ 13089 43234 2416] 15822 183022
30 2051 00 0.0} 0,0 0,0 0.0 0,0 0.0 0,0 0.0 0,0 30 2051 | 10244,0f 5103 1306 13146 4342,4) 2427] 15892 183829
Celkem tis. K& 682930,0] 17861.6] 196195[ 14244 279640[ 5091903] 374 6654] 291618 268 027.0] 1930 844,) Celkem tis K& | 286061.9] 142896] 3889.1] 369413 122 0236] 6 777.5] 44379,2] 514 362.3]

Bez projektu

Aby zustala zachovana funkénost feSené Zelezni¢ni stanice i pfi nerealizaci projektu, budou muset byt
v prabéhu hodnoceného obdobi provedeny nize uvedené opravy/reinvestice, které si vyzadaji vyluky v provozu
Zelezniéni dopravy.

Obdobi oprav/reinvestic a vycisleni ndklad na opravy (procentni podily reinvestice diléiho zafizeni) bylo
stanoveno (stejné jako ve stavu S projektem) dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb — rozlozeni oprav v Zivotnim cyklu staveb a zafizeni (v zavislosti na jejich stafi). Naklady
na reinvestice byly stanoveny pomoci Sborniku pro oceriovani zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti
(dale jen Sbornik). Délky vyluk byly stanoveny na zakladé zkuSenosti zpracovatele ekonomického hodnoceni
vzhledem k rozsahu oprav/reinvestic.

Naklady na planovanou Gdrzbu byly poskytnuty od Spravy Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava
vychod (viz zacatek této kapitoly). Pro vycisleni byly pouzity stanovené prdmérné hodnoty pro posuzovanou
Zelezniéni stanici a pfilehlé mezistanicni Useky, viz tab. €. 23. Pro jednotlivé spravy jsou pomérem rozpocitany
spole¢né naklady. Kazdy rok je uvazovano s narlistem planované tdrzby o 0,5 %.
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Tabulka ¢. 21
Naklady na opravy a udrzbu pro stav Bez projektu v éase

Stav Bez projektu - naklady na opravy Stav Bez projekiu - naklady na Gdrzbu
Zeleznicni | Zeleznieni | Mostni objekty| Komunkace | Pozermi Trakee G Silovaci | Sinoproud | Cekové nakady Zeleznicni | Mostni ] Budovy. Trakce Gov] Sdelovaci | Sinoproud | Cekove
Fok svrsek spodek stavby cizafizeni | zafzeni | (napdieni | tis.Ke/rok rok | svseka | obeiy | prstresiy acizarizeni | zafizeni nékady ts.
(budovy elektro) spodek, K&/ rok
pristresky, nastupisté
nastupiste)
1 2022 4820138 342532 2733472 12718] 527915] 193930.1] 2141460 56700 74663,9] 13329875 1 2022 81238} 424,0} 1059 11481 3792, 1925] 1260,3] 15047,1]
2 2023 987,6] 84 8296 0,0 0,0 00| 84785 12718 0,0 0,0 95 5675 2 2023 8 164,4] 426,1} 106,4| 11539 38115 193,4] 1266,6] 151224
3 2024 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 152613 0,0 0,0 0,0 15261,3 3 2024 8 205,0f 428,2} 107,00 11596| 38304 1944 12729 151976
4 2025 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 16957 0,0 286,1| 47 691,6) 49 673,5| 4 2025 8 245,7| 430,3} 1075 11654 3849,4) 1954 12792 152728
5 2026 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 847,9 0,0 00 52991 6 146,9| 5 2026 8 286,3} 432,95} 1080 11711] 3868,3 196,3] 12855 153481
6 2027 2374,0] 0,0 624230 25,4 0,0 847,9 0,0 0,0 0,0 65670,3 6 2027 8326, 434,6} 1086 11768 3887,3) 197,3] 12018 154233
7 2028 529,9 0,0 0,0 0,0 0,0 847,9 0,0 0,0 529,9) 1907,7| 7 2028 8367,5| 436,7| 1091 11826 3906,3) 1982 12081f 154985
8 2029 50 167,8| 0,0 0,0 0,0 00 234627 226355 6942  7466,4] 1044265 8 2029 8 408,1| 438,8} 1006| 11883 39252 1992l 13044 155738
9 2030 1975,2] 0,0 217898 0,0 0,0 0,0 763,1] 0,0 0,0 24528,0) 9 2030 8 448,8} 440,9| 1101 11941 3944,2 2002 1310,7| 15649,
10 2031 0,0 0,0 0,0 0,0 00 169570 0,0 0,0 0,0 16 957,0) 10 2031 8 489,4] 4431} 1107| 11998 3963,2 2011 1317,0] 157242
1 2032 0,0 0,0 0,0 63,9) 00| 42393 00 19077 4769,2 10979,7) 11 2032 8530,0f 445,2} 1112 12055 39821 202,1] 13233 157995
12 2033 0,0 0,0 0,0 0,0 00 2119 0,0 00 31794 5 299,1| 12 2033 8 570,6f 447,3} 1117 12113] 4001, 203,1] 13296 158747
13 2034 1780,5] 0,0 0,0 0,0 00 2119 0,0 0,0 0,0 3900,1} 13 2034 8611,2] 449,4] 1123  12170] 40200 204,0] 13359 159499
14 2035 397,4 0,0 0,0 00 79187 2119 0,0 0,0 317,9) 10 753,7) 14 2035 8651,9) 451,85} 1128 12228 4039,0 205,00 13422 160252
15 2036 978666 17127 0,0 0,0 00| 506021 541724 14837 18666,0 224 503,5) 15 2036 8 692,5| 453,7| 1133 12285 4058,0 205,9] 13485 161004
16 2037 14814 42415 136674 38,2] 0,0 00 50871 0,0 0,0 245159 16 2037 87331 455,8} 1138 12342 4076,9 206,9] 13548 161757
17 2038 0,0 0,0 0,0 0,0 00 101747 0,0 0,0 0,0 10174,2) 17 2038 8773,7| 457,9| 1144 12400 4095,9 207,9] 13611 162509
18 2039 0,0 0,0 0,0 0,0 00 2543 0,0 1908 119229 14 657,2) 18 2039 8814,3} 460,0} 1149 12457| 41149 2088 13674 163261
19 2040 0,0 0,0 0,0 0,0 00 12718 0,0 00| 211963 22 468, 1] 19 2040 8854, 462,1} 1154 12515 41338 209,8] 13737 164014
20 2041 11 869,9) 0,0 0,0 0,0 00| 12718 0,0 0,0 0,0 13141,7) 20 2041 8 895, 6| 464,3} 1160 12572 41528 2108 13800 164766
21 2042 2 649,5| 00 31212 12718 00| 12718 0,0 00| 2119, 10 433,9) 21 2042 8936,2} 466,4] 1165 12630 41717 211,7] 13863 165518
2 2043 821647 0,0 0,0 0,0 00| 457922 371327 13725 111996 1776616} 22 2043 8976,8} 468,5} 117,00 1268,7] 4190,7| 212,7] 13926 16627,1
23 2044 9 875,8] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5087 0,0 0,0 10 384,5) 23 2044 9017,4] 470,6} 117,6| 12744 4209,7| 2136] 13989 167023
24 2045 0,0 00 10895 0,0 00| 678281 0,0 0,0 0,0 68917,6) 24 2045 9 058,0f 472,7| 1181 12802 4228, 2146 14053 167775
25 2046 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 169570 0,0 476,9] 71537 24587,7) 25 2046 9 098,7| 474,9) 1186 12859 4247, 2156] 1411.6] 168528
26 2047 0,0 0,0 0,0 25,4 00 84788 0,0 00 2119, 10 623, 26 2047 9139,3} 477,0f 1191 1291,7| 4266, 2165 1417.9 16928,
27 2048 1187,0] 0,0 0,0 00 158374 8478 0,0 0,0 0,0 25502,9) 27 2048 9179,9| 4791} 1197 12974 42855 2175 14242 170032
28 2049 265,0 0,0 0,0 0,0 00| 84788 0,0 0,0 212,0) 8 955,4] 28 2049 9 220,5| 481,2} 1202 13031| 4304,5 2185 14305 170785
29 2050 4839014 5954, 0,0 0,0 00 193930,1| 215417,8] 56700 746639  979537,3) 29 2050 9261,1f 483,3} 1207| 13089 43234 2194 14368 171537
30 2051 0,0 0.0} 00 0,0 0.0 0,0 0.0 0,0 0.0 0,0 30 2051 93018} 485,5} 1213] 13146 43424 2204 14431f 172290
Celkem tis K& | 1232387,4] 1309911 3754380] 2696.2] 76547.6] 6900052 551 1351] 177519 203171.0[ 33701239 Celkem tis K& | 261383 5] 13641,6] 3407.5] 369413 122 0236] 6192.8] 40550,6] 484 141,0]

Zdlvodnéni rozdilnych nakladd na Udrzbu ve stavu S projektem a Bez projektu:

Zelezniéni svriek a spodek, prejezdy, nastupisté — Po realizaci investice budou ve stanici dvé oboustranna
ostrovni nastupisté s délkou 400 m mezi kolejemi €. 1-5 a 2-6, tj. nové nastupni hrany ¢. 1-4 (namisto
stavajicich dvou ostrovnich nastupist délky 351 m). V neposledni fadé do spravy ST pfibyde nova opérna
zed a 4 Zelezni¢ni prechody. Na zékladé vySe uvedeného je ve stavu S projektem uvazovano s vySSimi
naklady na udrzbu nez ve stavu Bez projektu, a to 0 10 %.

Mostni objekty — V rdmci realizace investice bude stavajici staniéni podchod prodlouzen a vyustén
u prodejny Lidl Ceska republika v.o.s. pomoci nového Sikmého chodniku a schodisté. Je tedy uvaZzovéano
s navySenim nékladd na udrzbu, ato 0 5 %.

Budovy, piistfesky — Po realizaci investice do spravy OR Brno, SBBH pfibude novéa technologické budova
(obsahuijici sdélovaci mistnost, stavédlovou Ustfednu a trafostanici) a 2 vytahy. Ve stavu S projektem je
tak uvazovano s navysSenim nakladd na udrzbu, a to o 15 %.

Trakéni vedeni — rozsahové zUstava stejna, naklady na udrzbu TV ve stavu S projektem zUstavaji stejné
jako ve stavu Bez projektu.

Zabezpedovaci zafizeni — Po realizaci investice do spravy OR Brno, SSZT nepfibude Za4dné nové
zabezpecovaci zafizeni, naklady na Udrzbu ve stavu S projektem zUstavaji stejné jako ve stavu Bez
projektu.

Sdélovaci zafizeni — Po realizaci investice do spravy OR Brno, SSZT pfibyde zejména novy kamerovy
systém, informacéni systém a EZS, proto je ve stavu S projektem uvazovano s navySenim néakladd
na udrzbu, ato o 10 %.

Silnoprouda zafizeni — Po realizaci investice bude nové EOV na 40 vyhybkach (oproti sou¢asnym 28),
osvétleni — nové 20 osvétlovacich vézi a 80 stozard namisto sou€asnych 126 stozar( + osvétleni
prodlouzeni staniéniho podchodu. Na zakladé téchto informaci je uvazovano s navySenim nakladu
na Udrzbu ve stavu S projektem o 10 %.

3.6 Ostatni pFijmy/naklady — zavedeni nahradni autobusové dopravy

Posuzovany zamér bude realizovan (v letech 2022, 2023) za ¢astecnych vyluk traté, pfi¢emz piné vyluky
budou minimalizovany. Po dobu plnych vyluk (ve stavu S projektem i stavu Bez projektu) bude na trati zavedena
NAD za dalkové viaky kategorie RJ v Gseku Ostrava, hl.n. — Cesky Té&Sin (pro vybrané vlaky spoleénosti REGIOJET
a.s. kongici v Zst. Havifov je uvazovano se zavedenim NAD v Useku Ostrava, hl.n. — Havifov), za vlaky osobni
dopravy kategorie Sp pak v Gseku Ostrava-Kungice — Albrechtice u Ceského Té&Sina (pro nové zavedené Sp
od roku 2023 v Useku Ostrava-Kungice — Havifov pro stav Bez projektu a ve stavu S projektem v Useku Ostrava-
Kunéice — Havifov-stfed), zavlaky osobni dopravy kategorie Os v Useku Ostrava-Bartovice — Albrechtice
u Ceského TéSina. Béhem ¢&asteénych vyluk (jednokolejné provozy v mezistaniénich Gsecich — opét stav
S projektem i Bez projektu) budou vlaky dalkové dopravy jezdit bez omezeni. Z ddvodu nedostate¢né propustnosti
trati bude v tomto obdobi 50 % vlakl regionalni dopravy (Os, Sp) nahrazeno NAD.

Naklady NAD jsou uvazovany ve vysi 70 K&km. Celkové naklady NAD zavedené pfi realizaci stavby
v letech 2022 a 2023 ve vySi 29 901 200 K¢ jsou zapocteny v celkovych investiénich nakladech stavby.

Naklady NAD jsou zohlednény jak v ramci finanéni analyzy (Ostatni pfijmy), tak v rdmci ekonomické
analyzy, kde je na tyto naklady aplikovan konverzni faktor 0,801.
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3.7

Tabulka ¢. 22

Finanéni analyza

Finanéni analyza — penézni toky v tis. Ké

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Ivestiéni
Néklady na Gdrzbu aopravy - Néklady na reinvestice - Néklady na Fizeniprovozu - Ostatni pFijmy/naklady Celkové Celkové . Diskontnf Diskontovany penéznitok
Rok néklady* Zelezniéniinfrastruktura Zelezniéniinfrastruktura Zeleziénidoprava Pfijmy z poplatk i za DC NAD prijmy néklady Cisty penéznitok (CF) sazba (CF)
Zustatkova | Bez projektu Sprojektem Bez projektu | Sprojektem | Bez projektu | Sprojektem |Bez projektu|Sprojektem |Bez projektu|Sprojektem Roéni Kumulovany Roéni Kumulovany
hodnota* CF CF 4,00% CF CF

1 2022 1361078 18292 16 743 1329 742 8479 6038 6038 5916 5948 27910 0 27 942 38 265 -10 323 -10 323 1,00 -10323 -10323
2 2023 1119052 17382 15122 93 308 8479 6176 6176 7421 7549 3781 0 3909 1031963 -1028 054 -1038 377 0,96 -988 514 -998 837
3 2024 5885 21980 22 985 8479 8479 6318 6318 7548 6917 253 253 -631 6890 -7521 -1045 898 0,92 -6 953 -1005 790
4 2025 17 255 17 979 47 692 0 6462 6462 7559 6934 27 27 -624 -46 968 46 343 -999 555 0,89 41199 -964 591
5 2026 21495 17 212 0 0 6610 6610 7559 6935 13 13 -624 -4 283 3660 -995 895 0,85 3128 -961 463
6 2027 18671 17 292 62423 0 6762 6762 7334 6935 8223 13 7811 -63 801 71612 -924 283 0,82 58 860 -902 603
7 2028 17 406 17 373 0 0 6916 6916 7559 6935 13 13 -624 -33 -591 -924 873 0,79 -467 -903 069
8 2029 120 000 21719 0 0 7075 7075 7535 6932 675 53 19 -98 282 98 301 -826 573 0,76 74700 -828 369
9 2030 18387 80 049 21790 0 7237 7237 7558 6936 53 0 -569 39 872 -40 440 -867 013 0,73 -29549 -857 919
10 | 2031 32681 80 823 0 0 7403 7403 7555 6923 107 198 =724 48 142 -48 866 -915 879 0,70 -34332 -892 251
11 | 2032 24871 21088 1908 0 7572 7572 7558 6933 40 40 -625 -5 691 5067 -910 812 0,68 3423 -888 828
12 | 2033 21174 19 049 0 0 7746 7746 7559 6934 27 27 -624 -2125 1501 -909 311 0,65 975 -887 853
13 | 2034 19 850 19 193 0 0 7923 7923 7 555 6934 202 27 -446 -657 211 -909 100 0,62 132 -887 721
14 | 2035 26779 19 210 0 0 8104 8104 7559 6934 27 27 -624 -7 569 6944 -902 156 0,60 4171 -883 551
15 | 2036 240 604 21835 0 0 8290 8290 7652 7039 1350 53 684 -218 769 219 453 -682 702 0,58 126 729 -756 822
16 | 2037 35604 184 978 5087 0 8480 8480 7684 7684 473 0 473 144 287 -143 814 -826 516 0,56 -79 855 -836 676
17 | 2038 26 425 130 635 0 0 8674 8674 7697 7657 80 396 -357 104 210 -104 567 -931 083 0,53 -55829 -892 506
18 | 2039 30983 39 615 0 0 8873 8873 7700 7 666 27 313 -320 8632 -8951 -940 035 0,51 -4 595 -897 101
19 | 2040 17673 18 766 21196 0 9076 9076 7700 7683 13 13 -17 -20 103 20 086 -919 949 0,49 9915 -887 186
20 | 2041 17748 18 847 11870 0 9284 9284 7695 7683 269 13 244 -10 771 11015 -908 933 0,47 5228 -881958
21 | 2042 20945 18 928 6041 0 9496 9496 7687 7683 510 13 494 -8 058 8552 -900 382 0,46 3903 -878 055
22 | 2043 161 839 114 051 32450 16 957 9714 9714 7661 7653 1080 432 639 -63 280 63 920 -836 462 0,44 28050 -850 005
23 | 2044 17211 88 466 9876 1272 9936 9936 7691 7664 355 297 30 62 650 -62 620 -899 082 0,42 -26 423 -876 428
24 | 2045 17 867 17 898 67 828 67 828 10 164 10 164 7631 7570 1493 1493 -61 31 -93 -899 175 0,41 -38 -876 465
25 | 2046 24483 17 979 16 957 16 957 10 396 10 396 7684 7 656 373 373 -28 -6 504 6477 -892 699 0,39 2527 -873939
26 | 2047 19073 18 060 8479 8479 10 634 10 634 7692 7670 187 187 -22 -1013 991 -891 708 0,38 372 -873 567
27 | 2048 34028 18 141 8479 8479 10 878 10 878 7689 7670 321 187 115 -15 887 16 002 -875 705 0,36 5772 -867 795
28 | 2049 17555 36 889 8479 642 098 11127 11127 7692 7356 187 5900 -6 050 652 953 -659 003 -1534 708 0,35 -228 553 -1 096 348
29 | 2050 28612 28 929 968 079 479 465 11 382 11 382 7493 7 465 5671 3933 1709 -488 298 490 007 -1044 701 0,33 163 406 -932 942
30 | 2051 0 17229 18 383 0 0 11 643 11 643 7701 7684 0 0 -17 1154 -1171 -1045 872 0,32 -375 -933317

Cista souéasna hodnota |NPV (tis. K&) -933317,302 |Naklady na fizenidopravy jsou spocitany z predpokladaného poétu zaméstnancu dle pramérné hodnoty celkovych nakladii na provozovani v letech 2015, 2016 a 2017 a pienasobeny naklady na fizeni provozu.

Vnitini vynosové procent{ FIRR - Prijmy z poplatku za dopravni cestu byly spocitany dle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 2019 (Priloha ,C*, ¢ast C) pro dany tsek. Je zde zohlednén nardst osobni i nakladni dopravy.

* Pozn. finanéni vnitfni vynosova procenta investice FRR nelze v nékterych pfipadech vypoéitat, jelikoZ v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké vykyvy.
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4 Ekonomicka analyza
V ekonomické analyze pfistupuji do bilanci celospole¢enské Gc€inky. Pouzita diskontni sazba pro vypocty
ekonomickych ukazatell je 5 %. V hodnoceném pfipadé jde o nasledujici polozky:

1. Investiéni naklady
2. Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury
3. Zustatkova hodnota majetku pofizeného investici

Penézni toky pro ekonomickou analyzu Ize vyjadrit stejné jako ve finanéni analyze diferenénim zptisobem,
pouze je tfeba provést fiskalni Gpravy.

41 Fiskélni apravy

Fiskalnimi Gpravami se rozumi Gpravy kapitalovych nakladu (viz finanéni analyza) na ekonomické naklady.
Upravy se pouZivaji z ddvodu odstranéni dani a poplatkii z dalSich vypoétd. Tuto fiskalni Gpravu nazyvame
konverznim faktorem. Tato fiskalni Uprava se tyka investi¢nich nakladu, provoznich nékladl infrastruktury
(provozuschopnost — opravy a Udrzba, reinvestice), provoznich naklada infrastruktury (provozovani — Fizeni
dopravy), provoznich nakladG Zelezni¢nich vozidel. Pro tuto stavbu byly pouzity obecné doporu¢ené hodnoty
konverznich faktord: pro investiéni naklady (Zelezni¢ni infrastruktura) 0,801, provozni naklady (Zelezni¢ni
infrastruktura) — oprava a udrzba 0,795, provozni naklady (zelezni¢ni infrastruktura) — reinvestice 0,856, provozni
naklady (Zelezni¢ni infrastruktura) — fizeni dopravy 0,601, provozni naklady (zelezniéni infrastruktura) — provozni
néklady vlakl 0,812, provozni néklady (silniéni infrastruktura) — opravy a Udrzba 0,791.

4.2 Prinosy z Uspory €asu

421 Zelezniéni doprava

Vzhledem k vyznamu Zelezni¢ni stanice Havifov v osobni i nakladni dopravé je vystavba navrhovana
s ohledem na co nejmensi omezeni v dopravé. Rekonstrukce mostnich objekttl po ¢astech si vyZzadaji realizaci
stavby ve dvou stavebnich sezonach — v roce 2022 je uvazovano s jednokolejnym provozem v Useku Ostrava-
Kungice — Havifov v délce 259 dni a v Useku Havifov — Albrechtice u CT v délce 224 dni, dale je vtomto roce
uvazovano s 15 dny piné vyluky v Useku Ostrava-Kungice — Albrechtice u CT; vroce 2023 je uvaZovano
s jednokolejnym provozem v Gseku Havifov — Albrechtice u CT v délce 7 dni, po zbytek obdobi realizace stavby jiz
neni uvazovano s vylukami vlaka osobni dopravy.

Prvni rok (2022) budou po polovinach rekonstruovany mostni objekty a koleje na zahlavi a koleje osobni
skupiny s nastupisti. Do¢asné béhem praci budou cestujici odbaveni na provizornim nastupisti mezi kolejemi ¢. 8
a 10 s pristupem v Urovni — bude nutné stfezit pfechod pres jednu provozovanou kolej. Nakladni doprava bude
odbavena bez omezeni na kolgjich €. 12-22. V prilehlych tratovych Usecich budou jednokolejné vyluky
organizovany tak, aby vzdy alespon v jednom tratovém Useku byl zachovan dvoukolejny provoz.

Druhy rok (2023) budou jiz cestujici odbaveni téméf bez omezeni na novych nastupistich s pFistupem
podchodem (vyjimkou bude pouze prvni tyden, kdy je jeSté planovana vyluka albrechtického zhlavi). Prace v sudé
kolejové skupiné budou probihat tak, aby nakladni doprava byla udrzena v provozu po maximalni moznou dobu.
Z kazdé z vlecek bude po celou dobu mozné vyuzivat alespori dvé koleje ve stanici mimo dobu nutnou
k rekonstrukci kolejového napojeni dané vie¢ky, coz nepfesahne 1 tyden pro kazdou z vlecek.

V dalSich letech stavu S projektem je uvazovano s opravami/reinvesticemi jednotlivych zafizeni dle
Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb, které si vyzadaji ¢astecné
vyluky nebo pouze zavedeni TOR v dotéeném okoli stavebnich praci.

V pFipadé oprav/reinvestice jednotlivych zafizeni ve stavu Bez projektu je stejné jako ve stavu S projektem
uvazovano s jejich rozlozenim v zivotnim cyklu dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektt dopravnich staveb. Tyto opravy/reinvestice si vyzadaji piné nebo ¢aste¢né vyluky nebo pouze zavedeni
TOR v dotéeném okoli stavebnich praci.

Po obdobi plnych vyluk ve stavbu S projektem a Bez projektu bude veSkera osobni doprava nahrazena
nahradni autobusovou dopravou (NAD). Po obdobi ¢asteénych vyluk je tfeba, z divodu nedostatecné propustnosti
tratové koleje smérem na Ostravu i Albrechtice u CT, kterd umozni pouze cca 50%-ni vyjeti osobni regionalni
dopravy, zavést za 50 % vlaka regionalni dopravy (Os, Sp) NAD, pro zbyvajicich 50 % vlakd regionalni dopravy
a pro vlaky dalkové dopravy (RJ) bude v mistech stavebnich praci zavedeno TOR 50 km/h.

Tranzitni ndkladni doprava (NEx, Pn) bude pfi zavedeni pinych vyluk ve stavbu S projektem i Bez projektu
vedena odklonem pfes Bohumin. Pfi ¢astecnych vylukach bude nédkladni doprava vedena jednokolejné, pokud to
nebude mozné, bude vedena odklonem pfes Bohumin.
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Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni NAD

PFi realizaci feSeného zaméru a v dalSich letech oprav/reinvestic ve stavu S projektem i Bez projektu je
uvazovano v obdobi plnych vyluk se zavedenim NAD za dalkové vlaky kategorie RJ v Gseku Ostrava, hl.n. — Cesky
TéSin (pro vybrané vlaky spole¢nosti REGIOJET a.s. kongici v zst. Havifov je uvazovano se zavedenim NAD
v useku Ostrava, hl.n. — Havifov), za vlaky osobni dopravy kategorie Sp pak v Useku Ostrava-Kuncice — Albrechtice
u Ceského Tésina (pro nové zavedené Sp od roku 2023 v Gseku Ostrava-Kungice — Havifov pro stav Bez projektu
a ve stavu S projektem v Gseku Ostrava-Kungice — Havifov-stfed), za vlaky osobni dopravy kategorie Os v Useku
Ostrava-Bartovice — Albrechtice u Ceského TéSina. Béhem ¢&asteénych vyluk (jednokolejné provozy
v mezistani¢nich Usecich) budou viaky dalkové dopravy jezdit bez omezeni. Z divodu nedostate¢né propustnosti

trati bude v tomto obdobi 50 % vlak( regionalni dopravy (Os, Sp) nahrazeno NAD.

NAD za dalkovou dopravu bude vedena v tseku Ostrava, hl. n. — Havifov — Cesky T&Sin (1 mezizastavka
v Useku Ostrava, hl. n. — Havifov: Ostrava-Stodolni; Gsek Havifov — Cesky TéSin bez mezizastavek). Jeji zavedeni
si vyzada v Useku Ostrava, hl. n. — Havifov 29,5 minutovy néarlst ¢asu (cestovni doba NAD: 32 minut + 7 min
(pfesednuti z/na navazujici vlak v Zst. Ostrava, hl.n.) + 5 min (doba na prestup v Zst. Ostrava, hl.n.) + 3 min
(na zastavce Ostrava-Stodolni — pro nastup a vystup cestujicich) + 1,5 min (vystup/néastup cestujicich v Zst.
HaviFov), tj. 48,5 min; cestovni doba vlakem: 19 min), v Gseku Havifov — Cesky Tésin pak 23,5 minutovy nardst
gasu (cestovni doba NAD: 31 minut + 7 min (pfesednuti z/na navazujici vlak v zst. Cesky Tésin) + 3 min (doba
na prestup v zst. Cesky Té&Sin) + 1,5 min (vystup/nastup cestujicich v Zst. Havifov), tj. 42,5 min; cestovni doba
vlakem: 19 min). V nasledujicich letech je uvazovano s postupnym néarustem poctu cestujicich podle Metodiky
pro zpracovani pfepravnich progn6z investicnich staveb malého rozsahu (viz kapitola 2.4 Dopravni a pfepravni
vykony). V pfipadé zavedeni ¢astecné vyluky (ve stavu S projektem i Bez projektu) budou vlaky dalkové dopravy

omezeny v mistech stavebnich praci TOR 50 km/h. Casové Uspory/ztréty jsou uvedeny v nasledujici podkapitolce.

NAD za regionalni dopravu kategorie Sp (stavajici vlaky pro stav S projektem i Bez projektu) bude vedena
v Useku Ostrava-Kungice — Havifov — Albrechtice u Ceského Té&Sina (Usek Ostrava-Kungice — Havifov bez
mezizastavek; 3 mezizastavky v Useku Havifov — Albrechtice u CT: Havifov-stfed, Havifov-Suchéa, Horni Suchd).
Jeji zavedeni si vyzada v Useku Ostrava-Kuncice — Havifov 19 minutovy narlst ¢asu (cestovni doba NAD: 17 minut
+ 7 min (pfesednuti z/na navazujici vlak v Zst. Ostrava-Kungice) + 2,5 min (doba na prestup v zst. Ostrava-Kungice)
+ 1,5 min (vystup/nastup cestujicich v zst. Havifov), tj. 28 min; cestovni doba vlakem: 9 min), v Useku Havifov —
Albrechtice u CT pak 43,5 minutovy narist éasu (cestovni doba NAD: 34 minut + 7 min (pfesednuti z/na navazujici
vlak v Zst. Albrechtice u CT) + 2 min (doba na prestup v Zst. Albrechtice u CT) + 9 min (vzdy 3 min na zastavkach
Havifov-stfed, Havifov-Suchd, Horni Sucha — pro nastup a vystup cestujicich) + 1,5 min (vystup/nastup cestujicich
v zst. Havifov), tj. 53,5 min; cestovni doba vlakem: 10 min). V nasledujicich letech je opét uvazovano s postupnym
nardstem poctu cestujicich. V pfipadé zavedeni ¢astecné vyluky bude 50 % vlakl regionalni dopravy kategorie Sp
nahrazeno NAD, zbyvaijici viaky budou v mistech stavebnich praci omezeny TOR 50 km/h. Casové Gspory/ztraty
jsou uvedeny v nasledujici podkapitolce.

NAD zaregionalni dopravu kategorie Sp ve stavu S projektem (nové zavedené od roku 2023) bude vedena
v Useku Ostrava-Kunéice — Havifov-stfed (1 mezizastavka: Havifov). Jeji zavedeni si vyzada 24,5 minutovy narust
Casu (cestovni doba NAD: 24 minut + 7 min (pfesednuti z/na navazujici vlak v zst. Ostrava-Kunéice) + 2,5 min
(doba na prestup v Zst. Ostrava-Kuncice) + 3 min (na zastavce Havifov — pro nastup a vystup cestujicich), tj.
36,5 min; cestovni doba vlakem: 12 min). V nasledujicich letech je opét uvazovano s postupnym narustem poctu
cestujicich. V pfipadé zavedeni ¢aste¢né vyluky (ve stavu S projektem i Bez projektu) bude 50 % vlak{ regionalni
dopravy kategorie Sp nahrazeno NAD, zbyvajici vlaky budou v mistech stavebnich praci omezeny TOR 50 km/h.

Casové Uspory/ztraty jsou uvedeny v nasledujici podkapitolce.

NAD za regionalni dopravu kategorie Sp ve stavu Bez projektu (nové zavedené od roku 2023) bude
vedena v Useku Ostrava-Kuncice — Havifov (bez mezizastavek). Jeji zavedeni si vyzada 17,5 minutovy narlst ¢asu
(cestovni doba NAD: 17 minut + 7 min (pfesednuti z/na navazujici vlak v zst. Ostrava-Kuncice) + 2,5 min (doba
na prestup v Zst. Ostrava-Kuncice), tj. 26,5 min; cestovni doba vlakem: 9 min). V nasledujicich letech je opét
uvazovano s postupnym naristem poctu cestujicich. V pfipadé zavedeni ¢aste¢né vyluky (ve stavu S projektem
i Bez projektu) bude 50 % vlakd regionalni dopravy kategorie Sp nahrazeno NAD, zbyvajici vlaky budou v mistech
stavebnich praci omezeny TOR 50 km/h. Casové Uspory/ztraty jsou uvedeny v nasledujici podkapitolce.

NAD za regionalni dopravu kategorie Os bude vedena v Useku Ostrava-Bartovice — Havifov — Albrechtice
u Ceského Té$ina (1 mezizastavka v Gseku Ostrava-Bartovice — Havifov: Senov; 3 mezizastavky v Gseku Havifov
— Albrechtice u CT: Havifov-stfed, Havifov-Sucha, Horni Suchd). Jeji zavedeni si vyzada v Gseku Ostrava-
Bartovice — Havifov 25,5 minutovy nar(st ¢asu (cestovni doba NAD: 16 minut + 7 min (pfesednuti z/na navazujici
vlak v Zst. Ostrava-Bartovice) + 4 min (doba na pfestup v Zst. Ostrava-Bartovice) + 3 min (na zastavce Senov —
pro nastup a vystup cestujicich) + 1,5 min (vystup/nastup cestujicich v zst. Havifov), tj. 31,5 min; cestovni doba
vlakem: 6 min), v Gseku Havifov — Albrechtice u CT pak stejné jako u vlakt kategorie Sp 43,5 minutovy narust dasu
(viz pfedchozi odstavec). V nasledujicich letech je opét uvazovano s postupnym narGstem poctu cestujicich.
V pfipadé zavedeni ¢astecné vyluky (ve stavu S projektem i Bez projektu) bude 50 % vlak( regionalni dopravy
kategorie Os nahrazeno NAD, zbyvajici vlaky budou v mistech stavebnich praci omezeny TOR 50 km/h. Casové
Uspory/ztraty jsou uvedeny v nasledujici podkapitolce.

Vycisleni cestovni doby NAD bylo stanoveno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb.
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Abychom mohli ocenit hodnotu uspofenych osobovych hodin je tfeba definovat hodnotu ¢asu. Rozdéleni
na jednotlivé typy jizd, spole¢né s jejich finanénim ocenénim jsou prevzaty z Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb a jsou prepocitany na cenovou Uroveri roku 2019. Je
uvazovano s pomérem 90 % nepracovnich cest a 10 % pracovnich cest.

Tabulka ¢. 23
Propoéet hodnoty €asu dle jednotlivych typt cest
Mérny Mérny Podil na | Hodnota
Poloska rjéklad r]éklad Ce’| kovém véasu
[Ké/oshod] [ [K&/oshod]| vysledku |[Ké&/oshod]
(CU2017) | (CU2020) (%] (CU2020)
Pracowi ¢as 600,34 667,16 10,00 66,72
Kratka dojizdka 233,92 257,73 45,00 115,98
Ostatni - kratka vzdalenost 196,08 216,04 45,00 97,22
Pracowi ¢as 600,34 667,16 10,00 66,72
Dlouha dojizdka 300,23 330,79 45,00 148,86
Ostatni - dlouha vzdalenost 251,41 277,00 45,00 124,65

Mérny naklad na osobohodinu roste po dobu hodnoceni v navaznosti na rast HDP na hlavu s pfisluSnou
elasticitou, kterd mé pro jednotlivé vstupy nasledujici hodnoty:

Osobni doprava (pracovni ¢as) — 0,5
Osobni doprava (nepracovni ¢as) — 0,4
Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zavedeni NAD je obsahem tabulky €. 24.

Tabulka ¢. 24
Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni NAD

ROK Casova Casova Casova Casova Casova Casova Casova Casova Rustovy | Ristovy | Hodnota | Hodnota | Hodnota Gspory | Hodnota Gspory

Uspora/ Uspora/ Uspora/ Uspora/ Uspora/ Uspora/ Uspora/ Uspora/ | koeficient | koeficient | mistni dalkové &asu mistni &asu dalkové

ztrata ztrata  |ztrata ztrata ztrata ztrata ztrata ztrata hodnoty | hodnoty | dopravy | dopravy dopravy dopravy
&asu &asu (NAD) (NAD)
(pracovni | (nepracov
&as) ni &s)

[oshod] | [oshod] | [oshod] | [oshod] [ foshod] | “joshod] | [oshod] | [oshod] [ [l |K&/oshod][[Ke/oshod)| [ tiskal [tiskdl
2022 | -35478 -19330 -1896 8209 -3663 16342 -54 809 18992 1,024 1,019 | 28551 | 346,96 542248 -19016,59
2023 0 0 15829 15502 16512 30862 0 78705 1,036 1,028 | 288,37 | 350,40 22696,19 0,00
2024 0 0 0 0 0 0 0 0 1,048 1,038 | 291,26 | 35387 0,00 0,00
2025 0 0 0 0 0 0 0 0 1,060 1,048 | 294,17 | 357,38 0,00 0,00
2026 0 0 0 0 0 0 0 0 1,073 1,058 | 297,11 | 360,92 0,00 0,00
2027 0 2702 63 268 1144 65999 2217 2702 132688 1,085 1,068 | 300,09 | 364,49 39818,03 984,80
2028 0 0 0 0 0 0 0 0 1,098 1,078 | 303,09 | 368,10 0,00 0,00
2029 0 0 2838 2675 2961 5325 0 13799 1111 1,088 | 306,13 | 371,75 4224,14 0,00
2030 0 0 427 0 445 0 0 872 1,124 1,098 | 309,19 | 37544 269,58 0,00
2031 0 0 -338 -537 -297 -1069 0 -2241 1,138 1,109 | 312,29 | 379,16 -699,74 0,00
2032 0 0 0 0 0 0 0 0 1,151 1,119 | 31541 | 38292 0,00 0,00
2033 0 0 0 0 0 0 0 0 1,165 1,130 | 31857 | 386,71 0,00 0,00
2034 0 2119 0 701 0 1396 2119 2097 1,178 1,140 | 321,76 | 390,55 674,63 827,57
2035 0 0 0 0 0 0 0 0 1,192 1,151 | 324,99 | 39442 0,00 0,00
2036 0 0 5693 5953 5939 11851 0 29436 1,206 1,162 | 32824 | 398,33 9662,14 0,00
2037 0 0 1993 2217 2079 4533 0 10881 1221 1,173 | 331,53 | 402,28 3607,27 0,00
2038 0 0 -677 -2442 -595 -4 862 0 -8576 1,235 1,184 | 334,85 | 406,27 -2871,78 0,00
2039 0 0 -1356 -1358 -1191 -2704 0 -6610 1,250 1,195 | 33821 | 410,30 -2235,40 0,00
2040 0 0 0 0 0 0 0 0 1,264 1,207 | 341,60 | 41437 0,00 0,00
2041 0 2919 0 1171 0 2332 2919 3503 1,279 1,218 | 34502 | 41848 1208,62 122171
2042 0 0 4012 0 4185 0 0 8198 1,294 1,230 | 34848 | 422,63 2856,68 0,00
2043 0 0 4308 1148 4541 2286 0 12284 1,310 1,241 | 351,97 | 426,82 432357 0,00
2044 0 0 2362 -2 466 2549 -4908 0 -2462 1,325 1,253 | 35550 | 431,06 -875,29 0,00
2045 0 0 0 0 0 0 0 0 1,341 1,265 | 359,07 | 43534 0,00 0,00
2046 0 0 0 0 0 0 0 0 1,356 1,277 | 362,67 | 439,66 0,00 0,00
2047 0 0 0 0 0 0 0 0 1372 1,289 | 366,30 | 444,02 0,00 0,00
2048 0 1503 0 663 0 1320 1503 1983 1,389 1,301 | 369,98 | 44843 733,59 674,07
2049 0 0 -28934 -25964 -25395 -51690 0 -131983 1,405 1,313 | 37369 | 452,88 -49320,42 0,00
2050 0 0 5063 9320 8478 18554 0 41415 1,422 1,325 | 377,44 | 457,38 15631,51 0,00
2051 0 0 0 0 0 0 0 0 1,438 1,338 | 381,22 | 461,92 0,00 0,00
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Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni rychlostniho omezeni (TOR) v misté uvaZovanych stavebnich praci
pro osobni dopravu

PFi zavedeni ¢astecnych vyluk (ve stavu S projektem i Bez projektu) je uvaZzovano se zavedenim ¢aste¢né
NAD v mezistani€nich Usecich (viz pfedesla podkapitolka). Zbytek cestujicich (50 % vlaku regionalni dopravy (Os,
Sp) a vSechny vlaky dalkové dopravy) budou omezeny zavedenim rychlostniho omezeni v misté uvazovanych
stavebnich praci (TOR 50 km/h). Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zavedeni TOR v misté uvazovanych
stavebnich praci je obsahem tabulky €. 25. Uvedené délky ¢asovych ztrat jsou pouhym hrubym odhadem.

Tabulka ¢. 25
Casova ztrata vlivem zavedeni TOR
ROK Casova Casova Casova Casova Casova Casova Hodnota | Hodnota | Hodnota | Hodnota
ztrata ztrata ztrata ztrata ztrata ztrata mistni | dalkové | &asové Easové
viivem viivem viivem vlivem viivem viivem | dopravy | dopravy | ztraty ztraty
zavedeni zavedeni zavedeni zavedeni zavedeni zavedeni mistni dalkové
dopravy dopravy
(zavedeni | (zavedeni
TOR) TOR)
[oshod] [oshod] [oshod] [oshod] [oshod] [oshod] | [K&/oshod] | [K&/oshod]| [ tis KE] [ tis K¢]
2022 -26 378 0 947 3647 -26 378 4594 285,51 346,96 1311,53 | -9152,26
2023 -4 901 -3723 -5111 -3198 -8624 -8 308 288,37 350,40 | -2395,85 | -3021,82
2024 0 0 0 0 0 0 291,26 353,87 0,00 0,00
2025 0 0 0 0 0 0 294,17 357,38 0,00 0,00
2026 0 0 0 0 0 0 297,11 360,92 0,00 0,00
2027 18154 -36 6053 -14 18118 6039 300,09 364,49 1812,21 | 6603,89
2028 0 0 0 0 0 0 303,09 368,10 0,00 0,00
2029 897 710 407 533 1607 941 306,13 371,75 287,94 597,39
2030 27161 19333 18003 14547 46 494 32550 309,19 375,44 | 10 064,10 | 17 455,40
2031 -409 -966 -218 -428 -1375 -646 312,29 379,16 -201,72 -521,49
2032 0 0 0 0 0 0 315,41 382,92 0,00 0,00
2033 0 0 0 0 0 0 318,57 386,71 0,00 0,00
2034 0 -75 0 -28 -75 -28 321,76 390,55 -8,95 -29,35
2035 514 453 340 306 968 647 324,99 394,42 210,22 381,65
2036 1958 1695 817 1209 3653 2026 328,24 398,33 665,09 1455,28
2037 -330 435 -123 50 104 -72 331,53 402,28 -23,94 41,98
2038 -1323 -3647 -763 -1601 -4970 -2 364 334,85 406,27 -791,64 | -2 019,02
2039 -662 -852 -218 -310 -1514 -528 338,21 410,30 -178,72 -621,12
2040 0 0 0 0 0 0 341,60 414,37 0,00 0,00
2041 0 -39 0 -14 -39 -14 345,02 418,48 -4,85 -16,25
2042 1164 26 384 9 1190 393 348,48 422,63 137,03 502,87
2043 236 888 613 466 1124 1079 351,97 426,82 379,93 479,66
2044 459 -1510 110 -576 -1051 -466 355,50 431,06 -165,78 -453,07
2045 0 0 0 0 0 0 359,07 435,34 0,00 0,00
2046 0 0 0 0 0 0 362,67 439,66 0,00 0,00
2047 0 0 0 0 0 0 366,30 444,02 0,00 0,00
2048 526 959 346 484 1486 830 369,98 448,43 307,20 666,18
2049 -9152 -8205 -3493 -5555 -17 357 -9 049 373,69 452,88 | -3381,37 | -7 860,65
2050 4564 1902 1166 1922 6467 3089 377,44 457,38 1165,76 | 2957,74
2051 0 0 0 0 0 0 381,22 461,92 0,00 0,00
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Casova Uspora/ztrata vlivem zvySeni rychlosti pro osobni dopravu

Realizace pfedmétné investice umozni zvySeni tratové rychlosti a zavedeni dalSich rychlostnich profild.
Od zpracovatele dopravni technologie byly ziskany ¢asové Gspory vlivem zvySeni rychlosti v jednotlivych tratovych
usecich pro mistni a dalkovou dopravu.

Dalkova doprava (RJ) (vlaky REGIOJET a.s. zastavujici nebo konéici v zst. Havifov; Usek Ostrava-
Bartovice — Havifov): nyni cestovni doba (5+5)/2 = 5 min, v novém stavu (4,5+4,5)/2 = 4,5 min, tj. asova Uspora
0,5 min/vlak.

Déalkovéa doprava (RJ) (vlaky REGIOJET a.s. zastavujici v Zst. Havifov; Gsek Havifov — Albrechtice u CT):
nyni cestovni doba (8+7)/2 = 7,5 min, v novém stavu (7,5+7)/2 = 7,25 min, tj. asova Uspora 0,25 min/vlak.

Mistni doprava (Sp, Os) (Ostrava-Bartovice — Havifov): nyni cestovni doba (6,5+5,5)/2 = 6 min, v novém
stavu (6+5)/2 = 5,5 min, tj. asova Uspora 0,5 min/vlak.

Mistni doprava (Sp, Os) (Havitov — Albrechtice u CT): nyni cestovni doba (9,5+9,5)/2 = 9,5 min, v novém
stavu (9+9,5)/2 = 9,25 min, tj. Gasova Uspora 0,25 min/vlak.

Vypocet hodnoty Uspory/ztraty ¢asu vlivem zvySeni rychlosti pro osobni dopravu je obsahem tabulky ¢. 26.

Tabulka ¢. 26
Casova uspora vlivem zvySeni rychlosti pro osobni dopravu
ROK Casova Casova Casova Casova Casova Casova Casova Casova Casovéa Casova Hodnota Hodnota Hodnota Hodnota
uspora vlivem|tspora vlivem|tspora vlivem|Gspora vlivem| ispora vlivem|tspora viivem n|Gspora vlivem |tspora vlivem |tspora vlivem mistni délkové Uspory gasu | Uspory &su
zvyseni zvyseni zvyseni zvyseni zvydeni zvydeni Y Y zvydeni zvyseni dopravy dopravy mistni_ déalkové
rychlosti rychlosti rychlosti rychlosti rychlosti rychlosti rychlosti rychlosti rychlosti rychlosti dopravy dopravy
dalkové dalkové mistni mistni. (zvyseni (zvyseni
dopravy dop(?vy dopravy doprivy rychlosti) rychlosti)
(Ostrava hl. n.| (Havifov - (Ostrava- (HaviFov -
- Havifov) | Cesky Tésin) Kungice - | Albrechtice u
zastavujici zastavujici Havirov) €n
RegioJet RegioJet
[min] [min] [min] [min] [oshod] [oshod] [oshod] [oshod] [oshod] [oshod] [K&/oshod] | [K&/oshod] [ tis K] [tisKg]
2022 0 0 0 0 0 0 285,51 346,96 0 0
2023 0 0 0 0 0 0 288,37 350,40 0 0
2024 0,5 0,25 0,5 0,25 14 692 5100 9867 3978 19792 13844 291,26 353,87 4032,29 | 7003,80
2025 0,5 0,25 0,5 0,25 14722 5147 9863 3986 19870 13849 294,17 357,38 4074,08 | 710101
2026 0,5 0,25 0,5 0,25 14 757 5197 9863 3995 19953 13858 297,11 360,92 4117,48 | 7201,38
2027 0,5 0,25 0,5 0,25 14791 5246 9863 4004 20036 13867 300,09 364,49 4161,34 | 7303,05
2028 0,5 0,25 0,5 0,25 14833 5286 9886 4016 20120 13902 303,09 368,10 4213,69 | 740621
2029 0,5 0,25 0,5 0,25 14876 5327 9910 4028 20204 13938 306,13 371,75 4 266,67 | 7510,70
2030 0,5 0,25 0,5 0,25 14919 5368 9934 4039 20287 13973 309,19 375,44 4320,30 | 7616,54
2031 0,5 0,25 0,5 0,25 14929 5399 9935 4042 20328 13977 312,29 379,16 436481 | 7707,60
2032 0,5 0,25 0,5 0,25 14 940 5430 9936 4045 20369 13981 31541 382,92 4409,79 | 7799,72
2033 0,5 0,25 0,5 0,25 14 967 5457 9937 4052 20425 13990 318,57 386,71 4456,72 | 789857
2034 0,5 0,25 0,5 0,25 14995 5485 9939 4060 20481 13998 321,76 390,55 4504,17 | 7998,62
2035 0,5 0,25 0,5 0,25 15023 5513 9940 4067 20536 14007 324,99 394,42 4552,11 | 8099,88
2036 0,5 0,25 0,5 0,25 15049 5541 9940 4074 20589 14014 328,24 398,33 4599,94 | 820131
2037 0,5 0,25 0,5 0,25 15074 5568 9939 4081 20642 14021 331,53 402,28 4648,26 | 8303,96
2038 0,5 0,25 0,5 0,25 15001 5592 9951 4086 20684 14037 334,85 406,27 4700,35 | 840321
2039 0,5 0,25 0,5 0,25 15108 5617 9963 4091 20725 14 054 338,21 410,30 4753,02 | 850363
2040 0,5 0,25 0,5 0,25 15126 5642 9975 4095 20767 14070 341,60 414,37 4806,28 | 860522
2041 0,5 0,25 0,5 0,25 15149 5668 9991 4101 20817 14 092 345,02 418,48 4862,16 | 871133
2042 0,5 0,25 0,5 0,25 15172 5694 10007 4108 20866 14115 348,48 422,63 4918,68 | 881871
2043 0,5 0,25 0,5 0,25 15204 5718 10023 4116 20922 14139 351,97 426,82 4976,67 | 892991
2044 0,5 0,25 0,5 0,25 15235 5742 10039 4125 20977 14164 355,50 431,06 503534 | 904245
2045 0,5 0,25 0,5 0,25 15267 5766 10055 4133 21033 14189 359,07 435,34 5094,69 | 9 156,35
2046 0,5 0,25 0,5 0,25 15299 5789 10071 4142 21088 14213 362,67 439,66 515473 | 9271,63
2047 0,5 0,25 0,5 0,25 15331 5813 10087 4151 21144 14238 366,30 444,02 521547 | 938831
2048 05 0,25 0,5 0,25 15362 5837 10104 4159 21199 14 263 369,98 448,43 5276,91 | 9 506,39
2049 0,5 0,25 0,5 0,25 15394 5861 10120 4168 21255 14 287 373,69 452,88 5339,07 | 962591
2050 05 0,25 0,5 0,25 15426 5884 10136 4177 21310 14312 377,44 457,38 5401,94 | 9 746,87
2051 0,5 0,25 0,5 0,25 15458 5908 10152 4185 21366 14337 381,22 461,92 546555 | 9 869,29
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Uspora gasu vlivem zkraceni dochazkové vzdalenosti

V ramci stavby ,Optimalizace tratového Useku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed (mimo)“ bude
stavajici staniéni podchod prodlouzen a vytstén u prodejny Lidl Ceska republika v.o.s. Timto se zkrati dochazkova
vzdalenost na nastupisté, pfip. do vypravni budovy pro lidi bydlici/pracujici v severni ¢asti mésta a vyuzivajici vlak
na svych cestach do zaméstnani, Skol ¢i pfi ndvratu domu. S ohledem na umisténi Zst. Havifov je uvazovéano, Ze
prodlouzeny podchod bude pro zkraceni vzdalenosti na viak vyuZivat cca 16 % z obratu cestujicich ve stanici (data
poskytnuta pouze za vlaky CD a.s. — regiondlni doprava). Pro stanoveni vySe uvedeného procenta bylo vyuzito dat
ze SLDB 2011 (scitani lidu, domt a bytd v roce 2011) a planku tras jednotlivych linek MHD mésta Havifov, s tim,
Ze cestujici regionalni dopravy vyuZiji k vystupu/nastupu pfislusnou zastavku, ktera je k jejich bydlisti nejblize, resp.
s vyuzitim linek MHD je proné& vyhodnéjSi. Dale v Zst. Havifov zastavuji nebo konci vlaky spole€nosti
REGIOJET a.s. Jelikoz obrat cestujicich z téchto vlakd zminéna spolecnost neposkytuje, bylo pfistoupeno k jeho
odhadu na z&kladé poctu cestujicich ve vlacich. Procento cestujicich z takto ziskaného obratu ve stanici bylo
stanoveno obdobné jako v pfipadé regionalni dopravy s tim rozdilem, Ze procento je pocitano z celkového poctu
obyvatel mésta Havifov. Prodlouzeny podchod tak bude vyuZivat cca 9 % cestujicich z obratu z vlakii RJ.
V neposledni fadé je uvazovano, Ze podchod budou vyuzivat také obyvatelé mésta Havifova ke zkraceni své
dochéazkové vzdalenosti do jizni ¢asti mésta, kde se pobliz nadrazi nachazi napf. méstské koupalisté &i letni kino,

nebo z jizni &asti mésta do prodejny Lidl Ceska republika v.o.s.

Od CD a.s. Oddéleni koncepce osobni dopravy byly ziskany obraty cestujicich ve stanici s ohledem
na pracovni dny a dny pracovniho klidu za roky 2011 a 2017. Tyto Udaje jsou chrdnénou informaci a nejsou proto
v dokumentaci uvadény. Data jsou k nahlédnuti v archivu zpracovatele ekonomického hodnoceni. Obraty
cestujicich byly poskytnuty pouze od CD a.s.

Soucasna primérna dochazkova vzdalenost cestujicich z nastupisté ke kruhovému objezdu (viz obrazek
nize) je cca 494 m. Ve stavu S projektem, kdy bude prodlouzen stavajici podchod, bude dochazkova vzdalenost
cca 162 m. USetfi se tak 332 m dochazkové vzdalenosti. Pfi uvazeni primeérné rychlosti chize 4 km/h (uvazovano
s pohybem nejen zdravych dospélych lidi, ale také déti, maminek s ko¢arky, nemocnych lidi o berlich, starych lidi,
lidi s batohy na zadech, s kufry apod.) se bude jednat o ¢asovou Usporu 7,47 min (1,5*pfistupovy ¢as = 1,5*4,98 min
— dle Metodiky pro zpracovani pfepravnich prognéz investi¢nich staveb malého rozsahu). Tato ¢asova Uspora
se bude, jak jiz bylo uvedeno, tykat 16 % cestujicich z obratu cestujicich regionalni dopravy ve stanici, 9 %
cestujicich z obratu cestujicich vlakd RJ ve stanici a také obyvatel, ktefi prodlouzeny podchod vyuZiji pro zkraceni
své dochézkové vzdalenosti do opac¢né Casti mésta. V nasledujicich letech je uvaZzovano s postupnou zménou
poctu cestujicich, kterych se bude tykat zkraceni dochézkové vzdalenosti podle Metodiky pro zpracovani
pfepravnich progndz investi¢nich staveb malého rozsahu (viz kapitola 2.4 Dopravni a pfepravni vykony). Vypocet
hodnoty Uspory ¢asu vlivem zkraceni dochazkovych vzdalenosti je obsahem tabulky ¢&. 27.

Obr. 4 Schéma dochazkovych vzdalenosti
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Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Tabulka ¢. 27
Uspora €asu vlivem zkraceni dochazkové vzdalenosti

ROK Casova uspora | €asova Gspora | €asova Uspora |  Réstovy Rastovy Hodnota Hodnota Hodnota Hodnota

vlivem zkréceni | vlivem zkraceni | vlivem zkréceni| koeficient koeficient mistni dalkové Uspory &su Uspory &su
dochézkové dochézkové dochézkové hodnoty | hodnoty &su | dopravy dopravy zkrécenim zkrécenim

vzdalenosti vzdalenosti- | vzdalenosti - &asu (nepracovni dochézkové dochézkové

regionalni dalkova (pracovni &as) vzdalenosti vzdalenosti
(CELKEM) (CELKEM) &as) (mistni) (dalkové)
(CELKEM) (CELKEM)

[min] [oshod] [oshod] [ [ [K&/ oshod] [ tis K¢ [tisKg
2022 0 0 1,024 1,019 285,51 346,96 0 0
2023 0 0 1,036 1,028 288,37 350,40 0 0

2024 7,47 26200 11644 1,048 1,038 291,26 353,87 7630,83 4120,36
2025 7,47 26203 11693 1,060 1,048 294,17 357,38 7708,24 4178,95
2026 7,47 26214 11746 1,073 1,058 297,11 360,92 7 788,66 4239,43
2027 7,47 26225 11799 1,085 1,068 300,09 364,49 7869,92 4 300,69
2028 7,47 26299 11852 1,098 1,078 303,09 368,10 7971,15 4 362,76
2029 7,47 26374 11905 1,111 1,088 306,13 371,75 8073,63 4425,64
2030 7,47 26448 11958 1,124 1,098 309,19 375,44 8177,37 4489,34
2031 7,47 26 462 11986 1,138 1,109 312,29 379,16 8263,77 4 544,45
2032 7,47 26 477 12014 1,151 1,119 315,41 382,92 8351,09 4600,21
2033 7,47 26 502 12042 1,165 1,130 318,57 386,71 8442,69 4 656,63
2034 7,47 26 527 12070 1,178 1,140 321,76 390,55 8535,30 471373
2035 7,47 26 552 12098 1,192 1,151 324,99 394,42 8628,92 4771,50
2036 7,47 26573 12124 1,206 1,162 328,24 398,33 8722,34 4829,34
2037 7,47 26594 12150 1,221 1,173 331,53 402,28 8816,78 4 887,86
2038 7,47 26 626 12177 1,235 1,184 334,85 406,27 8915,77 4947,07
2039 7,47 26 658 12203 1,250 1,195 338,21 410,30 9 015,86 5006,98
2040 7,47 26 690 12230 1,264 1,207 341,60 414,37 9117,08 5067,60
2041 7,47 26733 12261 1,279 1,218 345,02 418,48 9223,28 5130,88
2042 7,47 26776 12292 1,294 1,230 348,48 422,63 9330,70 5194,92
2043 7,47 26819 12323 1,310 1,241 351,97 426,82 9439,37 5259,74
2044 7,47 26 861 12354 1,325 1,253 355,50 431,06 9549,28 5325,33
2045 7,47 26 904 12385 1,341 1,265 359,07 435,34 9660,45 5391,71
2046 7,47 26947 12416 1,356 1,277 362,67 439,66 977291 5458,89
2047 7,47 26990 12447 1,372 1,289 366,30 444,02 9 886,66 5526,88
2048 7,47 27044 12478 1,389 1,301 369,98 448,43 10 005,61 5595,68
2049 7,47 27097 12509 1,405 1,313 373,69 452,88 10125,96 5665,31
2050 7,47 27151 12541 1,422 1,325 377,44 457,38 10247,72 5735,78
2051 7,47 27204 12572 1,438 1,338 381,22 461,92 10 370,93 5807,09

Casova Uspora/ztrata vlivem zavedeni novych vlakd kategorie Sp od roku 2023

Od roku 2023 je uvazovano se zavedenim novych vlaka kategorie Sp (15 péart vlakd ve vSedni den a 8 par(i v den
pracovniho klidu) v relaci Opava vychod — Ostrava-Svinov, Ostrava hl.n. — Ostrava-Kungice — Havifov-stfed (viz
2.3.2 Vyhledovy rozsah osobni a nakladni dopravy). V sou¢asné dobé vSak bez realizace pfedmétné stavby,
po které dojde k zahrnuti zastavky Havifov-stfed do obvodu Zst. Havifov, nelze vést vlaky jako koncové
do a vychozi ze zastavky Havifov-stfed. Proto je ve stavu Bez projektu uvazovano s ukonéenim této relace jiz v zst.
Havifov. Ve stavu S projektem po realizaci stavby je pak uvazovano s prodlouzenim této relace az do zastavky
Havifov-stfed. Prodlouzeni této relace az do zastavky Havifov-stfed bude pfiznivé pro cestujici jedouci ze sméru
od Ostravy a bydlici v ¢astech mésta Havifov nachazejici se pobliz zastavky Havifov-stfed, pfipadné jejich cesta
domu je ze zastavky Havifov-stfed pomoci linek MHD rychlejSi nez v pfipadé vystoupeni na zst. Havifov a dale
cestovani linkami MHD. Tyto ¢asové Uspory jsou obsahem tabulky ¢. 28 (pracovni dny) a tabulky €. 29 (dny
pracovniho klidu).

EXprojekt s.r.o.
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Tabulka ¢. 28
Uspora éasu vlivem zavedeni novych Sp — pracovni dny

ROK Casova Ristovy Rastovy | Hodnota | Hodnota tspory
dspora koeficient | koeficient mistni &asu vyuzitim
vlivem hodnoty | hodnoty | dopravy [dalsich zavedenych|
vyuziti &asu &asu Sp (mistni)
dalsich (pracovni |(nepracovn (CELKEM)

zavedenych &as) i&as)
vlaka Sp
(CELKEM)
[oshod] [ [ [K&/oshod] [tisKg]

2022 0 1,024 1,019 285,51 0

2023 0 1,036 1,028 288,37 0

2024 18124 1,048 1,038 291,26 5278,66

2025 18118 1,060 1,048 294,17 5329,75

2026 18117 1,073 1,058 297,11 5382,87

2027 18116 1,085 1,068 300,09 5436,52

2028 18160 1,098 1,078 303,09 5504,13

2029 18204 1,111 1,088 306,13 5572,57

2030 18247 1,124 1,098 309,19 5641,82

2031 18249 1,138 1,109 312,29 5699,00

2032 18251 1,151 1,119 31541 5756,77

2033 18254 1,165 1,130 318,57 5815,12

2034 18256 1,178 1,140 321,76 5874,08

2035 18258 1,192 1,151 324,99 5933,64

2036 18258 1,206 1,162 328,24 5992,96

2037 18257 1,221 1,173 331,53 6052,88

2038 18279 1,235 1,184 334,85 6120,81

2039 18301 1,250 1,195 338,21 6189,51

2040 18323 1,264 1,207 341,60 6258,98

2041 18352 1,279 1,218 345,02 6331,90

2042 18382 1,294 1,230 348,48 6 405,66

2043 18411 1,310 1,241 351,97 6480,27

2044 18441 1,325 1,253 355,50 6555,73

2045 18470 1,341 1,265 359,07 6632,07

2046 18500 1,356 1,277 362,67 6709,28

2047 18529 1,372 1,289 366,30 6787,38

2048 18559 1,389 1,301 369,98 6866,39

2049 18588 1,405 1,313 373,69 6946,30

2050 18618 1,422 1,325 377,44 7027,12

2051 18648 1,438 1,338 381,22 7108,88

Tabulka ¢. 29
Uspora €asu vlivem zavedeni novych Sp — dny pracovniho klidu

ROK Casova Réstovy Ristovy | Hodnota | Hodnota tispory
dspora koeficient | koeficient mistni €asu vyuzitim
vlivem hodnoty | hodnoty | dopravy |dalSich zavedenych
vyuziti csu &asu Sp (mistni)
dalsich (pracovni | (nepracovn (CELKEM)

zavedenych &as) i &s)
vlaki Sp
(CELKEM)
[oshod] [ [ [K&/oshod] [ tis K&]

2022 0 1,024 1,019 285,51 0

2023 0 1,036 1,028 288,37 0

2024 489 1,048 1,038 291,26 1426,70

2025 4897 1,060 1,048 294,17 144051

2026 4897 1,073 1,058 297,11 1454,87

2027 48% 1,085 1,068 300,09 1469,37

2028 4908 1,098 1,078 303,09 1487,64

2029 4920 111 1,088 306,13 1506,14

2030 4932 1,124 1,098 309,19 1524,86

2031 4932 1,138 1,109 312,29 1540,31

2032 4933 1,151 1,119 315,41 1555,92

2033 4934 1,165 1,130 318,57 1571,70

2034 4934 1,178 1,140 321,76 1587,63

2035 4935 1,192 1,151 324,99 1603,73

2036 4935 1,206 1,162 328,24 1619,76

2037 4935 1,221 1,173 331,53 163595

2038 4940 1,235 1,184 334,85 1654,32

2039 4946 1,250 1,195 338,21 1672,88

2040 4952 1,264 1,207 341,60 1691,66

2041 4960 1,279 1,218 345,02 1711,37

2042 4968 1,294 1,230 348,48 173130

2043 4976 1,310 1,241 351,97 1751,47

2044 4984 1,325 1,253 355,50 1771,86

2045 4992 1,341 1,265 359,07 1792,50

2046 5000 1,356 1,277 362,67 181337

2047 5008 1,372 1,289 366,30 1834,47

2048 5016 1,389 1,301 369,98 1855,83

2049 5024 1,405 1,313 373,69 1877,42

2050 5032 1,42 1,325 377,44 1899,27

2051 5040 1,438 1,338 381,22 1921,37
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4.3 Néklady na provoz viaku

4.3.1 Osobni doprava

N&klady na provoz osobnich vlakd byly zpracovany dle Metodiky stanoveni nékladd na provoz viakd
vstupujicich do CBA Zeleznicnich projektd (Pfiloha €. 6 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb), déle jen Priloha ¢&. 6 Metodiky.

Zékladni provozni nédklady se skladaji ze dvou sloZzek — €asové a drdhové, pficemz do vypoctu
ekonomického hodnoceni je nutné zahrnout obé slozky soucasné. Zakladni provozni naklady (ZPN) se vypoctou:

ZPN [K¢] = cestovni doba vlaku [vihod] * sazba €asove slozky [K&/vlhod] + ujetd draha vlaku [vikm] * sazba
drahové slozky [Ké&/vlkm]

Od roku 2023 je uvaZovano ve stavu S projektem i Bez projektu s navySenim poctu spésnych viaka v relaci
Opava vychod — Ostrava-Svinov, Ostrava hl.n. — Ostrava-Kungice — Havifov (viz kap. 2.3.2 Vyhledovy rozsah
osobni a nakladni dopravy). Po realizaci stavby (od roku 2024; stav S projektem) je uvazovano se zahrnutim
zastavky Havifov-stfed do obvodu Zst. Havifov, tedy nové pfidané vlaky kategorie Sp budou konéit/zaCinat
na zastavce Havifov-stfed. Ve stavu Bez projektu je uvaZzovano nadale s ukonéenim relace v Zst. Havifov. Ujeta
draha vlaku kategorie Sp se tedy ve stavu S projektem a Bez projektu od roku 2024 lisi, pro ostatni kategorie vlakd
je stejna.

Po realizaci stavby (od roku 2024) je dale uvazovano se zvySenim tratoveé rychlosti v obou mezistani¢nich
Usecich, tzn. cestovni doba vlaku ve stavu S projektem a Bez projektu se od tohoto roku liSi (vypocet viz
4.2.1 Zelezni¢ni doprava).

Sazby €asové a drahové slozky pro jednotlivé typy vozidel osobni dopravy byly stanoveny pomoci
vypocetniho modelu v aplikaci MS Excel a jsou uvedeny v tabulce ¢. 30 (ceny za drdhové slozky jsou tvoreny
predevsim naklady na energii, které jsou v Pfiloze &. 6 Metodiky uvazovany v CU 2017 — v tabulce &. 30 jsou tyto
sazby prepocteny pro CU 2020; ceny za éasové slozky jsou tvofeny mzdovymi naklady (v Pfiloze & 6 Metodiky je
uvazovano s priiméry hrubé mésiéni mzdy pro 1. pololeti 2016, tedy CU 2016), pofizovacimi naklady vozidel
a naklady na jejich idrzbu a opravy (oboji dle Pfilohy ¢. 6 Metodiky je v CU 2017) — pro zjednoduSeni je uvazovano,
7e ceny za Gasové slozky ziskané v aplikaci MS Excel jsou v CU 2017, pfi¢emz v tabulce &. 30 jsou tyto sazby
prepocteny pro CU 2020).

Tabulka ¢. 30

Sazby €asové a drdhové slozky pro jednotlivé typy vozidel — osobni doprava

Zakladni provozni naklady RJ Sp Os
Néklady na porizeni vozidel [K&/Mhod] 3881,3 1065,4 1065,4
Néklady na GdrZbu a opravy vozidel [K&Mhod] 2579,9 958,9 958,9
Néaklady na energii [K&/Mkm] 64,8 26,0 30,8
Naklady na mzdy [K&Mhod] 2000,0 909,0 909,0
Naklady na spravu a rezii 75 % z mezd [K&/Mhod] 1500,0 681,7 681,7
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Tabulka ¢. 31
Zakladni provozni néklady pro jednotlivé typy vozidel — osobni doprava

ZPN (Bez projektu, ZPN (S projektem, ZPN (Bez projektu, ZPN (S projektem, ZPN (Bez projektu, ZPN (S projektem,
2022) 2022) 2023) 2023) 2024-2051) 2024-2051)
[Ké] [Ké] [Ké] [Ké] [Ké] [Ké]

Dalkova doprava
REGIOJET a.s. (RJ)
Ostrava-Bartovice -

Havifov

Dalkova doprava

REGIOJET a.s. (RJ)
Havifov - Albrechtice
uct

9 371 016,083 9371 016,083 9371 016,083 9 371 016,083 9371 016,083 8 726 060,475

8 343 248,475 8343 248,475 8 343 248,475 8 343 248,475 8 343 248,475 8149 761,793

Mistni doprava (Sp)
Ostrava-Bartovice - 5 367 493,680 5367 493,680 5367 493,680 5 367 493,680 5367 493,680 5 051 991,300
Havifov

Mistni doprava (Sp)
Havifov - Albrechtice 5 569 603,436 5569 603,436 5569 603,436 5 569 603,436 5569 603,436 5 463 554,237
uct

Mistni doprava (nové
pfidané Sp)
Ostrava-Bartovice -
Havifov-stied
Mistni doprava (nové
pfidané Sp)
Ostrava-Bartovice -
Havifov

5094 755,180 - 6 712 287,903

5094 755,180 - 5094 755,180

Mistni doprava (Os)
Ostrava-Bartovice - 8 390 751,400 8390 751,400 8390 751,400 8 390 751,400 8390 751,400 7 922 627,950
Havifov

Mistni doprava (Os)
Havifov - Albrechtice 12 366 959,974 12 366 959,974 12 366 959,974 12 366 959,974 12 366 959,974 12 142 757,698
uct

Celkem 49 409 073,048 49 409 073,048 54 503 828,228 54 503 828,228 54 503 828,228 54 169 041,355

V dobé zavedeni NAD nejsou odecitany provozni naklady vlak( osobni dopravy, jelikoz tyto
Uspory/vicenaklady jsou zahrnuty jiz v primérné sazbé 70 K&é/km (naklady na zavedeni NAD).

4.3.2 Nakladni doprava

Naklady na provoz nékladnich vlakd byly zpracovany dle Metodiky stanoveni nakladd na provoz viakd
vstupujicich do CBA Zeleznicnich projektd (Pfiloha €. 6 Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb), dale jen Priloha ¢. 6 Metodiky.

ZST Havifov bude po realizaci zaméru jedinou stanici v iseku vyhybna Polanka nad Odrou — Cesky T&Sin,
kde bude mozné diky prodlouzeni uzite¢né délky koleji b&éhem mimofadnosti na této trati odstavit dlouhy vlak
nékladni dopravy bez nutnosti kiizeni zhlavi ZST (pro predjizdéni a piipadné i kfizovani dlouhych nakladnich viakg).
Na zakladé informaci od zpracovatele dopravni technologie je po realizaci zaméru uvazovano se zavedenim
dlouhych nakladnich vlak( (délky do 740 m) kategorie Nex, vlaky kategorie Pn zUstanou beze zmény. Soupravy

nakladnich vlakd budou nasledujici:
Lokomotiva Vectron + 36 ploSinovych vozu (kontejnery; délka 726 m, naklad 792 t) — Nex

Lokomotiva Vectron + 15 krytych vozu (délka 368 m, naklad 1013,5 t) — Pn

V soucasné dobé jsou provozovany tyto soupravy:
Lokomotiva Vectron + 22 ploSinovych vozu (kontejnery; délka 451 m, naklad 486 t) — Nex

Lokomotiva Vectron + 15 krytych vozu (délka 368 m, naklad 1013,5 t) — Pn

Dale je zde uvazovano s planovanym navySenim nakladni dopravy (viz 2.3.2 Vyhledovy rozsah osobni
a nakladni dopravy) a po realizaci stavby (od roku 2024) se zvySenim tratové rychlosti v obou mezistani¢nich
usecich, tzn. cestovni doba vlaku ve stavu S projektem a Bez projektu se od tohoto roku liSi (vypocet viz 4.2.1
Zelezniéni doprava). Ujeta draha viaku je ve stavu S projektem i Bez projektu stejna. Nasledujici tabulka &. 32
obsahuje sazby ¢asové a drahové slozky pro jednotlivé typy viakovych souprav nakladni dopravy stanovené pomoci
vypocetniho modelu v aplikaci MS Excel (ceny za drédhové slozky jsou tvofeny predevsim naklady na energii, které
jsou v Priloze &. 6 Metodiky uvaZzovany v CU 2017 — v tabulce &. 32 jsou tyto sazby pfepoéteny pro CU 2020; ceny
za Casové slozky jsou tvofeny mzdovymi naklady (v Priloze ¢. 6 Metodiky je uvazovano s priméry hrubé mésicni
mzdy pro 1. pololeti 2016, tedy CU 2016), pofizovacimi naklady vozidel a naklady na jejich Gdrzbu a opravy (obojf

38
EXprojekt s.r.o.



Optimalizace tratového Useku Havifov (v€etné) — zastavka Havifov stfed (mimo)

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

dle Prilohy ¢. 6 Metodiky je v CU 2017) — pro zjednoduseni je uvaZovano, Ze ceny za Casove slozky ziskané
v aplikaci MS Excel jsou v CU 2017, pficemz v tabulce €. 32 jsou tyto sazby pfepocteny pro CU 2020).

Tabulka ¢. 32

Zakladni provozni naklady pro jednotlivé typy vozidel — ndkladni doprava

Zakladni provozni naklady Nex Pn Nex (dlouhy)
Naklady na pofizeni vozidel [K&Mhod] 1102,2 1503,0 1359,7
Naklady na Gdrzbu a opravy vozidel [K&Mhod] 830,2 1170,1 958,9
Naklady na energii [K&MKkm] 80,3 130,6 126,8
Naklady na mzdy [K&Mhod] 1250,2 707,7 1250,2
Néaklady na spravu a reZii 75 % z mezd [K&Mhod] 937,7 530,7 937,7

V nasledujici tabulce €. 34 jsou uvedeny ro¢ni provozni naklady vlakt nakladni dopravy kategorie Nex
pro stav S projektem (zavedeni dlouhych nékladnich viakd) a stav Bez projektu, a Uspora provoznich néakladu
nékladni dopravy vlivem zavedeni dlouhych vlakd. V dalSi tabulce €. 35 jsou uvedeny ro¢ni provozni naklady viakd
nakladni dopravy kategorie Pn pro stav S projektem a stav Bez projektu a Uspora provoznich naklada viakd Pn.
Vybrané viaky Nex a Pn v Zst. Havifov zastavuji (cca 20 %), zbytek vlakd touto stanici projizdi (cca 80 %). Délka
posuzované trasy Ostrava-Bartovice — Havifov — Albrechtice u CT vé&. cestovnich dob pro stav S projektem (SP)
a stav Bez projektu (BP) je uvedena v nasleduijici tabulce ¢. 33.

Tabulka ¢. 33
Délka posuzované trasy a cestovni doby — nakladni doprava
Ostrava- | Havifov- | Ostrava- | Havifov- | Ostrava- | Havifov- | Ostrava- | Havifov-
Bartovice - [Albrechtice |Bartovice - |Albrechtice | Bartovice - [Albrechtice [Bartovice - |Albrechtice
Havifov (BP) Havirov (BP) Havifov (SP) Havirov (SP)
(BP) projizdi (BP) zastavuje (SP) projizdi (SP) zastavuje
projizdi zastavuje projizdi zastavuje
pocet km: 58 84 58 84 5.8 8,4 58 84
doba [min]: 55 8,5 8 12,5 5,25 8,25 7,75 12,25

Pozn.: Provozni ndklady manipulaénich vlakd (Mn) nejsou v ekonomickém hodnoceni uvazovany.

EXprojekt s.r.o.
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Tabulka ¢. 34
Roéni provozni naklady (PN) nakladni dopravy kategorie Nex a Gspora PN vlivem zavedeni dlouhych néakladnich vlaka

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

EXprojekt s.r.o.

ROK Poget Poget Poget Poget Poget nékladnich|Pox nakladnich|Poéet nakladnich|Poéet nékladnichfl PN viakd PN vlaki PN vlaki PN vlakd PN viaka PN viaka PN viaka PN vlakd PN viaki PN viaka PN viaka PN viaka Uspora PN Uspora PN Uspora PN
nékladnich vlakd | nakladnich viaka | nékladnich vlaka | nakladnich viaka ] viaki viaki viakd Nex/rok Nex/rok Nex/rok Nex /rok Nex/rok Nex/rok vlaka Nex vlakd Nex vlakd Nex
Nex /rok Nex/rok Nex/rok Nex /rok STAVBEZ | STAVBEZ STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ STAV S STAV S
(néklad (naklad (naklad (néklad PROJEKTU | PROJEKTU | PROJEKTU | PROJEKTU PROJEKTU | PROJEKTU PROJEKTEM
486 t) 486 1) 486 t) 486 t) (Ostrava- | (Havifov- | (Ostrava- | (Havifov- (Ostrava- | (Havifov - ( fov -
STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ Bartovice - [ Albrechtice | Bartovice - | Albrechtice Bartovice - | Albrechtice Bartovice - | Albrechtice u
PROJEKTU PROJEKTU PROJEKTU PROJEKTU Havifov) u €n) Havifov) u €T Havirov) u€n) HaviFov) )]
(Ostrava- (HaviFov - (Ostrava- (HaviFov - projizdi projizdi zastavuje zastavuje CELKEM CELKEM
Bartovice - Albrechtice u Bartovice - Albrechtice u
Havifov) €n Havirov) €n
projizdi projizdi zastavuje zastavuje
[ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. Ké/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/roK] | [tis. K&/roK] [| [tis. K&rok] | [tis. K&/rok] | [tis. Ké/rok] |  [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok]
2022 7316 6240 1829 1560 6568 8357 1976 2545 6568 8357 1976 2545 8 544 10 903 8 544 10 903 0 0 0
2023 8484 7992 2121 1998 7617 10704 2292 3260 7617 10704 2292 3260 9908 13 964 9908 13 964 0 0 0
2024 8484 7992 2121 1998 5 206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8 084 11 383 1824 2581 4405
2025 8484 7992 2121 1998 5206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8084 11383 1824 2581 4405
2026 8484 7992 2121 1998 5 206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8 084 11 383 1824 2581 4405
2027 8484 7992 2121 1998 5206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8084 11383 1824 2581 4405
2028 8484 7992 2121 1998 5206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8084 11383 1824 2581 4405
2029 8484 7992 2121 1998 5 206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8 084 11 383 1824 2581 4405
2030 8484 7992 2121 1998 5 206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8 084 11 383 1824 2581 4405
2031 8484 7992 2121 1998 5 206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8 084 11 383 1824 2581 4405
2032 8484 7992 2121 1998 5206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8084 11383 1824 2581 4405
2033 8484 7992 2121 1998 5206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8084 11383 1824 2581 4405
2034 8484 7992 2121 1998 5206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8084 11 383 1824 2581 4405
2035 8484 7992 2121 1998 5 206 4904 7617 10704 2292 3260 6259 8793 1825 2590 9908 13 964 8 084 11 383 1824 2581 4405
2036 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2685 10 249 14 474 8362 11 799 1887 2675 4563
2037 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2685 10 249 14 474 11 799 1887 2675 4563
2038 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2685 10 249 14 474 11 799 1887 2675 4563
2039 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2 685 10 249 14 474 11 799 1887 2675 4563
2040 8776 8284 2194 2071 5385 5083 7879 1109 2371 3379 6474 9114 1 2 685 10249 14 474 11799 1887 2675 45
2041 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2685 10 249 14 474 8362 11 799 1887 2675 4563
2042 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2685 10 249 14 474 11 799 1887 2675 4563
2043 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2 685 10 249 14 474 11 799 1887 2675 4563
2044 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2 685 10 249 14 474 11 799 1887 2675 4563
2045 8776 8284 2194 2071 5385 5083 7879 1109 2371 3379 6474 9114 2 685 10249 14 474 11799 1887 2675 4563
2046 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 10 249 14 474 11 799 1887
2047 8776 8284 2194 2071 5385 5083 7879 1109 2371 3379 6474 9114 10249 14 474 11799 1887
2048 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2685 10 249 14 474 11 799 1887 2675 4563
2049 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 1888 2685 10 249 14 474 11 799 1887 2675 4563
2050 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 11095 2371 3379 6474 9114 2 685 10 249 14 474 11 799 1887 2675 4563
2051 8776 8284 2194 2071 5 385 5083 7879 1109 2371 3379 6474 9114 1888 2685 10 249 14 474 11799 1887 2675 4563
40
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Tabulka ¢. 35
Roéni provozni naklady (PN) nékladni dopravy kategorie Pn a uspora PN

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

EXprojekt s.r.o.

ROK Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet PN vlaka PN vlaka PN vlakia PN vlaka PN vlaka PN viakia PN vlakia PN vlaka PN vlakia PN vlaka PN vlaka PN viaka UsporaPN | UsporaPN | UsporaPN
nakladnich | nékladnich | néakladnich [ nakladnich | nakladnich | nakladnich | nakladnich | nakladnich Pn/rok Pn/rok Pn/rok Pn/rok Pn/rok Pn/rok vlaka Pn viaka Pn vlaka Pn
viaki viak viakd vlaki viakia viakid vlaki viaka STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ STAV S STAV S STAV S
Pn/rok Pn /rok Pn /rok Pn/rok PROJEKTU | PROJEKTU | PROJEKTU | PROJEKTU PROJEKTU | PROJEKTU PROJEKTEM | PROJEKTEM | PROJEKTEM
STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ STAV BEZ (Ostrava- (HaviFov - (Ostrava- (Havifov - (Ostrava- (Havifov - (Ostrava- (Havifov - CELKEM
PROJEKTU | PROJEKTU | PROJEKTU | PROJEKTU Bartovice - | Albrechtice | Bartovice - [ Albrechtice Bartovice - | Albrechtice Bartovice - | Albrechtice
(Ostrava- | (Havifov- | (Ostrava- | (Havifov - Havirov) u€n Havifov) u€m) Haviov) u € Havirov) u €n)
Bartovice - | Albrechtice | Bartovice - | Albrechtice projizdi projizdi zastavuje zastavuje CELKEM CELKEM
Havirov) u € Havirov) u€mn)
projizdi projizdi zastavuje zastavuje
[ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [ks/rok] [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. Ké/rok] | [tis. K& rok] | [tis. K&/ rok] | [tis. KE/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/roK] | [tis. K&/rok] | [tis. K&/ rok] | [tis. K&/ rok] || [tis. K& rok] | [tis. K&/ rok] | [tis. K&/rok]
2022 6932 6348 1733 1587 6932 6348 1733 1587 8236 11158 2360 3230 8236 11158 2360 3230 10595 14388 10595 14 388 0 0 0
2023 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8929 13211 558 3824 11 488 17035 11488 17 035 0 0 0
2024 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2025 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2026 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2027 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2028 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2029 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2030 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2031 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2032 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2033 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2034 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2035 7516 7516 1879 1879 7516 7516 1879 1879 8929 13211 2558 3824 8799 13 081 2526 3792 11 488 17035 11325 16 872 163 163 326
2036 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2037 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2038 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2039 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2040 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2041 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2042 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2043 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2044 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2045 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2046 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2047 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2048 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2049 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2050 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11765 16 872 169 163 332
2051 7808 7516 1952 1879 7808 7516 1952 1879 9276 13211 2658 3824 9141 13 081 2624 3792 11934 17035 11 765 16 872 169 163 332
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4.4  Provozninaklady infrastruktury — silniéni doprava

V dobé zavedeni NAD ve stavu S projektem i Bez projektu je uvazovano také s provoznimi naklady
infrastruktury — silnic. JelikoZ se jedna o vcelku dlouhé obdobi (da se fict, Ze se jedna o pfevedenou dopravu).
Pro stanoveni téchto provoznich néklad(i infrastruktury jsou pouzity zjednoduSené sazby vztaZzené k poctu
vozokilometr(. V pfipadé NAD — BUS tato sazba ¢ini 175,32 K&/1000 vozkm (naklady na béznou Gdrzbu a opravy
pro CU 2017). Pro CU 2020 tato sazba &ini 186,60 K&/1000 vozkm.

4.5 Ostatni pFijmy/néklady — zavedeni nahradni autobusové dopravy

Zpusob vypoctu nakladl za zavedeni NAD je uveden v kapitole ,3.6 Ostatni pfijmy/naklady — zavedeni
nahradni autobusové dopravy“. Tyto naklady jsou zohlednény jak v rdmci finanéni analyzy (Ostatni pfijmy), tak
v ramci ekonomické analyzy, kde je na tyto ndklady aplikovan konverzni faktor 0,801.

4.6 Externality —znecisténi zivotniho prostredi a emise sklenikovych plynt

V tomto hodnoceni je uvazovano se znecisténim zivotniho prostfedi a naklady z emisi sklenikovych plynua
pfi zavedené NAD (silniéni doprava), resp. Uspory téchto externalit Zelezni¢ni dopravy pfi zavedené NAD. Déle je
také uvazovano s externalitami nakladni dopravy.

Sledovanymi znecistujicimi latkami v ekonomické analyze jsou NOy jako prekurzory ozénu a nitratdl, SO»
jako prekurzory sulfatd, a pevné castice PMys resp. PMig, které zplsobuji respiraéni a kardiovaskularni
onemocnéni. Déle jsou sledovany emise sklenikovych plynd CO,. Emisni faktory sledovanych polutantd silniéni
osobni dopravy (BUS) a zelezni¢ni dopravy (elektricka trakce), a dale jednotkové naklady polutantd v dopravé jsou
uvedeny v nasledujicich tabulkéach.

Tabulka ¢. 36
Emisni faktory sledovanych polutanti osobni a nakladni dopravy

emisni faktor (polutant)

doprawni méd jednotka
Cco, NO, S0, PM,s PMio

silni¢ni doprava BUS 556,0000 5,0200 0,0540 0,1030 0,9900 [g/vozokm]
zeleznicni doprava |elektricka | 27 795 0,0304 0,0002 0,0504 0,2974 [g/Mkm]
(osobni) trakce
zeleznicni doprava |elektricka | 5,5 191 0,2041 0,0016 0,3389 4,3495 [g/Mkm]
(nakladni) trakce
Tabulka ¢. 37

Jednotkové néklady sledovanych polutant v dopraveé

jednotkové néklady polutanta

charakter zastavby CcuU jednotka
co, NO, SO, PMa.s PMyo
) 2017 2877 504 724 451 145 6 894 628 2 760 095
meésto [K(v)/t]
(cca 1500 obyvkm2) | 5 3252 570 577 510 007 7794192 3120213

V pribéhu posuzovaného obdobi se po&ita s narGstem mérnych hodnot externalit. Uspory externalit
v jednotlivych letech jsou uvedeny v nasleduijici tabulce.
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Tabulka ¢. 38

Uspory externalit v jednotlivych letech

Uspory externalit 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
silni€ni osobni doprava (BUS) | -264 693 458 414 0 0 0 1129 889 0 88 420 7 700 -13 456
Zelezni¢ni osobni doprava -8 554 -54 076 -34 524 -35 438 -36 044 -168 918 -37 245 -48 229 -39 425 -37 341
Zelezni¢ni ndkladni doirava 0 0 1081398 | 1099263 | 1117423 | 1135882 | 1154647 | 1173722 | 1193 112 | 1 212 822
Uspory externalit 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041
silni¢ni osobni doprava (BUS) 0 0 27 038 0 206 838 76 616 -52 157 -47 962 0 44 278
Zelezni¢ni osobni doprava -39 722 -40 402 -42 315 -41 747 -66 782 -52 218 -37 299 -38 884 -45 338 -48 398
Zelezni¢ni ndkladni doirava 1232858 | 1253225 1273928 | 1294973 | 1363363 [ 1385886 [ 1408 781 | 1432054 | 1455711 | 1479 760
Uspory externalit 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
silni¢ni osobni doprava (BUS) 87 480 115 963 10 499 0 0 0 26 124 | -1127570| 348 544 0
Zelezni¢ni osobni doprava -57 272 -60 645 -49 396 -46 089 -49 250 -50 470 -52 751 81107 -94 040 -54 323
Zelezni¢ni ndkladni doirava 1504205 | 1529 055 | 1554315 | 1579992 | 1606 093 [ 1632626 [ 1659597 [ 1687014 | 1714883 | 1743 213

S jinymi externimi néklady zde uvazovano neni, a také neni zohlednéna nehodovost, ¢i hluk.

EXprojekt s.r.o.
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4.7

Tabulka ¢. 39
Ekonomické analyza — penézni toky v tis. Ké

Ekonomickéa analyza

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

EXprojekt s.r.o.

Ivestiéni ) ) ) Naklady na | . ) - | Dpiskontovany penézni
naklady* ) ltlakladyna N.aklady_ na "Nakklady na Uspora PN vlaka lbezvnou USvpor’aCESL’J ° Uspora PN Ostatni . Cisty penézni tok (CF) DSkOSmI tok (CF)
Rok Zustatkova Uderbu aq?r?\vy revlnves'f[ce’- r|ze'n| "”.’I"’,Z“ - osobni Udrzbu a zeleznlcpl vlaku - nékladni| pfijmy/nékla] Externality Ce‘I’lfove Roéni Kumulovany sazba Roéni Kum ulovanyj
) Zelezniénfi ) Zelezniéni - Zeleziénfi doprava op_yra.\‘/y’- osobni doprava dy NAD piijmy
infrastruktura infrastruktura doprava silniéni doprava
hodnota* infrastruktura CF CF 5,00% CF CF
1 2022 1090 224 1232 1131002 0 0 -4 -21435 0 22 356 -273 1132877 42 654 42 654 1,00 42 654 42 654
2 2023 896 361 1796 72614 0 0 7 17 279 0 3028 404 95129 -801 232 -758 578 0,95 -763 078 -720 424
3 2024 4714 -799 0 0 272 0 29 493 3841 0 1047 33854 29 140 -729 438 0,91 26 431 -693 993
4 2025 -576 40 824 0 272 29833 3841 0 1064 75 258 75 258 -654 180 0,86 65 011 -628 982
5 2026 3405 0 0 272 0 30 185 3841 0 1081 38785 38 785 -615 395 0,82 31908 -597 074
6 2027 1096 53434 0 272 17 79 760 3841 6 576 2097 147 093 147 093 -468 302 0,78 115251 -481 823
7 2028 26 0 0 272 0 30 946 3841 0 1117 36 202 36 202 -432 099 0,75 27 015 -454 808
8 2029 78 134 0 0 272 1 36 465 3841 498 1214 120 425 120 425 -311 674 0,71 85 584 -369 224
9 2030 -49 021 18 652 0 272 0 59 559 3841 43 1161 34 508 34 508 -277 166 0,68 23 356 -345 868
10| 2031 -38 273 0 0 272 0 30697 3841 -73 1162 -2 374 -2374 -279 541 0,64 -1530 -347 398
11| 2032 3008 1633 0 272 0 32474 3841 0 1193 42421 42 421 -237 120 0,61 26 043] -321 355
12| 2033 1689 0 0 272 0 32841 3841 0 1213 39 857 39 857 -197 263 0,58 23 303 -298 052
13| 2034 522 0 0 272 0 34677 3841 140 1259 40712 40 712 -156 551 0,56 22 670 -275 382
14| 2035 6017 0 0 272 0 34 182 3841 0 1253 45 565 45 565 -110 985 0,53 24 164 -251218
15| 2036 173922 0 0 272 3 45748 3975 1039 1503 226 461 226 461 115476 0,51 114 378 -136 839
16 | 2037 -118 753 4355 0 272 1 37971 3975 379 1410 -70 391 -70 391 45 085 0,48 -33 859 -170 698
17| 2038 -82 847 0 0 272 -1 29 059 3975 -254 1319 -48 476 -48 476 -3391 0,46 -22 208 -192 906
18| 2039 -6 862 0 0 272 -1 32107 3975 -229 1345 30 606 30 606 27 215 0,44 13 353 -179 553
19| 2040 -869 18 144 0 272 0 35 547 3975 0 1410 58 479 58 479 85 694 0,42 24 299 -155 253
20| 2041 -873 10161 0 272 1 38 380 3975 205 1476 53595 53 595 139 289 0,40 21 209 -134 044
21| 2042 1603 5171 0 272 1 39 897 3975 398 1534 52 851 52 851 192 140 0,38 19919 -114 125
22| 2043 37 991 13 262 0 272 1 42 021 3975 519 1584 99 625 99 625 291765 0,36 35 760 -78 365
23| 2044 -56 647 7365 0 272 0 35786 3975 46 1515 -7 688 -7 688 284 077 0,34 -2 628 -80 994
24 | 2045 -25 0 0 272 0 37728 3975 0 1534 43 483 43 483 327 560 0,33 14 157 -66 837
25| 2046 5171 0 0 272 0 38181 3975 0 1557 49 155 49 155 376 715 0,31 15241 -51 595
26 | 2047 806 0 0 272 0 38639 3975 0 1582 45273 45 273 421989 0,30 13 369 -38 226
27 | 2048 12 630 0 0 272 0 41 488 3975 108 1633 60 106 60 106 482 094 0,28 16 904 -21 322
28 | 2049 -15371 -542 378 0 272 -12 -20 982 3975 -4 577 641 -578 433 -578 433 -96 338 0,27 -154 932 -176 254
29 2050 -252 418 254 0 272 4 59 814 3975 1392 1969 485 427 485 427 389 089 0,26 123 829 -52 425
30| 2051 -437 006 -917 0 0 272 0 40 543 3975 0 1689 45 561 482 567 871 656 0,24 117 238 64 813
Cistadsouéasnahodnota  |NPV (tis. K&) 64 813,356 Konverzni faktory:  Investiéni naklady 0,801 Rizeni dopravy 0,601
Vnitini vynosové procento |HRR 5,800% Opravy a udrzba (Zeleznice) 0,795 PN viakd 0,812
Pom ér pfinost andkladu |BCR 1,033 Reinvestice 0,856 Opravy a Udrzba (silnice) 0,791
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5 Vystupy

5.1 Vysledné ukazatele

Tabulka ¢. 40
Ukazatel Symbol Finan’éni Ekonon’ﬂcké
analyza analyza
Cista souasna hodnota NPV (tis.K¢&) -933 317,30 64 813,36
Vnitfni wnosowé procento IRR - 5,80%
Pomér pfinosu a nakladd BCR - 1,033

Hodnoceni ekonomické efektivnosti

* Pozn. finanéni vnitfni vynosova procenta investice FRR nelze v nékterych pfipadech vypocitat, jelikoz v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké

vykyvy.

5.2 Sumarizace vysledk

Tabulka ¢. 41
Ekonomicka analyza (CZK tis. K¢)

Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora 1209 456
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 19
Celkem PN wozidel Zeleznice - Uspora 117 303
Celkem Uspory z cestownich dob 1028 879
Celkem externality 38 696
Ostatni piinosy 31594
Celkové pfijmy 2 425948
Celkem investi¢ni ndklady bez rezerwy 1991 298
Zustatkova hodnota -437 006
Celkové naklady 1554 292
Cash Flow 871 656
Diskontni sazba 5,00%

5.3 Zustatkova hodnota

Zustatkova hodnota stavby odrazejici zbytkovy potencidl hodnocené infrastruktury, jejiz ekonomicka

Zivotnost jeSté neni zcela vyCerpana, je uvedena nize.

Tabulka ¢. 42
Zustatkova hodnota vyéislena pro FA

2.3. a |Vypo<':et zUstatkové hodnoty pro FA
Celkov & zivotnost investice 41
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skonceni hodnoticiho obdobi 13
Prdmérny nékladovy penézni tok (nediskontov any) -57 489
ZUSTATKOVA HODNOTA 0
Tabulka ¢. 43
Zlstatkova hodnota vyéislena pro EA
2.3. b |Vypoéet zistatkové hodnoty pro EA
Celkova zZivotnost investice 41
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skoneni hodnoticiho obdobi 13
Promeérny nakladovy penézni tok (nediskontov any) 4289834
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontov any) 42 232 001
ZUSTATKOVA HODNOTA 437 006 254

Primérna odpisova sazba stavby je 3,72 %, primérna doba ekonomické zivotnosti pak vychazi na 41 let.
Zustatkovad hodnota pro finanéni analyzu ¢&ini 0 K¢&. Zlstatkova hodnota pro ekonomickou analyzu &ini

437 006 254 K¢.

EXprojekt s.r.o.

45



Optimalizace tratového Useku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed (mimo) Hodnoceni ekonomické efektivnosti

6 Hodnocenirizik

Posuzovany zamér vychazi z predpokladu, Ze bude realizovan v letech 2022-2023.

6.1 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je definovat kritické nezavislé proménné (vstupy) projektu a zhodnotit jejich viiv
na vysledky posuzované investice. V praxi to znamena posoudit elasticitu jednotlivych proménnych, vybrat
konkrétni kritické nezavislé proménné a projektovat jejich zmény do celkovych vysledkd ekonomického hodnoceni.

Elasticita udava pomér mezi procentudlni zménou nezavislé proménné a vysledkem ekonomického
hodnoceni (NPV) a za kritickou nezavislou proménou je povazovana kazda proménnd s elasticitou vétSi nez 1
(odchylka NPV o vice nez 1 %). Elasticita byla posuzovana u vSech vstupl finanéni analyzy (FA) a ekonomické
analyzy (EA):

projektové investiéni naklady ve FA — elasticita = 2,62
naklady na udrzbu a opravy vé€. reinvestice (Zelezniéni doprava) ve FA — elasticita = 1,58
naklady na fizeni provozu ve FA — elasticita = 0,00
prijmy z poplatku za DC ve FA — elasticita = 0,01
ostatni pfijmy (NAD) ve FA — elasticita = 0,04
projektované investiéni naklady v EA — elasticita = 28,42
naklady na udrzbu a opravy v€. reinvestice (Zelezniéni doprava) v EA — elasticita = 19,59
naklady na fizeni provozu v EA — elasticita = 0,00
provozni naklady vlakd v EA (osobni a ndkladni doprava) — elasticita = 0,91
naklady na udrzbu a opravy (silniéni doprava) v EA — elasticita = 0,00
€¢asova Uspora v EA — elasticita = 8,15
ostatni pfijmy (NAD) v EA — elasticita = 0,48
externality v EA — elasticita = 0,29
Kritickymi nezavislymi proménnymi v tomto pfipadé jsou:
projektové investi¢ni naklady (ve FA i EA)
naklady na udrzbu a opravy VvE. reinvestice (zelezni¢ni doprava; ve FA i EA)
Gasova Uspora (v EA)

Tabulka ¢. 44
Vliv zmény kritickych proménnych na vysledky ekonomického hodnoceni
Investi€éni naklady Udrzba a opravy Casova lspora
Zménav % Fnanéni [Ekonomicka Zménav % Finanéni |Ekonomicka Zménav % Ekonomicka
analyza analyza analyza analyza analyza
S -20% -444 811 433215 S 20% | -1228568 | -189 094 S -20% -49 298
% 9 -10% -689 064 249014 % 9 -10% | -1080943 | -62140 % 9 -10% 2 469
= ¢ 0% 933317 64813 = ¢ 0% -933 317 64 813 = ¢ 0% 64813
> 10% | -1177570 | -119387 > 10% -785 692 191 767 > 10% 106 001
* 20% | -1421823 | -303588 * 20% -638066 | 318721 * 20% 157 767
-20% 205,59% 18,03% -20% - 3,25% -20% 4,40%
& 10% | 62838% | 9.22% & -10% - 4,35% & -10% 5,03%
E 0% - 5,80% E 0% - 5,80% E 0% 5,80%
x 10% - 3,84% x 10% 735,94% 7,86% x 10% 6,26%
20% - 2,53% 20% 296,71% 11,22% 20% 6,85%

* Pozn. finanéni vnitfni vynosova procenta investice FRR nelze v nékterych pfipadech vypocitat, jelikoz v cash-flow jednotlivych let jsou pfili§ vysoké
vykyvy.

** Pozn. ukazatelé FRR a FNPV vykazuji opa¢né vysledky, v tomto pfipadé je dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb kli¢ovy ukazatel FNPV.

Tabulka ¢. 45
Vysledky analyzy citlivosti pro finanéni analyzu
Investi¢ni naklady
-10% -20% -38,21%
FIRR 628,38% 205,59% 4,00%
FNPV (tis. K&)| -689064,24| -444811,19 0,00

* Pozn. ukazatelé FRR a FNPV vykazuji opaéné vysledky, v tomto pfipadé je dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd
dopravnich staveb klicovy ukazatel FNPV.
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Tabulka ¢. 46
Vysledky analyzy citlivosti pro ekonomickou analyzu
Investiéni naklady
10% -10% 3,33%
EIRR 3,84% 9,22% 5,00%
ENPV (tis. K&)| -119387,33] 249014,04 0,00
BCR 0,944 1,142 1,00

Dle vySe uvedenych vyhodnoceni finanéni analyzy pro zménu investiénich naklad(i vyplyva, ze projekt nebude
samofinancovatelny ani pfi snizeni investi¢nich naklad(i o 20 %, ¢i zvySeni naklad( na GdrZbu a opravy o 20 %.
Naklady na planovanou udrzbu byly poskytnuty od Spravy Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod.
Obdobi oprav a vycisleni nakladi na opravy/reinvestice bylo stanoveno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb. Nepfedpokladame jejich nasledné zvySeni. V ramci finanéni
analyzy byla stanovena prepinaci hodnota pfi -38,21%-nim snizeni investinich nakladd (. snizeni
0 cca 949,933 mil. K&).

V rdmci ekonomické analyzy byla stanovena prepinaci hodnota, kdy pfi 3,33%-nim zvySeni investi¢nich nakladu
(tj. zvySeni o cca 82,707 mil. K&) by jiz byl projekt ekonomicky neefektivni.
Uvedené prepinaci hodnoty jsou pro CIN bez rezervy.
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7 Zaveér a shrnuti vysledk

Realizaci stavby dojde ke kompletni rekonstrukci zst. Havifov, coz bude mit za nasledek zlepSeni
provozuschopnosti stanice, coz se také promitne na v€asnosti drazni dopravy. Realizace zaméru dale umozni
zvySeni tratoveé rychlosti a zavedeni dalSich rychlostnich profilll, zkraceni dochazkové vzdalenosti diky prodlouzeni
stavajiciho podchodu a jeho vytsténi u prodejny Lidl Ceska republika v.0.s. na druhé strané kolejisté, predjizdéni
a pfipadné i kfizovani dlouhych nakladnich vlakd ve stanici, stavebni a technickou pfipravenost pro zavedeni DOZ,
zahrnuti zastavky Havifov-stfed do stani¢niho obvodu. Navic se vyrazné zlepsSi bezpecnost Zelezni¢niho provozu
a cestujicich pfi nastupu/vystupu, véetné komfortu jizdy cestujicich, bude zajiStén bezbariérovy pfistup pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V neposledni fadé dojde k rekonstrukci trakéniho vedeni a pfiprava
na prechod na napéjeni 25kV, 50 Hz.

Z vysledkl zpracované finanéni analyzy vyplyva, Ze projekt neni z pohledu spravce infrastruktury efektivni.
Lze konstatovat, Ze se nejedna o samofinancovatelny projekt.

V ramci ekonomické analyzy byly posouzeny spole¢ensko-ekonomickeé vlivy projektu, kterymi jsou v tomto
projektu ¢asové Uspory/ztraty vlivem zavedeni NAD, ¢asové Uspory/ztraty vliivem zavedeni rychlostniho omezeni
(TOR) v misté uvazovanych stavebnich praci pro osobni dopravu, ¢asové Uspory/ztraty vlivem zvySeni rychlosti
pro osobni dopravu, Uspory ¢asu vlivem zkraceni dochazkové vzdalenosti, Gspora provoznich nakladd nakladnich
vlakd (zavedeni dlouhych nékladnich vlakud, zvySeni rychlosti — zkraceni cestovni doby). Pro jejich vyhodnoceni
bylo pouZito Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt dopravnich staveb. Daéle je
provedena stavebni a technicka pfipravenost na budouci DOZ, coz zamezi zmarnénym investicim. Navic se
vyrazné zlepSi bezpecnost cestujicich pfi nastupu/vystupu, véetné komfortu jizdy cestujicich a zajisténi
bezbariérového pfistupu, zvySeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu, zajisténi spolehlivého zelezni¢niho provozu,
zlepSeni dostupnosti nadrazi a splnéni pozadavkl platné legislativy. Posuzovany zamér nejen splnil veSkeré
poZzadavky na osobni dopravu, ale pfedeviim na nakladni dle poZadavki ZESNADu, resp. AWT a.s. (zFizeni
napojeni vlecky AWT na koleje o délce min 760 m).

Realizace stavby predstavuje vyrazny koncepéni posun pro celou oblast. Bude to zasluhou nového
usporadani kolejisté i novych néastupist pro pohodiny nastup a vystup cestujicich do vlakovych souprav i novym
stani¢nim zabezpe€ovacim zafizenim tfeti kategorie, pfed zavedenim DOZ vSak bez Uspory zaméstnanct fizeni
provozu. DalSim vyznamnym pokrokem v rdmci rozvoje mésta je prodlouzeni podchodu a zaclenéni zastavky
Havifov-stfed do obvodu Zelezni¢ni stanice. Navrzené kolejiSté dokaze pojmout potfebny pocet vlaki nejenom
v kratkodobém, ale pfedevSim ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu. Modernizovana stanice umozni svou
infrastrukturou realizovat jakékoliv zadani jizdnich fadu v osobni dopravé mnoho desitek let.

Tabulka ¢. 47
Rekapitulace vysledki finanéni a ekonomické analyzy

Ukazatel Symbol Finan’éni Ekonon’ﬂcké
analyza analyza
Cista souasna hodnota NPV (tis.K&) -933 317,30 64 813,36
Vnitfni wnosowé procento IRR - 5,80%
Pomér pfinosu a nakladd BCR - 1,033

* Pozn. finanéni vnitfni vynosova procenta investice FRR nelze v nékterych pfipadech vypoéitat, jelikoz v cash-flow jednotlivych let jsou pFilis vysoké
vykyvy.

Zpracovala:

V Brnég, prosinec 2018 Ing. lvana Havlikova, Ph.D.
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