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Nézev investora: Spréava Zeleznic, statni organizace

adresa véetné PSC:  Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, PSC 110 00
IC:. 70994234

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investiéni akce Optimalizace tratového Useku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed (mimo)

1 Identifikaéni Udaje projektu:

Cislo projektu® 5813520022
nazev projektu: Optimalizace tratového Useku Havifov (v€etné) — zastvka Havifov
stfed (mimo)
misto realizace (kraj): Kraj Moravskoslezsky
Predpokladané celkoveé investi¢ni naklady v cenové drovni roku: SmiSena
2018 — 2024
poloZka tis. KE (bez DPH) tis. K€ (v€. DPH)
Verejné rozpocty — doprava - 2936 840 3553576
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje
Celkem 2936 840 3553576
Predpokladané celkové neinvestiéni naklady v cenové Urovni roku: | -rok-
poloZka tis. KC (bez DPH) tis. KE (v€. DPH)
Verejné rozpocty - doprava -
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)
Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)
Soukromé zdroje
Celkem

V rdmci zapracovani pfipominek zpracovatele oponentniho posudku doslo ke zméné nazvu zaméru projektu,
a to z ,Rekonstrukce Zst. Havifov* na ,Optimalizace tratového Useku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed
(mimo)“, ktery lépe vystihuje objem stavebnich praci, jeZ jsou v ramci této stavby uvazovany. Rozsah stavby se
technicky nezménil.

Juvede se &islo, pokud jiZ bylo pfidéleno
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Névaznost na schvélené koncepce a programy:

K 1. 5. 2004 se Ceska republika stala clenem Evropské unie, jejiz Evropsky parlament a Rada v zajmu
zlepSeni  vzajemného propojeni néarodnich ZelezniCnich siti pfijaly smémice o interoperabilité
transevropského vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezniéniho systému. Vybrana Zelezniéni sit Ceské
republiky, tvofici soucast evropského Zelezni¢niho systému musi spliiovat poZadavky na interoperabilitu
podle Vyhlasky €. 352/2004 Sb. o provozni a technické propojenosti evropského Zelezniéniho systému,
Nafizeni vlady o technickych pozadavcich na provozni a technickou propojenost evropského Zelezniéniho
systému €. 133/2005 Sh. a pfislusnych technickych specifikaci interoperability.

Navaznost na schvélené programy

Navaznost na schvélené koncepce

Pfi modernizaci a optimalizaci Zelezni¢nich drah zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému
uréenych sd&lenim Ministerstva dopravy CR & 111/2004 ze dne 25. 2. 2004 se postupuje podle jednotné
koncepce stanovené Smérnici generalniho Feditele SZDC ¢.16/2005 Zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky (déle jen smémice SZDC &.16).

Posuzovany Gsek trati je soucasti celostatni trati 321 Ostrava-Svinov — Cesky Té&Sin devatého
evropského nékladniho koridoru a jsou zde uplatiovany poZadavky interoperability dle poZadavki

evropského Zelezniéniho systému TEN (multimodalni koridory definované na Il. Pan-evropské konferenci
na Krété staty stfedni a vychodni Evropy /CEEC/ (14. 3. 1994) a upfesnény v Eervnu 1997 v Helsinkach).

Zamér projektu uvede veSkera zafizeni a objekty do takového stavu, kdy bude umoZznén budouci
pfechod na stfidavou trakéni soustavu 25 kV 50 Hz ¢i odstranéni propadu rychlosti na bartovickém zhlavi
stanice. Posuzovany projekt nejen spinil veSkeré poZadavky na osobni dopravu, ale pfedevsim na nakladni
dle poZadavkd spolecnosti METRANS, ktera obsluhuju pfilehlou vie¢ku s viaky délky az 700 m.

Posuzovany zamér projektu uvede do souladu poZadavky na interoperabilitu z hlediska smérnice TSI
2008/57/ES ze dne 17. ervna 2008, o interoperabilité Zelezniéniho systému ve Spolecenstvi, ve znéni
smérnice Komise 2009/131/EES ze dne 16. fijna 2009, smérnice Komise 2011/18/EU ze dne 1. bfezna 2011
a smérnice Komise 2013/9/EU ze dne 11. bfezna 2013, které zlepsi celkovou vykonnost subsystému
infrastruktury ve smyslu TSI 1299/2014/EU, subsystému Ffizeni a zabezpecovani ve smyslu TSI 2016/919
a subsystému energie ve smyslu TSI 1301/2014/EU.

Navaznost na zpracované projekty
Rekonstrukce vypravni budovy Zst. Havifov - realizace 2019

Optimalizace tratového Useku Cesky T&Sin (mimo) — Albrechtice u Ceského Té3ina (véetng)
(projekeni préce probihaji soub&zné) — pfedpokladana realizace 2023-2025

Optimalizace tratového tseku Ostrava-Kuncice (mimo) — Ostrava-Svinov/Polanka nad Odrou
(pfipravuje se zadéni) — pfedpokladané realizace 2022-2024

Studie proveditelnosti zmény trakce zDC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ostravsko
a Prerovsko" — pfedpokladana realizace

Prednadrazni prostor Havifov (investor mésto Havifov) — realizace 2019-2020
1. kolej: ,Oprava trakéniho vedeni v Useku Albrechtice u CT - Havifov* - realizace 2017-2024
2. kolej: ,Rekonstrukce TV v Useku Albrechtice u C.T. - Havifov, 2. kolej — realizace 2019

Stavba byla s vySe uvedenymi investicemi koordinovana v maximalni mozné mife.
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3 Popis stavajiciho stavu a zdtvodnéni nezbytnosti realizace projektu

3.1 Popis stavajiciho stavu
- Celkovy popis tratového useku, smérové a sklonové poméry, GPK

Rozsah stavby je dan ndvaznostmi na navazujici tratové useky z obou dvou stran feSené stanice, véetné
navaznosti na vlecky, zausténé do stanice.

- Zabezpecovaci zafizeni

ZST Havifov je v sou¢asnosti zabezpe¢ena staniénim zab. zafizenim (SZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620
ed. 2. Jedna se SZZ reléového typu AZD-71 v blokovém provedeni s cestovou volbou, které je ovladano
z ovladaciho stolu v dopravni kanceldfi. Vyhybky jsou zabezpe&eny elektromotorickymi pfestavniky, navéstidla
jsou svételna. Volnost kolejisté je kontrolovana pomoci dvoupasovych kolejovych obvodu typu KO 4300 a KO 4100
o signalni frekvenci 275 Hz. V sou¢asnosti neni ve stanici v Zadné dopravni koleji proveden pfenos kodu nérodniho
vlakového zab. zafizeni. Vnitfni vystroj SZZ je umisténa ve stavédlové Ustfedné ve vypravni budové. Ve stanici je
napojena vle¢kova kolej viezdovym navéstidlem SL na albrechtickém zhlavi (vie€ka OKD Doprava a.s. smér
Prostfedni Sucha) a také vleckova kolej sefadovacim navéstidiem Se 24 na bartovickém zhlavi (viecka METRANS
Senov). V obvodu Zst. Havifov se nachézeji dva prejezdy, na vleckové koleji OKD v km 0,161 a na vlecce
METRANS v km 0,499. Oba piejezdy jsou zabezpeceny prejezdovym zabezpecovacim zafizenim (PZS) typu
AZD 71.

Mezistani¢ni Gsek Albrechtice u Ceského TéSina — Havifov a Havifov — Ostrava Bartovice je v 1. i 2.
tratové koleji vybaven obousmérnym decentralizovanym tratovym zafizenim (TZZ) typi autoblok AB 3-74
s dvoupésovymi kolejovymi obvody se signalni frekvenci 75Hz (s vysilaCi KAV3 a pfijimaci FID3) a s pfenosem
kodu narodniho viakového zabezpecovace. U jednotlivych navéstnich bodd jsou umistény reléové skiing SM
s vnitfni vystroji autobloku, které jsou napéjeny z tratovych trafoskfini 6kV. Na trati smér Ostrava Bartovice se
nachazeji tfi pfejezdy v km 20,940, km 23,154, km 23,504, které jsou zabezpeceny PZS typu AZD 71. Volnost
pfiblizovacich useku PZS je zjiStovana kolejovymi obvody tratového zabezpe&ovaciho zafizeni. Ukonceni vystrahy
na prejezdu po projeti vlaku provadéno pomoci anulaénich a indika¢nich (pfedanulacnich) soubord ASE. PZS v km
20,940 ma indikace a ovladani umisténé na ovladacim stole ZST Havifov.

Vleckova stanice Prostfedni Sucha (viecka OKD as.) je zabezpeena reléovym staniénim
zabezpetovacim zafizenim na bazi typu AZD-71. Navéstidla jsou svételnd, vyhybky ve viakovych cestach jsou
zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky. Kontrola volnosti kolejisté je provedena dvoupasovymi kolejovymi
obvody KO-37 o signélni frekvenci 75 Hz. Staniéni zab. zafizeni je ovladano pomoci kolejové desky umisténé
v dopravni kancelafi. Vnitfni vystroj SZZ je umisténa v reléové mistnosti. V mezistani¢nim Useku Havifov —
Prostfedni Sucha je v €innosti telefonicky zpisob dorozumivani. Jizdy vlakl z Havifova na vie¢kovou kolej smérem
do Prostfedni Suché jsou uskutecriovany jizdou vlakd. Kontrola volnosti mezistani¢ni useku Havifov — Prostfedni
Suchd je provedena pomoci pocitae néprav. Vnitfni vystroj poitate nédprav je umisténa v reléové mistnosti
v Prostfedni Suché. Volnost traté je zapracovana do odjezdovych névéstidel obou sousednich stanic. Ve vleckové
stanici Prostfedni Sucha je o vikendech zavadéna vyluka dopravni sluzby, kdy jsou vyhybky pfestaveny na 10. kolej
a telefonické dorozumivani je pak mezi vyprav¢im ve stanici Havifov a vypravéim v nasledujici vieckové stanici
Ustfedni zavod Karvina (UZK).

- Sdélovaci zafizeni
D.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systému
Mistni kabelizace

Mistni kabelizace je nevyhovujici, bude dotéena vystavbou nastupist a rekonstrukci koleji. Jeji zména je rovnéz
vyZadana zménou zabezpe€ovaciho zafizeni a konfigurace stanice.
TK
Pres Zst. Havifov prochazi a je zde ukoncen dalkovy metalicky kabel DK42 (4Xpil1,0 + 10Dm1,3 + 6Xpil,0 +
16DMO,9). Kabel je morélné zastaraly, proto i v souladu s TKP 28 bude poloZen novy tratovy kabel. Déle je pfes Zst.
Havifov poloZen spoledné s optickymi kabely Spravy Zeleznic 72 viaken a CD-T 72 vlaken kabel TCEPKPFLEY
3XNO,8, ktery slouZi jako vyhledavaci kabel pro optickeé kabely (viz bod DOK).
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- DOK
V feSené oblasti (v obvodu Zst. Havifov) se nachazeji optické kabely Spravy Zeleznic a CD-T. Jedna se o kabely:
Spréava Zeleznic, statni organizace, 72 vidken, smér Ostrava-Bartovice,
Sprava Zeleznic, statni organizace, 72 vi&ken, smér Albrechtice,
Spréava Zeleznic, statni organizace, 12 viaken, do technologického domku BTS,
CD-T, 72 vlaken, smér Ostrava-Kundice,
CD-T, 72 viaken, smér Cesky T&sin,
CD-T, 72 vlaken, budova &.p. 1301 (vedle nadrazi),
CD-T, 48 vlaken, smér Havifov — Délnicka
Kabely Spravy Zeleznic 72 vlaken smér Ostrava-Bartovice a Albrechtice a kabely CD-T 72 vlaken smér Ostrava-
Kuncice a Cesky T&in jsou vedeny ve spoleéné zemni trase, s nimi je poloZen metalicky vyhledavaci kabel
TCEPKPFLEY 3XNO,8.
Prenosovy systém
V soucasné dobé se nachazi v ZST Havifov pfenosové zafizeni SDH STM-4 dodané v ramci vystavby
GSM-R.
D.1.2.2 Vnitini sdélovaci zafizeni
Sdélovaci zafizeni
V ZST Havifov je telefonni zapojovat INOMA COMP a nahradni kolickovy zapojova¢ 10svirkovy v dopravni
kancelafi. Provoz v sou¢asné dobé neni nahravan.
EZS a EPS
Objekt vypravni budovy bude zabezpeCen systémem EZS, pfipadné PZS v rdmci souvisejici stavby
,Rekonstrukce vypravni budovy ZST Havifov*. Nové vzniklé a stavajici objekty nejsou elektronickym systémem
zabezpeceni vybaveny.
D.1.2.3 Informaéni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informaéni a kamerovy systém.)
Kamerovy systém
V soucasné dobé neni ZST Havifov vybavena kamerovym systémem.
Rozhlasové zafizeni
V soucasné dobé je v ZST Havifov analogové rozhlasové zafizeni INOMA, které neumoziiuje dalkové ovladani
pouze mistné z ovladaciho pultu zapojovace. Bude demontovano a nahrazeno novym.
Informacni systém
V soucasné dobé se v ZST Havifov nachazi pouze odjezdovy monitor v hale vypravni budovy.
D.1.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)
MRS
V soucasné dobé jsou v ZST Havifov v provozu dvé radiostanice MRS, pfenosna radiostanice je umisténa
na stole v dopravni kancel&fi s pevnou anténou na budoveé.
D.1.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni
DO sdélovaciho a kamerového systému
Zafizeni budované v ramci této stavby bude pfipraveno pro moznost napojeni do dalkového ovladani.
Dalkova diagnostika technologickych systéma Zelezniéni dopravni cesty — DDTS ZDC

(SESREORNRORORN]

- Trakéni zafFizeni
Trakéni vedeni bylo vybudovano 60. letech minulého stoleti. Od té doby byly provadény diléi opravy, které
z4sadné nezménily spolehlivost jiz morélné zastaralé technologie. Trakéni vedeni je ve stavajicim stavu
provozovano v systému DC 3kV. V Zst. Havifov jsou monolitické z&klady, ocelové trubkové a pfihradové stoZary,
vedeni je zavéSeno na zhlavi na konzoléch, prostfedni ¢ast jsou zavésy na branéch a pfevésech. Trolej a nosné

lano v hlavnich kolejich 150Cu + 120Cu, tah 15kN. U vedlejSich koleji je pouZito 100Cu + 50 Bz, tah 10kN. Kotveni
plné kompenzované 1:2 kladkostroj. Ukolejnéni pfes prirazky individualni.

- Silnoproudé technologie

Zelezniéni stanice Havifov je napajena z vestavéné odbératelské trafostanice 22/0,4kV (TS), ktera je zfizena
v objektu vypravni budovy vcetné rozvodny NN. Z TS jsou pres transformatory 22/0,4kV, 250kVA pripojeny
a napajeny drazni technologie a objekty v obvodu stanice. TS je pfipojena na VN smycku CEZ Distribuce.
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Pro technologii zab. zaf. je vyuZito napajeni z drazniho rozvodu 6kV prostfednictvim STS 811 a z&skok
s odbératelské TS. Rozvod 6KV je v obvodu stanice proveden zemnim kabelem 6-AYKCY 3x50mm2, ktery je veden
do sousednich TTS 810a TTS 812.

Venkovni osvétleni kolejisté je provedeno osvétlovacimu stozary JZ, které jsou osazeny SHC vybojkami (cca
130ks). Osvétleni nastupisté je provedeno peronimi stoZary a zafivkovymi svitidly na zastfeSenych ¢astech.

Systém EQV je osazen na vybranych vyhybkéach. Napéjeni a ovladani je provedeno prostrednictvim rozvadéci
REOV1,2.

- Dispecerska fidici technika

Ridici pracovisté elektrodispecerd je hlavnim fidicim, dohledovym a avizovacim pracovistém Oblastniho
Feditelstvi Ostrava. Ridici systém PTZ (Pevnych Trakénich Zafizeni) na fidicim pracovisti ED Ostrava je hlavnim
fidicim systémem z pohledu ¢innosti elektrodispeCera. Tento centralizovany systém je vyuZivan pro fizeni a dohled
nad lokalni distribuéni soustavou tvofenou z technologie vysokého napéti v majetku Spravy Zeleznic v obvodu
Oblastniho Ffeditelstvi Ostrava. Do systému PTZ jsou mimo jiné zahrnuty bezobsluzné napdjeci stanice,
bezobsluzné spinaci stanice, distribuéni trafostanice, technologie napdjeni trakéniho vedeni, napéjeni
zabezpe&ovaciho zafizeni kabelovym rozvodem 6kV a 22kV. Ridici systém je zakladnim prostfedkem operativniho
fizeni provozu elektrickych zafizeni z elektrodispecinku.

Ridici systém je slozen z PC RACK-ového provedeni pro umisténi do 19 ramu, tyto PC jsou doplnény o LCD
display, klavesnici a mysi, tyto periferie zajistuji rozhrani mezi uZivatelem a systémem.

PC RACK-ového provedeni jsou umisténa v rozvadégich fidiciho systému v technologické mistnosti ASDR,
LCD monitory, klavesnice a mysi jsou umistény na stole ve velinu fidiciho pracovisté. Pro pfipojeni klavesnice
amysi je vyuZito rozhrani USB, z divodu vétSi vzdalenosti je vyuZit pfechod na ethernetové rozhrani, které
umoZziuje vétSi vzdalenosti. Na strané PC je pouZit pfevodnik USB / ethernet, v mistnosti velinu je pak pouZit
pfevodnik ethernet / 2x USB. Jeden port USB je vyuZit pro klavesnici, druhy pro mys.

Z&klad Fidiciho systému na ED Ostrava je postaven na programovém produktu Wonderware.

Na fidici systém PTZ fidiciho pracovisté ED Ostrava technologicky navazuiji systémy kontrol a fizeni
umisténé na objektech napéjecich a spinacich stanic, které jsou doplnéné o mistni fidici systémy s vizualizacemi.
Zaroved na Fidici systém PTZ navazuiji technologie délkové Fidici techniky (DRT) umisténé na technologickych
objektech.

V rdmci opravy technologie v roce 2016 byla provedena rekonstrukce spinaci stanice Havifov — osazeni nové
DRT typu Simatic $300. Komunikace s ED Ostrava probiha po datovém izolovaném ETHERNET kanéle,
komunikagni protokol dle CSN EN 60870-5-104 ed.2.

- Ostatni technologicka zafizeni
Nejsou ve stavajicim stavu obsazeny.
- Zelezniéni svriek

ZST. Havifov leZi v km 19,127 dvoukolejné celostatni drahy Cesky Té3in — Vyhybna Polanka nad Odrou.
Ve stanici se nachazeji dopravni koleje €. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22; manipulaéni koleje €. 4b, 5a,
7,7h, 93, 11, 22a; ucelova kolej Spravy Zeleznic €. 9b. Dale je do stanice zaulsténa trat’ Havifov — Prostfedni Sucha
(AWT) a vlecka &. 6014 — Metrans-Senov. U koleje ¢. 7 je skladisté a bo&ni rampa, u koleji &. 4b, 9a a 11 jsou
plochy nékladisté. Osova vzdalenost koleji je cca 4,75 m, mezi kolejemi €. 1 -5 a 2 — 6 cca 10,5 m. Trat klesa
smérem k Ostravé sklonem 2,1 — 7,8 %o.

Tratova rychlost 80 km/h je na ostravském zhlavi a zahlavi sniZzena na 60 km/h. Ve vSech dopravnich
i manipulaénich koleji (mimo hlavni koleje) je rychlost 40 km/h. Zelezniéni svrdek v hlavnich dopravnich kolejich je
z roku 1987, kolejnice tvaru S49, prazce SB8. Viyhybky jsou na dfevénych praZcich. Ostravské zahlavi bylo
obnoveno vr. 2016 s pouZitim kolejnic tvaru 60 E2. Koleje €. 12 a 14 byly v roce 2016 obnoveny z uZitého materialu
S 49 na prazZcich SB 8.



,Optimalizace tratového Useku Havifov (v¢etné) — zastavka Havifov stfed (mimo)"

£ST Havifov - stavajici stav

- etn 02 m

wipr. bucva | UCELOVE KOLENISTEOR

ALBRECHTICE u Caskéha Tesina OSTRAVA-Banovica

vintka Eislo 6008
Viethovs sil' OKD, Doprava, a s — Vietks Bafs

Obr. 1: Schéma stavajiciho stavu v Zst. Havifov

- Zelezniéni spodek

Téleso Zelezniéniho spodku ve stanici se nachazi na naspu (na ostravském zahlavi), v kombinaci zafezu
a naspu (v oblasti staniénich koleji) a dale v naspu. Zeleznicni spodek pochazi z doby vystavby trati a na nékterych
mistech vykazuje znamky nedostate¢né inosnosti. Odvodnéni je FeSeno pfimym vsakovanim.

- Nastupisté
Nastupisté, situované mezi kolejemi €. 1 a ¢. 5 a mezi kolejemi €. 2 a & 6 jsou ostrovni mimodroviova,
oboustranna, ¢aste¢né zastieSena s délkou 351,0 m (km 18,959 - 19,310) a Sifkou 7,0 m. Nastupisté jsou pfistupna
podchodem s pevnymi schodisti. Konstrukéné tvofi povrch nastupisté Zivicny koberec, hrany nastupisté jsou typu
Tischer s vySkou 300 mm nad TK a se vzdalenosti 1650 mm od osy koleje.
Nastupisté u koleje €.7 je vnéjsi, mimodroviiové, jednostranné, nezastfeSené s délkou 240,0 m (km 18,959 -
19,199) a Sitkou 3,0 m. Toto nastupisté leZi u manipulaéni koelje a pro néstup cestujicich se nepouZiva.

Konstrukéné tvofi povrch néstupisté Ziviény koberec, hrany néstupisté jsou typu Tischer s vySkou 300 mm nad TK
a se vzdalenosti 1750 mm od osy koleje.

- Mosty, propustky, zdi

5 mostl v ev. km 17,965; 18,120; 18,969; 19,127; 19,992; 5 propustkd v ev. km 17,120; 17,257; 18,606, 18,527
a18,974.
Mosty:

Most km 17,965 — most o tfech otvorech prievadi tratovou kolej €.1 a 2 pfes vodni tok. Nosna konstrukce
Zelezobetonova ramova, rozpéti 2,45 m + 4,40 m + 2,30 m, zaloZeni plosné, most je kolmy. Sifka mostu
29,94 m, délka mostu 15,20 m. VySka kolejového loZe a pfesypavky: 7,54 m (MES). Rok vystavby 1961.

Most km 18,120 — most o jednom otvoru prevadi tratovou kolej €.1 a 2 pfes silnici Il tfidy. Nosna
konstrukce 2elezobetonovz% deskova, rozpéti 16,38 m, spodni stavba betonova, zaloZeni plosné, most je
Sikmy (Sikmost leva 75 ©). Sitka mostu 9,82 m, délka mostu 38,96 m. Rok vystavby 1960.

Most km 18,969 - most o dvou otvorech pfevadi staniéni koleje ¢€.1, 5, 7, 2, 6, 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20
a 22 pres silnici Ill. tfidy (propojuji ulice U NadraZi a Zeleznicara). Celkem 12 nosnych konstrukci,
tvofenych Zelezobetonovymi deskami, rozpéti 10,00 m (5x) a 10,84 m (7x), opéry a kfidla rovnobézna
betonova, zaloZeni plo3né, most je Sikmy (Sikmost leva, 70 °). Sitka mostu 76,00m, délka mostu 26,95 m.
Rok vystavby 1961NK), 1960 (SS).

Most km 19,127 — podchod v Zst. Havifov — most o jednom otvoru, 2 nosné konstrukce, pfevadi staniéni
koleje €.1, 2, 3, a 7. Nosné konstrukce ielegobetonové deskova, rozpéti 4,60 m, opéry betonove, vystupy
kamenné, zaloZeni ploSné, most je kolmy. Sitka mostu 32,52 m, délka 22,80 m. Rok vystavby 1969 (NK),
1962 (SS).

Most km 19,992 — most o jednom otvoru prevadi tratovou kolej €.1 a 2 pres silnici I. tfidy. Nosna konstrukce
ocelova, uzaviend s horni mostovkou (pfimé upevnéni koleje), rozpéti 2 x 23,4 m, spodni stavha
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Zelezobetonova (opéry, pilif, kfidla), zaloZeni plo3né. Sifka mostu 9,99 m, délka mostu 52,65 m. Rok
vystavby 1966.

Propustky:

Propustek km 17,120 - propustek o jednom otvoru, pfevadi tratovou kolej ¢.1 a 2 pfes ob¢asnou vodotec,
Nosna konstrukce betonova trouba DN600, opéry a kfidla kamenné, zaloZeni plosné. Sifka propustku
11 m, vySka 2 m, vySka presypavky 1,2 m.

Propustek km 17,257 — propustek o jednom otvoru, pfevadi tratovou kolej €.1 a 2 pfes trvaly vodni tok
(hlavni odvodnovaci zaﬁzer]l'), Nosné& konstrukce Zelezobetonova deska, svétlost 0,9 m, opéry a kfidla
betonové, zaloZeni plodné. Sifka propustku 23,50 m, vySka 5,4 m, vySka pfesypavky 3,9 m.

Propustek km 18,527 - propustek o jednom otvoru prevadi staniéni koleje ¢.1, 7b, 2, 6013, 22a
pres obCasnou vodote¢. Nosna konstrukce Zelezobetonova trouba DN 800 (10,6 m) a DN1000 (42 m),
rovnobézna Cela z prostého betonu, zaloZeni ploSné. Sifka propustku 53,0 m. Rok vystavby 1959.

Propustek km 18,606 — propustek o jednom otvoru slouZi jako chrani¢ka pro vodovod DN200 spole¢nosti
SMVaK Ostrava. Prevadi stanicni koleje ¢€.1, 3, 5, 7, 9, 2, 4, 6, 8, 12. Nosna konstrukce betonova RT
trouba DN1000, propustek je rozdélen ctyfmi Soupatkovymi Sachtami, zaloZeni plosné. Sitka propustku je
53 m. Rok vystavby 1959.

Propustek km 18,974 - proQustek 0 dvou otvorech prevadi stanicni koleje €.1, 5, 7, 2, 6, 8, 10, 12, 14, 16,
18, 20 a 22 pres vodni tok Sumbarsky potok (ID 10213954) ve spravé mésta Havifov.

- Pozemni stavebni objekty

ZastfeSeni ostrovniho nastupisté:

ZastfeSeni obou ostrovnich nastupist €. 2 a 3 mé tvar vlaStovky s ocelovou nosnou konstrukci. Délka
obou zastfeSeni je cca 101 m. Krytina je tvofena z trapézového plechu. ZastfeSeni je odvodnéno
stfedovym Zlabem s napojenim na lezatou kanalizaci.

- Ostatni objekty

Ochrana_inZenyrskych siti — ve stavbé bude nutné ochranit, pfipadné prelozit, sit¢ mimodraznich
vlastnikd, jako napf. teplovody spolegnosti Veolia Energie CR, vodovod v propustku vkm 18,606
spole¢nosti SMVaK Ostrava nebo kamerovy systém mésta Havifov na konstrukci mostu v km 18,969.

- Zelezniéni piejezdy
V Zst. Havifov jsou dva pFejezdy na vle¢kovém kolejisti v km 0,161 a km 0,499 zabezpeceny PZS typu AZD 71.

3.2 Nedostatky, deficity z hlediska technického stavu, technickych parametri po jednotlivych
profesich

PoZadavky legislativy

Legislativni nedostatky, nevyhovujici stav z hlediska novych pfedpist apod. jsou uvedeny v textu u jednotlivych
profesi.

- Zabezpedovaci zafizeni

Stavajici staniéni zabezpetovaci zafizeni v ZST Havifov bylo vybudovani v roce 1970 a je jiz ve Spatném
technickém stavu. Vnitfni i venkovni zafizeni jsou na hranici Zivotnosti. SZZ neumoZiuje pfedpokladané budouci
dalkové ovladani stanice z CDP Prerov a také budouci nasazeni systému ETCS urovné L2. Pfejezdova zafizeni
ve stanici jsou zastaralého typu a nevyhovuji pozadavkim souc¢asnych norem.

- Sdélovaci zafizeni
D.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systému
Mistni kabelizace

Mistni kabelizace je nevyhovujici, bude dotéena vystavbou nastupist a rekonstrukci koleji. Jeji zména je rovnéz
vyZadana zménou zabezpe€ovaciho zafizeni a konfigurace stanice.
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TK
Kabel je moralné zastaraly.
DOK

Prenosovy systém

Technologické datova sit kapacitné nedostaduje.

D.1.2.2 Vnitini sdélovaci zafizeni
Sdélovaci zafizeni
Stavajici analogovy telefonni zapojova¢ INOMA COMP neni mozné pfipojit do dalkoveho ovladani.
EZS a EPS
Objekt vypravni budovy bude zabezpegen systémem EZS v ramci souvisejici stavby ,Rekonstrukce vypravni
budovy ZST Havifov*. Nové vzniklé a stavajici objekty nejsou elektronickym systémem zabezpegeni vybaveny.
D.1.2.3 Informaéni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informaéni a kamerovy systém.)
Kamerovy systém
ZST Havifov v soucasné dobé nesplfiuje podminky Spravy Zeleznic, které dle vynosu &,.
18453/2018-SZDC-014 pozaduiji zfizeni kamerového systému v uvedeném rozsahu.
Rozhlasové zafizeni
Stavajici analogove rozhlasové zafizeni INOMA neni mozné pfipojit do dalkového ovladani.
Informacni systém
Stavajici informacni systém neodpovida pozadované smémici SZDC €. 118 a neni uzpisobeno pro pfipojeni
do dalkoveho ovladani.
D.1.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)
MRS
Stavajici mistni radiovy systém tvofeny jednou pfenosnou radiostanici nespliiuje pfedpis Spravy Zeleznic, ktery
poZaduje nahravani hovord. Ovladani radiostanice neni mozné implementovat do IP zapojovace.
D.1.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni
DO sdélovaciho a kamerového systému
Zafizeni budované v ramci této stavby bude pfipraveno pro moznost napojeni do dalkového ovladani.

Dalkové diagnostika technologickych systémd Zelezniéni dopravni cesty — DDTS ZDC

Technické feseni respektuje technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobki SZDC TS €.2/2008 - ZSE, druhé
vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC & 2/2008 — ZSE €. j. 5641/2016 —
SZDC - 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci umoZiovat navazujici technologické systémy.
Nové instalované technologické systémy musi byt pfipraveny k pfechodu systému DDTS ZDC v souladu

roe

TS.
- Trakéni zafizenfi

Vlivem pusobeni bludnych proudd dochazi k praskani zakladu, néktere zaklady jsou z&klady staticky naruSené.
Nosneé konstrukce a konzoly jsou na hranici Zivotnosti, nespliiuji poZadavek na izolaéni hladinu 25kV. Motorove
pohony odpojovacl jsou vyrazné poruchove, po Zivotnosti.

- Silnoproudé technologie

Silnoproudé rozvody a zafizeni ve spravé SEE na uvedené trati, resp. ZST bylo budovéno v 50. letech, trakéni
vedeni v 60. letech a EOV v 70 letech. Od té doby byly provadény diléi opravy, které z&sadné nezménily
spolehlivost jiZ morélné zastaralé technologie. V ndvaznosti na kolejové Upravy, vykonovou bilanci a stéfi rozvodu
bude nutna rekonstrukce trafostanice vEetné navazujici topologie NN rozvodu v¢. osvétleni, EOV a DOUO.

- Dispecerska fidici technika
V Zelezniéni stanici Havifov neni v sou¢asné dobé v provozu zadné dispeCerska fidici technika.
- Ostatni technologicka zafizeni

Nejsou ve stavajicim stavu obsazeny.
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- Zelezniéni svriek
Technicky stav nékterych Usekl je na hranici stanovené Zivotnosti. Dvojita kolejova spojka a kfiZzovatkova
vyhybka v hlavni koleji na albrechtickém zhlavi vykazuje enormni naroky na udrzbu. Na ostravském zhlavi je propad
tratoveé rychlosti 60 km/h, ktery vyrazné omezuje i nakladni viaky. UZitna délka stanicnich koleji pristupnych z viecky
Metrans-Senov (584 — 613 m) neumoziuje provoz viaki ani stavajiciho, natoz vyhledového normativu délky.
Stérkoveé loZe znecisténé, ojedinéle lokalné zbahnélé.
- Zelezniéni spodek
Odvodnéni je ¢astecné nefunkéni, objevuji se blativa mista.
- Nastupisteé

U dvojice ostrovnich nastupist neni zajiStén bezbariérovy pfistup. Nastupisté maji nevyhovujici vySku. Povrch
nastupist je nerovny a odpovida dobé vzniku.

- Mosty, propustky, zdi
Mosty:

Most km 17,965 — nosné konstrukce maji popraskany a degradovany beton, jsou patrné zna¢né prisaky
vody s vyluhy pojiva (zejména na okrajich ramu). Spodni stavba je bez zjevnych zavaZznych vad a poruch.

ZatiZitelnost a pfechodnost:

Staticky vypoget mostu neni k dispozici, a tedy neni mozné vyuZit metodu porovnani G¢inkd ptvodniho
navrhového modelu zatizeni a modelu zatizeni 71 dle 4.5.3. Metodického pokynu pro urCovani
zatiZitelnosti Zelezniénich mostnich objektl. Na z&kladé prohlidky mostniho objektu a zkuSenosti
s obdobnymi konstrukcemi Ize konstatovat, Ze zatiZitelnost objektu je Zwz > 1,00 a most vyhovi
pro prechodnost D4/95. Pfesné Udaje zatiZitelnosti budou stanoveny podrobnym prepoctem na zékladé
diagnostického prizkumu a dalSich informaci v dalSich stupnich dokumentace.

Most km 18,120 — nosna konstrukce je poznamenana stopami po prisacich vody, misty je obnaZena
a korodujici betonarska vyztuz. Spodni stavba je poznamenand trhlinami a stopami po prisacich vody.
Na mosté neni dodrZena tloustka nutného obrysu Stérkového loZe, fimsy jsou degradované, kotveni
zébradli vesmés poskozené.

ZatiZitelnost a pfechodnost:

Staticky vypoget mostu neni k dispozici, a tedy neni mozné vyuZit metodu porovnani G¢inkd ptvodniho
navrhového modelu zatizeni a modelu zatizeni 71 dle 4.5.3. Metodického pokynu pro urCovani
zatiZitelnosti Zelezniénich mostnich objektd. O zatiZitelnosti bude zf'ejmé rozhodovat nosna konstrukce
Z hlediska smykového naméhéni. Vzhledem ke zkuSenostem s Zelezobetonovymi mosty Ize predpokladat,
Ze smykova vyztuz navrzena v dobé okolo roku 1960 rozhodné nevyhovuje dneSnim normam. ZatiZitelnost
NK je pravdépodobné Z.wr: < 1,00, pfechodnost D4/100 zfejmé vyhovi. Betonova spodni stavba vykazuje
poruchy v podobeé trhlin a prasaki vody, zatiZitelnost je tedy nejspis také Zuwr: < 1,00.

Most km 18,969 — nosné konstrukce i spodni stavba byly povrchové sanovany (investor mésto Havifov),
ovSem zasadni pfiCiny degradace konstrukce odstranény nebyly. Na spodni stavbé i na nosné konstrukci
jsou dobfe patrn& mista prosakujici vody, pevnost betonu v kombinaci s témito problémy bude nadale
klesat. Na mosté neni dodrZena tloustka nutného obrysu Stérkového loze.

ZatiZitelnost a pfechodnost

Mostni konstrukce je postavena z betonu B250, coz odpovida dnesni tfidé betonu C16/20. Konstrukce je
navrzena na U€inky zatiZzeni zatéZovacim viakem A (24 t na napravu, osova vzdalenost naprav 1,8 m).
Z porovnani U¢inkd zatiZzeni dopravou pfedstavuje zatéZovaci vlak A cca 85 % dneSniho zatizeni LM71.
Pfi zapocteni dalSich proménnych zatiZeni, jez jsou dle dneSnich norem mnohem vy3Si (bocni raz, vitr)
a pfi pouZiti betonu takto nizké tfidy je zatiZitelnost mostu pfiblizné Z.wr: = 0,80 a pro uvaZované zvySeni
rychlosti pfechodnost D4/100 pravdépodobné nevyhovi.
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Most km 19,127 — na nosné konstrukci i spodni stavbé jsou patrné stopy po prisacich a stekani vody.
Podchod nevyhovuje planovanému propojeni vypravni budovy s prostorem za trati — mistni ¢ast Sumbark
a rovnéz nevyhovuje poZadavkim na bezbariérovy pfistup na nastupisté.

ZatiZitelnost a pfechodnost

Mostni konstrukce je postavena z betonu B250, coz odpovida dnesni tfidé betonu C16/20. Konstrukce je
navrZzena na Ucinky zatiZzeni zatéZzovacim vlakem A (24 t na ndpravu, osova vzdalenost naprav 1,8 m).
Z porovnani U¢inkd zatiZzeni dopravou pfedstavuje zatéZovaci vlak A cca 85 % dneSniho zatizeni LM71.
Pfi zapocCteni dalSich proménnych zatiZeni, jez jsou dle dneSnich norem mnohem vy3Si (bocni raz, vitr)
a pfi pouZiti betonu takto nizké tfidy je zatiZitelnost mostu pfiblizné Z.wr: = 0,80 a pro uvazované zvySeni
rychlosti pfechodnost D4/100 pravdépodobné nevyhovi.

Most km 19,992 — nevyhovuje volna Sifka nahofe na nosné konstrukci, obetonovani loZisek je rozpraskané
a degradované. Na opérach jsou stopy po znacnych prisacich vody s prostupujicimi vyluhy pojiva,
nékteré obkladové bloky jsou prasklé. Beton UP je rozpraskany a zejména okolo loZisek degradovany.

ZatiZitelnost a pfechodnost

O zatiZitelnosti bude rozhodovat spodni stavba, vykazujici velké poruchy. Most je posouzen na U¢inky
zatiZeni zatéZovacim viakem A (24 t na napravu, osova vzdalenost naprav 1,8 m). Z porovnani U¢inkd
zatizeni dopravou predstavuje zatéZovaci viak A cca 85 % dnesniho zatizeni LM71. Sikmé uloZeni na pilifi
zpUsobuije velky rozdil v reakcich na lozZiska. Pivodné je pilif navrZzen na rovnomérné rozdélené reakce
od nosné konstrukce, ovSem dodate¢nym vypoctem bylo prok&zéno, Ze Glozny prah pilife vyhovi. AvSak
vzhledem k porovnéni zatiZzeni, na které byl most navrZzen a dneSnimu normovému zatiZeni, vzniknou
reakce s ohledem na Sikmé uloZeni mnohem vy3Si. ZatiZitelnost spodni stavby €inni pfiblizné Ziwr: = 0,85
a pro uvazované zvyseni rychlosti pfechodnost D4/100 pravdépodobné nevyhovi.

Propustky:

Propustek km 17,120 — propustek na praveé strané nenalezen, pfi prosviceni z levé strany v cca 4,0 m
zasypan na cely pramér roury — voda pouze prosakuije.

Propustek km 17,257 — Vpravo poskozené kamenné odlazdéni dna a brehd, biehy vymleté, poskozene,
fimsy presypané, jsou vytiacené. V L nad rovnobéznym kfidlem v¢. rovnobézného kfidla za opérou CT
0 15 cm. Spatné odtokové poméry - ¢astecné zanesen. Porostlé vegetaci a kefi.

Propustek km 18,527 — spodni stavha i nosna konstrukce maji vydroleny beton.

Propustek km 18,606 — propustek neni v terénu zfetelny, na vtokové strané jsou dvé nad sebou umisténa
betonova Cela.

Propustek km 18,974 — vtokoveé trouby jsou pokleslé, beton spodni stavby vydrolen.

- Pozemni stavebni objekty

ZastfeSeni ostrovniho nastupisté:
Stavajici zastfeSeni vykazuje poruchy a vady vlivem netésnosti oplechovani a doZilych detaild. Dochazi
k zatékani deStové vody na néstupisté pres stiedni plast, mezistresi Zlab a svody.

Vytahy
Neni zajistén bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupisté, nejsou zajistény poZadavky TSI.

Technologické budova
Na zakladé poZadavki na vymisténi technologie silnoproudu a zabezpeCovaciho zafizeni
z rekonstruované vypravni budovy je potfeba zajistit umisténi technologie do novych prostor.

Informacni a orientacni systém
Stavajici informacni a orientacni systém nesplfiuje pozadavky smérnice SZDC €. 118.

Mobiliaf
Stavajici mobiliaF vykazuje znacné opotfebeni a nespliuje souc¢asné vizualni naroky.
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- Ostatni objekty

Ochrana inZenyrskych siti — ve stavbé bude nutngé ochrénit, pfipadné preloZzit, sité mimodrazZnich vlastnikd,
jako napf. teplovody spole¢nosti Veolia Energie CR, vodovod v propustku v km 18,606 spole¢nosti SMVaK
Ostrava nebo kamerovy systém mésta Havifov na konstrukci mostu v km 18,969.

- Zelezniéni piejezdy

Ze stavebniho hlediska nevykazuji prejezdy na vie¢kovém kolejisti Zadné deficity.
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4  Pozadavky na technické reSeni

Z&mér projektu musi plnit veSkeré technické pozadavky plynouci z evropskych pravnich predpist
na evropsky konvenéni Zelezniéni systém, k jejichZ pinéni se CR jako ¢len EU zavéazala.

Pro konvenéni Zelezniéni systém je hlavnim dokumentem o propojitelnosti (interoperabilité) evropske
ZelezniCni sité Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (o interoperabilité Zelezniéniho
systému ve Spolecenstvi), kterd rusi plvodni Smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES.

Z hlediska technické specifikace na propojitelnost infrastruktury jsou pro zpracovani zaméru vychozimi
dokumenty zejména TSI 1299/2014/EU o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
Jnfrastruktura“, TSI 1301/2014/EU subsystém ,energie“ a TSI 2016/919 subsystém ,fizeni a bezpeénosti.

Déle musi byt spinény veSkeré technické parametry na propojitelnost vyplyvajici z TSI 1301/2014/EU
a TS12016/919.

DalSi poZadavky na technické feSeni vychazeji ze zadavaci dokumentace z&méru projektu,
z projednéni se zéastupci investora Spréva Zeleznic, statni organizace, a z poZadavku definovanych
smérnici SZDC €. 16.

Hlavni zésady optimalizace a modernizace vybrané Zelezniéni sité CR (dle smérnice SZDC &.16):

1) modernizace ZelezniCni stanice vCetné zajiSténi bezbariérového pfistupu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

2) odstranéni propadu rychlosti na bartovickém zhlavi a zavedeni tratove rychlosti shodné
s navazujicimi tratovymi Useky

3) zajisténi prostorové prichodnosti pro loZznou miru UIC GC a $ir3i vozidla podle CSN 73 6320

4) veSkeré stavebni Upravy a Upravy technologickych zafizeni musi byt navrZeny a realizovany
v souladu se zakony na ochranu Zivotniho prostfedi

5) veSkeré navrhované prace, konstrukce a zafizeni musi byt v souladu s technickymi
kvalitativnimi podminkami staveb stétnich drah

6) pfiprava pro pfechod na stfidavou trakéni soustavu 25 kV 50 Hz

7) Mohou byt navrhované pouze vyrobky a zafizeni odpovidajici pfedpisim a koncep&nim
dokumenttm vlastnika a provozovatele drahy, které byly ovéfeny se zakonem 22/1997 Sh.
V platném znéni a systémy fizeni jakosti viastnika a provozovatele drahy.

8) V dal3im stupni bude doloZeno PBR vypracované dle vyhlasky &. 246/2001 Sh.

9) V manipulaénich kolejich bude prednostné pouZit uzity materiél vyziskany z pfedeSlych staveb
nebo z hlavnich koleji této stavby (dle pfedkategorizace).

4.1  PoZadavky nainteligentni dopravni systémy

ERTMS - ¢ast GSM-R

Vrédmci daného Useku respektive Zelezniéni stanice radiovy systétm GSM-R je vybudovan, nebude
se upravovat.

ERTMS - €ast ETCS

V Zelezniéni stanici Havifov a ani v pfilehlych tratovych Usecich neni v sou¢asnosti systém evropského
vlakoveho zabezpe&ovace (ETCS) vybudovan. V rdmci pfedmétné stavby nebude systém ETCS budovan. Systém
ETCS bude vybudovan pozdgji v samostatné stavbé na celé predmétné trati Cesky Té3in — Ostrava-Svinov
v terminu dle nérodniho implementa¢niho planu. Nové budované staniéni zabezpe&ovaci zafizeni v Zst. Havifov
bude umoZriovat integraci do systému ETCS drovné L2.

Informaéni systémy pro cestujici

V ZST Havifov se vybuduje rozhlasové a informagéni zafizeni v IP provedeni s moznosti budouciho dalkového
ovladani z dispecerského pracovisté CDP Prerov (pfenos informaci bude zajiStén pomoci pfenosového systému).
Informacni zafizeni (rozhlas a vizuélni informaéni systém) bude mozno ovladat rovnéz mistné z ovladaciho pultu
zapojovace. Rozhlasovym zafizenim budou ozvuceny prostory podchodu a obé ostrovni néstupisté, prostory
vypravni budovy a pfistupu do podchodu budou ozvuéeny v rdmci souvisejici stavby ,Rekonstrukce vypravni
budovy ZST Havifov*. Reproduktory na nastupistich budou pfednostné umistovany na osvétlovaci stozary.
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V ramci souvisejici stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy ZST Havifov* bude nova vstupni hala a vstup
do podchodu vybaven informaénimi tabulemi. V ramci nasi stavby dojde k doplnéni vizualniho informaéniho
zafizeni ve formé elektronickych informaénich tabuli v podchodu u vystupl na néstupisté a na jednotlivych
nastupistich. Tabule budou doplnény hlasovym modulem pro nevidomé.

Zastavka Havifov stfed, vybudovana v rdmci samostatné stavby a ktera bude v rdmci nasi stavby zafazena
do obvodu ZST, je jiz vybavena informa¢nim systémem v IP provedeni a bude integrovana do budovaného
informa¢niho systému.

- Misto realizace a zahrnujici definovand komunikaéni rozhrani

ERTMS - €ast ETCS

V rdmci stavby nebude systém ETCS budovan.

Informaéni systémy pro cestujici

V ZST Havifov bude vybudovan informag&ni systém s IP rozhranim, komunikace bude probihat po technologické
datové siti Spravy Zeleznic.

- Vazba projektu na nadfazené systémy ITS

ERTMS - €ast ETCS

V rdmci stavby nebude systém ETCS budovan.

Informaéni systémy pro cestujici

Stavoveé informace z informacniho systému jsou zaclenény do systému dalkové diagnostiky technologickych
systémud (DDTS ZDC).

- Struény popis zajiSténi provozu véetné organizaénich vazeb
ERTMS - €ast ETCS
V rdmci stavby nebude systém ETCS budovan.

Informaéni systémy pro cestujici .
Informacni systémy pro cestujici patfi do spravy OR SSZT Ostrava.

- Zhodnoceni, zda se jedna o novou vystavbu nebo o doplnéni prvka ITS

ERTMS - €ast ETCS

V rdmci stavby nebude systém ETCS budovan.

Informaéni systémy pro cestujici

V ZST Havifov se vybuduje informa&ni systém novy. V zavislosti na prabéhu souvisejici stavby ,Rekonstrukce
vypravni budovy ZST Havifov* se mize jednat o doplnéni jiz vybudovaného nového informagniho systému.

- VyuZiti infrastruktury nebo sdileni nékterych aplikaci ITS

ERTMS - €ast ETCS

V rdmci stavby nebude systém ETCS budovan.

Informaéni systémy pro cestujici

Informacni systém pro cestujici vyuZiva pfenosovou sit Spravy Zeleznic a jeji pfenosovou kapacitu.

- PoZadavky na pfenosovou sit véetné uvedeni z&kladni specifikace jeji
kapacity.

Pfenosovy systém a technologické datova sit

V rdmci stavby nebude pfenosovy systém budovan ani upravovan, zustava stavajici.

Technologické datova sit bude realizovana datovym pfepinadem 1Gb.

ERTMS — €ast GSM-R

Prenos po stavajici siti SDH-STML1.

ERTMS - €ast ETCS

V rdmci stavby nebude systém ETCS budovan.

Informaéni zafizeni pro cestujici

Informacni zafizeni pro cestujici vyuZiva pfenosovou sit Spravy Zeleznic a jeji pfenosovou kapacitu. Jedna se
0 pfenosovy systém SDH STM-4.
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4.2 Organizace vystavby, etapizace

Zahajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na pfijezdové komunikace k objektim drah a na draze
je nutné ozn&mit na operacni stiedisko mistné pfislusné JPO HZSP SZDC, v dostate¢ném predstihu pro zajisténi

potiebnych opatfeni.

- Etapizace vystavby,

Stavba je pfedbéZné uvaZovana v obdobi od Unora 2022 do fijna 2023. Vzhledem k vyznamu Zelezni¢ni
stanice Havifov v osobni i n&kladni dopravé je vystavba navrhovana s ohledem na co nemensi omezeni v doprave.

Rekonstrukce mostnich objektt po ¢astech si vyZadaji realizaci stavby ve dvou stavebnich sezonach.

Ramcovy harmonogram od dny do

Stavebni postup €.0 vloZeni spojky v koleji ¢.1 07.02.2022 7 13.02.2022

Stavebni postup .1 vlozeni spojky v koleji ¢.2, provizori 14.02.2022 14 27.02.2022
nastupisté

Stavebni postup ¢.2 liché kolejova skupina v¢. mostu 28.02.2022 112 19.06.2022
provizorni napojeni koleje €.6 na

Stavebni postup ¢.3 bartovické zhlavi, zruSeni provizorniho 20.06.2022 14 03.07.2022
nastupiste

Stavebni postup ¢.4 dokonceni praci v liché skupiné, zbyle | 4 79009 | 112 | 23.10.2022
Casti mostu pred a za stanici

Technologické prestavka zimniho obdobi 24.10.2022 140 12.03.2023

Stavebni postup &5 vlozeni spojky v koleji €.2, Cast sude 13.03.2023 7 19.03.2023
kolejové skupiny v¢. mostd

Stavebnf postup &6 napojeni casti sude skupiny do Smeruna | 5 3 55y 7 26.03.2023
Albrechtice

Stavebni postup &7 ;f]'l‘;’\rl‘fr”kce koleje .1 na albrechtickem | 57 3 5093 7 02.04.2023

Stavebni postup ¢.8 Cast sudé skupiny véetné mostu 03.04.2023 70 11.06.2023

Stavebnf postup &9 Cast sude skupiny na bartovickem zhlavi, | 15 o6 o553 | 28 | 09.07.2023
veetné vleCky Metrans a mostu

Stavebni postup ¢.10 zbyla ¢ast sudé skupiny véetné mostl 10.07.2023 98 15.10.2023

Stavebni postup ¢.11 dokonceni ¢asti sudé kolejové skupiny 16.10.2023 7 22.10.2023

Stavba celkem 07.02.2022 623 22.10.2023

Vzhledem k vyznamu Zeleznicni stanice Havifov v osobni i nakladni dopravé je vystavba navrhovana s ohledem
na co nemensi omezeni v dopravé. Rekonstrukce mostnich objektd po ¢astech si vyZadaji realizaci stavby ve dvou

stavebnich sezonach.

Prvni rok budou po polovindch rekonstruovany mostni objekty a koleje na zahlavi a koleje osobni skupiny

s nastupisti. DoCasné béhem praci budou cestujici odbaveni na provizornim nastupisti mezi kolejemi €. 8 a 10
s pfistupem v rovni — bude nutné stfezit pfechod pres jednu provozovanou kolej. Nakladni doprava bude odbavena
bez omezeni na kolejich €. 12-22. V prilehlych tratovych usecich budou jednokolejné vyluky organizovany tak, aby
vZdy alespori v jednom tratovém Useku byl zachovan dvoukolejny provoz.

Druhy rok budou jiz cestujici odbaveni bez omezeni na novych nastupistich s pfistupem podchodem. Prace
v sudé kolejové skupiné budou probihat tak, aby nakladni doprava byla udrZzena v provozu po maximalni moznou
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dobu. Z kazdé z vle¢ek bude po celou dobu mozné vyuZivat alespoil dvé koleje ve stanici mimo dobu nutnou
k rekonstrukci kolejového napojeni dané vlecky, coz nepreséhne 1 tyden pro kazdou z vleCek.

Pristupy na stavenisté budou provedeny sjezdy ze stavajicich komunikaci/manipulacnich ploch. Pohyb techniky
v prostoru stanice bude zajistén staveniStnimi pfejezdy (vzhledem k sloZitosti a poctu rekonstruovanych koleji neni
moZné zajistit prace bez jejich vyuZit).

Z dvodu pozadavku na stavebni postupy se pfedpoklada béhem vystavby s nasazenim mobilniho provizorniho
zabezpeCovaciho zafizeni, které umozni stavebni adaptaci stavajici dopravni kanceléfe. Stanice bude nejdfive
zabezpeCena stavajicim upravenym SZZ ((prava zapojeni a nahrada kolejovych obvodd pocitaem néprav
na rekonstruovaném kolejisti), nasledné mobilnim provizornim zab. zafizenim a v kone¢né fazi realizace stavby
novym definitivnim SZZ.

Postupné aktivace definitivnich zabezpeCovacich zafizeni bude navrzena dle detailniho harmonogramu
v dalSim stupni projektové dokumentace.

V dalSim stupni dokumentace bude tfeba upresnit:
- vyluky obou koleji sou¢asné pro zfizeni paZeni mezi kolejemi v mistech mostnich objektd
- podrobné schéma stavebnich postupt

v v v

- podrobné fesit problematiku staveniStnich néjezdl/sjezdl a prejezdl
- Organizace provozu béhem vystavby

Pro vyluku bude zpracovan vylukovy jizdni fad. V pfipadé zpoZdéni vlakl osobni dopravy budou viaky nékladni
vedeny operativné, ve vhodnych dopravnich pauzach, kdy nepojedou vlaky osobni dopravy.

4.3  PoZadavky na dalSi stupen projektové dokumentace:

1) Nejpozdéji ve stupni DSP provést ,Zakladni korozni prazkum vcetné navrhu opatfeni
pro omezeni G¢inkd bludnych proudd — ve smyslu TKP 25A, predpisu SZDC (CD) SR 5/7 (S)
a predpisu MD CR TP 124“,

2) Nejpozdéji ve stupni DSP bude zpracovan plan opatfeni pro pfipady havérie (havarijni plan)
podle § 39 zékona ¢&. 254/2001 Sh., o vodach a povodriovy plan podle § 71 zakona o vodach.

3) Ve viech dalSich stupnich pfipravy stavby koordinace se samostatné pfipravovanou stavbou
,Rekonstrukce vypravni budovy ZST. Havifov",

4) Vdalsim stupni DUR bude provéfeno odvedeni stavajici kumulace vody vpravo trati
v km 17,350.

5) V ramci prizkumu stavajiciho zemniho télesa bude v dalSim stupni nad ramec poZadavku
pfedpisu S 4 provedeni 5 jadrovych vrtd (v km 16,25; km 18,0; km 18,55; km 19,1; km 20,1) a 5
dynamickych penetraci (umisténi pfednostné v mistech s poruchami GPK nebo rovnomérné
mezi vrty). Hloubka vrtd a penetraci alespor 2 m pod z&kladovou spéru naspu/zarezu.

6) KOO 011 spole¢né s KOR OR Ostrava provede definitivni rozhodnuti o Gpravé MRS.

7) 'V dalSim stupni dokumentace budou zpracovany navrhy koordinaéniho schématu ukolejnéni
a trak¢niho propojeni (KSUaTP), a to jak pro definitivni stav, tak pro jednotlivé stavebni postupy
uvedené v dokumentaci. Tato KSUaTP bude odsouhlasena na SZDC TUDC laboratof DLZT
Ostrava a na OR Ostrava SSZT a SEE.
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5 Specifikace rozhoduijicich stavebnich objektti a provoznich soubort

5.1  Prehled rozhodujicich provoznich a stavebnich objekt
D.1 TECHNOLOGICKA CAST
D.1.1  ZELEZNICNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI
D.1.2 ZELEZNICNi SDELOVACI ZARIZENI
D.1.3  SILNOPROUDA TECHNOLOGIE VCETNE DRT
D.1.4 OSTATNi TECHNOLOGICKA ZARIZENI
D.2  STAVEBNi CAST
D.2.1  INZENYRSKE OBJEKTY
D.2.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY
D.2.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI
5.2 Popis navrZenych praci po jednotlivych profesich
- Zabezpecovaci zafizeni

V souladu se zadanim bude pfedmétem stavby v profesi zabezpecovaci zafizeni rekonstrukce stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Havifov. Bude zachovana stavajici zabrzdna vzdalenost 1000 m. Tratova
rychlost bude zvySena ve stanici na 100 km/h. Konfigurace kolejisté bude zménéna. Po rekonstrukci bude nové
Szz 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo se samostatnou Fidici ¢asti s moznosti budouciho
dalkového ovladani. Technické feSeni nové rekonstruovaného SZZ bude umoZziiovat budouci nasazeni systému
ETCS Grovné L2 v souladu s nérodnim implementaénim planem ERTMS Ceské republiky (systém ETCS bude
zfizen dalSi stavbou — v tuto chvili je znam pouze nejpozdéjsi termin realizace, coz je rok 2035). SZZ bude ovladano
prostfednictvim z&lohovaného jednotného obsluzného pracovisté (JOP), které bude umisténo ve stavajici dopravni
kancelafi ve vypravni budové. Pro pfipad nouzoveho mistniho ovladani bude v dopravni kancelafi také zfizena
deska nouzovych obsluh. Vzhledem k souc¢asné absenci pfenosu kodu nérodniho viakového zabezpeCovace
ve stanici Havifov neni moZné nové v této stanici pfenos kodu zfidit. Z tohoto ddvodu budou pro zjiStovani volnosti
kolejisté pouzity vyhradné pocitace naprav. Do zavedeni systému ETCS bude rychlost ve stanici omezena
na 100 km/h. Umisténi névéstidel a rozsah zabezpeeného posunu bude dle potfeb dopravni technologie.
V pfipadé nedodrZeni pfedepsané viditelnosti odjezdovych navéstidel u dopravnach koleji 8-22 budou pouZity
opakovaci predvésti. Vnitini technologie nového SZZ bude umisténa v nové technologické budové. Mistnosti
pro zabezpe&ovaci zafizeni budou ¢lenény na mistnost napajecich zdrojd, mistnost stavédlové dstfedny, mistnost
diagnostiky a socialni zazemi (WC).

Soucasti stavby bude také rekonstrukce prejezdovych zabezpecovacich zafizeni na prejezdech v km 0,161
a0,499. Rekonstruovana PZS budou 3. kategorie dle CSN 34 2650 ed.2 reléového typu s elektronickymi dopliiky
a budou vyuZzivat pro kontrolu volnosti pocitaci Useky pocitace naprav. Zabezpe&eni prejezdd bude dle rozhodnuti
Dréazniho ufadu.

V mezistaniénich Gsecich Albrechtice u Ceského TéSina — Havifov a Havifov — Ostrava Bartovice zdstanou
i po realizaci stavby v €innosti stavajici TZZ typu autoblok AB 3-74. Z divodu vysunuti viezdovych navéstidel 1S
a 2S ZST Havifov pfed oblouk aZ do km 20,650 déle do traté smérem na Ostravu Bartovice bude nutné upravit
také stavajici autoblok na této trati. Je navrZzeno zrusit stavajici oddilova navéstidla ve sméru do Havifova 2-212
al-212 v km 21,241. V km 21,241 budou ponechana pouze oddilova névéstidla 2-211 a 1-211 ve sméru
pro opa¢ny smér jizdy do Ostravy Bartovic, které jsou dnes umisténa na spole¢ném stoZaru s ruSenymi oddilovymi
navestidly 1-212 a 2-212. Stavajici PZS v mezistani¢nim Useku Havifov — Ostrava Bartovice budou ponechana,
bude pouze upraveno zapojeni pfiblizovacich Usek( z divodu Uprav TZZ. Déle v souvislosti se zaglenénim
zastavky Havifov stfed (km 16,935 — 17,106) nové do obvodu stanice Havifov je nutné provest také posun
viezdovych néavéstidel 1L a 2L ZST Havifov déle do traté smérem na Albrechtice u Ceského Tésina. Vjezdova
naveéstidla budou umisténa pfed oblouk az do km 16,280 a bude nutné upravit také stavajici autoblok na této trati.
Budou zruSena oddilova navéstidla 1-174 (km 17,415), 2-168/2-167 (km 16,830) a 1-164/1-163 (km 16,320), nové
tato ¢ast traté bude v obvodu stanice Havifov a ruSena oddilova navéstidla budou nahrazena hlavnimi navéstidly
stanice Havifov. Z divodu vysunuti viezdovych néavéstidel 1L a 2L bude nutné také posunout oddilové navéstidla
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2-153/2-154 (stavajici km 15,440) pfed zastavku Havifov Suché aZ do km 15,120, coZ bude cca 160 m od zacétku
nastupisté zastavky Havifov Sucha.

VSechna nové situovand navéstidla ve stanici Havifov a na tratich smér Ostrava Bartovice a Albrechtice
u Ceského T&Sina musi splfiovat pozadavky na viditelnost die TNZ 34 2620 ed.2.

Byla provéfena moZnost vystavby nového TZZ v mezistani¢nim useku Havifov — vle¢ka OKD, Prostfedni Sucha.
Vzhledem k vylukdm dopravni sluzby ve stanici Prostfedni Such& by bylo nutné provést atypicke reSeni, kdy
i v nasledujici vieckové stanici UZK by také musely byt umistény ovladaci a indika¢ni prvky nového TZZ. Pro zfizeni
nového TZZ a indika¢nich a ovladacich prvkd by bylo nutné provést novou kabelizace ze stanice Havifov
pfes vleckovou stanici Prostfedni Suchd az do vieckové stanice UZK. Z tohoto divodu bylo rozhodnuto
0 ponechani stavajiciho telefonického zplsobu dorozumivani s kontrolou traté a zfizeni dokumentovaného
potvrzujiciho ukonu na JOP nového SZZ Havifov, kterym obsluhujici zaméstnanec potvrdi, Ze pfedepsanym
zpUsobem zajistil bezpe€nost jizdy vlaku do sousedni dopravny.

Nové rekonstruované a budované zabezpeCovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS 2/2007
s pfenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby. VSechny nove prvky v kolejisti budou zapojeny
na metalické kabely uréené pro zabezpeCovaci zafizeni, s ochranou proti budoucim negativnim vlivim stfidavé
trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz.

- Sdélovaci zafizeni
D.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systému
Mistni kabelizace

Nova mistni kabelizace bude provedena v nezbytné nutném rozsahu — u pfejezdd v obvodu stanice, pfipadné
u EMZ budou umistény VTO. VTO budou napéjeny z méni¢e napéti 48V/24V DC. Okruhy budou na kabelové
strané opatfeny translatory 600:600 s elektrickou pevnosti 4 kV. Dale budou u bezbariérového pfistupu na ostrovni
nastupisté (pfejezd pro voziky), ktery bude vybaven dalkové ovladatelnou z&branou, osazeny obousmérné
komunikatory. Mistni kabelizace bude respektovat stavajici objekty i Upravy vyvolané kolejovymi a stavebnimi
Upravami.

Pfipojeni VTO a obousmérmych komunikétord u dalkové ovladatelné zabrany u bezbariérového pfistupu
na ostrovni nastupisté bude provedeno kabely profilu 3XNO,6. Konstrukce kabelu bude s ochranou proti podéinému
Sifeni vihkosti a pfipadné proti viivim VN a VVN, je navrZen kabel v provedeni TCEPKPFLEZE s dvojitou PE
izolaci. Al draty armovani musi byt uzemnény ve vSech mistech, kde bude kabel vyveden, ve sdélovaci mistnosti
(tj. na jednom konci) bude uzemnéni provedeno pres kondenzator. Uzemnéni koncovych objektt bude provedeno
na hodnotu max. 15Q, paskem FeZn 30x4, uloZzenym do zvlastni kabelové ryhy. Pokud je uzemnéni dostupné
a splfiuje predepsané parametry, bude armovani pfipojeno na toto uzemnéni.

Kabely budou ukon&eny na zé&fezovych rozpojovacich svorkovnicich v 19* skfinich, svorkovnice budou osazeny
bleskojistkami pro cely profil kabeld. Centrum kabelizace bude v ZST Havifov ve stavajici sdélovaci mistnosti
vypravni budovy.

V ZST Havifov bude také zfizena mistni opticka kabelizace, ktera zajisti optické propojeni objektd se sdélovaci
mistnosti. Rozvadéce EQV a osvétlovacich vézi budou pfipojeny pomoci 6vl. optického kabelu. Dojde k pfipojeni
trafostanice a spinaci stanice pomoci 12 vl. SM optického kabelu. Déle bude pfipojena stavajici BTS pomoci 12 vl.
SM optického kabelu. S timto kabelem bude poloZen i vyhledavaci kabel 1XNO,6. Optické kabely budou zafouknuty
do HDPE trubek 40/33 modrych s 1 a 2 Cervenymi pruhy. Optické kabely budou ukon¢eny na optickych rozvadécich
na konektorech E2000/APC. Ve sdélovaci mistnosti budou rozvadéce umistény do 19 skfini.

Kabely budou vedeny ve spolecné zemni trase se zabezpeCovacimi kabely, v nékterych dsecich i s kabely
napéjecimi NN. Kabely budou uloZeny do Zlaboveé kabelové trasy realizované a rozpoctované v ramci pfislusného
PS ,staniéni zabezpeCovaci zafizeni“, Zlaby jsou sou¢asti dodavky pfislusného PS ,mistni kabelizace". Zemni
prace budou soucasti PS ,stanini zabezpecovaci zafizeni*, pouze pfi samostatnych trasach budou realizovany
v rdmci pfislusného PS ,mistni kabelizace*. Oddéleni NN kabeld od kabell zabezpe€ovacich a sdélovacich
ve vwykopu je souasti PS rozvodu silnoproudu. Pro zajiSténi identifikace podzemniho vedeni bude pouZzita
vystrazné félie modré barvy dle CSN 73 60 60.

TK

V obvodu Zst. Havifov bude vybudovén zaklad tratové kabelizace v rozsahu vykopovych praci (mezi vjezdovymi
navéstidly S a L), bude poloZen tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 (pfiprava pro pfechod na stfidavou trakci
25kV), v soubéhu s nim budou poloZeny 2 trubky HDPE 40/33 barvy modré a erné, déle bude pfilozena HDPE
trubka 40/33 barvy oranzové (pro CD-T) a kabel TCEPKPFLEZE 3XN0,8 jako néhrada za stavajici vyhledavaci
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kabel. HDPE trubky budou u predvésti napojeny na stavajici HDPE trubky. Do HDPE trubky modré (provozni) bude
zafouknut (zataZen) opticky kabel 72vidken — jednd se o ochranu stavajiciho optického kabelu pro GSM-R.
Metalicky kabel 3XNO,8 bude u pfedvésti napojen na stavajici vyhledavaci kabel.

Tratovy kabel bude vyveden a ukon¢en celym profilem v Zst. Havifov ve vypravni budové ve stavajici sdélovaci
mistnosti. Dale bude provedeno propojeni sd&lovaci mistnosti se stavédlovou ustfednou v novém technologickém
objektu kabelem TCEPKPFLEZE 15XNO,8.

Pro tratovy kabel bude zpracovana kabelova kniha pland dle technické specifikace Spravy Zeleznic.

Stavajici dalkovy kabel bude ochranén v mistech, kde budou probihat stavebni prace na Zelezniénim spodku.
Viypich z DK do objektu spinaci stanice bude zruSen, odboéné spojka bude nahrazena rovnou spojkou, v novém
stavu bude spinaci stanice pfipojena pomoci optického kabelu, veSkeré okruhy do spinaci stanice budou prevedeny
na opticky kabel.

Pro dalkovy kabel bude upravena kabelova kniha planu dle technické specifikace Spravy Zeleznic.

DOK
Nebudou budovany nové optické kabely, vZdy se jedné o nahrazeni stavajiciho optického kabelu novym
v oblasti realizace praci pfi vystavhé néstupist, Zelezni¢niho spodku a svrsku.

Do HDPE trubky modré bude v useku mezi vjezdovymi navéstidly S a L instalovan opticky kabel 72 viaken
s charakteristikou dle G.652.D nebo G.657.A, ktery bude ve stavajicich optickych spojkéch (za vjezdovymi
naveéstidly S a L) napojen na stavajici opticky kabel Spravy Zeleznic 72 vlaken. DOK 72 viaken bude ukoncen
dle specifikace SZDC &.j. 27150/2017 - SZDC - 014, kabel bude ukonen ve vypravni budové ve stavajici
sdélovaci mistnosti. Bude provedeno propojeni sdélovaci mistnosti se stavédlovou ustfednou v novém
technologickém objektu kabelem 72 viaken.

Do HDPE trubky oranZové bude v iseku mezi viezdovymi navéstidly S a L instalovén opticky kabel 72 viaken
s charakteristikou dle G.652.D nebo G.657.A, ktery bude ve stavajicich optickych spojkéch (za navéstidly PFS
a PEL) napojen na stavajici opticky kabel CD-T 72 vidken. Opticky kabel bude ukonéen ve vypravni budové
ve stavajici sdélovaci mistnosti.

Ostatni optické kabely budou ochranény tak, aby nebyly poSkozeny v pribéhu stavebnich praci. V pfipadé
potfeby budou v prib&hu stavebnich praci nahrazeny provizornimi kabely, v definitivnim stavu pak budou
realizovany nové kabely v novych trasch.

Kabely budou ukonéeny v optickych rozvadécich na konektorech E2000/APC v 19" skfinich.

Po dokonceni montaZze optickych kabell bude na nich provedeno z&vérecné méfeni metodou pfimou
a OTDR na tfech vinovych délkach. Pro optické kabely bude upravena kabelova kniha pland dle technické
specifikace Sprévy Zeleznic.

Prenosovy systém

V rdmci této stavby nebude hlavni pfenosova cesta modernizovana. Dojde pouze k rozsifeni technologické
datové sité. Do stavajici 19" skfiné bude dodan 48 portovy switch L3 TDS pro datové pfipojeni vSech novych
zafizeni.

Do nové technologické budovy bude instalovan 48 portovy switch L2 pro napojeni zafizeni v tomto objektu.

Pro datové pfipojeni silnoproudych zafizeni v kolejisti (rozvadéce EOV a osvétleni, vytahy) budou pouZity ring
switche, propojeni bude navrZeno kruhovou topologii. Pfipojeni zafizeni na optickou sit bude feSeno SFP moduly,
pfipojeni bude FeSeno novymi MOK. Datové pfipojeni systémd DRT a DDTS bude navrzeno v rozsahu podie
projektoveho feSeni ¢asti D.2.5a D.3.1.

Prenosové zafizeni musi umoZnit nasazeni vSech technologii pro zajisténi a fizeni provozu na dopravni cesté
- telefonni zapojovade, rozhlasové zafizeni, LAN sit pro EZS, EPS, ASHS, kamerové systémy, radiové systémy,
dopravni infrastrukturu. Zafizeni musi splfiovat poZadavky technickych specifikaci Spravy Zeleznic, s.o.,
TS 2/2008-ZSE - "Délkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty, tfeti vydani".

D.1.2.2 Vnitini sdélovaci zafizeni

Sdélovaci zafizeni

V této stavhé bude dodan MB/IP pfevodnik a stavajici telefonni zapojovaC bude nahrazen telefonnim
spojovaCem s dotykovym termindlem a integrovanym ovladanim i pro GSM-R a MRS. Do zapojovace budou
zapojeny okruhy tratové, od pomocnych stavédel, elektromagnetickych zamku a prejezdovych zafizeni ve stanici.

Bude dodan 20 - ti svirkovy nahradni zapojova¢ se samostatnym napéajenim.

Nahrévani provozu zapojovace bude ve stanici Havifov na digitaini zd&znamove zafizeni.
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V prostorach nové technologické budovy se zfidi rozvody strukturované kabeldZe, budou ukonceny

na dvojzasuvkach v jednotlivych mistnostech a na patchpanelu skfini KS.
EZS a EPS

Novy technologicky objekt se stavédlovou Ustfednou, trafostanici a objekt spinaci stanice budou zabezpeceny
systémem EZS. Samostatny systém PZS bude budovéan pouze v pipadg, Ze si jej vyzada PBR. V pripadé
nebudovani samostatného PZS bude systém EZS dopinén o opticko-koufova Cidla.

Kazdy objekt bude mit vlastni dstfednu EZS, pfipadné PZS. Bude provedena prostorova ochrana (duélnimi
detektory) a plaStova ochrana (otevieni dvefi bude stfeZzeno magnetickymi kontakty.).

U vstupt do objektu budou umistény klavesnice pro ovladani systému (s vestavénou cte¢kou karet nebo bude
CteCka karet zvI&st), zapojené na shérnici Ustfedny.

Jednotlivé detektory budou do systému zapojeny pres expandery, které budou na shérnici ustfedny. Poplach
bude vyhlaSen sirénou s majakem, ktera bude na objektu, a z&roven bude proveden pfenos poplachovych informaci
systému EZS, pfipadné PZS. Systémy objektu spinaci stanice — bezpotenciélové kontakty ,PoZar", ,Vstup*,
,Narueni“ budou vyvedeny do DRT, pro pfenos na elekrodispegink v Ostravé. Nové systémy vypravni budovy
a technologického objektu budou mit pfenos do systému DDTS.

Rozvody a zpusob zapojeni systému budou provedeny stinénymi kabely doporuéenymi vyrobcem a budou
vedeny ve vlastni chraniéce (trubce) pfevazné pod omitkou nebo na pfichytkéach.

Rozvody musi byt vedeny s naleZitymi odstupy od ostatnich rozvodu (pfi soub&hu a kiiZeni) dle platnych norem.

Systém EZS (Ustfedna a expandery) bude napdjena z rozvadéée NN 230V/50Hz, samostatné jisténym
pfivodem, s pfepét. ochranou, oznatenym napisem ,EZS — NEVYPINAT*. Zalohovani systému bude na 24 hod
(dle prislugné CSN).

D.1.2.3 Informaéni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informaéni a kamerovy systém.)

Kamerovy systém

Kamerovy systém streZici vypravni budovu bude vybudovan v rdmci souvisejici stavby ,Rekonstrukce vypravni
budovy ZST Havifov*,

V ramci této stavby bude v ZST Havifov rozifen jiz vybudovany kamerovy systém v ramci rekonstrukce
vypravni budovy. Kamerovy systém bude na béazi IP technologie dle poZadavki €. 18453/2018-SZDC-014
z 23.2.2018. Navrhuje se kamery na nastupistich umistit tak, aby zabiraly podstatnou ¢ast nastupisté v mistech,
kde zastavuje vlakova souprava (vyhnout se trakénim podpérdm). Je nutno stfeZit hrany obou nastupist v celé
délce. Kamerovym systémem bude take stfeZit rekonstruovany podchod, ktery zajistuje pfistup nastupistim.

Vzhledem ke vzdalenostem od prenosoveho zafizeni a moznosti ruSeni bude KS navrZzen pomoci optickych
kabeld. U kazdé kamery budou ponechana 2 rezervni vlakna.

U kamer bude pouZito IR pfisviceni. Zdznamy z kamer budou ukladany na kamerovy server a predavany
do systému KAC. Vizualni vystup kamerového systému bude u obsluhujiciho zaméstnance tzn. vypravciho
v dopravni kancelafi.

Napéjeni bude zajiSténo z rozvadéce z vypravni budovy.

Rozhlasové zafizeni

Prostory vypravni budovy a pfistupu do podchodu budou ozvuceny v rdmci souvisejici stavby ,Rekonstrukce
vypravni budovy ZST Havifov*. V rAmci této stavby budou ozvugeny prostory podchodu a obé ostrovni nastupisté.
Reproduktory na nastupistich budou pfednostné umistovany na osvétlovaci stoZary. PouZiji se reproduktory
s pfepinanym vykonem. Instaluje se nova IP rozhlasova ustfedna s vykonovym zesilovacem, bude umisténa v 19
skiini ve sdélovaci mistnosti OR vypravni budovy.

HlaSeni bude mozné plnohodnotné mistni z ovladaciho pultu IP zapojovace pres rozhrani ethernet s VoIP
protokolem, manualné i automaticky z informaéniho systému dle jizdy viakd a zéroven bude provedena pfiprava
pro budouci dalkové ovladani z CDP Pferov.

Ovladéni rozhlasu bude po technologické datové siti vybudované v této stavbé. Proménné parametry hlaSeni
musi byt nastavitelné podle reéiné provozni situace. Rozhlasové zafizeni musi umoznit kontrolu provedeného
hlaSeni. Nastaveni hlasitosti nového rozhlasoveého zafizeni se provede ve smyslu vyhlasky €. 13/1977 Sb. ve znéni
vyjimek uplatnitelnych pro rozhlasova zafizeni v areélech dopraven. Noveé rozhlasové zafizeni musi byt v souladu
s TNZ 34 2572 - Zelezni¢ni rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Mluvené informace musi mit minimalni
aroveri indexu pfenosu fe€i pro mistni rozhlas (STI-PA) 0,45 — poZadavek TSI PRM 1300/2014/EU, bod 4,2,1.11.

Informace o poruchach hlaeni budou pfenaseny do systému DDTS ZDC.

Pro vnéjSi rozvody se pouZiji kabely TCEPKPFLEY, pfipadné CYKY. Rozhlasové kabely se ukongi
na rozpojovacich svorkovnicich zarezovou technologii. Vétve rozhlasovych zafizeni musi byt vedeny samostatné
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jiz z rozhlasové ustfedny, aby bylo mozné hlasit na kaZdé nastupisté samostatné. Jednotlivé rozhlasové vétve
budou opatfeny prepétovymi ochranami, pfed jejich vstupem do 19“ skfiné.

Rozhlasova ustfedna bude umisténa v 19" skfini pro sdélovaci zafizeni ve sdélovaci mistnosti.

Informacni systém

V ramci souvisejici stavby ,Rekonstrukce ZST Havifov* nova vstupni hala a vstup do podchodu vybaven
informacnimi tabulemi.

V této stavhé dojde k doplnéni vizualniho informacniho zafizeni ve formé elektronickych informaénich tabuli
v podchodu u vystupl na néstupisté a na jednotlivych néstupistich. Tabule budou dopinény hlasovym modulem
pro nevidomé. Zafizeni musi byt kompatibilni s informa&nimi systémy zavedenymi na Spravé Zeleznic. Soucasti
informacniho systému je i automatické hlaSeni pomoci rozhlasu. Propojeni mezi serverem IS a IP rozhlasovou
Ustfednou bude provedeno pomoci datového pfepinace a datové technologické sité. Ovladani tabuli bude
prostfednictvim nového fidiciho PC, ktery bude umistén ve sdé&lovaci mistnosti. Novy fidici PC bude slouZit
i pro ovladani informacnich tabuli na zastivce Havifov Stfed a umozni i pfipadné déalkové ovladani z CDP Prerov.
Komunikace jednotlivych prvkd IS bude provadéna pomoci technologické datové sité zfizené v ramci této stavbé.
Informace budou pfenaSeny také do DDTS ZDC.

Hodinové zafizeni — digitalni hodiny budou soucésti informacnich tabuli. Hodiny budou déle instalovany
ve stavédlové Ustfedné nové technologickeé budovy.

Informaéni systém bude vybudovan dle Smémice SZDC ¢&. 118.

D.1.2.4 Radiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

MRS

V sougasné dobé jsou v ZST Havifov v provozu dvé radiostanic MRS pouzivané v systému jako zakladnové
radiostanice.

Tyto radiostanice se vyuZivaji pro komunikaci vypravéi - pracovnici Udrzby v kolejisti (SEE, SSZT..). V rdmci
této stavby se systém MRS pouze upravi, aby bylo mozné jeho ovladani zaclenit do IP zapojovace.

Bude instalovan radioblok se dvéma vf Castmi v IP provedeni. Radiostanice bude programovatelna,
vicekanalova s kanalovou roztedi 12,5 kHz a se selektivni volbou, jednotlivé kanaly budou naladény na kmitocty
v pasmu 150MHz dle platného kmitogtového feSeni pro Zelezniéni radiové sité. Napéjeni radioblokd bude
ze zalohovanych zdroju realizovanych v rdmci sdélovaciho zafizeni.

Zé&znam provozu pfi mistni obsluze bude provadén zdznamovym zafizenimi ReDat dodaném v rdmci této
stavby.

Radiostanice MRS bude umisténa v 19" skfini ve sdélovaci mistnosti vypravni budovy. Antény budou
instalovany v ramci souvisejici stavby ,Rekonstrukce ZST Havifov".

D.1.2.5 Dalkova kontrola a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni

DO sdélovaciho a kamerového systému
Zafizeni budované v ramci této stavby bude pfipraveno pro moznost napojeni do dalkového ovladani.

Dalkové diagnostika technologickych systémd Zelezniéni dopravni cesty — DDTS ZDC

Technické fedeni respektuje technické specifikace systéma, zafizeni a vyrobki SZDC TS €.2/2008 - ZSE, druhé
vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC €. 2/2008 — ZSE €. j. 5641/2016 — SZDC
— 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci umoZiovat navazujici technologické systémy. Nové
instalované technologické systémy musi byt pfipraveny k pfechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008-
ZSE, tfeti vydani. Tato zafizeni museji jiz nyni poskytovat informace v rozsahu tfetiho vydani téchto TS.

Komunikacni rozhrani musi byt dle TS €.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle Z&sad a poZadavk{
na budovani systému DRT a DDTS, &. . 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015. Komunikacni rozhrani jednotlivych
technologickych systémd musi byt pfipraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS 2/2008 - ZSE, tfeti vydani.

Technické feSeni zapada do jiZ navrZzeného a realizovaného systému DDTS ZDC.

Uréené nové budované sdélovaci a silnoproudé technologické celky ze stanice Havifov budou integrovany
na nové dodany integraéni koncentréator systému DDTS ZDC do stanice Havifov. Data budou pfenasena na InS
na CDP Prerov a na InS Ostrava.

Do rozvodny nn bude dodan novy rozvadé¢ RDD pro dalkovy odeget podruznych elektromérd a pro pfipojeni
signalizace ze silnoproudé technologie.

V ramci akce budou aktualizovani klienti systému DDTS ZDC ve spravé SSZT a SEE a budou dodani novi
klienti podle poZadavku spravce.
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- Trakéni zafFizeni

S ohledem na nové feSeni Zelezniéniho swrSku, spodku a souvisejicich profesi bude provedena Uplna
rekonstrukce trakéniho vedeni v systému DC 3 kV (zéklady, stoZary, vodice), usekovych odpojovacu véetné
pohont, svodi¢l prepéti a vSech komponentd trakéniho vedeni a ukolejnéni. Navrh trakénich zafizeni bude feSen
s ohledem na vyhledovy pfechod trakéniho vedeni na AC 25 kV 50 Hz a na uvaZované vyhledové zavéSeni kabelu
22KV LDSZ. Trakéni vedeni celé stanice po rekonstrukci bude v izolaCni hladiné 25 kV a bude spliiovat aktuaini
poZadavky interoperability (TSI Energie).

Budova a technologie Spinaci stanice 3kV Havifov byla v rdmci opravnych praci rekonstruovana, v rAmci stavby
se upravi pfipojeni napéjeciho a zpétného vedeni na TV, objekt se pfipoji na opticky kabel (v rmci SO sdélovaciho
zafizeni) a dopini se potfebné komponenty technologie (napojeni DRT na optiku, baterie a pod).

Rozsah zatrolejovani, rozdéleni do napétovych sekci kol. €. 1, 2, 3-5-5a, 4-6-6a, 7, 8-10, 10a, 12-14-16, 14a,
16a, 18-20-22.

V dalSim stupni bude zvaZena vhodnost podéliného elektrického déleni v trakénim vedeni koleji ¢.1, 2
pfed zastavkou Havifov stfed i s ohledem na situovani a viditelnost novych vjezdovych navéstidel. Trakéni vedeni
zastavky Havifov stfed a tratového Useku od zastavky po Zst. Havifov v koleji €. 1 bylo rekonstruovano v ramci
samostatnych investiénich akci a bude ponechéno. Usek mezi zastavkou Havifov stfed po SpS. Havifov v koleji
€. 2 je pfipravovan jako samostatna investice s realizaci v roce 2019.

- Silnoprouda technologie

V ramci rekonstrukce ZST Havifov bude stavajici odbératelska TS 22/0,4kV Spravy Zeleznic ve vypravni
budové (VB) zruSena a nahrazena nové vybudovanou TS, kterd bude soucasti nového technologického objektu
(TO). Stévajici STS 6kV bude rovnéz zruSena a nové zaclenéna do TO, ktery bude spole€ny pro silnoproudou
technologii a zabezpe€ovaci a sdélovaci zafizeni.

Mistnosti silnoproudych technologii TO budou ¢lenény na rozvodnu 22kV, rozvodnu 6kV, trafomokory, rozvodnu
0,4kV a mistnost DRT. V&echny mistnosti budou vybaveny novou technologit.

Dle situovani nové TS bude provedena prelozka kabeld VN CEZ Distribuce. VN rozvodna v maj. CEZ
se nepredpokladé (d&lici mistem vlastnictvi Sprava Zeleznic x CEZ budou koncovky kabeld VN, tzn. kompletni
rozvadé¢ 22kV bude ve vlastnictvi Spravy Zeleznic). Strojovna se z&loznim motorgeneratorem se nepfedpoklada.
Zajisténi napajeni 1. stupné pro zabezpeCovaci zafizeni bude provedeno z rozvodu 6kV se zalohou z nové
odbératelské TS. Pfiprava na LDSZ 22kV bude provedena v ramci rezerv poli rozvadéce R22kV, resp. dispozi¢niho
usporadani rozvodny VN a trafokomory v novém TO.

V ZST bude navrzena nova topologie rozvodu NN z nové rozvodny 0,4kV v TO, ze které bude provedeno
kompletni napéjeni vSech odbéri ZST novou kabelizaci pro zachované i nové budovy a technologie (EQV,
venkovni osvétleni, osvétleni nstupist a podchodu, zab. zaf., SpS).

Rozvod 6kV bude upraven v rozsahu preloZek dle praci na Zel. spodku a nového situovani STS 811.

Kabelizace DOUO bude zfizena nové pro vSechny ustfedné fizené odpojovace dle poZzadavkd TV. Systém
ovladani UO bude navrzen jako pétiZilovy. Ovladaci pult DOUO bude umistén v mistnosti DRT v novém TO.

Nové venkovni osvétleni stanice bude provedeno pomoci osv. v&Zi (20m), sklopnych stoZar( (12m) a svitidel
na TP, dle navrzené konfigurace kolejisté. Osvétlovaci prostory budou stanoveny v DUR v souladu s pfedpisem
SZDC E11. Preferovana budou svitidla s technologii LED.

Nové EOV bude osazeno na vyhybkach ¢. 1-15, 17-19, 21-33, 34-44 dle dopravni technologie. Rozvadéce
REQV s proudovymi chranici budou ve venkovnim provedeni, osazeny na zhlavich stanice.

SpS bude ponechéana bez Uprav.

Nové zizené technologie budou zaglenény pres novou telemechaniku do systému DRT a DDTS.

- Dispecerska fidici technika

Zst.Havitov, zafizeni DRT
Cilem projektové dokumentace dispederské fidici techniky v Zst.Havifov je dodavka nové DRT, v soudasné
dob& bé&Zné nasazované v oblasti OR Ostrava. Nové bude do systému dispecerského fizeni zapojena technologie
TS22/0,4kV, R6kV/0,4kV, DOUO a rozvodny NN (RH, RZS, UNZ apod.). Zafizeni bude pfipraveno pro pfipojeni
multifunkénich terminald (dle IEC 61850). Komunikace s ED Ostrava — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal,
komunikagni protokol dle CSN EN 60870-5-104 ed.2 a 1x servisni ETH port. Zavérem budou provedeny kompletni
funkéni zkouSky véetné celkového zprovoznéni dispecerského fizeni jako celku.
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ED Ostrava, doplnéni fidiciho systému

Na strané fidiciho systému na ED Ostrava v souvislosti se zaglenénim Zeleznicni stanice Havifov
do stavajiciho systému fizeni Wonderware je feSeno rozSifeni, Uprava a parametrizace programového vybaveni
fidiciho systému, implementace datovych a technologickych struktur modelu fizené soustavy , databaze globalni
vizualizace, vytvoreni uZivatelského presentacniho zobrazeni a presentaénich formulart a zkousky programoveho
vybaveni (verifikace signall, méfeni a poveld na technologicka zafizeni jednotlivych technologii). Z davodd zvySeni
spolehlivosti a dostupnosti systému budou dodany dva kusy dispecerského klienta (Hw). Pro fizeni a zabezpeceni
sitového provozu na ED Ostrava se navrhuje nasazeni bezpe€nostniho zafizeni /Firewallu/, ktery poskytuje
srozumitelnou ochranu proti zndmym a pokroc€ilym hrozbam v&etné ochrany proti cilenym a vytrvalym malwarovym
Utokdm. Zavérem budou provedeny zavére¢né zkousky, komplexni vyzkouSeni a uvedeni fidiciho systému
do provozu.

- Ostatni technologicka zafizeni
Soucasti stavby bude osazeni dvou kusu vytahl pro bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupisté.
- Zelezniéni svriek

V novém stavu je navrzena zésadni zména konfigurace. Pro osobni dopravu budou nadale urceny hlavni koleje
€. 1, 2 a predjizdne €. 5, 6 s ostrovnimi néstupiSti. Dopravni koleje €. 3, 4 budou nové zapojeny oboustranné
pro snazsi odstavovani a manipulaci s osobnimi soupravami, Ize je vSak vyuZivat ike pfedjizdéni/kfizovani
osobnich vlakd pfi vylukach. Pro nékladni dopravu jsou uréeny dopravni koleje €. 8, 10, 12, 14, 16, 18, 20, 22,
pfiCemz pét z nich bude mit nové uZitnou délku pfes 760 m, pfiem?Z této délky dosahuji i pfedjizdné koleje ¢ 5+5a
a 6+6a.

Trat' Havifov — Prostfedni Sucha (AWT) je zapojena spojkami do vSech dopravnich koleji, vie¢ka ¢. 6014 —
Metrans-Senov do koleji ¢. 18 — 22. Déle je ve stanici prib&zna manipulaéni kolej &. 7, koleje u nakladisté ¢. 9a,
11, kolej pro potfeby ST 14a, ucelova kolej ST 9b (pro odstavovani mechanismd), vytazné koleje 7a, 10a a kolej
pro odstaveni HV ¢&. 16a. Bude zruSena stavajici vytazna kolej €. 5b. Nakladkova mista zistanou beze zmény. Kolej
¢. 14a lezi v Casti stanice mimo obytnou z&stavbu, a proto je Spravou trati s vyhodou vyuZivana pro skladovani
Stérku a jiného materialu.

UzZitné délky koleji jsou uvedeny mezi ndvéstidly s respektovani ,Z&sad pro feSeni ETCS", s vyjimkou kratkych
koleji €. 3, 4 — na albrechtickém zhlavi neni u téchto koleji z divodu stisnénych poméra zfizena ochranné dréha
pro nenulovou uvolfiovaci rychlost, nicméné z dopravné-technologického hlediska je dojizdéni k témto navéstidlim
snizenou rychlosti akceptovatelné).

Na albrechtickém zhlavi bude rozloZena DKS a kfiZzovatkova vyhybka v hlavni koleji, na ostravském zhlavi bude
stanice prodlouZena vysunutim spojek mezi mostni objekty v km 20,000 — 20,250. Osova vzdalenost koleji je
4,75 m, mezi kolejemi €. 1 — 5 a 2 - 6 je v misté ostrovniho nastupisté 10,5 m. Mezi kolejemi €. 8 — 10 bude
ponechéana stvajici osova vzdalenost 7,25 m. Trat klesd smérem k Ostravé sklonem 2,1 — 7,8 %o, v misté
vysunutych spojek bude nutné zvysit podélny sklon kvdli zdvihu koleje na mostech ev. km 19,986 a 19,996.

zast. Havifov Havifov
stfed

Vistka tislc 6014
METRANS - Sonav

Obr. 2: Schéma navrhovaného stavu v Zst. Havifov
Pro moZnost obraceni Os vlaki od Ostravy v zastavce Havifov-stied bude tato zahrnuta do obvodu stanice.

V tomto rozsahu bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku (s vynechanim tseku v zastavce, kde probéhla
rekonstrukce v roce 2017). Rozsah kolejovych Uprav je tak vymezen v km 16,118 — 20,289.
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V souladu se zadavacimi podminkami je navrZzeno odstranéni propadu rychlosti a zavedeni dalSich rychlostnich
profilli. Pfehled stavajicich a navrhovanych rychlosti v km/h je uveden v tabulce:

Trat Cesky T&Sin - Polanka nad Odrou | stavajiciV | nawZenaV |nawZendV,,, | nawzend Vs, | nawzena v,
km 16,170 80 100 105* 110* 130*
km 16,935 80 100 105* 110* 120*
km 17,987 80 90 95 95+ 115*
km 18,400 80 90 100 100* 115*
km 19,518 60 90 100 100* 115*
km 20,024 90 90 100 100* 115*

* \Whledova rychlost, jeji zavedeni je podminéno zavedenim systému ET CS, ktery neni soucasti stavby

Dopravni koleje €. 5, 6 jsou na ostravském zhlavi navrzeny na rychlost 60 km/h; na albrechtickém zhlavi
na 50 km/h. Ostatni dopravni koleje jsou navrzeny na rychlost 50 km/h. Manipulaéni koleje jsou navrZeny
na 40 km/h. Na albrechtickém zhlavi jsou kolejové spojky navrzeny na rychlost 50 km/h, na ostravském na rychlost
60 km/h. Zalsténi trati Havifov — Prostfedni Sucha (AWT) vyhovi pro rychlost 50 km/h.

Novy svrSek v hlavnich kolejich ¢. 1, 2 bude tvaru 60 E2 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim;
v ostatnich dopravnich kolejich €. bude tvaru 49 E1 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim. V ¢asti koleji
€. 12, 14 je Zelezniéni svrSek po rekonstrukci a bude ponechan. Nové vyhybky budou rovnéZ na betonovych
praZcich.

V pfipadé manipulacnich koleji bude prednostné pouZit uZity materil vyziskany z pfedeSlych staveb nebo
z hlavnich koleji této stavby (dle predkategorizace). Pokud toto nebude mozné, bude v manipulaénich kolejich, kde
se provadi pouze napojeni na stavajici stav v nejnutnéjSim rozsahu (€. 4b, 7, 7a, 16a), pouZit novy svrSek tvaru 49
E1 na dfevénych praZcich. Viyhybky budou soustavy S49 na dfevénych vyhybkovych prazcich, s moZnosti v dalSim
stupni nahradit regenerovanymi vyhybkami.

Kolej bude svafena do bezstykové koleje. V misté vybéhu smérové a vySkové upravy koleje bude dle
kategorizace (na zacatku stavby) provedena nésledné potiebna Uprava Zelezniéniho svrku.

Navrh kolejisté byl proveden v souladu s dokumentem ,Z&sady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé
na kolejova feSeni dopraven® &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06.

- Zelezniéni spodek

Bude provedena sanace praZzcového podloZi na z&kladé budouciho geotechnického prizkumu. Pfedpokladany
rozsah sanace je v rozsahu noveho Zelezniéniho svrsku.

Ve stanici vné koleje €. 22 a v prostoru vyhybek €. 28, 29, 30 bude rozSifeno zemni téleso v z&fezu kombinaci
pfikopovych zidek a nizké opérné zdi v rozsahu celkem cca 200 m.

Ve stanici bude zfizeno odvodnéni systémem podélnych trativodd, pfiénych svodl a kanaliza¢nich shéracu.
V zafezu u koleje €. 22 bude odvodnéni feSeno pomoci kombinace otevfeného pfikopu a pfikopovych zidek. V km
16,168 — 16,638 bude provedena sanace stavajicich monolitickych pfikopovych zidek a dprava poklopd. V km
16,638 — 18,400 (mimo prostor zastavky Havifov-stied) budou v z&fezech reprofilovany pfikopy, pfipadné osazeny
pfikopoveé zidky. V celém useku stavby bude odstranén porost z ndspu a zafezd, upraveny bankety a reprofilovano
odvodnéni a svahy zemniho télesa.

V rdmci Zelezniéniho spodku bude zruSena konstrukce v km 17,350 vyplnénim leh&enym betonem.

- Nastupisté

Bude provedena rekonstrukce ostrovnich néstupist mezi kolejemi €. 1 — 5 a 2 — 6 (nové nastupni hrany €. 1-4)
v délce 400 m pro obsluhu mezinarodnimi expresy. Navrzend Sifka nastupist se pohybuje v rozmezi 7,140 m
(oblast podchodu a prejezdu pro voziky) az 3,715 m (konce nastupist smérem na Ostravu).

Nastupni hrany budou ve vySce 550 mm nad TK a budou tvofeny prefabrikaty typu L. Bezbariérovy pfistup bude
zajistén novym podchodem (ev. km 19,127 v misté stavajiciho podchodu) z vypravni budovy s vytahem a dvojici
schodiSt na kazdém néstupisti. Podchod bude prodlouZen pod celou stanici pro snazsi pfistup do mistni ¢asti
Sumbark, kde bude zfizen Sikmy chodnik a schodisté.

Stavajici vyvysend plocha - chodnik - pfed vypravni budovou bude prodlouZzen k pfejezdu pro voziky, bude tak
slouzit pro zajisténi zalozZniho bezbariérového pfistupu na ostrovni néstupisté v pfipadé poruchy vytahu. Prejezd
pro voziky bude osazen dalkové ovladatelnou z&branou. Tento chodnik, vedouci podél manipulacni koleje €. 7,
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bude vybaven vodici linii @ varovnym pasem pro zajisténi bezpe¢ného prachodu podél provozované koleje.
Do prednédrazniho prostoru bude tato cesta napojena Sikmym chodnikem na svahu naspu.

- Mosty, propustky, zdi
Mosty:

Most km 17,965 — Bude provedena ploSna sanace viditelnych asti nosné konstrukce i spodni stavby
a zaizolovani rubu (detailni zpUsob izolace bude feSen v dalSich stupnich projektové dokumentace).

Most km 18,120 — Most bude kompletné nahrazen novou konstrukci véetné spodni stavby. Jednotlivé ¢asti
konstrukce budou nahrazovany v jednotlivych etapach stavebnich praci.

Most km 18,969 — Na mosté dojde ke zméné konfigurace kolejisté, most bude kompletné nahrazen novou
konstrukci vEetné spodni stavby. Jednotlivé Easti konstrukce budou nahrazovany v jednotlivych etapach
stavebnich praci.

Most km 19,127 — Stavajici podchod bude kompletné vybourén a nahrazen novym. Novy podchod bude
protazen pod vSemi kolejemi a vyUstén na druhé strané stanice u supermarketu Lidl. Schodisté a rampy
budou pfedany méstu Havifovu.

Most km 19,992 — Na mosté dojde ke zméné konfigurace kolejiSté, most bude kompletné vybouran
a nahrazen novym.

Propustky:

Propustek km 17,120 — Propustek neslouZi svému U¢elu, bude zruSen a pfikop bude presvahovan
do sousedniho propustku.

Propustek km 17,257 — Propustek je ve Spatném technickém stavu, bude kompletné prestavén.

Propustek km 18,527 — Propustek je ve Spatném technickém stavu, bude kompletné prestavén.

Propustek km 18,606 — Propustek v dnesni konfiguraci terénu neslouZi k odvodnéni Gzemi, bude zrusen
vyplnénim otvord trub lehéenym betonem. Terén na vtokové strané vpravo trati bude vyspadovan ke vtoku
do sousedniho propustku v evid. km 18,527. Vodovod zustane jako cizi zafizeni v Zelezni¢nim spodku.
Nutno oveéfit skute¢nou hloubku uloZeni (dodrZeni nutného obrysu kolejového loZe).

Propustek km 18,974 — U propustku bude rekonstruovan vtok a vytok, stav trub bude jeSté ovéfen
kamerovou zkouskou (v pripadé nevyhovujiciho technického stavu bude navrzena kompletni prestavba).
V dalSim stupni DUR bude provéfena moznost doplnéni vstupnich Sachet po Sifce propustku.

- Pozemni stavebni objekty

ZastfeSeni ostrovniho nastupisté:

ZastfeSeni bude realizované nové na obou ostrovnich néstupistich. Standardni zastfeSeni o délce 100 m bude
mit tvar vlaStovky a bude tvofeno ocelovou konstrukci. Bude provedena nova leZata kanalizace pro odvod
deStovych vod ze zastfeSeni. ZastfeSenim budou zakryty vystupy z podchodu vé. novych vytah(.

ZastfeSeni vystupu z podchodu

S ohledem na pfestavbu a prodlouZeni stani¢niho podchodu bude zastfeSeni provedené nové. Nosna
konstrukce bude ocelova se sedlovou stfechou, krytina bude plechova. Pfipadné bocni stény budou provedeny
z bezpecnostniho skla. Vystup z podchodu do ¢ésti mésta Sumbark bude zastfe3en.

Vytahy

Budou provedeny 2 ks novych vytahl u prestavovaného podchodu pro moZnost bezbariérového pfistupu

na obé néstupisté dle platnych predpisd.
Technologické budova

Na vstupni poradé byl pfednesen pozadavek OR SEE na vymisténi stavajici trafostanice do samostatné
technologické budovy, mimo stavajici vypravni budovu. Stavajici vypravni budova je vsouCasné dobé
v rekonstrukci. V daldim stupni (DUR) v3ak bude provedeno mistni Setfeni za G¢elem mozného vyuZiti stavajicich
prostor.

Do nové jednopatrove budovy ve tvaru kvadru o rozmérech 11 x 22 x 4,2 m bude umisténa technologie
silnoproudu a zabezpecovaciho zafizeni. Bude umisténa v prostoru ostravského zhlavi u budovy OR Ostrava ST,

27



,Optimalizace tratového Useku Havifov (v¢etné) — zastavka Havifov stfed (mimo)"

jak je patmé ze situace. Zijizni, vychodni a severni fasady bude zajiStén pfistup k technologiim spolu
s manipulacnim prostorem. Nosn& konstrukce budovy bude ze Zelezobetonového skeletu zateplend kontaktnim
plastém. Vnitfni dispozice bude rozdélena nehoflavymi nenosnymi pfickami na jednotlivé mistnosti o svétlé vySce
3,2m.
Silnoprouda ¢ast o Cisté podlahové ploSe cca 75 m? bude rozdélena na mistnosti dle umisténé technologie
s kabelovym prostorem v podlaze o svétlosti 800 mm.
Cast pro zabezpetovaci zafizeni bude rozdélena na dvé mistnosti 0 souhrnné &isté podlahové ploe
cca 105 m2 Podlaha bude s antistatickou Upravou.
Odvodnéni objektu bude napojeno na blizkou kanalizaci ¢i odvodnéni Zelezni€niho spodku. Budova nevyZaduje
Z&dné jiné pripojky inZenyrskych siti. Bude zajiSténo vytapéni a klimatizovani vnitfnich prostor.
Informacni a orientacni systém
Novy informacni a orientacni systém bude navrzen dle smémice SZDC ¢&. 118.
Mobiliar
Bude provedena kompletni rekonstrukce a dopinéni mobiliare (lavicky, odpadkové koSe, informacni nésténky,
reklamni poutace a atd.).

- Pozemni komunikace

Samotné pozemni komunikace nejsou pfedmétem této stavby, dojde pouze k nezbytnym tpravam béhem
rekonstrukci mostnich objektd.

- Ostatni objekty

Ochrana inZenyrskych siti — ve stavbé bude nutné ochranit, pfipadné preloZit, sit¢ mimodraznich
vlastnikd, jako napf. teplovody spolegnosti Veolia Energie CR, vodovod v propustku vkm 18,606
spole¢nosti SMVaK Ostrava nebo kamerovy systém mésta Havifov na konstrukci mostu v km 18,969.

- Zelezniéni piejezdy

Zelezniéni prejezdy na vleckovych kolejich budou bez zasahu. V ZST bude nové ziizen prejezd
pro voziky.
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6 Uzemné technické podminky

Stavba je stavbou dopravni — je sou¢asti Zelezniéni dopravni infrastruktury.
Vazba na Uzemné planovaci dokumentaci

Stavba ,Optimalizace tratového Useku Havifov (vEetné) — zastavka Havifov stfed (mimo)* je — z logiky
navrhovanych praci na dnes existujici Zelezniéni trati — trvale zakomponovéna ve schvéalené Gzemné
planovaci dokumentaci.

Umisténi stavby je v podstaté dano stavajicim situovanim a polohou drazniho télesa a hranici drahy.
Zpracovany Zamér projektu respektuje stavajici pozemek dradhy a minimalizuje z&bory mimodrdZnich
pozemkd.

Vlastni stanice i pfilehajici tratovy Usek jsou vytrasovany na stavajicim draznim télese, tzn.
Na pozemcich Spravy Zeleznic, s.0. a CD a.s. Cast mostnich objektd je umisténa na pozemcich
mimodréinigh vIavstnikﬂ a spravcu, konkrétné Povodi Odry, Moravskoslezského kraje, Statutarniho mésta
Havifova a RSD CR. S ohledem na dobu, po kterou je jiZ tato Zelezni¢ni trat v nezménéné trase vyuZivéna,
|ze ji oznadit za nedilnou soucast stavajiciho Gzemi, dnesniho krajinného celku.

Pfipravovand stavba tedy neni v rozporu ani s (zemnimi a jinymi rozvojovymi zaméry
Moravskoslezského kraje.

Uzemné technické podminky pro pfipravu Gzemi

Vy&et ochrannych pasem dle legislativy CR:

Stavba zasahuje nebo se kfizi:

nach&zi se na hranici zaplavovych oblasti vodnich tokd Lucina a SuSanka.
Nachdzi se v blizkosti EVL a PP Mokiad u Rondelu (CZ0813455)
Dotyka se prvki USES (viz bod 8.2)

zasahuije do silni€niho ochranného pasma ve smyslu zakona €. 13/1997 Sh., konkrétné se jedna
o silnici prvni tidy I/11, silnici druhé tfidy 11/475 a silnici tieti tfidy (propojuji ulice U Nadrazi
a Zelezni€aru).

zasahuje do ochranného pasma inzenyrskych siti draznich i mimodraznich, konkrétni specifikace
bude néplini dalSiho stupné DUR (viz také €ast 5.2, bod ostatni objekty)

29



,Optimalizace tratového Useku Havifov (v¢etné) — zastavka Havifov stfed (mimo)"

7  Majetkopravni vztahy

Stavba ,Optimalizace tratového tseku Havifov (vEetné) — zastavka Havifov stfed (mimo)Havifov* bude
realizovana v ramci Moravskoslezského kraje. Trasa této liniové stavby se nachazi na téchto katastrélnich

Gzemich:
Od km: Do km: KU: Stavebni UFad:
Zag. st.
16,118* 17,963* Prostfedni Sucha Havirov
17,963* 18,127* Dolni Sucha Havifov
18,127* 20,245* Havifov-mésto Havifov
20,245* 20,289* Senov u Ostravy

Pro stanoveni dotéenych KU a vlivu stavby na pozemky byla pouzita mapa KN v digitalni formé, je k dispozici

mapa DKM.

Stavba bude realizovana na pozemcich Spravy Zeleznic, CD, Povodi Odry, Moravskoslezského kraje,
Statutarniho mésta Havifova a RSD CR. Snahou investora i projektanta proto bude navrhovat feSeni, ktera
nevyvolaji trvalé ani doCasné zabory mimodraznich pozemku. V pfipadé mimodraznich vlastniki se jedna o

pozemky, na kterych je stavba jiz v souasné dobé umisténa.
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8 Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska environmentalnich vlivi

8.1  Evropsky vyznamné lokality a ptaéi oblasti (soustava Natura 2000)

Predmétny zdmér nezasahuje do Zadného z Uzemi soustavy Natura 2000. Jizné aZ jihozapadné od prostoru
z&méru se nachazi evropsky vyznamna lokalita, a to EVL Mokiad u Rondelu (CZ0813455), v nejblizSim odstupu
vzdalena cca 80 m.

Dosud nebylo vydano stanovisko dle §45i, zda pfedloZzeny mize mit vyznamny vliv na tuto evropsky vyznamnou
lokalitu.

SUMBARK
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2 ’ - =
/ - EVL Mokrad u Rondelu /
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Obr.: Uzemi soustavy Natura 2000 v zajmovém tzemi - EVL MokFad u Rondelu
Evropsky vyznamna lokalita - Mokfad u Rondelu (CZ0813455)

Rozloha: 14,5583 ha

Navrhovana kategorie ochrany: PP

Biogeograficka oblast kontinentalni

Pfedmét ochrany: colek velky (Triturus cristatus)

8.2 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) je dle zakona o ochrané pfirody a krajiny ¢. 114/1992 Sh. v platném
znéni definovan jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avSak pfirodé blizkych ekosystemd,
které udrZuji pfirodni rovnovahu. Hlavnim smyslem USES je posileni ekologické stability krajiny zachovanim nebo
obnovenim stabilnich ekosystémd a jejich vzajemnych vazeb.

Z aktualng platné (zemné planovaci dokumentace (UP Havifov) vyplyva, Ze sit skladebnych ¢asti zahmuje
USES regionalni i lokalni Grovné vyuzivajici ¢etné ,zelené* enklavy v ramci rozvolnéné zéastavby mésta pfi fece
Lucing, jejiho pritoku SuSanky a Cetnych lesiki podél Zeleznice a mezi méstskou zastavbou. Na nékolika mistech
jsou prvky USES vymezeny tak, Ze se dotykaji téles naspd Zelezniéni trati (regionalni biocentrum R1 RBC
od jihozapadu, od jihu lokalni biokoridor a na néj napojené lokalni biocentrum L2 LBC k plat6 hlavniho nadrazi,
od severu k plat6 pfiléha na nékolika mistech usek lokéalniho biokoridoru L8 LBK, se ve dvou segmentech dotyka
plato kolejisté a jeden segment LBK zasahuje v prostoru vétveni Zel. trati do naspu, od z&padu pak trati pfiléha
lokalni biokoridor, vymezeny podél toku Susanky L1 LBK, od jihoz&padu se na néj napojuje po jiznim svahu naspu
lok&lni biokoridor L10 LBK).

Potencialni kontakt s nékterym z prvkda USES tak nelze vylougit.
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Obr.: VyFez z vykresu Gzemniho planu mésta Havifova s vyznagenim skladebnych asti USES
8.3  Zvlasté chranénd uzemi, pfirodni parky, vyznamné krajinné prvky, hodnotné ekosystémy

Zvlasté chranénd Uzemi pfirody jsou definovdna zakonem €. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny
v platném znéni.

Kategorie zvI&Sté chranénych tzemi jsou:

a) nérodni parky (NP),

b) chranéné krajinné oblasti (CHKO),

¢) narodni pfirodni rezervace (NPR),

d) pfirodni rezervace (PR),

e) narodni pfirodni pamatky (NPP),

f) pfirodni pamatky (PP).

8.3.1 ZvI45té chranénd tzemi
Dotcene Gzemi zdméru nezasahuje do Zadného z velkoploSnych chranénych dzemi. V blizkém okoli se nachazi
PP Mokfad u Rondelu, vzdalena cca 80 m jihozapadné.
N P I SASTY Wy TR e &

SN s o ot =l

Stromovks

Obr.: ZvI43té chranénd Gzemi v z&jmovém Gzemi - PP Mokiad u Rondelu. BéZova Srafa - ochranné pasmo pfirodni pamatky.
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8.3.2  Vyznamné krajinné prvky

Pojem vyznamny krajinny prvek (dale jen VKP) je definovan 83 zé&kona €. 114/1992 Sh. jako ekologicky,
geomorfologicky nebo esteticky hodnotné &ast krajiny, které utvafi jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji
stability. VKP jsou lesy, raSelinist&, vodni toky, rybniky, jezera, Gdolni nivy. Déle jsou jimi jiné ¢asti krajiny, které
zaregistruje podle § 6 organ ochrany pfirody jako VKP, zejména mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé
travni plochy, nalezisté nerostt a zkamenélin, umélé i pfirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt
i cenné plochy porostd sidelnich Utvard vEetné historickych zahrad a parkd. Ke stavebni €innosti ovliviiujici VKP je
nezbytny souhlas org&nu ochrany pfirody.

V tésné blizkosti dot¢eného Gzemi zaméru jsou pfitomny lesni porosty coby VKP ze z&kona, v rdmci pfemosténi
tokd zdmér zasahuje do VKP niva a vodni toky (Lu¢ina a SuSanka).

Vliv na VKP les (rozsah zaboru, mira fragmentace) je mozno hodnotit jako nevyznamny, jiz s ohledem nato, Ze
prostor rekonstrukce nadrazi tvofi stavajici platd nadraZi a naspy Zel. trati. Z hlediska VKP - vodni toky, mdZe dojit
k zadsahim do toku Luciny a SuSéanky a v rdmci rekonstrukce stavajiciho mostu, pfip. v rdmci vystavby nového
mostu. | tento zasah se jevi pfi dodrzeni vech norem a predpist z pohledu ochrany ZP ped znegisténim jako malo
vyznamny.

V zajmovém Gzemi nejsou vymezeny registrované VKP dle §6 zakona ¢.114/1992 Sh. Dle platného UP se jedna
0 VKP €. 278, do kterého z&mér zasahuje jen velmi okrajové (pfi ulici Mirové velmi okrajovy zasah do lesa), dale
pak v ramci preloZky silnice Il tfidy prichodem skrze VKP €. 273 (kfiZeni toku Jarek). V rdmci kfiZeni toku Jarek
vSak mohou byt dot¢eny mokiadni biotopy.

Potenciélni vyznamnost vlivd na VKP vyhodnoti biologicky prizkum a hodnoceni dle §67.

8.3.3  Pamétné stromy

Mimoradné vyznamné stromy, jejich skupiny a stromoradi Ize vyhlasit rozhodnutim organu ochrany pfirody
za pamétné stromy dle § 46 zakona ¢€.114/1992 Sh.

V dotCeném Uzemi zaméru ani v jeho SirSim pfilehlém okoli se paméatkové chranéné stromy nevyskytui.

8.3.4  Krajina a krajinny raz

K ochrané krajinného razu je uréen 8§12 zak. €.114/1992 Sh. o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni a je
nastrojem organl ochrany pfirody, jak regulovat ¢i ovliviiovat vystavbu a vyuZiti Gzemi nejenom ve zvlasté
chrénénych uzemich, ale i ve volné krajiné.

Zamér rekonstrukce ZelezniCni stanice Havifov zahrnuje vlastni prostor hlavniho nadraZi, vytvafejici rozsahle
plato kolejisté. Dale jsou to na néj navazujici useky Zelezniénich trati - smérem na jihozapad Usek po pfemosténi
Feky Luciny, smérem na vychod pak Gsek trati smér Cesky T&Sin a od vétveni zhlavi nadrazi také krétky Usek
spojky smér Horni Sucha.

Dot&eny krajinny prostor tak zahrnuje vlastni aredl nadrazi tvofeny télesem kolejisté, oba pfilehlé Useky trati
a okolni Uzemi. Nadrazi leZi v Ustfedni poloze mezi nékolika prostorové oddélenymi urbanistickymi celky mésta.
Severné lezi Sumbark, jizné pak vlastni Havifov. Uzemi jizné od nadrazi vytvéfi rozsahly malo zastavény prostor
s dominanci zelené, tvofené méstskymi, misty i polopfirozenymi lesiky, vyplfiujici ¢etné volné nezastavéné prostory
podél komunikacni sité silnic. Osu Uzemi tvofi Zeleznice s nadrazim a jizné&ji pak silnice 1/11 s rozsahlym rondelem
(kruhovym objezdem), ktery tvofi dstfedni komunikaéni uzel s na né&j napojenymi komunikacemi, obsluhujici celé
toto Uzemi. Vedle architektonicky hodnotné odbavovaci budovy nédraZi se zde nach&zi dalsi dominanta, a to
vySkova budova vedle nizsi zastavby pfednadrazniho prostoru. Jizné od vychodniho zhlavi nadrazi se rozklada
areél OC Tesco. Vyraznou urbanistickou osu smérem na jihovychod pak tvofi 4pruhovd komunikace coby hlavni
vstup do samotného mésta, leZici v mirné vyvySené poloze, vytvéfejici samostatny, velkoryse pojaty urbanisticky
utvar ve stylu socialistického realismu z 50. a 60. zlet. Severné od nadraZi se rozklada urbanisticky celek
Sumbarku, tvofeny zastavbou bytovych domd a sidlist.

Dot&eny krajinny prostor se tak omezi na blizké pfilehlé Gzemi v okoli n&draZi a obou Useku trati. VV ramci
rekonstrukce budou ké&ceny dfeviny tam, kde to bude nutné. Rozsah kéceni neni dosud znam. MiZe tak pomistné
dojit k urcitému pohledovému vy€isténi. Jsou to vSak Cetné vyrazné vizuélni bariery v podobé rozsahlych ploch
zelené v okoli nadraZi (do kterych nebude zasaZeno), které dotvafi celkovou prostorovou ¢lenitost, ¢imz bude
vizualni uplatnéni rekonstruovaného areélu v okoli nadrazi vyrazné redukovano, coz se déje i dnes. V tomto ohledu
|Ize z&sah do krajiny realizaci zaméru vyhodnotit jako méalo vyznamny.

Zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivocichd, biotopy
Druhy chrénénych rostlin a Zivocichu, které jsou ohroZené nebo vzéacné, védecky ¢i kulturné velmi vyznamné,
|ze vyhlasit za zvlasté chranéné. Stupné ohroZeni délime na:
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kriticky ohroZené,
silné ohrozené,
ohrozené.

Seznam a stupen ohroZzeni stanovi MZP obecné zavaznym pravnim predpisem.

Pro ucely projektové pfipravy bylo zpracovan prizkum a biologické hodnoceni (srpen 2018) autorizovanou
osobou dle 867 zakona 114/1992 v platném znéni.

Podrobné Udaje budou k dispozici po pravé probihajicim biologickém prdzkumu a navazujicim biologickym
hodnocenim.

Dle mapovani biotopu (zdroj AOPK 2018) v rdmci dotéeného uzemi pfevazuji antropogenné podminéné biotopy
typu X. Nicméné nékteré méstskych drevinné porosty maji charakter luznich lesik , povahy jasanovo- olSovych
luh - L2.2 ¢i mékkych luht niZinnych fek - L2.4 olSin, zejména v okoli Luciny a SuSanky, kde se pomistné vyskytuji
i luéni porosty charakteru vihkych pchagovych luk T1.5. V rdmci Lu€iny a SuSéanky jsou zastoupeny vodni biotopy
- V1G. V okoli nadrazi jsou z antropogennich biotopl zastoupeny i parkové vysadby dfevin - X13, misty
pfechazejici v pfirozengjSi porosty, nélety pionyrskych drevin - X12, druhové chudsi méstské travniky - X5 ¢i
antropogenni plochy s nizkou pokryvnosti X6, které se také vyskytuji v ramci kolejist.

8.4  Povrchové a podzemni vody, pasma hygienické ochrany vodnich a lé€ivych zdrojli, CHOPAV

8.4.1  Hydrogeologicky rajon
Z&jmové Uzemi lezi pfi kontaktu dvou hydrologickych rajonu (zakladni vrstva) - Ostravska panev - ostravska
Cést (2261) a Ostravska panev - karvinska ast (2262).
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Obr.: Hydrogeologické rajony v zajmovém tzemi
8.4.2  Ochranna padsma vodnich zdroja

Zamér (ve smyslu z&kona ¢&. 254/2001 Sb., o vodach, ve znéni pozdéjSich predpist), nezasahuje/nelezi
v Z&dném ochranném pasmu vodnich zdrojd.

8.4.3 Chranéna oblast pfirozené akumulace vod
Do zajmového Uzemi nezasahuje Zadné uzemi CHOPAV.
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8.4.4  Zaplavové Uzemi

V blizkém okoli dot€eného uzemi je vymezeno/ prochazi stanovené zaplavové tzemi pro Qi VE. aktivni zony
na fece Lucing, a zaplavové tzemi Qg0 na ficce Susance. Kontakt je dan pfemosténim obou vodnich tokd v rdmci
pruchodu Zeleznice.

Obr.: Z&plavové Gzemi Qoo VE. jeho aktivni zony

8.5  Nemovité kulturni paméatky

Nemovité kulturni paméatky

Zé&kladnimi pravidly pro ochranu nemovité kulturni pamétky jsou ustanoveni § 9, § 11 a zejména § 14 zakona
Ceské narodni rady ¢. 20/1987 Sh., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdgjsich predpist (dale jen ,zakon
¢. 20/1987 Sh.).

V dotéeném uzemi z&méru ani v jeho prilehlém okoli se nenachazi zadna nemovita kulturni pamatka. U budovy
Zelezniéni stanice Havifov (€. katalogu NPU 1322534296) bylo fizeni ukonceno neprohladenim za kulturni
pamatku.

8.6  Ké&ceni mimolesni zelené

Kéceni mimolesni zelené se pfedpoklada v dotéenem uzemi zdméru (areal Havifovského nadraZi a prilehlé useki
trati). Rozsah kéceni bude stanoven na z&kladé zaborového elaboratu a mistniho Setfeni (dendrologického
pruzkumu).

O povoleni ke kéceni mimolesni zelené bude zazadano na pfislusny Ufad. NaleZitosti Z&dosti o povoleni
ke kaceni jsou stanoveny zévaznou vyhlagkou ¢.189/2013 Sh. §4! Ministerstva Zivotniho prostfedi Ceské
republiky, kterou se provadaji néktera ustanoveni zakona Ceské nérodni rady &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, v platném znéni. K&ceni bude provedeno mimo vegetaéni obdobi (listopad-bfezen).

8.7  Zmény hlukového zatiZeni

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona €. 258/2000 Sh., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych
souvisejicich predpist. Podrobné ochranu pred hlukem upravuje Nafizeni viady €. 272/2011 Sh., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci ve znéni pozdéjSich pfedpist (NV €. 217/2016 ze dne 15. ¢ervna 2016).
Toto nafizeni vlady zapracovava prislusné pfedpisy Evropské unie a upravuje hygienické limity hluku pro chranény

1 Zadost o povoleni ke kaceni dfevin musi vedle obecnych naleZitosti podani podle spravniho fadu obsahovat:

a) oznaceni katastrainiho Uzemi a parcely, na které se dfeviny nachazi, struény popis umisténi drevin a situacni zakres,

b) doloZeni vlastnického préva ¢i njemniho nebo uZivatelského vztahu Zadatele k prisluSnym pozemk(im, nelze-li je ovéfit
v katastru nemovitosti, véetné pisemného souhlasu vlastnika pozemku s kacenim, neni-li Zadatelem vlastnik pozemku,

c) specifikaci dfevin, které maji byt kiceny, zejména druhy drevin, jejich pocet a obvod kmene ve vySce 130 cm nad zemi;
pro kéceni zapojenych porostd drevin Ize namisto po¢tu kdcenych drevin uvést vyméru kdcené plochy s uvedenim druhového
zastoupeni drevin a

d) zddvodnéni zadosti.
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vnitfni prostor staveb, chrdnény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické
limity vibraci pro chranény vnitini prostor staveb.

Hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku v roce 2000 a v roce 2017 splfiuji podminky pro uznani korekci
na starou hlukovou zaté?7 s limitem 70/65 dB pro den/noc.

Méfeni hluku, hlukova studie a zavéry z ni vyplyvajici budou soucasti finalni verze zaméru projektu.

8.8  Vibrace

Méfeni vibraci bude sou¢asti finalni verze zaméru projektu.
8.9  Vlivy napadu

V navazujicich stupnich projektové dokumentace budou stanoveny poZadavky narozsah zabord zemédélského
pudniho fondu a pozemka plnicich funkci lesa.

8.10 Odpadové hospodérstvi

8.10.1 Nakladani s odpady

Pfi realizaci stavby bude nakladani s odpady feSeno pdvodcem odpadu v souladu s platnou legislativou
v odpadovem hospodafstvi (v soucasné dobé plati zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich
zé&kona).

Po dobu vystavby bude plvodcem odpadu (§ 4 odst. 1 pismena X" zakona) ve smyslu zakona zhotovitel stavby.
Zadavatel stavby smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpovédnost v oblasti nakladani s odpady v piném
rozsahu dle platné legislativy.

Plvodce odpadu je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadu (vyhlaska €. 93/2016 Sh., o Katalogu
odpadu) a odpady, které nemize sdm vyuZzit nebo odstranit, pfevest do vlastnictvi pouze osobé opravnéné k jejich
pfevzeti. Z&kon pfitom zdUrazruje povinnost zajistit pfednostné vyuziti odpadl pred jejich odstranénim. Déle je
puvodce odpadu povinen odpady shromazdovat utfidéné podle jednotlivych druhl a kategorii a kontrolovat, zda
odpad nema nékterou z nebezpecnych vlastnosti.

Béhem vystavby (zhotovitel stavby) je pdvodce odpadu povinen vést pribéZnou evidenci o odpadech
a zplsobech nakladani sodpady. Zpusob vedeni evidence je stanoven vyhlaSkou ¢. 383/2001 Sb.,
0 podrobnostech nakladani s odpady, v platném znéni.

Plvodce odpadu je odpovédny za nakladani s odpady do doby, neZ jsou pfedany opravnéné osobé.

Pro potfeby stavby je mozné uZiti nasledujicich zafizeni k vyuZivani/odstrariovani odpadu:
- rekultivace a terénni Upravy (terénni Gpravy a rekultivace Ostravé-Kunci¢kéach v k.u. Kungicky),

recyklaéni stfediska stavebnich odpadl (Ostrava-Bartovice v k.U. Bartovice),

kompostarny (Horni Sucha v k.0. Horni Such@),

skladky skupiny S - ostatni odpad (Horni Sucha v k.. Horni Suchd),

skladky skupiny N - nebezpecny odpad (Slezsk& Ostrava v k.u. Slezska Ostrava).

8.10.2 Podklady

Zékon €. 185/2001 Sh., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich z&kond, ve znéni pozdéjSich predpisu
ViyhlaSka €. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni pozdéjSich predpist
ViyhlaSka €. 93/2016 Sb., o Katalogu odpadd, ve znéni pozdéjSich predpist

Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky, M. Culek a kol., Enigma Praha 1996

http://heis.vuv.cz/

http://www.nature.cz

http://geoportal.gov.cz/

http://drusop.nature.cz

http://twist.up.npu.cz/

8.11 Zaver

Predmétny zdmér nezasahuje do Zadné evropsky vyznamné lokality (EVL). Dosud nebylo vydano stanovisko
dle 845i, zda predloZzeny miZe mit vyznamny vliv na potencidlné dotcené ptaci oblasti ¢i evropsky vyznamné
lokality.

Z&mér nezasahuje do velkoplodného chranéného uzemi, ani do Zadného z maloplo3nych zvlasté chranénych
Uzemi, pamatnych stromd, i pfirodniho parku.

Zamér zasahuje do VKP ze zakona - niva, vodni tok.
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Zamér mize, aviak jen okrajové zasahnout do prvk USES (potencialni zasahy do R1 RBC, L1 LBK, L2 LBC,
L8 LBK, L10 LB). Vyznamnost stfetd s VKP a USES navrzeného zaméru bude vyhodnocen v biologickém
hodnoceni dle §67 zakona €. 114/1992 Sh.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude zpracovan dendrologicky prizkum a provedena aktualizace
biologického prizkumu a zpracovano biologické hodnoceni. Dle zaborového elaboratu budou zpracovany pfipadné
podklady pro vynéti ze ZPF a PUFL.

PoZadavek na realizaci protihlukovych opatfeni vyplyne ze zpracované hlukové studie, stejné tak opatfeni
pro omezeni vibraci.

Dot¢ené tzemi nezasahuje do Zadné chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV. Zamér je situovan
prakticky mimo zaplavové Gzemi s vyjimkou prachodud v rdmei pfemosténi tokl. Katastralni Gzemi Havifov - mésto,
Sumbark, Dolni Sucha, Prostfedni Sucha a Senov u Ostravy, kde leZi, ¢i kam zasahuje dot&ené Gizemi zaméru,
nepatfi mezi zranitelné oblasti dle NV 262/2012 Sh., o stanoveni zranitelnych oblasti a akénim programu. Zameér
(ve smyslu zakona ¢&. 254/2001 Sb., o vodach, ve znéni pozdéjSich pfedpisl), nezasahuje do Zadného
z ochrannych pasem vodnich zdroju.

Provoz zaméru neklade Zadné naroky na produkci odpadu. Problematika odpadového hospodéfstvi za provozu
z&méru i vystavby je spolehlivé FeSitelna v ramci platné legislativy, tj. v rezimu zakona €. 185/2001 Sb., o odpadech.

8.12 Pouzité zkratky

BPEJ bonitovana pudné ekologicka jednotka PLO pfirodni lesni oblasti

DMK dalkové migraéni koridory PO ptai oblasti

EVL evropsky vyznamn4 lokalita PP pfirodni paméatka

HPJ hlavni padni jednotka PR pfirodni rezervace
CHOPAV  chrénéné oblast pfirozené akumulace vod ~ PUPFL pozemky plnici funkci lesa
MZP Ministerstvo Zivotniho prostfedi RBC regionélni biocentrum

NPP narodni pfirodni pamatky USES uzemni systém ekologické stability
NPR narodni pfirodni rezervace VKP vyznamny krajinny prvek
NRBC nadregionalni biocentrum ZCHU zvlasté chranéna uzemi
NRBK nadregionalni biokoridor Z0V zéasady organizace vystavby
OPVZ ochranné pasmo vodniho zdroje ZPF zemédeélsky pldni fond

9 Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a Udrzby a déleni ndkladd dle druhu majetku

VétSina provoznich soubord a stavebnich objektt bude ve vlastnictvi a provozu Spravy Zeleznic, statni
organizace. Naklady na zabezpeceni budouciho provozu a Udrzby téchto objektl bude zajiStovat Sprava Zeleznic,
statni organizace.

Vy(sténi podchodu na strang méstské ¢asti Sumbark bude pfedano do viastnictvi a spravy méstu Havifovu,
vlastnictvi a sprava mimodraznich siti (napf. pod mosty) zistane ve vlastnictvi a spravé jejich sou¢asnych vlastniku
a spravcu.
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10 Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledkil a dopadu
projektu

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektd dopravnich staveb s G€innosti od 15. 11. 2017.

Cilem projektu je zvySeni provozuschopnosti stanice, bezpecnosti Zelezniéniho provozu a cestujicich
pfi nastupu/vystupu v&. zajiSténi bezbariérového pristupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
komfortu jizdy cestujicich a zkraceni jizdnich dob zvySenim tratové rychlosti. DalSim cilem je zkraceni dochazkové
vzdélenosti diky prodlouzent stavajiciho podchodu a jeho vytsténi u prodejny Lidl Ceska republika v.0.s. na druhé
strané kolejisté, zavedeni dlouhych nékladnich vlakd, stavebni a technick& pfipravenost pro zavedeni DOZ
a zahrnuti zastavky Havifov-stfed do staniéniho obvodu. Ekonomickou efektivnost investice zajistuji pfedevsim
uspory provoznich nékladu infrastruktury, aspory €asu cestujicich, Uspory provoznich nakladd vlaku a dspora
externalit. V nésledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomicke analyzy:

Ukazatel Symbol Flnan’cnl Ekonorr/ucka
analyza analyza
Cista sou¢asnha hodnota NPV (tis.K¢) -933 317,30 64 813,36
Vnitii wnosové procento IRR - 5,80%
Pomeér pfinosu a nakladd BCR - 1,033

Tabulka ¢. 1 Z&verecny prehled vysledk: ekonomického hodnocent

Z pohledu finan¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici efektivnosti, tedy vytvofené pfijmy nepokryji néklady
a projekt vyZaduje spolufinancovani.

NejvyznamnéjSimi socioekonomickymi pfinosy celé investice jsou pfinosy z Uspory €asu cestujicich.

Vysledek ekonomického hodnoceni je kladny (Efektivnost projektu - ERR > 5%, ERR = 5,80 %). Citlivostni
analyza ukazuje manévrovaci prostor pro investi¢ni naklady, které mohou dosahnout CIN bez rezervy az 2,568mid.

K¢ a projekt zlstane stéale vynosny.

Projekt se doporuéuje k financovani.

Ekonomické hodnoceni projektu je doloZzeno samostatné v pfiloze B.
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11 Rozpis nakladu

Vtis. CZK CELKOVE NAKLADY

PROJEKTU

1 Poplatky za plany / stavebni 110 697

projekt

2 Néakup pozemku 21 408

3 Vystavba 2464 131

4 Technologie 0

5 Nepredvidatelné udalosti® 242 251

6 Pfip. Gprava ceny®@ 0

7 Technick& pomoc 94 361

8 Propagace 450

9 Dozor v pribéhu vystavby 3542

10 Mezisouéet 2936 840

11 (DPH®)

12 CELKEM® 2936 840

Do celkovych investi¢nich nakladu je zahrnut inflani koeficient ve vySi 3,70 % p.a. v letech realizace 2022—
2023.

V rdmci zapracovani pfipominek zpracovatele oponentniho posudku doslo ke zméné nazvu zaméru projektu,
a to z ,Rekonstrukce Zst. Havifov* na ,Optimalizace tratového Gseku Havifov (véetné) — zastavka Havifov stfed
(mimo)“, ktery lépe vystihuje objem stavebnich praci, jeZ jsou v ramci této stavby uvazovany. Rozsah stavby se
technicky nezménil.

1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi pfekroCit 10 % celkovych investi¢nich nakladd bez rezerv pro
nepredvidateiné udalosti.

2) Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla odekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenach.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH
pokud je nerefundovatelnd

¥ v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice
11.1 Zdavodnéni vySe investiénich ndkladi v rozhodujicich profesich

Zabezpe€ovaci zafizeni:

Rozhoduijici objem nékladu v rozpoctu zabezpecovaciho zafizeni predstavuje zabezpedeni (trvalé i provizorni)
celkem 45 vyhybek.

Zelezniéni svriek a spodek:

Jedna se o rekonstrukci Zelezniéniho svrsku v délce vétSi nez 16 km véetné 42 novych vyhybek a smérové
a vyskové upravy koleje v délce dalSich 2,5 km. Soucésti rekonstrukce svrsku je i provedeni rekonstrukce
konstrukénich vrstev Zelezniéniho spodku s uvazovanim odpadl ve stanici jako nebezpeéného odpadu (prizkum
kontaminace spodku bude soucasti dalSiho stupné projektové dokumentace).

Mosty, propustky a zdi:

Ve stavbé je uvaZovano s nahrazenim dvou velkych mostnich objektd (ocelovd dvoupolova konstrukce
pfed stanici a ZB dvoupolova konstrukce ve stanici) a prodlouZeni stavajiciho podchodu, pfiemz oba dva staniéni
mosty pfemostuji vSechny stanicni koleje!

Trakéni a energeticka zafizeni:

Soucésti stavby je kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni v celé stanici, coz Cini pfes 17 km. Dale
je uvaZovano s rekonstrukci osvétleni v celé stanici i zastavce a provedeni nového elektrického ohfevu vyhybek.
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12 Vyeet piiloh

pfiloha A:  Formulare VZOR 80-83
pfiloha B:  Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkd a dopadd projektu
pfiloha C:  Oponentni posudek (podle ¢l. 4.3 smémice V-2/2012)
pfilohaD:  Prehlednd situace,
Situace — 1. ¢ast, M 1:1 000,
Situace — 2. ¢ast, M 1:1 000,
pfiloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvestiénich stavebnich akci: doloZeni
soucasného stavu a pfipadnych vysledkd prazkuma.
pfilohaF:  ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorské pfipravy,
ke kterému je pfedkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feSeni
je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vech platnych pravnich
pfedpisu a technickych norem.
pfiloha G:  Vypocet stavebnich nakladd projektu pomoci ,Cenovych normativi staveb pozemnich komunikaci
(pouze v piipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - NETYKA SE, NEDOLOZENO
pfiloha H:  Audit bezpe&nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona €. 13/1997 Sh., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpist (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci, které jsou zafazeny dotransevropské silniéni sité TEN-T) - NETYKA SE,
NEDOLOZENO
pfiloha I: Hodnotici list investora k Auditu bezpeénosti pozemni komunikace (vypofadani pfipominek
a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci -
NETYKA SE, NEDOLOZENO
pfiloha J:  Prohl&Seni investora, Ze poskytnuti finanénich prostfedki na akce dle platné Smérnice V-2/2012
pfedstavuje / nepfedstavuje zakézanou vefejnou podporu
pfiloha K:  Ostatni pfilohy
1) Zapisy z jednéni (pfevzato ze stavby ,Rekonstrukce Zst. Havifov")
2) Dopravni technologie
3) Hlukova studie
4) Investiéni naklady
V Brné Cerven 2020
Zpracoval: Ing. Petr Libosvéar

EXprojekt s.r.o.
Zpracovatel zaméru projektu
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