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2. ZAKLADNi INFORMACE

2.1 Pfredmét a cile studie proveditelnosti

Predmétem studie proveditelnosti je vytvoreni variantniho navrhu feseni zelezniéniho spojeni
mést Praha, Mlada Boleslav a Liberec a nalezeni takové varianty, ktera bude plnit stanovené cile
projektu nebo alespon jejich &ast, bude ekonomicky efektivni, technicky proveditelna a uzemné
projednateina. Ukolem studie proveditelnosti je tedy navrhnout a provéiit mozné varianty Zzelezniéniho
spojeni a posoudit je z hlediska technického, dopravnétechnologického, prepravniho, ekonomického
a ekologického.

Tématem zelezniéniho spojeni v ose Praha — Mlada Boleslav — Liberec se zabyvala jiz fada
studii. Jejich ucelem bylo stanoveni nutnych opatfeni pro dosazeni konkurenceschopné cestovni
doby mezi mésty Praha a Liberec a nalezeni zplsobu vedeni trasy zejména mezi Prahou a Mladou
Boleslavi. Primarni cil zkraceni jizdnich dob a dosazeni cestovni doby Praha — Liberec v hodnoté cca
1 hodina uréil parametry navrhu vedeni trati — nejvyssi tratova rychlost v hodnoté 160-200 km/h
s velkym podilem prelozek nebo novych Usekl trati, zdvoukolejnéni a elektrizace v celé délce trati.
Prestoze spojeni vykazovalo prepravni potencial, nepodarilo se mj. s ohledem na existenci dalnice
D10 a silnice 1/35 nalézt celospolecenské pfinosy obhajujici vystavbu investiéné naroéné trati.

Vzhledem k doposud nevyhovujicim vysledkim ekonomického hodnoceni je ve studii
proveditelnosti upusténo od provérovani nové piné dvoukolejné trati a uvazlivé je pfistupovano i
k daldim nakladnéjsSim investicim, zejména v useku Mlada Boleslav — Liberec.

Mezi oéekavané cile navrzeného souboru staveb dle zadavaci dokumentace patfi:

e Vyuzitelné zelezniéni spojeni Praha, Liberce, Jablonce nad Nisou (pomoci MHD) a Mladé
Boleslavi s cestovni dobou zcentra Prahy do Mladé Boleslavi mésta pokud mozno
neprekraéujici 55 minut v intervalu alespori 1 hodina a s cestovni dobou z centra Prahy do
Liberce v minimalnich variantach pokud mozno neprekracujici 100 minut v intervalu alespon 1
hodina.

e Zlepseni dopravni obsluznosti v okoli Prahy nabidkou dostate¢ného poctu spoju v obdobi
dopravni $picky.

¢ Rychlé napojeni Libereckého kraje a Mladoboleslavska jihovychodnim smérem (Hradec
Kralové, Pardubice, Morava) s efektivnim vyuzitim nové navrzeného spojeni, napf. zavedenim
nové dalkové vazby.

¢ VVyuzitelné napojeni dalSich vyznamnych sidel na paterni trase nebo v jejim dosahu a propojeni
v regionalnich relacich Liberec — Turnov — Semily a Liberec — Turnov — Mnichovo Hradisté.

e Zlepseni dopravni obsluznosti vytvorenim podminek pro lepsi provazanost mezi riznymi médy
dopravy.

¢ Kapacitni napojeni Mladé Boleslavi jako vyznamného zdroje nakladni dopravy na tranzitni
Zelezni¢ni koridory s pfipadnym posouzenim mozného propojeni vyrobnich zavodu spole¢nosti
Skoda Auto.

¢ ZlepSeni podminek pro nakladni dopravu zajisténim ¢asovych a energetickych uspor.
e QOdstranéni nevyhovujiciho technického stavu zeleznicni infrastruktury.
¢ Moznost etapizace s takovou sestavou etap generujicich jasné pfinosy.

2.2 Vymezeni feSeného uzemi

V souladu s cili a se zadanim studie proveditelnosti je rozsah technického rfedeni vymezen nize
uvedenymi stavajicimi zelezniénimi tratémi. Technicky jsou také fedeny v nezbytné mife pfilehlé
useky navazujicich trati. Podrobnéji je feSena infrastruktura popsana ve zpravé k technickému
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feseni. Vycet jinych projektd dotykajicich se pfimo fesenych trati nebo z provozniho hlediska
souvisejicich trati je uveden v kapitole 4 Definice variant.

e Trat €. 030 v useku Turnov — Liberec

e Trat €. 070 v useku odb. Skaly — VSetaty — Mlada Boleslav hl. n. — Turnov

e Trat €. 071 v useku Nymburk — Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto
e Trat ¢. 231 a 232 v useku Lysa nad Labem — Milovice

Soucasti feseni na zakladé variant je také navrh novostaveb trati pro zajisténi cill projektu.
Jedna se o nize uvedené useky.

e Tzv. V3ejanska spojka, ktera propojuje traté &. 232 a 071 mezi zst. Milovice a zst. Cachovice.

e Tzv. BezdécCinska spojka, ktera tvofi pfimé zausténi traté €. 071 do zst. Mlada Boleslav mésto
mimo stavajici vedeni pres zst. Mlada Boleslav hl. n.

e Tzv. Dalovicka spojka, ktera tvofi pfimé zausténi traté €. 070 ze sméru Bakov nad Jizerou do
zst. Mlada Boleslav mésto.

o Tzv. Ctvefinska (nebo Ohrazenické ) spojka, ktera propojuje traté &. 030 a 070 mimo vlastni Zst.
Turnov.

LIBEREC

) Liberec

' Jablonec
n. Nis.

i Tufrigy

MI. Bol. hl. h

Lysanad Labem
Nymburk

Praha-Vysocany

Obrazek 1 Re$ené tzemi — technicky navrh
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Resené Uzemi pro uéely dopravniho modelu obsahuje celé Uzemi hlavniho mésta Prahy a &asti
Stiredoceského kraje (okres Mladé Boleslav a casti okresli Mélnik, Nymburk a Praha vychod) a
Libereckého kraje (&asti okres(i Liberec, Jablonec nad Nisou, Semily a Ceska Lipa). Cela fesena
oblast zahrnuje Uzemi, které bude ovlivnéno realizaci zelezni¢ni traté Praha — Mlada Boleslav —
Liberec.
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Obrazek 2 Re$ené zemi — pfepravni progn6za

g

Dotcené uzemi je dale z pohledu linkového vedeni vlakové dopravy vymezeno nize uvedenymi
linkami (nejsou uvedeny linky na pfipojnych tratich). Rozsah linek a jejich vedeni je ovlivnéno
realizaci souvisejicich projektll (viz kapitolu 4 Definice variant), zejména ,Optimalizace trati Praha-
Vysocany — Lysa nad Labem* a Optimalizace trati ,Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen*.

— (Linka R21) R Praha-Vrovice — Mlada Boleslav hl. n. — Turnov (— Tanvald)

— (Linka R22) R Kolin — Nymburk hl. n. — Miada Boleslav hl. n. — Ceska Lipa hl. n. — Rumburk
— (Linka R43) Sp Praha-Vrdovice — VSetaty — Mélnik/Mlada Boleslav hl. n.

— (Linka S3) Os Praha-Vrsovice — VSetaty — Mlada Boleslav mésto

— (Linka S3) Os Praha-Vrsovice — Vetaty — Mélnik

— (Linka S34) Os Praha Mas. n. — Praha-Cakovice

— (Linka $31) Os Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto

— (Linka S33) Os (Mélnik —) MSeno — Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto

— (Linka S33) Os Mlada Boleslav hl. n. — Miada Boleslav mésto — Mlad&jov v Cechéach
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— (Linka R14) R Pardubice — Dv(Ir Krélové nad Labem — Turnov — Liberec
— (Linka L3) Os Stara Paka — Turnov — Liberec

— (Linka L4) Os Mlada Boleslav hl. n. — Ceska Lipa hl. n.

— (Linka S30) Os Mlada Boleslav hl. n. — Turnov

— (Linka S$35) Os Mlada Boleslav hl. n. — Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov

— (Linka Ex6) Ex Praha hl. n. — Hradec Kralové hl. n.

— (Linka R10) R Praha hl. n. — Hradec Kralové hl. n.

— (Linka R2) Sp Praha hl. n. — Lysa nad Labem — Kolin

— (Linka S2) Os Praha Mas. n. — Lysa nad Labem — Kolin

— (Linka $22) Os Praha hl. n. — Lysa nad Labem — Milovice

2.3 Definice zadanych variant

Ve Zvlastnich podminkach pro zpracovani ,Studie proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav —
Liberec” byl ramcové definovan systém variant sestavajici z kombinaci geografickych a nakladové-
vynosovych variant. Jednotlivé kombinace budou pfipadné modifikovany na zakladé
dopravnétechnologického posouzeni.

e Geografické varianty

— Varianty €. 1 (tzv. neratovické): Pro usek Praha-Vysoany — Neratovice se navrhne
optimalizace trati pro provoz s dvoukolejnymi viozkami pro letmé kfizovani. Vzhledem
k rozvojovym plocham obsazenych v uzemnich planech hl. m. Prahy a navazujicich
stfedoCeskych obci bude provéfeno umisténi novych zastavek na uzemi Prahy a
Stiedogeského kraje. Usek Neratovice — Mlada Boleslav bude optimalizovan ve stavajici
stopé s eventualnimi malymi prelozkami a dvoukolejnymi viozkami pro letmé kfizovani.
Varianta bude dale ¢lenéna na varianty bez elektrizace, s elektrizaci useku Praha — VSetaty
a s plnou elektrizaci.

— Varianty €. 2 (tzv. milovické): Zakladem varianty je novostavba zelezniéni trati Milovice —
Cachovice na rychlostni parametry 160 km/h v elektrické trakci véetné modernizace stanice
Milovice a upravy stanice Lysa nad Labem pro zapojeni jednokolejného mimourovriového
presmyku do Milovic pfi souéasném zachovani staré milovické trati. Dale je soucasti
varianty zdvoukolejnéni a zvyseni rychlosti na 160 km/h v Useku Cachovice — Mlada
Boleslav hl. n. a provéreni elektrizace traté Nymburk — Mlada Boleslav mésto. Zaroven
bude provedena analyza propustnosti useku Praha-Vyso¢any — Lysa nad Labem a bude
dopravnétechnologicky posouzena moznost provazeni novych vlak(. V pfipadé zachovani
traté Lysa nad Labem — Praha-Vysocany jako dvoukolejné bude prehodnocena napln tras
vy$$iho a niz8iho segmentu.

¢ Nakladové-vynosové varianty
— Varianty 0 (Casteéné bez projektu): Zajisténi konkurenceschopného spojeni Praha — Mlada
Boleslav vuéi autobusové dopravé s cestovni dobou Praha hl. n. — Mlada Boleslav mésto
do 55 minut. V useku Mlada Boleslav — Liberec je stav shodny s variantou bez projektu.

— Varianty a (minimalni): Zajisténi konkurenceschopného spojeni Praha — Mlada Boleslav
vi¢i autobusové dopravé s cestovni dobou Praha hl. n. — Mlada Boleslav mésto do
55 minut. V useku Mlada Boleslav — Liberec budou vybudovany dvoukolejné useky pro
letmé kfizovani dalkovych vlak(l relace Praha-Liberec v hodinovém taktu a ve smérové
pfiznivych usecich bude provéreno zvyseni tratové rychlosti. Zbytek trati bude obnoven ve
stavajici trase. Bude vybudovana Ohrazenicka spojka.
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— Varianty b (stfedni): RozSifeni variant a (minimalni) o vystavbu novych jednokolejnych
Usekl Hodkovice—Simonovice a Turnov—Hodkovice na trati Turnov — Liberec. Stavajici trat
zGstane zachovana pro mistni obsluhu a pro zajisténi kapacity pro nékladni dopravu.
Predpokladem je souhrnna uspora jizdnich dob cca 15 minut.

— Varianty ¢ (maximalni): RozSifeni variant b (stfedni) o dalsi investiéni pocéiny. Bude
provéreno zrychleni a zkapacitnéni useku Mlada Boleslav — Turnov diléimi prelozkami
traté, pfip. novym tunelem pod Bradlecem nebo Dalesicemi. Bude provéfeno vybudovani
tieti koleje v Useku Celdkovice — Praha-Horni Pogernice jako vlozky pro letmé predjizdéni
nakladnich vlak( a vyrovnani provoznich nepravidelnosti, pfip. dal$i zkapacitnéni trati Lysa
nad Labem — Praha-Vysoc€any s respektovani kapacitnich moznosti uzlu Balabenka. Budou
provéreny opatfeni pro moznost vyuziti zeleznice pro ucelené nakladni vlaky Vrchlabi —
Mlada Boleslav (zavedeni vyménnych nastaveb s prekladkou v Kundicich nad Labem a
propojeni trati €. 030 a 040 v Bélé u Staré Paky).

Pro moznost porovnani v ekonomickém hodnoceni bude také sledovana varianta Bez projektu,
ktera resi udrzbu a obnovu traté v pfipadé, ze nebude realizovana zadna z projektovych variant.

V prubéhu zpracovani a projednavani studie proveditelnosti byly ze strany objednatell dopravy a
nakladniho pfepravce upresnény pozadavky majici vliv na konstrukci variant. Mezi hlavni pozadavky
patfi:

¢ Zachovani sou€asného vedeni rychlikové linky R21 do Turnova a Tanvaldu.

e Zavedeni expresni vrstvy Praha — Liberec pouze za podminky vyraznéjSich infrastrukturnich
opatfeni, zejm. elektrizace trati v celé délce.

e Zachovani naplné tras vlaky regionalni a dalkové dopravy na trati Lysa nad Labem — Praha-
Vyso€any dle schvélenych studii proveditelnosti (SP optimalizace trati Lysd nad Labem -
Praha-Vysocany, SP optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé€in a SP trati Velky Osek — Hradec
Kralové — Chocen).

e Odmitnuti moznosti zavedeni ucelenych nakladnich vlak(i Vrchlabi — Mladé Boleslav.

Navrh projektovych variant byl tedy nasledné upraven a jejich podrobnéjsi popis je uveden
v samostatné kapitole 4 Definice variant.
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2.4 Obsah dil¢ich odevzdani studie
2.4.1 1. diléi odevzdani, 10/2016

Shromazdéni dat o stavajicim stavu infrastruktury (zeleznicni, silnicni, méstské i ostatni),
shromazdéni dat o pfedstavach objednatelll o provoznim modelu jednotlivych variant (MD 0190, KU
Sté, Lbc, Korid-LK, Mésta Mlada Boleslav a Liberec atd.), shromazdéni dat z dfive provedenych
dopravnich prizkum( (vefejna doprava, MHD, IAD; intenzity doprav, dojizdka a vyjizdka, smérovani).

2.4.2 2, dil¢i odevzdani, 12/2016

DoplInéni chybéjicich dat dopravnich prlizkumu zpracovatelem (dalkova neobjednavana doprava,
prazkumy smérovani apod.), navrh varianty bez projektu — technické feseni, provozni model,
predbézny navrh provozniho modelu na zakladé pozadavku objednatelll, shromazdéni informaci o
vyvoje okolni sité a jejich vyhodnoceni, ziskani informaci 0 podminkach rozvoje mést Mlada Boleslav
a Liberec a jejich vyhodnoceni.

2.4.3 3. dil¢i odevzdani, 03/2017

Vyhodnoceni dopravnich prlizkumG zpracovatelem — ukonéeni procesu ziskavani dat pro
dopravni model a jeho kalibraci, odsouhlaseni vyvoje okolni sité pfisludnymi investory. Navrh
technického fedeni a dopravni technologie pro variantu bez projektu i pro projektové varianty.
Vystupy pro zpracovani dopravniho modelu.

Navrzené projektové varianty — AQ, A1, BO, B1, CO, C1, C2el
2.4.4 4. dil¢i odevzdani, 08/2017
Zpracovani dopravniho modelu ze ziskanych podkladd, kalibrace modelu. Projednani a

vyhodnoceni technického feseni a dopravni technologie pro véechny médy dopravy.
Navrzené projektové varianty — A0, A1, BO, B1, CO, C1, C2.

2.4.5 5, a 6. dil¢i odevzdani, 01/2018

Zapracovani pfipominek z projednani tretiho diléiho plnéni, optimalizace navrhu. Provéfeni
variant optimalizovaného navrhu dopravnim modelem, vstupy pro ekonomické hodnoceni z dopravni
technologie a z technického fe$eni. Vysledky ekonomického hodnoceni.

Navrzené projektové varianty — A0, A1, Bj1, Bd1, CO, C1, C2el.
2.4.6 6a. dil¢i odevzdani, 08/2016

Opétovné provéreni zadavatelem schvalenych variant dopravnim modelem. Vstupy pro
ekonomického hodnoceni z dopravni technologie a z technického fedeni. Vysledky ekonomického
hodnoceni. Hodnoceny byly projektové varianty AO, C1, C2el.

2.4.7 7. dil¢i odevzdani, 12/2018

Vyhodnoceni vystupli z CBA, Uprava technického feseni, provozniho konceptu, dopravni
technologie, dopravniho modelu a ostatnich vstupll do ekonomického hodnoceni. Vysledky
ekonomického hodnoceni dle Rezortni metodiky. Na zakladé vysledk( ekonomického hodnoceni byly
navrzeny nové varianty Ceko a Deko. Hodnoceny byly projektové varianty A0, C1, C2el, Ceko, Deko.

2.4.8 8. dil¢i odevzdani, 01/2019

Dokonceni konceptu studie proveditelnosti k projednani, véetné Analyzy rizik dle Nafizeni komise
(EV) €. 402/2013. Koncept SP obsahuje varianty AQ, C1, C2el, Ceko, Deko.

2.4.9 9. a 10. dil¢i odevzdani, 09/2019

Projednani a zapracovani pfipominek k 8. diléimu pInéni SP, Cistopis studie proveditelnosti. Na
zakladeé nepriznivych vysledk(l ekonomického hodnoceni byla ze studie vypusténa varianta AO.
Cistopis SP obsahuje varianty C1, C2el, Ceko, Deko.
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3. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

3.1 Technicky stav a parametry trati

Z pohledu technického stavu je vétSina rfeSenych trati na hrané dlouhodobé udrzitelné urovné
provozuschopnosti. Zelezniéni svréek na vétsingé délky trati pochazi z doby poslednich vétsich
souvislych rekonstrukci, které probéhly zejména v osmdesatych letech minulého stoleti (vétsinou
1982-86). Obnova zelezni¢niho svréku a spodku v souasné dobé probiha prevazné po kratkych
usecich, vyluky vyzadujici zavedeni nahradni autobusové dopravy se pak negativné projevuji
na poétech cestujicich. Vyjimkou je usek Lysa nad Labem — Milovice, kde probéhla kompletni
rekonstrukce v ramci elektrizace trati v roce 2009, usek Nymburk — Mlada Boleslav, resp. vybrané
dopravny vtomto useku, kde v nedavné dobé probéhly nebo stale probihaji investi¢ni akce za
ucelem zvySeni kapacity trati, prostor zst. Mlada Boleslav mésto a navazujici useky, které od roku
2002 prosly postupnou upravou usporadani, véetné zahloubeni trati, a usek Turnov — Liberec, kde
probéhla ¢aste¢na rekonstrukce v roce 2015.

Stavebni parametry reSenych Zzeleznicnich trati se od doby jejich vzniku pfiblizné pred
100-150 lety zdsadné nezménily. Jedna tratova kolej, pfevazné nezavisla trakce, tratova rychlost do
100 km/h, urovnova nastupisté ve vétsiné stanic a zastavek, zelezniéni prejezd kazdych 1,4 km trati,
normativ délky nakladniho vlaku pfevazné do 400 m, tratové zabezpelovaci zafizeni prevazné
3. kategorie, stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni prevazné 2. kategorie, radiovy systém TRS, chybéjici
vlakovy zabezpectovac. To jsou parametry, které prili§ nevybocéuji z primeéru znaéné ¢asti celostatni
sité Ceské republiky, vezmeme-li ale v potaz, Ze se jedna o traté v aglomeraci hlavniho mésta,
prochazejici urbanizaéni osou celostatnino vyznamu a zajistujici obsluhu jednoho
z nejvyznamnéjdich tahount HDP a &eského exportu — automobilku Skoda Auto, jedna se o
parametry zcela nedostate¢né a neodpovidajici potencialu. Pfili§ na tom neméni ani fakt, ze
v minulosti doslo nebo aktualné dochazi k diléim zlepdenim — napf. elektrizace trati Lysa nad Labem
— Milovice, umoznujici pfimé spojeni z Milovic do centra Prahy, nebo zkapacitnéni trati Nymburk —
Mlada Boleslav, umozniujici provozovani nakladnich vlak(l délky az 640 m a navysujici pocet
vyuzitelnych tras. Milovicka trat, ac¢ elektrizovana, ma stale nevyhovujici vyS§kové a smérové vedeni
neodpovidajici vyhledovym pozadavkum, trat Nymburk — Mlada Boleslav, a¢ zkapacitnéna, je stale
jednokolejna, bez elektrizace a s nutnosti vést nakladni vlaky sklonové naroénym usekem skrz mésto
Mlada Boleslav.

3.2 Bezpecnost provozu a cestujicich, bezbariérovost

S vyjimkou nastupisté & 1 v zst. Neratovice, zst. Milovice, stanic v useku Cachovice — Mlada
Boleslav hl. n. (bez), zst. Mlada Boleslav mésto, zastavky Bakov nad Jizerou mésto nebo zst. Turnov
jsou ve v8ech stanicich a zastavkach pouze nizka nastupisté s uroviiovym bariérovym pfistupem a
mnohdy i nezpevnénym povrchem. V nevyhovujicim stavu jsou také pfistupové komunikace.

Tratové zabezpecovaci zafizeni je pfevazné 3. kategorie — automatické hradlo nebo 2. kategorie
— reléovy poloautomaticky blok bez kontroly volnosti trati. Staniéni zabezpelovaci zarfizeni je
zejména 2. kategorie — vétSinou elektromechanické nebo 3. kategorie — vétsinou automatické hradlo.
Trat je pokryta radiovym systémem TRS.

V celé fesené oblasti se nachazi celkem 119 prejezdll. Z toho 9 je zabezpeteno pouze
vystraznymi kfizi (jedna se o piechody nebo malo frekventované prejezdy) a 5 prejezd( je
zabezpeceno trvale uzaméenymi zavorami.

Zvyseni bezpeénosti cestujicich v zelezniénich stanicich a zastavkach lze dosahnout vystavbou
zvySenych nastupidt s mimouroviovym nebo zabezpeenym urovhovym pfistupem. V oblasti fizeni
provozu lze zajistit zvySeni bezpecnosti zejména instalaci systémi ETCS a GSM-R. V oblasti
zelezniénich prejezd(l Ize dosahnout zasadniho zvySeni bezpecCnosti zejména nahradou
mimourovhovymi kfizenimi.
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3.3 Konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy

V osobni hromadné dopravé je v souéasném stavu nejvytézovanéjsim dopravnim systémem v
relaci Praha — Mlada Boleslav — Liberec autobusova doprava. Intenzity cestujicich ve vlacich jsou v
feSeném uzemi nejvyssi v blizkosti Prahy. Atraktivita vlakového spojeni Praha — Mlada Boleslav nebo
Praha — Liberec je primarné ovlivnéna omezenou nabidkou zelezniéni dopravy, kdy ve stavajicim
stavu, jak doklada tabulka nize, je autobusova doprava mezi Prahou a Libercem rychlejsi a je
provozovana v kratS$im intervalu mezi jednotlivymi spoji.

Dopr’avni Relace Cestovni doba Pocet §p9vjﬁ
mod [hod] 24h/2h (Spicka)
Vlaky Praha hl.n./ Mas.n. — Mlad4 Boleslav hl.n. 1:34-1:43 11/2

regionalni Mlada Boleslav hl.n. — Liberec* 1:40-1:51 8/1

Praha hl.n. / Mas.n. — Mlada Boleslav hi.n. 1:12 7/1
N Praha hi.n./ Mas.n. — Liberec® 232-2:36 6/1
Mlada Boleslav hl.n. — Liberec* 1:12-1:21 8/1
Praha, Cerny Most — Mlad4 Boleslav, AN 0:40-0:55 46 /10
Autobusy Praha, Cerny Most / (Florenc) — Liberec, AN / Fiignerova 1:05-1:15 38/8
Mlada Boleslav, AN — Liberec, AN** 1:05-1:15 16/4
Praha, Muzeum — Mlada Boleslav, nam. Miru 0:45-1:10 -
IAD Praha, Muzeum — Liberec, Zel. stanice 1:05-1:40 -
Mlada Boleslav, nam. Miru — Liberec, Zel. stanice 0:30-0:50 -
* s prestupem v Turnové
* ¢ast spoju s prestupem v Turnové

Tabulka 1 Srovnani hlavnich dopravnich modu pro cestu mezi nejvyznamnéjSimi cili v rdmci feSeného Gzemi
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4. DEFINICE VARIANT
4.1 Vychozi stav

Soucasti vychoziho stavu (uvazovan je rok zacatku praci na SP, tj. rok 2016) pro projektové
varianty a variantu bez projektu je realizace zejména nasledujicich projektl tykajici se zeleznic¢ni
infrastruktury:

e Optimalizace trati Praha-Vyso€any — Lysa nad Labem

e Optimalizace trati Kolin — V8etaty — Décin

e Zvy$eni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 1. stavba

¢ Zvy$eni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 2. stavba

¢ VVystavba zastavky Neratovice sidlisté

e Optimalizace trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

« Zvydeni kapacity trati Tyni$té nad Orlici — Castolovice — Solnice

¢ Rekonstrukce zst. Liberec (pfedpokladany projekt zahrnuijici pfipravu na zdvoukolejnéni useku
Turnov — Liberec)

Mezi dalsi projekty, které jsou souéasti vychoziho stavu, patfi:

 Rekonstrukce ZST Mala Skéla

e Rekonstrukce SZZ Loukov u Mnichova Hradisté

e Doplnéni GSM-R v useku Lysa nad Labem — Milovice

¢ VVystavba PZS v km 92,486 a rekonstrukce PZS v km 91,356 a 93,735 trati Praha — Turnov
e VVystavba PZS v km 15,850 (P4635) v trati Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto
e Vystavba DOK v tratovém useku Bakov nad Jizerou — Turnov

¢ Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Mlada Boleslav hi.n.

¢ Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Turnov

¢ Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Liberec

¢ VVybudovani vytahu v zst. Mlada Boleslav mésto, v€etné demontaze plosiny

e Sanace svahu v km 144,278-145,080 trati Jaromeér — Liberec

e Rekonstrukce mostu v km 15,288 trati Mlada Boleslav hl. n. — Stara Paka (obsahuje i soubézny
most trati Praha — Turnov, ul. Konévova)

e Sanace svahu naspu v km 133,950 - 133,984 v useku Sychrov - Hodkovice nad Mohelkou

e ZvySeni stability skalnich masiv(i na tratich Chotétov — Mlada Boleslav a Mlada Boleslav —
Mlada Boleslav mésto

e TZZ 3. kategorie Bysice — Kropacova Vrutice — Chotétov (v€. navéstnich bodu)

Jako soucast vychoziho stavu nejsou uvazovany zadné traté systému Rychlych spojeni (RS4,
RS5). Navrzené technické feseni nicméné jejich budouci realizaci zohledriuje a neznemoznuje.

Soucasti vychoziho stavu jsou téz projekty tykajici se silnini infrastruktury:
e Silni¢ni okruh kolem Prahy 520 ,Bfezinéves — Satalice” (2029)

o [I/272 Litol — Lysa nad Labem

« Silnice 1/38 Lusténice — Ujezd (2025)
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e Silnice 1/16 Mlada Boleslav — Martinovice (2025)

e Délnice D10 MUK Kosmonosy (2022)

« Silnice 1/35 Turnov — Ulibice (2030)

e Silnice 1/65 Radelsky Mlyn — Jablonec nad Nisou (2024)
« Silnice 1/35 MUK Réadelsky Mlyn (2021)

e Napojeni priimyslové zény Jih v Liberci na silnici 1/35

4.2 Varianta Bez projektu

Varianta bez projektu odpovidéa vychozimu technickému stavu jednotlivych prvk( infrastruktury
Fedenych Usek(l a jejich udrzeni ve stavajici kvalité po dobu hodnoceni projektu. Resi zejména
nutnou udrzbu a opravy stavajicich draznich zafizeni a objektl pro zajisténi provozu v pozadované
kvalité a rozsahu a zajisténi bezpeéného uzivani a pohybu osob. Varianta bez projektu pfedstavuje
odhad budoucich naroku technického a provozniho vybaveni infrastruktury za predpokladu zachovani
vychozich technickych parametr(l.

Studie provediteinosti Praha — Miada Boleslav — Liberec
Tratové schéma
VARIANTA BEZ PROJEKTU

LEGENDA
—f— trat, dopravna, zastavka ve stavu bez projektu
—f— trat, dopravna, zastavka ve stavu s projektem
—f@—+ trat, dopravna, zastavka dle souvisejicich investic

~—smmw  elektrizované traté

Obrazek 3 Tratové schéma — Varianta Bez projektu

4.3 Varianta C1

Ve varianté C1 je navrzena rekonstrukce tratové koleje v useku Praha — Mlada Boleslav — Turnov
se zvy$enim rychlosti do 120 km/h. Usek vyh. Skély — Neratovice bude zdvoukolejnén. Pro zajiténi
pfimé obsluhy Zst. Mlada Boleslav mésto ze sméru Turnov a Ceska Lipa je navrzena tzv. Dalovicka
spojka. V8echny zelezniéni stanice v uvedeném useku jsou rekonstruovany a jsou peronizovany
nastupisti s vydkou nastupni hrany 550 mm nad TK a s bezbariérovym pfistupem. V useku Praha —
Mlada Boleslav mésto je trat elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz.

Déale je navrzena novostavba dvoukolejné trati Lysa nad Labem — Cachovice (tzv. Vejanska
spojka), rekonstrukce useku Nymburk — Cachovice, zdvoukolejnéni trati Cachovice — Bezdégin a
novostavba dvoukolejné trati Bezdécin — Mlada Boleslav mésto (tzv. Bezdécinska spojka). Stavajici
jednokolejna trat Lysa nad Labem — Milovice je zru$ena. Navrhova rychlost je v useku Lysa nad
Labem — Cachovice 200 km/h, v Useku Cachovice — Mlada Boleslav do 160 km/h. Véechny stavajici
zelezni¢ni stanice v uvedeném useku jsou rekonstruovany a jsou peronizovany nastupisti s vyskou
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nastupni hrany 550 mm nad TK a s bezbariérovym pfistupem. V useku Nymburk / Lysa nad Labem —
Mlada Boleslav mésto je trat elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz.

Dale je v useku Turnov — Liberec navrzena vystavba nového jednokolejného useku Hodkovice
nad Mohelkou — odb. Simonovice a zdvoukolejnéni Useku odb. Simonovice — Liberec. Zelezniéni
stanice Hodkovice nad Mohelkou je rekonstruovana a peronizovana nastupisti s vySkou nastupni
hrany 550 mm nad TK a s bezbariérovym pfistupem. V ostatnich stanicich a usecich je zachovan
stav shodny s variantou Bez projektu, doplnény o vystavbu vlakového zabezpelovace ETCS.

Navrzené Upravy umoznuji zvyseni rozsahu osobni dopravy zejména pfiméstského charakteru
vrelaci Praha — V3etaty — Mlada Boleslav/Mélnik. Dale jsou zlepSeny podminky pro konstrukci
grafikonu vlakové dopravy dalkovych linek R21 a R22 vedenych do zst. Mlada Boleslav mésto.
Z hlediska nakladni dopravy jsou zlepseny podminky pro provoz v useku Mlada Boleslav hl. n. —
Mlada Boleslav mésto (elektrizace, zlepsSeni sklonovych pomér(l) a v useku Vsetaty — Mlada
Boleslav hl. n. (elektrizace, moznost provezeni vlaki délky 740 m). Déle je v prostoru mezi dalnici
D10 a primyslovou zénou Plazy navrzeno nové nakladni kolejisté, které umozni zvyseni kapacity pro
vlakotvorbu v Zst. Mlada Boleslav mésto zejména v souvislosti se vzrlstajicim objemem manipulace
ze zausténé vlecky Skoda Auto (s potencidlem dal$iho rlstu). Diky elektrizaci a ¢asteénému
zdvoukolejnéni trati Nymburk — Mlada Boleslav se zlepsuji moznosti provazeni nakladnich viak(,
novostavby trati pak umozni vedeni nakladnich vlaki mimo Zst. Mlada Boleslav hl. n. a ve sméru
Lysa nad Labem mimo Nymburk. V useku Turnov — Liberec je dosazena systémova jizdni doba
nutna pro zavedeni segmentu Sp pfimého spojeni Mlada Boleslav — Turnov — Liberec, na stavajici
trati dojde k uvolnéni kapacity pro potfeby nakladni dopravy.

- Liberec

tudie provediteinosti Praha - Miada Boleslav
Tratové schéma
J VARIANTA C1

LEGENDA
—8— trat, dopravna, zastavka ve stavu bez projektu
D —{— trat, dopravna, zastavka ve stavu s projektem
—f—+ trat, dopravna, zastavka dle souvisejicich investic

s==smw elektrizované traté

Obrazek 4 Tratové schéma — Varianta C1

4.4 Varianta C2el

Varianta C2el doplfuje variantu C1 o €asteéné zdvoukolejnéni useku Mlada Boleslav mésto —
Loukov u Mnichova Hradisté, pfimé propojeni trati 070 a 030 mimo vlastni zst. Turnov
(tzv. Ctvefinska spojka) a vystavbu nového dvoukolejného useku Ctvefin — Hodkovice nad Mohelkou.
Trat v useku Hodkovice nad Mohelkou — Liberec je oproti varianté C1 vedena v odlisné trase
s navrhovou rychlosti do 200 km/h. V useku Praha — Liberec je trat elektrizovana stfidavou trakéni
soustavou 25 kV 50 Hz.

Navrzené Upravy umoznuji zvyseni rozsahu osobni dopravy zejména pfiméstského charakteru
vrelaci Praha — V3etaty — Mlada Boleslav/Mélnik. Dale jsou zlepSeny podminky pro konstrukci
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grafikonu vlakové dopravy dalkovych linek R21 a R22 vedenych do zst. Mlada Boleslav mésto.
Z hlediska nakladni dopravy jsou zlepseny podminky pro provoz v useku Mlada Boleslav hl. n. —
Mlada Boleslav mésto (elektrizace, zlepsSeni sklonovych pomér(l) a v useku Vsetaty — Mlada
Boleslav hl. n. (elektrizace, moznost provezeni vlak(l délky 740 m). Déle je v prostoru mezi dalnici
D10 a primyslovou zénou Plazy navrzeno nové nakladni kolejisté, které umozni zvyseni kapacity pro
vlakotvorbu v Zst. Mlada Boleslav mésto zejména v souvislosti se vzrlstajicim objemem manipulace
ze zausténé vliecky Skoda Auto (s potencidlem dal$iho ristu). Diky elektrizaci a ¢asteénému
zdvoukolejnéni trati Nymburk — Mlada Boleslav se zlepsuji moznosti provazeni nakladnich viak(,
novostavby trati pak umozni vedeni nakladnich vlaki mimo zst. Mlada Boleslav hl. n. a ve sméru
Lysa nad Labem mimo Nymburk. Zlepseni podminek pro nakladni dopravu je dosazeno i v useku
Mlada Boleslav — Turnov, zejména diky elektrizaci a zdvoukolejnéni. V useku Turnov — Liberec je
dosazena systémova jizdni doba nutna pro zavedeni segmentu Sp pfimého spojeni Mlada Boleslav —
Turnov — Liberec, na stavajici trati dojde k uvolnéni kapacity pro potreby nakladni dopravy. Navrzené
upravy dale umozniuji zavedeni expresni vrstvy Praha — Liberec.

Studie provediteinosti Praha - Miada Bolesiav - Liberec
Tratové schéma
J VARIANTA C2el

Y

—)

LEGENDA
—8— trat, dopravna, zastavka ve stavu bez projektu
? I —{— trat, dopravna, zastavka ve stavu s projektem
' —f—+ trat, dopravna, zastavka dle souvisejicich investic
~—smw  elektrizované traté

Obrazek 5 Tratové schéma — Varianta C2el

4.5 Varianta Ceko

Na zakladé pribéznych vysledkl prepravni prognézy a ekonomického hodnoceni, kde se zadna
z hodnocenych variant nepfiblizila hranici ekonomické efektivnosti, byla zpracovana varianta Ceko,
vychazejici zvarianty C1, resp. CO a omezujici rozsah investiénich opatfeni na useky
s prokazatelnym pfinosem pro ekonomické hodnoceni. Tim je zejména usek Praha — Mlada Boleslav,
kde je rozsah feseni shodny s variantou C1. V useku Mlada Boleslav — Turnov je rekonstruovana
pouze zst. Bakov nad Jizerou, zejména za ucelem zvyseni rychlosti projizdéjicich rychlik(l. Ostatni
useky, stejné jako usek Turnov — Liberec, jsou ponechany ve stavu shodném s variantou Bez
projektu.

Navrzené Upravy umoznuji zvyseni rozsahu osobni dopravy zejména pfiméstského charakteru
vrelaci Praha — V3etaty — Mlada Boleslav/Mélnik. Dale jsou zlepSeny podminky pro konstrukci
grafikonu vlakové dopravy dalkovych linek R21 a R22 vedenych do zst. Mlada Boleslav mésto.
Z hlediska nakladni dopravy jsou zlepseny podminky pro provoz v useku Mlada Boleslav hl. n. —
Mlada Boleslav mésto (elektrizace, zlepsSeni sklonovych pomér(l) a v useku Vsetaty — Mlada
Boleslav hl. n. (elektrizace, moznost provezeni vlak(l délky 740 m). Déle je v prostoru mezi dalnici
D10 a primyslovou zénou Plazy navrzeno nové nakladni kolejisté, které umozni zvyseni kapacity pro
vlakotvorbu v Zst. Mlada Boleslav mésto zejména v souvislosti se vzrlstajicim objemem manipulace
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ze zausténé vlecky Skoda Auto (s potencidlem dal$iho rlstu). Diky elektrizaci a ¢asteénému
zdvoukolejnéni trati Nymburk — Mlada Boleslav se zlepsuji moznosti provazeni nakladnich viak(,
novostavby trati pak umozni vedeni nakladnich vlaki mimo Zst. Mlada Boleslav hl. n. a ve sméru
Lysa nad Labem mimo Nymburk.

Studie provediteinosti Praha - Miada Boleslav - Liberec
Tratové schéma
VARIANTA Ceko

LEGENDA
—H8— trat, dopravna, zastavka ve stavu bez projektu
—}— trat, dopravna, zastavka ve stavu s projektem
—f—+ trat, dopravna, zastavka dle souvisejicich investic

——smw  elektrizované traté
Obrazek 6 Tratové schéma — Varianta Ceko

4.6 Varianta Deko

Varianta Deko je dalSi z optimalizovanych variant. Technické feSeni je totozné s variantou Ceko,
s vyjimkou Useku Vsetaty — Mlada Boleslav (mimo), ktery zUstava shodny s variantou Bez projektu.

Oproti ostatnim variantdm bude vynechanim uvedeného Useku dosazeno mensich pfinosu pro
obsluznost Mladé Boleslavi vlaky osobni dopravy (na vSetatské vétvi mensi uspora jizdni doby,
nedosazeni systémové jizdni doby, mensi uspora poétu nalezitosti apod.), v mensi mife bude
ovlivnéno zlepseni podminek pro nakladni dopravu (potfeba vozidel nezavislé trakce, omezeni délky
nakladniho vlaku, absence elektrizované objizdné trasy za trat Lysa n/L / Nymburk — Mlada
Boleslav apod.).
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Studie provediteinosti Praha — Miada Boleslav - Liberec
Tratové schéma
J VARIANTA Deko

LEGENDA
—B8— trat, dopravna, zastavka ve stavu bez projektu
—— trat, dopravna, zastavka ve stavu s projektem
—f—+ trat, dopravna, zastavka dle souvisejicich investic

~wmw elektrizované traté

Obrazek 7 Tratové schéma - Varianta Deko

4.7 Varianty dale nehodnocené

Nize uvedené varianty dopliuji celkovy objem navrzenych variant, které byly provéreny
dopravnétechnologickym a technickym feSenim. Vzhledem ktomu, ze varianty bud nespliuji
stanovené cile projektu nebo nenaplnuji oéekavanou ekonomickou efektivitu, bylo upusténo od jejich
dal$iho sledovani. Tyto varianty byly dolozeny v diléich odevzdanich studie.

4.7.1 Varianta A0

Ve varianté AQ je navrzena rekonstrukce tratové koleje v useku Praha — Mlada Boleslav — Turnov
se zvysenim rychlosti do 120 km/h. Usek vyh. Skély — Neratovice bude zdvoukolejnén. Pro zajisténi
pfimé obsluhy Zst. Mlada Boleslav mésto ze sméru Turnov a Ceska Lipa je navrzena tzv. Dalovicka
spojka. V8echny zelezniéni stanice v uvedeném uUseku jsou rekonstruovany a jsou peronizovany
nastupisti s vydkou nastupni hrany 550 mm nad TK a s bezbariérovym pfistupem. V useku Praha —
Mlada Boleslav mésto je trat elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz.

V usecich Lysa nad Labem — Milovice a Nymburk — Mlada Boleslav hl. n. je zachovan stav
shodny s variantou Bez projektu.

V useku Turnov — Liberec je zachovan stav shodny s variantou Bez projektu.

Navrzené Upravy umoznuji zvyseni rozsahu osobni dopravy zejména pfiméstského charakteru
vrelaci Praha — Véetaty — Mlada Boleslav/Mélnik. Dale jsou zlepSeny podminky pro konstrukci
grafikonu vlakové dopravy dalkovych linek R21 a R22. Z hlediska nakladni dopravy jsou zlepseny
podminky pro provoz v useku Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto (elektrizace, zlepseni
sklonovych poméru) a v Useku Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n. (elektrizace, moznost provezeni vlaku
délky 740 m). Dale je v prostoru mezi dalnici D10 a pramyslovou zénou Plazy navrzeno nové
nakladni kolejité, které zejména umozni zlepseni obsluhy vie¢kového aredlu Skoda Auto.

4.7.2 Varianta A1

Varianta A1 dopliuje variantu A0 o vystavbu nového jednokolejného useku Hodkovice nad
Mohelkou — odb. Simonovice a zdvoukolejnéni Gseku odb. Simonovice — Liberec. Navrzené Upravy
roz$ifuji variantu A0 o dosazeni systémové jizdni doby v useku Turnov — Liberec a zavedeni
segmentu Sp Mlada Boleslav — Turnov — Liberec.
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4.7.3 Varianta Bj1

Varianta Bj1 dopliuje variantu A1 o vystavbu nového jednokolejného useku Bezdécin — Mlada
Boleslav mésto. Navrzené upravy rozsifuji variantu A1 o zlepSeni moznosti vedeni nakladni dopravy
se zdrojem a cilem v zst. Mladd Boleslav mésto (vedeni nakladnich vlaki mimo zst. Mlada
Boleslav hl. n.).

4.7.4 Varianta Bd1

Varianta Bd1 je modifikaci varianty Bj1 spocivajici ve vystavbé nového dvoukolejného useku
Bezdégin — Mlada Boleslav mésto, zdvoukolejnéni Useku Cachovice — Bezdé&in a zvyseni rychlosti
na 120 km/h. Navrzené Upravy rozsifuji variantu A1 o zlepseni moznosti provazeni nakladnich viaku
na ¢asteéné dvoukolejné trati Nymburk — Mlada Boleslav.

4.7.5 Varianta CO

_ Varianta CO je rozsirenim varianty A0 o novostavbu dvoukolejné trati Lysa nad Labem -
Cachovice, zdvoukolejnéni trati Cachovice — Bezdécin a novostavbu dvoukolejné trati Bezdécin —
Mlada Boleslav mésto, véetné elektrizace celé spojnice.

Navrh umoznuje zvySeni rozsahu osobni dopravy zejména priméstského charakteru v relaci
Praha — Vsetaty — Mlada Boleslav/Mélnik. Dale jsou zlepdeny podminky pro konstrukci grafikonu
vlakové dopravy dalkovych linek R21 a R22 vedenych do zst. Mlada Boleslav mésto. Z hlediska
nakladni dopravy jsou zlepSeny podminky pro provoz v useku Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav
mésto (elektrizace, zlepseni sklonovych pomérl) a v useku Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n.
(elektrizace, moznost provezeni vliak(l délky 740 m). Dale je v prostoru mezi dalnici D10 a
pramyslovou zénou Plazy navrzeno nové nakladni kolejisté, které zejména umozni zlepseni obsluhy
vle&kového aredlu Skoda Auto. Diky elektrizaci a asteénému zdvoukolejnéni trati Nymburk — Mlada
Boleslav se zlepsuji moznosti provazeni nakladnich vlak(l, novostavby trati pak umozni vedeni
nakladnich vlak( mimo zst. Mlada Boleslav hl. n. a ve sméru Lysa nad Labem mimo Nymburk.
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5. SHRNUTI JEDNOTLIVYCH CASTi STUDIE

5.1 Technické reSeni

Technické reSeni bylo navrzeno pro Ctyfi projektové varianty C1, C2el, Ceko a Deko a pro
variantu bez projektu. V prabéhu zpracovani byly opustény varianty A0, A1, Bj1, Bd1 a CO, které byly
dolozeny v diléich odevzdanich studie. V projektovych variantach i ve stavu Bez projektu je
uvazovano s realizaci projektll na souvisejicich tratich, a to predev$im optimalizaci trati Praha-
Vyso€any — Lysa nad Labem a Kolin — Véetaty — D&Cin, i s projekty rozvijejicimi dil€i useky fesenych
trati. Realizace téchto opatreni se predpoklada pred zahajenim vystavby projektu.

Zahajeni realizace je uvazovano na rok 2025 ve vSech projektovych variantach. Rok dokonéeni
realizace a zahajeni provozu je odliSny pro jednotlivé varianty v zavislosti na rozsahu investi¢nich
opatieni. Terminy realizace jednotlivych dil¢ich Usekl jsou uvazovany dle moznosti zprovoznéni
provoznich relaci, vylukovych opatieni, pfip. téz termin( realizaci souvisejicich staveb, vcetné
konverze napdjeci soustavy. Z nize uvedenych termin(i vyplyva rok zprovoznéni 2032 pro variantu
Deko, 2033 pro variantu Ceko a 2035 pro varianty C1 a C2el. Uvazované roky realizace pro
jednotlivé useky jsou nasleduijici:

e Varianta C1 C2el

e Usek Skaly — VSetaty 2025-2028 2025-2028
e Usek Vsetaty — MB 2031-2033 2031-2033
¢ usek MB, véetné Dalovické spojky 2029-2031 2029-2031
e Usek MB — Turnov 2032-2034 2032-2034
¢ usek Loukov u M.H./Turnov — Hodkovice n. M. bez realizace 2026-2029
¢ usek Hodkovice n. M. — Liberec 2027-2030 2026-2029
¢ usek Nymburk — MB, v€etné Bezdéc&inské spojky  2025-2028 2025-2028
e Usek Lysa nad Labem — Cachovice 2029-2031 2029-2031
e Varianta Ceko Deko

e Usek Skaly — VSetaty 2025-2028 2025-2028
e Usek Vsetaty — MB 2030-2032 bez realizace
¢ usek MB, véetné Dalovické spojky 2029-2031 2029-2031
¢ usek MB — Turnov 2029 2029

usek Loukov u M.H./Turnov — Hodkovice n. M.
usek Hodkovice n. M. — Liberec

usek Nymburk — MB, v€etné Bezdécinské spojky
Usek Lysa nad Labem — Cachovice

bez realizace
bez realizace
2025-2028
2029-2031

bez realizace
bez realizace
2025-2028
2029-2031

Navrhové parametry feSené trati stanovuje Stavebni a technicky fad drah, dale Zasady
rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezafazenych do evropského zelezniéniho systému
a Technické specifikace interoperability subsystému infrastruktura.

Ve vSech variantach je uvazovana rekonstrukce koleje véetné zelezniéniho spodku s pfipadnou
Upravou drazniho télesa v misté prelozek trati nebo zdvoukolejnéni, popf. z divodu zvys$eni tratové
rychlosti a z toho vyplyvajicich Uprav geometrické polohy koleje, déle z dlvodu pfidani nebo
prodlouzeni stani¢nich koleji a rekonfigurace kolejist Zelezni¢nich stanic, ale také z duvodu
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soucasného technického stavu zelezniéniho svrsku a spodku. V8echny stavajici zelezniéni stanice
jsou rekonstruovany a jsou peronizovany nastupisti s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK a
s bezbariérovym pfistupem. Je navrzena elektrizace stfidavou trakéni soustavou 25 kV 50 Hz
v rozsahu dle jednotlivych variant.

Soucasti feseni je také navrh novostaveb a prelozek trati rizného rozsahu pro zajisténi cilu
projektu. Jedna se zejména o tzv. VSejanskou spojku, ktera propojuje traté ¢. 232 a 071 mezi
zst. Milovice a zst. Cachovice, tzv. Bezdéginskou spojku, ktera tvofi pfimé zausténi traté & 071 do
zst. Mlada Boleslav mésto zst. Mlada Boleslav hl. n., tzv. Dalovickou spojku, ktera tvofi pfimé
zausténi traté & 070 ze sméru Bakov nad Jizerou do Zst. Mlada Boleslav mésto, tzv. Ctvefinskou
spojku, ktera propojuje traté €. 030 a 070 mimo vlastni zst. Turnov a novostavby resp. prelozky trati
v useku Turnov — Liberec.

Na zakladé navrhu byla stanovena investi¢ni naro€nost v cenové Urovni 2018 odrazejici rozsah
vlastniho technického feseni.

Naklady (mil. K&) P
Varianta i .
Investiéni Provozni (mil. K¢)
— - — —
|| || || |
| || || ||
| || || ||
| || || ||

Tabulka 2 Piehled investiénich a provoznich nakladi

5.2 Uzemni priichodnost a vliv na Zivotni prostiedi

Z hlediska Uzemni pruchodnosti se obecné jedna predev§im o stiety s Uzemnim planem
varianty, je nesoulad se ZUR, které se tyka Usek(l odbocka Bezd&gin — Mlada Boleslav meésto,
odbocka Krasna Louka — odbocka Dalovice, usek Loukov u M.H. — odb. Ctvefin a také Casti trasy
C2el na k.u. Dlouhy Most, Vesec u Liberce. Dale v nékolika pfipadech nova stopa zelezniéni trati
nebo planovana rekonstrukce stavajici trati je vedena skrze plochy, jejichz funkce nepfisludi
zelezniéni dopravé.

Na zakladé navrhovanych variant bude nezbytné, aby v8echny useky vybraného koridoru byly
zahrnuté v zasadach pro uzemni rozvoj a v uzemnich planech dotéenych obci.

Dalsi nejcetnéji definované stfety zahrnuté vramci posouzeni Uzemni prichodnosti jsou
z hlediska zZivotniho prostiedi, jedna se o naruseni lokalnich biocenter ¢i biokoridorl. Relevantnimi
technickymi postupy jsou fesitelné.

Treti v radé jsou zde strety s faktorem sidelni pohody a demolice objekt(. Tato skupina je
nejuzsi, pfitom neméné dllezita ne-li v moha pfipadech rozhodujici.

Prichodnost rekonstruované zelezniéni trati v Useku Viyh. Skaly - VSetaty na zakladé aktualnich
Uzemnich pland je hodnocena relativné pozitivné. V celé zkoumané délce trati je vyznacenych 10
stiet(l, které jsou z ¢asti problematické z hlediska Uzemni prlchodnosti, ale také z hlediska Zivotniho
prostfedi. Zjisténé stfety z hlediska ZP jsou vhodnymi technickymi postupy Fesitelné. Z Gzemniho
hlediska dochazi k naruseni uzemnim planem definovanych ploch jiné nezli pfislusné funkce. Jako
velmi rizikovy stfet se jevi naruseni ploch bydleni a obecné sidelni pohody. V pfipadé realizace
stavby je nezbytné provést zménu Uzemnich pland dotéenych obci. Prichodnost rekonstruované
zelezniéni trati v useku VSetaty — Mlada Boleslav (hlavni nadrazi) na zakladé aktualnich uzemnich
plan(l je hodnocena relativné pozitivné. V celé zkoumané délce trati jsou vyznacené 3 strety.
Z uzemniho hlediska dochazi k narudeni uzemnim planem definovanych ploch jiné nezli pfislusné
funkce. V pfipadé realizace stavby je nezbytné provést zménu Uzemnich plan( dotéenych obci.
V ramci rekonstrukce zelezniéni traté ve mésté Mlada Boleslav (hl. nadr. — Zst. Mésto) vybudovanim
nového télesa a napfimeni oblouku dojde k zasahu do ploch s nepfisludnou funkci do zel. dopravu,
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pfiCemz se jedna o velmi nizka rizika, které by neméla ohrozit méstské prostfedi, sidelni pohodu a
tudiz ani stavbu.

Priichodnost nové navrzené zelezniéni stopy Lysa nad Labem — Cachovice je v nékolika smérech
konfliktni. Z &isté Uzemniho hlediska jsou to stiety fesitelné s &asovou rezervou. Usek trati v délce
cca 15 km se potyka s deviti uzemnimi stfety. Opakované se jedna o nesoulad s uzemnim planem.
Stavba zelezniéni trati narusuje plochy s nepfislusnou funkci ploch. Pfiéemz nutno upozornit, ze trasa
kromé useku 7,4 — 10,2 km vede v celé délce useku v ramci koridoru uréeném pro rozvoj zelezniéni
dopravy. V pfipadé realizace stavby je nezbytné provést zménu Uzemnich plan( dotéenych obci.
Vétsina jmenovanych Uzemnich stretl se nachazi v katastralnim Guzemi obce Milovice nad Labem.

Prachodnost rekonstruované zelezniéni trati Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav hl. n. je z Gzemniho
hlediska bez rizika. Zminéné strety s velmi nizkym rizikem jsou pouhym upozornénim na stav situace
s ohledem na uzemni plan.

Novy Zelezniéni Usek tzv. Bezdécinské spojky je z uzemniho hlediska relativné prichodny. Trat
nekoliduje s Zadnou zastavbou ani sidlem, ani s vyznamnou funkci ploch, Uzemni prichodnost je
schlidna. V mnoha pfipadech vede skrze zemédélské plochy, které maji vysokou rezistenci. Liniova
stavba nema dopady na znehodnoceni Urodnosti pudy. Hlavni riziko jsou predevsim strety
s vyznamnou pfirodni krajinou slozkou. Z uzemniho hlediska je ohrozuijici riziko stavby nesoulad se
véemi Uzemnimi plany uvedenych obci, a predevdéim pak se ZUR SK, kde s
navrhovanym zelezniénim koridorem neni poéitano. Dochazi tak kvelmi zasadnimu stretu
s dlouhodobym strategickym rozvojem uzemi a uzemnim planovanim obci.

Pro Usek tzv. Dalovické spojky hraje z Uzemniho hlediska zasadni roli nesoulad se ZUR SK.
Prachodnost nové stopy Zelezniéni trati pak narazi predevsim na pfirodni slozku.

Prachodnost Useku Mlada Boleslav — Turnov je snadnd, ackoliv se zde vyskytuji lokality se
zvySenym rizikem narusujicim faktor sidelni pohody. Sidelni pohoda vyznamné ovliviiuje Zzivot
obyvatel a jejich spokojenost. Vysledek uUzemni prichodnosti je tedy sporny, pficemz vhodnymi
technickymi postupy a Upravami fesitelny. Jednim z cilll dal$iho stupné projektové dokumentace by
mélo byt zachovani estetického reseni vici okolni krajiné.

Nalezené stfety v navrhu trasy pro variantu C2el, ktera zahrnuje usek Turnov — Hodkovice nad
Mohelkou a Hodkovice n. M. — Liberec pres (Jefmanice, Dlouhy Most) jsou pomérné zavazné
z hlediska naruseni ploch bydleni, které mohou nést jisté komplikace. Sou€asné je navrhovana trasa
v nesouladu s fadou Uzemnich pland a piedevéim se ZUR LK. Vysledna priichodnost navrhu pro
variantu trasy C2el i presto, ze je velkou €ast trasy vedena tunelem a nasledné podél koridoru pro
dopravni infrastrukturu silniéni se z pohledu Uzemni prichodnosti shledava se zavaznymi riziky jako
jsou plochy bydleni. Stejné tak nalezené strety v navrhu trasy Hodkovice n. Mohelkou — Liberec pro
variantu C1 (pfes Zdarek, Simonovice, Minkovice) nesou vysoké riziko z dlivodu narugeni ploch
bydleni a USES.

Uzemni priichodnost tzv. Ctverinské spojky (Loukov u M.H. — Ctvefin), ktera ma za Ukol urychlit
spojeni Praha — Liberec se shledava se dvéma Uzemnimi stfety. Vede trasu v nesouladu se ZUR
Libereckého kraje a s uzemnimi plany dotéenych obci. Aékoliv rezistence krajiny je pomérné nizka,
rozsah stavby je velky. Celkova mira rizika tohoto useku neni zanedbatelna. K proveditelnosti stavby
je nezbytné dat uzemné planovaci dokumentaci do souladu s navrzenym koridorem.

Zhodnoceni vlivu na zivotni prostiedi bylo provedeno formo hodnoceni prichodnosti jednotlivych
useku dle metodiky Hodnoceni prichodnosti Uzemi pro liniové stavby TP 181 v koridoru sifky 60 m
na obé strany od osy trati. Jednotlivé slozky zivotniho prostiedi, které mohou byt dotéeny realizaci
pfedmétné stavby, jsou Natura 2000, Pfirodni parky, Pamatné stromy, Vyznamné krajinné prvky,
Uzemni systémy ekologické stability, Vodni a nerostné zdroje, Zemédélsky pGdni fond a lesni
pozemky, Pamatky a archeologické nalezy.

Soucasti zhodnoceni jsou mapové vystupy dokladajici rezistenci uzemi, viz €ast B.1, pfilohy
201-205. Shrnuti vyznamnych stietd u jednotlivych variant je nasledujici:
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C1

zasah do registrovaného VKP Svarovsky rybnik (rozsifeni stavajici trasy)

stavajici trasa je vedena v blizkosti (v nejbliz§im misté cca 3,5 m) EVL Pisé¢ina u Tisic.
Prochazi zakonnym ochrannym pasmem PP Piscina u Tisic a dale stavajici trasa prochazi
pfes EVL VSetatska éernava a PR Véetatska éernava a jejim ochrannym pasmem (vymeéna
koleji)

nové navrzena trasa vedena pres EVL Milovice — Mlada, zakonnym ochrannym pasmem PR
Pod Benateckym vrchem

nové navrzena trasa vedena pres registrovany VKP Milovice - Mlada

zasah nové navrzené trasy do regionalniho biocentra Kosatky a regionalniho biokoridoru
Kosatky — Doubka, regionalniho biokoridoru Strasnovsky les — Chlum, regionalniho biocentra
Mladoboleslavsky Chlum, nadregionéiniho biokoridoru Repinsky ddl — Zehuriskd obora,
nadregionalniho biokoridoru Pfihrazské skaly — K10, nadregionalniho biokoridoru Udoli
Kamenice a Jizery — Pfihrazské skaly

noveé navrzena trasa vedena pres zaplavové Uzemi feky Jizery (odb. Krasna Louka — odb.
Dalovice, Svijany — PriSovice), Klenice (Repov — Mlada Boleslav), Kosateckého potoka
(KoSatky — Strizovice), Mohelky (Hodkovice nad Mohelkou)

stavajici trasa je vedena pres KP Stranovsky viadukt. V dotéeném misté je trasa vedena po
stavajici koleji bez rozsifeni. Dojde k vyméneé koleji a elektrizaci trati

nové navrzena trasa vedena OPVZ Il. stupné Lysa nad Labem Litol vrty L1
nové navrzena trasa vedena pres PP Chlum u Nepfevazky

nové navrzena trasa vedena pres EVL Chlum u Neprevazky

nové navrzena trasa vedena pres pfirodni park Chlum

nové navrzena trasa vedena pres pfirodni park Jestéd

zasah do registrovaného VKP Svarovsky rybnik (rozsifeni stavajici trasy)

stavajici trasa je vedena v blizkosti (v nejbliz§im misté cca 3,5 m) EVL Pisé¢ina u Tisic.
Prochazi zakonnym ochrannym pasmem PP PisCina u Tisic a dale stavajici trasa prochazi
pfes EVL VSetatska éernava a PR Vsetatska éernava a jejim ochrannym pasmem (vymeéna
koleji)

nové navrzena trasa vedena pres EVL Milovice — Mlada, zakonnym ochrannym pasmem PR
Pod Benateckym vrchem

nové navrzena trasa vedena pres registrovany VKP Milovice - Mlada

zasah nové navrzené trasy do regionalniho biocentra Kosatky a regionalniho biokoridoru
Kosatky — Doubka, regionalniho biokoridoru Strasnovsky les — Chlum, regionalniho biocentra
Mladoboleslavsky Chlum, nadregionéiniho biokoridoru Repinsky ddl — Zehuriska obora,
nadregionalniho biokoridoru Pfihrazské skaly — K10, nadregionalniho biokoridoru Udoli
Kamenice a Jizery — Pfihrazské skaly

nové navrZena trasa vedena pres zaplavové uzemi feky Jizery (odb. Krasna Louka — odb.
Dalovice, Svijany — PriSovice), Klenice (Repov — Mlada Boleslav), Kosateckého potoka
(Kosatky — Strizovice), Mohelky (Hodkovice nad Mohelkou)

stavajici trasa je vedena pres KP Stranovsky viadukt. V dotéeném misté je trasa vedena po
stavajici koleji bez rozsireni. Dojde k vyméneé koleji a elektrizaci trati

nové navrzena trasa vedena OPVZ Il. stupné Lysa nad Labem Litol vrty L1
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nové navrzena trasa vedena pres PP Chlum u Nepfevazky
nové navrzena trasa vedena pres EVL Chlum u Neprevazky
nové navrzena trasa vedena pres pfirodni park Chlum

nové navrzena trasa vedena pres prirodni park Jestéd

Ceko

- zasah do registrovaného VKP Svarovsky rybnik (rozsifeni stavajici trasy)

- stavajici trasa je vedena v blizkosti (v nejbliz§im misté cca 3,5 m) EVL Piscina u Tisic.
Prochazi zakonnym ochrannym pasmem PP Piscina u Tisic a dale stavajici trasa prochazi
pfes EVL VSetatska éernava a PR Vietatska éernava a jejim ochrannym pasmem (vyména
koleji)

- nové navrzena trasa vedena pies EVL Milovice — Mlada, zakonnym ochrannym pasmem PR
Pod Benateckym vrchem

- noveé navrzena trasa vedena pfes registrovany VKP Milovice - Mlada

- zasah nové navrzené trasy do regionalniho biocentra Kosatky a regionalniho biokoridoru
Kosatky — Doubka, regionalniho biokoridoru Strasnovsky les — Chlum, regionalniho biocentra
Mladoboleslavsky Chlum, nadregiondlniho biokoridoru Repinsky dil — Zehunskéa obora,
nadregionalniho biokoridoru Pfihrazské skaly — K10

- nové navrZzena trasa vedena pres zaplavové Uzemi Kosateckého potoka (Kosatky —
Stfizovice), feky Jizery (odb. Krasna Louka — odb. Dalovice), Klenice (Repov — Mlada
Boleslav)

- stavajici trasa je vedena pres KP Stranovsky viadukt. V dotéeném misté je trasa vedena po
stavajici koleji bez rozsifeni. Dojde k vyméneé koleji a elektrizaci trati

- nové navrzena trasa vedena OPVZ Il. stupné Lysa nad Labem Litol vrty L1

- nové navrzena trasa vedena pies PP Chlum u Nepfevazky

- nové navrzena trasa vedena pres EVL Chlum u Nepfevazky

- noveé navrzena trasa vedena pies pfirodni park Chlum

Deko

- zasah do registrovaného VKP Svarovsky rybnik (rozSifeni stavajici trasy)

- stavajici trasa je vedena v blizkosti (v nejbliz§im misté cca 3,5 m) EVL Pis€ina u Tisic.
Prochazi zakonnym ochrannym pasmem PP Piséina u TiSic a dale stavajici trasa prochazi
pres EVL Vsetatska ¢ernava a PR V&etatska Cernava a jejim ochrannym pasmem (vymeéna
koleji)

- nové navrzena trasa vedena pres EVL Milovice — Mlada, zakonnym ochrannym pasmem PR
Pod Benateckym vrchem

- nové navrzena trasa vedena pres registrovany VKP Milovice - Mlada

- zasah nove navrzene trasy do regionalniho biokoridoru Strasnovsky les — Chlum, regionalniho
biocentra Mladoboleslavsky Chlum, nadregionalniho biokoridoru Repinsky dll — Zehuriska
obora, nadregionalniho biokoridoru Pfihrazské skaly — K10

- nové navrzena trasa vedena pres zaplavove uzemi feky Jizery (odb. Krasna Louka — odb.
Dalovice), Klenice (Repov — Mlada Boleslav)

- nové navrzena trasa vedena OPVZ Il. stupné Lysa nad Labem Litol vrty L1

- nové navrzena trasa vedena prfes PP Chlum u Neprevazky

- nové navrzena trasa vedena pres EVL Chlum u Neprevazky

- nové navrzena trasa vedena pres pfirodni park Chlum
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5.3 Provozni a dopravni technologie

Navrh provozniho konceptu na fedenych trati a rozsahu osobni dopravy vychazi z jednotlivych
zaméru objednatelll dopravy. Témér shodné ve vSech projektovych variantach je fesen Usek Praha —
Neratovice — Mlada Boleslav. V dlsledku zvyseni rychlosti, elektrizace traté a zdvoukolejnéni Useku
Praha — Neratovice je mozné uvazovat s konceptem pfiméstské dopravy se $piCkovym intervalem
30 minut osobnich vlaki a 30 minut spésnych viaki nebo rychlik(l (v zavislosti na varianté).
Parametry infrastruktury umoznuji dosahnout taktovych uzl(l v zst. Neratovice (X:00 a X:30) a v Zst.
Mlada Boleslav hl. n. (X:30) pfi vyuziti volnych tras v useku Praha hl. n. — odb. Skaly.

Varianta C1 predstavuje rozsireni infrastruktury o tzv. V8ejanskou a Bezdécinskou spojku a
zdvoukolejnéni Useku Cachovice — Bezd&&in. Vznika tak dvoukolejna, elektrizovana trat s navrhovou
rychlosti 160-200 km/h spojujici zst. Mlada Boleslav mésto szst. Lysa nad Labem a
s optimalizovanou trati Praha — Lysa nad Labem. Z hlediska osobni dopravy je trat uréena zejména
pro prevedeni rychlikové linky R21 z plvodni trasy pres Neratovice, ¢imz bude zejména umoznéno
jeji pfimé vedeni do centra Mladé Boleslavi s pfestupni vazbou na linku R22 a vlaky regionalni
dopravy v taktovém uzlu X:30. Linka R21 je doplnéna spésnou linkou pro dosazeni souhrnného
intervalu 60 minut, coz je zaroverl maximum volnych tras na trati Lysa nad Labem — Praha-Vysocany.
V pfipadé zmény trasovani expresni linky Praha — Hradec Kralové je mozné uvolnénou trasu vyuzit
pro spojeni Praha — Mlada Boleslav a vytvofit tak souhrnny interval 30 minut. Tato moznost je ve
studii pouze dopravnétechnologicky dolozena a neni soucasti prepravni prognézy a ekonomického
hodnoceni. Stavajici trat VSetaty — Mlada Boleslav je pak vyuzita pro regiondlni linku Praha — Mlada
Boleslav mésto, jejiz ¢asova poloha vytvafi pllhodinovy proklad s vlaky vedenymi pres Lysou nad
Labem, byt s delSi cestovni dobou.

Na zbylych usecich Mlada Boleslav — Turnov a Turnov — Liberec jsou navrzena opatfeni pro
zajisténi systémovych jizdnich dob. V useku Mlada Boleslav — Turnov je navrzena rekonstrukce trati
se zvySenim rychlosti az na hodnotu 120 km/h. V useku Turnov — Liberec je navrzena nova tunelova
trasa Hodkovice nad Mohelkou — Simonovice a zdvoukolejnéni Useku Simonovice — Liberec. Misto
zastaveni rychlikG a spésnych vlakl je pfemisténo z Rychnova u Jablonce nad Nisou do Hodkovic
nad Mohelkou v€etné pretrasovani pfislusnych autobusovych linek obsluhujicich Jablonec nad Nisou.

Z hlediska nakladni dopravy reflektuje varianta C1 potieby souvisejici se vzrlistajicim objemem
manipulace z viegek zalsténych do Zst. Mlada Boleslav mésto, zejm. zavodu Skoda Auto, a. s., ktery
je nejvyznamnéjsSim prepravcem v regionu. Stavajici omezeni predstavuje kapacitné vyCerpany usek
Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto, véetné dopravnétechnologického usporfadani obou
stanic. Je proto navrzena nova nakladova stanice Mlada Boleslav pfedmésti s novym napojenim
vleCkového aredlu umoziujici pfimé vedeni nakladnich viak(l ve sméru Nymburk, pfip. Lysé nad
Labem mimo prostor viastnich stanic Mlada Boleslav hl. n. a Mlada Boleslav mésto, navic po
vlak(l délky 740 m. Novych parametr( infrastruktury je vyuzito pro navyseni podilu Zelezni¢ni dopravy
pfi vnitropodnikové dopravé mezi zavody Mlada Boleslav a Kvasiny a také pfi expedici hotovych
vyrobk( ve sméru Décin a dale za hranice republiky.

Varianta C2el rozsifuje navrh infrastruktury pro moznost zavedeni expresni vrstvy vlakd Praha —
Liberec. Kromé elektrizace v celém useku Praha — Mlada Boleslav — Liberec se jedna o navy$eni
podilu dvoukolejnych Usekl nutnych pro letmé kfizovani expresnich vlaku s vlaky nizsi vrstvy, jejichz
poloha je dana pievazné taktovymi uzly, a zfizeni tzv. Ctvefinské spojky. Pro snizeni cestovnich dob
je také navrzeno opusténi stavajici traté v prostoru zst. Sychrov a vedeni v nové tunelové trase mezi
Turnovem a Hodkovicemi nad Mohelkou.

Varianta Ceko byla zkonstruovana na zékladé pracovnich vysledk(i ekonomického hodnoceni
predchozich variant. Navrh vychazi z varianty C1, av$ak rozsah infrastrukturnich opatfeni omezuje na
oblast s nejvy$sim prepravnim potencialem v osobni i nakladni dopravé, tj. na usek Praha — Mlada
Boleslav. V useku Mlada Boleslav — Turnov je rekonstruovana pouze zst. Bakov nad Jizerou za
ucelem odstranéni rychlostniho propadu. V useku je tak dosazena jizdni doba linky R21 umoznujici
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dosazeni taktového uzlu X:30 v zst. Mlada Boleslav mésto a té€sného kfizovani v zst. Turnov v ¢asové
poloze L:00, byt se v pravém slova smyslu nejedna o systémovou jizdni dobu. V useku Turnov —
Liberec je zachovan stav shodny s variantou bez projektu.

Varianta Deko byla zkonstruovana na zakladé pracovnich vysledkl ekonomického hodnoceni
varianty Ceko. Navrh vychéazi pravé z varianty Ceko, avSak nezahrnuje projektovou upravu useku
Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n. Z dlivodu neelektrizace tohoto Useku nejsou zavedeny pfimé vlaky
relace Praha — Vietaty — Mlada Boleslav v zavislé trakci, které jsou nahrazeny pfipojnou linkou
Vsetaty — Mlada Boleslav mésto v nezavislé trakci.

V nasledujici tabulce jsou vycCisleny cestovni doby hlavnich relaci mezi sidly Praha, Mlada
Boleslav a Liberec. Vycisleny jsou pouze relace s maximalné jednim pfestupem. Kurzivou
znazornéné hodnoty jsou zajistény ve $pickovém intervalu 60 minut, ostatni hodnoty jsou zajistény ve
$pickovém intervalu 120 minut.

Relace Kategorie spojeni BP c1 C2el Ceko Deko

Ex - - 77 min - -

Praha hl. n. — Liberec R21 +R14 151 min | 121 min | 126 min | 131 min | 131 min
Sp SteK + Sp LK - 105 min - - -
Ex = = 41 min = -

Praha hl. n. — MI. Bol. mésto R21 (+ Os) 84 min | 47min | 60min | 47 min | 47 min
Sp SeéK - 47 min - 47 min | 47 min
Ex — - 35 min — =

MI. Bol. mésto — Liberec R21 +R14 - 70 min - 70min | 70 min
Sp LK - 56 min 56 min - -0

Tabulka 3 Cestovni doby hlavnich relaci

NejkratSich cestovnich dob a nejvy$siho poétu spojli ve $pickové hodiné je dosahovano ve
varianté C2el, coz je dlisledkem zavedeni expresniho segmentu dopravy a nejvétsiho podilu
zdvoukolejnéni. Naproti tomu v ostatnich projektovych variantach se cestovni doby blizi hodnotam
hodinové systémové jizdni doby s pozitivnim vlivem zavedeni spédného segmentu na uzemi
StredoCeskeého kraje ve variantach C1 a Ceko a na uzemi Libereckého kraje ve varianté C1. Cestovni
doby kombinace rychliki linky R21 a R14 jsou pak negativné ovlivnény kfizovanim linky R14
v Zelezném Brodé& namisto v Turnové, coz viak neni fesitelné v ramci této studie proveditelnosti.

5.4 Pfepravni analyza a progno6za

Ve varianté Bez projektu (pro ¢asovy horizont 2035) jsou intenzity cestujicich ve vlacich na trati €.
070 nejvyssi v useku Praha — Neratovice, kde intenzita dosahuje hodnoty 3 800 cest./24 h. Ostatni
useky vykazuji zhruba poloviéni intenzitu. Na trati €. 030 v useku Turnov — Liberec se intenzity
pohybuji okolo 1 500 cest./24 h. Na trati €. 071 se intenzity pohybuji okolo 2 200 cest./24 h v useku
Veleliby — Mlada Boleslav hl. n. a okolo 1 300 cest./24 h a v useku Mlada Boleslav hl. n. — Mlada
Boleslav mésto.

Ve vsech projektovych variantach dochazi k vyraznéjsimu narlstu poctu cestujicich ve vlacich v
relaci Praha — Mlada Boleslav a v useku Praha — Neratovice. Zaroven s tim dochazi k poklesu poétu
cestujicich v autobusové dopravé v useku dalnice D10 Praha — Mlada Boleslav a téz Castetné
v Useku Praha — Neratovice. V Useku Mlada Boleslav — Liberec vykazuji vyraznéj$i narlst poctu
cestujicich ve vlacich pouze varianty C1 a C2el, a to zejména vlivem zavedeni pfimého vlakového
spojeni at uz regionalniho charakteru ve varianté C1, tak expresniho charakteru ve varianté C2el.
Uvedené rozdily jsou zobrazeny na néasledujicim obrazku (¢ervenou barvou je vyznacen narlst poctu
cestujicich, zelenou barvou je vyznacen pokles poétu cestujicich).
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Obrazek 8 Rozdil po&tu cestujicich v hromadné dopravé mezi projektovymi variantami a
variantou bez projektu (vlaky Eervené, autobusy zelené)
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Hodnoty intenzit cestujicich ve vlacich za 24 hodin pro jednotlivé charakteristické useky
dotéenych trati jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Hodnoty jsou vztazeny k ¢asovému horizontu
2035.

Intenzita cestujicich za 24 hodin — rok 2035
Var. BP | Var. C1 | Var. C2el | Var. Ceko | Var. Deko

Usek

trat & 070

Praha-Cakovice — [

Neratovice

trat & 070

Vietaty — Mlada

Boleslav hl. n.

trat &. 071

MI. Bol. hl. n. — M. Bol.

mésto

trat &. 232

Milovice — Cachovice

trat &. 070

Mnichovo Hradisté — |

Turnov

trat' ¢. 030

Turnov — Liberec
Tabulka 4 Intenzity cestujicich na charakteristickych Gsecich

Z uvedenych hodnot a z vystup(l dopravniho modelu v ¢asti B.5 Ize vyvodit nasledujici zavéry:

e Usek Praha — Neratovice s charakterem prazské piiméstské trati vykazuje po odeéteni
prispévku cestujicich smér Mlada Boleslav pfiblizné shodné zatizeni intenzitou cca
5 000 cest./24 h ve vSech projektovych variantach. Oproti varianté bez projektu se jedna zhruba
o trojnasobné zatizeni.

¢ VV useku Vsetaty — Mlada Boleslav hl. n. je pocet cestujicich v rychlikové lince (vedené mimo
zst. Mlada Boleslav mésto) ve varianté C2el 1 600 cest./24 h, coz je oproti varianté bez projektu
zhruba dvojnasobné zatizeni.

e V Useku Mlada Boleslav — Turnov — Liberec je poéet cestujicich v rychlikovych linkach
v projektovych variantach vice méné shodny a k vyraznému navySeni dochazi az vlivem
zavedeni pfimého spojeni Mlada Boleslav — Liberec spésnym viakem ve varianté C1 nebo
expresem ve varianté C2el.

e Expresni linka Praha — Mlada Boleslav — Liberec ve varianté C2el vykazuje zatizeni
3600 cest./24 h. v prazské casti trasy a 2 700 cest./24 h. v liberecké ¢&asti trasy. Velice
obdobné zatizeni je vykazovano ve varianté C1 v useku Praha — Mlada Boleslav mésto
nahradou kombinaci rychlikové a spésné linky a téz v useku Mlada Boleslav mésto — Liberec
nahradou pfimou spésnou linkou.

Vyvoj individualni automobilové dopravy je v projektovych variantach i ve varianté bez projektu
obdobny, pficemz dochazi jen k diléim zménam v jednotlivych projektovych variantach, a kopiruje
trend vyvoje obyvatelstva v feSené oblasti. Zatimco mezi roky 2016 a 2035 dochazi k narustu
automobilové dopravy témér na celém uzemi, mezi roky 2035 a 2065 se jiz projevuje ubytek
obyvatelstva v nékterych oblastech (pfevazné venkovské oblasti Libereckého kraje), kdy i pfes pokles
poétu obyvatel z(istava intenzita IAD v roce 2065 na srovnatelné hladiné jako v roce 2035, a to
vzhledem k rostoucimu podilu IAD v celém feSeném Uzemi. K hlavnimu narlstu intenzity dopravy
dochazi prevazné v blizkosti Prahy a na dalnici D10 v relaci Praha — Liberec. V zavislosti na
navrzenych uUpravach zelezni¢ni dopravy dochazi ve vsech projektovych variantach k diléi zméné
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podilu IAD a VHD, a to ve prospéch hromadné dopravy. Z pohledu dopadu na volbu dopravniho
modu vykazuje varianta C1 nejvyssi prirtstek podilu VHD, jak je zobrazeno na nasledujicim obrazku.

Podil cest mezi IAD a VHD

a = = o "
- = < < =
o0 < m e =
< o) ] g g
= = = = =X = = x = x
~ © ~ =) o © o) ~ ~ =
— =) =) =) - < 1) < < <
i " n " in 0 ) ) n )
OBezP C1 C2el CEKO @ DEKO @ 0BezP C1 C2el CEKO | DEKO
2035 2065

BIAD AVHD

Obrazek 9 Volba dopravniho médu (agregované hodnoty pro ORP)

Prognéza nakladni dopravy vychazi z narodniho strategického dopravniho modelu, ktery byl
zpracovan v ramci Sektorové strategie, 2. faze, kde je zanesen vliv vyznamnych podnik(i v¢etné
vyrobniho zavodu Skoda Auto. Nasledné byla prognéza zpresnéna poskytnutymi hodnotami o
pfepravé z a do aredlu Skody Auto v Mladé Boleslavi. S vyuzitim vystupl z narodniho dopravniho
modelu byla nejprve stanovena predpokladana mira rlistu ¢i poklesu prepravnich objemu nakladni
zelezni¢ni dopravy na jednotlivych relacich v ramci fre$eného Uzemi. Na zakladé zjisténych rastovych
koeficientd a primérného zatizeni jednoho vlaku byla néasledné pro cilovy ¢asovy horizont 2065
stanovena vyhledovéa dopravni poptavka v hrubych tunach a poctech nékladnich vlaki na
jednotlivych tratovych usecich za 24 hodin.

Nejvyraznéjsi narUst objemu nakladni dopravy je prognézovan ve sméru Nymburk — Vsetaty —
Mélnik a ve sméru Nymburk — Mlada Boleslav. V pfipadé ostatnich relaci zapojenych do fedeného
uzemi Ize naopak z pohledu nakladni dopravy ocekavat stagnaci €i pokles. Objem nakladni dopravy
ve sméru Nymburk — VSetaty — Mélnik je z pohledu feSeni studie proveditelnosti invariantni. Stejné
tak objem dopravy v ostatnich relacich, vyjma relace Nymburk — Mlada Boleslav, je z pohledu feseni
invariantni, a to prestoze jsou v jednotlivych projektovych variantach navrzena opatfeni ke zlepseni
podminek provozu nakladni dopravy, mezi které patfi elektrizace (zejm. v usecich Neratovice —
Vetaty, VSetaty — Mlada Boleslav nebo Mlada Boleslav — Liberec v zavislosti na variantach) a
zlepseni sklonovych pomér(l (v Useku Mlada Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav mésto).

Nejvyraznéjsim potencidlem redeni studie proveditelnosti z hlediska prognézy zelezniéni nakladni
dopravy a naslednych pfinos(i v ekonomickém hodnoceni je tedy relace Mlada Boleslav — Nymburk,
resp. doprava generovana vyrobnim procesem spoleénosti Skoda Auto v Mladé Boleslavi. Jedna se
jednak o vnitropodnikovou dopravu mezi zavody v Mladé Boleslavi a v Kvasinach (naproti tomu
doprava mezi Mladou Boleslavi a Vrchlabim je mnohem méné vyznamna a na zakladé vyjadreni
pfepravce se neuvazuje s jejim rozsifenim) a déle o expedici hotovych vyrobk( z Mladé Boleslavi.
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Moznosti ristu Zzelezni¢ni dopravy jsou v souc¢asném stavu limitovany stavem zelezniéni infrastruktury
na trati €. 071 (Nymburk — Mlada Boleslav mésto) a €. 021 (v useku Tynisté nad Orlici — Solnice). Na
obou tratich jsou v sou€asnosti pfipravovany stavby, po jejichz realizaci dojde k navyseni kapacity
trati pro potreby vnitropodnikové nakladni dopravy a naslednému zavedeni 2 parl vlak( denné a 3
pard vlaka s hotovymi automobily v relaci Mlada Boleslav — Nymburk — Némecko, coz je zohlednéno
ve varianté bez projektu.

Po realizovanych stavbach zUstane kritickym mistem Usek Mladé Boleslav hl. n. — Mlada Boleslav
mésto a samotné napojeni vleckového arealu v zst. Mlada Boleslav mésto. V disledku omezené
kapacity (tyka se varianty bez projektu) nebude umoznéna zména modal splitu zelezni¢ni dopravy
z55 % na 65 %, kterd je avizovana internimi rozvojovymi dokumenty Skoda Auto. Naopak
v projektovych variantach je novym zapojenim vlec¢kového arealu a vybudovanim tzv. Bezdéc&inské
spojky umoznéno navyseni zelezniéni nakladni dopravy.

Konkrétné: vrozsahu 4 par( néakladnich vlak( vnitropodnikové dopravy mezi zavody Mlada
Boleslav — Kvasiny a 2 par(i kontejnerovych vlak(i do Ruska. V obou pfipadech se jedna o dopravu
prevedenou ze silniéniho mdédu. Dalsi pfevedeni ze silniéni dopravy umozni v relaci Mlada Boleslav —
Déc&in — Némecko zvyseni normativu z 600 m na 720 m. Kromé prevedené dopravy jsou dal$imi
benefity projektovych variant zmény tras nékterych vliak( v disledku vybudovani Vsejanské spojky a
elektrizace, coz umozni pfimé spojeni do Lysé nad Labem bez nutnosti prepraht v Nymburce.

5.5 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (CBA — Cost
Benefit Analysis) na zakladé smérnice €. V-2/2012, zména €. 4 s ucinnosti od 15. 9. 2015 a na
zékladé provadécich pokynu pro hodnoceni efektivnosti dopravni infrastruktury, s Ucinnosti od
15. 11. 2017, tedy dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich
staveb.

Ekonomické hodnoceni je tvofeno finanéni analyzou, ekonomickou analyzou a analyzou citlivosti
a rizik. Finan¢ni analyza je zaloZzena na analyze nakladovych a vynosovych financnich tok(, resp.
jejich diferenci mezi projektovymi variantami a variantou bez projektu, a to z hlediska provozovatele
dopravni infrastruktury. Oproti tomu v ekonomické analyze jsou analyzovany diference finanénich
tok( také =z hlediska celospolecenského, tj. jsou hodnoceny téz finanéni toky dopravcl
a celospolecenské ucinky.

Pro ekonomické hodnoceni je stanoveno referenéni obdobi v délce 30 let, zahrnujici jak
investiéni, tak provozni fazi projektu. Pocatek realizace v8ech hodnocenych projektovych variant je
pfedpokladan v roce 2025. Zahajeni provozu se li§i v zavislosti na variantach dle uvazovaného
rozsahu rekonstruovanych trati nebo novostaveb. Zahajeni provozu se predpoklada v roce 2032 ve
varianté Deko (doba vystavby 7 let), v roce 2033 ve varianté Ceko (doba vystavby 8 let) a v roce
2035 (doba vystavby 10 let) ve variantdch C1 a C2el. Hodnotici obdobi je tedy uvazovano shodné
v letech 2025-2054.

Vysledky ekonomického hodnoceni projektovych variant C1, C2el, Ceko a Deko s ukazateli
vnitfniho vynosového procenta (FRR a ERR), Cisté sou¢asné hodnoty (FNPV a ENPV) a rentability
nakladl (BCR) jsou uvedeny v néasledujici tabulce.

Varianta (_3IN 5 FRR F_NPVv ERR E_NPVv BCR
(mil. K&) | (%) [(mil. KE)| (%) [ (mil. KE) (-)

C1 I . I I [ ]

C2el ] . IS . I [ ]

Ceko [ . IS e . [ |

Deko [ . IS e . [ |

Tabulka 5 Prehled vysledki ekonomického hodnoceni
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Z pohledu finanéni analyzy jsou hodnoty vnitfniho vynosového procenta a Eisté souéasné
vyplyvéa z rozdileného rozsahu realizovanych Usekl traté vcetné novostaveb. Realizace projektu tedy
sice pfinasi Uspory provoznich naklad(i zelezni¢ni infrastruktury, av§ak ani v souhrnu s ostatnimi
pfinosy nekompenzuji vynalozené investi¢ni naklady. Z toho plyne, ze projekt negeneruje dostatek
financnich prostredkd k zajisténi efektivnosti a neni proto samofinancovatelny.

Z pohledu ekonomické analyzy vychazi Varianty Ceko a Deko pfiznivé — generuji dostatek
vnitfniho vynosového procenta a Cisté sou€asné hodnoty dosahuje varianta Deko, coz vyplyva
z faktu, ze se jedna o variantu vytvofenou ve snaze optimalizovat varianty typu C.

Mezi hlavni pfinosy ekonomické analyzy projektu patfi zejména pfinosy z uspor cestovnich dob a
externalit. Ve variantach typu C jsou dalSimi hlavnimi pfinosy uspory vykonu silniéni dopravy
vyplyvajici z pfevedeni jak osobni, tak nakladni dopravy ze silni¢ni sité na zelezniéni. Na vysledky
ekonomického analyzy nepfiznivé plsobi zejména vyse celkovych investi¢nich nakladl a nakladl na
provoz osobnich vlakl. Pro dosazeni nulové Cisté soucasné hodnoty by byl nutny pokles celkovych
investi¢nich naklad(i o 13,5 % u varianty C1, 0 26,7 % u varianty C2el. Dal$im nepfiznivym aspektem
je relativné dlouha investiéni faze projektu (celkova doba vystavby), béhem které nejsou Eerpany
pfinosy, prestoze ucelené ¢asti infrastruktury budou jiz ve fazi provozu.
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6. ZAVERY STUDIE

6.1 Analyza plInéni cilu

Cile projektu Oblast | BeZ c1 C2el Ceko | Deko
projektu
P —-MB ne ano ano ano Cast.
Zlep$eni technického stavu a parametrd infrastruktury N - MB ne ano ano ano ano
MB —-L ne ano ano ne ne
P -MB ne ano ano ano ¢ast.
ZvySeni bezpeénosti ZelezniGniho provozu a cestujicich a
e . = N - MB ne ano ano ano ano
zajisténi bezbariérového pfistupu
MB - L ne ¢ast. ¢ast. ne ne
Snizeni nakladll na provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty ¢ast. ano ano ano ¢ast.
Zkraceni cestovnich dob a zvyseni konkurenceschopnosti | P —MB he ane e 200 ane
Zelezni¢ni dopravy MB — L ne ano ano ne ne
ZlepSeni moznosti pro sestavu GVD osobni dalkové a . .
b ne ano ano ¢ast. Cast.
regionalni dopravy
MozZnost zavedeni Ex Praha — Liberec ne ne ano ne ne
ZlepSeni podminek pro pfiméstskou dopravu ne ano ¢ast. ano ano
Zlepseni podminek pro nakladni dopravu ne ano ano ano ano

Z hlediska naplnéni cil(i studie vykazuji nejlepsi vysledky varianty C1 a C2el, vzajemné se lisici
pfinosem spiSe pro regionalni dopravu u varianty C1 nebo spiSe pro dalkovou dopravu u varianty
C2el. Pri omezeni Uzemni plsobnosti studie na oblast Praha — Mlada Boleslav vykazuje srovnatelné
vysledky také varianta Ceko.

6.2 Analyza DETR

Jako soucast zavérecného zhodnoceni projektu a kvalitativniho popisu jednotlivych variant je
sestavena analyza DETR ve formé vyhodnocovaci tabulky s prehledem zakladnich kritérii pro
jednotlivé oblasti hodnoceni — technické parametry, provozni parametry, bezpeénost, Uzemni
prachodnost, Zivotni prostredi, ekonomické ukazatele. Pro kazdé z nich jsou popsany kvalitativni
dopady a kvantitativni udaje, pokud je mozné jejich vy€isleni. Na zavér je stanoveno souhrnné
hodnoceni vlivu projektu na dané kritérium na pétibodové skale — negativni, mirné negativni,
neutralni, mirné pozitivni, pozitivni.

Analyza DETR tvofi samostatnou pfilohu.

6.3 Zavéry a doporuceni

Zpracovatel studie proveditelnosti doporucuje k daldimu sledovani variantu Deko, ktera vykazuje
vyhovujici vysledky ekonomického hodnoceni. Ostatni varianty bud nevykazuji ekonomickou
efektivitu (C1, C2el) nebo ji vykazuji se zanedbatelnou rezervou (Ceko).

Vzhledem k tomu, ze varianta Deko obsahuje technicky a dopravnétechnologicky pinohodnotné
fedeni v podstaté pouze v Useku Lysa nad Labem / Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav mésto, které je
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zaroven nutné pro naplnéni potreb nakladni dopravy a z toho vyplyvajicich pfinosl, je pro ostatni
useky doporuéeno dalsi provéreni optimalizace navrhu:

¢ VV Useku Praha — Vsetaty (— Mélnik / Mlada Boleslav) je doporu€eno revidovat navrh s ohledem
na vysledky probihajici Studie proveditelnosti nového zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany
s moznym dopadem na navrh linkového vedeni.

e Je doporu¢eno zohlednit realizaci VRT Praha-Béchovice — Pofi€any s dopadem na uvolnéni
tras v useku Lysa nad Labem — Praha hl. n. a jejich vyuziti pro smér Mlada Boleslav, Liberec.

¢ V Useku Mlada Boleslav — Turnov — Liberec je doporuceno rozsifit oblast resSeni i na Usek Dvlr
Kralové nad Labem — Turnov pro zajiténi systémové jizdni doby linky R14 a zajisténi jejiho
kfizovani v zst. Turnov.

e V ekonomickém hodnoceni je doporuceno zohlednit benefity z prevedeni nakladni dopravy ze
silnice na zeleznici i za hranicemi Ceské republiky ve sméru Némecko a Rusko.

e Pro snizeni provoznich nakladl a zkraceni cestovnich dob je doporuéeno provéreni hybridni
vozby s moznosti snizeni investi¢nich nakladll elektrizace trati severné od Mladé Boleslavi.

e Je doporuc¢eno pomoci simulaénich nastrojli vycislit benefity v cestovnich dobach diky
odstranéni vzajemné koliznich jizd v zst. Lysa nad Labem pfi realizaci mimourovhovych
presmyka.

¢ VV useku Turnov — Liberec je doporuceno provéfit navrh jiného trasovani novostaveb zelezniéni
trati.

¢ Na uzemi Hlavniho mésta Prahy je doporu¢eno optimalizovat navrh nové budovanych zastavek
v souladu se strategickymi materialy Hlavniho mésta Prahy.

Zaroven je v dalSi pfipravé nutné vénovat pozornost pfipominkam, které jiz nebyly s ohledem na
fazi Studie proveditelnosti zapracovany:

¢ Pozadavek na prodlouzeni nastupist na 220 m, min. v useku Praha — Mlada Boleslav.

e Pozadavek na zfizeni mimouroviiovych pristupl v Zelezniénich stanicich (napf. Veleliby, Bakov
nad Jizerou)

¢ Pozadavek na zménu vedeni trasy v prostoru lokality Milovice, Bozi Dar v souladu s potfebami
budouci zastavby a ochrany zivotniho prostredi.

e Pozadavek na zvy$eni poctu nahrad zelezni¢nich prejezd( mimouroviiovym kfizenim.
¢ Pozadavek na pouziti StihlejSich vyhybek.
¢ Pozadavek na provéreni rozsahu rekonstrukce zst. Mlada Boleslav hl. n.
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