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1. ldentifika€ni Gdaje
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Stupefi dokumentace: Projekt (P)
Oznaceni stavby: Vystavba PZS
Misto stavby: Tratovy Usek (TU) 1691 Summerau (OBB) (8ast) - Ceské
Budéjovice (mimo) (Roznov v¢.)
Definiéni usek (DU) 08 Omlenice - Kaplice
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ICO: 49823141
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Odp. projektant SO: Ing. Martin KOUDELKA

2. VSeobecné udaje

Stavba ,Rekonstrukce prejezdu v km 86,142 a doplnéni zavor na trati Horni Dvofisté — Ceské
Budgjovice* se nachazi na jednokolejné trati TU 1691 Summerau (OBB) - Ceské Bud&jovice (mimo).
Jedna se o mezistaniéni GUseky DU 08 Omlenice - Kaplice. Trat je elektrizovana jednofazovou trakéni
soustavou 25 kV, 50 Hz. Stavajici tratova rychlost v misté pfejezdu je V = 70 km/h.

Projekt feSi nové zabezpec€ovaci zafizeni se zavorami kategorie PZS BZBI na zelezni¢nim prejezdu
v ev.km 86,142. Projekt feSi novou prejezdovou konstrukci prejezdu pfes tratovou kolej, konstrukce
vleckové koleje se neméni — bude pouze obnoven asfaltovy povrch v misté vleCkové koleje. Soucasti
rekonstrukce je i vybudovani nového chodniku v misté ZelezniCniho pfejezdu, ktery bude napojen
na stavajici chodnik podél silnice 1/3.

Vramci této stavby bude rekonstruovan i ZelezniCni svrSek tratové koleje v useku
od km 86,115 662 do km 86,195 568. Od km 86,089 317 do km 86,115 622 bude provedena smeérova
a vyskova uprava koleje.

Technologie bude umisténa v zatepleném technologickém objektu s vnitfni temperaci. Ovladani
PZS se nezméni — bude nutné prepocitat délku pfibliZovacich Usekd. Provést ochranu pred
atmosférickymi vlivy. PZS bude doplnéno o zaznamové zafizeni vybranych provoznich stavi (Cerna
skfifka) a vybaveno méfici diagnostikou. Baterie budou bezudrzbové NCd. Umisténi kontrolnich
a ovladacich prvkl se nezméni. Kolem technologického domku bude z divodu zamezeni ristu nezadouci
vegetace zfizena zpevnéna plocha Sife 1 m.

Vlastni stavba bude realizovana v rozsahu hranic pozemkt Ceské republiky s pravem hospodareni
SZDC, s.o., Dlazdéna 1003/7, Praha, Nové Mésto, 110 00. Jedna se o pozemky v katastralnim uzemi
Stfitez u Kaplice (parc. ¢. 2681/3).

Stavba bude realizovana &asteéné také na pozemku spoleénosti Ceské drahy a.s., NabfeZi Ludvika
Svobody 1222, 110 15 Praha 1 — Nové Mésto. Jedna se o pozemky v katastralnim uzemi Stfitez u Kaplice
(parc. €. 2681/1).
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Stavba bude realizovana &aste¢né také na pozemku spolegnosti Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Na Pankraci 546/56, 140 00 Praha 4 — Nusle. Jedna se o pozemky v katastralnim uzemi Stfitez u Kaplice
(parc. €. 2682/1, 2809).

Pred realizaci stavby zhotovitel provéfi vyskové FeSeni odvodnéni ze $achty S3 po vyusténi na
terén.

Zhotovitel stavby dodrzi navrZzené parametry svodného potrubi véetné kruhové tuhosti a dolozi
certifikaty pro pouzité materidly na stavbé.

Z hlediska drahy je hranice stavby vymezena takto:

Zacatek stavby: km 86,089 317 (zaCatek upravy GPK) 3
Konec stavby: km 86,195 568 (konec upravy GPK, ZV1 v ZST Kaplice)

S pfistupem na stavenisté je uvazovano na Zelezninim prejezdu v km 86,142. Pfijezd silniCnimi
vozidly bude po silnici I/3 Ceské Budé&jovice — Dolni Dvofisté.

Obsahova napln jednotlivych stavebnich objektu:

SO 01 Zelezniéni prejezd km 86,142

Zelezniéni svriek

= montaz koleje z kolejnic 49E1 s betonovymi praZci dl. 2,6m 79,95 m
= svafovani kolejnic 10 ks
= rekonstrukce kolejového loze 79,95 m
= Uprava geometrické polohy koleje celkem 106,25 m

Zelezniéni spodek

= (prava zemni plané (délka koleje) 79,95 m
= zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) pod prejezdem 33,20 m
= hloubkové odvodnéni systémem trativodu 32,62 m
= svodné potrubi 50,50 m
= trativodni Sachty 3 ks
Zelezniéni prejezd
= Plocha nového pfejezdu 42,48 m2
= Délka pfejezdu 13,20 m
= Pocet vnéjsich panell 22 ks
= Pocet vnitfnich panelu 22 ks

Pozemni komunikace

= Asfaltovy kryt v€etn& podkladnich vrstev 146,40 m2
= Povrch chodniku — betonova dlazba Seda tl. 0,06 m 18,43 m2
= Reliéfni betonova dlazba tl. 0,06 m 8,87 m2
= Qdvodriovaci Zlab 9m

Po provedeni stavby bude feSeny usek splfovat nasledujici parametry:

= navrhova rychlost 70 km/h
= tratova tfida zatizeni D3
= hmotnost na napravu 22,5t
= prostorova prichodnost ZG-CD

3. Prehled vychozich podkladu

Vstupni porada a dalSi porady svolavané v prubéhu zpracovani dokumentace stavby
Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vySkopisu dotéeného useku

Zadavaci podklady pro zpracovani pfipravné dokumentace stavby

Vstupni porada pro zpracovani pfipravné dokumentace stavby

Katastralni mapy a vypisy z KN z Katastralniho ufadu
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Geodetické zaméfeni - SZG

Provedené prizkumy a mistni Setfeni v terénu

Technicka dokumentace provozovaného zafizeni

Technicka dokumentace stavajicich inzenyrskych siti

Vysledky mistnich Setfeni a jednani se zainteresovanymi stranami

Registr DaP provozovatele drahy (Dokumenty a predpisy provozovatele drahy SZDC)
Zakon €.266/1994 Sb. O drahach, v platném znéni a k nému vydané platné Vyhlasky
Smérnice generalniho feditele & 11/2006 ,Dokumentace pro pripravu staveb
na zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich* vydané dne 30.06.2006 pod ¢.j.:
13 511/06-OP.

4. Pruzkum inZzenyrskych siti

Pro zpracovani dokumentace byla zajiSténa vyjadfeni spravcu inzenyrskych siti v€éetné prabéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby.

Pribéhy veskerych zjisténych siti jsou zakresleny ve vykresové ¢asti dokumentace. Originaly
vyjadfeni s vyznaenim priibéha siti jsou zalozeny u zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem
¢asti H. Doklady.

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyCeni podzemnich vedeni pfisluSnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajiStén dozor spravcu. Zajisti se ochrana inzenyrskych siti —
kanalizace, vodovod, elektrické zafizeni,...

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi uinit opatfeni proti dotyku nebo
priblizeni k ¢astem s nebezpeénym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu mechanismu
pro zemni prace (vylozniky bagrli, zvednuté korby sklapécek), protoZze pod venkovnim vedenim
vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizm( vy$Sich nez 3 m, v€etné vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenidté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZzivat pro parkovani vozidel
a mechanismd.

5. Stavaijici stav

5. 1. Zelezniéni spodek

Trat je vieSeném uUseku tohoto SO situovana v Urovni okolniho terénu az v mirném nasypu.
Stavajici konstrukéni vrstva nevyhovuje z pohledu Unosnosti ani z hlediska nutné ochrany zemni plané
pfed nepfiznivymi u¢inky mrazu.

5. 2. Zelezniéni svréek

Kolej ve sledovaném Useku trati sestava z kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich délky 2,6m
s pruznym upevnénim s rozdélenim prazci 600mm v km 86,089 317 — 86,135 000. Od km 86,135 000
do km 86,195 568 je kolej tvofena z kolejnic tvaru S49 a je uloZzena na dievénych prazcich. Kryt pfejezdu
je tvoren celopryzovou konstrukci. Stérkové loZe je v poradku.

5. 3. Smérové pomeéry

V FeSeném useku je rychlost 70km/h vcelé délce SO. ReSeny usek zadinad obloukem
v km 86,089 317 — 86,091 612 R=250 m s pfevySenim 132 mm, navazuje prechodnice délky 84,000 m
do km 86,175 612. ReSeny Usek je zakon&en pfimou v délce 19,956 m v zaCatku vyhybky €. 1.

5. 4. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérl cely feSeny uUsek klesa s prdmérnou hodnotou cca 6,890 %o
ve sméru staniceni.
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5. 5. Zelezniéni prejezd

Prejezd ev. Sifky 12 m a délky 11,7 m umoznuje uroviové kfizeni se silnici I. tfidy 1/3 (E55) v obci
StfiteZ, jejiz povrch je tvofen konstrukci z asfaltového betonu.
Komunikace na prejezdu je vedena ve sméru stanic¢eni vlevo od trati pod sklonem -1,2% a vpravo
od trati pod sklonem 2,4%, uhel kfiZzeni je dle evidence 90°, volna Sitka komunikace ¢&ini 8,4m.
Pfejezd je tvofen celopryzovou konstrukci. Vzdalenost vystrazného kfize ve sméru staniCeni vievo
je 4,22m a 4.17m vpravo. Rozhledové poméry jsou v poradku.

6. Zelezniéni svréek — novy stav

Obsahem projektu ,Rekonstrukce prejezdu v km 86,142 a dopInéni zavor na trati Horni Dvofisté —
Ceské Budé&jovice* je kromé& samotné rekonstrukce povrchu prejezdu také rekonstrukce Zelezniéniho
svréku az k vyhybce &. 1 v ZST Kaplice a sanace Zelezniéniho spodku pod prejezdem a v pfilehlych
usecich vcetné odvodnéni a rovnéz nezbytna uprava geometrické polohy koleje.

Zacatek smérového a vySkového vyrovnani koleje je vkm 86,089 317. Ukonéeni smérového
a vyskoveho vyrovnani koleje je situovano do km 86,115 622.

Vyména Zelezni¢niho svrdku a spodku je situovano od km 86,115 622 do km 86,195 586.

6. 1. Smérové poméry

Podkladem pro navrh geometrické polohy koleje byl nakresny piehled Zelezni¢niho svrsku
a zamérfeni stavajiciho stavu. Poloha koleje je smérodatnd nejen pro napojeni z hlediska smérovych
pomeér(, ale i z hlediska sklonu koleje.

Smeérové posuny koleje se pohybuji v rozmezi od -23 do 0 mm.

Reseny Usek zaéina obloukem v km 86,089 317 — 86,091 612 R=250 m s prevySenim 132 mm,
navazuje pfechodnice délky 84,000 m do km 86,175 612. Re$eny Usek je zakon&en pfimou v délce
19,956m a ukoncen v km 86,195 568 v zaCatku vyhybky €. 1.

6. 2. Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomérl se cely feSeny uUsek nachazi v klesani. Z divodu napojeni
na stavajici sklon koleje o hodnoté -8,109 %o v zacatku rekonstruovaného useku a o hodnoté -5,835 %o
v konci rekonstruovaného useku je ve stani¢eni km 86,193 015 vloZen vrcholovy oblouk o poloméru
R,=1500 m.

6. 3. Staniceni

StaniCeni trati uvazované a pouzité vtéto dokumentaci je vztazeno ke stavajici
poloze hektometrovniku v km 86,000 000.

6. 4. Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno vrozsahu km 86,115 622 — km 86,195 568 v délce
79,95 m. Demontované kolejové pole sestava z kolejnic tvaru S49 na betonovych prazcich délky 2,6m
v rozsahu stani¢eni km 86,115 622 — km 86,155 a S49 na dfevénych prazcich od km 86,155 —
km 86,195 568. Kolejnice budou pfedany spravci do vyzisku jako uzité. Prazce budou odvezeny
na skladku.

V novém stavu bude vloZeno kolejové pole délky 79,95 m z nového materialu z kolejnic tvaru 49E1
na betonovych praZcich délky 2,6 m s pruznym upevnénim, rozdéleni ,u“ - 600 mm. V &asti zakryté
prejezdovou konstrukci se pouziji upeviovadla s antikorozni Upravou.

V daném useku je zfizena bezstykova kole;.

V useku od km 86,089 317 — 86,115 622 bude provedena uprava smérové a vySkove vyrovnani
koleje.
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6. 5. Kolejové loze

Rekonstrukce Zel. svrSku je uvazovana vCetné Stérkového loze, se zfizenim a doplnénim nového
Stérku tl. 0,35 m z kameniva hrubého drceného frakce 32-63mm (Zelezniéni $térk) na jednostranné
sklonénou plan zelezni¢niho spodku se sklonem 5% ve smyslu pfevySeni koleje. Tloustka kolejového loze
bude minimalné 0,35 m pod loZznou plochou prazcd. Zacatek rekonstrukce kolejového loZze bude
v km 86,115 622, konec bude v km 86,195 568.

Dale bude provedena reprofilace Stérkového loze a uUprava geometrické polohy koleje
od km 86,089 317 do km 86,115 622.

Kolejové loZe je feSeno jako zapusténé v celém rekonstruovaném useku.

6. 6. Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce Stérkového loze, tj. vkm 86,115 622 — km 86,195 568 bude provedena
rekonstrukce draznich stezek s povrchovou Upravou ze Stérkodrti fr. 4/16 mm v min. Sifce 400mm dle.
predpisu SZDC S3.

6. 7. Bezstykova kolej

V daném useku je zfizena bezstykova kole;.

6. 8. lzolované styky

V misté rekonstrukce se nenachazeji izolované styky.

7. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem &asti Zelezniéni spodek je sanace Zelezniéniho spodku pod prejezdovou konstrukci
a v navazujicich usecich v nezbytné nutném rozsahu. Soudasti je také rekonstrukce odvodnéni drazniho
télesa.

7.1. Zemni prace

Zemni prace v ramci zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni prebyteéné
zeminy ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro pozadovany tvar zemniho télesa a odvodriovaci zafizeni.

VeSkeré vykopové prace na Zzelezniénim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim ZKPP a s hloubenim ryhy a jam
pro odvodnéni.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku se navrhuje v useku km 86,115 622 — 86,195 568 jednostranné
sklonéna se sklonem 5% ve smyslu pfevySeni, tj. ssklonem vpravo ve sméru stanieni, pro zlepSeni
odvodnéni.

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit veskeré kabelové trasy pfed pfipadnym
poSkozenim, proto je tfeba pfed zapocetim praci tyto trasy pfesné vytyCit. Vykopoveé prace v blizkosti
téchto tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50m na obé& strany provadény vyhradné bez pouZiti
mechanizace.

Pfi obnazeni kabell béhem stavby je nutno ihned zaijistit jejich mechanickou ochranu napf.
betonovym Zlabem, pfed zahozem obnovit plvodni uloZeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce kabelu.

Ze zkuSenosti z obdobnych staveb lze s nejvétsi pravdépodobnosti prfedpokladat, Ze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a téz obsah PCB/kg
susiny nepfekroci limitni hodnoty ve smyslu zakona ¢.383/2001 Sb., a proto bude mozné tento odpad
ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

7. 2. Konstrukce prazcového podlozi

Geotechnicky prizkum podloZi pfejezdu byl proveden v prosinci 2015.

Podrobnosti jsou popsany v geotechnickém priizkumu, ktery je soucasti dokumentace.

Navrhuje se ZKPP v celkové délce 33,20 m. Zacatek ZKPP je v km 86,115 622. Konec ZKPP
je vkm 86,148 820.
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Konstrukce praZzcového podloZi sestava z téchto vrstev:
- 1l. 0,35 m od lozné plochy prazce — Stérkové loze fr. 32/63 mm na jednostranné sklonéné plani
télesa Zel. spodku (nasledujici vrstvy), sklon 5% vpravo,
- 1I. 0,20 m podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 mm, na sklonéné plani posledni vrstvy, sklon 5%
vpravo
- tl. 0,50 m KSC | na sklonéné zemni plani, sklon 5% vpravo

Navrzena konstrukce vyhovuje i z hlediska ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gcinky mrazu
ve smyslu pfilohy 7 pfedpisu SZDC S4.
Konstrukce prazcového podlozi bude zfizena s ohledem na zachovani stavajici kanalizace.

7. 3. Odvodnéni

Rozsah a zpUsob odvodnéni koleje vychazi z pozadavku na odvodnéni nového zelezni¢niho
télesa dle SZDC S4. Pozaduje se provést odvodnéni plané télesa Zelezniéniho spodku podélnym
trativodem. Trativod se navrhuje umistit vpravo koleje, tj. ve smyslu pfevySeni, pro zmirnéni kubatur
Zelezni€niho Stérku a podkladnich vrstev uloZenych na sklonénou plan. Trativod je navrZzen v podélném
sklonu ve smyslu sklonu koleje.

Poloha trativodu odpovida délce sanace Zelezni¢niho spodku.

7.3. 1. Trativod

Podéiny trativod je navrzen délky 32,62 m vpravo koleje mezi $achtou S1 a S2 v Useku
km 86,115 822 - 86,148 620. Sklon dna trativodu bude 5%, v smyslu sklonu koleje, vzdalenost trativodu
od osy koleje je uréena polohou Sachet. Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150,
perforovanych v horni &asti potrubi. Budou uloZzeny na loze do podkladniho betonu C16/20 tl. 0,10 m.
Trativodni ryha §. 0,50m bude vyplnéna drcenym kamenivem frakce 16-32mm. Oplasténi vyplné trativodu
bude provedeno separaéni geotextilii min. 250g/m”.

Ze $achty S2 bude trativod napojen do $achty S3 podkopem pod kolejemi o sklonu 3 %.. Pod
kolejemi bude svodné potrubi provedeno z plastové trouby DN 200 o kruhové tuhosti SN 16. Dale z Sachty
83 pokraduje odvodnéni svodnym potrubim DN 200 o kruhové tuhosti SN 12 ve sklonu 3 %.. Toto svodné
potrubi je vyusténo na terén. V misté vyusténi na terén je tfeba prohloubit dno pfirodni retenéni nadrze.

Pred realizaci stavby zhotovitel provéfi vyskové Feseni odvodnéni ze $achty S3 po vyusténi na
terén.

8. Zelezniéni pirejezd - novy stav

8. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd v ev. km 86,142 je dvoukolejny prejezd silnice I/3, ktera spojuje Prahu (Ceské
Budé&jovice) s hraniénim ptechodem Dolni Dvori$té v okrese Cesky Krumlov. Jedna kolej na prejezdu
je vle¢kova a druha kolej je pro trat Summerau (OBB) - Ceské Budgjovice.

Konstrukce prfejezdu pres tratovou kolej se navrhuje plastbetonova. Pfes vleCkovou kolej se déla
pouze novy povrch komunikace - asfaltovy.

Nové se v rdmci pfejezdu vybuduje i novy chodnik Sifky 1,6 m. Chodnik bude od silnice 1/3 oddélen
pasem, ktery bude vysypan kacirkem fr. 8/16 tl. 0,200m. Chodnik bude vybaven prvky pro osoby
se snizenou schopnosti orientace a pohybu.

Silniéni komunikace na prejezdu:

ZacCatek upravy: 12,8 m vlevo v rovnobézné vzdalenosti od osy tratové koleje
Konec Upravy: 7,5 m vpravo v rovnobézné vzdalenosti od osy tratoveé koleje
Délka rekonstruovaného useku: 20,01 m v ose komunikace

8. 2. Prejezdova konstrukce

Dle ujednani na vstupni poradé se navrhuje zfizeni plastbetonové prejezdové konstrukce
ohrani¢ené zavérnymi zidkami. Pfejezd bude opatfen ochrannymi nabéhy.
V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 Siroky 13,2 m.
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8. 3. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena po obou stranach koleje vlevo v délce
12,8 m od osy koleje a vpravo 7,5 m od osy koleje. Dojde k nahradé celopryzové prejezdové konstrukce
za novou plastbetonovou konstrukci. Uhel kfizeni 90° zGstava stavajici.

Zemni prace vramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu
vCetné podkladnich vrstev ze staveni$té a uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa trati
a kfizujici komunikace.

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim svrdku a spodku se stavajici vozovka na Zelezni¢nim pFejezdu
rozebere v délce 12,8 m vlevo a 7,5 m vpravo od osy koleje na celou Sifku vozovky.

Skladba konstrukénich vrstev komunikaci je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci a pfislusnych katalogovych listi. Pfi navrhu se vychazelo ztéchto parametrd
vozovky a také po konzultaci s RSD.

Skladba povrchu komunikace — Silnice 1/3

- asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ .40 mm,
- asfaltovy beton ACL 16+ t1.60 mm,
- obalované kamenivo ACP 16+ tl. 60 mm
- mechanicky zpevnéné kamenivo MZK t1.200 mm,
- §térkodrt SD t.250 mm.

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 610 mm.
Skladba povrchu komunikace — chodnikové plochy
Konstrukce je navrZzena dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (MD 2004).

Konstrukci tvori:

Betonova dlazba tl. 60 mm
Klade€skeé loze — fr. 4/8 t. 40 mm
Stérkodrt — SD fr. 0/32 tl. 200 mm
Konstrukce celkem tl. 300 mm

V misté kfizeni chodniku a vleCkové koleje bude zdvojena kolejnice zkracena a nahrazena
vélcovanym profilem tvaru L 110x110x8 m dle. Z 11.323. Dopln&na bude pFiénymi valcovanymi profily
tvaru L 110x110x8m, tym bude vytvofen ram, do kterého se uloZi obrubnik a betonova dlazba
se zamkem.

Chodnik bude vybaven prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu. Varovny pas
v Sifce 0,80m, signalni pas v Sifce 0,40m a uméla vodici linie v Sifce 0,40m.

Chodnik je navrzen v pfi€éném sklonu 2% smérem do kacirku.

V misté navazani nového chodniku na stavajici a z vnéjsi strany chodniku je navrzen zahradni
obrubnik Sifky 0,08 m. Z vnitfni strany chodniku (bliZ k silnici) je navrZen silniéni obrubnik $ifky 0,10 m.

Navazani nového chodniku na stavajici smérem na Netfebice je navrZzen do¢asny dosyp ve sklonu
1:12 do provedeni projektu RSD.

8. 4. Smérové a sklonové poméry komunikace

Silnice I. tfidy na pfejezdu je navrhovana v Sifce 9 m.

Vozovka klesa ve sméru od Netiebic ve sklonu -4,96 % a od pfejezdu smérem na Kaplici klesa
ve sklonu -4,72 % a dale klesa ve sklonu -3,59 %. Niveleta vozovky bude tedy vesmeés kopirovat stavajici
stav.

8. 5. Odvodnéni komunikaci

Povrch vozovky bude vlevo koleje odvodnén pomoci odvodriovaciho Zlabu, ktery je zaustén
do svodného potrubi, které je vyusténo v $achté S3. Toto svodné potrubi je vedeno pod sklonem 10,4 %.

Dale z $achty S3 pokraduje odvodnéni svodnym potrubim DN 200 o kruhové tuhosti SN 12 ve
sklonu 3 %o. Toto svodné potrubi je vyusténo na terén. V misté vyusténi na terén je tfeba prohloubit dno
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pfirodni retenéni nadrze ;
Pred realizaci stavby zhotovitel provéfi vySkové feSeni odvodnéni ze Sachty S3 po vyusténi na
terén.

8. 5. 1. Odvodriovaci Zlab

Vlevo od osy koleje, v silnici I/3 je navrzen novy odvodiovaci zlab délky 9 m, ktery je zaustén
do svodného potrubi, které je vyusténo v Sachté S3.

8. 6. Charakteristiky:

Zelezniéni prejezd v ev. km 86,142 trati Summerau (OBB) - Ceské Budé&jovice bude zfizen jako
urovriové kfizeni silnice |. tfidy pfes celostatni drdhu a bude FeSen jako trvaly a trvale pouzivany,
dvoukolejny, zabezpeéeny prejezdovym zabezpefovacim zafizenim svételnym se zavorami.

Charakteristiky kfizujici komunikace:

= Kategorie komunikace: silnice . tfidy
= T¥ida dopravniho zatiZeni: 1l

= Celoro¢ni prumér poctu prejezdu tézkych NV: 845

= Navrhova uroven poruSeni vozovky: DO

= Druh krytu: netuhy

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

= doba trvani pfejezdu: trvaly

= pocet kfiZzenych koleji: 2 — dvoukolejny

= Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 90°

= druh pozemni komunikace: silnice |. tfidy

= povaha a ucel drahy: celostatni draha

= nejvySSi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

= zpUsob zabezpeceni: svételné zab. zafizeni se zavorami
= zplsob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

= $§ifka pfejezdu: 9,0m

8. 7. Rozhledové poméry

Zelezniéni prejezd je zabezpeden svételnym piejezdovym zabezpedovacim zafizenim se zavorami.
Rozhledové pole pro fidi¢e silni€niho vozidla je zobrazeno v situaci tohoto SO, vypoclty jsou uvedeny
v pfiloze 12 této dokumentace. Délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem ze sméru od Netfebic 55,0m
a ve sméru od Kaplice je 50,0m.

8. 8. Vodici stény

Vodici stény jsou navrzeny pro ochranu vystraznikli zejména pfi jizdé kamionu. Jsou umisténé
mezi vystraznikem a silnici. Sifka zakladu vodici stény je 440 mm a vySka 500 m.

9. Nakladani s odpady

VesSkeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem uréené
skladky a mista. Mimo béZnych zasad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit spravné
nakladani s odpady podle pfislusnych zakonl a vyhlasek.

Pfi manipulaci a hospodafeni s odpady je nutné fidit se zdkonem ¢&.185/01 Sb. o odpadech
v platném znéni, a dale naslednymi vyhlaskami MZP ¢&.381/01 Sb., kterou se stanovi katalog odpad(i
a dals$i seznamy odpadu (Katalog odpad(), ¢.382/01 Sb. o podminkach pouZiti upravenych kall
na zemédeélské padé, €.383/01 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, ¢.384/01 Sb., o nakladani
s PCB a ¢.376/01 Sb., o hodnoceni nebezpecénych viastnosti odpadu.
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Ve smyslu zakona &.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zivotni prostfedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZDC s.o. Bude postupovano dle.
Smérnice GR SZDC &. 11.

V pfipadé uzitého materialu ¢i materialu ur€eného k regeneraci dle kategorizace bude provedeno
oddéleni kolejnic od prazct a protokolarni predani objednateli prostfednictvim SZDC, spravci traté.
U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na skladku,
pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu :

V pribéhu stavby budou ukladany na fizené skladky ¢&i likvidovany prostfednictvim specializovanych
organizaci druhy odpadt dle nasledujiciho pfehledu:

1) odvoz na fizenou skladku

2) ulozeni na skladce nebezpecnych odpad

3) odvoz na fizenou skladku

4) odvoz na fizenou skladku

5) likvidace na skladce

6) likvidace na skladce

7) odvoz do vykupu

8) odvoz na fizenou skladku

Na zakladé odbéru vzork(l a laboratornich Ize jednoznaéné konstatovat, Ze odpad reprezentovany

zkouSenym vzorkem jednak vyhovuje zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah
PCB/kg susSiny je vyrazné niz$i nez limitni hodnota ve smyslu zékona ¢.383/2001 Sb., a proto je mozné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonceni zadné dalSi odpady nevznikaji.

10. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJNS-Balt
po vyrovnani.

11. Pouzité normy a predpisy

PFi zpracovani projektu stavby bylo vyuzito nasledujicich zakon( a vyhlasek v platném znéni:

Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb.

Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.

Zakon o podrobnostech nakladani s odpadem ¢. 383/2001 Sb.

Vyhlaska €.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni
Vyhlaska €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Pfipravna dokumentace stavby dale respektuje pfislusna ustanoveni norem, pfedpisd, smérnic
a Vzorovych listl ve vztahu ke stavbam SZDC s.o. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt

CSN 73 3050 Zemni prace

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prljezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regiondlnich a vle¢kach

normalniho rozchodu

= CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani

= CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
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poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba
= CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristtesky na drahach celostatnich, regionalnich
a vle¢kach
CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni
CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze
CSN 37 5711 Kfizovatky kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami
TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic
Predpis SZDC S3 Zelezniéni svréek
Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svréku
Predpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej
Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek
Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az 7210
TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni
Vyhlaska €.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové
uzivani staveb

Dokumentace je vypracovana vrozsahu dle Smérnice generainiho feditele SZDC &. 11/2006
.Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich® (&.j. 13 511/06-
OP z 30.6.2006).

Nakladova &ast je zpracovana v souladu se Smérnici GR SZDC &.20/2004 ,Smérnice k &lenéni
nakladt stavby u SZDC, s.o. a zavazné vzory jednotlivych formulait pro zapracovani polozkovych
a souhrnnych rozpocta (¢.j. 4 124/04-0l).

Navrh soustavy Zelezniéniho svrsku vychazi ze Smérnice GR SZDC &.28/2005 ,Koncepce
pouzivani jednotlivych tvarG kolejnic a typd upevnéni v kolejich Zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky” (€.j. 6 037/05-OP ze dne 30.3.2006).

Reseni problematiky materidlovych vyziski je uréeno Smérici GR SZDC &. 11/2004 ,Smérnice
pro hospodareni s vyziskanym materidlem z majetku SZDC s.o. ve spravé SDC* (&.j. 1664/04-Ol ze dne
1.4.2004).

12. Prilohy

Ptiloha ¢.1 Rozhledové poméry
Pfiloha ¢.2 Pfehled smérovych poméru — novy stav
Ptiloha ¢€.3 Prehled sklonovych pomért — novy stav
V lednu 2017 Vypracoval: Ing. Anezka Vlasakova

E.1.3.1 — Technicka zprava Strana 11/11



Stanoveni rozhledovych poméra na prejezdu
dle CSN 73 6380 zmény Z3

- bezpec€nost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zplisobu zabezpeceni, rozhledovych a
mistnich pomért

Zelezni¢ni prejezd v km 86,142 trati Summerau - Ceské Budé&jovice

Dopravni intenzita
- vyjadfuje se dopravnim momentem prejezdu

M =10-I;-(P, + P, + Py )

Is = 406,04 voz/hod intenzita silni¢niho provozu (primérna hodnota v8ech vozidel za hod. dle evidenéniho listu prejezdu)
PV = 60 vlakl/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podkladu)
PP = 0 posunt/den pocet posunli v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podklad()
PPMD = 0 PMD/den pramérny pocet posund mezi dopravnami v obou smérech za 24h (udaj spravce ze zadavacich podkladu)
M = 243625 - dopravni moment prejezdu (dle evid. listu spravce M = 166500)

Stanoveni rozhledovych pomért na prejezdech
- stanoveni rozhledovych poméra zavisi na kategorii pozemni komunikace a zpusobu zabezpeceni prejezdu

Prejezd vybavenym prejezdovym zabezpecovacim zafizeni (PZZ)

- pro fidi€e silni€niho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové bfevno, aby mohl
fidi¢ spolehlivé zastavit pfed prejezdem

- rozhledové pole je dano délkou rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem Dz méfenou v ose jizdniho pasu

Délka rozhledu pro zastaveni silniéniho vozidla D, pred prejezdem vybavenym PZZ

- udava, na jakou vzdalenost je potfeba zajistit rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové brevno tak, aby
pred nim mohl Fidi¢ spolehlivé zastavit

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umistovany prekazky v rozhledovém poli stanoveném
jako v pripadé prejezdu bez PZZ pro fidice silni¢niho vozidla a nejpomalejSiho silni¢niho vozidla a pro
rychlost drazniho vozdila 10 km.h!

2
*v \4

D =14 2 +b,
*36  2g,-3,67-(f, £0,01s)

LEVA STRANA PRAVA STRANA

t, = 2,00 s doba postiehu a reakce fidice - viz tabulka 2 t, = 200s
R : . - v <= . .

v. _ 50 km/h rychlost silniéniho vozidla pfed prejezdem; vs <= dovolené rychlosti na 50 km/h

prejezdu a musi byt dodrzena 50 m pred pfejezdem (viz Z&k.€.361/2000 Sb.)
d. = 9,81 m.s? normalni tihové zrychleni d. = 9,81 ms?
vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu

Vs

Fu = 0,56 - pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka 3 Fu = 056-

s = -4,96 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko -) s = 3,59 %
bezpecnostni odstup vozidla od pfekazky (zavorového bfevna) zaokrouhleny

b, = 5m o s b, = 5m
na nejblize vysSich 5 m

D, = 55,0 m délka rozhledu pro zastaveni pfed Zelezni¢nim prejezdem D, = 50,0m

D, > Dz min minimalni délka rozhledu pro zastaveni - viz tabulka 1 D, > Dzmin

D, = 550m vysledna délka rozhledu pro zastaveni D, = 500m

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdu na lesni dopravni siti se pro uréeni Dz uzije navrhova rychlost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (1. a 2. tFidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy je mozné uvaZovat se sniZenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Lesni stezky a péSiny se posoudi jako pfechody pro chodce, pokud nejsou
vyuzivany jako cyklistické stezky.

- pfi pfestavbé stavajicich pfejezdu polnich cest je mozné v obtiznych pomérech uvazovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Doplfikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody pro
chodce, nejsou-li vyuzivany jako cyklistické stezky

Tabulka 1: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D , v zavislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silni¢éniho vozidla pres prejezd vybavenym PZZ

Minimalni délka rozhledu pro zastaveni
Kategorie pozemni komunikace max. v min. D, max. v min. D,
(km/h) (m) (km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funké&ni 50 40 30 20
skupiny A, B
mistni komunikace funké&ni skupiny C a 50 35 30 15
funkéni podskupiny D 1




Tabulka 2: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D , v zavislosti na kategorii komunikace a rychlosti

silni¢niho vozidla pres prejezd vybavenym vystraznym kiiZzem

Minimalni délka

rozhledu pro

Kategorie pozemni komunikace zastaveni
max. v min. D,
(km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funké&ni 30 25
skupiny A, B
mistni komunikace funkéni skupiny C a 30 20
funkéni podskupiny D 1

Tabulka 3: Stanoveni doby postrehu a reakce ridice t, v zdvislosti na kategorii komunikace a zptisobu
zabezpeceni

t1 (s)
Kategorie pozemni komunikace pzz bez PZZ Poznamka (odkaz)
doporuc. | nejmensi | doporu€. [ nejmensi
silnice a mistni komunikace funkéni 2,0 1,5 3,5 2,0 CSN 73 6101
skupiny A, B CSN 736110
mistni komunikace funkéni skupiny C a 1,5 1,0 3,5 1,5*) [CSN 736110
funkéni podskupiny D 1
mistni komunikace funkéni podskupiny D 1,5 3,5 min.hodnotu pro D,=
2 (cyklistické) 15m viz CSN 73 6110
mistni komunikace funkéni podskupiny D viz nize - rozhledova
2 (stezky pro pé&si) délka pro chodce Lpi
ucelové komunikace (polni a lesni cesty) 12 12 3‘5 12 el 736-108‘CSN
736109,CSN 736110

* - pfi prestavbé stavajicich prejezdl je pfipustné uvazovat snizenou navrhovou rychlost 0,75.v,

Tabulka 4: Vypoctovy soucinitel fv brzdného tfeni na mokré vozovce

20 km.h™
0,77 )

v, 50 km.h™" | 40 km.h™" | 30 km.h™"

f,

0,62 0,68*

0,56

). hodnoty ureny pfiblizné extrapolaci dle GSN 73 6101
Vypocet rozhledové délky pro silni¢ni vozidlo L,

- L, je délka useku drahy pfed prejezdem, kterou projede €elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro Fidi€e silnicniho vozidla, aby mohla spolehlivé zastavit na délce rozhledu pro zastaveni D,.

- u pfejezdu zabezpecenym PZZ se uvazuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad poruchy
nebo vypnuti PZZ s rychlosti dréazniho vozidla V; = 10km/h

Dle vzorce:

Vf

=

LV z
3,

LEVA STRANA

vV, = 10 km.h™ tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi pfejezd
t, = 510 s Doba potfebna na zastaveni silni¢niho vozidla pfed pfejezdem

L, = 14 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo

-Doba potfebna pro zastaveni silniéniho vozidla pfed prejezdem tz se sklada z doby postfehu a reakce fidice
vozidla pred prejezdem t; a z doby potfebné pro zastaveni vozidla na brzdné draze t,. Doba tz se stanovi podle

vzorce:

L=0L+1,
LEVA STRANA
¢ _ 200 Doba postfehu a reakce fidice v s. Hodnotu t, podle kategorie pozemni
T oY s komunikace uvédi tabulka A.1.
¢ _ 310's Doba potfebna pro zastaveni vozidla na I, v s. Délka brzdné drahy se vypocita
2 - )

podle B.3.

N
Yt
N

PRAVA STRANA

vV, = 10 km.h™"
t, = 487s

L = 14m

PRAVA STRANA
t = 200s
t, = 287s



- Kde a je stfedni zpomaleni v m/s?. Pro piejezdy zabezpe&ené pouze vystraznym k¥izem je a = 2m/s*. Tato
hodnota se povazuje za mezni hodnotu pro pohodinou jizdu.

- Brzdna draha I, se stanovi jako ¢ast délky rozhledu pro zastaveni vozidla, na které se vozidlo pohybuje
rovhomerné zpomalenym pohybem. Vypocita se z pfislusné €asti vzorce uvedeného v A.2.

__ 0393,
27" 100-(fv+0,015s)

LEVA STRANA PRAVA STRANA
v _ 50 A je rychlost silniéniho vozidla pfed prejezdem v km/h podle tabulky 3 (pro v _ 50 A
s - km.h prejezdy zabezpe&ené pouze vystraznym kFizem vs < 30km/h) s - km.h
f _ 056 - vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu f - 056 -
v - ' pneumatiky v hodnoté 1,6mm podle tabulky 3. v - ’
s = -4,96 % podélny sklon jizdniho pasu v % s = 359 %
L = 192m brzdna draha ILb = 165m
-Pti vypoctu brzdné drahy |, je pfi pfestavbé stavajicich pfejezd( na mistnich komunikacich funkéni skupiny C
a funkeni tfidy D1 pfipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,75 vg.
-Pri prestavbé stavajicich prejezdl na lesni dopravni siti se pro ur¢eni |, uZije navrhova ryhclost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (lesni cesty 1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy se uvaZzuje vg =
15km/h.
-Pri pfestavbé stavajicich prejezdl polnich cest se pro vypocet I, uvazuje vg = 30km/h. V obtiznych pomérech
je pfipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,5 vs.
Tabulka 5: Rozhledova délka pro silni¢ni vozidla
Hodnota V; km/h 10 20 30 40 50 60
doporucena pro silnice i mistni komunikace | m 16 32 48 64 81 97
nejmensi pro silnice a mistni komunikace
funkéni skupiny A a B L, m 2 = 36 44 e e
nejmensi pro mistni komunikace funkéni
skupiny C a funkéni tfidy D1 r m 11 21 32 42 >3 63
Rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Lp
- je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede €elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla, aby s vozidlem stagil spolehlivé opustit nebezpecné
pasmo prejezdu
- U pfejezdu zabezpecenym PZZ se uvaZuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad
poruchy nebo vypnuti PZZ s rychlosti drazniho vozidla V; = 10km/h
Vi
L/): (D/>+DS)
vSH
LEVA STRANA PRAVA STRANA
vV, = 10 km.h™ tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi pfejezd vV, = 10 km.h™
72 = 5 km.h™" rychlost nejpomalejSiho silniéniho vozidla (uvazuje se 5 km.h'1) Ve = 5 km.h”"
D, - 13.19 m délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od urovné kolmo vzdalené 4m D, = 1319 m

od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané prejezdu
_ délka nejdelSiho silniéniho vozidla vedené pres prejezd, které splfuje _
D, = 22 m . . . e . . D, = 22 m
podminky bézného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22 m
pfi pfestavbé stavajicich pfejezdl na lesnich cestach 3. a 4. tfidy a na
stavajicich pfejezdech polnich cest se pro vypocet L, zavadi hodnota D, = 12

L. = 70 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L. =

IS
I3

Tabulka 5: Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L , (m)

UhellkrizanilglC) Trat'ova rychlost V; (km/h]

10 20 30 40 50 60
90 57 114 171 228 285 342
80 58 115 172 229 287 344
70 58 116 174 232 290 348
60 60 119 178 237 296 355
50 61 122 183 244 305 366
45 63 125 188 250 312 375

- pfi pfestavbé stavajicih prejezdu mistnich a ucelovych komunikaci se vypoctem ovéfi délka nejdel$iho
vozidla D, které jesté, pfi skute€né dosazenych rozhledovych délkach L,, spolehlivé opusti nebezpeéné pasmo
prejezdu pfed pfijezdem drazniho vozidla
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LEVA STRANA PRAVA STRANA
Do = 29 m vypoctena délka nejdelSiho silni¢niho vozidla vedené pres prejezd Do = 29 m
- pokud vypoctena délka nejdelSiho silniéniho vozidla vedeného pfes prejezd neodpovida potfebam dopravni
obsluznosti sidelniho utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni a G€elové komunikace, provede se vhodna
Uprava rozhledového pole, aby byla zajisténa poZzadovana rozhledova délka L,, pfip. se omezi tratové rychlost
na pfilehlém Useku drahy
- pokud vypocetna D, vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti, projedna se a vyznaci se omezeni délky
vozidel dopravnimi znackami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje
vyznacenou mez"
- je-li na lesnich cestach 1. a 2. tfidy zjisténa D, < 18 m, projedna a vyznaci se omezeni délky vozidel
dopravnimi znackami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou
mez". Na nizS$ich tfidach lesnich cest se oznaceni neprovadi.

Rozhledové poméry u prechodii pro pési

- musi byt zajiStén rozhled na drahu z mista v ose komunikace pro pési v Urovni vystrazného kfize, a to na
délku, ktera mu dovoli zpozorovat bliZici se drazni vozidlo v€as tak, Ze muze jesté bezpecné dokongit
pfechazeni pres prechod.

Rozhledova délka pro chodce L;
- je délka Useku drahy pfed pfechodem, kterou projede ¢elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro chodce, aby postacil spolehlivé opustit nebezpeéné pasmo pfechodu.

LEVA STRANA PRAVA STRANA
V; = 10 km.h"’ tratova rychlost Zel. vozidla na useku drahy, kde se nachazi pfechod pro pési  V, = 10 km.h™
D, - 13.19 m délka rr?erena v ose komgmkace pr:o 9e5| o'd urovné kolr:no' vzdalevnev4 m od D, = 1319 m
osy krajni koleje k hranici nebezpe¢ného pasma na opacné strané pfechodu
D, = 3m délka voziku vedeného chodcem (uvazuje se 3 m) D, = 3m
Ly = 41 m rozhledova délka pro chodce Ly = 41 m
Pozn. Rychlost chodce je uvazovana 4 km.h-1.
Tabulka 6: Rozhledova délka pro chodce L ,;
e Tratova rychlost V; (km/h]
uhel kfizeni a. (°) 10 20 30 20 50 0
90 16 33 49 65 81 98
80 17 33 50 66 83 99
70 17 35 52 69 86 104
60 19 38 56 75 94 113
50 21 42 64 85 106 127
45 23 46 69 92 115 138
. Tratova rychlost V; (km/h]
uhel kfizeni a. (°) 70 30 %0 100
90 114 130 146 163
80 116 132 149 165
70 121 138 156 173
60 131 150 169 188
50 148 170 191 212
45 161 184 207 230
- pfi pfestavbé stavajicich pfechodl se vypoctém oveéri, zda pfi skuteéné dosazenych rozhledovych délkach
pro chodce Lpr chodec s ruénim vozikem spolehlivé opusti nebezpecné pasmo prfechodu pfed pfijezdem
drazniho vozidla.
4
D =—L . —D
v 7 P
- LEVA STRANA PRAVA STRANA
D, = 3m vypoctena délka nejdelsiho ruéniho voziku vedeného pres prechod pro pési Dy = 3m

- je-li D, < 3 m, moznost vedeni ru¢niho voziku se na pfechodu vhodnym zpusobem vylouéi (napf. osazenim
turniketu, meandrového zabradli...)



HYDROTECHNICKY VYPOCET

odvodnéni vozovky

A 0,003 [ha] plocha povodi - délka posuzované pozemni komunikace 250m s Sirkou 6,3m dle zaméreni
intenzita smérodatného desté uvazované periodicity - Misto: Kaplice (doba trvani desté 15min pfi
190,000 [I/s.ha] periodicité 0,5 (Cetnost vyskytu navrhovych destl, obytna izemi 1x za 2 roky))

W 0,800 [] soucinitel odtoku (0,8) - sklon povrchu 1%-5%
Q, 0,456 [l/s] maximalni odtok destovych vod

Dle CSN 75 6101

prahova vpust’
Sy 0,1110{[m?] prutoéna plocha - viz schéma
[e) 0,2220([m] obvod polymerbetonového Zlabu - R =S,/0
R 0,5000|[m] hydraulicky pomér
n 0,014([-] souginitel drsnosti betonu (0,010-0,014)
v 0,1561|[-] dle Pavlovského - y = 2,5 vn - 0,13-0,75 \R (Vn-0,10)
I 64,1040 [m"*/s] ryclostni souginitel - C = 1/n Ry
J 0,900([1] sklon zlabu (0,9%)
Viap 43,002|[m/s] stfedni pritoéna rychlost dle Chézyho rovnice - v = C VR.J
Quap | 4773,250|[1/s] prittok

Qr < Qkap [us]
Smax 31,403 [ha]
4 0,010 [%]

Rozméry:
B=0,76m
B"=0,76m
b=0,34m
H=0,66m
h=0,37m
L=1,00m

Pouziti:
Pouziva se pro odvodnéni po celé Sitce prejezdu. Je zakryta dvéma kusy ocelolitinové mtize, ktera neni soudasti dodavky. Zelezniéni troviiové
prejezdy jsou dimenzovany na zatéz vozidly 110 kN na napravu.



Piehled smérovych pomért - novy stav

Priloha ¢.2

Od Do Délka
. . stani¢eni . . staniceni useku Parametry
oznaceni oznaceni
(km) (km) (m)
SO 01 Prejezd
ZU=701 86,089 317 |KO1=2ZP1 86,091 612 2,295 oblouk R=250m; D=132mm; I=100mm; alfa=10,1517g; d0i=2,295m
KO1=ZP1 86,091 612 [KP1 86,175 612 84,000| prechodnice |n=9,09V; Lk=84,000m; A=145; m=1,175m; T=57,605m; klotoida
KP1 86,175 612 [KU 86,195 568 19,956 pfima
Prehled sklonovych poméru - novy stav Priloha ¢.3
Od Do Délka Sklonové poméry TK Lom sklonu nivelety
ozna&eni stani¢eni ozna&eni stani¢eni useku sklon Ah oznaceni vyska Parametry
(km) (km) (m) (%o0) (m) (m.n.m.)
SO 01 Prejezd ZU =LNO 605,548
ZU =LNO 86,089 317 |JLN1 86,193 015 103,698 -8,11 -0,841 LN1 604,707 Rv=1500m; tz=1,706m; yv=0,001m
LN1 86,193 015 |KU 86,195 568 2,553 -5,84 -0,015 LN2 604,692




