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PROJEKT

1. ldentifika€ni udaje stavby

1.2 Identifikaéni udaje stavby
Nazev stavby:

Misto stavby:
Kraj:
Okres:

Katastralni uzemi:

1.3 Identifikaéni udaje investora
Nazev:

Sidlo:
Zastoupeny:
IC:

DIC:

Hlavni inzenyr stavby:

Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych
pfistuptl v Zst. Poficany

Zelezniéni stanice Pofigany

StfedocCesky

Kolin

Pofic¢any (725 986)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové mésto

709 94 234
CZ709 94 234
Ing. Petr Vanicek

1.4 Identifikaéni tdaje zhotovitele dokumentace

Nazev:

Zpracovatelsky utvar

Zastupce ve vécech smluvnich:

Cislo zakazky zhotovitele:

Hlavni inZenyr projektu

Odpovédny projektant SO:

SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska 2643/1a, 130 80 Praha 3 — ZiZkov
IC: 25793349

PROJEKTOVE STREDISKO PLZEN
Husova 71, 301 00 Plzen

Ing. Ota Heller

tel. 378 132 830, mobil: 605 229 069
e-mail: ota.heller@sudop.cz

16-155.230

Jaroslav Soumar, CKAIT 0013008
Autorizovany technik pro obor pozemni stavby
tel. 378 132 820, mobil: 605 229 085
e-mail: jaroslav.soumar@sudop.cz

Ing. Jan Vozech

tel. 378 132 826

e-mail: jan.vozech@sudop.cz

Kontroloval: Ing. Lukas Panik, CKAIT 0201916
Autorizovany inzenyr pro obor dopravni stavby
tel. 378 132 826, mobil: 777 715 530
e-mail: lukas.panik@sudop.cz
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2 Zakladni udaje o stavbé

2.1 Uvod

Zelezniéni stanice Pofiéany se nachazi v nadmorské vysce cca 210 m.n.m. na trati zafazené do I. a
III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Do Zst. Pofi€any jsou zaustény dvé Zeleznicni trati:

1) Trat & 011 Praha — Kolin (dle jizdniho fadu), &. 501 (dle TTP), TU 1501
2) Trat & 060 Poti¢any — Nymburk, TU 1512,

Trat ¢. 011 je soucasti I. a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Jedna se o smér nadnarodniho
vyznamu, trat’ je zafazena do evropského zelezni¢niho systému TEN-T. Zbyvajici trat' €. 060 je trati
celostatni. Ugelem stavby je zvySeni komfortu pro cestujici, zajisténi bezbariérového pfistupu
k vlakim pro cestujici se snizenou schopnosti pohybu a orientace dle vyhl. C. 398/2009 Sb. a TSI
PRM.

V ramci objektu zZelezni¢niho spodku bude zfizeno ZKPP vkoleji &. 5 a 8 v useku objektu
prodlouzeného podchodu a dojde ke zfizeni nového odvodnéni drazniho télesa. Objekt zelezni¢niho
svr§ku navrhuje smérovou a vySkovou Upravu koleji v cca délce nastupist. U koleji €. 0 - 2 v celé délce
oblouku s ukong&enim v navazujicich pfimych Usecich. Projektova dokumentace je navrzena v souladu
se zadavacimi podminkami, uvazuje s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prichodnosti pro
loznou miru UIC-GC.

2.2 Prehled vychozich podklad

2.2.1 Zakladni podklady

. Pfipravna dokumentace (SUDOP Praha 09/2015)
. Zvlastni technické podminky
. Vyhotoveni projektu prostorové polohy koleje na trati I. Koridoru TU 1501 v Gseku Kolin —

Uvaly (SUDOP Praha 12/2015)

. CD DDC Modernizace Zst. Pofi¢any (SUDOP Praha 01/1995)

. Vyjadfeni Méstského Uiadu Cesky Brod, odboru stavebniho a izemniho planovani, &.j. MUCB
21271/2015 — souhlas dle §15 odst. 2 stavebniho zakona.

. Posuzovaci protokol PD SZDC &.j.: 18156/2015-SZDC-SSZ-UT1-Dvo ze dne 29.10.2015

. Stanovisko o hodnoceni vlivii na Zivotni prostfedni vydané Krajskym ufadem Stfedoceského

kraje dne 25.2.2016, €. j. 32305/2016/KUSK

2.2.2 Geodetické podklady
. geodetické zaméfeni (SUDOP PRAHA 03/2015, 07/2016)
. katastralni mapy (DKM)

2.2.3 Geotechnické podklady
. geotechnicky prazkum (SUDOP PRAHA 07/2016)

2.2.4 Ostatni podklady

. predkategorizace materialu Zel. svréku v koleji 6.8 (TUDC 08/2016)

. pasport stani¢niho systému odvodnéni (Patok a.s. 10/2016, TvS — centrum Praha, s.r.0.)

. pasportni informace spravcl o stavu HIMu
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. zakresy inZenyrskych siti od spravcu

. mapové podklady

. obecné platné zakony, vyhlasky, normy, drazni pfedpisy a vynosy

. dalSi souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorové listy v platném znéni

2.3 Polohovy systém

Cela zpracovana projektova dokumentace je navrzena v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). Pfedméty jednoznacné identifikovatelné
byly zaméreny v 2. tfidé pfesnosti mapovani, podrobné body terénnich tvar byly zaméreny ve 3. tfidé
presnosti mapovani. Pfesnost vyty&eni se Fidi dle CSN 73 0420-1, 2. Pro vyty&eni bude pouzita platna
vytyCovaci sit stavby.

24 Rozsah useku a staniceni
Rozsah stavebniho objektu byl vztaZen ke stanigeni trati & 011 Praha — Kolin (TU 1501).

Reseni staniéeni v novém stavu je podrobnéji popsano v kapitole 5.1.5.
3 Zhodnoceni vysledkl prazkumu

3.1 Pruzkum prazcového podlozi

Prizkum prazcového podlozi pro projekt byl provadén jako souéast zakazky na zhotoveni projektu
stavby. Prace byly provedeny v rozsahu pozadovaném v zadavaci dokumentaci. V feSeném tzemi
byly provedeny kopané sondy, hydrogeologické sondy, dynamické penetrace, statické zatézovaci
zkousky dokladované v ¢asti dokumentace B.14.2.1 a B.14.2.2.

Tabulka &.4 ,Souhrn geotechnickych informaci“, ktera je souéasti odstavce 4.3 Zelezniéni spodek této
TZ, obsahuje pro kazdou sondu zatfidéni zemin podle CSN 73 6133 ,Navrh a provadéni zemniho
télesa pozemnich komunikaci“, konzistenci resp, ulehlost zeminy, prognézu vyvoje kvality podloZi z
dynamickych penetraénich zkouSek, zhodnoceni vodniho reZimu a namrzavosti zastizenych zemin
stanoveny podle predpisu SZDC-S4, V poslednich tfech sloupcich je uveden modul pretvarnosti Eo,
Opravny souginitel ,z“ byl stanoveny podle piedpisu SZDC-S4, V poslednim sloupci je pak
redukovany modul pretvarnosti Eor, ktery bude pouzit do vypoctl pfi navrhu konstrukce prazcového
podlozi. Hodnoceni v tabulce je vztazeno k zeminam v uUrovni zemni plané, resp, ve dné kopanych
sond pro jednotlivé koleje.

3.2 Prazkum kontaminace kolejového loze
V ramci pfipravnych praci byl proveden prizkum kontaminace kolejového loze s nasledujicimi zavéry:

Pfimé vyuZivani Stérkového loZe, vznikajici pfi rekonstrukci stavby, na povrchu terénu se jevi jako
nemozné (vyjimkou mohou byt lokality, které vykazuji pozadové hodnoty srovnatelné s hodnotami
ukazatell uvedenych v tab. 3 — posledni sloupec vpravo). Pro pfipadné vyuzivani stérkového loze na
povrchu terénu je nutné pfedpokladat nutnou Upravu (vhodné se jevi roztfidéni Stérkového loze na
hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi dale nakladat samostatné). Hrubozrnnou frakci lze
vyuzivat bez omezeni. U jemnozrnné frakce je nutné ovéfit jejich vlastnosti pfed rozhodnutim o dalSim
nakladani s nimi.

S ohledem na vysoké hodnoty dil¢ich parametrll PAU ve smésném vzorku K101, nelze vylougit lokalni
kontaminaci v mistech odbérd mistnich vzork(l (hodnota u vy$e uvedeného vzorku pfesahuje limit pro
jednotlivé PAU stanoveny v Metodickém pokynu MZP Indikatory zne&idténi“). V tomto pfipadé
doporuéujeme v dalSim stupni projektové pFipravy provést doprizkum, ktery by vymezil kontaminaci
ropnymi uhlovodiky.

PFi volbé konkrétniho zpusobu nakladani s odpady vznikajicimi pfi rekonstrukci v dotéenych kolejich je
nutné pocitat se zvySenou Cetnosti analytickych praci.
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Pfi rekonstrukci stavby je doporuCeno pfednostné odtézZit vymezena mista stavby zfetelné znecisténa
ropnymi latkami popsana v ¢asti 5.1 a s odtézenymi materialy (odpady) nakladat oddélené od
ostatnich stavebnich odpad(l ze stavby.

Prizkum kontaminace stavajiciho kolejového lozZe je uveden v pfiloze B.14.4.3.

3.3 Pasport stani¢niho systému odvodnéni

Pasport stani¢niho systému odvodnéni byl provadén jako soucast pfipravnych praci na zhotoveni
projektu stavby. Prace byly provedeny v rozsahu pozadovaném v zadavaci dokumentaci. V feSeném
uzemi bylo provedeno €isténi a monitoring kanalizace dokladované v ¢asti dokumentace B.14.1.

3.4 Ovéreni inzenyrskych siti

V oblasti stavenisté se nachazi fada inzenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci
stavajiciho stavu na zakladé podklad( poskytnutych v papirové i digitalni formé jednotlivymi spravci
inzenyrskych siti. Protoze poloha siti uvedena v situacich je pouze orientac¢ni a priblizna, musi
byt veskeré inzenyrské sité pred zapocetim stavebnich praci vytyéeny a ovéreny jejich spravci.
KFizeni stavajicich siti s kolejemi je pfehledné zpracovano v pfislusnych podélnych fezech (viz pfilohy
¢. 3.1az3.7).

3.5 Predkategorizace materialGi Zelezniéniho svrsku

Zdavodu mozného vyuziti stavajiciho materidlu Zelezniéniho svrSku byla zpracovana
prfedkategorizace materiald Zelezniéniho svrSku v koleji & 8 v useku prodlouzeni stavajiciho
podchodu. Podchod feSi samostatny objekt SO 14-01. Predkategorizaci zpracovala Technicka
ustfedna dopravni cesty v roce 2016 (je obsahem pfilohy €. B.14.4). Moznosti vyuziti stavajiciho
materialu zelezni¢niho svrsku v koleji €.8, které vyplyvaji ze zpracované pfedkategorizace a z potfeby
pouziti uzitého &i regenerovaného materialu, jsou popsany dale.

4 Popis stavajiciho stavu, vyuziti stavajicich objektu

4.1 Popis lokality

Naplii FeSenych stavebnich objektl je situovana do nadrazi ZST Poticany, kterd se nachazi ve
smeérovém oblouku, prujezdné koleje €. 0,1,2 jsou v prevySeni, ostatni jsou bez prevyseni. Rozsah
objektu je navrzen v délce stavajicich nastupist s pfesahem v dl. cca 200m s vyjimkou koleje €. 0 - 2,
které byly feSeny v celé délce oblouku s vyrovnanim do navazujicich pfimych. Kolejisté je situovano
v odfezu vuci okolnimu terénu. Na jednotliva ostrovni nastupisté vede podchod z vypravni budovy. Na
obou Celech nastupist jsou sluzebni uroviiové prechody.

Rychlost ve stavajicich dopravnich kolejich je v rozsahu 50-120 km/h, v manipulaéni 50 km/h. Témér
vSechny koleje jsou zatrolejovany s vyjimkou kusé koleje &.5.

Z feSené &asti ZST Pofitany vychazeji traté témito sméry:
smér Praha (celostatni drdha Pofi¢any— Praha Liben, trojkolejna, D4, elektrifikovana 3 kV),

smér Kolin (celostatni draha Poficany— Ceskéa Trebova, dvojkolejna, D4, elektrifikovana 3kV),
smér Nymburk (celostatni draha Nymburk hl.n. - Pofi¢any, jednokolejna, C3, elektrifikovana 3kV).

Tabulka 1: Koleje ve stavajicim stavu

Cislo Uziteéna Rychlost — Uréeni koleji

koleje délka [m] V/V130/Vi [km/h]
0 906 120/130/- hlavni dopravni
1 789 120/-/- hlavni dopravni s nastupistém
2 874 120/-/- hlavni dopravni s nastupistém
3 619 80 hlavni dopravni s nastupistém
4 873 80 dopravni s nastupistém
5 415 50 kusa manipulacni s nastupistém
6 821 50 dopravni s nastupistém
8 728 50 dopravni s nastupistém

Pozn. Pro koleje 0-2 jsou vyznaceny rychlosti (V, V130,Vk), v ostatnich koleji jsou pouze uvedeny rychlosti V.
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UZiteCné délky koleji byly pfevzaty ze stani¢niho fadu Zst. PofiCany v aktualnim znéni. Na zakladé

poskytnutych nakresnych prehledl byly zjistény nasledujici smérové poméry v Useku Zst. Pofi¢any.

Tabulka 2: Stavajici smérové poméry koleje 0-2 v poloze nastupist’

; Polomér DI Tvar prechodnice Rychlost —
Cislo oblouku . . VIV 130/Vi [km/h]
koleje | (m)/PFevySeni p’ec'(‘rz;'“'ce
(mm)
0 805/136 133,177 | Bloss 120/130/-
1 800/100 133,180 | Bloss 120/-/-
2 810/100 127,175 | Bloss 120/-/-

4.2 Zelezniéni svrsek

Zelezniéni svrSek v rozsahu fe$eného uUseku je riznorodych typl i stafi. Prevazuje tvar kolejnic
UIC60, R65, v mensi mife jsou zastoupeny kolejnice S49. Betonové prazce jsou zastoupeny typy
B91S/1 a SB8. Dfevéné prazce jsou pouzity ve vyhybkach a Caste€né v koleji €.5. Témér viechny
koleje jsou svafeny do bezstykové koleje. Vyjimku tvofi usek koleje €.5 s kolejnicemi tvaru R65.
V Usecich na Zzebrovych podkladnicich jsou pouzity svérky ZS3. Vyhybky jsou tvaru UIC60, R65 a S49
2. generace na betonovych a dfevénych prazcich.

Tabulka 3: Vyhybky ve stavajicim stavu (dotéené stavbou)

Cislo . . ]
vyhybky Staniceni [km] Popis konstrukce Poznamka
41 371,243|J3S49 1:11-300 P, p, d
43 371,378 | Obl. R65 1:14-800/389,273 P, p, d
4.2.1 Vyuziti kolejového rostu a vyhybek

V ramci stavby bude demontovan kolejovy rost koleje €.5 v rozsahu realizace vykopu pro vytahovou
Sachtu na nastupisti ¢.1. Demontaz koleje je uvazovana vdl. 12m, skladovanim a regeneraci
materialu pfimo na stavbé. V koleji €.5 je uvazovano s regeneraci kolejnic S49. Ostatni material bude
vymeénén za novy. Regenerace kolejnic S49 zahrnuje odfezani kolejového pole pilou, nasledné budou
odfezany aluminotermické svary, &asti kolejnic s otvory pro spojkové Srouby a obrouSeny pfipadné
prevalky, ostré hrany. Ostatni materiél Zel. svrSku bude odvezen k likvidaci. Vykaz materialu je uveden
v tab. €.6. Pfipadné zmény v zatfidéni demontovaného materialu budou provedeny pfi kategorizaci po
jeho vyjmuti.

V ramci stavby bude demontovan kolejovy rost koleje €.8 v rozsahu objektu prodlouZeni podchodu
s roz8ifenim pro zfizeni ZKPP. Demontaz koleje je uvaZovana po polich s naslednym tfidénim,
skladovanim a regeneraci materialu pfimo na stavbé. V ramci pfedkategorizace materialu zZel. svrsku
je v koleji €.8 uvazovano s regeneraci kolejnic R65, se zpétnym uzitim prazcti SB8, podkladnic R4pl a
vrtuli R1. Ostatni material bude vyménén za novy. Regenerace kolejnic R65 zahrnuje roziezani pilou
po 25 metrech, nasledné budou odfezany aluminotermické svary, €asti kolejnic s otvory pro spojkovée
Srouby a obrouseny pfipadné prevalky, ostré hrany. Drobné kolejivo (krouzky, podlozky, matice,
svérky, Srouby) bude nasledné odvezeno k likvidaci. Vykaz kategorizovaného materialu je uveden
v tab. niZe. Pfipadné zmény v zatfidéni demontovaného materialu budou provedeny pfi kategorizaci
po jeho vyjmuti.

V mistech rusenych pfechodl je uvazovano:

1. v kolejich 3,4,5,6,8 s vyménou krouzkl, podloZzek, matic, svérkovych Sroubl a svérek
ZS3,TR5
2. v kolejich 0,1,2 budou ménit: podlozky, uhlové vodici vliozky, svérky Skl 14 a vrtule.
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Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C karty: 2016-130-1501Q1__8 Akce: Zst. Pofi¢any |F'Fedkateg.: |D4.08.201G
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad usek: 3st. Poficany - kol & 8
Od km: [371,084 [Dokm: [371,118 |pélka[km]:  [0.034  |Skutedna délkakm]: 0034  [tubu: [150101
Kolejnice-rok:[1994 - 1994 |Prasce-rok: |1986 - 1986 |Rozdéleni prazcil: |1647 |cena celkem [Ke): | 19 032
MnoZstvi Cenik [K&/1 Vyfazené
Material u | R | x u_ | R[ I| X hmotnost !;tl_]_ztrata ] | Cen2lkel
Kolejnice R 65 68 160,00 145,00 2000 5 9 860
kolejnice celkem [m] 68 9 860
Prace betonové Betonovy SB8 56 100,00 30,00 5 600
prazce celkem [ks] 56 5600
Krouzky a podiozky Dvaijity 448 224 0,50 2000 0,020 5 264
Matice 24 / 19 224 0,50 0,30 2000 0,027 5 54
Podkladnice Rdpl 112 18,00 16,00 2000 5 2016
Srouby svérkove RS1 224 2,50 2,00 2000 0,054 5 108
Svérky a spony 253 224 2,00 1,50 2000 0,117 5 234
Vrtule S1 448 2,00 2000 5 296
drobny mat.celk. [ks] 1008 896 0,218 3572
Celkem za vykaz kategorizace 0,218 19 032

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Obrazek 1: Vykaz kategorizovaného materialu

Vyuziti kolejové loze

Loze koleje €.8 bude odtézeno jen v nezbytném rozsahu — v Useku demontovaného kolejového rostu.
Rozsah uprav je zfejmy ze situace a pficnych fez(l. Odtézeni kolejového lozZe je na zakladé kopanych
sond navrzeno v pramérné tloustce 30 cm pod prazcem. Vzhledem k rozsahu stavby neni navrzena
jeho recyklace. V ramci pfipravnych praci byl zpracovan prlizkum kontaminace $térkového loze
(pfiloha B.14.2.3). Na zakladé vysledku prizkumu je uvazovano s lokalni kontaminaci kolej. loze v
mistech pravidelného stani motorovych kolejovych vozidel. S ohledem na rozsah stavby je ¢astecné
uvazovano s opétovnym vyuzitim nekontaminovaného kolej. loze do zasypu. V ostatnich kolejich je
navrzeno pouze doplnéni kolejového loze.

Stérk zafazeny jako ostatni odpad (kat. &islo. 17 05 08) bude odvezen na skladku S-OO Radim (11
km od stavby).

Stérk zafazeny jako nebezpeény odpad (kat. gislo 17 05 07*) bude odvezen na skladku Benatsky vrch
(31 km od stavhy).

4.3 Zelezniéni spodek

V ramci pfipravnych praci byl zpracovan prizkum prazcoveého podlozi, ktery je pfilohou B.14.2.1.
V ramci prizkumy byl provedena kopané sondy KS 102, KS 103, KS 104, KS 106. Na zakladé
prizkumu prazcového podlozZi byly zjiStény nasledujici zeminy s parametry uvedenymi v nasledujici
tabulce.

Tabulka 4: Souhrn geotechnickych informaci

Sonda Zatridéni Ulehlost, | Kvalita Vodni Namrzavo | Modul Opravny Redukova
zeminy Konziste | do rezim st pfetvarno | soucinitel | ny modul
CSN 73 nce podlozi sti WZ" pretvarno
6133 Eo [MPa] sti Eor
1) [MPa]
nové provedené kopané sondy — praZzcoveé podloZi
KS102 S5/SC T roste P MN-N 19,3 0,9 17,4
KS103 Cb UL nelze P MN-N >40 1) 1,0 >40
KS104 G3/G-F UL roste P MN-N 31,0 0,9 27,9
KS106 F4/CS T roste N NN 15,5 0,8 12,4

Poznamka: ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly
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konzistence: VP — velmi pevna, P — pevna, T — tuha, M — mékka

vodni rezim: P — pfiznivy, N — nepfiznivy

namrzavost: NE — nenamrzava, MN-N — mirné namrzava az namrzava, NN —
nebezpeéné namrzava

1) — modul ur€en kvalifikovanym odhadem (sonda provedena mimo stavajici koleje)

Hladina podzemni vody v hloubkach Uprav prazcového podloZi nebyla zastizena.

Rozsah geotechnického prizkumu se zakresem polohy jednotlivych sond je na nasledujicim obrazku.
Poloha sond je také zakreslena v pfiloze €.2 situace.
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Obrazek 2: Situace sond prizkumu prazcového podlozi.

Jako relevantni sonda pro navrh prazcového podlozi byla vzhledem k poloze ke koleji €.8 vybrana
sonda KS104, pro navrh ZKPP v koleji €.5 byly vybrana sonda KS102. Dokumentace obou kopanych
sond je uvedena na nasledujicich obrazcich.
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PROJEKT Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistuptd v
zst. Pofi€any
SO 11-01, SO 11-02

Tratovy Usek : Zst. Pofigany
Staré staniéeni sondy : 371,120 km Dokumentoval : Bc. Petr Husak Soufadnice S-JTSK (m) :
Cislo staré koleje : 3 Datum provedeni sondy :  21.6.2016, 10:10 X=
Nové stani¢eni sondy : 371.120 km Morfologie trati : terén Y=
Cislo nové koleje : 3 Zalfid&ni na zemni plani:  S5/SC Nadm. vy&ka TK : 206.578 m n. m.
Umisténi sondy : stfed Zatézovaci zkouska od TK: 0.98 m Nadm. vyska lozné plochy prazce :
Vzdélenostodosy: 0 Pocatek dynam. penefrace : 1.00 m 206.20 m n.m.
Rozméry dna sondy : 0.40x0.40 m Hloubka podzemni vody :  nebyla zastizena Klimatické podminky :
Typ prazce : betonovy Odebrané vzorky : 1.00 m - poloporudeny vzorek 23°C, polojasno
KS102 Poznamka :

0.00 v

Geotechnické charakteristiky zemni plané :

Kvalita do hloubky : roste
206.20 m n.m.

0.38[—

Vodni rezim : pfiznivy

Namrzavost : mimé namrzavé az namrzavé
Modul pfetvarnosti Eo = 19.3 MPa (zméfeny)
Opravny koeficientz = 0.9

Redukovany modul pfetv. Eor = 17.4 MPa

Hloubka {m) Dokumentace : (0.00 = temeno nepfevysené kolejnice)
0.00-0.38 - PraZec betonovy
0.38-0.65 - Stérkové loze &isté

0.65 - 0.96 - Pisek s pfimésl jemnozmné zeminy , konstrukéni vrstva charakieru pisku s pfimési jemnozrnné zeminy, Zluty, stfedné ulehly, stfedné
zrnny, s valouny 2 - 6 cm, v Grovni 0,96 m se nachazi geotextilie

0.96 - 1.00 - Pisek jilovity , stfedné zrnity, Zlutohnédy, slabé piscity, s vypini tuhé konzistence, s vioZkami piscitého jilu

Obrazek 3: Dokumentace kopané sondy KS102

Tratovy tsek : Zst. Pofigany
Staré stanigeni sondy : 371.080 km Dokumentoval : Be. Petr Husak Soufadnice S-JTSK (m) :
Cislo staré koleje : 6 Datum provedeni sondy :  21.6.2016, 13:50 X=
Nové stani¢eni sondy : 371.080 km Morfologie trati : terén Y=
Cislo nové koleje : 6 Zatfid&ni na zemni pléni:  G3/G-F Nadm. vy&ka TK : 206.468 m n. m.
Umisténi sondy : stfed Zatdzovaci zkouska od TK: 0.80 m Nadm. vyska loZné plochy praZce :
Vzdélenostodosy: 0 Potatek dynam. penetrace : 0.85 m 206.07 m n.m.
Rozméry dna sondy : 0.40x0.40 m Hloubka podzemni vody :  nebyla zastizena Klimatické podminky :
Typ praZce : betonovy Qdebrané vzorky : 0.85 m - poloporudeny vzorek 23°C, zataZzeno
KS104 Poznamka :
0.00 v

Geotechnické charakteristiky zemnl plané :
Kvalita do hloubky : roste
206.07 mn.m.

Vodni reZim : piiznivy

Namrzavost : mirmé& namrzavé az namrzavé
Modul pfetvamosti Eo = 31.0 MPa {zméfeny)
Opravny koeficientz = 0.9

Redukovany modul pfetv. Eor = 27.9 MPa

Hloubka (m) Dokumentace : (0.00 = temeno neprevysené kolejnice)
0.00-0.40 - PraZec betonovy

0.40-0.46 - Stérkoveé loze &isté

0.46 - 0.63 - Stérkové loZe znedisténé

0.63 - 0.85 - Stérk s pfimési jemnozmné zeminy , kvara charakteru $térku s pfimési jemnozmmné zeminy, ulehlého, jemnozrnného, emého, s
pfimési hrubozrnného pisku

Obrazek 4: Dokumentace kopané sondy KS104

Na zakladé stavebnich Uprav, kdy dochazi k rekonstrukci stavajicich nastupist s redukci jejich délky je
nutné doplnit stavajici KPP pod kolejemi &. 1,2,3,4. Jedna se o Useky, kde dojde pouze k demolici
stavajicich nastupist spole¢né s vySkovou upravou terénu na uroven drazni stezky. Dle archivni
dokumentace k realizované stavbé ,CD DDC MODERNIZACE Zst. PORICANY* byla zji$téna KPP ve
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skladb&: SP vitl. 0,15m (Eo=50MPa), netkand geotextilie (300g/m2). Tato konstrukce bude
v pfedmétnych Usecich rozsifena do vzdalenosti 3,00m od osy koleje.
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Obrazek 5: Detail pfi€ného fezu v misté nastupisté z archivni dokumentace ke stavbé CD DDC
MODERNIZACE zst. PORICANY

Informace o stavajicim odvodnéni Zelezniéniho spodku byly zjiStény prostfednictvim pasportu
staniéniho odvodnéni. V ramci stavby ,CD DDC Modernizace Zst. Pofi¢any* byly v ZST Pofi¢any
zfizeny trativody s betonovymi Sachtami mezi kolejemi €. 0, 1 a 2,4 mimo rozsah stavajicich nastupist.
Stavajici systém odvodnéni zUstane zachovan.

5 Navrhovany stav
5.1 Zelezniéni svrsek
5.1.1 Geometricka poloha koleje

5.1.1.1 Rozsah navrZzenych tprav

V ramci stavby je navrzena smérova a vySkova poloha vSech koleji, které navazuji na nastupisté.
Rozsah uprav u pribéznych koleji €.0 - 2 byla stanovena v rozsahu oblouku s pfechodnicemi do
navazujici pfimych. U ostatnich koleji byl rozsah uprav dan polohou novych nastupist s prodlouzenim

5.1.1.2 Smérové feSeni

V ramci stavby je navrzena smérova a vySkova Uprava koleji navazujicich na nastupisté bez vlivu na
stavajici rychlosti v kolejich (kromé koleje ¢.1 a 2). V ramci navrhu smérového feSeni byla stavajici
Blossova prechodnice v koleji €. 1 a 2 nahrazena pfechodnici ve tvaru klotoidy. V koleji Cislo 0 byla
zachovana prechodnice tvaru Bloss, pfechodnice tvaru kubické paraboly byla nahrazena klotoidou.
Navrh GPK byl proveden dle CSN 73 6360-1, projekt po&ita s pfechodnicemi tvaru klotoidy a v koleji
€. 0 tvaru Bloss.

V rozsahu objektu dochazi k Upravé stavajiciho pfevySeni v koleji ¢.1, 3 a 4. Vramci smérové a
vySkové uUpravy koleji je v ramci stavby navrzena smérova a vySkova Uprava vyhybek €. 41 a 43.

Uzitecné dl. koleje a rychlosti v jednotlivych kolejich po realizaci stavby jsou uvedeny v nasledujici
tabulce.
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Tabulka 5: Koleje po realizaci stavby

Gislo | Uzitecna Rychlost — e
koleje délka [m] VIV 130/ V150/Vi Uréeni koleji
[km/h]

0 906 120/130/130/130 hlavni dopravni
1 789 115/120/120/120 hlavni dopravni s nastupistém
2 874 115/120/120/120 hlavni dopravni s nastupistém
3 619 80 hlavni dopravni s nastupistém
4 873 80 dopravni s nastupistém
5 415 50 kusa manipulaéni s nastupistém
6 821 50 dopravni s nastupistém
8 728 50 dopravni s nastupistém

Pozn. Pro koleje 0-2 jsou vyznaceny rychlosti (V, V130, V1s0,Vi), v ostatnich koleji jsou pouze uvedeny rychlosti V.

UziteCné délky koleji byly pfevzaty ze staniCniho fadu Zst. PofiCany v aktualnim znéni. Na zakladé
poskytnutych nakresnych prehledu byly zjistény nasledujici smérové poméry v Useku zst. Pofi¢any.

Podrobnéji je smérové feseni patrné z pfilohy ¢.2 Situace.

5.1.1.3 Osové vzdalenosti

V ramci navrhu kolejového feSeni byla dodrZzena min. osova vzdalenost 4,75m. Mezi kolejemi 1 a 0
nebylo mozné s ohledem na tech. feSeni nastupist navrhnout rozsifeni osové vzdalenosti dle SZDC
S3, dil XVI vlivem rozdilného pfevySeni v obou kolejich.

Stanovisko SZDC GR 013 ke snizenym osovym vzdalenostem koleji v Zst. Poficany je ptilohou této
technické zpravy.

5.1.1.4 Vyskové feSeni

Vyskové feSeni bylo odvinuto z tech. parametr(i nastupist, konkrétné pficného sklonu. Z technického
feSeni nastupist byla dana vzajemna vySkova poloha koleji po obou stranach nastupisté. DalSim
parametrem bylo v max. mozné mife zvySit stavajici min. tl. kolejového loZze nad konstrukci stavajiciho
podchodu. Podrobnéji je vySkové FeSeni patrné z podélnych profilt jednotlivych koleji.

5.1.1.5 Stani€eni

Stani€eni vSech upravovanych koleji bylo vztazeno ke stani¢eni pribézné koleje ¢.1.

5.1.1.6  Cislovani koleji a vyhybek
Cislovani vyhybek a koleji zGistane zachovano stavajici.

Material Zzelezni¢niho svrsku

5.1.1.7 Koleje

S ohledem na rozsah uprav koleji zUstane v pfevazné mife stavajici zelezni¢ni svrSek zachovan.
Dojde pouze k vyméné drobného kolejiva a k regeneraci stavajicich kolejnic S49 a R65 v Useku
rekonstruované koleje ¢.5 a 8. V mistech ruSenych stavajicich pfechodu je uvazovano s vyménou
drobného kolejiva. Rozsah vymény, regenerace a znovupouziti materialu Zel. svr8ku je pro jednotlivé
koleje uveden v nasledujici tabulce:

Tabulka 6: Rozsah uprav materialu v jednotlivych kolejich

Kolej €. Material k vyméneé Material k regeneraci Material k znovupouziti

0 Pryzové podlozky
WU7, podlozka Uls 7,
Uhlové vodici vloZzky
Wifp 14K, svérky Skl 14
a vrtule R1.
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PROJEKT

1

Pryzové podlozky
WU7, podlozka Uls 7,
uhlové vodici vlozky
Wip 14K, svérky Skl 14
a vrtule R1.

PryZoveé podlozky
WU7, podlozka Uls 7,
uhlové vodici vlozky
Wip 14K, svérky Skl 14
a vrtule R1.

Dvojity pruzny krouzek
Fe6 na svérkovém
Sroubu, matice M24,
Srouby svérkové RS1
M24, svérky a spony
ZS3, pryzova podlozka
S49

Dvojity pruzny krouzek
Fe6 na svérkovém
Sroubu, matice M24,
Srouby svérkové RS1
M24, svérky a spony
ZS3, pryzova podlozka
S49

Podkladnice TR5,
vrtule R2,
polyetylénova
podlozka, dvojity
pruzny krouzek Fe6 na
vrtuli R2, Dvojity
pruzny krouzek Fe6 na
svérkovém Sroubu,
matice M24, Srouby
svérkové T5, svérky
T5, pryZova podloZzka
S49, vlozka M, dfevény
prazec

Kolejnice S49

Dvojity pruzny krouzek
Fe6 na svérkovém
Sroubu, matice M24,
Srouby svérkové RS1
M24, svérky a spony
ZS3, pryzovéa podlozka
R65

Dvojity pruzny krouzek
Fe6 na svérkovém
Sroubu, matice M24,
Srouby svérkové RS1
M24, svérky a spony
ZS3, pryzova podlozka
R65

Kolejnice R65

Prazce SBS8,
podkladnice R4pl,
vrtule R1,
polyetylénova
podlozka, dvojity
pruzny krouzek Fe6 na
vrtuli R1

Material Zel. svr8ku uréeny k vyméné bude nahrazen novym materidlem shodného typu s vyjimkou

svérek ZS 3, které budou nahrazeny svérkami ZS4.

Vyména upevnovadel v bezstykové koleji bude provadéna za podminek stanovenych predpisem
SZDC S3/2. Velikosti doporugenych a limitnich utahovacich momentt v&. Zplsobu jejich kontroly jsou
uvedeny v predpisu SZDC S3, dil VI.
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5.1.1.8 Vyhybky
V ramci smérové a vyskoveé upravy koleji je v ramci stavby navrzena také smérova a vySkova Uprava
vyhybek €. 41 a 43. Parametry vyhybek jsou uvedeny v tab. 3.

Smérova a vyskova uprava vyhybek smi byt provadéna v souladu s poZadavky uvedenymi v pfedpisu
SzDC S3/1.

5.1.1.9 Bezstykova kolej

Pred dokoncenim rekonstrukci koleje €. 5 a 8 bude bezstykova kolej znovu obnovena dle predpisu
SZDC S3/2.

5.1.1.10 Kolejové lozZe

Kolejové loZe v rekonstruovaném useku koleji €.5 a 8 bude zfizeno z nového Stérku fr. 31,5/63
v souladu s predpisem SZDC S3 a prislusnymi OTP. Minimalni tloustka kolejového loZe je navrzena
dle predpisu SZDC S3, dil X, &l. 38, 350 mm. V ostatnich kolejich je uvazovano odtéZeni stavajiciho
kolej. loZe v souvislosti s demolici stavajicich nastupnich zidek a naslednou vystavbou novych nast.
zidek/Upravou terénu mimo rekonstruovana nastupisté. Kolejové loze bude doplnéno novym S§térkem
fr. 31,5/63 v souladu s predpisem SZDC S3 a prislusnymi OTP.

V ostatnich kolejich bude nad podchodem zachovana stavajici tl. kolejového loze.

V Usecich, kde dochazi pouze k demolici stavajicich nastupist a na vnéjSi strané koleje ¢.8, budou
nové zfizeny drazni stezky ve vzdalenosti 1,7 - 3,0m od osy koleje. Mezi kolejemi €. 2 a 4 je navrzena
Uprava sklonu drazni stezky dle SZDC, dil X, &l. 13 na max. hodnotu 12%.P¥i upravé sklonu drazni
stezky bude v max. mozném mnozstvi vyuzit stavajici mater. kolej. loze. Povrch draznich stezek bude
vybudovan z drceného kameniva frakce 4/16 (dle SZDC S3, dil X, &l. 16)

S ohledem na maximalni zdvih 22 cm (pfedevsSim v koleji €. 4,6,8) je vramci smérové a vyskové
Upravy koleji uvazovano s dynamickou stabilizaci KL. VesSkeré prace spojené se smérovou a
vySkovou Upravou koleji musi splfiovat poZadavky predpisu SZDC S3/1 Prace na Zelezni¢nim svrsku.

Jedna se predevsim:

1) Uprava smérového a vysSkového vedeni koleje nesmi byt provad&na v promrzlém kolejovém
loZi a pfi teploté vzduchu nizSi nez -5°C.

2) P¥i praci v bezstykové koleji musi byt dodrzovany p¥ipustné teploty dle ptedpisu SZDC S3/2

3) Prace ASP a dynamického stabilizatoru nesmi koncit ani za¢inat ve vzestupnicich, v misté
umélych (konstrukce podchodu) nebo v blizkosti pozemnich staveb.

Pfi realizaci smérového a vySkového vyrovnani koleji je na uUrovni projektu uvazovan nasledujici
postup praci:

1. Pripravné prace — demontaz ukolejnéni, Balizy, AVV, kolej. obvodd, lan. propojeni, EQV, spo;.
Ty¢i a tahel snimacu polohy jazyka vyhybek, nasleduje vytyceni koleji

2. Smérova a vySkova uUprava koleje/vyhybek opakovanymi pfejezdy ASP/ASPv (automatické
strojni podbijeCky/vyhybkove), v misté LIS se styk. se sousedni prazce podbiji o jeden zabér
navic. U podchodu do vzdalenosti cca 10m budou prazce podbity o jeden zabér navic.
V mistech smérovych a vySkovych Uprav vyhybek je nutné uvolnit prostory za hlavami prazci
do vzdalenosti 40cm.

3. Dynamicka stabilizace bude probihat po vySkové upravé podbijeCkou. Dyn. stabilizace se
sniz. u€inkem bude provadéna v rozsahu podchodu a nastupist. Niveleta koleje musi byt pred
dynamickou stabilizaci nejvyse 15mm pod projektovanou polohou. Kolejové loze musi byt
pred dynamickou stabilizaci upraveno do profilu dle SZDC S3, dil X a zarovefi ma byt kole;j.
loZze za hlavami prazct navySeno o 50mm. Na za¢atku a konci prace stabilizace se provedou
vybéhy dle navodu k obsluze stroje.

4. DokonCovaci prace — opétovna montaz zafizeni demontovanych v ramci pfipravnych praci.
Provéfi se vliv Upravy na zménu upinaci teploty bezstykové koleje, u vyhybek se ovéfi
dodrzeni limitu pfestavnych odporu, funkce pfestavovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni
vyhybky. Kontrolni méfeni GPK.

V prostoru odstranénych nastupist, kde se nebudou zfizovat nova nastupisté, se povrch terénu upravi
na uroven kolejového loze. Povrch do tl. 0,05m bude opatfen vrstvou drceného kameniva fr. 4/16.
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5.1.1.11 Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje je uvazovano stavajicimi hfebovymi zajiStovacimi znackami
v zakladech podpér trakénich stozard.

5.1.1.12 Vystroj drahy

Na obou zhlavich budou u koleji 1 a 2 v poloze ZP/KP nové doplnény rychlostniky ,115% (navést
tratova rychlost dle SZDC D1). V misté ukonCeni nastupist navést konec nastupisté. Podrobnéji
priloha €. 7.

5.2 Zelezniéni spodek
5.2.1 Prazcové podlozi

5.2.1.1 Pozadavky na konstrukci praZzcového podloZi

Stavba je navrzena jako modernizace stavajici koridorové traté pro rychlost do 120 km/h, pfedpis
SZDC S4 proto klade na inosnost Zelezni¢niho spodku tyto poZzadavky:

predjizdné koleje (€. 8):
modul pretvarnosti na zemni plani Eo=20 MPa,
modul pfetvarnosti na plani télesa spodku E, =40 MPa.
Dale byla stanovena hodnota mrazového indexu I,,,=300°C.den.

U zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) pfedpis S4 pozaduje nasledujici hodnoty moduld
pretvarnosti na plani télesa spodku:
Epizpp=50 MPa pfi E;=30 MPa navazujici koleje (kolej €.5)

E,izkpp=60 MPa pfi Ep=40 MPa navazujici koleje (kolej €.8)

5.2.1.2 Navrh konstrukce prazcového podlozi

N&vrh byl proveden vypoétem podle modulu pietvarnosti dle predpisu SZDC S4, PFiloha 6 na zakladé
stanoveni kvazihomogennich celk(l a dalSich geotechnickych podkladu a vyhovét vSem pozadavkim
pfi minimalnich nakladech na stavbu. Hodnoty modulli pretvarnosti jednotlivych materialll byly
prevzaty z pfedpisu S4. Detailni vypocty navrhu prazcového podlozi jsou v pfilohach technické zpravy
€. 1 a 2. Zakres prazcového podlozi je proveden v situaci a v pfiénych fezech. Zastizené poméry na
zemni plani jsou popsany v kapitole 4.3.

Na zakladé geotechnickych parametri kopané sondy KS102 byla navrzena:

1. Konstrukce prazcoveho podlozi (ZKPP) — Typ 3 ve skladbé:
- SD (0-32mm) v tl. 0,50m
- Separacéni geotextilie

Na zakladé geotechnickych parametr(i kopané sondy KS104 byla navrzena:

2. Konstrukce prazcoveho podlozi (KPP) — Typ 3 s trativodem ve skladbeé:
- SD (0-32mm) v tl. 0,30m
- Separacni geotextilie

3. Zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) — Typ 3 s trativodem ve skladbé:
- SD (0-32mm) v tl. 0,50m
- Separacni geotextilie

Posouzeni navrhu prazcového podloZi je pfilohou této TZ. Rozsah ZKPP je navrZzen v rozsahu dle
SZDC S4, priloha 24 v dl. 12m od konstrukce podchodu. V ostatnich usecich rekonstruované koleje
€.8 (mimo ZKPP) je navrZzena KPP. Odvodnéni konstrukénich vrstev je zajisténo pficnym sklonem
zemni plané 5% do navazujicich trativod(.

Pro navrh byly pouZity nasledujici materiély:
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Stérkodrt’ fr. 0/32 (SD) potiebné tloustky (0,30 a 0,50m) podle &asti A Prilohy 14 pfedpisu SZDC S4;
1p=0,9. NavrZeno je vyuziti nového kameniva, splnény budou veskeré pozadavky predpisu,

separaéni geotextilie (GTX) podle pfilohy 12 ptedpisu SZDC S4 a pfislusnych OTP Geosyntetické
vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku (vydanych SZDC OTH v tnoru 2015). Podrobné pozadavky jsou
uvedeny v tabulce 7 vySe uvedenych OTP.

Skladba nového prazcového podioZi je navrzena pouze s konstrukéni vrstvou SD, prevazné na
dostatecné unosnych, vétSinou Stérkovitych zeminach. Pod konstruk&ni vrstvou je navrzena separacni
geotextilie, ktera mdze byt vypusténa v ptipadé, Ze bude splnéno filtradni kritérium dle TNZ 73 6949
mezi konstrukéni vrstvou a zeminou zemni plané. Separacni geotextilie je navrzena v celé Sifce
konstruké&ni vrstvy.

Navrh prazcového podloZi je orientaéni, definitivné bude stanoveno na stavbé po odkryti zemni plané
a konzultaci s geotechnikem.

V usecich, kde dochazi k odstranéni stavajiciho nastupisté bez zfizeni nového nastupisté dojde
k rozSifeni stavajici konstrukce prazcového podlozi - vrstvou Stérkopisku tl. 0,15m se separaéni
geotextilii 300g/m2 do vzdalenosti 3,00m od osy koleje.

5.2.1.3 Plari télesa zelezni¢niho spodku a zemni plar

Plan télesa Zelezniéniho spodku (PTZS) je navrzena jako vodorovna.

Zemni plan je u koleje €. 8 navrZzena ve sklonu 5% smérem k trativodu. V usecich s doplnénim KPP
SP v tl. 0,15m bude zachovana vodorovna zemni plan (viz. obr. 4)

5.2.2 Téleso zelezni¢niho spodku

5.2.2.1 Zemni prace

Soucasti zemnich praci v tomto SO jsou vykopy pro konstrukéni vrstvy Zelezniéniho spodku a vykopy
ryh pro odvodnéni. Odtézeni Stérku kolejového loze je soulasti uprav zelezni¢niho svrsku. Odkopavky
pro realizaci jinych objekt(l (objekt podchodu, kabely VO, nastupisté atd.) nejsou soucasti tohoto SO.
Vykopy jsou o¢ekavany v tfidé tézitelnosti I.

5.2.2.2 QOdvodnéni télesa spodku

Zemni plah bude odvodnéna pomoci podélného trativodu. Oteviené odvodnéni (pfikopy, rigoly) neni
navrzeno.

5.2.2.3 Zakryté odvodnéni

Trativod je navrZzen na vnéjsi strané rekonstruovaného Useku koleje €.8. Zaustén bude pfimo do
stavajici kanalizace (SO 16-01) v misté $achet S1 a S7. Trativody budou zhotoveny z plastovych
trativodnich trubek PE-HD DN150 s neperforovanym dnem a uloZzeny na vyrovnavaci vrstvé pisku tl.
0,05m. Minimalni podélny sklon je navrzen 5,0 %.. Trativodni ryha bude $ifky 0,6 m a pfi hloubce vice
nez 1,0 m od zemni plané 0,3 m (a zajidté€na pfiloZnym pazenim). Osova vzdalenost trativodu od
koleje bude minimalné 1,60m. Trativodni ryha bude vyplnéna Stérkodrti fr. 16/32 a obalena filtraCni
geotextilii dle predpisu SZDC S4, spliujici pozadavky OTP Geosyntetické vyrobky v télese
Zelezniéniho spodku, &l. 58 (tabulky 7 a 8). Pfesah geotextilie bude 0,5 m na zemni plan. Material
vypIiné bude dosypan az na urovefi plané télesa Zel. spodku. Dno trativodu je navrZeno v hloubce
minimalné 0,30 m pod zemni plani. Trativody jsou zaustény do kanal. Sachet, které jsou soucasti
objektu SO 16-01 Odvodnéni vystupu z podchodu.

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni budou plastové vnéjSiho prGméru 400 mm s poklopem se
zamkem a ulozeny na podkladni vrstvu pisku tl. 0,2 m. Dle TKP hutnény zasyp plastovych Sachet
bude proveden stérkodrti,

5.2.3 Stavenistni komunikace a prejezdy

Na urovni projektu stavby je uvazovano s jeji realizaci ve 4 stavebnich postupech se zfizenim pfistupt
do prostoru liché a sudé skupiny bez uvazovani prejezdu pres hlavni prabézné koleje €. 0,1,2.

V ramci organizace vystavby je uvaZzovano s do€asnymi komunikacemi a pfejezdy pfes koleje 3,4,6 a
8. Prejezdy budou opatfeny uzamykatelnou zavorou. Dale je uvaZovano zfizeni provizorniho
nastupisté u koleje €.3 (soucast objektu SO 12-01).
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Provizorni komunikace budou zfizeny z vrstvy $térkodrti tl. 0,15m na separaéni geotextilii. Sitka
provizornich komunikaci bude min. 3,00m. Provizorni Zel. pfejezdy budou zfizeny z betonovych
panell s max. vyuzitim stavajicich v misté sluzebnich pfechodu. Prejezdy budou opatfeny
uzamykatelnou zavorou s kliéem v dopravni kancelafi. Umisténi provizornich Zel. pfejezdd musi
respektovat navrzenou polohu trakénich délic!

V ramci organizace vystavby je uvazovan pfistup k nastupisti ¢.2, CasteCné v trase vyloucené koleje
€.5. V tomto useku dojde k jejimu doCasnému prekryti vrstvou Stérkodrti polozené na geotextilii.

Podrobnéji pfiloha F. Organizace vystavby.

6 Souvisejici stavebni objekty a provozni soubory

Objekty zelezni¢niho svrSku a spodku souvisi pfedevSim s objekty nastupist, podchodu kanalizaci a
demolic. Souvisejici objekty jsou zfejmé z koordinacéni situace v ¢asti dokumentace C.

6.1 Nastupisté (SO 12-01)

Ve stanici budou odstranéna stavajici nastupisté. Odstranéni veskerych prefabrikatd a zZivi€nych
povrch(, stejné jako zdiva nastupistnich zidek, je soucasti SO nastupist. Souvislé podélné vykopy pro
nastupistni hrany novych nastupist jsou soucasti SO Zelezniéniho spodku. Veskeré nasypy v télese
nastupist jsou napini SO nastupist.

6.2 Kanalizace (SO 16-01)

Pfedmétem objektu je pfelozka stavajici kanalizace v prostoru prodlouzeni stavajiciho podchodu. P¥i
soubéhu trativodu u koleje €.8 a kanalizace jsou vykopy ryhy zahrnuty v SO kanalizace.

7 Vyjimky z norem a predpisu

SZDC S3, dil XVI — &l. 37 — neni dodrzena zvétéena osova vzdalenost mezi koleji €. 0 a 1 vlivem rozdilného
prevyseni.

Stanovisko SZDC GR 013 ke snizenym osovym vzdalenostem koleji v Zst. Pofi¢any je ptilohou této
technické zpravy.

8 Odpady

V ramci objektu vzniknou nasledujici uvedené v nasledujici tabulce.

Tabulka 7: Tabulka odpadu

Odpad Kod odpadu Mnozstvi (t) Skladka km
VytéZz. zeminy a | 170504 413 RS Horka -5
horniny — L.tF. téz. Kounice
Stérk z kolejisté 17 05 08 779,52 S-00 Radim 11
Zelezny $rot 17 04 05 0,5 Sbérna a vykupna | 8

Sadska
Polyetylénové 17 02 03 0,03 S-0O0 Radim 11
podlozky
Pryzové podlozky | 07 02 99 0,07 S-00 Radim 11
Zelezniéni prazce | 17 02 04 68 Skladka Benatsky | 31
— dfevéné (ks) vrch

9 Organizace vystavby

Organizace vystavby je podrobné feSena v samostatné &asti dokumentace. V ramci vystavby je
navrzeno zfizeni do¢asnych komunikaci a pfejezdu pres koleje 4,6 a 8 a doasné zfizeni pojezdu po
koleji €. 5. Dale je vramci stavby navrzeno zfizeni provizorniho nastupisté u SK ¢€.3, uprava TV,
DOUO a DRT.
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10 Vliv stavby na zivotni prostredi

Materialy pouZzité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrdku Ize z hlediska Zivotniho prostfedi povazovat
za nezavadné. Vzniklé odpady budou zpracovany a zlikvidovany v souladu s platnou legislativou.

11 Bezpeénost prace pri realizaci stavby

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvarfet bezpe&né a zdravi neohrozujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi praci
a pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné
Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat Uroveri BOZP
na pracovisti.

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisi, norem a jinych zavaznych
predpisli, navodim vyrobcu, technologickym a pracovnim postupim pfip. mistnim bezpe&nostnim
pfedpisim, a také zavaznym dokumentim a pozadavkim spravcd inzenyrskych siti a legislativnim
predpislim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montézni a stavebné montézni prace nebo
udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inZzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.

Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly
z hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zameéstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mGze dojit k poSskozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélecné
¢inné.

Stavebni éinnost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s pfedpisem SZDC Bp1 - piedpis o bezpe&nosti a
ochrané zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi ob&éma zu€astnénymi stranami.

SZDC, s. o. stanovuje ve své smérnici &. 50 — pozadavky na odbornou zplsobilost dodavatell pfi
ginnostech na drahach provozovanych SZDC. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat
v obvodu drahy, musi pfed zahajenim &innosti na drahach provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni
Skoleni BOZP* podle Pfilohy 2 Smérnice.

Pracovnici dodavateltl stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC a
na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto mistech
viditeInd oznadeni priikazem, ktery vydava. Odbor bezpe&nosti SZDC na zékladé Zadosti dle
podminek uvedenych v predpisu SZDC Ob1 — vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy
Zelezniéni dopravni cesty, s.0. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k Zadosti také
predlozit kopii Posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlaskou ¢&. 101/1995
Sb. fad pro zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici €innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpe&nost osob,
bezpelnost drahy, bezpelnost Zelezni€ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy
a zaméstnanci dodavateld, ktefi praci organizuji, bezprostfedné Fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
prislusnych pfedpist a technologii provozni prace. Odborné zkousky nenahrazuji autorizaci dle z.¢.
360/1992 Sh. nebo osvédceni o odborné zpusobilosti k provadéni revizi, prohlidek a zkousek
uréenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené profese souvisejici se
stavbou: vedouci praci na zelezni¢nim spodku, vedouci praci na zelezni€nim spodku a svrsku,
vedouci praci na objektech s konstrukci mostiim podobnou, vedouci praci na budovach v blizkosti
koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montaz Zelezni€¢nich zabezpelovacich zafizeni, vedouci praci
pro montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim vedeni elektrizovanych trati, vedouci
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praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro
specialni €innost na Zelezni€nim svrSku, vedouci praci geodetickych cinnosti, osoba odborné
zpusobila k provadéni revizi, prohlidek a zkousek uréenych technickych zafizeni.

Pracovnici dodavatelu, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich — dle
skladby projektové dokumentace se jedna o D.1. Zelezni¢ni zabezpefovaci zafizeni, D.2. Zelezni¢ni
sdélovaci zafizeni, D.3. silnoprouda technologie v&etné DRT, E.3. Trakéni a energeticka zafizeni
(ur¢ené technické zafizeni dle zakona €.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické
kvalifikace dle vyhlasky ¢€.50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice splhovat
elektrotechnickou kvalifikaci uréenou vyhlaskou 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz,
konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych

zafizeni) (pfiloha 4).

Pfrehled zakladnich legislativnich predpisit BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve
stavebnictvi:

zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace

zakon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

zakon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu

NV €. 591/2006 Sb., o bliz§ich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe&nost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpe€im padu z vysky nebo do hloubky

NV 101/2005 Sb., o podrobnégjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostifedi

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizS§i pozadavky na bezpeény provoz a pouzivani stroju,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani ochrannych pracovnich
prostfedkud, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostredku

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpec&nostnich znacek a signall

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi uc€inky hluku a vibraci

NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostiedi s nebezpe€im vybuchu

vyhl. €. 50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elektrotechnice

vyhl. &. 18/1979 Sb., kterou se urluji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k jejich
bezpec€nosti

vyhl. €. 19/1979 Sb., kterou se urluji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajidténi jejich bezpelnosti

vyhl. & 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajidténi jejich bezpelnosti

vyhl. €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZadavky Kk zajisténi bezpelnosti prace
a technickych zafizeni

vyhl. €. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do tfid a
skupin a o bliz§ich podminkach jejich bezpecnosti

vyhl. €. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpecnosti pfi svafovani a nahfivani zivic
v tavnych nadobach

vyhl. €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hodnoty
ukazatelu biologickych expozi¢nich testt a podminky odbéru biologického materialu pro provadéni
biologickych expozi¢nich testll a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli

vyhl. &. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a postup
pfi ur€eni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

12 Zavér

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkd, vzorovych list a zkuSenosti
jako realné mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrim i finanéné nejuspornég;si
Materidly a konstrukce slouzi jako podklad pro stanoveni nakladd jednotlivych SO. V dokumentaci
uvedené vyrobky nejsou zévazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi
parametry a kvalitou. V8echny materialy je nutno doloZit certifikaty jakosti a pfipadné& odpovidajicim
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PROJEKT Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistuptd v
zst. Pofi€any
SO 11-01, SO 11-02

posouzenim. Vybrané vyrobky pro ZelezniCni svrSek a spodek musi byt pro pouziti do koleji SZDC s.o.
a CD a.s. schvaleny a musi mit platné Osvédceni.

Zmeéna materialu zvySujici naklady neni mozna a ve vyjimecnych pfipadech pfi zméné technického
feSeni vyZaduje souhlas investora.

Vypracoval dne 18. 11. 2016 v Plzni Ing. Jan VoZech

Pozn.: Zaznamy z vyrobnich porad a doklady tykajici se obecné objektt Zelezni¢niho svrsku a spodku
jsou v priloze H. Doklady.
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SORUT - 50090 1/1

Vykaz kategorizovaného materialu - kolej

C.karty: 2016-130-1501Q1 8 Akce: #st. Poicany |Predkateg.: |04.08.2016
Objednavatel: | Stavebni sprava zapad Usek: 7st. Poficany - kolej . 8
Od km: 371,084 |Do km: |371,118 |Délka[km]:  [0,034  |Skutecna délkalkm]: [0,034  |Tubu: |150101
Kolejnice-rok: | 1994 - 1994 |Praice-rok: |1986 - 1986 |Rozdéleni prazcu: |1647 |Cena celkem [K¢]: | 19 032
., MnoZstvi Cenik [K&/1] Vyfazené .
Material " Cena [K¢]
U | R | X U | R | X hmotnost [t] | ztrata [%]
Kolejnice R 65 68 160,00 145,00 2000 5 9 860
kolejnice celkem [m] 68 9 860
PraZce betonové Betonovy SB8 56 100,00 30,00 5 600
prazce celkem [ks] 56 5600
Krouzky a podlozky Dvojity 448 224 0,50 2000 0,020 5 264
Matice 24 / 19 224 0,50 0,30 2000 0,027 5 54
Podkladnice R4pl 112 18,00 16,00 2000 5 2016
Srouby svérkové RS1 224 2,50 2,00 2000 0,054 5 108
Svérky a spony 7S3 224 2,00 1,50 2000 0,117 5 234
Vrtule S1 448 2,00 2000 5 896
drobny mat.celk. [ks] 1008 896 0,218 3572
Celkem za vykaz kategorizace 0,218 19 032

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC €. 42 a je platny od 1.2.2016

Aktualni stav k: 5.8. 2016, 08:03 Zpracoval: Luka$ Mazar




Posouzeni konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku na promrzani

Stavba:
Stupen:  Projekt
Kolej ¢.5

Zeminy v podlozi:

Vodni rezim:

Pfipustné promrznuti zemin zemni plané:
Tloustka kolejového loze:

Tloustka vrstvy Stérkodrti:

Hloubka promrzani prazcového podlozi:
Index mrazu:
Hloubka promrzani prazcového podlozi:

Posouzeni promrzani

hpr < hk+hsd+hzdov

hpr < hk+hsd+hzdov
0.779423 < 0,5+0,44+0,4
0.779423 < 1.34 - vyhovuje

Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zst. Pofi¢any

mirné namrzavé - namrzavé (dle geotechnického priazkumu)

pfiznivy (dle geotechnického priizkumu)

hz, dov= 0.4 m

hk= 0.5 m

hsd= 0.434783 W/(m*K) (pfepocteno na tl. vrstvy Stérkopisku)

hpr=0,045*(Imn)"0,5 m
300 °Cden
0.779423 m

Imn=
hpr=

(SZDC S4 priloha 7, obr 1)



Navrh a posouzeni ZKPP télesa Zelezni¢niho spodku

Stavba: Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupt v zZst. Poficany
Stupen:  Projekt

Kolej ¢.5

Modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku: Epl= 50 Mpa
Min. poZzadovand mira zhutnéni: Id= 0.95
Tloustka konstrukéni vrstvy: hsd= 0.5 m
Modul pfetvarnosti plané zjistény mérenim Eo= 19.3 Mpa
Opravny soucinitel z= 0.9
Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor=z*Eo= 17.4 Mpa
Konstrukéni vrstvy

SD0,95 h= 0.5 m

El= 80 Mpa

Soucinitelé:
kl=Eor/E1 kl= 0.217125

k2=h1/D k2= 1.666667

E1-modul pfetvarnosti konstrukéni/podkladni vrstvy v Mpa

h1 - tloustka konstrukéni/podkladni vrstvy

D - pramér zatéZovaci desky (uvaZzuje se 0,30m)

Na zakladé koeficientd k1 a k2 se z diagramu na na obr.8 v pfiloze 6 predpisu SZDC S4 uréi k3
k3= 0.74

Modul pretvarnosti Eel1=k3*E1 59.2 Mpa

Posouzeni: Eel>Epl -splnéno

(SZDC S4, pfiloha 24, ¢l. 14)

(SZDC S4, pfiloha 24, ¢l. 15)

(SZDC S4, pfiloha 24, ¢l. 8)

Stanoven na zakladé geotechnického prizkumu
(SZDC S4, tab. 3, ptiloha 6)

Stanoven na zakladé geotechnického prizkumu



Posouzeni dle TNZ 73 6949 na filtra¢ni kriterium

Stavba: Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zst. Poficany
Stupent:  Projekt

Kolej ¢.5

Posouzeni dle TNZ 73 6949, ptiloha 1
1) d15(konstr. Vrstvy)/d15 zeminy > 5
2) d50(konstr. Vrstvy)/d50 zeminy < 25
3) d15(konstr. Vrstvy)/d85 zeminy < 5

Z krivek zrnitosti ziskané z geotechnického prizkumu byly odecteny nésledujici hodnoty:

d15 zeminy= 0.222 mm
d50 zeminy= 0.65 mm
d85 zeminy= 7 mm

Z k¥ivky zrnitosti pro SD 0/32 uvedené v piedpisu SZDC S4, pfiloha 14 byly odeéteny nasledujici hodnoty:
d15 konstr. Vrstvy= 0.3 mm

d50 konstr. Vrstvy= 7 mm

Posouzeni bylo provedeno nasledujici:

1) 1.351351 > 5 - nesplnéno
2) 10.76923 < 25 - splnéno
3) 0.042857 < 5 - splnéno

- bude nutné na spodni strané konstrukcni vrstvy poloZit separacni textilii



Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku

Stavba: Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupt v zZst. Poficany
Stupen:  Projekt

Kolej ¢.8

Modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku: Epl= 40 Mpa
Modul pfetvarnosti plané zjistény mérenim Eo= 31 Mpa
Opravny soucinitel z= 0.9
Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor=z*Eo= 27.9 Mpa
Konstrukéni vrstvy

SD0,95 h= 0.3 m

El= 80 Mpa

Soucinitelé:

ki=Eor/E1 k1= 0.34875

k2=h1/D k2= 1

E1-modul pfetvarnosti konstrukéni/podkladni vrstvy v Mpa

h1 - tloustka konstrukéni/podkladni vrstvy

D - pramér zatéZovaci desky (uvazuje se 0,30m)

Na zakladé koeficientt k1 a k2 se z diagramu na na obr.8 v pfiloze 6 predpisu SZDC S4 uréi k3
k3= 0.56

Modul pretvarnosti Eel=k3*E1= 44.8 Mpa

Posouzeni: Eel>Epl - splnéno

(SZDC S4, tab. 2, priloha 6)
Stanoven na zakladé geotechnického prizkumu
(SZDC S4, tab. 3, priloha 6)
Stanoven na zakladé geotechnického prizkumu



Posouzeni konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku na promrzani

Stavba:
Stupen:  Projekt
Kolej ¢.8

Zeminy v podlozi:

Vodni rezim:

Pfipustné promrznuti zemin zemni plané:
Tloustka kolejového loze:

Tloustka vrstvy Stérkodrti:

Hloubka promrzani prazcového podlozi:
Index mrazu:
Hloubka promrzani prazcového podlozi:

Posouzeni promrzani

hpr < hk+hsd+hzdov

hpr < hk+hsd+hzdov
0.779423 < 0,5+0,26+0,4
0.779423 < 1.16 - vyhovuje

Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zst. Pofi¢any

mirné namrzavé - namrzavé (dle geotechnického priazkumu)

pfiznivy (dle geotechnického priizkumu)

hz, dov= 0.4 m

hk= 0.5 m

hsd= 0.26087 W/(m*K) (pfepocteno na tl. vrstvy stérkopisku)

hpr=0,045*(Imn)"0,5 m
300 °Cden
0.779423 m

Imn=
hpr=

(SZDC S4 priloha 7, obr 1)



Navrh a posouzeni ZKPP télesa Zelezni¢niho spodku

Stavba: Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupt v zZst. Poficany
Stupen:  Projekt

Kolej ¢.8

Modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku: Epl= 60 Mpa
Min. poZzadovand mira zhutnéni: Id= 0.95
Tloustka konstrukéni vrstvy: hsd= 0.5 m
Modul pfetvarnosti plané zjistény mérenim Eo= 31 Mpa
Opravny soucinitel z= 0.9
Redukovany modul pretvarnosti zemni plané Eor=z*Eo= 27.9 Mpa
Konstrukéni vrstvy

SD0,95 h= 0.5 m

El= 80 Mpa

Soucinitelé:
kl=Eor/E1 kl= 0.34875

k2=h1/D k2= 1.666667

E1-modul pfetvarnosti konstrukéni/podkladni vrstvy v Mpa

h1 - tloustka konstrukéni/podkladni vrstvy

D - pramér zatéZovaci desky (uvaZzuje se 0,30m)

Na zakladé koeficientd k1 a k2 se z diagramu na na obr.8 v pfiloze 6 predpisu SZDC S4 uréi k3
k3= 0.81

Modul pretvarnosti Eel1=k3*E1 64.8 Mpa

Posouzeni: Eel>Epl -splnéno

(SZDC S4, pfiloha 24, ¢l. 14)

(SZDC S4, pfiloha 24, ¢l. 15)

(SZDC S4, pfiloha 24, ¢l. 8)

Stanoven na zakladé geotechnického prizkumu
(SZDC S4, tab. 3, ptiloha 6)

Stanoven na zakladé geotechnického prizkumu



Posouzeni dle TNZ 73 6949 na filtra¢ni kriterium

Stavba: Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zst. Poficany
Stupent:  Projekt

Kolej ¢.8

Posouzeni dle TNZ 73 6949, ptiloha 1
1) d15(konstr. Vrstvy)/d15 zeminy > 5
2) d50(konstr. Vrstvy)/d50 zeminy < 25
3) d15(konstr. Vrstvy)/d85 zeminy < 5

Z krivek zrnitosti ziskané z geotechnického prizkumu byly odecteny nésledujici hodnoty:

d15 zeminy= 0.222 mm
d50 zeminy= 0.65 mm
d85 zeminy= 7 mm

Z k¥ivky zrnitosti pro SD 0/32 uvedené v piedpisu SZDC S4, pfiloha 14 byly odeéteny nasledujici hodnoty:
d15 konstr. Vrstvy= 0.3 mm

d50 konstr. Vrstvy= 7 mm

Posouzeni bylo provedeno nasledujici:

1) 1.351351 > 5 - nesplnéno
2) 10.76923 < 25 - splnéno
3) 0.042857 < 5 - splnéno

- bude nutné na spodni strané konstrukcni vrstvy poloZit separacni textilii
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Stanovisko k snizenym osovym vzdalenostem koleji v Zst. Porlcany ve vztahu k pfipravé stavby
»Rekonstrukce nastupist’ a zfizovani bezbarierovych pfistupli v Zst. Pofi¢any“

V.ramei pripravy stavby ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupl v Zst. Pofigany”
dochazi k rekonstrukei nastupist ve stavajicich polohach bez zasadni zmény konfigurace kolejistg, jez proslo
celkovou rekonstrukci vroce 1995 vramci staveb rekonstrukce |. TZK. V ramci rekonstrukci nastupist
dochazi kupravé GPK prilehlych koleji, predev&§im v parametru vzajemného vyskového usporadani
kolejnicovych pasu. Plvodni asové vzdalenosti koleji 4,75 m bez rozswem vlivem rozdflu pfevyseni koleji €.0
a ¢.1 zUstavaji zachovany.

SZDC GR 013 souhlasi sé zachovanim stavajicich osovych vzdalenosti koleji v hodnoté 4,75 m
za podminek:

-V ramci stavby bude pfovedena Uprava smerove a vySkové polohy koleje ¢.0 v rozsahu délek
Uprav keleje €.1 a 2;

- Podkladem pro TBZ ve smyslu par. 5, odst. 2 pismeno c) vyhladky & 177/1985 Sb., kterou .
se vydava stavebni a technicky fad drah, bude méfeni prostorové polohy koleje v&etné urgeni
skute€nych osovych vzdalenosti koleji;

- Snizena osové vzdalenosti koleji budou uvedeny ve staniénim Fadu jako mista, kde neni
dodrZen volny schiidny a manipulaéni prostor;

- Podminky vstupu zaméstnancl provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy do koleji
¢.0, ¢.1 a ¢.2 vrozsahu km 370,500 — km 371,500 se fidi ustanovenimi kapitoly X. pfedpisu
SZDC Bp1.

Pri nedodrzeni vySe uvedenych podminek nesmi byt umoznén provoz v kolejich &. 0 a &.1 v rozsahu

km 370,500 — km 371,500 trati Ceska Tfebova — Praha Liberi. ‘ e
(Lol
{:X{ -4 % LA

Ing. Jifi Kozak

feditel odboru tratového hospodarstvi
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