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Seznam zkratek

CDP Centralni dispecerské pracovisté
¢. cislo
CD, as. Ceské drahy, akciova spoleénost
DOz délkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
GVD grafikon vlakové dopravy
hl.n. hlavni nadrazi
NVJR nakresny vylukovy jizdni Fad
OSPD organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za provozuschopnost drahy
OSRP organizaéni slozka SZDC, odpovidajici za Fizeni provozu
PO provozni oblast
SR staniéni fad
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK temeno kolejnice
ZST Zelezniéni stanice
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Uvod
ZST PoFicany lezi v km 371,094 na trati Ceska TFebova — Praha-Libef na 1. tranzitnim Zelezni¢nim
koridoru. ZST je vyznamna z pohledu osobni dopravy, kdy je zde zajistén pfestup z trati Nymburk —

Pofi¢any na vlaky ve sméru Praha nebo Kolin a zpét. Nakladni doprava zde stavi pouze z davodu
zmény sledu vlakd. ZST je polozena na okraji obce Poficany, ve které Zije 1179 obyvatel.

Zhruba polovina obce vpravo od trati ve sméru stani¢eni (tj. na opacné strané od vypravni budovy) je

trati oddélena a nejblizSi misto pro pfechod je prichodem cca 400 m od stani¢ni budovy.

Ugelem stavby je rekonstrukce nastupist na vysku 550 mm nad temenem kolejnice spoleéné se
zajiSténim bezbariérového pfistupu na nastupisté. Rovnéz ma byt podchod prodlouzen pod koleji €. 8,
kde bude vyusté&n smérem ke kfizovatce silnic Ceskobrodska a Nad Vahou.

Stavba a vesSkera dopravni opatfeni v pribéhu jeji realizace byla diskutovana na vyrobnich poradéach
se zastupci SZDC, ROPIDu a dopravct €D a CD Cargo.
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1 Provozn é technologické vyhodnoceni sou ¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Popis stavajiciho stavu ZST Po Fiéany
ZST Poficany:
« lezi vkm 371,094 trati celostatni drahy Ceskad Trebova — Praha-Liberi, trat je

v mezistani¢nim Useku Pecky — PofiCany dvojkolejna a v mezistanicnim Useku Poficany —
Cesky Brod tfikolejna,

e« lezi vkm 0,000 trati regionalni drahy Nymburk hl.n. — Pofi¢any, trat je v pfilehlém
mezistani¢nim Useku jednokolejna,

* e stanici pfednostniho sméru pro 1. tratovou kolej do ZST Pecky, pro 0. a 2. tratovou kolej do
ZST Cesky Brod,

e je stanici odbo¢nou pro trat Nymburk hl.n. — Pofi¢any.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je ZST Kolin

ZST je obsazena vyprav&im.

1.1.1 Vleéky a uéelova kolejist &
Vlecka ¢. 1268 OK Trebestovice je zalsténa do celostatni drahy v nz Trebestovice z koleje €. 3
vyhybkou €. 3 v km 3,419 trati Nymburk hl.n. — Pofic¢any.

Kolejisté SZDC OTV PofFiéany je zausténa do koleje &. 10 vyhybkou &. 19.

1.1.2 Hlasky (hradla), odbo €ky, zastavky, nakladist & a zavorarska stanovist é
v pFilehlych mezistani €nich Usecich
Nakladisté zastavka TFebestovice lezi vkm 3,647 mezi ZST Sadska a Poficany. Je pfidélena OSPD

Praha, OSRD Praha a PO Kolin. ZvySené nastupisté dlouhé 100 m je bezbariérové pFistupné.
Zastavka je vybavena osvétlenim.

Zastavka Tatce leZi vkm 366,305 mezi ZST Peéky a Pofiéany. Je pfidélena OSPD Praha, OSRD

v

257 m. Obé nastupisté jsou bezbariérové pfistupna. Zastavka je vybavena osvétlenim, rozhlasem a
pristfeSkem.
Zastavka Klu éov lezi v km 373,470 mezi ZST Pofi¢any a Cesky Brod. Je pfidélena OSPD Praha,

dlouhé 260 m. Obé nastupiSté jsou bezbariérové prfistupna. Zastavka je vybavena osvétlenim a
rozhlasem. Kolej €. 0 neni vybavena nastupni hranou.
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Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pFistup v ZST Pofiéany Projekt
B.2 Provozni a dopravni technologie Technicka zprava

1.1.3 Nastupist é

Tabulka 1-1: Nastupist & v ZST Pofiéany

Nastupist &

& Kolej €. Typ nastupist é
1 5 380 Jednostranné, s pevnou 125
hranou
1/3 380 Ostrovni, s pevnou hranou 245
2/4 380 Ostrovni, s pevnou hranou 250
6/8 380 Ostrovni, s pevnou hranou 190

Zdroj: SR ZST Pofigany

Ostrovni nastupisté jsou pfistupna podchodem, nastupisté ¢. 1, podchodem, Urovhové od staniéni
budovy nebo z pfednadrazniho prostoru strmou rampou. Bezbariérovy pfistup je mozny droviové po
sluzebnim pfechodu na obou koncich nastupist.

Nastupisté ¢. 1 se vyuziva pouze pfi mimoradnostech, stoji u kusé manipulaéni koleje.

1.1.4 Seznam koleji

Tabulka 1-2: Seznam dopravnich koleji v ZST Po  Fiéany

Uziteéna Rychlost
délka [m] [km.h ]

Ugel, pouziti koleje

Kolej €.

Dopravni koleje
0 906 tratova Hlavni, prdjezdna pro vSechny vilaky, TV v celé délce
789 tratova Hlavni, prdjezdnéa pro vSechny viaky, TV v celé délce
2 874 trﬁg\//é Hlavni, prdjezdna pro vSechny viaky, TV v celé délce
3 619 80 Vjezdova, odjezdova, TV v celé délce
4 873 tratova / 60 Vjezdova, odjezdova, TV v celé délce
6 821 50 Vjezdova, odjezdova, TV v celé délce
8 728 50 Vjezdova, odjezdova, TV v celé délce
10 144 40 Odjezdova, bez TV
Manipula €ni koleje
5 426 40 Kus4, pro odstaveni mechanizace
110 135 40 Kus4, pro odstaveni mechanizace, OTV

Zdroj: SR ZST Pofigany

V pripadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na peéském zhlavi a
rychlost za lomitkem na ¢eskobrodském zhlavi.

1.1.5 Rychlosti kolejovych spojek

V nasledujicich odrazkach jsou uvedeny kolejové spojky ZST s uvedenou rychlosti pfi jizdé do
odbocky:

« wyhybky &.1/2 60 km.h™,
« vyhybky&.4/7 60 km.h™,
« vyhybky &.5/6 100 km.h™",
« vyhybky &.8/10 60 km.h™,
« vyhybky &.9/12 80 km.h™,

«  vyhybky & 11/13 60 km.h™,

sSUDOP 10
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« vyhybky &. 47 /50 60 km.h™,
« vyhybky &. 49 /51 60 km.h™,
« vyhybky &. 52 /54 100 km.h™",
«  vyhybky & 53/55 100 km.h™",
« vyhybky &. 56 /57 60 km.h™.

1.1.6  Staniéni zabezpe €ovaci zafFizeni

ZST je vybavena zabezpeovacim reléovym zabezpeovacim zafizenim 3. kategorie — ETB
s rychlostni navéstni soustavou.

1.1.7 Trat'ové zabezpe €ovaci zafizeni
Mezistani¢ni Usek Pe€ky — PoFi€any 3. kategorie typu AB 88A
Mezistaniéni Gsek PofFiéany — Cesky Brod 3. kategorie typu AB 88A

Mezistani¢ni Usek Sadska — Po Fi€any 3. kategorie automatické hradlo AH-88

1.1.8 Ohrev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1 — 16, 44 — 57.

1.1.9 Rozsah nakladky a vykladky

V ZST neprobihaji zadné lozné manipulace.
1.1.10 Personalni obsazeni ZST v sou éasném stavu

Tabulka 1-3: Personalni obsazeni ZST Po  Fiéany

p Pocet . -
Pracovni - ., Celkovy po ¢et
- zameéstnanc U VY PO ce
pozice - zameéstnanc U
ve sméné

Poricany Vypravéi 1 5,127

Celkem - 1 5,445

Zdroj: Podklady SZDC

Po realizaci stavby DOZ Kolin (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo) ZST Pofi¢any nebude obsazena
a bude fizena z CDP Praha.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajic im
stavu

2.1 Prehled stavajici dopravy

2.1.1 Osobni doprava

2111 Komer éni linky

Linka SC Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — KoSice  je provozovana celodenné v taktu 120
min, v ranni Spi¢ce 60 min.

Linka RJ Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — KoSice  je provozovéna celodenné v taktu 120
min, v ranni Spi¢ce 60 min smérem do Prahy a v odpoledni Spi¢ce smérem z Prahy.

Linka LE Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — KoSice  je provozovana celodenné v taktu 120
min, v ranni a odpoledni Spi¢ce 60 min.

2.1.1.2 Rychlikové linky

Linka Ex1 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Polsko / Slovensko je provozovana
celodenné v taktu 60 min v Useku Praha — Hranice na Moravé a dale v taktu 120 min v Useku Hranice
na Moravé — Ostrava — Zilina a Hranice na Moravé — Vsetin — Zilina.

Linka Ex2 Praha — Pardubice — Olomouc — Luha ¢ovice / Zlin / Slovensko je provozovana
celodenné v taktu 120 min.

Linka Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno —  Rakousko / Slovensko je
provozovana celodenné v taktu 120 min v Useku Némecko — Praha, 60 min v Useku Praha — Brno —
Breclav a 120 min v Useku Bfeclav — Rakousko / Bfeclav — Rakousko Slovensko.

Linka R9 Praha — Havli €kav Brod — Brno je provozovana celodenné v taktu 120 min, v ranni Spicce
60 min smérem do Prahy a v odpoledni Spi¢ce smérem z Prahy.

Linka R18 Praha — Pardubice — Olomouc — Vsetin / Luha ¢€ovice / Veseli nad Moravou je
provozovana celodenné v taktu 120 min.

Linka R19 Praha — Pardubice — Ceska TFebova — Brno je provozovana celodenné v taktu 120 min.

2.1.1.3 Linky sp é3nych viak 0

V Useku Kolin — Praha jsou jako posilové vlaky vlozeny 2 Sp v ranni Spi¢ce smérem do Prahy a 2 Sp
v odpoledni Spi¢éce smérem z Prahy. Déle je vloZzen v ranni Spicce jeden posilovy vlak Nymburk —

Pofi¢any — Praha.

2114 Linky osobnich viak G

Linka S1 Praha Masarykovo nadrazi — Cesky Brod — Kolin je provozovana v Gseku Praha — Cesky
Brod v taktu 30 min celodenné a v Gseku Cesky Brod — Kolin v taktu 30 min v dopravnich $pi¢kach a
60 min v sedlech.

Linka S12 Pofiéany — Nymburk je provozovana v taktu 60 min celodenné, ktery je v ranni Spi¢ce
rozsifen na 30 min.

2.2 Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze sou¢asného GVD 2015/2016, 2 zména a z poskytnutych Gdaji od SZDC.
Soucasny rozsah dopravy zahrnuje pravidelné vlaky osobni a nakladni dopravy v nejsilngjSim dnu
tydne, tj. ve Ctvrtek.
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Pro vypocty propustnosti i pro lepsi pfedstavu rozloZeni dopravy v pribéhu dne je uveden celodenni
rozsah dopravy (1440 min) a rozsah dopravy v ¢ase 5:00 — 20:00 (900 min), kdy ve vétSi mire jezdi
osobni doprava.

Tabulka 2-1: Celkovy po €et viak U projizd éjicich usekem Pe €éky — Pofiéany

‘ Druh vlaku SUd.y LiCh.y ‘ Celkem
smér smér
Osobni vlaky
Ex 68 67 135
R 29 28 57
Sp 2 2 4
Os 30 30 60
Sv 2 0 2
Osobni celkem 131 127 258
Nakladni viaky
Nex 18 18 36
Pn 8 7 15
Nékladni celkem 26 25 51
Vlaky celkem 157 152 309

Zdroj: Vlastni zpracovani z idaju GVD 2015 / 2016, 2. zména

Tabulka 2-2: Celkovy po éet vlak G projizd &jicich isekem Po Fiéany — Cesky Brod

Druh viaku SUdvy LiChvy Celkem
smeér smeér

Osobni vlaky
Ex 68 67 135
R 29 28 57
Sp 3 2 5
Os 30 30 60
Sv 2 0 2
Osobni celkem 132 127 259
Nakladni viaky
Nex 18 18 36
Pn 9 8 17
Nékladni celkem 27 26 53
Vlaky celkem 159 153 312

Zdroj: Vlastni zpracovani z daju GVD 2015 / 2016, 2. zména
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Tabulka 2-3: Celkovy po €et vlak  projizd éjicich isekem Sadska — Po Fiéany

Druh viaku SUdvy LiChvy Celkem
smeér smeér

Osobni vlaky
Sp 2 0 2
Os 21 22 43
Osobni celkem 23 22 45

Nakladni viaky

Pn 1 1 2
Nakladni celkem 1 1
Vlaky celkem 24 23 47

Zdroj: Vlastni zpracovani z idaju GVD 2015 / 2016, 2. zména

2.3 Stavaijici technologie dopravy

V ZST Pofi¢any dochazi k rozsifeni dvojkolejné trati Kolin — Pedky — Pofigany na tfikolejnou trat

Porigany — Cesky Brod — Praha-Liber, kdy tratova kolej &. 2 pokraduje jako kolej &. 0, ze které na
peéském zhlavi odboéuje vyhybkou na rychlost 120 km.h™ kolej &. 2.

V ZST Pofi¢any jsou zajistény celodenné& pfestupy mezi linkou S12 a S1 v obou smérech a to:

*  X:49 — X:00 Os Nymburk — Pofi¢any / Os Pofi¢any — Nymburk na koleji €. 4,
* X:51-X:52 Os Praha — Kolin na koleji €. 1,
e X:56 — X:57 Os Kolin — Praha na koleji &. 2.

V ranni dopravni Spi¢ce jsou navic zajiStény nasledujici pfestupy:

e X:19 — X:28 Os Nymburk — Pofi¢any / Os Pofi¢any — Nymburk na koleji €. 4,
e X:21 - X:22 Os Praha — Kolin na koleji €. 1,
e X:24 — X:27 Os Kolin — Praha na koleji €. 2.

Odtud vyplyva, ze prestupy ve sméru do Prahy se uskute€nuji hrana — hrana v ramci jednoho

Vlaky Os Praha — Kolin jsou v ZST Pofi¢any pravidelné predjizdény viaky dalkové dopravy. Vlaky Os
kolin — Praha jsou pfedjizdény dalkovou dopravou v mezistanicnim Useku Poficany — Cesky Brod
v blizkosti ZST Pofi¢any.

Z dopravniho modelu v ZST Pofigany vyplyva pro zajisténi bezproblémového provozu osobni dopravy
potfeba dvou néstupistnich hran v sudé skupiné a jedné hrany v liché skupiné.

Tabulka 2-4: VyuZiti hlavnich koleji ZST Po  Fiéany

Sudy sm ér Lichy sm ér
1 47 EX, 19 R, 2 Sp, 30 Os, 16 Nex, 6 Pn
0 11 Ex, 3 R, 1 Sv, 1 Nex 20Ex, 9R
5 57 Ex, 26 R, 2 Sp, 29 Os, 1 Sv, 17 Nex,
9 Pn
Celkem 157 vlak G 149 vlak t

Zdroj: Vlastni zpracovani z pomlcek GVD 2015 / 2016, 2. zména

Kolej €. 0 je pravidelné vyuzivana 3x aZ 5x za hodinu z toho 30x vlaky lichého sméru a 17x vlaky

sudého i lichého sméru)
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Tabulka 2-5: VyuZiti p Fedjizdnych koleji ZST Po Fiéany

Skupina koleji Sudy sm ér Lichy sm ér

Hlavni koleje
47 Ex, 19 R, 2 Sp, 30 Os, 16 Nex, 6 Pn
0 11 EX, 3R, 1 Sv, 1 Nex 20EXx, 9R
> 57 EXx, 26 R, 2 Sp, 29 Os, 1 Sv, 17 Nex,
9 Pn
Hlavni koleje celkem 157 viak G 149 viak G
Predjizdné koleje
3 2 Nex
4 1Sp, 21 0s 1Sp,210s,1Pn
6 10s,1Pn 10s
8 — -
e (et = 24 viak d 26 viak &
celkem
Celkem 181 viak G 175 vlak G

Zdroj: Vlastni zpracovani z pomlcek GVD 2015 / 2016, 2. zména

o

2.4 Typové soupravy jednotlivych viak
Vlaky jsou obvykle tvoreny:

» SC vlak: souprava fady 680,

e Exvlak: HV fady 380 + Rk 550 t / 300 m,
 Ryvlak: HV fady 362 + R 550 t/ 300 m,

e Os vlak: zdvojena souprava fady 471,

* Nexvlak: HV fady 363 + S 1600 t / 600 m,
* Ryvlak: HV fady 163 + S 2000 t / 600 m.

Rada dal3ich vlaki je provozovana v nezavislé trakci (napf. Mn vlaky, vlaky nékladni dopravy
dopravc AWT, UNIDO a dalSich). Pro vypocty beznapétovych jizd nejsou tyto vliaky dulezité.

Obdobné nékteré z vlaki Ex mohou byt tazeny starSim typem lokomotiv, pro né Ize uvazovat typovou
soupravu viaku R.

KratSi a / nebo lehéi vlaky nejsou v dalSich vypoctech zohlednény, vypoéty v nasledujicich ¢astech

v s

2.5 Soucéasné ukazatele propustnosti

Ukazatele byly poskytnuty ze strany SZDC. Zkracené vypocetni obdobi T = 900 min zahrnuje ¢as 5:00
— 20:00, kdy je ve vySSi mife provozovana osobni doprava. Zkracené vypocetni obdobi T = 120 min
zahrnuje dvouhodinovou dopravni Spi¢ku.

2.5.1 Usek Peéky — PoFiéany

Pro Usek Pecky — Poficany je omezujici Usek Kolin — Velim, ve kterém jsou tyto ukazatele
propustnosti:
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Tabulka 2-6: Ukazatele propustnosti v omezujicim s eku v koleji €. 1

TuyL+sTAL

Kprakt
[min] [viaky] [viaky] [%]
1440 3,72 0 154 230 0,6 0,40 67 76
900 3,72 0 115 144 0,6 0,48 80 29
120 3,72 0 19,3 24,2 0,75 0,60 80 4,8

Zdroj: Podklady SZDC

Tabulka 2-7: Ukazatele propustnosti v omezujicim s eku v koleji €. 2

TyyL+sTAL N n So max
[min] [viaky] [viaky] [---]
1440 4,01 0 156 215 0,6 0,43 73 59
900 4,01 0 123 134 0,6 0,55 92 11
120 4,01 0 19,0 22,4 0,75 0,64 85 34

Zdroj: Podklady SZDC

2.5.2 Usek Pofiéany — Cesky Brod

Pro Gsek Pofiany — Cesky Brod je omezujici Usek Cesky Brod — Uvaly , ve kterém jsou tyto
ukazatele propustnosti:

Tabulka 2-8: Ukazatele propustnosti v omezujicim s eku v koleji €. 0

toss TyyLesTAL N n So max Kprakt
[min] [min] [viaky] [viaky] [ [%6]
1440 4,41 0 83 196 0,6 0,25 42 113
900 4,41 0 72 122 0,6 0,35 59 50
120 4,41 0 14,3 20,4 0,75 0,52 70 6,1

Zdroj: Podklady SZDC

Tabulka 2-9: Ukazatele propustnosti v omezujicim is  eku v koleji €. 1

toss TyyLrsTAL N n So max

[min] [min] [viaky] [viaky] [-]
1440 4,06 0 130 212 0,6 0,37 61 82
900 4,06 0 95 132 0,6 0,43 72 37
120 4,06 0 14,0 22,2 0,75 0,47 63 8,1

Zdroj: Podklady SZDC

Tabulka 2-10: Ukazatele propustnosti v omezujicim 0 seku v koleji €. 2

TyvL+sTAL
[min] [viaky] [vlaky]
1440 4,06 0 147 212 0,6 0,41 69 65
900 4,06 0 112 132 0,6 0,51 85 20
120 4,06 0 15,8 22,2 0,75 0,54 71 6,3

Zdroj: Podklady SZDC
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2.5.3 Usek Sadska — Po Fiéany

Pro Usek Sadska — Pofi¢any je omezujici isek Nymburk m ésto vyh. 22 — Sadska , ve kterém jsou
tyto ukazatele propustnosti:

toss TyyL+sTAL N n So max

[min] [min] [Viaky] [viaky] [-]
1440 8,65 0 46 103 0,6 0,28 45 57
900 8,65 0 36 64 0,6 0,35 56 28
120 8,65 0 6,7 10,4 0,75 0,49 65 3,7

Zdroj: Podklady SZDC

2.6 Spiékové hodnoty nastup G a vystup G cestujicich

Uvedené hodnoty jsou nejvyssi Spickova frekvence nastupujicich a vystupujicich cestujicich na jeden

vlak. Podklady byly poskytnuty ze strany dopravce CD, a.s. a pochazeji ze séitaci kampané bfezen
2016.

Tabulka 2-11: Spi €kové hodnoty nastup @ a vystup @ cestujicich

_— Poéet cestujicich

‘ met INES (T} Vystup
Sadska — Pofi¢any a zpét 75 54
Pecky — Porigany — Cesky Brod 96 38
Cesky Brod — Pofigany — Pecky 30 89

Zdroj: Vysledky sé&itaci kampané bfezen 2016 dopravce CD, a.s.
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3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledov  ém
stavu

Vyhledovy rozsah dopravy pochazi z Projektu DOZ Kolin (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mi  mo).

Obecné Ize konstatovat, Ze se v osobni dopravé ocekavéa prfedevsim narlst poctu spojd u linek S1 na

celodenni takt 30 min a S12 (rozSifeni poc¢tu spojli v odpoledni dopravni Spice)

Néakladni doprava pak o¢ekava vyrazny narust, je vSak nutno fict, Ze poéty nakladnich viak({ se
vyuzivaji zejména pro dimenzovani infrastruktury, v bézném provozu se ocekava nizSi provoz
nakladnich vlak{ (cca 60 az 70%).

3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

Tabulka 3-1: Celkovy po €et vlak & projizd éjicich isekem Pe ¢ky — Po fiéany

Druh vlaku
Osobni vlaky
Ex 67 67 134
R 34 34 68
Os 36 36 72
Sv 4 4 8
Osobni celkem 141 141 282

Nakladni viaky

Nex 29 26 55

Pn 26 21 47

Mn 1 1 2
Nakladni celkem 56 48 104
Vlaky celkem 197 189 386

Zdroj: Projekt DOZ Kolin (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo)

Tabulka 3-2: Celkovy po &et vlak U projizd &jicich isekem Po Fiéany — Cesky Brod

Druh vlaku
Osobni vliaky
Ex 67 67 134
R 34 34 68
Os 36 36 72
Sv 4 4 8
Osobni celkem 141 141 282
Nakladni viaky
Nex 29 26 55
Pn 30 25 55
Mn 1 1 2
Nékladni celkem 60 52 112
Vlaky celkem 201 193 394

Zdroj: Projekt DOZ Kolin (mimo) — Kralupy nad Vitavou (mimo)
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Tabulka 3-3: Celkovy po €et vlak  projizd éjicich isekem Sadska — Po Fi€any

Druh viaku SUdvy LiChvy Celkem
smeér smeér

Osobni vlaky
Os 30 30 60
Osobni celkem 30 30 60

Nakladni viaky

Pn 4 4
Mn 1 1 2
Nékladni celkem 5 5 10
Vlaky celkem 35 35 70

Zdroj: Projekt DOZ Kolin (mimo) — Kralupy nad Vltavou (mimo)

3.2 Vyhledové jizdni doby

Po realizaci stavby se jizdni doby vlakii nezméni.

3.3 Nové ukazatele propustnosti

Po realizaci stavby se ukazatele propustnosti nezméni.
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4 Navrhované upravy

V souladu se zadanim projektu a s vysledky jednani z vyrobnich porad byly navrzeny Gpravy, které Ize
shrnout takto:

* Rekonstrukce nastupisté ¢. 1 v délce 50 m s bezbariérovou rampou z prostoru prednadraZzi.

» Rekonstrukce nastupist €. 2, 3 a 4 v délce 200 — 210 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice.

» Rekonstrukce podchodu a vybudovani vytahl osazenych kamerovym systémem na vSech
nastupistich pro zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté.

+ Prodlouzeni podchodu pod koleji €. 8, kde bude vyustén schodistém a bezbariérové téz
rampou smérem ke kfizovatce silnic Ceskobrodskd a Nad Vahou (navazuje na
architektonickou studii obce).

* Novy akusticky i vizualni informacni systém pro cestujici, ktery musi umoznovat hlaSeni
vyhledového rozdéleni nastupist do sektor(.
» Smérové a vysSkové vyrovnani koleji €. 1, 2, 3, 4, 6 a 8 u nastupist.

* Nové trolejové vedeni nad kolejemi €. 1, 2 a 4 zdlvodu realizace neutralniho pole ve
stavebnich postupech.

Tabulka 4-1: Celkovy po €et vlak  projizd éjicich isekem Sadska — Po Fi€any

Nastupist & e
ép Kolej €. nad TK Typ nastupist é
: [mm]
1 5 380 Jednostranné, s pevnou 50
hranou
2 1/3 550 Ostrovni, s pevnou hranou 210
2/4 550 Ostrovni, s pevnou hranou 200
6/8 550 Ostrovni, s pevnou hranou 200

Zdroj: Vlastni zpracovani

PFistup na nastupisté bude zajistén podchodem z vypravni budovy i z kfizovatky silnic Ceskobrodska
a Nad Vahou. Bezberiérové Ize nastupisté dosahnout z prostoru pfednadrazi pfes nastupisté ¢. 1 a
vytahem, resp. rampou na opacné strané podchodu.
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5 Stanoveni dopravnich opat Ffeni pFi jednotlivych
stavebnich postupech

5.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opat  Feni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nasledujici zasady:

» VSechna dopravni opatfeni byla pocitdna a stanovovana dle GVD 2015 / 2016, 2. zména.
Pfed zapocetim vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizplsobit platnému
GVD v dobé vyluky. Lze predpokladat, ze GVD v dobé konani vyluky bude sestaven tak, aby
dopady vylukové ¢innosti byly co nejmensi.

» Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezni¢ni dopravu, musi byt zpracovan vylukovy
GVD.

» Dotceni pfepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

e Beznapétové jizdy byly provéreny

5.2 Jizdy samotizi p Fi jednotlivych stavebnich postupech

Pro potfeby stavebnich postupl byly provéfeny jizdy samotizi v beznapétovych usecich. Dynamické
grafy pro typové vlaky dle GVD jsou soucasti pfilohy €. 4.

Vzhledem k nize uvedenému i k poloze ZST na 1. TZK bylo dojednano na vyrobni poradé ze dne
27.7.2016, ze ve stavebnich postupech €. 2 a 4 budou do koleji €. 1, 2 a 4 instalovany délice, aby
obé zhlavi byla bez omezeni napajena trakci, coz umozni jizdy na pfivolavaci navést a zcela eliminuje
riziko uvaznuti vlaku.

5.2.1 Sudysm ér
V sudém sméru se jedna o Useky:

* na pecském zhlavi od vyhybky €. 3 do koleji €. 6 a 8 v délce 1030 m,
* na Geskobrodském zhlavi z koleji €. 6 a 8 do km 372,360 v délce 960 m (zacatek
beznapétového pole se nachazi v Urovni odjezdovych navéstidel).

V sudém sméru nesmi vlaky zastavovat u odjezdového navéstidla koleje ¢. 6 a 8 — vlak se nerozjede.
Pfi zastaveni v Grovni nastupité &. 4 klesa rychlost aZ k rychlosti 5 km.h™, coZ je hluboko pod
kritickou hranici 20 km.h™. Vlak Pn v neutralnim poli uvazne. Zastaveni na t&chto kolejich neni vyjma
vlaku Os a SC mozné, u vjezdového navéstidla nesmi zastavit ani viaky nakladni dopravy.

5.2.2 Lichy sm ér

V lichém sméru se jedna o Useky:

e na ¢eskobrodském zhlavi od km 372,260 za vyhybku ¢. 43 v délce 1017 m pfi jizdé do koleje
¢. 3,

* na Ceskobrodském zhlavi od km 372,260 za vyhybku &. 57 v délce 306 m pfi jizdé do koleje €.
Ol

e na pecském zhlavi od vyhybky €. 14 do km 369,600 v délce 913 m pfi jizdé z koleje €. 3,

* na pecském zhlavi vyhybky €. 6 do km 369,600 v délce 581 m pfi jizdé z koleje €. 0.

V lichém sméru z podobnych divodu nelze doporugit na koleji €. 3 zastavovani zadnych vlakd vyjma
vlakl Os, v ideélnim pfipadé se zastavenim u néastupisté a prijezdem okolo odjezdového navéstidla.
Prijezdy jsou mozné bez omezeni. Zastaveni i prijezd vlakd u odjezdového naveéstidla pfi jizdé po
koleji €. 0 jsou mozné bez omezeni.
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5.3 Rozsah dopravy v dob é konani vyluk
Rozsah dopravy odpovida stavajicimu rozsahu dopravy uvedenému v kapitole 2.2.

Rozsah dopravy pro no¢ni vyluky v ¢ase 0:00 — 4:00 ¢ini dle GVD v zavislosti na dnu tydne 12 — 21
pravidelnych viakd.

Rozsah dopravy pro no¢ni vyluky v ¢ase 23:00 — 5:00 ¢ini dle GVD v zavislosti na dnu tydne 16 — 25
pravidelnych viakd.

Rozsah dopravy pro no¢ni vyluky v ase 22:00 — 6:00 ¢ini dle GVD v zavislosti na dnu tydne 38 — 54
pravidelnych viakd.

5.4  Vypo et vylukové propustnosti

Tvorbu VNJR a vypodet vylukové propustnosti stanovuje piredpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych
¢innosti v platném znéni.

Dle ustanoveni &lanku 222 musi byt ve VNJR pog&itano s provozni zalohou 5 min na kaZdou celou
hodinu vyluky.

Pro stanoveni vylukové propustnosti byl vybran ¢asovy Usek v rannich hodinidch 3:00 — 5:00, kdy
zagina provoz vlaki Os Kolin — Praha a zpét. Navrh VNJR je sougasti prilohy &. 3. Provoz v této dobé
je limitovan nejen svazkovanim vlakl, ale predevSim nutnosti vést vlaky Os po 1. tratové koleji
v celém Gseku Pecky — Pofigany — Cesky Brod, aby byla zajisténa obsluha zastavek Tatce a Klucov.
Odtud vyplyva mensi svazkovani vlaku a ¢astéjsi stfidani sudych a lichych vlak{. Toto pfedstavuje tu
nejhorsi variantu, v pfipadném svazkovani bude vysledna propustnost vzdy vétsi.

Celkova doba obsazeni Togs = 51,5 min

Pocet vlakl N = 8 vlakud

Jednotkova doba obsazeni toes = Togs / N=51,5/8 = 6,44 min
Zéaloha za jednu hodinu vyluky z=5min

Vypocet hodinové vylukové propustnost nvy|h°d = (twp — 2) / togs = (60 — 5) / 6,44 = 8,5 vlakl

Vypocet ur€uje hodinovou vylukovou propustnost 8,5 vlakd. Odtud vyplyva nutnost vybrané viaky
nakladni dopravy v éase 22:00 — 23:00 a 5:00 — 6:00 odstavit v ZST Pe&ky nebo Cesky Brod
(Poficany nemaji v dobé vyluk dostate¢nou kolejovou kapacitu) a vést v nejblizsi vhodné volné trase
mimo exponované hodiny vyluky. Vlak Os Praha — Kolin bude v dobé vyluky opozdén a odjede po
pfijezdu Os Kolin — Praha.

5.5 Stanoveni dopravnich opat Feni pfi jednotlivych vylukach

Dopravni opatfeni v priibéhu stavby jsou soucasti jednotlivych stavebnich postupu v technické zpravée
¢asti F. Organizace vystavby.
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Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pFistup v ZST Pofiéany Projekt
B.2 Provozni a dopravni technologie Technicka zprava

Zaver
ZST PoFicany lezi v km 371,094 na trati Ceska TFebova — Praha-Libef na 1. tranzitnim Zelezni¢nim

koridoru. ZST je vyznamna z pohledu osobni dopravy, kdy je zde zajistén pfestup z trati Nymburk —
Porfi¢any na vlaky ve sméru Praha nebo Kolin a zpét.

Stavbou jsou rekonstruovana nastupisté na vySku 550 mm nad temenem kolejnice. Z podchodu bude
k jednotlivym nastupistim zajiStén pfistup po schodisti nebo bezbariérové vytahem. Tim se zvysSi
bezpecnost a komfort pro nastup a vystup cestujicich. Podchod bude prodlouzen pod koleji €. 8, kde
bude vyustén schodistém a bezbariérové téZ rampou smérem ke kfizovatce silnic Ceskobrodska a
Nad Vahou. Tim se pFipoji trati oddélena &ast obce pfimo k ZST i k obci.

Stavba a veSkera dopravni opatfeni v prabéhu jeji realizace byla diskutovana na vyrobnich poradach
se zastupci SZDC, ROPIDu a dopravcd CD a CD Cargo. Jednotliva dopravni opatfeni byla navrZzena
tak, aby minimalizovala negativni dopady stavby na plynulost i bezpeénost Zelezni¢ni dopravy.
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Pfiloha €.2:  Schéma navrzenych Gprav ZST Pofigany

Pfiloha &.3:  Navrh VNJR a stanoveni vylukové periody pfi vyluce 1. nebo 2. tratové koleje v Gseku
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Priloha €. 4-1: Graf pro jizdu samotizi v km 369,849 - 370,879 a v km 371,400 - 372,360 se
zastavenim u navéstidla 2L a u hrany nastupisté ¢. 4 v ZST PofFiGany

Priloha €. 4-2: Graf pro jizdu samotizi v km 369,849 - 370,879 a v km 371,400 - 372,360 s prGjezdem
u navéstidel 2L a L6, resp. L8 v ZST Poficany

Priloha €. 4-3: Graf pro jizdu samotizi v km 372,260 - 371,243 a v km 370,513 - 369,600 se
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Priloha €. 4-5: Graf pro jizdu samotizi v km 372,260 - 371,954 a v km 370,181 - 369,600 se
zastavenim u navéstidel 1S a SO v ZST Pofi¢any
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u navéstidel 1S a SO v ZST Poficany
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PFiloha €. 4-5: Graf pro jizdu samotizi v km 372,260 - 371,9 54 a v km 370,181 - 369,600 se zastaven
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