Zapis

z 231. jednani Centralni komise MD, uskute¢néného dne 14. 7. 2020 k projektim
dopravni infrastruktury,

které probihalo na zakladé platné smérnice MD €. V-2/2012 ,,Smérnice, upravujici postupy
Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury
v pribéhu piipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akei dopravni infrastruktury,

financovanych bez i€asti statniho rozpoctu®.

Seznam navrhi piedloZenych k projednani
(14. 7. 2020, od 08:00 do 10:00, videokonference)

Modernizace traté Plzeti — DomaZlice —

n L.

1.1 st. hranice SRN, 3. stavba, tisek Stod | Ke schvéleni
(mimo) — DomaZzlice (v&etn¢)
Rekonstrukce  nastupi§t a  ziizeni

1.2 bezbariérovych p¥istupt v ZST Roudnice | Ke schvalent

2.1

Doplnéni cviénych sali pro CDP

Gldbélni | poloéky nei‘nvéysti"ém Spravy
zeleznic — Cerven 2020

Ke schvaleni

Ke schvaleni

2.2

Globdlni polozky investiéni Spravy
zeleznic — Cervenec 2020

Ke schvaleni

23

Zvlastni obchodni podminky (k Zelené
knize) pro vystavbu provadénou v rdmci
rezortu MD a MZ podniky Povodi a RVC
CR

Imp“lémehxtace‘ERTM‘S na trati Strandice |

Ke schvaleni

K informaci

Zajistuje odbor

strategie MD
(O 520)

— Ceské Budgjovice

Investor/zadavatel: Sprava Zeleznic




Z.elezni¢ni infrastruktura

1. Zamér projektu investiéni akce

1.1 Modernizace traté Plzeit — Domazlice — st. hranice SRN, 3. stavba,
usek Stod (mimo) — Domazlice (véetné) (Délka = 50,1 km)

Investor: Sprava Zeleznic statni organizace

Projektant: SUDOP Praha a. s.

Druh dokumentace: Zamér projektu investiéni akce.
Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD &. V-2/2012.
Misto realizace (kraj): Plzenisky

Predpokladand realizace: 01/2026 —05/2030

CIN: K& (bez DPH); 7 prostiedi SFDI = (DK (bez DPH);
) K& (bez DPH); smiSend CU 2002 — 2030.

Z prostredku
ISPROFOND: 532 352 002
Oponentni posudek: Vztahuje se. Byl vypracovan Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. Brno,

dne 11. 5. 2020 s nize uvedenymi zavéry:

b ZavEr

Vysledné hodnoty ukazatell ekonomické efektivnosti doklddajl, Ze investice do stavby
Modernizace trati Plzefi - DomaZlice - st. hranice SRN, 3. stavba, Gsek Stod {mimo) -
DomaZlice (véeiné) se jevi zcelospoleanského hlediska efektivnl. Vyslednd hodnoty
ekonomickych ukazatell jsou uvedeny v tabulce Hozpis néklada.
Die zmény &. 4 (ze dne 15. 8. 2015) bodu 5.2 smémice Ministerstva dopravy &. V-2/2002 je
realné prokdzat ekonomickou efekiivitu pfedmétného dili&fho tratového Useku v rdmai celkové
zpracovansé SP, &imZ je ale samozfejmé ovilvnéna relevantnost kalkulace, zejména v pfipads,
Ze SP fesl pomé&rna dlouhy tratovy tUsek s rozdilnymi tachnickymi a provoznimi parametry.

poruteni zpracove

V nésledné akiualizaci, pfipadné dal8(m stupni projektové dokumentace budou fedeny,
zdivodnény nebo odstran&ny pfipominky uvedené v tomto posudku.




Z tohoto divodu doporucujeme:

» posoudit srovnénf vy3e investicnich ndkladi vzhledem k nékladim na srovnateinych
stavebnich dsecich transitnich Zeleznitnich koridorli, vy5&( investiénl nédklady
zd(vodnit

> analyzovat rozsah modemnizace s moZnostf snizen( investiénich ndkladd

> dofesit vazby a napojenl mezi navazujfcimi Gseky, modernizace Zeleznidniho uzlu
Pizei a zbyvajfcf etapy akce Plzefi — Domazlice — st. hranice

» v uvedendm ussku dojde k vybudovan( nového trakénfho vedenl, z toho diivedu bude

nutno urychlen& pokracovat v daldfch etapdch tak, aby bylo moZno vyuZlvat vyhod

elektrizace na celé trali Plzefi — stéinf hranice

doporudujeme posoudit rozsah investic voblasti pozemnich staveb a pozemnich

komunikaci (rekonstrukce vypravnich budov), disledn& dodrZavat platnou koncepci pfi

naklddéni s nemovitosimi osobnich nddra(

pozitivng je tfeba hodnotit vystavbu novych zastdvek

navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochézelo k ndkladnym mezistavim a

provizoriim, minimalizovat dopady NAD na vyznamné mezindrodnl Zelezni&n/ trati

koordinovat zdmé&r projekiu s akiualizacl izemné plénovacl dokumentace
koordinovat s ostatnimiinvestory jejich investiénl zéméry a v maximélnl mffe
dosahnout synergickych efekt: — prelozka silnice 1/26 (Stod) a obchvat HolySov

pfi daldim stupni stavebni dokumentace doplnit nékteré chyb8jlcl idaje

ekonomické hodnocenl na celém rameni bylo provedeno na zéklad& aktualizace

Rezorini metodiky (MD 2017)

doporuéujeme zadavateli dokumentace disledn& poZadovat i v dalich zdmérech

projekil provedeni aktualizacl dle Rezortni metodiky hodnoceni staveb (MD 2017)

YV VYV VYV v

Y

Zpracovatel posudku se domnivé, Ze uvedeny projekt mé zasadnl vyznam pro zlepSeni
dopravniho systému SZDC a celé Geské republiky, nebot pfedmétny tisek je soutasti
variantnf trasy Ill. TZK. Zérovei je soudésti pHméstské dopravy v rdmei plzeiiské
aglomerace a v neposledni fadé se jevl jako perspektivnf z hlediska dal$ich kapacit
v nédkladnl dopravé. Posuzovatel naddle upozorfiuje na nutnost sledovénl vyZe
investiénich néklad( a v nezbyiné mif'e jejich minimalizace. Jako doplitkovy faktor je
mozné zdlraznit vyznam pro dalsl rozvoj oblasti, dopad na zaméstnanost obyvatelstva
a rozvoj turistického ruchu. Vzhledem k t&mto faktiim doporuéujeme pfedméiny projekt

Kk realizaci.

V B, dne 10.5. 2020 D{L ji
F |

Ing. Vojtéch Kacourek, Ph.D.
zodpovédny zpracovaiel
Oblast Zelezni¢énl dopravy

Z oponentniho posudku vyplyva doporuceni k dal§i piipravé a realizaci predmétné stavby.
Sprava Zeleznic doporuceni a zavéry posudku bude akceptovat v dal§Sim stupni projektové
dokumentace.



Zakladni popis situace
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V roce 2015 byla Centréalni komisi MD schvalena ve varianté 4e SP pro stavbu ,,Modernizace
traté Plzeft — Domazlice — statni hranice”. Némeckou stranou byla nasledn& zpracovéna studie
,»Zrychleni spojeni Mnichov — Praha®, kterd provéfovala moZnost dosazeni jizdni doby Praha —
Mnichov za 4:15 hodin. Dal§im vstupem do jiz zpracované studie byl zvySeny zdjem nékladnich
dopravcl s pozadavkem na vedeni a&élﬁ vlakli za 24 h. V useku Stod — DomaZlice
je navrZeno variantni feSeni rozdilné od schvalené varianty 4e. V roce 2019 byla zpracovana
aktualizace SP, v rdmci niz doSlo k aktualizaci koncepce i technického Feeni trat& na uzemi
CR ve vztahu k planovanym infrastrukturnim opatfenim na némeckém uzemi. ASP zohlednila
zmény metodickych postupi v oblasti ekonomického hodnoceni, propoétu investiéni
narocnosti, posuzovani dopadll na Zzivotni prostiedi, elektrizaci stiidavou trakéni napéjeci
soustavou 25 kV, 50 Hz a dile zmény vyplyvajici z tprav harmonogramu realizace dil&ich
staveb I1I. TZK.

Popis stavajiciho stavu

Trat’ Plzett — DomaZlice — stétni hranice SRN leZi na spojnici CR a spolkové zem& Bavorsko.
Byla vystavéna v roce 1861 v délce 70 km. Je soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni
sit¢ TEN-T. Trat’ je pfevazné jednokolejna, s rychlosti 80 — 100 km/h, provozovana v nezévislé
trakci, pouze v obvodu ZST Plzeti je dvoukolejnd, elektrizovana stiidavou trakéni soustavou
25 kV, 50 Hz. Provoz je fizen podle piedpisu Spravy zeleznic D1.

Soucasné provozné technické parametry dotéeného tseku neodpovidaji standardim
pozadovanym pro Zelezniéni trat€ zafazené do transevropské sit€. Vybaveni Zelezniéni
infrastruktury vyznamné zaostava za technickym vyvojem. Objekty dopravni cesty jsou
za hranici Zivotnosti.

Modernizace trati Plzeii — Domazlice — stdtni hranice SRN, 3. stavba, iisek Stod (mimo) -
Domatzlice (véetné) je soucasti souboru 4, respektive 3 niZe uvedenych staveb, jiz schvélenych
Centralni komisi MD, které zvysi rychlost az na 200 km/h a zkapacitni celou mezinarodni trat
tak, aby byla konkurenceschopna v mezinarodni doprave i v obsluze Plzeiiského kraje.

1) Modernizace traté Plzeii — Domazlice — st. hranice SRN, 1. stavba, nové trat’ Plzeii
(mimo) — Stod (véetng); predpokladana realizace v letech 2022 — 2026.

2) Modernizace traté¢ Plzett — DomaZlice — st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzeti (mimo)
— Nyfany — ChotéSov (mimo) — napojeni v lokalité odbocka Novi Hospoda a v ZST
Chotésov, predpokladana realizace v letech 2025 — 2027.

3) Modernizace trat¢ Plzent — DomaZlice — st. hranice SRN, 4. stavba, isek DomaZlice
(mimo) — st. hranice SRN; piedpokladana realizace v letech 2022 - 2024.



Poznamka:

Z pohledu realizace bude 3. stavba ,, Modernizace traté Plzeii — Domazlice — st. hranice SRN,
3. stavba, usek Stod (mimo) — Domazlice (vietné)“ stavbou posledni. 4. stavba bude cekat
s elektrizaci na 3. stavbu Plzenl — Domazlice, nebo na némeckou stranu.

Piedmét stavby

Piedmétem stavby je novostavba dvoukolejné elektrizované trat€ v usecich Stod — HolySov
a Blizejov - Domazlice na rychlost 200 km/h a rekonstrukce a elektrizace stavajici jednokolejné
traté v usecich HolySov — Staitkov — BliZejov a DomaZlice — odb. Pasecnice.

Na zaklad& vysledkt ASP byla CK MD schvalena pro dalii sledovéni v tomto TU varianta 3b,
ktera vychazi z varianty 4e, kterou 3. stavba roz$ifuje o dvoukolejné iseky z varianty 5 (plna
dvoukolejna a elektrizovana trat’ v Giseku Plzeii — DomaZlice — st. hranice SRN):

1)

2)

3)

Nova trat’ Stod — HolySov: Z divodu poZzadavku na zkraceni jizdnich dob a pozadavku
dopravni technologie na zdvoukolejnéni useku Stod — Hradec u Stodu byla ve varianté
3b navrZena dvoukolejna prelozka (novostavba) v tiseku ZST Stod (mimo) — ZST
HolySov (véetng). Na pieloZce se nachdzi jeden rozsahly mostni objekt (estakada)
a jeden tunelovy objekt v délce 1050 m. Délka pielozky je S km.

Novéa trat’ Blizejov — Domazlice: Délka pielozky je 10 km, ndvrhova rychlost
200 km/h. Na pfelozce se nachazi jeden rozsdhly mostni objekt délky 300 m a nékolik
mensich, vCetn€ silni¢nich, nadjezdd. V oblasti BliZejova vyvola nové smérové vedeni
trat€ prelozku koryta ficky Zubtina v délce cca 400 m. Nové je navrZen piechod stavajici
jednokolejné traté na dvoukolejnou novostavbu v odb. Blizejov.

Vyhybna Pasecnice II: S ohledem na potiebu zvySeni propustnosti iseku Domazlice —
Ceska Kubice (zejména pro zlepSeni prijjezdnosti useku vlaky Nex) je ve variant8 3b
navrzena nova dvoukolejna vyhybna Pasecnice 11, s uzite¢nou délkou koleji 795 m.

Zékladnimi cili navrhovanvych stavebné technickych opatfeni jsou zejména:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Uvedeni technickych parametrd Zelezni¢ni traté Plzen — Domazlice — statni hranice
do stavu, ktery odpovida pfislu§né narodni a evropské legislativé.

Zkréaceni jizdnich dob vlakl na rameni Praha — Mnichov/Norimberk.

Zaji§téni dostateéné kapacity infrastruktury pro daldi rozvoj pfiméstské a regiondlni
dopravy ve sméru Plzein — DomaZlice.

Vytvoteni kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nékladni dopravu, véetné zajisténi
interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni.

Zvyseni atraktivity osobni dalkové i regiondlni Zelezni¢ni dopravy.
Zajisténi minimalni tratové rychlosti 100 km/h a maximalni aZz 200 km/h, prostorové
prichodnosti pro loznou miru GC a minimalni tratové tiidy zatizeni D4 (hmotnost

na napravu 22,5 t)

Vystavba novych zastdvek a stanic, vcetné zajiSténi bezbariérového piistupu
na nastupisté a napojeni na piilehla osidleni.




8) Naplnéni parametr( interoperability.
9) Zajisténi privozu ndkladnich vlakd délky 740 m.

10) Nové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, umoziiujici nasazeni systému ERTMS/ETCS
arovné 2.

11) Plné elektrizace 25 kV, 50 Hz.

Nové nasazené TZZ a SZZ musi umozZiiovat nasazeni systému ETCS urovné 2 v souladu
s narodnim implementa¢nim planem ERTMS/ETCS. Systém ETCS bude realizovan v ramci
této stavby a od uvedeni do provozu predmétného TU se predpoklada vyhradni provoz vlaki
pod dohledem ETCS. Soucasné bude v ramci této stavby vybudovéan radiovy systém GSM-R
a bude navéazén na radiovy systém GSM-R na III. koridoru Praha — Plzeii — Cheb a na Gsecich
navazujicich staveb 1. 2. a 4. Soucésti stavby je i realizace dalkového ovlddéani pfedmétného
TU z CDP Praha. PPV a RDP bude vybudovano v ZST DomaZlice.

Zabezpedovaci zafizeni

Vsechny prvky profese zabezpecovaci zatizeni véetng prostiedkii pro zjistovani volnosti budou
splfiovat podminky platnych TSI-CCS. TU mezi Stodem a Ceskou Kubici bude zabezpecen
novym tratovym zabezpeCovacim zafizenim (TZZ) 3. kategorie. TZZ bude integrovano
se stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim (SSZ). Jizdy naslednych vlaki budou #izeny piimo
systemem ETCS. ZST budou zabezpeleny novym SZZ 3. kategorie ES. Daéle budou
pti rozmistovani prvki v kolejisti respektovany zdsady pro navrh technického ¥egeni ETCS ve
vazbé na kolejova feSeni dopraven &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ze dne 8. 3. 2018, které fesi
vyuZiti nenulové uvoltiovaci rychlosti vlaki, jedoucich pod dohledem ETCS. Kontrola
celistvosti kolejnic bude zaji§t'ovana vyhradné defektoskopickymi metodami. PZZ se v tsecich
s rychlosti vy$8i nez 160 km/h nebudou nachdzet. Soudasti stavby bude novy kamerovy systém
a mistni radiova sit’.

Zeleznidni svriek a spodek

Dojde k priibézné piestavbé trat'ovych a hlavnich staniénich (pfipadné dalsich staniénich koleji)
v ndvaznosti na jejich technicky stav a zmé&nu konfigurace kolejisté. Na Zelezniénim spodku
se navrhuje pribéZznd piestavba vSech konstrukénich vrstev aZz po Grovel zemni plang
a realizace nového odvodiiovaciho systému.

Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano v ramcei ,,ASP Modernizace traté Plzeii — DomaZlice
— st. hranice SRN* (SUDOP Praha, 2019), a to metodou CBA, ktera byla provedena v souladu
s ,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomickeé efektivnosti projekti dopravnich staveb®,
MD CR 2017. Vysledky zpracované ekonomické analyzy z ASP pro doporudenou variantu 3b
jsou ERR = 5,84 %; ENPV = 1 510 849 tis. K&; B/C = 1,108

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolefenské prospéSnosti) je prokazana ekonomicka
efektivita. Vyznamnym faktorem je pfinos z nakladni dopravy, planovana elektrizace traté
a tispora ¢asu. Hodnoceny projekt Ize doporudit k dalii p¥ipravé a realizaci.




Rozpis nakladi

Celkové  naklady

projekiu Pozn.

Viis. CZK

1 Poplatky za plany / stavebni
projekt

2 Nékup pozemkil

3 |Vystavba

4 Technologie (pro provoz drahy}

5 | Nepfedvidatelné udalosti

6 |Pfipadna tprava ceny =

7 Technickd pomoc

8 Propagace

9 Dozor v prab&hu stavby

10 | Mezisoucet

1 |(DPHY)
12 |CELKEM*
Poznamka:

V ramci projednavani byl pani naméstkyni vysloven poZzadavek, aby Sprava Zeleznic pfedloZila
Ministerstvu dopravy material, pojednavajici o rozdilech mezi jednotlivymi rovnémi systému
ETCS. Tento material investor doloZil a je souéasti tohoto zapisu (viz nize).

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze zamér projektu investi¢ni akce ,,Modernizace traté
Plzeii — DomaZlice — st. hranice SRN, 3. stavba, isek Stod (mimo) — DomaZlice (vietné)“
schvaluje bez podminek.




1.2 Rekonstrukce nastupist’ a zfizeni bezbariérovych piistupt v ZST
Roudnice n. L.

Investor: Spréava zeleznic, statni organizace

Projektant: Sdruzeni SUDOP EU a. s. + SP Bezbariérové piistupy Zst. Roudnice P
Druh dokumentace: Aktualizace zaméru projektu investini akce.

Piedlklada se: v souladu s platnou smérnici MD &. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Ustecky kraj

Predpokladand yealizace; 11/2020 — 12/2021

Pivodni CINA K¢ (bez DPH)

K& (bez DPH) hrazenych z prostiedki SFDI; smiena CU 2015 — 2022
avyseni CIN predstavuje &dstlu ve w§ K¢ (bez DPH) -

ISPROFOND: 542 351 0003
Oponentni posudek: Nevztahuje se.

Historie:
Centrélni komi dne 7. 3. 2017 schvilila pfedmétny zamér projektu investi¢ni akce s CIN
ve vy§ ¢ (bez DPH) bez podminek.

Popis stavajiciho stavu

Jednd se o stavbu, kterd se nachazi v ZST Roudnice nad Labem na celostatni
elektrizované dvoukolejné draze Praha-Bubene¢ — D&Cin hl. n. a kter4 je soudasti 1. narodniho
tranzitntho Zelezni¢niho koridoru D&Ein - Praha - Ceskd4 Tt¥ebovd — Brno — Bieclav.
Do stanice je zausténa regiondlni, jednokolejna, neelektrizovana driha Roudnice n. L. —
StraSkov. Stavba lezi na siti TEN-T.

Pro nastup a vystup cestujicich ve stanici v soudasné dobé& slouzi jedno vngjsi, dvé
urovilova a jedno ostrovni néstupisté s vyskou 200 aZ 300 mm nad temenem kolejnice (TK)
a piistupem pouze po schodistich z podchodu, resp. z odbavovacich prostor.

Zdivodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu

Cilem stavby je rekonstrukce dil¢ich ¢asti stanice v rozsahu, potiebném pro dosazeni
uplné peronizace se zaji§t€nim bezbariérového ptistupu pomoci vytahd na viechna néstupistd
s vySkou hrany 550 mm nad TK. Stavbou bude zmé&n&na konfigurace kolejisté. Pivodni
konstrukce podchodu bude z &asti vybourdna a nahrazena novou. Na novém ostrovnim
nastupidti bude vybudovano nové zastfeSeni. Ve vypravni budové budou provedeny stavebni
upravy ve vydejné jizdenek, Uprava schodi$t’ a novy orientadni systém pro cestujici, s ohledem
na vyvolané Upravy nastupist. Ze stejnych diivodd bude provedena tprava trakéniho vedent,
uprava rozvodit NN a nové osvétleni nastupi§t’ a podchodu. Stavajici zabezpefovaci zatizent
bude upraveno v nejnutnéj§im rozsahu z divodu zmény konfigurace kolejits. V celé Zelezniéni
stanici se zfidi novy kamerovy systém.

Dlvodem zpracovani AZP je navySeni ceny oproti piivodné schvilenému ZP,
které je zplisobeno roz§ifenim stavby o nezbytné Upravy, vletné aktudlni koordinace
navazujicich staveb, fesicich implementaci vlakového zabezpefovade systému ETCS, véetnd
dalkového ovladani zafizeni (DOZ) v tseku Kralupy nad Vltavou — D&&in hl. n. — st. hranice
SRN. Upravy maji také dopad do Zelezni¢niho svriku a spodku. Soucasné bude z divodu
technického stavu prodlouzena staniéni kolej ¢. 4, véetné jejiho zatisténi do zhlavi stanice.




Ekonomické hodnoceni

Bylo provedeno v souladu sRezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektl dopravnich staveb (11/2017) a jejimi Provadécimi pokyny, to znamena
u staveb tohoto typu formou alternativniho hodnoceni MKA (Pfiloha 3 Rezortni metodiky -
Obecna metodika zjednoduSené multikriteridlni analyzy pro ekonomické hodnoceni staveb
a zarizent pro pohyb a Cekani cestujicich v ramci Zeleznicnich stanic a Zeleznicnich zastavek).

Pfedmétny zamér projektu splituje pro prokazani efektivity podminky pro aplikaci MKA,
v ramci niZ bylo dosazeno potfebnych 5,745 bodu.

S ohledem na dosaZené vysledky MKA je moZno tento projekt naddle pripravovat
a realizovat s podporou vefejnych investi¢nich prostiedki.

Rozpis nakladi
¥ s CZK CELEOVE NAKLADY
{CU 2015-2022)

1 Poplatky za plany ¢
stavebni projekt

Nakup pozemku

Vystavba

Technologie
Nepiedvidatelné udalosti’”
Piip. prava ceny'”

LA | ofs | L | B

o R

Technicka pomoc
Propagace

Vo | O

Dozor v pribéhu vystavby

10 | Mezisoucet
11 | (DPH?)
12 | CELKEM®

Poznémbka:
Zastupce SFDI souhlasil s navrZzenym zédvérem schvalit pfedmétnou akcei bez podminek, pouze

poZadoval doplnit od Spravy Zeleznic vysyétleni, co je obsahem agregované polozky rozpoctu
B.3.5 -Zajisténi verejnych zajmu - K¢,

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze aktualizovany zamér projektu investicni akce
wRekonstrukce ndstupist’ a ziizeni a z¥izent bezbariérovych piistupit v ZST Roudnice n. L«
schvaluje bez podminek.
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1.3 Doplnéni cviénych salt pro CDP

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Projektant: Sprava Zeleznic, s. o.

Druh dokumentace: Zamér projektu investiéni akce.

Predklada se: v souladu s platnou smérnici MD & V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Praha, Olomoucky

Predpokladand realizace: 10/2021 —03/2026

CIN: K& (bez DPH); pouze z prostiedkti SFDI; smifend CU 2020 - 2026
ISPR 25113520037

Oponentni posudek: Nevztahuje se.

Popis stavajiciho stava

Soucasny zpisob zajiSfovani odborné zplsobilosti zaméstnancli, organizujicich
a fidicich Zelezni¢ni dopravu nyni probiha od 1. 1. 2020 vlastnimi kapacitami Spravy Zeleznic
v nastaveném standardu dle zékladniho vnitiniho predpisu Spravy Zeleznic Zaml - Piedpis
o0 odborné zpiisobilosti a znalosti 0sob pii provozovani drahy a drazni dopravy v platném znéni.
Je tak spinéna podminka zaji§téni provozuschopnosti drihy dle zdkona & 266/1994 Sb.,
o drdhéch, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,,zakon o drédhdch*). S rozvojem délkového
fizeni Zelezni¢ni dopravy a sloZitosti dopravniho provozu budou kladeny také vy3§i naroky na
pracovniky fizeni provozu. Na zdklad& psychického vypé&ti, které neni v soudasnosti nijak
sofistikované zkouméno, by mohlo dochdzet ke koliznim situacim, které by mohly vést
z Casového hlediska, stejné tak jako rutinni a nepredikované ¥zeni provozu, k prodluZovéani
jizdnich dob vlakd, a tim aZ k psychické ijmé& piepravovanych osob, finanéni ztraté ndkladnich
dopravei, piipadné i k hmotné §kod& na majetku statu a téetich osob.

V ramci Spravy Zeleznic zaji$tuji dispecerské fizeni na Centralnich dispelerskych
pracoviStich (CDP) Praha a Pferov zaméstnanci prostifednictvim nésledujicich &innosti:

e B&Znd obsluha zabezpefovaciho zafizeni, véetné vedeni dopravni dokumentace,
rozhlasového zafizeni a kamerového systému a obsluha daldich aplikaci,
které ovlivituji fizeni provozu.

e Obsluha zafizeni pii poruchovych stavech a mimofadnostech (napf. obsazeny prvek,
ztrata komunikace, porucha piejezdového zafizeni, eliminace ztraty Suntu).

e Obsluha sdélovaciho dotykového terminalu (technologie MB, AUT, MRS, Rozhlas,

GSM-R, VNC).

Céste¢nd soudinnost s pracovi§tém provozniho dispedera.

Soucinnost s vozidlovou radiostanici s funkéni technologii GSM-R.

Obsluha automatického stavéni vlakovych cest (ASVC) na uréenych tsecich.

Zékladni obsluha systému ETCS na PC mimo cviény sil CDP (zatim pouze v CDP
Praha).

V soucasnosti neni Cinnost fidicich pracovnikd sledovana lektorem v potiebné mife
odpovidajici modernim standardim. Dale se na sledovani nepodili Z4dnd osoba
s psychologickym zaméfenim. Jedna se zejména o pasivni vyuku pracovnikii fizeni v kombinaci
s vyuZzitim soucasnych cviénych sali. V téchto salech jsou nyni pouze simulovany hypotetické
situace fizeni na schématu stanic dalkové fizenych tratovych usekdl, respektive poruchy
zabezpedovaciho, ¢i sdélovaciho zafizeni. Nejsou viak piizpisobovany podminky pro vyssi
zkoumdni fidiciho pracovnika ve stresovych situacich, ani neni mozné dale sledovat prostiedi,
ve kterém je tento pracovnik vystaven béznym provoznim podminkédm. TaktéZ v soudasnosti
nejsou fidici pracovnici ddle systematicky vzdélavani v zavadéném systému vlakového
zabezpecovaciho zatizeni ERTMS/ETCS.
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V soulasnosti je v ramci kazdého CDP provozovano jedno S$kolici stiedisko,
a to v rozsahu jednoho, tzv. cviéného sélu. Tyto saly byly pfedmétem vystavby v letech 2014
az 2015 v Pierové a 2014 az 2016 v Praze s technickym a softwarovym vybavenim,
které odpovida potfebam fizeni Zelezni¢ni dopravy jen do jisté miry, coZ znamend, ze §koleni
nelze provadét vérohodné k realité. Stavajici cviéné saly na CDP jsou usporadany shodné
s dispecerskymi saly, ze kterych je provadéna obsluha pislusného dalkové ovladaného zatizeni
(DOZ) vramci fizeni Zelezni¢ni dopravy. Na Celni stén€ salG jsou umistény panely
velkoplo$ného zobrazeni a nad nimi monitory pro zobrazeni kamerovych zaznami. Plo§né
vymeéry stavajicich cviénych sali jsou nevyhovujici a z tohoto diivodu nelze Skolit vSechny
zaméstnance konkrétni smény najednou, nebot’ neni dostatek piislusnych pracovnich stoli.
Neni tak umoznén komplexni nacvik moznych krizovych situaci fizeni drdZniho provozu,
a to zejména ve vztahu k rozhodovacim procesim jednotlivych dispecer a k jejich
neuropsychické zatézi. Mezi Skolené profese patii tratovy dispecer, operator Zelezni¢ni
dopravy a provozni dispecer. Soucasti cviéného salu je i $kolitel (lektor). V soucasnosti jsou
cviéné saly vyuzivany pro vycvik vybranych zaméstnancli na pracovnich pozicich tratovy
dispecer a operator Zelezni¢ni dopravy, a to pfed zafazenim na tzv. ,ostry“ dispecersky sal.
Dale se tyto saly vyuZivaji pro Skolenif zaméstnancti CDP v priibéhu roku dle potieby. Pracovni
pozici provozni dispeer neni mozné Skolit viibec. Oba cvicné saly slouzi rovn€Zz pro $koleni
zaméstnancl na pozicich vypravéi, ktefi pracuji na pracovistich pohotovostnich vypravéich,
déale vedoucich zaméstnancli provoznich obvodtd a uréenych zaméstnancd segmentu Fizeni
provozu oblastnich feditelstvi.

Na zdklad€ uvedenych skute¢nosti hrozi riziko nedostateéné pfipravy a vycviku
dispecerského aparatu na mimoradné situace. Neschopnost vyieSit mimoiadné situace rychle
a v€as, pomalé rozhodovani v kritické nebo necekané situaci, obava z kritické, ¢i mimoradné
situace jeSt¢ diive, nez nastala, pfipadn€ naruSeni plynulosti Zelezniéni dopravy, by mohlo
za urcitych okolnosti vést az ke vzniku mimotadné udalosti.

Navrhovany stav

V souladu se zdkonem o drdhach a jeho piislu§ného provadéciho predpisu jsou
stanoveny podminky pro odbornou zpisobilost zaméstnancti, zajistujicich provozovani drahy
a drazni dopravy. K dosazeni a udrzeni odborné zptsobilosti musi byt zamé&stnanci, zajistujici
obsluhu, udrzbu, opravy a kontrolu dréhy nebo dréznich vozidel Skoleni a jejich odborna
zpusobilost musi byt ovérena odbornou zkouskou. Podminky pro dosaZeni a udrzovani odborné
zplsobilosti zaméstnancl stanovuje provozovatel drahy a dopravce ve vnitinim pfedpisu
o odborné zplisobilosti a znalosti osob, zajistujicich provozovani drahy nebo drazni dopravy.
Ptedpis stanovi zplsob ziskani odborné zpiisobilosti, tj. pribéh piipravy k odborné zkousce
a prubéh vlastni zkousky i systém pravidelného Skoleni, a to podle pracovnich &innosti
(viz piedpis Zam1, zminény vyse).

Aby bylo mozné fadné splnit vySe uvedend ustanoveni zakona o drahach, musi byt CDP
Praha a Pferov dovybaveno ve smyslu modernich standardd fizeni Zelezni¢niho provozu.
Projektové feSeni tak umozni kromé pravidelného Skoleni i vycvik novych zaméstnancd,
prichazejicich z vnéjsiho prostiedi, ktefi splni vstupni pfedpoklady. Na cviénych salech CDP
bude realizovana piiprava novych zaméstnancl fizeni provozu formou kurzl a individualni
piipravy, Skoleni pro rozSifovani kvalifikace, pravidelné Skoleni a néstavbové Skoleni
zaméstnanc CDP a vybraného okruhu zaméstnanci OR. S vyhledem od roku 2021
bude v provozu Skolici stiedisko v Pardubicich s dopravnim sélem, kde budou probihat
pfedev§im kurzy pro nové zaméstnance. Dopravni kvalifikaci na Gseku fizeni provozu a useku
provozuschopnosti drahy ma cca 12 500 zaméstnancti. V soucasné dobé je z uvedeného poctu
tieba na cviénych salech CDP proskolovat cca 900 zaméstnancii. Jedna se o zaméstnance CDP
s pracovni &innosti tratovy dispeder a operator Zelezniéni dopravy, zaméstnance OR s pracovni

11




¢innosti vypravéi DOZ, PPV. Dale se planuje pravidelné koleni vedoucich zaméstnancii iseku
Iizeni provozu, vetné zaméstnancti provozni kontroly a lektord. S vyhledem dalsiho rozvoje
délkového fizeni provozu a modernizaci starSich typl zabezpedovacich zaiizeni se uvedeny
pocet zaméstnanch bude zvySovat. K zajisténi téchto potieb je nezbytné dobudovat stavajici
cvi¢né saly nasledovné:

Sal &. 1 — vyevikovy a zkuSebni — pracovisté frekventanta a pracovisté lektora (frekventanti,
lektoti, zkuSebni komisaii).

Sal ¢ 2 — doprovodny — pracovisté zaméstnancii odezvy (zaméstnanci zGdastnéni
na organizovani, fizeni a provozovani drazni dopravy).

Pfi vzéjemném technickém, technologickém a komunikaénim propojeni obou sald
(3 pracovisté) zajistuje sal €. 2, odezvu salu €. 1 (viz obr. &. 1 v Piiloze K1).

Simulator

!

w

salé. 1

1) Pracovisté Zaka 5
Zvukotésna prosklend —— stena
2) Pracoviste lektora

(zvysSena podlaha)
Lektori

e stall zaméstnanci

e vysluha dispecerd

L Sal¢. 2
Stena # — Dvere
3) Pracoviste
zaméstnancil adezvy
ODEZVA salu ¢, 1

Obr.c. 1

Utelem projektu je navrh vyuky a zajisténi celkové piipravenosti dispecerti pro potieby
dalkového fizeni Zelezni¢niho provozu. Zékladem této koncepce vyuky je posunuti uleni
jednotlivcti na hranici urité normy zkuSeného pracovnika a dosaZeni kvalitni p¥ipravy
zamé&stnancli s vyuzitim praktickych zkuSenosti. Jednd se o plnou provéizanost teoretické
piipravy a praktickych vstupi prostiednictvim simuldtor a trenazéri ¥izenych oblasti CDP.
Piedpokldd4d se uz§i propojeni teoretickych znalosti s provozni praxi pomoci tréninku
dovednosti. Tratovi dispeceii a vypraveéi maji v Zelezni¢nim provozu jednu z rozhodujicich roli
a maji odpovédnost nejen za bezpecnou jizdu vlaki, ale i za bezpelnost daldich osob
pohybujicich se v obvodu drahy. Proto je nutné pro tuto profesi vytvofit systém Skoleni
zaméfeny na opakovaci a periodickd Skoleni za iéelem udrzeni a ovéfovani odbornych znalosti.
Tento zptsob Skoleni bude soucasti jednotného komplexniho vzd&lavaciho systému s jasné
definovanymi standardy, jak je uvedeno v materidlu ,,Jednotnd rezortni vzdélavaci koncepce
v oblasti fizeni a organizace provozu na Zeleznicni dopravni cesté (ZDC)“ (viz nize),
ktery je piedb&Zné odsouhlasen usekem naméstka generalniho feditele pro ¥izeni provozu
Spravy Zeleznic a ktery je nedilnou soucésti tohoto zaméru projektu.
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Cvitné saly umozni rovné€z laboratorni testovani novych verzi provoznich aplikaci
a jejich vzdjemné komunikace. Déle pak bude umoZnéno testovani vyznamnych procesil
ve vztahu k obsluze a podobné.

Piedpoklada se roz§ifeni stavajicich cviénych salti na funkéni oblasti:

1) Oblast vyukova - vycvikova
Tato oblast umozni flexibilni simulaci Zelezni¢niho provozu jak individudlni, tak globalni,
a s tim spojenou vyuku a vycvik na jakékoli fizené oblasti, realizované toho ¢asu na piisluném
CDP, v&etn& vzdjemnych vazeb na okolni fizené oblasti a soucasné vSechny slozky, vstupujici
do procesu organizovéani a fizeni Zelezni¢ni dopravy. Toto s vyuzitim a naslednou aplikaci
viech dostupnych technickych, technologickych, legislativnich a psychologickych prostiedkd,
ve smyslu zdkona o drahach a jeho provadéciho predpisu — vyhlaSky Ministerstva dopravy

v

& 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni ¥ad drah, v platném znéni, ptedpisu SZDC D7

r M

Predpis pro operativni fizeni provozu, predpisu SZDC Zam], atd.

2) Oblast zkuSebni
Tato oblast umoZni operativni zkou$eni veSkerych provoznich a dopravné technologickych
souvislosti, vdetn& vazeb na pfislusné odborné slozky, a to na jednotlivych pracovistich
ve smyslu vSech dotéenych piedpist, vyhlasek a zakont.

3) Oblast vyzkumnd — vyvojovd

Tato oblast umozni provadéni a realizovani vyzkumu a vyvoje tak, aby jeho vysledky mohly
byt aplikovéany do fizeni Zelezniéniho provozu a dopravy, s cilem ulehdit praci dispeCerskému
aparatu, a tim zvysit celkovou plynulost a bezpecnost Zelezni¢niho provozu (napf. povelovani
z plochy, velké monitory, linearni sestava monitorti, ekonomické vypocty, vdzané na zplsob
fizeni jizdy vlaki dispeCerem atd.). Timto zptsobem je sledovano naplnéni koncepce, zaméiené
na vycvik rozhodovacich procest (mozek a fed) v linii dispecer — provoz + vSichni rozhodujici
zaméstnanci, zulastnéni na organizovani a Fizeni Zelezni¢ni dopravy. Z technického
a technologického hlediska se jedna o otevieny systém ve smyslu nezbytné aktualizace dat.

7 uvedenych skuteSnosti vyplyva, Ze realizace piedmétného zdméru projektu snizi
pravd&podobnost vyskytu mimoiadnych udalosti.

Ekonomické hodnoceni

Bylo provedeno v souladu sRezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekttt dopravnich staveb (11/2017) zjednoduSenou formou textové zpravy
v souladu s Provad&cimi pokyny této metodiky, dle asti IV. Odlisné postupy, bodu 2 p): stavby
k odstranéni zdrojit ohroZeni provozuschopnosti drdhy, jelikoz se primdrné jednd
o _technologickou stavbu, jejiz dopady v ramci Fizeni dopravy (plynulost drdzni dopravy,
zvySeni bezpe&nosti a plynulosti provozu) se nedaji jednoduSe determinovat z diivodi obtizné
predikce vyvoje poklesu celospoleéenskych negativnich dopadd.

Dosazené cile:

a) Projekt je podstatnou soucasti komplexnich opatfeni k udrZeni vysoké miry
provozuschopnosti drahy a napliiuje dlouhodobou strategii Ministerstva dopravy.

b) Projekt napliiuje legislativni poZadavky na dosaZeni a udrzeni odborné zpiisobilosti
zamdstnanct, zajistujici obsluhu, Gdrzbu, opravy a kontrolu drdhy nebo draZnich
vozidel, kteff musi byt na danou ¢innost §koleni, a jejich odborné zphsobilost musi byt
ovéfena odbornou zkouskou
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¢) Realizace projektu umozni operativni zkouSeni veSkerych provoznich a dopravné
technologickych souvislosti, tedy analyzu rlznych dopravnich scénail a z nich
vyplyvajicich specifickych situaci.

Z vySe uvedenych diivodd m4 realizace tohoto projektu opodstatnéni a je moZné
ho doporudit k dal§imu stupni zpracovéni.

Rozpis nakladi
Celkové naklady

Zafazeni nakladd {A}
[KE]

[y

. Poplatky za plany/stavebni projekt

. Nakup pozemki

. Vystavba

. Stroje a zafizeni

. Nepfedvidatelng udalost

. Uprava ceny (v pfipadé& potfeby)

. Propagace

. Dozor v pribéhu vystavby

Wl @ SN oy W A W

. Technicka pomoc

10. Mezisoufet

1i. BPH

12. CELKEM

iinie
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Jednotna rezortni vzdélavaci koncepce v oblasti Fizeni a organizace provozu
na Zeleznic¢ni dopravni cesté (ZDC)

Ministerstvo dopravy se dlouhodobé zabyva novym fenoménem, kterym je provozné-
technologické a stim ftzce souvisejici psychické zatizeni zaméstnanci, podilejicich
se na fizeni a organizovani dré?ni dopravy na ZDC, zejména pak dalkovym zptisobem,
a to s dopadem na bezpeénost a plynulost zelezniéniho provozu. V této souvislosti Ministerstvo
dopravy vykonalo stitni dozory ve smyslu plnéni piislusného § 46s zékona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdgj§ich piredpisd, na pracoviStich CDP Praha
a Pferov, vramci nichz byl zminény fenomén potvrzen. Proto pfistoupilo ke spolupréaci
s Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. Brno a Spravou Zeleznic v ramci feSeni né€kolika
vyzkumnych projektli v oblasti fizeni dopravy. Jednalo se o projekty TBO100MDO074
(Koncepéni zamér fizeni Zelezniéniho provozu na tratich ve vlastnictvi statu — Ceské
republiky), TB400MDO0O01 (Stanoveni neuropsychickych, technickych a technologickych
parametrli pro bezkolizni vykon sluzby dispeerského aparatu) a TL01000270 (Tvorba
komplexniho systému fizeni Zelezniéniho provozu v CR), ktery probiha v soudasné dobg
etapovité¢ od roku 2018 s terminem dokonceni v roce 2021. Jednotlivé &asti tohoto projektu
se zabyvaji vzdelavaci koncepci, psychologickymi aspekty a podrobnostmi, tykajicimi
se metodiky vyuky a technického zadzemi pro zajisténi vzdélavaciho a vycvikového procesu.
Posledné jmenovany projekt vyuziva a souCasné zavrSuje dosud provedené aktivity v oblasti
tizeni zelezni¢niho provozu u pfedchézejicich dvou projekta.

Z uvedenych divodl projevila stitni organizace Sprava zeleznic (v minulosti Sprava
Zelezniéni dopravni cesty, s. 0.) jiz vroce 2017 zajem o uvedenou problematiku,
a to dokumentem ,Potvrzeni zdjmu o vysledky projektu — ,Letter of Intent“ ze dne
22. 9. 2017, podepsanym generalnim feditelem SZDC, s. o., a to pravé ve vztahu k vyse

uvedenému rozhodujicimu projektu ,Tvorba komplexniho systému fizeni Zelezniéniho

provozu v CR¥ ManaZer infrastruktury v této souvislosti uvedl, e: Vzhledem k dosud

realizovanym zménam v organizaci iizeni zelezniéni dopravy v CR vyvstavd zvySend potieba
vénovat pozornost problematice lidského faktoru a obecné lidskych zdrojii. Jako do budoucna
problematicka se jevi predevs§im otdzka organizace prace dispecerii, jejich pretizeni, potize
v komunikaci uvniti- dispecerskych pracovist i mezi dispecerskymi pracovisti a dalsimi
organizacnimi jednotkami, podilejicimi se pFimo, ci nepFimo na ¥izeni dopravy.
Z dlouhodobého hlediska se muiZe stat zdvazinym problémem ndbor novych dispecerii,

a tim i dlouhodobé zajisténi personalniho pokryti viech klicovych cinnosti. Navrhovany projekt
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se zabyva vSemi problematickymi oblastmi Cinnosti dispecerii a kombinuje lidsky faktor
s technickymi a organizacnimi aspekty. Pro nas$i organizaci mohou byt vysledky projektu
cennym metodickym podkladem jak pro organizacni zmény, tak i pro zmény v oblasti SW a také
systému Fizeni lidskych zdrojii. Aplikacni garanci k tomuto projektu zaji§tuje Ministerstvo
dopravy ve smyslu dopisu ¢&. j. 167/2019-710-VV/1 ze dne 19. 9. 2019, jmenovité odbor
infrastruktury a izemniho planu MD (O 910).

V8echny zminéné projekty a jejich diléi ¢asti potvrdily skuteénost, Ze vy$e uvedeny
fenomén s sebou prinasi vysoké naroky na zaméstnance, podilejici se na &innostech Zelezniéni
dopravni cesty (napi. dozorce vyhybek, vyprav¢i, dispelery, operdtory a dalgf), predeviim
v psychické zatéZi, kterd néasledné ovliviiuje jejich rozhodovaci a usudkové schopnosti.
V ptipadé, ze by tyto schopnosti nebyly u téchto pracovnikil plnohodnotné, byla by zdsadnim
zplisobem ohroZena plynulost, vyjimeéné pak i bezpetnost Zelezni¢niho provozu.

Zéavery zminénych vyzkumnych projektl zaroven poukéazaly na nezbytnost vénovat

se témto zamé&stnanclim v rdmci profesniho vzdélavani formou vyuky a vycviku, a to nejen

b&hem jejich aktivniho pracoVniho obdobi, ale jiz diive, neZ nastoupi do tzv. ,,ostrého* provozu.
K tomuto cili je nezbytné v ramci jednotné rezortni vzdélavaci koncepce zajistit p¥islu$nou
odpovidajici technickou a technologickou zikladnu ve viech center vyuky. (V této
souvislosti je Spravou Zeleznic, s. o. pfedkladdn Ministerstvu dopravy zamér projektu investi¢ni
akce ,,Doplnéni cviénych sdli pro CDP“ ktery musi jiZ respektovat podminky
anaroky, stanovené danou vzdélavaci koncepci a pozadavky na vyucovaci a vycvikovy proces,
a to véetn¢ vazby na vefejné investicni prostredky).

Jednd se o zajiSténi celkové provozni pfipravenosti celého profesniho spekira
zaméstnancil, podilejicich se na ¢innosti v ramei Fizeni a organizace Zeleznilni dopravni cesty.
Zékladem jednotné rezortni vzdé€lavaci koncepce je posunuti uleni frekventanti
na hranici urcité normy zkuSeného pracovnika a dosaZeni kvalitni p¥ipravy zaméstnanci
s vyuZzitim praktickych zkuSenosti. Zajisti se tak plnd provizanost provedeni teoretické
piipravy s pouZitim klasické vyuky, vychazejici z ¢innosti vyukovych simuldtord (napt.
registr vyukovych materialt, atd.) a praktickych obsluznych postupi, zajiSovanych

prosti‘ednictvim trenaZérid provoznich oblasti v ramei CDP.

Koncepce jednotného rezortniho vzdélavani a ziskavani odborné
zpiisobilosti v oblasti Fizeni a organizace provozu na ZDC
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Z:akladni pyramidalni schéma modifikovaného zpiisobu profesni pi‘ipravy v oblasti
Fizeni a organizace provozu na ZDC

DA Vrcholovy dispecersky aparat pro fizeni a organizaci Zelezni¢niho provozu mimo

/ piimého fizeni
F DPO
Vyuka do trovné trat'ovy dispeéer CDP Piiprava na pracovni zafazeni v oboru
podle platného predpisu Zaml a jeho organizace Zelezni¢niho provozu v rozsahu
metodiky budouciho pracovniho zatazeni
(Zajistuje CDP Praha, Prerov) (Zajistovano v plném rozsahu pro PPO,

NPPO a dozoréi provozu piislusnym OR)

T

E2 El

Vyuka do trovné pohotovostni vypravci Vyuka do urovné vypravéi pro pisobnost
pro ptisobnost v oblasti CDP mimo oblast CDP T
(Zajistuje CDP Praha, Prerov a prislusné OR) (Zajistuje prislusné OR)

PR\ P !

Vzé4jemné profesni rozsifeni
(Zajistuje CDP Praha, Prerov a prislusné OR)
podle sméru prechodu piisobnosti zaméstnance)

D
Vyuka souvisejicich odbornosti podle

interniho piedpisu Spravy Zeleznic
Zaml do urovné dozorce vyhybek
(Zajistuje prislusné OR — tyto pozice
Jjsou mimo oblast piisobnosti CDP)

B+C
C
Piichozi osoby s pfedepsanymi kvalifikaénimi piedpoklady a zédkladni znalosti problematiky
ZDC
(Budouci zaméstnanci s predchozi praxi)
B

rovr

Spolecnd zakladni ¢ast, vychozi pro vSechny odborné profese v oblasti plisobnosti fizeni
a organizace ZDC — ziskani zakladnich znalosti problematiky ZDC
(Vyuku zajistuje prislusné Skolici stiedisko) T
A
Piichozi osoby se zdjmem o zamé&stnani, souvisejici s ¢innosti na ZDC.
(Zajistuje personalni oddéleni Spravy Zeleznic)
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Poznamka:
Cerny text = frekventanti neobsluhuji trenazery zabezpecovaciho zarizeni, trenazery ostatnich
zarizeni obsluhuji

Modry text = frekventanti obsluhuji trenazery zabezpecovaciho zarizeni, véetné trenazerii
ostatnich zarizeni

Sipky = maji vyznam pouze postupovy (hierarchicky), nikoli asovy

Oblastni Feditelstvi (OR) zajistuji pFislusnou vyuku pouze organizaéné, technické zdzemi
a vybaveni se pro prislusnou vyuku, véetné zkousek, predpoklada v pripadé vyuZiti veiejnych
investi¢nich prostiedkil zajistit postupné, a to pouze ve Skolicim stiedisku Spravy Zeleznic
v Pardubicich.

——————————— —> Vyhledovy stav

Vyznam jednotlivych polozek

A Prichozi osoby se zdjmem o zaméstnani, souvisejici s ¢innosti na ZDC

V této poloZce jsou zahrnuty osoby se zdjmem o zaméstnani v oblasti plsobnosti fizeni
a organizace Zelezniéni dopravy na ZDC, které splituji vstupni kvalifikadni piedpoklady,
stanovené piislusnymi, k problematice vztaznymi dokumenty, jako napf. stupeii vzdélani,

zdravotni a smyslova zpisobilost, atd. a které ptichézeji ze skoly nebo tzv. ,,z ulice.

B Spole¢na zakladni ¢ast, vychozi pro vSechny odborné profese v oblasti pusobnosti fizeni

a organizace ZDC

Vyukova cinnost, uvadéna v této polozce, je zaméfend na zékladni seznameni s oblasti
pisobnosti ZDC v celém jejim spektralnim rozloZeni. V rdmci této vyuky je moZno
modifikovat konkrétni zaméfeni uchazecli o zaméstnani ve sméru zdjmu jejich cinnosti
v piisobnosti ZDC (napf. zména volby v oblasti fizeni provozu na oblast &innosti v ptisobnosti

infrastruktury, napft. vstupni kabinet bezpecnosti prace, pozarni ochrana apod.).

C Ptichozi osoby s piedepsanymi kvalifikaénimi piedpoklady a zakladni znalosti problematiky

7DC

V této polozce jsou zahrnuty osoby, které jiz v néjaké oblasti psobnosti ZDC piisobily
a projevily zdjem o zménu pracovniho zafazeni s piechodem do oblasti fizeni a organizace
zelezni¢niho provozu. Podminkou, pozadovanou pro budouci ¢innost, je odpovidajici stupeii

predchoziho vzdélani v oblasti piisobnosti ZDC a zdravotni a smyslova zpiisobilost.

18



D Vyuka souvisejicich odbornosti podle interniho predpisu Spravy Zeleznic Zaml

do trovné dozorce vyhybek pro ptisobnost mimo oblast CDP

V této polozce je uveden vyukovy proces, po jehoz absolvovani a zavére¢né zkouSce ziska
frekventant odbornou zpusobilost, opravitujici ho k samostatné innosti v odpovidajicim

rozsahu lokélniho fizeni a organizace Zelezni¢niho provozu (napi. vyhybkar, signalista, hldskat,

hradlat, dozorce vyhybek, atd.). Vyuka bude probihat v souladu se stdvajicim internim

predpisem Spravy Zeleznic Zaml a dal$imi oblastné a plisobnostné vztaznymi dokumenty.
V ramci vyucovaciho procesu budou pouzity dostupné technické pomucky, vyukové trenazéry
a stavajici dopravni saly, které jsou v ptsobnosti pfislusnych odbornych Skolicich stfedisek

Spravy zeleznic, s. o. a piislusnych odbornych skol.

E1 Vvuka do tirovné vypravéi pro pusobnost mimo oblast CDP

V této poloZce je uveden vyucovaci proces, po jehoZ absolvovani a zadvéreéné zkousce ziska
frekventant odbornou zpusobilost, opraviiujici ho k samostatné Einnosti v odpovidajicim
rozsahu lokélniho fizeni a organizace Zelezni€niho provozu vypravéi. Vyuka bude probihat
vsouladu se stavajicim predpisem Spravy Zzeleznic Zaml a dalSimi oblastné
a pisobnostné vztaznymi dokumenty. Vyucovaci proces bude organizacné zajistovat vyukova
organizace podle jednotné vyukové koncepce, platné pro vSechna centra vyuky. V rdmci
vyucovaciho procesu budou pouzity dostupné technické pomtcky a vyukové trenaZéry.
Vzhledem ktomu, Ze se vtomto vyukovém sméru prolind znalost obsluhy sdélovacich
a zabezpeCovacich zatizeni analogového provedeni (mechanické, elektromechanické, apod.)
i elektronického (digitalniho) provedeni (zafizeni jednotného obsluZzného pracovisté — JOP),

bude nezbytné organizovat vyuku nasledovné:

o Systémy sdelovactho a zabezpecovaciho zarizeni v analogovém provedeni — vyuka bude
zajiSténa prostiednictvim stavajicich moznosti (napf. stavajici dopravni sély
ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, smluvni vyuZziti dopravnich salti jinych organizaci

(8koly, skolici stfediska apod.).

e Systémy sdélovaciho a zabezpedovacitho zaiizeni v digitalnim (elektronickém)

provedeni — vyuka bude zajisténa prostiednictvim novych trenazéri JOP, které budou
vytvoteny a fizené vyuzivany ve zvolené vyukové oblasti (Skolici stfedisko Pardubice).
Uvedené trenazéry budou koncepéné feSeny stejnym zplisobem jako trenazéry
provozované u CDP. Z divodu jednotnosti vyuky bude v ramci pracovniho prostiedi

trenazéru pouZita realita jedné virtualni ZST, véetnd odpovidajicich piilehlych
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tratovych usekl, s moznou obménou konfigurace kolejisté. Toto feSeni umozni

provadét jednotnou vyuku, kterd bude vymezovat jednoznaénou a rovnocennou

piipravu frekventantli a souc¢asné neovlivnitelné posouzeni jejich odborné piipravy.

Uvedeny vyucovaci proces bude zapojen do jednotného systému Spravy Zeleznic (vyukové

registry, apod., a to ve smyslu zaméru projektu investi¢ni akce ,, Doplnéni cviénych salit CDP .

E2 Vyuka do tirovné pohotovostni vypravéi pro ptisobnost v oblasti CDP

V této poloZce je uveden vyucovaci proces, po jehoZ absolvovani a zavéretné zkousce ziska
frekventant odbornou zptisobilost, opraviiujici ho k samostatné ¢&innosti v odpovidajicim
rozsahu profese pohotovostni vypravéi se specializovanou ¢innosti fizeni a organizovani
zelezni€niho provozu v oblasti pisobnosti Gsekového tizeni CDP. Vyuka bude probihat
vsouladu s modifikovanym piedpisem Spravy zeleznic Zaml a dal§imi oblastné
a plisobnostné vztaznymi dokumenty. V ramci vyuéovaciho procesu bude pouzito dostupnych
technickych pomticek a vzhledem k jednotnosti technického feSeni pouzitého sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni, také nové koncipovanych vyukovych trenazért ve smyslu zaméru
projektu investi¢ni akce ,, Doplnéni cviénych salii CDP*. Z divodu jednotnosti vyuky bude
v ramci pracovniho prostedi trenazéru pouzita aktudlni realita piislusného CDP se zvolenymi
useky fizené oblasti. Toto feSeni umozni provadét jednotnou vyuku, ktera vymezi jednoznaénou
a rovnocennou piipravu frekventanti pro mistni i dalkové Fizeni konkrétnich tsekd fizené
oblasti z pohledu pohotovostniho vypravéiho (napt. porucha dalkového ovladani, udrZba,

vyluky, atd.) a neovlivnitelné posouzeni jejich odborné piipravy.

PR Vzijemné profesni rozsifeni

V této poloZce je zahrnuta moznost a zptisob rozsiteni odborné zpisobilosti osob s prislusnou
ptedchozi kvalifikaci, které piechézeji do oblasti jiného sméru a zpisobu Fizeni a organizace
7DC. Vyudovaci proces bude zajistovan CDP Praha, Pierov a piislusnym OR podle sméru
pfechodu pilisobnosti zaméstnance. Vyukova organizace bude néasledné potiebnou vyuku
provadeét, véetné zaveéretného ovéieni piislusné zpisobilosti. V ramci vyuéovaciho procesu

budou pouZzity dostupné technické pomuicky a vyukové trenazéry.

DPO Priprava na pracovni zaiazeni v oboru organizace Zelezni¢niho provozu v rozsahu

budouciho pracovniho zatfazeni

V této poloZce je uveden vyucovaci proces, po jehoz absolvovani ziska frekventant odbornou

zplsobilost, opravilujici ho k samostatné cinnosti v odpovidajicim rozsahu organizace
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zelezni¢niho provozu v piidélené lokalité (napf. dozorci provozu, apod.). Vyuka bude probihat
vsouladu se stdvajicim piedpisem Spravy Zzeleznic Zaml a dalS§imi oblastné
a pisobnostné vztaznymi dokumenty. Vyu€ovaci proces bude probihat podle jednotné vyukové
koncepce, platné pro vSechna centra vyuky. V ramci vyucovaciho procesu budou pouZity
dostupné vyukové trenazéry, zamétené zejména na ovéieni odborné zplsobilosti, moralné

volnich vlastnosti a psychické odolnosti, potiebné pro budouci ¢innost.

F Vyuka pro zaméstnance v persondlni nomenklatufe CDP do trovné tratovy dispeéer CDP

V této polozce je uveden vyucovaci proces, po jehoZ absolvovani a zavérecné zkousce ziska
frekventant odbornou zptsobilost, opraviiujici ho k samostatné Cinnosti v odpovidajicim
rozsahu profese trat'ovy dispeder se specializovanou ¢innosti fizeni a organizovani Zelezni¢niho
provozu v oblasti plisobnosti tsekového fizeni CDP. Vyuka bude probihat v souladu
s  modifikovanym  pfedpisem  Spravy Zeleznic Zaml a  dalSimi oblastné
a plisobnostné vztaznymi dokumenty. V rdmci vyucovaciho procesu budou pouzity dostupné
technické pomicky a vzhledem k jednotnosti technického teSeni pouzitého sdélovaciho
a zabezpeCovaciho zafizeni, také nové koncipované vyukové trenazéry ve smyslu zaméru
projektu investiéni akce ,, Doplnéni cvicnych salii CDP*. Z dtivodu jednotnosti vyuky bude
v ramci pracovniho prostfedi trenazéru pouZita aktudlni realita piislusného CDP se zvolenymi
useky fizené oblasti. V rdmci vyuky bude rovnéz vyuZito trenazérové oblasti, uréené k rozvoji
a ovéieni moralné volnich vlastnosti a psychické odolnosti, potiebné pro budouci ¢innost. Toto
feSeni umozni provadét jednotnou vyuku, kterd vymezi jednoznaénou a rovnocennou piipravu
frekventantl pro fizeni konkrétnich tsekli fizené oblasti z pohledu tratového dispecera

(plnohodnotné  fizeni a organizace provozu v piidélené G&asti  fizené  oblasti)

a neovlivnitelné posouzeni jejich odborné piipravy.

DA Vrcholovy dispedersky aparat pro fizeni a organizaci Zelezniéniho provozu mimo piimého

r

V této poloZce je zahrnuta vyuka osob s piislusnou ptedchozi kvalifikaci, které piechazeji
do oblasti vrcholového organiza¢niho fizeni ZDC. Vyuka bude spo&ivat v presné definici
zakladnich provozné organizacnich situaci, vyskytujicich se v budouci pracovni oblasti.
V ramci vyuky bude rovnéz vhodné vyuZito trenaZérové oblasti, uréené k rozvoji a ovéieni

moralné volnich vlastnosti a psychické odolnosti, potfebné pro budouci ¢innost.
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Zavérecné shrnuti

Vyucovaci, vycvikovy a inovacni proces je v ramci vzdélavaci koncepce zaji§t'ovan
v urovni lektofi — simulatory — trenaZzéry — frekventanti.

Simuldtory (automaty) slouzi k zajisté€ni veskerych &innosti, souvisejicich s pripravou
vyuky a vyukovych scénéil, véetné aktualizace a archivace dat a piislu$né dokumentace
(ptedpisy, vykresy atd.), ale i archivace a zdznamy o lektorech a frekventantech v ramci
protokoli o vycviku a zkouskach.

TrenaZéry slouzi k obsluze redlného zafizeni v redlném Case dle vyukovych scénait,
danych na vyzadani lektorem prostiednictvim simulatord nebo pozadavkem samotného lektora.
Zuvedeného je ziejmd jednoznaénd vzdjemnd provazanost mezi simulatory
a trenaZéry, ¢imz bude dosazZeno jednotného pfistupu k predmétnému vyucovacimu procesu.

Z vyse uvedenych a zjisténych skutecnosti jednoznaéné vyplyva spravnost postupu
navrzené koncepce jednotného rezortniho vzdé&lavani a ziskdvani odborné zpuisobilosti v oblasti
fizeni a organizace provozu na ZDC.

Aby bylo dosazeno jednotnosti a plnohodnotné cinnosti rezortniho vzdélavani v této
oblasti, je nezbytna uprava stavajiciho systému ve sméru vymezeni jednotného sméru
a zpusobu pedagogického procesu, ktery zajisti rovné podminky, platné pro ziskani a udrZeni
odborné zptsobilosti ve vSech pracovnich trovnich.

Predlozend ,,Jednotna rezortni vzdélavaci koncepce v oblasti Fizeni a organizace
provozu na Zeleznicni dopravni cesté“ je z hlediska Ministerstva dopravy plné v souladu s cili
zajiStovani a rozvoje lidskych zdroji statni organizace Sprava Zeleznic.

Soucasné tato koncepce determinuje zpldsob vyuky, spojené s piislusnym
pedagogickym procesem, vcetné technického a technologického vybaveni v ramci zaméru
projektu investiéni akce ,, Doplnéni cvicnych salii CDP*. Nasledné na zdkladé praktickych
zkuSenosti s provozovanim té€chto cviénych salt bude mozné 1 piipadné upravit predmétnou

vzdélavaci koncepci.

Pozndmka — vyijadieni Spravy Zeleznic:

Usek naméstka generdlniho feditele pro fizeni provozu vyslovil s pfedmétnou

vzdélavaci koncepci souhlasné stanovisko (viz niZe).
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| po 13.07.2020 11:50

Tuma Vladimir, Ing., MBA <TumaV@spravazeleznic.cz>

| RE: Jednotna rezorini vzdélavaci koncepce

Eomu W Rehik Petr Mar.

Dobry den,
dékuji Vam za zaslani. S touto verzi souhlasime.

S pozdravem

Ing. Vladimir Tuma, MBA

Sprava Zeleznic, statni organizace
Generalni Feditelstvi

odborny poradce
tsek naméstka generdlniho Feditele pro fizeni provezu

DlaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
T +420 972 235 502

M +420 602 289 022

E tumav@spravazeleznic.cz
spravazeleznic.cz

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze:

a) Zamér projektu investicni akce ,,Doplnéni cvicnych salit pro CDP* schvaluje
s podminkou, Ze Spravou Zeleznic bude v dal§im stupni p¥ipravy (DUR)
jednoznacné vydefinovano technicko-uZivatelské provedeni vyukového
simuldtoru, vcetné investicnich ndkladii a tato dokumentace bude piedloZena
odboru infrastruktury a izemniho planu MD (O 910) k pFipominkam.

b) Schvaluje souvisejici material ,,Jednotna rezortni vzdélavaci koncepce v oblasti
fizeni a organizace provozu na Zelezni¢ni dopravni cesté (ZDC)*.
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2. K projednani a ke schvaleni

2.1 Globalni polozky neinvestiéni Spravy zeleznic — erven 2020

V nédvaznosti na smérnici MD &. V-2/2012, v platném znéni, predlozila Sprava Zeleznic svym
dopisem zn.: 38800/2020-SZ-GR-0O15 ze dne 17. 6. 2020, Ministerstva dopravy k posouzeni
materidl ,, Globdlni polozky neinvesticni Spravy Zeleznic — derven 2020“. Jedna
se o0 aktualizaci seznamu neinvesti¢nich podakei, financovanych z globalnich polozek ,,Sprava
Zeleznic celostitni a reg. drahy - opravy a udrzba (mimo sit TEN-T)%, ISPROFOND
500 312 0047 a ,,Sprava Zeleznic celostatni a reg. drahy - opravy a Gdrzba, véetné cyklické
udrzby (vybrana sit® TEN-T)“, ISPROFOND 500 312 0048. Material byl rozeslan k dilé¢imu
posouzeni O 130, 520, 430, 710 MD a SFDI. (Kompletni material je piilozen v elektronické
podobé).

Predmétem aktualizace je:

e Navrh na zatazeni novych akci
e Navrh navySeni CNN vybranych akci nad 20 mil. K&

Ostatni ve smyslu niZe uvedeného:

Cast BUDOVY
Dne 2. 6. 2020 byl Centralni komisi schvalen plan
vysi ptedpokladanych nakladi vSech podakci
novych podakci ¢asti BUDOVY jsou ve vysi

nakladd jiz schvalenych podakci Eini
v kompetenci investora#l(é, predkla gleni CK M[P K¢.
Celkova zména predpokladanych nakladl ¢ini ted ¢, z toho celkove zmeény ke
schvaleni CK MD v ¢asti BUDOVY ¢inf ¢. Pfehled zmén je uveden v pfiloze 2.
Celkové predpoklddané naklady akci zarazenych v plédnu oprav a Gdrzby — &ést
BUDOVY &ini celke%é bez DPH.
Céast INFRASTRUKTURA
Dne 2. 6. 2020 byl Centrdlni komisi schvalen plan oprav a udrzby — Cast
INFRASTRUKTURA v celkové vysi pfedpokladanych nakladh vech podakch

K¢&. CK jsou nyni pfedklddany ke schvaleni tyto zméni: Ptedpokladané nakiady novyc

1dizby — ¢ast BUDOVY v celkové
K¢&. Predpokladané néaklady
K¢, zmény piedpokladanych

K& (z toho zmény:

podakei ¢asti INFRAST jsou ve vysi K&. Zmény nakladi stavajicich
akci jsou ve vysi . Celkove zmeny ke schvaleni CK MD v &asti
INFRASTRUKTU ¢. Pfehled zmén je uveden vpiiloze 1. V planu byly

dale ukonceny akce ve vysi K¢, zruSeny akce ve vys K& a provedeny
zmény v kompetenci investora v souhrnné vys Ké.

Celkové piedpoklddané naklady p - veh v planu oprav a udrzby — &ést
INFRASTRUKTURA ¢&ini nové celkem K¢ bez DPH. Upozoriiuje se,
Ze se jedna o piedpokladané celkové naklady akci na nékolik let, nikoli o alokaci finanénich
prostiedkt na konkrétni rok. Roéni ndklady jsou zavislé na finan¢nich prostiedcich
poskytnutych v souladu se smlouvou se SFDI.
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Dale byly piedloZeny:
A) Aktualizace popisu neinvestiénich podakei:
1) Oprava traté v tseku Lede¢ nad Sazavou — Vlastéjovice — 1. etapa
2) Oprava traté v useku Kladno — Revnidov
3) Oprava traté v useku Olbramovice — Kosova Hora.
4) Oprava vyhybek v dopravné BoSice a oprava traté v tiseku
Bosice — Koutim

ACNN v mil. K¢

Celkem:
CNN v mil. K¢

B) Popisy neinvesti¢nich podakei:
1) Oprava traté v useku Nezamyslice - Olomouc
2) Oprava koleji vyhybek v ZST Olomouc hl. n.
3) Oprava EOV v ZST Ostrava-Kuntice
4) Oprava traté v useku Zru¢ n. Sdzavou — Vlast&jovice
5) Oprava traté v useku Louny — Radonice nad Ohii
6) Oprava traté v tiseku St&dra — Touzim, Otro&in — Betov

Celkem
> Celkem:

Pripominky byly vzneseny O 130 a 520 MD a SFDI:

Pripominky O 130 MD (Cerny text) a stanovisko SZ (Cerveny text):
U akce 645200020, Oprava GPK, brouseni vyhybek a kolejnic - Praha hl. n. Nové spojeni: neni
ziejmy predpoklédany termin zah4jeni a ukonceni akce (uvedeno 01. 03. 2021 — 15. 12. 2020)

Spravny termin realizace je 01. 03. 2021 — 15. 12. 2021, byl to pieklep. Datum je jiZ v nasi
evidenci opraveno.

O 130 MD povazoval svou pripominku za uspokojivé vyporadanou.

Pripominky O 520 MD (Cerny text) a stanovisko SZ (Cerveny text):

Uvod:

Obsah tabulky a zptsob vypliovéni je dohodnut s odborem 0910 MD. Jedna se o seznam
vSech schvélenych akci v planu oprav a udrzby. Jednotlivé akce jsou chapany jako rozsahy
praci, které budou realizovény na zékladé jednoho vybérového fizeni. Drobné&jsi opravné prace
jsou tedy slu€ovany dle jejich zaméfeni do jedné vétsi akce. Rozhoduje odborné zaméieni akce,
nikoli lokalita (feSeno v rimci obvodu jednoho OR). Prace v ramci jedné akce tedy mohou byt
1 na vice tratich. Neadresné akce jsou feSeny formou rdmcovych dohod. V ramci jedné
neadresné akce muZe byt uzavieno vice rdmcovych dohod na riizné specializace. Zde byl
pozadavek MD na sniZzeni samostatnych poloZek na tdrzbu. Skuteéné ndklady jsou pak
pii zauCtovani prifazovany konkrétnim tratim a Gsektim.

VSeobecné dotazy:
Z dlouhodobého hlediska nepovazujeme za spravné nasledujici:

1. Vyrazny rozdilny pomér neadresnych akei vii¢i adresnym v ramci jednotlivych OR.
V tabulce je uveden piehled vSech schvalenych akci a jejich celkovych
predpokladanych nékladi. Neadresné akce jsou feSeny formou ramcovych dohod
a uvedené predpokladané nédklady akce jsou chdpany jako maximalni. Z téchto

vv v

dohod se Cerpa pribézné dle aktudlnich potieb. Néklady nejsou obvykle doéerpany
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do plného schvéleného limitu. Uvedené néklady se netykaji pouze jednoho roku,
ale jedna se o naklady i za vice let. Zde muze dojit ke zkresleni poméru adresnych
a neadresnych akci. N&kterd OR uzaviraji ramcové dohody na del§i obdobi
(tj. na vyssi &astky), naklady se do piehledu berou celkovou &astkou. Jina OR maji
obdobi ramcovych dohod krat$i. Akce pro dalSi obdobi tudiz zatim nemaji

schvéleny do planu oprav a idrzby a maji niz8i naklady na neadresné akce.

2. Vypliovani do sloupce ,, Trat TEN-T ano/ne* slovicko kombinace, spravné ma byt

vyplnéno bud’ ano, nebo ne, nebo je moznd varianta tento sloupec zrusit jako
zbytecny.
Sloupec byl doplnén na zikladé pozadavku MD a SFDI. Slovo kombinace
je uvadéno v piipadé€, ze se jednd o akci, kterd je realizovana jak na siti TEN-T,
tak 1 mimo ni. Jednd se hlavn€ o neadresné akce na udrzbu, ktera se déje v ramci
celého obvodu OR, tj. na siti TEN-T i mimo ni. U adresnych akci v piipadech,
kdy se jedna o provadéni praci stejného charakteru na vice mistech.

3. Vypliiovani do sloupce trat’ dle KJR vice trati, vyplnéno i 7 trati, nebo je mozna
varianta tento sloupec zrusit jako zbyte¢ny, ovSem to bychom se mohli dopracovat
k tabulce s jednou buiikou.
Jedna se o pomocny orienta¢ni udaj. Uvadény jsou vzdy vSechny traté, kterych
se uvedena akce tyka.

Cilem vSech téchto sloupcii v tabulkach je moznost kontroly, zda jsou finanéni prostiedky

rozdélovany na traté€ dle provozniho zatizeni a jejich vyznamu. Rozsah jednotlivych akei musi

byt upraven tak, aby u dané akce bylo mozno v daném sloupci vyplnit to, co je pozadovana,

tedy nelze davat dohromady akce na vice tratich dohromady. Opé&tovné prosime o respektovani.
Viz vysvétleni v ¢asti ., Uvod«.

Ke konkrétnim akecim:

1. U akce ¢. 5003120047 (645180448) (APNP) Oprava traté v useku Olbramovice —

Kosova Hora je uvedeno, ze BK bude ziizena v délce 7 km. Rozsah stavby je vyrazné
delsi, je tedy na ostatnich usecich jiz BK ztizena?
V kapitole 3) ,,Rozsah stavby* jsou uvedeny celé mezistanicni useky, ve kterych bude
probihat oprava, nikoli pfesné kilometraZe oprav. Samotné opravy se dotknou pouze
nejvice opotiebenych ¢asti trati, celkové vymeéry téchto ¢asti jsou uvedeny v kapitole
4). BK bude ziizena v délce cca 7 km. Prace budou probihat v ucelenych usecich,
které se napoji na jiz diive opravené useky. Po ukonceni akce bude cca 80 % celé traté
svatreno do BK.

2. U akce ¢. 5003120047 (650180317) (PNP) — v ¢asti popisu je napsano, ze nelze ziidit
BK z ditvodu malé §ife spodku v useku Louny - Slavétin, v popisu technického feSeni
se naopak uvadi, Ze se se ziizenim, respektive opravou BK pocitd, z km poloh to budi
dojem, ze v celém useku. Jaka je tedy skutecnost?

Cést 2) ,,Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu® se tyka
soucasného stavu, kdy neni z diivodu nedostatecné Siiky plané Zelezni¢niho spodku
mozno ziidit BK. V ramci praci dojde k roz§iteni plané Zelezniéniho spodku pomoci
gabiont, ¢i jinym vhodnym zplisobem. Po téchto upravach bude mozno ziidit BK
v celém opravovaném tseku.

O 520 MD povazoval své pripominky za uspokojivé vyporadané.
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Piipominky SFDI (Gerny text) a stanovisko SZ (Cerveny text):

Plin opravnych a idrZbovych akei pro rok 2020 financovanych z slobalni poloZky "SZDC
celostatni a reg. drahy - opravy a udrzba'" — INFRASTRUKTURA zména za ferven
Akce se zménami:

633190181 Oprava koleji a vyhybek v Zst. Pierov (PN- K¢) — v planovanych
investi¢nich akei je Rekonstrukee zst. Pferov. Bude mit oprava Zivotnost do doby realizace této
investiéni akce? Pokud ano z jakého divodu je nutné provést vyménu zelezni¢niho svrsku
pred touto planovanou akci? PNP s podrobnéj$im popisem nebyl zatim predlozen.

V ramci akce ,,Rekonstrukce zst. Pierov, 1. stavba“ bylo rekonstruovano pouze kolejisté
a zhlavi osobniho nadrazi a hlavni koleje pfednadrazi ve sméru na Bfeclav. Ostatni koleje
a vyhybky rozsahlého sefad’ovaciho piednadrazi Zst. Pierov a hlavni kolej ve sméru na Brno
nebyly touto stavbou dotéeny. Pfitom se jedna o siln€ opotiebované koleje a vyhybky téméf
vyhradné na dfevénych prazcich se Spatnou drzebnosti upeviiovadel, s rokem vloZeni od 60. let
minulého stoleti do roku 1990. Piedmétem v soucasné dobé probihajici ,,Rekonstrukce
zst. Prerov, 2. stavba“ je pfedevS§im rekonstrukce vyhybny Dluhonice v severni ¢asti
Zelezni¢niho uzlu Pferov, dale obou tratovych koleji tzv. Dluhonické spojky a dosud
neobnovenych ¢asti tratovych koleji od osobniho nadrazi ve sméru na sever do Dluhonic (smér
Olomouc) a do Prosenic (smér Hranice na Moravé). Opravy koleji a vyhybek v Zst. Pferov
ve sméru na jih (smér Bieclav, Brno) a celého sefad’ovaciho nadrazi Zst. Pierov se tedy netyka
zadna z vySe uvedenych investicnich akci a neni zde ani Zddnd investice planovana. V zdjmu
zachovéani bezpe¢ného provozu v této Casti kolejisté (jiz znaéné redukovaného v ramci
predchozich akci optimalizace rozsahu infrastruktury — napf. zruseni jednoho svazného pahrbku
a celého levého prednadrazi) je tedy nutné piistoupit k postupnym opravam koleji a vyhybek.

635190042 Oprava stanitnich koleji v #st. Vratimoy (PN (DKS) — v plénovanych
investi¢nich akei je Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek, ktera
pocitd s rekonstrukei v zst. Vratimov. Bude oprava mit zivotnost do doby realizace této
investi¢ni akce? Pokud ano z jakého diivodu je nutné provést opravu pred touto akci? PNP
s podrobnéjsim popisem nebyl zatim piedlozen.

Opravu je nutné provést z divodu zhorSujiciho se technického stavu infrastruktury zahrnuté
v této planované akci a to 1 s ohledem na to, Ze planovana investice jest€¢ nema dosud schvélen
zamér projektu. Termin mozné realizace opravné akce je stanoven na rok 2021. PNP bude
piedlozen, piredpoklddany termin piedloZzeni PNP - leden 2021. V ramci této opravné akce
se planuje pouZiti vyziskaného materidlu z investi¢ni stavby ,,Détmarovice — Petrovice — statni
hranice PR, BC*.

654190088 Vyména praZcii a kolejnic v iiseku N. Pec — H. Plan4a (PW K&) —u této
akce byl vyrazn¢ navysen rozsah praci z ptivodnich 15 mil. Bylo by vh upravit 1 ndzev

akce dle struéného popisu se jedna o kompletni opravu na tomto tiseku. Vhodnéjsi by byl nazev
Oprava trati v tseku N. Pec — H. Plana.

Souhlasime s Va$im navrhem. Nézev bude zménén na ,,Oprava trati v iseku N. Pec —
H. Plana“. Zmeéna bude provedena v rdmci dal§iho ptedloZzeni rozpisu globélnich polozek
neinvesti¢nich.
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Nové akce — i‘eSeni havarii a MU
- Bez pfipominek

Nové akce:
- Bez pfipominek

Dodatecné pi‘edloZeni PNP k akcim jiZ zafazenym v planu:
- Bez ptipominek

Plin opravnych a udrZbovych akei pro rok 2020 financovanych z slobalni polozky "SZDC
celostatni a reg. drahy - oprava a udrzba' — BUDOVY — zména za &erven 2020
- Bez pfipominek

SFDI povazoval své pripominky za uspokojivé vyporadané, kromé akce ,,Oprava stanicnich
koleji v ZST Vratimov*, coz je promitnuto do navrhu zavéru Centralni komise MD.

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje materidl ,,Globdlni polozky neinvestiéni
Spravy Zeleznic — Cerven 2020 s tim, Ze Sprava Zeleznic u akce ,,Oprava stanicnich koleji
v ZST Vratimov* doloZi odboru infrastruktury a izemniho planu MD (O 910) zhorSujici
se technicky stav infrastruktury, zahrnuté v této planované akci a soucasné bude tuto akci
koordinovat s akei ,,Optimalizace a elektrizace traté Ostrava-Kundice — Frydek-Mistek.
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2.2 Globalni polozky investiéni Spravy zeleznic — €ervenec 2020

V névaznosti na smérnici MD ¢. V-2/2012, v platném znéni, predloZila Sprava Zeleznic svym
dopisem zn.: 42097/2020-SZ-GR-0O7 ze dne 30. 6. 2020, Ministerstvu dopravy k posouzeni
materidl ,, Globdlni polozky investicni Spravy zeleznic — Cervenec 2020, Material bude
projednan piimo na jednani predmétné Centralni komise MD. (Kompletni material je pfiloZen
v elektronické podobgé).

Jedna se o aktualizaci, jejimz predmétem je:
e Navrh na zatazeni novych akci
e Z4dost o vyjimku NM u globélnich polozek, pfesahujicich 30 mil. K&

Ostatni ve smyslu nize uvedeného:
1) Navrh na zarazeni novych akef (v zdvorce jsou CIN v tis. K¢)

Ostatni investi¢ni akce malého rozsahu
Rekonstrukce pocitacii ndprav v trati Bakov nad Jizerou — Ceska Lipal
Rekonstiiilice mostu v km 11,801 trati 0661 Usti nad Labem zapad-Trmice (mimo) - Bilina

(mimo
Rekonstrukce mostu v km 2,316 na trati Strakonice - Vola;‘.
Rekonstrukce mostu v km 162,879 trati Liberge=Cernous
Rekonstrukce dopravny Janovice u Trutnov
Rekonstrukce néstupisté na zastavee Ledeck
Rekonstrukce mostu v km 60,453 na trati Stéelice — Okl“‘iékq

Rekonstrukce odvodnéni a zarubni zdi v km 47,8 - elka n. Vel. — Vrbovc-
Distribu¢ni trafostanice Sokolov — Unifikace 22k
Rekonstrukce mostd v km 53,161 a 53,910 na trati Podle$in — Slan
Rekonstrukce mostu v km 31,295 na trati Stfedokluky — Podlesin (Lichoceves
Rekonstrukce mostu v km 39,019 na trgieStiedokluky — Podlesin (Zakolany

Rekonstrukce dopravny Dolni Polubn
Rekonstrukee trakéniho vedeni v iiseku Usti nad Orlici (mimo) — Letohrad mimo-
Zi¥izeni vodovodni p¥ipojky pro areal SZ Hrd&jovice, Ceské Budé'ovicé
Rekonstrukce NZEE a kabelovych rozvodfi nn v ZST Tébo-

Rekonstrukce mostu v km 21,627 trati Usti nad Labem zdpad — Bilin
Rekonstrukce mostu v km 21,704 trati Usti nad Labem zapad — Bilin
Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volar
Rekonstrukce mostu v kim 20,691 na trati DomaZlice — Pland u M. L.
Dopln&ni informadniho zaiizeni v TU Olomouc hl.n. — Olomouc-Rep&in
Rekonstrukce zastdvky Olomouc mést
Rekonstrukce zst. Olomouc-Nova Ulic
Z¥izeni bezbariérového ptistupu na nastupiste zastavky Pardubice — Pardubiék”
!ioiclnéni IS a zfizeni KS na zastavce Tiinec centrum a zastadvce Mosty u Jablunkova (TEN-T)

odernizace arealu TO Suchdol nad Odroq
Rekonstrukce nastupisté u koleje €. 1 v dopravne adomyé-
Kostelec u Jihlavy temperované stant SHV.
IPO stavby, Pritjezd Zelezniénim uzlem Usti nad Orlic-
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ZvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich prejezdech

Rekonstrukce TZZ Hlubocky — Hrubd Voda véetng PZS a piejezdu (P7535) v km 17,872 trati
Olomouc — Opav-

Rekonstrukce a doplnent zavor na ptejezdu P751 v km 56,357 na trati Domazlice — Plane’.

Rekonstrukce piejezdy ,767 (P3468); v km 8,727 (P3471) a v km 10,253 (P3475) trati
Rybnisteé — Varnsdor
Nahrada piejezdu P 4133 v km 10,635 trati Doudleby nad Orlici — Rokytnice v Orlickych

horac

Rekonstr oplnéni zavor na pfejezdu P7131 v km 2,570 trati Boti les (mimo) - Lednice
(veetné)

Rekonstrukce a doplnéni zévor na piejezdu P7791 v km 11,891 trati Krnov (mimo) -
Glucholazy (PKP) (mimo

Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu P7844 v km 17,407 trati odb. Moravice (mimo) —
Svobodné Hefmanice (véetné 5
Rekonsgakace a doplnéni zdvor na prejezdu P8325 v km 126,462 na trati Cesky T&3in — Frydek
Mistel

Rekonstrukce a dopln&ni zdvor na piejezdu P5678 v km 2,746 trati Cerdany — Vrané nad
VItaVOLP

Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu P588 v km 15,746 trati Zadni T¥ebati — Lochovice

Rekonstrukce a doplnéni zvor na piejezdu P2729 v km 1,789 trati Celakovice — Neratovice

!elconstrukce a dopln&ni zévor na piejezdu P2735 v km 3,992 trati Celdkovice — Neratovice

rekonstrukce osvétleni zastavky Pucer
Rekonstrukce a doplnéni zavor na if‘ejez ech vkm 86,773 (P5123) av km 87,534 (P5124) trati

!elwnstmkce a doplnéni zavor na pf‘eiezd“ P5915 v km 13,283 trati Kolin — Ledecko,

Tynist€ nad Orlici — Mezimést
onstrukce a doplnéni zavor na prejezdu v km 5,803 (P5380) trati Hradec Kralové — Turnov

Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu v km 26,979 (P4849) trati Teplice nad Metuji —
Trutnov stf‘eﬂ

Rekonst oplfieni zavor na piejezdu v km 3,412 (P4582) trati Chlumec nad Cidlinou —
Kiine

Rekonstrukcee a doplnéni zavor na ptejezdu P1383 v km 39,830 trati Bieznice — Strakonic.

ekonstrukce prejez 7 v km 3,340 a zruseni piejezdu P7876 v km 2,911 na trati Kravaie
ve Slezsku — Hludi
Rekonstrukce piej ezﬂ) v km 5,746 a zruSeni piejezdu P7879 v km 5,398 na trati Kravaie

ve Slezsku — Hludin

Rekonstrukce a dopln&ni zavor na piejezdu P8324 v km 125,250 na trati Cesky T&in — Frydek
Mistelk

Rekonstrukce prejezdu PS940 v km 28,606 a P5942 v km 29,405 trati Kolin — Ledeck
!e‘constmkce a doplnéni zdvor na piejezdu P5768 v km 26,780 trati Dobfi§ — Vrané nad

VltaVOL-
Rekonstrukce a doplnéni zdvor na piejezdu P5769 v km 28,090 trati Dobii§ — Vrané nad
Vltavou a rekonstrukce propustku v km 28,09

30




Rekonstrukce prejezdu v km 22,532 (P2512) a v km 22,278 (P2511) trati Roudnice nad Labem
- Stra§k0\q

Rekonstrukce prejezat v km 2,315 (P2538) a v km 2,466 (P2539) trati Roudnice nad Labem —
Stra§ko#

Rekonstrukce prejezdu v km 3,448 (P2541) a v km 3,459 (P2542) trati Roudnice nad Labem —

Stra§kog
Rekonstrukce zdu v km 3,623 (P2543) a v ki 3,712 (P2544) trati Roudnice nad Labem —
Strasko

RekonsWezdu v km 7,129 (P2547) a v km 7,862 (P2548) trati Roudnice nad Labem —
Strasko
Rekonstrukce prejezdu v km 8,525 (P2549) a v km 8,770 (P2550) trati Roudnice nad Labem —
Straékoﬁ

T

C

Rekonstrukce pfejezdu v km 21,609 (P2510) v tseku StraSkov — Biiza Qbec.
Rekonstrukce PZS v km 19,133 (P2060) a v km 19,272 (P2061) iseku Upofiny — Radej (“:h'

kce a doplnéni zavor na piejezdu v km 20,247 (P2509) v useku StraSkov — Bfiza obec

Rekonstrukce a doplnéni zavor na piejezdu P673 v km 8,288 a zruSeni pfejezdu P672 v km
7,474 na trati Stankov — Pobéiovice—

Pozemni objekty (vybrana sit’ TEN-T)

Suchdol nad Odrou nadraZni budova - odkanalizovéani budov
Ceské Budgjovice nadrazni budova - vymisténi parovodu z budo
Rekonstrukce budovy ATU ick4 438, Ceské Budg&jovic
Prestupni terminal Sobésla

Pozemni objekty (mimo sit’ TEN-T
Trutnov Pofi¢i nddrazni budov.
Slavkov u Brna nadrazni budov.
Usték nadrazni budova - ziizeni plynove fipojky.

Vystavba Zeleznicni zastavky Ored

Modernizace a obnova materialné technické zakladny

Ziizeni spole¢ného datového prostiedi (Comon Data Environment — CDE) v ramci
implementace BIM
Mobilni BTS

2) Zadost o ud&leni vyjimky naméstkyn& ministra dle bodu 13.4. Smérnice V-2

Z4dost o stanovisko, zda mohou byt tyto akce nadéle piipravovany standardnim zpiisobem
pro realizaéni globdlni poloZky (tzn. schvalovani v ramci SZ bez ZP v souladu
s ustanovenim 2.9 shora uvedené smeérnice).

Jedna se o nasledujici akce (v zadvorce novy CIN v tis. K&):

Ostatni investi¢ni akce malého rozsahu

ZST O. Kunéice - Ziizeni informa¢niho systém
Rekonstrukee transformator 22/3 kV na TNS Koli
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Zmeény celkovych evidovanych nékladt globalnich polozek:

Nova vyse celkove
alokace

Plvodni vyse celkové
alokace

Nazev globalni polozky navrzena zmena

Ostatni investicni akce malého
rozsahu {3273214993)
ZvySeni bezpetnosti na
Zeleznifnich pfejezdech

(3273514800)
Pozemni chjekty (mimo sit
TEN-T)
(5003520140}

TEN-T}
(5003520139)

Modernizace a obnova
materidlné technické zakladny
(5003540011)
Systémy pro méreni spotfeby
trakéni energie v hnadich
vozidlech
{5003520063)
Vybaveni draznich vozidel
palubnimi jednotkami ETCS
(5003520097)

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze material ,,Globdlni poloZky investiéni Spravy Zeleznic —
Cervenec 2020“ schvaluje bez podminek. Soudasné doporuluje pani NM vyjimku
dle pozadavku v bodé &. 2, dopisu &. j. 42097/2020-SZ-GR-07 ze dne 30. 6. 2020, udélit.
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2.3 Zvlastni obchodni podminky (k Zelené knize) pro vystavbu
provadénou v ramci rezortu MD a MZ podniky Povodi a RVC CR

Elektronickym dopisem ze dne 25. 6. 2020 piedlozil k posouzeni a ke schvaleni
Centralni komisi MD odbor strategie MD (O 520) Zvla$tni podminky pro stavby RVC CR
a podnikii Povodi.

RVC a podniky Povodi predlozili dne 16. 06. 2020 Odboru strategie MD CR Zvl4stni
podminky pro jejich stavby mensiho rozsahu k zelené knize FIDIC. Ptiprava téchto zvla$tnich
podminek probihala pfedevéim u podnikﬁ Povodi, jejichz zémérem j e Vyuiivat zelenou knihu
i RVC. V predkladanych zvlatnich podmlnkach nejsou Zadnd nova ustanoveni oproti jiz
pouZitym ustanovenim v jinych knihdch FIDIC. Zasadni zména spodiva v doplnéni vhodnych
textli ze zvla§tnich podminek Spréavy Zeleznic a RSD, z jejich ZOP k &ervené a zluté knize.
Jedné se tedy o doplnéni pivodnich zvlaStnich obchodnich podminek k zelené knize tak,
aby vzdjemnd prava a povinnosti mezi zhotovitelem a objednatelem byly presnéji a uréit&ji
pojmenovany a stanoveny. Dale bylo dohodnuto, Ze titulni strana ZOP bude pro piehlednost
opatiena logy jednotlivych statnich podniki Povodi a statni organizace RVC CR.

Odbor strategie MD (O 520) doporucuje tyto zvlastni obchodni podminky schvalit.
Docili se tak sjednoceni podminek FIDIC u MZE a MD CR v ramci staveb mengiho rozsahu
na vodnich cestach.

Poznamka:
Odbor strategie MD (O 520) ptilozi ke schvalovaci doloZce pfedmétné akce souhlvasné
stanovisko odboru vodni dopravy MD (230) k zavedeni ZOP k zelené knize FIDIC pro RVC

a podniky Povodi do praxe.

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze material ,,Zvldstni podminky pro vystavbu (stavby
menstho rozsahu), providénou v ramci rezortu MD a MZ podniky Povodi a RVC CR“
schvaluje bez podminek.
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3. Rlizné

3.1 Implementace ERTMS na trati Stranéice — Ceské Budéjovice

Centralni komise MD dne 18. 6. 2020 v ramci projednavani bodu 4.1 Implementace
ERTMS na trati Strancice — Ceské Budéjovice rozhodla v ramci zavéru v bodé &. 3 nasledovng:
Na pristim zasedani CK informovat o postupu pripravy a terminech zavedeni rychlosti vyssi
nez 160 km/h v jednotlivych tisecich 4. TZK a o pripadnych podminkdich realizace tohoto
zameéru, a to i v navaznosti na zavedeni vyhradniho provozu ETCS na 4. T. 7K.

V této souvislosti Sprava Zeleznic ptedlozila dopisem &. j. 42145/2020-SZ-GR-06
ze dne 10. 7. 2020 niZe uvedenou informaci.

I SPRAVA

z ZELEZNIC

Was dopis 2. I_
Z= dne ; & a Ministerstvo dopravy
m“.’s? :’;&u‘ 3;45, 2GS S5 Ing. Josef Kubovsky, feditel O 910
nabfeZi Ludvika Svobody 1222712
Vyfizuje Ing. arch. Pavel Andrit 11015 Preha 1
Telzfon +420 972 235 833
Hohil +420 724 551 570
Srst bl _
Dizturm 10. Servence 2020

Informace k planovanému zavedeni rychlosti de 200 km/h v ramci IV. TZK

VaZeny pane fediteli,

Centraini komise Ministerstva dopravy na svém jednani dne 16. Cervna 2020 uloZila Spravé
Zeleznic predioZit informaci o predpokladaném zavedeni rychlosti do 200 km/h a2 s tim
souvisejici zavedeni vyhradniho provozu ETCS na IV. TZK.

Sprdva Zeleznic aktuding realizuje na IV.TZK stavby ,Modemizace trati Veseli n. L. — Tabeor, II.
€ast, asek Veseli n.L. — Doubi u Tabora, 2. etapa Sobéslav — Doubi” 3 Modemizace trati
Sudoméfice — Votice®.

U ocbou uvedenych staveb aktualizujeme projektovou dokumentaci tak, aby byly stavebné
pripraveny na zavedeni rychlesti do 200 km/h.

Soutasné pokratuje i pfiprava poslednihc dosud nerealizovaného Gseku IV.TZK, kterym je
-Modernizace trati Nemanice I - Sevatin®. Zde probiha tendr na zhotovitele Dokumentace pro
stavebni povoleni a v ramci této dokumentace bude rovnéz sledovano zavedeni rychlosti do
200 km/h.

Z hlediska zavedeni systému ERTMS/ETCS se dale piipravuje stavba .ETCS+DO0Z Votice -
Ceské Bud&jovice™, ktera zajisti splnéni zavazku CR vii& EU chledn& zavadéni ERTMS.

DosaZeni konetné rychlosti do 200km/h ma v3ak nékolik postupnych milnikd. Jednim z nich a
v tute chvili i hlavni prioritou Spravy Zeleznic je zproveznéni a kolaudace v soutasnosti
realizovanych tGsekl IV.TZK na rychlost 160 km/h, a to v souladu s vydanymi spravnimi
rozhodnutimi. Termin kolaudace jednotlivych realizovanych staveb predpokidddme na konci
roku 2022,
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KMa zdkladé vy8e uvedenych skutetnosti by bylo vhodné zavést vyhradni provoz ETCS na &ast
W.TZK k 1. lednu 2026, za pfedpokiadu, Ze se podali zavést wyiSi rychlost neZ 160 km/h

z podhledu legisiativy {napf. rekolaudace dokontenych staveb)

Vafeny pane Fediteli, dovoluf st Vas poZadat o pfedloZeni této informace Cenitrélni komisi MD.

S pozdravem

Digitim padepsd
Ing. Pavel . Jr b
. Bapwes: 202007 1%
Paida r . 1% ET33 + G20

Ing. Pavel Paidar
feditel odboru plipravy staveb
{podepsineo elektronicky)

Zavér Centralni komise MD:
Centralni komise MD rozhodla, Ze .Informaci kplinovanému zavedeni rychlosti
do 200 km/h v vamci IV. TZK* bere na védomi.
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Poznémka k bodu ¢. 1.1 tohoto zépisu (viz vyse)

Rozdily mezi jednotlivymi trovnémi systému ETCS

SPRAVA
ZELEZNIC

V3E dopis zn.

Za dne

NaZe zn.
Listd/pfiloh 270

Vyfizuje Ing. Zbyndk Zunt
Telefon +420 972 235 845
Mobil +420 727 876 501
E-mail zunt@spravazeleznic.cz
Datum 16. cervence 2020

Rozdily mezi jednotlivymi iirovnémi ETCS

ETCS (European Train Contrel System) je zkratka pro evropsky vlakovy zabezpetovaci systém.
Mé&l by postupné nahradit cca 20 riiznych narodnich systémii vlakovych zabezpetovatil
a tak umoZnit vedeni vlakli po celém tGzemi Evropy bez nutnosti vymén hnacich vozidel
na hranicich.

Smiseny provoz
Na trati se pohybuji vozidla vybavena mobilni &3sti ETCS i vozidla nevybavena

Vyhradni provoz
Na trati se pohybuji pouze vozidla vybavena mobilni &3sti ETCS.

ETCS LO

Vozidlo s mobilni ¢asti ETCS se pohybuje po tratich bez trafové &asti jakéhokoliv viakového
zabezpecovale a zafizeni hlidd pouze maximalni tratovou rychlost - tj. zafizeni nehlidd mozné
projeti navéstidel.

ETCS L1
Vozidlo s mobilni &3sti ETCS je bodové hliddno a je zabrén&no moZnému projeti navéstidel.

Trat je vybavena klasickymi ndvéstidly, kterd vytvafeji hranici mezi prostorovymi oddily.
Navéstidla informuji strojvedouciho o moZnosti jizdy do dalsiho oddilu. Pfed navéstidly jsou
umistény uprostied kolejisté prepinatelné balizy.

Na stdvajici nebo nova zabezpecovaci zafizeni je mozZné ziidit vazbu na pFepinatelné balizy
v kolejisti, které predavaji informace o ndsledujicim tratovém dseku, coZ umoZiiuje priibézné

sledovat jnejvyssi dovolenou rychlost vlaku.

Pro €innost L1 neni nutnd instalace systému mobilni komunikace s vlakem GSM-R.
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ETCS L2

Vozidlo s mobilni €3sti ETCS je nepfetrZité hliddno a je zabranéno moZnému projeti navéstidel.

Zafizeni pracuje s pevnymi balizami, které slouZi jako referentni bod, k némuZ jsou vztaZeny
informace tykajici se polohy pieddvané vozidlu ze staciondrni ¢asti systému reprezentované
zejména radioblokoyvou centrdlou RBC. Povoleni k jizdé (Movement Authority, MA) ziskdva viak

-

tedy pfimo z RBC prostiednictvim mobilni sité GSM-R. Vozidlova &ast ETCS ziskdva informace
o ujeté vzdalenosti od posledni balizy prb&iné prostfednictvim impulsnich snimatl otdcek
na napravach a Dopplerova radaru na spedku hnaciho vozidla.

Navastidla pro tuto aplikaéni trovefi mohou a nemusi byt ziizena. Zjistovani volnosti tsekd
se d&je konvenénimi detekénimi prostiedky (kolejovymi obvody nebo potitaci ndaprav).

ETCS Effective (low cost)

Tato troveh je levné&jdi variantou pro vedlejsi traté. Systém pracuje podobné jako ETCS L2,
ale poget baliz je minimalizovdn. Balizy jsou pouZity jen v obvodech dopraven s kolejovym
rozvétvenim. Piedpoklada se, Ze na trati neni dostateény signal mobilni sité GSM-R, a proto jsou
davana jen povoleni pro jizdu z jedné dopravny do druhé.

Mobilni sit GSM-R je vybudovana pouze v dopravnach s kolejovym rozvétvenim a toto reSeni
je ve shodé se specifikacemi TSI aplikace funkce ,Radio Hole". Pro (iely optického propojeni
téchto vedlejdich trati je mozné uvaZovat s optickym kabelem pfichycenym na patu kolejnice.

Vozidle s mobilni &3sti ETCS je hliddno v oblasti dopraven a je zabran&no moZnému
nedovolenému vijeti / odjeti z / do dopravny.

Navéstidla nejsou ziizeny a detekéni prostiedky pouze v minimdinim rozsahu v dopravnach.

ETCS Effectif (low cost) nevyZaduje vystavbu modernich zabezpefovacich zafizeni a postacuje
vybavit dopravny pouze samoyvratnymi prestavniky.

ETCS L3

Vozidlo s mobilni &asti ETCS je nepietrZité hliddno a je zabranéno jejich jakékoliv moZné kolizi.

ETCS Leve] 3 je pIné radiovy systém. Radioblokova centrala (RBC) pfijimd polohu kaZzdého viaku
nepfetrZité a vypoditivd nejmensi moZné bezpetné vzdalenosti mezi vlaky, €imZ dochazi k
zrueni trafovych oddili a jejich nahrazeni ,pohyblivym oddilem®. To znamend, Ze volnost
vlakové cesty v délce zabrzdné vzdalenosti pro dany fisek, druh a rychlost vlaku se sleduje
prib&zné, coz by mélo umozZnit zvySeni propustnosti trati.

Navéstidla ani detekénimi prostfedky nejsou potieba, ale kaZdy vlak musi mit zafizeni
pro kontrolu celistvosti vlaku. Interoperabilni a bezpetna detekce celistvosti vlaku je vyfeSena
zatim jen pro ucelené jednotky a ne pro soupravy se svéSenymi vozy.

Uroveii ETCS L3 jedtd nebyla vyvinuta natolik, aby mohla byt nasazena do bé&Zného provozu.

V Lysé nad Labem dne: 16. 7. 2020 Souhlasim — nesouhlasim
Zapsal: Mgr. Petr Rehak V Praze dne 2020 'Digitélné fpodelosal
ng. Jose
Digitdiné m Kubovsky
oo A;‘, Ing. Josef Kubovsky 17072020 1238
1'7.072"@0 1219 ::ﬂ”m feditel

Odbor infrastruktury a uzemniho planu
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