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SEZNAM ZKRATEK

ASVC
AUT
AVV
BOZP
CDP
DD
DIS
DOZ
DRT
DZDC
ED
ERTMS
ETCS
GDPR
GSM-R
GTN
GVD
HV
HzS
INISS
ISOR
ITS
JOP
PO
KADR
MB
MRS
NP

PCN
PMD
PPV
PS
PZz
SFDI
S
SZ

Automatické stavéni vlakovych cest
Pobocka sluzebni telefonni sité
Automatické vedeni viaku

Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
Centralni dispecerské pracovisté

Dispecer dopravce

Dispecersky systém Fizeni provozu
Dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni
Dispecerské Fizeni provozu

Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty
Elektrodispecer

Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
Evropsky vlakovy zabezpecovac

Obecné nafizeni o ochrané osobnich Gdajl
Mezinarodni bezdratova komunikace pro Zeleznici
Graficko-technologicka nadstavba
Grafikon vlakové dopravy

Hnaci vozidlo

Hasi¢sky zachranny sbor

Ovladani informacniho systému
Informacni systém operativniho fizeni
Inteligentni dopravni systémy

Jednotné obsluzné pracovisté

Jednotka pozarni ochrany

Informacni systém pro pridélovani kapacity drahy
Ucastnicky telefon mistni baterie

Mistni radiova sit

Nadzemni podlazi

Oblastni reditelstvi

Pocitac naprav

Posun mezi dopravnami

Pracovisté pohotovostniho vypravciho
Provozni soubor

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

Statni fond dopravni infrastruktury
Software

Sdélovaci zarizeni
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Szz Stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Zaml  Predpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani dréhy a drazni
dopravy (ve znéni Opravy ¢. 1)

T2Z Tratové zabezpedovaci zafizeni

VNC Graficky program, ktery umoznuje vzdalené pripojeni ke grafickému
uzivatelskému rozhrani pomoci pocitacové sité

VZ) Velkoplosna zobrazovaci jednotka

ZP Zamér projektu

zZ Zabezpecovaci zafizeni
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Nazev investora: Sprava Zeleznic, statni organizace
Adresa, véetné PSC:  DIazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové mésto

v

IC: 7099 42 34

v

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce:

~,Doplnéni cvicnych salti pro CDP"

1. IDENTIFIKACNI UDAJE PROJEKTU

¢islo projektu®): 5113520037
nazev projektu: Doplnéni cviénych sall pro CDP
misto realizace (kraj): Praha, Olomoucky

PFredpokladané celkové investi¢ni ndklady v cenové Grovni roku: smigena CU
2020 - 2026

polozka tis. K& tis. K& (bez DPH) tis. K& (V& DPH)
Verejne rozpocty - 213 930,023 255 750,942
doprava

(SFDI , OP Doprava, TEN-T, EIB)
Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje
Celkem 213 930,023 255 750,942

1) uvede se Cislo, pokud jiz bylo pridéleno
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2. NAVAZNOST NA SCHVALENE KONCEPCE A PROGRAMY

2.1  Schvalené koncepce a programy

UdrZeni dobré miry provozuschopnosti, k cemuz slouZi i Centralni dispecerska
pracovisté, je soucasti dlouhodobé strategie Ministerstva dopravy, uvedené ve strategickych
materialech ,Dopravni politika pro obdobi 2014 - 2020", ktera byla schvalena usnesenim vlady
Ceské republiky &. 449 ze dne 12. 6. 2013, a nasledné v materialu ,Dopravni sektorové
strategie, 2. faze", ktery byl schvélen usnesenim viady Ceské republiky ¢. 850 ze dne
13.11. 2013.

Dopravni politika pro obdobi 2014-2020

Kapitola 4.4 Dopravni infrastruktura; 4.4.1 Kvalitni idrzba a provozovani dopravni
infrastruktury

Zajisténi provozuschopnosti, kvalitni Udrzba a opravy dopravni infrastruktury jsou
klicové a musi byt prednostné financné zabezpeceny. Beze splnéni tohoto poZadavku budou
postupné znehodnocovany investice do dopravni infrastruktury jiz vloZzené. Financovani oprav,
udrzby a nasledného provozu musi byt v takové vysi, aby nedochazelo k dalSimu navysovani
skrytého dluhu. Financovani této oblasti musi byt co nejméné zavislé na dotacich z vefejnych
rozpoc¢td a musi byt v co nejvétéi mife odvozeno od zpoplatnéni provozu. Opravy a Udrzba
dopravni infrastruktury musi byt provadéna s ohledem na dopravni provoz.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze; 33 Provozuschopnost dopravnich siti

Provozuschopnost dopravnich siti I1ze definovat jako udrzovani dopravni infrastruktury v
takovém stavu, ktery zajisti bezpe&nou a spolehlivou funkci té&chto systémd. Mira finanéni
naro¢nosti pro jednotlivé druhy dopravy je znacné rozdilna a vychazi z technologie dopravy,
rozsahu sité a dalSich vlastnosti.

58.1 Definice potfeb - pozadavky zajisténi dopravni infrastruktury

Zakladnim vystupem Dopravnich strategii je konstatovani faktu, Ze i pres stale se
zvysujici roli uzivatelského zpoplatnéni, které je zadouci v dalSim obdobi dale efektivné
posilovat, je komplexni zajisténi funkcénosti a rozvoje dopravni infrastruktury nezbytné nutné
chapat jako verejnou sluzbu, kterd se neobejde bez zdrojl financovéni z vefejnych rozpoctd.
Fungujici doprava je klicovym predpokladem pro fungovani ekonomiky. Bez fungujici dopravy,
resp. dopravni infrastruktury, nebude funkéni ani hospodarstvi Ceské republiky. Tento cil je
prifezové adresovan ve vdech kli¢ovych strategickych dokumentech a vladdou je nékolikrat
odsouhlasen. Z uvedenych dtvodd je nutné vydaje do dopravni infrastruktury minimalné na
urovni nutné pro zajisténi jejiho provozovani a provozuschopnosti ze strany verejného sektoru
povazovat za mandatorni. Zafixovani potfebnych finanénich objemt minimalné pro zajisténi
téchto cinnosti tak nelze vnimat jako zvyhodnéni sektoru dopravy pred ostatnimi oblastmi
narodniho hospodéfstvi, nebot bez funkéni dopravy a dopravni infrastruktury nebude funkéni

ekonomika CR, které zpétné generuje zdroje pro veiejné rozpocty.

2.2 Seznam souvisejicich nebo navazujicich investi¢nich akci

~RozSifeni CDP Prerov - nova budova" (zpracovava se ZP, predpoklad realizace 2025)
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3. POPIS STAVAJICIHO STAVU A ZDUVODNENI NEZBYTNOSTI
REALIZACE PROJEKTU

3.1 Popis stavajiciho stavu

3.2 Sdélovaci zarizeni

Ve stavajicim stavu dispecerského Fizeni Spravy Zeleznic, statni organizace (dale jen

.Sprava Zeleznic") zaméstnanci CDP zajistuji nasledujici ¢innosti:

e BéZnou obsluhu zabezpecovaciho zafizeni, véetné dopravni dokumentace,
rozhlasového zafizeni a kamerového systému (a dalsi aplikace, které ovliviuji
fizeni provozu).

e Obsluhu pfi poruchovych stavech a mimoradnostech (napf. obsazeny prvek,
ztrata komunikace, porucha prejezdového zafizeni, eliminace ztraty Suntu).

e Obsluhu sdélovaciho dotykového terminalu (technologie MB, AUT, MRS,
Rozhlas, GSM-R, VNC).

o Céstecnou soucinnost s pracovistém provozniho dispecera.

e Soucinnost s vozidlovou radiostanici s funkéni technologii GSM-R.

e Obsluhu ASVC na urcenych Usecich.

e Zakladni obsluhu ETCS na PC mimo cvi¢ny sal CDP (zatim pouze v CDP Praha).

V soucasnosti je v ramci kazdého CDP provozovano jedno Skolici stfedisko, a to
v rozsahu jednoho, tzv. cvicného salu. Tyto saly byly predmétem vystavby v letech 2014 az
2015 v Pferové a 2014 az 2016 v Praze s technickym a softwarovym vybavenim, které
odpovida potfebam Fizeni zelezni¢ni dopravy jen do jisté miry. V soucasné dobé neexistuje
funké&ni obousmérna komunikace mezi GTN a ISOR + dal$i aplikace na cviéném sélu. Coz

znamena, ze Skoleni nelze provadét vérohodné k realité.

Stavajici cvicny sal na CDP Praha se nachazi ve 3. NP. Cvi¢ny sal je usporddan shodné
s usporadanim dispecerskych sall, ze kterych je provadé&na obsluha pfisluiné DOZ. Na &elni
sténé salu jsou umistény panely velkoplosného zobrazeni v poctu 4 ks. Nad kazdym panelem
jsou umist&ny 3 monitory pro zobrazeni kamerovych systémd, celkem 12 ks. Plodna vyméra
tohoto cviéného salu je 88 m2, a z tohoto dtvodu je problém $kolit véechny zaméstnance
konkrétni smény, protoZe na cviéném sale v sou¢asnosti neni dostatek pracovnich stol{ pFi
potfebé Skoleni celé smény z velkého dispecerského salu, ktery ma dvojnasobnou podlahovou
plochu (cca 176 m2).

Pocet pracovist na stavajicim cviéném sdle po profesich:

tratovy dispeder — 3 pracovni stoly v 1. fadé a 2 pracovni stoly ve 2. Fadé

operator zelezni¢ni dopravy - 2 pracovni stoly ve 3. fadé

provozni dispecer - 1 pracovni stll ve 4. fadé

Skolitel (obsluha SW cvi¢ného salu) - 1 pracovni stdl ve 3. fadé

V soucasnosti je cviény sal vyuzivan pro vycvik vybranych zaméstnanct na pracovnich
pozicich tratovy dispecer a operator zelezni¢ni dopravy pfed zafazenim na dispecersky sal. Dale

se vyuziva pro Skoleni téchto zaméstnanci CDP v pribé&hu roku dle potfeby. Pro pracovni
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pozice provozni dispecer je nyni pracovisté vyuzivano minimalné s ohledem na funkcénost
instalovaného SW (neni uzaviena servisni smlouva a aktualizace je provadéna vyjimecné).

Stavajici cviény sal na CDP Prerov se nachazi v 5. NP v mistnosti 5.03. Cvi¢ny sal je
usporddan shodné s uspordddnim stavajicich dispecerskych sald, ze kterych je provadéna
obsluha pfislusné DOZ. Na celni sténé salu jsou umistény panely velkoplosného zobrazeni
v poctu 4 ks. Nad kazdym panelem jsou umistény 3 monitory pro zobrazeni kamerovych
systém{, celkem 12 ks. Plo$nd vyméra tohoto cviéného salu je 52 m2, a z tohoto ddvodu je
problém skolit vSechny zaméstnance konkrétni smény, protoze na cvicném sale v soucasnosti
neni dostatek pracovnich stoll pii potiebé Skoleni celé smény ze stdvajiciho velkého
dispecCerského salu, ktery ma témér dvojnasobnou podlahovou plochu (cca 95 m2).

Pocet pracovist na stavajicim cvi¢ném sale po profesich:

tratovy dispecer - 3 pracovni stoly v 1. Fadé a 2 pracovni stoly ve 2. Fadé

operator Zelezni¢ni dopravy - 2 pracovni stoly ve 3. radé

Skolitel (obsluha SW cviéného salu) - 1 pracovni stll ve 4. fadé

pozici jednoho pracovniho stolu ve 2. fadé zaujima deska nouzovych obsluh.

V soucasnosti je cvi¢ny sal vyuzivan pro vycvik vybranych zaméstnancl na pracovnich
pozicich tratovy dispeder a operator zelezniéni dopravy pfed zafazenim na dispecersky séal. Déle
se vyuziva pro gkoleni téchto zaméstnancl CDP v prib&hu roku dle potfeby. Pracovni pozici
provozni dispecer neni mozné &kolit viibec, protoze jej neni mozné z prostorovych dtvodd
mozné do salu umistit.

Oba cviéné saly slouZi rovnéz pro $koleni zaméstnancl na pozicich vypravéi, ktefi
pracuji na pracovistich pohotovostnich vypravéich, déle vedoucich zamé&stnancl provoznich
obvodU a uréenych zaméstnanct segmentu fizeni provozu oblastnich Feditelstvi. Prostory obou

cviénych sall jsou vyuzivany také pro U&astniky exkurzi na CDP.

3.3 Pozemni stavebni objekty

Ve stavajicich prostorach CDP Praha a CDP Prerov jsou v dnesni dobé vybudovany
technologické a personalni prostory dle potieb dalkového Fizeni provozu. Tyto prostory budou

¢astec¢né doplnény, rozsifreny, rekonstruovany na dva cvi¢né saly.

Na CDP Praha jsou pro novy cvi¢ny sal a ostatni podplirné prostory uréeny
predpfipravené prostory v 5. NP v budové CDP Praha (bez vnitfni vystroje) — mistnosti ¢. 5.29
a €. 5.35. Tyto prostory budou vyuzity mimo vlastni cvi¢ny sal i pro pracovisté ovladani SW
cviéného salu, pracovisté odezvy cviéného salu, pracoviété pro cviceni tratovych dispecerl
vedlejSich trati a pro pripravné a vyhodnocovaci pracovisté. Jako skolici mistnost bude
vzhledem k rozsahu $koleni zaji$tovaného v prostordch CDP Praha také vyuZita stavajici
mistnost ve 3. NP v budové CDP Praha.

Na CDP Pferov je pro novy cvi¢ny sal urcen stavajici sal ¢. 7 v mistnostech 4.06 a 4.08,

ktery bude uvolnén (vymistén) v rdmci stavby RozSifeni CDP Prerov - nové budova. Tento sal
vdak z prostorovych ddvodd nebude obsahovat véechna pracovisté budoucich sald, které budou

v v

zfizeny v ramci stavby Rozsifeni CDP Pferov - nové budova. Pro souvisejici mistnosti (mistnost
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pro odezvu cvicnému salu, mistnost pro Skolitele, Skolici mistnosti) jsou vyclenény mistnosti
4.03 - 4.05 a 4.25 - 4.27 ve 4 NP stavajici budovy.

3.4 Zdlvodnéni nezbytnosti realizace projektu

Zakladnim poslanim Centralnich dispederskych pracovist Praha a Pferov (déle jen
»~CDP") je na urcenych tratich zabezpecovat pfimy vykon Cinnosti, spojenych se zajisténim
provozovani drahy, organizovanim a fizenim drazni dopravy dle § 2, odst. 3 a 4, zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisl, (dale jen ,zékon o drahach").
V soucasnosti je v ramci kazdého CDP provozovano jedno skolici stfedisko, a to v rozsahu
jednoho, tzv. cvi¢ného salu. Tyto saly byly predmétem vystavby v letech 2014 az 2015
v Pferové a 2014 az 2016 v Praze.

Dle § 20, zakona o drahach, je vlastnik drahy povinen pecovat o rozvoj a modernizaci
drahy v rozsahu nezbytném pro zajisténi dopravnich potfeb statu a dopravni obsluznosti Uzemi

kraje.

V § 46s zdkona o drahach jsou stanoveny podminky pro odbornou zpdsobilost
zamé&stnancd, zajistujicich provozovani dréhy a dréZni dopravy. K dosaZzeni a udrzeni odborné
zpUsobilosti musi byt zamé&stnanci, zajistujici obsluhu, Gdrzbu, opravy a kontrolu dradhy nebo
dréZnich vozidel $koleni a jejich odborna zpUsobilost musi byt ové&fena odbornou zkoukou.
Podminky pro dosazeni a udrzovéni odborné zpUsobilosti zaméstnanct, zajistujicich obsluhu,
udrzbu, opravy a kontrolu drahy nebo draznich vozidel a urceni okruhu téchto osob, které
vykonavaji pracovni &innosti, zajistujici bezpeéné a plynulé provozovani drdhy a drazni
dopravy, stanovuje provozovatel drédhy a dopravce ve vnitinim predpisu o odborné zplsobilosti
a znalosti osob, zajistujicich provozovani drahy nebo drazni dopravy. Predpis stanovi zplsob
ziskani odborné zplsobilosti, tj. pribéh pripravy k odborné zkousdce a pribé&h vlastni zkousky i
systém pravidelného Skoleni, a to podle pracovnich ¢innosti.

Aby bylo mozné radné splnit vySe uvedend ustanoveni zdkona o drahach, musi byt CDP
Praha a PFerov dovybaveno ve smyslu modernich standardl Fizeni provozu zelezniéni
infrastruktury Ceské republiky. Projektové Feseni tak umozni kromé pravidelného $koleni vycvik

novych zaméstnancd, pFichazejicich z vnéjdiho prostiedi, ktefi splni vstupni pfedpoklady.

Od 1. 1. 2020 Spréava Zeleznic zajistuje cely proces dopravniho vzdéldvani svymi
kapacitami, tj. bez externiho dodavatele (DVI, a.s.). Aktudlné se realizuji potfebné Upravy
interni legislativy, pfiprava Skolicich mistnosti, technického vybaveni a personalni zajisténi
potiebného poctu kvalifikovanych lektorl. Ziskani a udrzovani odborné zplsobilosti je Ffedeno
vnitfnim prredpisem SZDC Zam1 ve znéni Opravy ¢&. 1.

Na cviénych salech CDP bude realizovéna piiprava novych zaméstnancd fizeni provozu
formou kurz{ a individualni pfipravy, $koleni pro rozsifovani kvalifikace, pravidelné Skoleni a

néstavbové $koleni zaméstnancl CDP a vybraného okruhu zaméstnancl OR.
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Skoleni a kurzy pro ostatni zaméstnance Useku Fizeni provozu a zaméstnance Useku
provozuschopnosti drahy probihaji ve kolicich mistnostech jednotlivych OR. Rozsah a forma
koleni a kurzl je stanovena predpisem SZDC Zam1 ve znéni Opravy ¢&. 1 a k nému vydanymi
metodickymi pokyny. S vyhledem od roku 2021 bude v provozu Skolici stfedisko v Pardubicich
s dopravnim salem, kde se budou probihat pfedevsim kurzy pro nové zaméstnance. V kazdém

OR se buduji pocitacové ucebny pro zajistovani ¢asti $koleni a zkousek formou e-learningu.

Dopravni kvalifikaci na Useku Fizeni provozu a Useku provozuschopnosti drahy ma cca
12 500 zamé&stnancd. V soucasné dobé je z uvedeného poctu potifebné na cviénych salech CDP
proskolovat cca 900 zamé&stnancl. Jedna se o zaméstnance CDP s pracovni &innosti tratovy
dispecer a operator Zelezni¢ni dopravy, zaméstnance OR s pracovni ¢innosti vypravéi DOZ, PPV.
Déle se planuje pravidelné $koleni vedoucich zaméstnanct Useku Fizeni provozu, véetné

zaméstnancd provozni kontroly a lektord.

S vyhledem daléiho rozvoje dalkového Fizeni, v souladu s Pokynem SZDC PO-01/2019-
GR ve znéni Opravy ¢&. 1, a modernizaci starsich typl zabezpecovacich zafizeni se uvedeny

pocet zaméstnancl bude zvyovat.

CDP disponuji cvicnymi saly s technickym a softwarovym vybavenim, které odpovida
potiebam Fizeni Zelezni¢ni dopravy jen do jisté miry. Proto je nezbytné na kazdém z nich
dobudovat plnohodnotné vycvikové a zkuSebni stfedisko pro pracovniky, Fidici zelezni¢ni
provoz, a to na bazi jiz existujicich cviénych sald s doplnénim pFislusnych technologii, véetné

ucebny s vybavenim a zazemim pro lektory.
Konkrétné se jedna o:

Sal ¢. 1 - vycvikovy a zkusebni — pracovisté Zaka a pracovisté lektora (zaci, lektofi,

zkuSebni komisafri).

Sal &. 2 - doprovodny - pracovisté zaméstnancl odezvy (zaméstnanci zG&astnéni

na organizovani, fizeni a provozovani drazni dopravy).

PFi vzadjemném technickém, technologickém a komunikaénim propojeni obou salG

(3 pracovisté) zajistuje sal &. 2 odezvu salu &. 1 (viz obr. &. 1 v Pfiloze K1).

Ministerstvo dopravy se dlouhodobé podili na spolupraci pfi fre$eni vyzkumnych GkolG
v oblasti fizeni dopravy, a to ve spolupraci s Centrem dopravniho vyzkumu. VSechny takto
dosud zpracované vyzkumné projekty na zakladé provozné-technologické a psychologické
analyzy potvrdily skute¢nost, Ze vznikla novd, dosud nezndma, etapa zpUsobu fizeni viakové
dopravy, ktera s sebou pfinasi vysoké naroky na fidici pracovniky (vypravci, dispecery,

operatory a dalsi).
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Jedna se o niZze uvedené vyzkumné ukoly:

a) TB0400MDO0O01 Stanoveni neuropsychickych, technickych a technologickych
parametr( pro bezkolizni vykon sluzby dispecerského aparatu.
b) TB0100MDO074 Koncepcni zameér Fizeni zelezni¢niho provozu na tratich
ve vlastnictvi statu - Ceské republiky.
c) TL01000270 Tvorba komplexniho systému Fizeni Zelezni¢niho provozu v CR
(pfedmeétny ukol v soucasné dobé probiha).
Zminéné zvysujici se naroky se projevuji predevsim v psychické zatézi téchto
pracovnik{, kterd nasledné ovliviiuje jejich rozhodovaci a Usudkové schopnosti. V ptipadé,
e by tyto schopnosti nebyly u t&chto pracovnik{ stoprocentni, byla by zédsadnim zptsobem

ohroZena plynulost, vyjimecné pak i bezpecnost Zelezni¢niho provozu.

Zarovef zmin&né zavéry vyzkum( ukazaly nezbytnost, vénovat se témto
zaméstnancim v rdmci profesniho vzdélavani formou vycviku jiz daleko dFive, nez nastoupi do
tzv. ,ostrého" provozu. Pozadavek na fadny vycvik t&chto zaméstnancd je o to dulezit&jsi, o co

méné moznosti maji pfi ziskani praktickych zkusenosti v provozu.

Zavéry, které predmétné projekty nastolily, jsou natolik zavazné a alarmuijici,
e nezfizeni, respektive nevybaveni cviénych sald odpovidajicim zplsobem, by mohlo
v budoucnosti znamenat nedostatek kvalifikovanych zaméstnancl a jejich nemoZnost
v kratkém casovém Useku si toto vzdélani doplnit. Timto by mohlo dojit k zdsadnimu
negativnimu ovlivnéni plynulosti Zelezni¢niho provozu a v pfipadé chybného postupu v ramci
fizeni dopravy pfi poruse dopravniho infrastrukturniho zafizeni (sdélovaci, zabezpecovaci,
kolejové, trakéni atd.) i k nedozirnym nasledkiim na lidskych Zivotech a majetku Ceské
republiky.

Nadstavbové Cinnosti fizeni Zelezni¢niho provozu lze v soucasné dobé simulovat pouze
ve znacné omezené mire. Stejné tak nezbytna provozni odezva pro cvicené zaméstnance je
mozna pouze v omezené mire. Neni tak umoznén komplexni nacvik moznych krizovych situaci
fizeni drazniho provozu, a to zejména ve vztahu k rozhodovacim procestim jednotlivych
dispelerl a k jejich neuropsychické zatézi. Se stale se zmensujici moznosti zajisténi provozni
praxe v kolejisti a s ndstupem novych technologii v fizeni Zelezni¢ni dopravy bude kladen stdle

vétsi ddraz na provozni vycvik dispecerl a vypravéich na simuldtorech.

Dlvodem pro realizaci tohoto projektu je zajisténi stanoveného cile v rdmci vzdélavaci
koncepce, k ¢emuz je nezbytné vybavit cvi¢né saly obou CDP, odpovidajici technikou a
technologii.

Ucelem akce je tak ndvrh vyuky a zajidténi celkové pripravenosti dispecerti pro potieby
dalkového Fizeni zelezni¢niho provozu. Zékladem této koncepce vyuky je posunuti uceni
jednotlived na hranici urité normy zkudeného pracovnika a dosaZeni kvalitni pFipravy
zaméstnancd s vyuzitim praktickych zkudenosti. Jedna se o plnou provazanost teoretické
pfipravy a praktickych vstupl prostfednictvim simulatord fizenych oblasti CDP. Pfedpoklada se

uzsi propojeni teoretickych znalosti s provozni praxi pomoci tréninku dovednosti. Jedna se o
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z ’ [e] v o z ’ . . ’ v v . ’
seznameni adeptu a zamestnancu s realnou dopravni simulovanou situaci, vCetnée technickych
parametr{ jednotlivych tratovych Usekl a Zelezni¢nich stanic, a to pro trénink dispeéert v

oblasti organizovani a fizeni zelezni¢ni dopravy.

Tratovi dispecefi a vypravci maji v zelezniénim provozu jednu z rozhodujicich roli a maji
odpovédnost nejen za bezpeénou jizdu vlakd, ale i za bezpecnost dalsich osob pohybujicich se v
obvodu drahy. Naroc¢nost povolani, psychicka zatéz, rychly vyvoj a zafazovani novych
technologii, ¢astym predpisovym a legislativnhim zmé&nam, ale i nedostatek novych kandidatd
zvysuje potencial snizeni bezpecnosti provozu. Proto je nutné pro tuto profesi vytvorit systém
Skoleni zaméreny mj. i na opakovaci a periodicka Skoleni za Ucelem udrzeni a ovérovani

odbornych znalosti.

Tento systém Skoleni by mél byt soucasti komplexniho vzdélavaciho systému s jasné

definovanymi standardy.

Soucasti systému by mél byt vérny, plné interaktivni simulator dispecerského
pracovisté, ktery zvysi efektivitu Skoleni tim, Ze umozni plné simulovat celou skalu Zelezni¢niho
provozu a pracovist. Simuldtor mdZe byt pouZit pro gkoleni jak standartniho provozu b&Znych

poruch, tak i pro pokrocilé koncepce Skoleni (scénare reseni mimoradnych udalosti apod.).

Cvicné saly umozni rovnéz laboratorni testovani novych verzi provoznich aplikaci a
jejich vzajemné komunikace. Dale pak bude umoZné&no testovani vyznamnych procest ve

vztahu k obsluze a podobné.
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4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

4.1 Koncepce systému

Hlavnim cilem zaméru projektu je doplnéni a aktualizace technicko-technologického
vycvikového a zkusSebniho strediska pro Centralni dispeCerska pracovisté Praha a Prerov, a to

rozéitenim stavajicich cvié¢nych sall na funkéni rozdéleni do nize uvedenych oblasti.

4.1.1 Vycvikové - vyukové

Tato oblast umozni flexibilni simulaci zelezni¢niho provozu jak individualni, tak globaini,
a s tim spojenou vyuku a vycvik na jakékoli Fizené oblasti, realizované toho ¢asu na pfislusném
CDP, vcetné vzajemnych vazeb na okolni fizené oblasti a soucasné vsSechny slozky, vstupujici
do procesu organizovani a fizeni Zelezni¢ni dopravy. Toto s vyuzitim a naslednou aplikaci vSech
dostupnych technickych, technologickych, legislativnich a psychologickych prostiedkd, ve
smyslu zakona o drahach a jeho provadéciho predpisu — vyhlasky 173/1995 Sb., Dopravni fad
drah, v platném znéni, predpisu SZDC D7 Ptedpis pro operativni fizeni provozu s G¢innosti od
14. 12. 2014, v platném znéni, SZDC Zam1, atd.

4.1.2 Zkusebni

Tato oblast umozni operativni zkouseni veskerych provoznich a dopravné
technologickych souvislosti, véetné vazeb na pfislusné odborné slozky, a to na jednotlivych

pracovistich ve smyslu v&ech dotéenych predpisd, vyhladdek a zakond.

4.1.3 Vyzkumné - vyvojové

Tato oblast umozni provadéni a realizovani vyzkumu a vyvoje tak, aby jeho vysledky
mohly byt aplikovany do fizeni zelezni¢niho provozu a dopravy, s cilem ulehdit praci
dispecerskému aparatu, a tim zvysit celkovou plynulost a bezpecnost Zelezni¢niho provozu
(napt. povelovani z plochy, velké monitory, linedrni sestava monitor(, ekonomické vypocty,

vazané na zpUsob fizeni jizdy vlak( dispecerem atd.).

Timto zplsobem je sledovano naplnéni koncepce, zaméfené na vycvik rozhodovacich
procest (mozek a fe€) v linii dispeer - provoz + vsichni rozhodujici zaméstnanci, zi&astnéni
na organizovani a fizeni zelezni¢ni dopravy. Z technického a technologického hlediska se jedna
o otevreny systém ve smyslu nezbytné aktualizace dat.

4.2 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

Inteligentni dopravni systémy maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a
prepravniho vykonu. Vyuzivaji integraci informacnich a telekomunikacnich technologii a
zahrnuji vice druhG dopravy. V oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou sledovény zejména nésledujici

typy systému:
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- ERTMS - ¢ast ETCS, Level 2 - evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast ETCS -
evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, Urovné L2, slouzi k zabezpeceni jizdy vlaku a
zabezpeduje, Ze vlak neprojede definované body na trati bez dovoleni k jizdé. Déle zajistuje, ze
nebude prekrocen rychlostni profil trati.

- ERTMS - Cast GSM-R - Jedna se o evropsky fidici systém vlakové dopravy, ¢ast GSM-
R - globalni systém pro mobilni komunikace pro Zelezni¢ni aplikace, slouzi pro zajisténi digitalni
bezdratové komunikace mezi vlakem a dispecerskymi centry, ktery zarucuje funkci pfi
rychlostech do 500 km/h.

- AVV - automatické vedeni vlaku, slouzi k automatickému vedeni vilaku, tj. k zastaveni
na predem definovanych zastavkach a k optimalizaci jizdy vlaku z hlediska grafikonu a tim i k
Uspore energie. Nové se bude jednat o systém ATO over ETCS.

- DIS - dispecersky systém fizeni provozu, je tvofen podsystémy pracujicimi v redlném
¢ase, se zamé&Fenim na sbér prvotnich Gdajl, na prezentaci, vyhodnoceni kvality dosaZenych
vysledkd Fizeni Zzelezni¢niho provozu a poskytovani dat pro ndsledné zpracovani statistik
dosazenych vykonl a jejich oductovani. Zdrojem prvotnich Udajl jsou Zelezniéni stanice, depa
kolejovych vozidel, dispecerské Fizeni Zelezni¢niho provozu a dalsi Gcelové Utvary.

- GTN - graficko-technologicka nadstavba, jedna se o pocitacovou aplikaci ur¢enou
k podpore tizeni dopravnich procest na vymezeném Useku Zelezniéni sit&, slouZi k tvorbé
skutecného grafikonu. Informace ji poskytuje stani¢ni zabezpecovaci zarizeni.

- ASVC - automatické stavéni vlakovych cest, analyzuje konflikty v Zelezni¢ni dopravé
pfi staveni vlakové cesty a snazi se stanovit rozhodny okamzik pro postaveni vlakové cesty.
Aplikuje inteligentni algoritmus pro automatické postaveni viakové cesty a vyhodnocuje
navrzené alternativy cest.

- Informacni systémy pro cestujici — zafizeni, ktera poskytuji vizualni informace
(informacni tabule) a hlasové informace (automatické hlaseni rozhlasového zarizeni). Tyto
informace slouzi pro informovani cestujicich.

Ze zadavaci dokumentace a z technickych specifikaci na interoperabilitu trati byly

pozadavky na implementaci prvkd inteligentnich dopravnich systémuU zapracovany nasledujicim

zplUsobem:
ERTMS - Cast ETCS Ve stavbé je tato ¢ast realizovana.
ERTMS - ¢ast GSM-R Ve stavbé je tato ¢ast realizovana.
AVV (ATO over ETCS) Ve stavbé je tato ¢ast realizovana.
DIS Ve stavbé je tato ¢ast realizovana.
GTN Ve stavbé je tato ¢ast realizovana.
ASVC Ve stavbé je tato ¢ast realizovana.
Informacni systémy pro cestujici Ve stavbé je tato ¢ast realizovana.

4.3 Vazba projektu na nadrazené systémy ITS

Stavba ,Doplnéni cviénych sald CDP" svym charakterem navazuje na systémy
dispecerského fizeni, které byly (budou) zfizeny v souvisejicich stavbach DOZ a CDP a tim se

rozsifuje jejich vyuziti.
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Predpokladané terminy zahajeni a dokonceni stavby

Predpokladany termin vystavby, tj. zahdjeni a ukon&eni stavby ,DopInéni cviénych salt

CDP" vychazi z pozadavku investora Spravy Zeleznic, statni organizace, Stavebni spravy zapad.

Déle uvedené Ihity vychazeji ze sou€asného stavu projektové pFipravy stavby, optimalnich

¢asl pro jeji pripravu a dosavadnich vysledkd projednani technického Fe&eni.

Pfedpokladané terminy stavby:

Zahajeni projekcnich praci

Ukonceni projekcnich praci

Zahajeni realizace 1. ¢asti stavby (CDP Praha)

Ukonceni realizace 1. Casti stavby (CDP Praha), uvedeni do provozu
Zahajeni realizace 2. ¢asti stavby (CDP Prerov)

Ukonceni realizace 2. ¢asti stavby (CDP Prerov), uvedeni do provozu
Celkova predpokladana doba vystavby 1. Casti stavby (CDP Praha)

Celkova predpokladana doba vystavby 2. Casti stavby (CDP Pferov)

09/2020
06/2021
10/2021
12/2022
10/2024
03/2026
15 mésicl

18 mésicl
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5. SPECIFIKACE ROZHODUJICICH PROVOZNICH SOUBORU A
STAVEBNICH OBJEKTU

Navrhovany simulator nelze podle ustanoveni zavaznych zékonnych dokumentd (Z&kon
o drahach 266/1994 Sb., Vyhlaska 177/1995 Sb. a Vyhlaska 100/1995 Sb.) povaZovat ani za
zabezpecovaci ani za sdélovaci zafizeni. Jedna se pouze o technické (HW) a programové (SW)
prostfedky simulujici ¢innosti sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni pouzivaného pfi

provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty.

Rozhodujicimi provoznimi soubory a stavebnimi objekty pro Ucely zpracovani tohoto ZP

jsou objekty sdélovaciho zarizeni, dispecerské Fidici techniky, silnoproudu a stavebnich Uprav.

a) Provozni soubory
D.1 Technologicka ¢ast

D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni

b) Stavebni objekty
D.2 Stavebni ¢ast
D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objekt{

D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)

D.2.3 Trakéni a energeticka zafizeni

D.2.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovadi

PFehled rozhodujicich stavebnich objekt (SO) a provoznich soubord (PS) je v predepsaném
formulafi v priloze A (vzor 83).

16/26



D.1 Technologicka c¢ast
D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zaFizeni

V rdmci navrhu cvi¢ného salu na CDP Praha a Prerov je nezbytné oba saly (jejich
jednotliva pracovisté) vycvikového a zkusebniho stfediska vybavit pfislusSnym sdélovacim
zarizenim a veskerou provozni technologii tak, aby zcela vyhovovaly zamyslené vyukové,

vycvikové a zkusebni ¢innosti.

5.1 Strukturovana kabelaz

Telefonni a datové rozvody budou resené systémem strukturované kabelaZe a navrhuje
se je provést s pouzitim komponentl minimalné kategorie 5e (uvedena kabeldZ nebude slouZit
pro technologii Fidiciho systému). Kabely LAM TWIN FTP (4x2x0,5) se navrhuje ukoncit ve
dvouzasuvkach strukturované kabeldze (pfipadné na patchpanelu ve stolech) a v 19" skfini na
patchpanelech serverovny.. Kabely se navrhuje vést ve dvojité podlaze a v instalacnich listach
vhodnych pro rozvody strukturované kabelaze.

Je nutné dbat na ddsledné uloZeni datovych kabell ve zdvojenych podlahach s ohledem

na dal&i doplné&ni kabelizace a zaroven jejich oddéleni od kabell NN rozvodd.

5.2 Dispecerska pracovisté

V réamci navrhu cvi¢ného salu na CDP Praha a Prerov je nezbytné oba saly (jejich
jednotliva pracovisté) vycvikového a zkusebniho stiediska vybavit pfislusnym zafizenim a
veskerou provozni technologii tak, aby zcela vyhovovaly zamyslené vyukové, vycvikové a
zkuSebni Cinnosti. Dale je nutno zajistit a stanovit terminy pravidelnych aktualizaci nejen v
souvislosti s vyvojem software (JOP, GTN, ETCS, apod.), ale i ve vztahu k pravidelnym zménam
GVD.

Na cvi¢nych salech je rovnéz potfeba umoznit instalaci novych zafizeni a zejména
novych verzi SW dfive, nez budou instalovény do ostrého provozu. Ddvodem je moznost
seznameni se s témito zménami praktickym vycvikem dfive, nez nastane potreba jejich
aplikace v realné situaci.

Detailni informace o pozadované strukture a funké&nich vlastnostech cvié¢nych sald jsou

uvedeny v priloze K1.

5.3 Personalné-technologicka specifikace

Pro dokonalou iluzi skute¢ného provozu je nutno pro cvi¢ny sal vyhradit velky sal
s dostateénym poctem pracovist, ktera pokryji vSechny pracovni pozice. Pracovisté budou
rovnéz vyuzita pro zaméstnance OR na pozici vypravdi, ktefi pracuji se zafizenim v uvedeném

. s v s s ’ . o
maticovém usporadani monitoru.

Ve cviéném séle bude umisté&no 10 pracovnich stold pro tratové dispeéery (ve dvou

fadach po péti), 4 stoly pro operatory zelezni¢ni dopravy, 1 stll pro provozniho dispecera, 1
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stll pro zalozniho dispecera a 2 stoly pro pracovisté dispecerl ndvaznych trati. Pracovisté

dispelerll ndvaznych trati budou fedeny z boénich stold.

v v ’ ’ v v . z ’ v v ’ o v
Soucasné musi byt umoznéno nasimulovat realny provoz vCetné zobrazeni prubehu
provozu ve vSech pouzivanych provoznich aplikacich a informacnich systémech na
dispecerském sale. Odraz simulace bude soucasné znazorfiovan na panelech velkoplosného

zobrazeni (VZJ) a na monitorech kamerovych systému.

Simulace provozu cvi¢ného salu bude ovladana z pracovisté oddéleného od prostoru
vlastniho cvi¢ného salu, kde budou zfizena pracovisté ur¢ena pro zaméstnance simulujici
¢innost pracovnikd komunikujicich pfimo s profesemi na dispecerském sale. Pracovisté
zamé&stnancl odezvy a pracovisté pro tratové dispeéery bude sloudené s pracovistém operatora

elezni¢ni dopravy (4 stoly s matici monitord 4 x 2).

V navaznosti na ¢innost personalu na cvicném sale budou mimo cvi¢ny sal zfizena
vyhodnocovaci pracovisté dohledu, na kterych bude probihat pfiprava pro cvi¢ny sal a nasledné

vyhodnoceni provadénych cviceni (2 stoly s matici monitort 4 x 2).

Podet zfizovanych pracovist v rdmci jednoho cvi¢ného salu (tj. identicky poéet pro kazdé CDP):

Pracovisté Pocet pracovist

Tratovy dispeler 10

Operator zelezni¢ni dopravy

Provozni dispecer

Zalozni dispecer

Pracovnik simulujici provoz

a4
1
1
Dispecer navaznych trati 2
a4
2

Pracovnik vyhodnocujici provoz

Celkovy pocet pracovist 24

Cetnost Skoleni se predpoklada 1 x za 2 - 3 mésice (pfi asovém zohlednéni vycviku
novych zaméstnancl a pfipadného $koleni zaméstnanci mimo CDP by mohl byt interval $koleni
prodlouZen). UvaZovano 20 pracovnich dnd v mésici - 3 dny tydné &koleni a vycvik (6 - 8 h), 2
dny tydné profylaxe a pfiprava na skoleni, kontrolni ¢innost, vyhodnocovani skoleni atd. (pokud
by byl cvi¢ny sal vyuzivan i pro dalsi zaméstnance mimo zaméstnancl CDP, bude nutno interval

Skoleni prodlouzit).

Provoz cviéného salu by mélo zajistovat cca 6 zaméstnancl (vedouci, zastupce a 4
specialisté s pfipadnym dopIné&nim dalich zamé&stnanct pro zajisténi odezvy), aby byly pokryty
pozadované cinnosti a zajisSténa zastupitelnost (pokryti nepritomnosti - dovolena, nemoc atd.).
Problémem miZe byt nedostatek disponibilniho personalu pro tuto velmi odborné zamérenou
ginnost (predpokladem je ziskani t&chto zaméstnancl predevsim z Fad stavajicich tratovych
dispecerd).
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Lidské zdroje - personal:

Profese Pocet Predpokladané mzdové rocni naklady
vedouci 1 700.000,- K¢
zastupce vedouciho 1 650.000,- K¢
systémovy specialista 4 2.400.000,- K&

D.2 Stavebni cast

D.2.2 Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich
stavebnich objektd

D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologické, skladové)

Regeny prostor se nachazi v administrativnim objektu CDP Praha a CDP Pierov Spravy
zeleznic, statni organizace.

Na CDP Praha jsou pro novy cviény sl a ostatni podplrné prostory uréeny
predpfipravené prostory v 5. NP v budové CDP Praha (bez vnitini vystroje) — mistnosti ¢. 5.35
a & 5.29. Uvedené prostory budou vyuzity i pro pracoviété SkolitelG obsluhy SW cvi¢ného salu,
pracovisté pro odezvu cvi¢nému salu, pracovisté tratovych dispederd vedlejsich trati a pro
pfipravné a vyhodnocovaci pracovisté provadénych cviceni. Jako skolici mistnost bude
vzhledem k rozsahu $koleni zaji$tovaného v prostordch CDP Praha také vyuZita stavajici
mistnost ve 3. NP v budové CDP Praha.

Na CDP Pferov je pro novy cvi¢ny sal urcen stavajici sal ¢. 7 v mistnostech 4.06 a 4.08,
ktery bude uvolnén (vymistén) v rdmci stavby RozSifeni CDP Pferov - nova budova. Pro
souvisejici mistnosti (mistnost pro odezvu cvicnému salu, mistnost pro skolitele, skolici
mistnosti) jsou vyclenény mistnosti 4.03 — 4.05 a 4.25 - 4.27 ve 4 NP stavajici budovy.

V prostorech obou cviénych sall ve stavajicich budovach CDP Praha a CDP Pferov
budou navrzeny stavebni Upravy souvisejici s pfipravou na cilovy navrzeny stav vcetné zfizeni
pricek, stupfiovité struktury, snizeni stropd kazetovym systémem s mineralnimi kazetami s
piipravou pro novy systém osvétleni s dalkovym Fizenim intenzity osvétleni a ovladani okruhd,
doplnénim napajeni technologii a elektroinstalace a doplnénim klimatizace.

Napojeni na rozvody elektro zUstavaji. Vnéj&i plochy budou ponechany stavajici.

19/26



D.2.3 Trakc¢ni a energeticka zarizeni
D.2.3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovact
Napajeni

V ramci navrhu cvi¢ného salu na CDP Praha a Prerov je nezbytné oba saly (jejich
jednotliva pracovisté) vycvikového a zkusebniho stiediska zajistit Upravy napajeni pro nové
osvétleni, klimatizaci a ostatnim technologiim nutnym pro zamyslené vyukové, vycvikové a

zkusebni ¢innosti.
Kabelové rozvody nn

Nové budou napojeny vybrané zasuvkové rozvody, které budou doplnény do
dispelerskych stoll. Kabelové rozvody od rozvad&&d budou uloZzeny pod dvojitou podlahou v
kabelovych Zlabech, svisla vedeni v ohebnych PVC trubkach. Do stoll budou zataZeny po
jednotlivych okruzich do barevné rozliSenych zasuvek 230V/16A. Stavajici rozvody v
dispelerskych stolech na ED Pardubice budou po dobu opravy stold demontovany a nasledné
zp&tné namontovany. Sou&asti dodavky elektro bude realizace nového osvétleni cvi¢nych sald.
Hlavni svételné zdroje budou instalovany do kazetového stropu a dale budou doplnény o
z4avésny systém svétel nad jednotlivymi posty operatorll. Osvétleni bude umoZfovat vzdalené
fizeni intenzity a zapinani okruhd. Silnoproudé rozvody jsou fedeny na zdkladé aktudlnich
pozadavk{ profesi sdélovaci a vypocetni techniky. Pokud dojde u t&chto profesi ke zméné,
kterd bude mit vliv na zplsob, provedeni & kvalitu napajeni, je nutno toto zohlednit i v feseni

silnoproudych rozvodd.

6. UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Stavebni Upravy, kterymi by doslo ke zméné vnéjsiho vzhledu budov, nejsou
uvazovany. Jedinymi stavebnimi pracemi budou Upravy stavajicich prostor pro umisténi

. v ’ 710 s v s .
cvicnych salu a pro umisténi technologie.

V rédmci realizace vycvikového a zkuSebniho stfediska na pracovisti Praha a Prerov
budou provadény veskeré potrebné stavebni, technické a technologické Upravy v rozsahu
tohoto zédméru projektu, které neovlivni rozhodujicim zplsobem Zivotni prostiedi v nejbliz&im
okoli. Dojde k realizaci kabelovych tras a jednotlivych technologickych celkd, jimiz bude

zkusebni a vycvikové stredisko vybaveno.

6.1  Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do Gzemi

Stavebni Upravy, kterymi by doslo ke zméné vnéjsiho vzhledu budov CDP Praha a CDP
Pferov nejsou uvazovany. Jedinymi stavebnimi pracemi budou Upravy stavajicich prostor pro

umisténi cviénych dispelerskych sall a pro umisténi technologie.
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7. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Stavba bude realizovdna v budovéch, které jsou v majetku statu (CR) a ma s nimi
pravo hospodafit statni organizace Sprava Zeleznic, DIazdéna 1003/7, Nové Mésto, 11000
Praha 1.

8. HODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI Z HLEDISKA
ENVIRONMENTALNICH VLIVU

a) Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech, zndmé geologické a hydrogeologické
podminky stavebniho pozemku.

Pro tento stuper dokumentace nebyly zadné prizkumy provedeny. Vzhledem k povaze stavby
neni nutné provadét zadné geologické priizkumy, protoZe stavba je umistovéna do stavajicich
prostor a nejsou potreba zadné vykopové prace.

b) Udaje o ochrannych pasmech a hranicich chranénych Gzemi dotéenych vystavbou se
zvlastnim zfetelem na stavby, které jsou kulturnimi pamatkami nebo nejsou kulturnimi
pamatkami, ale jsou v pamatkovych rezervacich nebo pamatkovych zénach a s uvedenim
zpUsobu jejich ochrany.

Vzhledem k tomu, Ze stavba je provadéna celd na draznich pozemcich, podléha draznimu
stavebnimu Fizeni, které je vedeno pred draznim stavebnim Ufadem. Stavba svou realizaci
nezasahuje do pamatkové rezervace ani do jiné zény.

c) Uvedeni pozadavki na asanace, bouraci prace a kaceni porostd.
Stavba svou realizaci nevyzaduje zadné kaceni lesni zelené.

d) Pozadavky na zdbory zemédé&lského pddniho fondu a pozemkd uréenych k plnéni funkce
lesa, s uvedenim rozlohy a rozliSenim, zda se jedna o zabory docasné nebo trvalé.

PFi stavbé nedojde k zabordm zemédélského plidniho fondu a pozemk{ uréenych k pInéni
funkce lesa.

e) Uvedeni Uzemné technickych podminek dotéeného Uzemi a podminek koordinace vystavby,
zejména z hlediska pFijezdl na stavebni pozemek, pFipadnych prelozek inZzenyrskych siti,
napojeni stavebniho pozemku na zdroje vody a energie a odvodnéni stavebniho pozemku.

Stavba nevyzaduje zadné prelozky inzenyrskych siti v misté stavby. Veskeré prijezdy budou
vyuzivany stavajici a neni nutné zfizovat nové prijezdové plochy ke stavbé.

f) Udaje o souvisejicich stavbach, bilance zemnich praci a z toho vyplyvajicich pozadavcich na
pfisun nebo felonie zeminy, pozadavky na venkovni a sadové Upravy.

Nejsou zadné podminky.

8.1 Koncepce pozarné bezpecnostniho reseni

Z hlediska kodexu norem pozarni bezpecnosti staveb je provedeno hodnoceni stavby
jako celku, v rozsahu odpovidajicim dokumentaci pro stavebni povoleni. Do hodnoceni jsou
zahrnuty vSechny upravované objekty a prostory technologickych zafizeni. Pozarni bezpec¢nost
stavby a jednotlivych objektl je Fedena v souladu s pozadavky platnych norem a predpisd PO,
zejména vyhlasky 23/2008 Sb. ve znéni pozdéjéich predpist (vyhlaska 268/2011 Sb.), CSN 73
0802, CSN 73 0834, TNZ 34 2612 a norem navazujicich. Hodnoceni pozarni bezpeénosti dale
vychazi z ustanoveni § 41 vyhlagky &. 246/2001 Sb. Ve znéni pozdé&jsich predpist (,Pozarné
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bezpecnostni feseni*) a vyhlasky ¢. 268/2009 Sb. (vyhlaska , 0 technickych pozadavcich na
stavbu").

Posuzovana stavba a Upravy objektl navrzené v ramci této stavby, splfiuji pozadavky
pozarni bezpeénosti ve smyslu platnych norem a predpisl pozarni ochrany. Stavbou neni
ohroZena pozarni bezpe&nost stavajicich objektd a technologickych zatizeni a nevznikaji naroky
na vybaveni zasahujicich hasi¢skych jednotek jinymi druhy hasiv, nez ktera jsou bézné
pouzivana ani naroky na vybaveni téchto jednotek specialni mobilni technikou.

Vstupy a vystupy kabell do kabelovych tras se utésni nehoflavou, pozarné odolnou
hmotou. TotéZ plati u nového zalsté&ni kabeldze do stdvajicich i nové budovanych objektd a
mezi stavajicimi pozarnimi Useky. Pozadovana pozarni odolnost EI 60.

Hasebni zasah bude provadét Hasi¢sky zachranny sbor Spravy zeleznic, dale pfislusny
verejny Utvar Hasi¢ského zachranného sboru kraje, pripadné dalsi prizvané jednotky v souladu
se stupném poplachu. JPO HZS Spravy Zeleznic se v sou¢asné dobé #di dokumentem SZDC
TNZ 34 3109. Bezpecnostni predpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti na
zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vieckach.

V objektech se nevyZaduje zfizeni jednotky pozarni ochrany ani pozarnich hlidek.

8.2 Ochrana bezpecnosti prace

Z&kladni povinnosti U¢astnikll vystavby v oblasti bezpeénosti prace je dodrzovat a
postupovat v souladu se zakonem ¢. 309/2006 Sb., o zajiSténi dalsich podminek BOZP,
narizenim vlady ¢. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na BOZP na stavenisti a v
souladu s pfislusnymi ustanovenimi zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace. Jedna se zejména
o prodkoleni zamé&stnancd, ktefi provad&ji takové prace, pti kterych je nutno dodrzovat
bezpecnostni predpisy.

Pro stavebni prace v oblasti zelezni¢ni dopravy je tfeba dodrzovat , Predpis o
bezpelnosti a ochrané zdravi pfi praci® SZDC Bp1l a predpis SZDC Zam1. Pracovnici dodavatelQ,
ktefi budou provadét Cinnosti na elektrickych technickych zafizenich - dle skladby projektové
dokumentace se jedna o Zelezni¢ni zabezpeclovaci zafizeni, Zzelezni¢ni sdélovaci zafizeni,
silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zafizeni (uréené technické zatizeni
dle zédkona ¢.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické kvalifikace dle vyhlasky
¢.50/1978 Sb.,

o odborné zplsobilosti v elektrotechnice splfiovat elektrotechnickou kvalifikaci uréenou
vyhlaskou 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urenych
technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urcenych technickych zarizeni).

Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho a automobilového provozu. Z
toho dlivodu je tfeba zajistit pouceni véech pracovnikl, vybaveni pracovnik( ochrannymi
pomdckami, zajistit trvalé spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracovistém drahy a
Dopravniho inspektoratu Policie CR.

V mistech, kde bude mozny pfistup verejnosti ke stavenisti nebo kde bude povolen
pohyb v obvodu stavenisté, bude treba zajistit bezpecné provadéni praci a bezpecnost
verejnosti zajistit organizacné i technicky (provizorni oploceni, vymezeni pasu Uzemi a Casu pro
prljezd stavenistém, staniéni Fad ap.).

8.3 Pristupnost pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Stavba neresi prostory pro cestujici.

8.4 Hygienické limity hluku a vibraci

Ochrana pred hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a
0 zmé&né nékterych souvisejicich zakonl, ve znéni pozdé&jich predpisti. Podrobné ochranu pred
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hlukem upravuje nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky
hluku a vibraci.

Stavba Svym charakterem neobsahuje prvky, které by mohly jakkoli ovlivnit hlukové
limity dle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., proto zde hluk ze Zelezni¢ni dopravy neni pocitan.

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pro hluk ze stavebni
¢innosti (zakladni ekvivalentni hladina akustického tlaku A LAeq, T = 50 dB pro den a 40 dB pro
noc):

Posuzovana doba (hod) Korekce (dB) Celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

Za dodrzeni hygienicky limitd po dobu stavby je odpovédny stavbyvedouci. Vzhledem k
tomu, ze stavebni prace budou probihat pfedevsim v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich, nejevi
se dodrzeni limitd pro hluk z vystavby jako problematické.

8.5 Odpady a ochrana ovzdusi

8.5.1 Ovlivnéni kvality ovzdusi v priibéhu stavby

Béhem vystavby Ize predpokladat, ze prakticky jedinym zdrojem znecisténi ovzdusi v
dobé realizace stavby v nejblizSim okoli bude vlastni stavebni doprava. Ke zvyseni koncentraci
znedidtujicich latek ovzdusi dojde pouze lokalng, a to predevsim z vyfukovych plynt
mechanizace pouZité po dobu vystavby.

8.5.2 Odpadové hospodaistvi

V pribé&hu realizace stavby vzniknou odpady, se kterymi je povinnosti ptivodce odpadu
nakladat dle platné legislativy na Useku odpadového hospodafstvi. Dle této legislativy je tfeba
postupovat pFi naklddani s odpady, tzn. vyredeni zplsobu jejich skladovéni, dopravy, ulozeni,
vyuzivani, pfipadného odstranovani.

Mnozstvi odpadd, kterd vzniknou ve fazi realizace pfedmétné stavby, je v dokumentaci
evidovano souhrnné za celou stavbu podle jednotlivych provoznich soubort a stavebnich
objektt. Odpady jsou zatfidény podle Katalogu odpadi (vyhlaska &. 381/2001 Sb.) a je
specifikovano jejich mozné vyuzivani, popripadé odstrafovani v souladu s platnou legislativou.
8.6 Dotcena ochranna pasma a chranéna Gzemi

Stavba nevyZaduje zadné prelozky inzenyrskych siti v misté stavby. Veskeré prijezdy
budou vyuzivany stavajici a neni nutné zfizovat nové prijezdové plochy ke stavbé.

8.6.1 2Zvlasté chranéna uzemi (NP, CHKO, NPR, PR, NPP, PP)

Stavba se nachazi mimo chranénd Uzemi ve smyslu zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisl (mimo pamatkovou rezervaci, mimo paméatkovou
z6nu, mimo zvlasté chranéna uzemi).

Stavba nezasahuje do zvlasté chranénych Uzemi pfirody ve smyslu zédkona ¢. 114/1992
Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni.

8.6.2 Natura 2000

V dotéeném Uzemi se nenachazi zadna evropsky vyznamna lokalita ani ptaci oblast.
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8.6.3 Vyznamné krajinné prvky

Stavba nema charakter ovliviiujici prvky VKP.

8.6.4 Uzemni systém ekologické stability (USES)

Stavba nemé charakter ovliviujici systém USES.

8.6.5 Udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu

Stavbou nedojde k zaboru zemé&dé&lského a lesniho pldniho fondu.

8.6.6 Udaje o chranénych loZiskovych Gizemich

Stavba nezasahuje do chranénych loziskovych Uzemi a neprochazi poddolovanym
Uzemim.

8.6.7 Nova ochranna pasma

Nové ochranné pasmo drahy stavbou nevznika.

. POZADAVKY NA ZABEZPECENI BUDOUCIHO PROVOZU A UDRZBY
A DELENI NAKLADU DLE DRUHU MAJETKU

Stavajici vlastnické poméry vychazeji z obvyklého rozdéleni majetku mezi €D a.s. a CR
s pravem hospodareni Spravy zeleznic, statni organizace, s pfihlédnutim k mistnim odchylkam.
VSechny provozni soubory budou ve vlastnictvi investora stavby Spravy Zeleznic, statni
organizace.

Navrzené fesSeni neklade zadné dalsi zvlastni pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a udrzby. Je vSak nutné Udrzbu a jeji pFistup k zafizeni sjednotit v celém rozsahu,
vzhledem k tomu, Ze je, pfipadné bude zapojena do centralniho dohledového pracovisté s
centralni diagnostikou zafizeni.

10. SHRNUTi HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU
/ SHRNUTI HODNOCENI VYSLEDKUO A DOPADU PROJEKTU

Ekonomické hodnoceni je zpracovano zjednodusenou formou textové zpravy dle casti
IV. bodu 2 p) stavby k odstranéni zdrojd ohroZeni provozuschopnosti drahy, jelikoZ se primarné
jednd o technologickou stavbu, jejiz dopady v ramci fizeni dopravy (plynulost drazni dopravy,
zvydeni bezpecnosti) se nedaji jednoduse determinovat, z divod{ obtizné predikce vyvoje
poklesu celospoledenskych negativnich dopadt. Tento projekt p¥indsi spinéni nasledujicich cilG:

e je podstatnou soucasti komplexnich opatfeni k udrzeni dobré miry provozuschopnosti
drahy a naplnuje dlouhodobé cile strategie Ministerstva dopravy

« napliuje legislativni pozadavky na dosaZeni a udrzeni odborné zp{sobilosti
zaméstnancd zajistujici obsluhu, Gdrzbu, opravy a kontrolu drahy nebo draznich
vozidel, ktefi musi byt na danou &innost $koleni, a jejich odborna zplsobilost musi byt
ovérena odbornou zkouskou

e realizace projektu umozni operativni zkouseni veskerych provoznich a dopravné
technologickych souvislosti, tedy analyzu rliznych dopravnich scénafl a z nich
vyplyvajicich specifickych situaci

Z vyse uvedenych diivod& ma realizace tohoto projektu opodstatnéni a je mozné ji

doporudit k dalSimu stupni zpracovani dle "Provadécich pokynd pro hodnoceni
efektivnosti projektli dopravni infrastruktury".
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11. ROZPIS NAKLADU

Celkové naklady

Zarazeni nakladd (A)
[ KE]

1. Poplatky za plany/stavebni projekt 9 903 600
2. Nakup pozemkd 0
3. Vystavba 171 042 685
4. Stroje a zafizeni 0
5. Nepredvidatelné udalosti 17 025 668
6. Uprava ceny (v pfipadé potfeby) 0
7. Propagace 0
8. Dozor v prib&hu vystavby 848 880
9. Technickad pomoc 15109 190
10. Mezisoucet 213 930 023
11. DPH 41 820 919
12. CELKEM 255 750 942

Do celkovych investi¢nich nakladd je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 2,35 % p. a.

v letech realizace 2021 - 2026.

Vyse investi¢nich nakladd byla stanovena na zékladé& zpracované doprovodné

dokumentace pfi zohlednéni vyvoje cen u realizovanych staveb obdobného typu. U vybranych
technologii byla cena stanovena dle tfidniku OTSKP (jedna se o prenosovy systém a centralni

casti).

PriloZzeny Propocet naklad@ dle Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni

studie proveditelnosti a zamér projektu slouzi k doloZeni skutecnosti, Ze celkové investi¢ni

néklady stanovené jinym zplsobem jsou adekvatni a neprevysuii je.
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12. PRILOHY

Priloha A:
Priloha B:

Priloha C:
Priloha D:

Priloha E:

Priloha F:

Pfiloha G:

Pfiloha H:

Priloha I:

Priloha J:

Priloha K1:
Priloha K2:
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Formulare VZOR 80-83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledkU a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 — neobsazeno

Orientacni vykres, pfipadné detailnéjsi mapa se zakreslenim projektu a
vyznacenim zacatku a konce stavby

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
DolozZeni soucasného stavu a pripadnych vysledkt prazkum(

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské pripravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatuijici, Ze jim navrzené reseni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani vsech platnych pravnich predpist a
technickych norem

Vypocet stavebnich naklad( projektu pomoci ,, Cenovych normativ( staveb
pozemnich komunikaci” (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci) - neobsazeno

pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisli (pouze v pfipadé ZP na
projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zarazeny do transevropské
silni¢ni sité TEN-T) - neobsazeno

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani

pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) — pouze v pfipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci — neobsazeno

Prohlaseni investora, Ze poskytnuti financnich prostfedkd na akce dle platné
Smérnice V- 2/2012 predstavuje / nepredstavuje zakdzanou verejnou podporu

Struktura a funkéni vlastnosti cviénych sald

Propocet nakladd dle Sborniku pro ocenovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zamér projektu



