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ZELEZNIC

Vas dopis zn.

Ze dne L.
Nase zn. 61259/2020-S2-GR-08
Listd/pfiloh  7/1

Vyfizuje Ing. Tereza Zachova
Telefon -—-

Mobil ---

E-mail b

Datum 10. 9. 2020

Véc: Vysvétleni zadavaci dokumentace ¢. 1.
Nadlimitni sektorova verejna zakazka na sluzby s ndzvem:

~Zavedeni postrkové a pFipirezni sluzby"

Sprava zeleznic, statni organizace (dale jen ,Zadavatel*) obdrzela dne 7. 9. 2020 zadost o
vysvétleni zadavaci dokumentace. Zadavatel formou Vysvétleni zadavaci dokumentace ¢. I
odpovida na tuto zadost dorucenou k verejné zakazce nasledovné:

Dotaz €. 1 se tyka ¢l. 3.1 Zadavaci dokumentace:

~Bod 3.1

Ceskou Trebovou a Kolinem. Cilem pfedmétu verejné zakazky je zajistit elektrickd hnaci drézni
vozidla, ktera budou schopna konat postrk a pfiprez samostatné ¢i ve dvojici vlaku o hmotnosti
presahujici 2000 tun, a to dostatecnou rychlosti bez negativniho vlivu na kapacitu drahy

v tratovém useku Brno-Malomérice - Kutnd Hora. Cilem je poskytnout

= 2000 t je zavadéjici udaj. Je potieba vysvétlit, Zze bude nasazovan na viaky s vyssi
hmotnosti, nez povoluje normativ na trati pfes HB a normativy dopinit do priloh.

z dvodu modernizace dréhy. Nejvice postizené témito okolnostmi jsou viaky vedené v &ele s
hnacim vozidlem typového oznaceni X4-E-Lok-AB (Vectron). Zadavatel se zabyval

= Zavadeéjici informace. Postizenymi jsou viaky se vSemi radami HV, jelikoz normativ
hmotnosti na trati pfes Havli¢kGv Brod je oproti trati pfes Ceskou Tfebovou velmi omezujici pro
vSechny fady HV.

celého automatického bloku ve véech mezistani¢nich Gsecich. MoZnost provozu kombinace typ(
hnacich vozidel trakcné Cinnych na jednom vlaku musi byt schvalenad Draznim urfadem. Tento
proces je technicky, ekonomicky i Casové velmi narocny. Zadavatel tak vyZaduje, aby Ucastnici
své sluzby realizovali prostrednictvim hnacich vozidel schvalenych pro provoz drazni dopravy

v CR spolu s hnacim vozidlem typového oznaceni X4-E-Lok-AB (Vectron) na jednom vlaku.
Ucatnici mohou predlozit libovolné

verejné zakazky. Je proto nezbytné, aby navrzené reSeni bylo schvaleno Draznim uradem, jako
organem hlavni autority v téchto vécech, jiz v dobé podani nabidky.

- ,schvédleny" typ elektrické lokomotivy X4-E-Lok-AB (Vectron) neni na zékladé Rozhodnuti DU
zpdsobily k provozovani vice trakéné &innych vozidel na viaku. Rozhodnuti je déle aplikovano
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do Bezpe&nostnich dokument( o lok., kde se pise, Zev CR a SR je dovoleno pouze 1 HV.
Podminkou realizace soutéZe je zména rozhodnuti DU a technickych podminek (bezpecnostniho
dokumentu) lok. To fakticky znamena, ze v terminu pro podani nabidky neexistuje na trhu
Draznim uradem schvalené vozidlo pro tcel nabidky.

- Zadavatel vyZaduje, aby Gcastnici ... Na jednu stranu zadavatel neumozni dopravcim vozbu
pres omezujici Usek Brandys n.O. - Usti n.O. a pozdéji téZ Blansko — Brno a z dvodu
omezujicich normativd hmotnosti neumoZzni ani odklonovou vozbu - faktickd nepridjezdnost
pro Zelezni¢ni nékladni dopravu mezi zdpadem a vychodem Ceské republiky."

Odpovéd’ €. 1:

- Hmotnost 2000 tun neni zavadéjicim Udajem. Tento Udaj je zminén v Ucelu verejné zakazky
jako orientacni Udaj, aby lépe predstavil, co zadavatel poptava, neslouzi vSak k zadnému
konkrétnimu zadani. To ostatné ze zadavaci dokumentace nikterak neplyne. Normativ na trati
pfes Havli¢kdv Brod, neni dodavateli v tomto zadavacim Fizeni nikterak u&elny. Cilem zadavaci
dokumentace neni presné definovat veskeré vlaky, kterym bude tato sluzba poskytovana,
respektive pro dodavatele v tomto zadavacim Ffizeni je zasadni ta informace, ze sluzba bude
poskytovana na pokyn dispecera Zadavatele.

- To, Ze nejvice postizenymi jsou vlaky vcele s HV typového oznaceni X4-E-Lok-AB (Vectron)
rovnéZ neni zavadé&jici. Tato informace vychazi ze statistickych Gdaji Zadavatele. Jeden

z Udajl pro ilustraci je ptilohou &. 1 tohoto vysvétleni. Postizeny jsou tak véechny HV, avak
pocetné se to nejvice dotkne uvedeného typu HV (dle aktudlniho provozu). Zadavatel tak musi
jednat ekonomicky a za predpokladu, ze poptava 4 HV jednoho typu, musi byt jeho vyuZiti co
nejvice maximalizovana. Neni mozné na Zadavateli pozadovat ekonomicky a technicky
nevyhovujici fedeni. Nastaveni parametrl rovnéZ zohledfiuje snahu, o co nejmensi zasah do
délky vlaku, cozZ je velmi choulostivy parametr pro dopravce, kterému bude sluzba
poskytovana. Néktera feseni zapojeni hnacich vozidel pfi postrku/pripfezi totiz mohou
maximalni pfipustnou délku vlaku negativné ovliviiovat.

- Zadavatel nesouhlasi s tazatelem, Ze jeho zadani nema reSeni. Zadavateli je znamo
minimalné jedno technicky proveditelné fedeni. Zadavatel pfitom nemdze vyloudit, Ze existuji
dalSi technicka reseni dle jeho zadani. Zadavatel je pripraven kazdé technické feSeni vyhovujici
Zadavaci dokumentaci prijmout. Moznost reseni zadani uréeného zadavatelem prokazuje dopis
adresovany jednomu z vyrobcl Draznim Gfadem, a to dopisy zn.: DUCR-33434/20/Bv a
zn.:DUCR-33434-1/20/Bv oba ze dne 15. 6. 2020.

- K posledni odrazce ¢lenéné do dotazu ¢. 1 Zadavatel uvadi, ze je nesrozumitelny a zda se,
ze nijak nesouvisi se zadavaci dokumentaci.

Dotaz ¢. 2a), 2b) a 2c) se tyka Prilohy €. 1 zadavaci dokumentace (BliZsi specifikace

v vrs

predmeétu verejné zakazky) a zaroven Prilohy €. 1 Smlouvy o dilo (BlizsSi specifikace
piredmétu smlouvy o poskytovani sluzeb):

Dotaz €. 2a):
»1.1. Zakladni poZadavky na parametry pro EHV a souvisejici podminky

EHV pouzivana k poskytovani sluzeb musi spiniovat tyto podminky a parametry:

- byt dvousystémova (DC 3 kV/AC 25 kV) CtyFndpravova elektricka lokomotiva o trvalém
vykonu minimalné 5600 kW (na strané AC 25kV) s rychlosti nad 100 km/h;

= Nutno dopinit minimalné dvousystémova, jinak to vylucuje CtyFsystémové HV, tj i Vectron.

- schopnost dopravovat s kmenovym(i) EHV popfF. ve dvojicich (vlakova + postrk) viaky
s normativem hmotnosti pro tratovy tisek Brno-Malomérice — Ceské Trebové po
tratovém Useku Brno-Maloméfice — Kutnd Hora dle Pfilohy & 1 tohoto dokumentu;
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= V pfiloze & 1 chybi normativy hmotnosti pro traté Kutna Hora — Havli¢kGv Brod a Havli¢kiv
Brod — Brno-Maloméfice

- podminku povoleni provozu dvou cinnych vozidel stejného typu na jednom viaku, a
podminku povoleni provozu tohoto ¢inného vozidla s ¢innym vozidlem typu X4-E-Lok-
AB (Vectron) na jednom vlaku;

- Do terminu podavani nabidek nemozné."

Odpovéd’ &. 2a):

= K odrazce prvni je zcela zfejmé, ze neni pravdou, ze by veskera Ctyfsystémova ¢i jinak
systémova vozidla byla vylouc¢ena, jak naznacuje tazatel. Zadavaci podminkou je
dvousystémova lokomotiva, kterou je lokomotiva schopna provozu na systému DC 3 kV/AC 25
kV. Pfipadné dalsi systémy nejsou vyzadovany, ani nejsou vylouceny. Vicesystémova
lokomotiva (dvou, tFi, ¢ty Ci vice) je tak zcela v souladu se zadanim, pokud je schopna
provozu alespof na pozadovanych systémech napajeni. Jinak rec¢eno, minimalni pozadavek
zadavatele lIze splnit i technicky rozvinutéjsim rFesenim za predpokladu, Ze toto vyhovuje
zaddvacim podminkam. Nem0Ze se pak jednat o variantu nabidky ani rozsifovani zadavacich
podminek.

- K odrazce druhé, jak jiz bylo feSeno vyse, zminovany normativ v zadavaci dokumentaci
nikterak nechybi, jelikoZ neni nijak potfebny pro dodavatele, ktery chce podavat nabidku do
predmétného zadavaciho fizeni. Tato informace nema zadny vyznam pro budouciho vybraného
dodavatele. Nadto pripominame, Ze ten potencialni dodavatel jakoZzto dopravce ma moznost se
s takovym Udajem seznamit, jelikoZ tento daj je dopravclim dostupny, aviak je nutné
opétovné zdlraznit, Ze tato informace neni nikterak potiebna pro vypracovani nabidky ani
poskytovani pozadované sluzby.

= K odrazce treti jiz bylo rovnéz reseno vyse. Zadavatel vi minimalné o jednom technickém
Fedeni, které odpovida jeho poZadavkim. Odmité tedy, Ze to, co poZaduje, je nemozné.

Dotaz ¢. 2b):

,1.5. Vybaveni EHV cZasti radiového systému
- EHV, kterymi je poskytovan predmét verejné zakazky, musi mit vozidlovou radiostanici
pracujici v systémech GSM-R/GSM-P (900 MHz), TRS (450 MHz) a MRS (150 MHz).

-> Radiostanice MESA 23, kterymi jsou vybaveny moderni elektrické lokomotivy stale nema
funkéni a chvaleny Simplex na frekvenci 150 MHz. Schvéleni a moznost pfehrani sw se
predpoklada na druhou polovinu roku 2021. Simplex se pouZziva zejména pri sestavé viaku
(posun, zkouska brzdy). Toto Ize fesit pfenosnou radiostanici, bude-li toto akceptovatelné."

Odpovéd’ €. 2b:

- Zadavatel zaddnym zplsobem nepfedjiméa vybér konkrétni radiostanice, kterou méa byt
vozidlo pro postrkovou sluzbu vybaveno, ale pouze stanovuje v jakych systémech musi
radiostanice pracovat.

Uvedeny dotaz smérem k pouziti radiostanice MESA 23 tedy zfejmé tazatel vaze na pouziti jiz
néjakého konkrétniho vozidla. Navic i pro radiostanici MESA 23 v soucasnosti existuje sw verze
(konkrétné verze CR_SW 04.10.01), ktera je schvalena a zajistuje provoz v sitich MRS
(simplexni systém na frekvenci 150 MHz) Zadavatele. Pfenosna radiostanice tak neni feseni,
které by vyhovovalo pozadavku Zadavatele.

Dotaz ¢. 2¢):

,1.8. Ostatni poZadavky:
- dodavatel na vlastni licenci provadi Lv jizdy a posun ve stanicich na zakladé pokynu
dispecCerského aparatu Zadavatele. Jizdy na postrku/pfiprezi pak vykonava na licenci
dopravce, kterému je postrk/pFipfez poskytnut;
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= Je tfeba vysvétlit. Naklady na Lv jizdy (dopravni cestu) ponese Dodavatel a nasledné je
vyfakturuje na Zadavatele? Trakcni energie jde totiZz dle stejné pFilohy bod 1.7. pfimo na
Zadavatele.™

Odpovéd’ €. 2c):

= Naklady na pouziti drahy jizdou vlaku pro Lv jizdy na pokyn Objednatele budou v souladu

s bodem 3.9 Smlouvy o poskytovani sluzeb Poskytovateli vyfakturovany v souladu se
smlouvou o provozovani dréazni dopravy na celostatni draze a drahach regionalnich a nasledné
tyto naklady budou jako Ucelné vynaloZené naklady kalkulovany Objednateli Poskytovatelem.

Co se tyka naklad{ na spotfebu trakéni energie, bude zde postupovano v souladu s bodem 3.9
smlouvy o poskytovani sluzeb a smlouvou na dodavku trakéni energie. V pripadé, ze se bude
jednat o G¢elné vynaloZené naklady, pljdou rovnéz k tizi Objednatele.

Dotaz ¢. 3a), 3b), 3c) a 3d) se tyka Pfilohy ¢. 3 Zadavaci dokumentace (Smlouva o
poskytovani sluzeb):

Dotaz &. 3a):

»3.5 Mésicni odména zahrnuje veskeré naklady spojené s pinénim PFedmétu sluZeb, vyjma
ceny za uZiti dréhy jizdou viaku a za spotfebu trakcni energie spojené s pinénim Predmétu
sluzeb (déle jen ,UCelné vynaloZené naklady"). Uelné vynaloZenymi naklady

- Je tfeba vysvétlit. Dle bodu 4.5 Pfilohy & 3 budou Ucelné vynaloZené néklady nésledné také
vyfakturovany na Zadavatele - Nabidkova cena musi byt bez téchto nékladd, tyto nelze v tuto
chvili vy&islit. S fakturaci U&elné vynaloZenych néklad( bude spojena dosti velka
administrativa, protoZe se budou muset rozklicovat vsechny jizdy za kazdy mésic."

Odpovéd’ ¢. 3a):

- Ze zadani je zcela zfejmé, Ze nabidkova cena ma byt zpracovana bez zapocteni ucelné
vynalozenych nakladd. Ty presné&, jak tvrdi tazatel, nelze pfedjimat. Pro Gcely podani nabidky
to také neni viibec nutné. Je jednoznaéné stanoveno, e odména je vyjma ceny za uZiti
drahy jizdou vlaku a za spotiebu trakcni energie spojené s plnénim PFedmétu sluZeb
(dale jen ,,Uc¢elné vynalozené naklady").

Dotaz ¢. 3b):

3.9 Poskytovateli vzniklé Ucelné vynaloZené naklady budou rozuctovany, a to tak, Ze
Objednatel vyfakturuje vyse uvedené Ulelné vynaloZené naklady v celkovém vyucltovani ceny
za uZziti drahy a spotreby trakcni energie, které je kazdy dopravce povinen hradit Objednateli
na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach a
smlouvy o dodavkach trakcni elektrické energie, dle stanovenych uctovacich obdobi, tyto
Ucelné vynalozené naklady budou kalkulovany Poskytovatelem na jim vystavené fakture
Objednateli. V pFipadé pochybnosti jsou zohlednény pouze ty vydaje, které jsou
Poskytovatelem prokazany a doloZeny. V pfipadé, Ze Poskytovatel nesouhlasi s vysi vycislenych
Uéelné vynaloZenych nakladd, mizZe vyvolat dohadovaci fizeni s Objednatelem, na némz mdze
své opravnéné naroky prokdzat. Objednatel upozorrniuje, Ze u EHV, ktera nejsou vybavena EMS
ve spravé Objednatele, neziskava automaticky v dobé uzavreni této Smlouvy data o spotrfebé
trakcni energie EHV. Poskytovatel tak musi pocitat se zvysenou mirou soucinnosti pfi
prokazovani spotfebované trakéni energie v souvislosti s Predmétem sluzeb.

- Je tfeba vysvétlit. Dnes dopravciim od SZ nechodi rozpis za jednotlivé jizdy, ktery bude
nutny k pfesnému vycisleni téchto nékladd."
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Odpovéd’ c. 3b):

= V pfipadé vyuctovani ceny za pouziti drahy jizdou vlaku jsou ze strany Objednatele
standardné poskytovany véem dopravctim detailni rozpisy kalkulovanych cen po jednotlivych
vlacich.

V pFipadé vyGétovani trakéni energie je jiz dnes dopravclim v rémci faktury za doplfikovou
sluzbu dodavek trakcni elektrické energie poskytovana Priloha €. 2. Soucasti prilohy je rozpis
jednotlivych jizd vlaku (dle ¢isla TR), kde byla ¢innd EHV se systémem méreni spotfeby trakéni
elektfiny a s daty o mnoZstvi spotifebované/rekuperované elektfiny v MWh (déleni dle trakce
AC/DC a celkova spotieba).. S ohledem na pozadavek aby EHV, kterymi je poskytovan
predmét verejné zakazky, byly vybaveny systémem méreni spotreby trakcni elektfiny
(EMS) dle Fady norem EN 50463 — 1 aZ 5 a upozornéni, Ze u EHV, ktera nejsou
vybavena EMS ve spravé Objednatele, neziskava automaticky v dobé uzavreni této
Smlouvy data o spotrebé trakéni energie EHV je zjevné, Ze jsou k dispozici prostredky,
kterymi jsou jiz pozadované Udaje generovany. V pfipadé, Ze budouci dodavatel nebude
souhlasit se stanovenim G&elné vynaloZenych nakladt Zadavatelem, je na ném, aby unesl
dbkazni bfemeno o jim tvrzené vysi.

Dotaz &. 3c):

,Poskytovatel se zavazuje v pFipadé necekané poruchy na EHV neprodlené tuto skutecnost
oznamit Objednateli (tzn. Poskytovatel oznami uvedené dispecerskému aparatu Objednatele a
kontaktni osobé Objednatele) a nejpozdéji do tfi hodin od vzniku (nikoli nahlaseni) incidentu
zajistit opét plnou pohotovost ctyr EHV. Predem znamé vypadky jednotlivych EHV nemohou mit
vliv na poskytovani Pfedmétu sluZeb.

= Vzhledem k tomu, Ze zavady na Vectronech se vyskytuji velmi malo, tak se nebude jednat o
pravidlo. Ale kdyZ k néjaké zavadé dojde, tak jsou 3 hodiny velmi malo. Za tu dobu ani
nedostaneme strojvedouciho k néjaké jiné lokomotivé v republice, ktera by mohla do postrkové
sluzby zasahnout.

= Planovana udrzba se tedy vZzdy musi fesit vvménou HV v provozu?

= Pravé pro tento pfipad bude nutné drzet zalozni adhoc lokomotivu, ktera bude schopna ve
velmi kratké dobé zasahnout do provozu. Jak se bude postupovat v pfipade, Ze k poskozeni
lokomotivy dojde napf. zavadou na trakCnim vedeni (zavinéni SZ) a dojde k poskozeni
sbérace? Vina neni na nasi strané, nahradni HV neni pfipravena a budeme platit sankce?
Sankce za KAZDOU hodinu, kdy nejsou v provozu 4 EHV je 10000,- KC za kaZdou zapocatou
hodinu a jednotlivy pripad!™

Odpovéd’ €. 3c):

- Zadavatel nepredikuje, zda dodanym fesenim bude vozidlo typu Vectron, avSak obecné na
tazatelovu otazku konstatuje, ze dodavatel je odpovédny za poskytovani sluzeb v rozsahu 4
EHV v modelu 24/7.

-V pripadé planované udrzby je povinen dodavatel zajistit ¢tyri provozu schopné vozidla
v kazdém okamziku poskytovani predmétu sluzeb.

-V pripadé nahlych udalosti je povinen do tfi hodin obnovit sluzbu v plném rozsahu.
Zadavatel neuréuje dodavatellm, jak maji tuto zaleZitost fesit, zda budou mit ,adhoc
lokomotivu®™ &i nikoli, do jakého mista ji maji pfipadné situovat z hlediska nejlepsi dostupnosti,
jakym zplsobem si maji zajistit jejich obsazeni vyskolenou posadkou, atd. Pouze upozorfiuje,
ze v pripadé nedodrzeni bude nasledovat smluvni pokuta vzhledem k rozsahu verejné zakazky
a zavaznosti porudeni v pfiméfené vysi. Dlvody, pro¢ dodavatel nedokazal uvedenou podminku
naplnit, mohou byt rlizné (spocivat z dlvod{ stojicich na kterékoliv smluvni strané, nebo i
nahody ¢i vyssi moci), pro konkrétni situace se pripadné uplatni obecna ustanoveni zakona ¢.
89/2012, obCanského zakoniku § 2894 a nasledujici. Ten, komu byla sankce uloZena, se tak
bude moci za té&chto okolnosti domahat nédhrady po tom, kdo mu Gjmu zpdsobil. Je véak na
ném, aby byl (v prdvnim vyznamu) bdélym a staral se o uplatnéni svych domnélych ¢i
skuteénych narokdl, véetné toho, Ze je bude schopen v piipadé nutnosti prokazat je pred
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soudem. Konkrétni situace vSak nelze v této odpovédi predjimat, nebot by se jednalo o pouhé
spekulace, které nemaji v zadavacim fizeni zadného vyznamu. Nadto zadavatel oCekava, Ze ve
smluvnim vztahu, ktery uzavie, budou obé strany Cestné plnit své povinnosti (on sam je

k tomu pripraven), tudiz otevirat jiz v této fazi verejné zakazky téma pripadnych sankci,
navozuje dojem rozporu se zasadou poctivosti obchodniho styku.

Dotaz ¢. 3d):

~Poskytovatel je povinen udrZovat aktualni seznam EHV, kterymi je PFedmét sluZeb
poskytovan. Vychozi seznam je uveden v Pfiloze & 4 této Smlouvy. Tento seznam miZe

-> Priloha ¢. 4 chybi."

Odpovéd’ ¢. 3d):

Pfiloha ¢. 4 nechybi, jelikoz tuto pfilohu doplfiuji dodavatelé ve svych nabidkach. Je to zfejmé
jak z pokynu uvedenych ve smlouvé o poskytovani sluzeb, tak z kontextu toho, co ma tato
priloha obsahovat.

Dotaz ¢&. 4:

»=> Zadavaci dokumentace ma 153 stran a vsechno se opakuje minimalné 2x. Naopak nékteré
podstatné a dokumentaci zminéné véci chybi."

Odpovéd' ¢. 4:

Zadavaci dokumentace ma 152 stran, priCemz strana 153 je pouze ovérovaci dolozka zmény
datového formatu dokumentu podle § 69a zakona ¢. 499/2004 Sb. Soucasti zadavaci
dokumentace jsou jak pfilohy zadavaci dokumentace, tak pfilohy smlouvy o poskytovani
sluzeb, které jsou sice totozné s prilohami zadavaci dokumentace avsak s jinou terminologii
(Zadavatel x Objednatel; Dodavatel x Poskytovatel, PFedmét verejné zakazky x PFedmét
sluzeb, atd.). Kromé toho, za spravnost a Uplnost zadavacich podklad{ je odpovédny
zadavatel. Z téhoz dlvodu je pak povinen vyuzit takovy polet stran, ktery naposledy zmin&né
atributy zaddvacich podkladl zajisti. Po¢tu stran zaddvaci dokumentace se tedy museji
Géastnici zadavaciho Fizeni prizplsobit a jeji obsah nastudovat, aby byli schopni podat nabidku,
ktera vyhovi podminkam ucasti. Jelikoz dotaz dale nekonkretizuje, které , podstatné" véci
chybi, zadavatel nem{Ze na tento dotaz vé&cné reagovat.

Zaveéer

Vzhledem k tomu, Ze zadavatel na svych podminkach zcela setrval, kdyz v odpovédich doslo
pouze k vysvétleni jednotlivych pasazi, pficemz tento vyklad odpovida standardnimu vyznamu
slov uzitych v kontextu, Zadavatel se rozhodl ponechat Ihitu pro podani nabidky, a to do

30. 9. 2020 do 8:45 hod.

Pfiloha ¢. 1 Rozdé&leni vlakl podle pouzitych fad lokomotiv

elektronicky podepsal(a)

Ing. Eduard Trzil, MPA
feditel odboru Fizeni provozu
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Pfiloha ¢. 1 Vysvétleni zadavaci dokumentace ¢. I

Rozdéleni vlak(l podle pouzitych Fad lokomotiv

Zastoupeni rad lokomotiv

363.0 363.5
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