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1. Uvodni informace

1.1. Vymezeni feSeného uzemi

Prowtované Upravy zelezimi infrastruktury jsou vymezeny mezistamim Usekem Boskovice —
Skalice nad Svitavou tratChornice — Skalice nad Svitavou a mezistaimh usekem Rajec-Jésbi — Skalice
nad Svitavou tr&tBrno —Ceska Febova.

Trat’ Chornice — Skalice nad Svitavou je ozeré jako:
. 262 Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou dl&Kiho jizdniharddu 2013/2014 pro cestujici,
» . 314C Chornice — Skalice nad Svitavou dle TTP 314.
V Zeleznéni stanici Skalice nad Svitavou je tato'tralstna do trat:
 ¢&. 260 Brno -Ceska Febova dle Knizniho jizdnihiddu 2013/2014 pro cestujici,
+ ¢&. 326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy dle TTP 326.

Obrazek 1 Situace nejbliz§iho okoli diné infrastruktury
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Organizovani a provozovani drazni dopravy na Wafké Opatovice — Skalice nad Svitavou je dle
piedpisu SZDC D1 a jedna se o jednokolejnou neelektanou tré. Organizovani a provozovani drazni
dopravy na trati Brno hlavni nadrazi Ceska Febova dle pedpisu SZDC D1 a jedna se o dvojkolejnou
elektrizovanou tré

1. 2. Cile studie proveditelnosti

Jednim z vyhledovych z&mi Integrovaného dopravniho systému Jihomoravskélage ke vedeni
pitimych vlaki v relaci Brno — Boskovice. Realizaci tohoto Zéamdojde ke zrychleni a zkvalini zeleznini
dopravy, vedeni viak v celé relaci v elektrické trakci a ke zlepSemégpupni vazby autobus-vlak v ramci
piestupniho terminalu Boskovice.

Stavba jiz byla Hive feSena v technicko-ekonomické studloskovicka spojkaz roku 2008 a ve studii
Vyhledavaci studie trasy Boskovické spojky trati. 260 s 262 pro regiondlni Zelezni@ roku 2003. V&chto
studiich bylo navrzen#eSeni, které s drobnymi Gpravami odpovida va¥i@n této dokumentaci. V této studii
proveditelnosti je vSak nutriésSit Upravy ddtené infrastruktury v &kolika dalSich variantach.

Cilem studie proveditelnosti je préiit mozné varianty zaji8hi infrastrukturnich podminek pro vozbu
linek z Brna do Boskovic z pohledu technického, rdops-technologického, marketingového, ekologického a
ekonomického. Jednotlivé projektové varianty b¥firsledovat tyto cile:

» ZlepSeni technického stavu a pararéeSenych Usektrati;

» ZvySeni konkurenceschopnosti, resp. moznost zavepl@enich regionalnich Zelezhich spojeni
Brno — Boskovice;

» Vytvoteni podminek pro zavedeni navazné autobusové dom®oskovic, které jsouipozenym
regionalnim dopravnim uzlem;

» ZlepSeni paramairtrati pro efektivijSi provoz nakladnich Zelezmii dopravy;

e SniZeni negativnich vliv z Zeleznini dopravy na fedmétné trati na zivotni progdi a zdravi
obyvatelstva;

» ZvySeni bezp&osti Zelezniniho provozu a cestujicich;
e ZajisStni bezbariérovéhoifstupu pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybig¢atace.

1. 3. Zasadni vyznam stavby pro IDS JMK

Stavba je zagtena na zkvaliténi regionalni Zeleztini dopravy. Osobni regionalni Zeleami doprava
je realizovana na zakladobjednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatorgmegrovaného dopravniho
systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0. Na popud ditowavského kraje a firmy KORDIS JMK, s. r. 0. také
vznikl zan®r realizovat Boskovickou spojku, ktera by umozmtémou bezuvréovou jizdu Os vlak linky S2
v relaci Brno — Boskovice.

Od Brna na sever jsou p#teegionalni dopravy viakové linky R2 a S2 vedewétmati Brno —Ceska
Trebova. Linka R2 je tu@na sp3nymi vlaky, které jsou trasovany v relaci Brn@eska Febova jako dopkk
na 60 takt ve $pce k R vlakm relace Praha — PardubiceCeska Febova — Brno. Linka S2 je tiena Os
vlaky relace Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. — Skalice neith8ou — Bezova nad Svitavou, které jsou po
Skalici nad Svitavou vedeny ve 30" taktu. Ve Skalad Svitavou jsou zaji&y piestupy na Os vlaky linky S21
relace Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké toyee. Pomoci festugi mezi vliaky linky S2, resp.
v omezené niié vlaky R2, a vlaky linky S21 je zaj&t v relaci Brno — Boskovice 30 takt.

V souwasné dob je zavedenim IDS JMK preferovan taktovy jizekd, jez koordinuje spoje vSech linek
a nabizi tak kvalitni &asté spojeni po celé siti. Na gafevlakové linky R2 a S2 jsoufadé mist zizeny
termindly, kde jsou dodrzovanygstupové vazby na navazujici autobusové linky. fejammgjSi piestupni
uzly jsou v Blansku, v Letovicich a v Boskovicich.

Pti realizaci takovych Uprav zelezmil infrastruktury, jejichZ vysledkem bude zavedgiimych viaki
relace Brno — Boskovice dojde i k redukékterych autobusovych linek:

+ Linka 162 Boskovice -Cerna Hora — Kuiim a zpét, redukce rozsahu dopravy o 1-2 pary 8poj

» Linka 234 Boskovice — Rajec-Jegtbi — Blansko a zpt, provoz linky omezen na 60” takt ve &gich
pracovniho dne, v dopravnim sedle¢etea o vikendech bude linka mimo provoz;

» Linka 250 Skalice nad Svitavou — Boskovice a #f linka bude v GUseku Boskovice, nemocnice —
Skalice nad Svitavou, zel. st. zruSena;
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» Linka 251 Skalice nad Svitavou — Boskovice — VelkBpatovice — Jewéko a zpét, linka bude v Gseku
Boskovice, nemocnice — Skalice nad Svitavou, ZekraSena.

Tyto Upravy autobusovych linek jsou definovany depn Jihomoravského kraje ze dne 11. 06. 2014
¢. j. IMK 62 492/2014.

Obrazek 2Plan vedeni linek a zén IDS JMK v SirSim okoligwté infrastruktury (zdroj: http://idsjmk.jrbrno.gz/
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1. 4. Soucasné cestovni doby Brno — Boskovice

axs

Z hlediska konkurenceschopnosti dopravniho ped&u je nejdlezitéjSim ukazatelem cestovni doba.
Souwasné cestovni doby, které jsou dosazeny v relawd Br Boskovice iiznymi dopravnimi progedky jsou
uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 1 Souasné cestovni dolyiznymi dopravnimi progedky

. . Brno — Boskovice — v .
Dopravni prostiedek Boskovice Brno Cetnost nabidky
Vlaky linky R2 + S21 . . .

(prestup Skalice nad Svitavou) 45 min. 48 min. 7 viaki denré

Vlaky linky S2 + S21 . . ve Spéce pracovného dne
(prestup Skalice nad Svitavou) 57 min. 57 min. interval 30; 70 vlaki denr¥
Neintegrovana bus linka 680794 60 mi 55 mi ve Spéce pracovniho dne
Mor. Tiebova — Boskovice — Brno min. min. 1 bus za hod.

Auto 40 min. 40 min.

1. 5. Definice variant

Jsou definovany nasledujici varianty:

Varianta 0

Na dotené infrastruktte nebudou v hodnoticim obdobi provedeny Zzadné tikwésakce mimo
drobnych investic, které nebude mozno zab&rpermou oprav a udrzby.

Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skalad i$vitavou bude zaji§t prestup mezi vlaky
linky S2 a vlaky linky S21.

Varianta 1

Jedné se o tzv. minimalni variantu, ve které se si@zuje se zvySenim rychlosti v iseku Boskovice
(veetrg) — Skalice nad Svitavou (mimo), ale vzdy pouzeezioh stavajiciho Zelezmiho €lesa.

Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skalad Bvitavou bude zaji§i prestup mezi viaky
linky S2 a vlaky linky S21. Rekonstrukci f@vého Useku a stanice Boskovice dojde ke zkraéemich dob a
ke zvySeni kapacity infrastruktury.

Varianta 2

Jedna se o tzv. modernizovanou variantu, ve kiendvazuje se zvySenim rychlosti v iseku Boskovice
(véetrg) — Skalice nad Svitavou (mimoYgvazri v mezich stavajiciho zelezniho €lesa, avSak s wgSenim
lokalnich propat rychlosti navrzenim fglozek. Nosn& konstrukce ocelového mostedpstanici Skalice nad
Svitavou bude vyrnéna. Tra bude roviz elektrizovana. Jsou také nutné drobné stavelsahgédo zeleztini
stanice Skalice nad Svitavou, kde je nutné vybudowaéavajici kusé dopravni koleje nastupi$t této variant
se jiz fredpokladéa satinnost se stavbou Jihomoravského kragléZka silnice 11/374.

Bude znénén stavajici model dopravy. Zelezni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro
provoz jednotek osobnich viakinky S2, néni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kété. Ve stanici
Skalice nad Svitavou bude dochazet k @ovgm jizdam &chto vlaki.

Varianta 3

Jednd se o modernizacasti traového Useku od Boskovic po nowizenou odbtku Béla a
novostavbu tréové spojky mezi odhidou Bla a now ziizenou odbekou Lhota Rapotina na trati BrnoCGeska
Trebova v mezistatnim Gseku Rajec-Jasbi — Skalice nad Svitavou. Upravy koridorovéérse vymezi na
vloZeni odboky Lhota Rapotina. Stavebnse nezasahuje do Zeleami stanice Skalice nad Svitavou. Na
novostavl tra'ové spojky je #izena nova zastdvka Lhota Rapotina. V této vafia®t jiz fedpoklada
sowinnost se stavbou Jihomoravského krajedZka silnice 11/374.
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Bude zm¥nén stavajici model dopravy. Zele#ni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro
provoz jednotek osobnich viakinky S2, néni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kst&. Polovina
vlaki linky S2 bude v Odhire Lhota Rapotina z teatBrno — Bezova nad Svitavou odbovat na novou
trafovou spojku a poktmvat gimou jizdou do Boskovic.

Varianta 4

Jednd se o modernizacasti traového Useku od Boskovic po nowizenou odbtku Béla a
novostavbu tréovych spojek mezi odli&ou Béla a no¥ ziizenou odbtkou Lhota Rapotina nar@lozce trati
Brno — Ceska TFebova v mezistasinim Useku Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou. Je navrzetielgika
koridorové trat od zastavky Doubravice nad Svitavou po Skalici Saitavou. Stavelinse nezasahuje do
Zeleznkni stanice Skalice nad Svitavou. Togé spojky jsou navrzeny pro kazdy &nzvld¥® a zaudsiny do
pielozené koridorové tratmimourowiové. Na novostavbach travych spojek je #izena nova zastavka Lhota
Rapotina. V této variagitse jiz fedpokladéa satinnost se stavbou Jihomoravského krajeléZka silnice 11/374.

Bude zn¥nén stavajici model dopravy. Zele#ni stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro
provoz jednotek osobnich viakinky S2, néni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kst&. Polovina
vlaki linky S2 bude v Odhiwe Lhota Rapotina z teatBrno — Bezova nad Svitavou odbovat na novou
trafovou spojku a poktmvat gimou jizdou do Boskovic.

Tabulka 2 Definice variant

Varianta Varianta O Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
prestup ve piestup ve >da Gvrati piimo piimo
Zajistni relace Brno — Skalici nad Skalici nad ers Skalice realizaci realizaci
Boskovice Sv. z linky S2| Sv. z linky S2 P nad Sv tratove tratové
na linku S21 | na linku S21 ' spojky spojky
Rekonstrukce trat
V OSE: - 4,8 km 3,1 km 2,6 km 2,6 km
pielozky: - - 1,6 km 1,2 km 1,2 km
novostavba 1 kol. tr&t - - - 1,1 km 3,1 km
Upravy koridoru: - - - 0,5 km -
prelozka koridor: - - - - 3,4 km
Nej. tra’. rychlost Vg 50 85 85 85 100
Nej. tra’. rychlost Vi3 - 90 90 90 plati Yoo
Prelozka komunikace
11/374 podminkou i ) X X X
gé%i:; ! pielozka
D Y koridoru a
v Uroviiovém viozeni
Zasahy do koridoru - - - uspdadani y
(navrh odbacky
) , v mimodur.
zakladni a usnaadani
variantni) P
Zastavka Lhota Rapotina - - - na spojce na spoj
Stavebni zasahy do i ) X i i
stanice Skalice n. Sv.
Rekons_trukce stanice - navrh A navrh B navrh B navrh B
Boskovice
Elektrizace - - X X X
SUDOP BRNO, spol. sr. o. 16
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1. 6. Posuzované casové horizonty

Realizace stavby je navrZzena v obdobi 2018-2021sleNéje obdobi provozu, ve kterém jsou
definovany nasledujici horizonty rozvoje okolniragtruktury.

Krdtkodoby horizont

Jiz v kratkodobém horizontu sereglpokladd nasazeni na Os vlaky linky S2 novych mmicle
elektrickych jednotek.

Zelezntni infrastruktura je definovana stavajicim stavedetns Zeleznéniho uzlu Brno (ZUB). To je
z pohledu kapacity dosti omezujici a je nutné seokddat se stavajicimi vjezdy a odjezdy vao zeleznini
stanice Brno hl. n. Rozsah vlakové dopravy nenimadaySovat. To znamena, Ze na trati Brriiceska Febova
budou uvazovany stavajici ¢g Os vlaki linky S2, nejvySe 3 vlaky za hodinu v kazdémeam

Stfednédoby horizont

V roce 2025 se fedpoklada dokafeni gestavby Zeleziniho uzlu Brno. Rozsah dopravy bude
navy3en a na trati Brno Ceska Febova bude zaveden plnohodnotny 15 interval Okiviaky S2. Zarové
bude v mezistatnim Useku Blansko — Rajec-Jedti Zizena nova Zeleztni zastavka Rajko-SpeSov.
Z hlediska posouzeni dopravni technologie je tbotizont zasadni.

Dlouhodoby horizont

Vroce 2041 se fpdpoklada dokareni vystavby vysokorychlostni tiaPraha — BrnoCast vlaki
segmentu Ex sefpsune z tr&tBrno —Ceska Febova na tuto traa tak dojde Kast&nému uvolgni kapacity.

Tabulka 3 Posuzovanéasové horizonty

Casovy horizont Krétl(<'(<);10by Stl‘ed(g)doby DIou(hDo)doby
Casovy ramec dor. 2024 2025-2040 odr. 2041
Prestavba ZUB - X X

Nova zastavka Rajko-Spesov - X X

VRT vCR - - X
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Obrazek 4 Blokova schémata infrastruktury pro jednotliasové horizonty
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1. 7. Clenéni studie proveditelnosti

Tato studie proveditelnosti se ve svém rozsahuaggranicleni:

A.1l  Textovadast

~No o WODN B

. Uvodni informace

. Technick&eSeni

. Dopravni a provozni technologie
. Prognézaigpravnich prouit

. Vztah k Zivotnimu prostdi

. Ekonomické hodnoceni

. Zawry a dopordeni

A2  Textovadast — RILOHY

Zakladni rozpstové naklady po polozkach
Doklady k vyhledové doprav

Zaznamy z vyrobnich vybor

Doklady z projednani studie proveditelnosti

B. Vykresova¢éast
1 Prehledna situace
2.1 Situace v ortofotomap- Varianta 1
2.2 Situace v ortofotomap- Varianta 2
2.3 Situace v ortofotomap- Varianta 3
2.4.1 Situace v ortofotomap- Varianta 4 Cast 1
2.4.2 Situace v ortofotomap- Varianta 4 Cast 2
3.1 Situace v zakladni rastrové n&ap Varianta 1
3.2 Situace v zakladni rastrové n&ap Varianta 2
3.3 Situace v z&kladni rastrové n&ap Varianta 3
3.4.1 Situace v zakladni rastrové ngap Varianta 4 Cast 1
3.4.2 Situace v zakladni rastrové ngap Varianta 4 -Cast 2
4.1 Podélny profil — Varianta 1
4.2 Podélny profil — Varianta 2
4.3 Podélny profil — Varianta 3
4.4.1 Podélny profil — Varianta 4 €ast 1
4.4.2 Podélny profil — Varianta 4 €ast 2
51 Situace Zst. Boskovice — Navrh A
5.2 Situace Zst. Boskovice — Navrh B
5.3 Situace odb.Lhota Rapotina — Navrh zakladni
54 Situace odb.Lhota Rapotina — Navrh variatni
6.1  Situace na pokladUP — Varianta 1
6.2  Situace na pokladUP — Varianta 2
6.3 Situace na pokladUP — Varianta 3
6.4.1 Situace na pokladUP — Varianta 4 €ast 1
6.4.2 Situace na pokladUP — Varianta 4 €ast 2
7.1 Dopravni schéma — Seéasny stav — Varianta 0
7.2 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 1
7.3 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 2
7.4 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 3
7.5 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 4
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Boskovicka spojka 1. Uvodni informace
8 Grafy rychlosti a tachogramovdikky
9 Grafikony vlakové dopravy

10 Kartogramy intenzit dopravy

1 Pdet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2020

2 Patet vozidel IAD za 24 hod — rok 2020

3 Paet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (bez YUB

4 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (bez ZUB)

5 Paset cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZURjarianta bez projektu
6 Paset vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — vat@bez projektu
7 Paet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZUBjrianta 1

8 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — vatial

9 Paet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZUBjrianta 2
10 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — vat@?2

11 Paet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZUR/arianta 3
12 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — vat@a3

13 Paet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2025 (s ZURjarianta 4
14 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2025 (s ZUB) — vatia4

15 Pdet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — vdadrez projektu
16 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta pegektu

17 Paet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — vaadn

18 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta 1

19 Paet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — vdaah

20 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta 2

21 Paet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — vasaah

22 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta 3

23 Paet cestujicich ve VHD za 24 hod — rok 2050 — vdaah

24 Paet vozidel IAD za 24 hod — rok 2050 — varianta 4
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2. Technické reseni

Je navrzeno celkem 5 variaeSeni (z toho jedna varianta bez projektu). Jejinitnou charakteristiku

shrnuje nasledujici tabulka.

Tabulka 4 Technicka definice variant

Varianta Varianta O Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Rekonstrukce trat
V 0SE: - 4,8 km 3,1 km 2,6 km 2,6 km
prelozky: - - 1,6 km 1,2 km 1,2 km
novostavba 1 kol. tr&t - - - 1,1 km 3,1 km
Upravy koridoru: - - - 0,5 km -
preloZka koridor: - - - - 3,4 km
Nej. tra’. rychlost Vg 50 85 85 85 100
Nej. tra’. rychlost Vi3 - 90 90 90 plati Yoo
PreloZzka komunikace
11/374 podminkou i ) X X X
viozeni pielozka
gdb?:ky, koridoru a
v drowiiovém viozeni
Zasahy do koridoru - - - uspdgadani ¥
(navrh odpmky
. . v mimodr.
zakladni a A e
. . uspdadani
variantni)
Zastavka Lhota Rapotina - - - na spojce na spojce
Stavebni zasahy do i ) X i i
stanice Skalice n. Sv.
Rekons.trukce stanice - navrh A navrh B navrh B navrh B
Boskovice
Elektrizace - - X X X
Parametry nejmensiho pred viezdem | pied viezdem na spoice na spojce sir
oblouku v tr&ovém do Skal. n. Sv.| do Skal. n. Sv. Vi = é)o Jk h Boskovice
l]seku Boskovice — V100: 50 km/h V100: 50 km/h RlEOSTZG Sorz . V100: 80 km/h
Skalice n. Sv. (Var. 1 a R=172m R=172m D_— 46, m R=305m
2) nebo Odb. Lhota D=74mm D =74 mm : -_85 D =148 mm
Rapotina (Var. 3 a 4) | =98 mm | =98 mm =comm | =100 mm

2.1. Kolejové stavby

Popis soucasného stavu

Trat’ Chornice — Boskovice — Skalice nad Svitavou jengalejna, neelektrifikovana, regionalni draha,
kterd je zalusgna do brinského zhlavi Zelezini stanice Skalice nad Svitavou vyhybko® v km 193,639 trat
Brno —Ceskéa TFebovéa (= km 31,848 tr&Chornice — Skalice nad SvitavoufeBn&tna stavba se bude zabyvat
Usekem Boskovice — Skalice nad Svitavou. Délk&atatho Useku od {etns) Zst. Boskovice po vyhybkél 9
v zst. Skalice nad Svitavou je 4,736 km.

Stanice Boskovicese smrové nachazi v oblouku o polairu 199 m, ob zhlavi jsou v pimé. Niveleta
klesa ve sklonu 2-4 %.. Koleji&te vybaveno déma dopravnimi kolejemi. 1 a¢. 2 s nastupnimi hranami a
jednou koleji manipukai u skladist a rampy. Na chornickém zhlavigzhazi manipukai kolej¢. 3 v kusou
manipula&ni kolej ¢. 3a a kolejet. 1 a¢. 3 jsou propojeny dvojitou kolejovou spojkou. Sové parametry
neumoauji rychlosti v kolejich vy33i jak 40 km/h. Zelegni svriek se sklada z kolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich SB8 a byl vlozen jako novyceerd984. Vyhybky jsou tvaru T, stipvé typu 6°, vioZzené
v osmdesatych letech jako regenerované.
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Od Boskovic je trat’ do Skalice nad Svitavouvedena v udoli boskovického potoka. Zprvu jsou
hodnoty polonsiri oblouki pomgérné priznivé, min. 360 m. V mistech, kde se potok viéwaritky Béla,
v km 29,4-29,9 se vSak nachazi oblouk, jehoz oldeakast ma polorr pouze 201 m. Situaci komplikuje téz
piejezd silnice Il.it, ktery se v #m nachéazi. Od tohoto oblouku vede trasa drahy peépn ehuticky Béla.
Snerové pongry jsou jiz zde komplikova#jsi, podstatné zvySeni rychlosti na stavajicilase neni mozné. Od
km 31,2 se trasa drahy dostava do sbubsiekou Svitavou a v km 31,6 jiigtina ocelovym mostem. Na tento
most navazuji z obou stran &ové oblouky, ve kterych je rychlost jiz pouze 46/k. Sngrovy oblouk mezi
mostem a fipojnou stanici ma hodnotu polém oblouki 172 m. Od stanice Boskovice az po km 30,9 jé tra
v klesani, jehoz nefsi hodnota dosahuje az 23 %o. Zelémhisvrsek se sklada z kolejnic tvaru S49 na
betonovych prazcich PB2 nebo SB8 a byl vliozZen jakoy v roce 1984.

Ptipojna Zeleznéni stanice Skalice nad Svitavolezi na celostatni trati BrnoGeska Febova, ktera
byla jako sodést |I. tranzitniho koridoru v letech 1996-1998 optiizovana. V ramci této optimalizace byla
stanice poloperonizovana. Ke zvySeni rychlosti @g®uze v hlavnich kolejich. \fgdjizdnych kolejich je
rychlost pouze 40 km/h, pouze v jednoiiippadu, a to v brmském zhlavi i jizdé do kolejec. 4, je rychlost
60 km/h. Boskovické koleji§tbylo ponechano bez zZmy konfigurace. S¥rové je stanice viimé a ped
tiebovskym zhlavim se nachazi oblouk o paiam750 m. Niveleta je ve siru stanteni ve stoupani 0-3 %e.
Stanice ma k dispozici évhlavni dopravni kolejé. 1 a¢. 2, v kazdém simu jednu pedjizdnou dopravni kolej
¢. 3 ac. 4, které umoiuji rychlost 40 km/h (v jednomifpads 60 km/h) a jednu kusou dopravni kolej5
zaustnou do kolejes. 3 snérem na brinské zhlavi. Boskovické kolejife zaustno do koleje¢. 4 pomoci
dvou kolejovych spojek na hinském zhlavi a jednou vyhybkou rfaliovském zhlavi. Boskovické kolefiste
sklada ze Sesti kusich dopravnich koejé, ¢. 8, ¢. 10,¢. 12,¢. 14 ag. 16. Kolejeé. 8, ¢. 10 a&. 12 pokréuji
jako koleje manipukéni a jsou zaushy v ttebovském zhlavi do koleje 4. Koleje¢. 14 ag. 16 jsou spojeny
v kusou manipukéni kolej ¢. 14a. Spojky mezi hlavnimi kolejemi i spojky nandwském zhlavi mezi kolejemi
¢. 4 aé. 12 umoauiji jizdu 40 km/h.

Pribeh trarovych rychlosti je patrny dasti B Vykresovéiflohy 8 Grafy rychlosti a tachogramové
krivky.

Varianta O

Po strance technickéhesSeni tuto variantuipdstavuje na zatku hodnoticiho obdobi stavajici stav.
S ukorgenou Zivotnosti jednotlivyctasti infrastruktury je provedena jejich postupnéagp.

Udribové prdce
Na trati Boskovice — Skalice nad Svitavou jsou @iginy pravidelg nasledujici udrzbové préace:

» Vyména defektoskopicky vadnych a ojetych kolejiBuide se provad az do souvislé vysmy kolejnic
cca 100 m kolejnicovych vlozek za rok.

+ Udrzba vyhybek:mazani, vyrana vadnych vyhybkovych sdasti, navkovani srdcovek, brouseni
jazyki a srdcovek. VeSkeré tyto prace probihaji dig¢gint

» Dotahovéani upatovadel a kolejnicovych styk Provadi se kaZzdotoé cely Usek.
* Vyména praz@. Kazdor@né se provadi vyrma cca 5-10 poSkozenych prazc

I 4%

délce cca 100 m.
» Strojni podbijeni kolejeRainé se podbiji v piméru 2000 m koleje automatickou strojni podbiijeu.
« Cisténi prikopi. Provadi se cca 1 x za 5 let.

» Hubeni vegetaceProvadi se kazdokni postik herbicidy, koseni travy 2 x &o¢, probiha kazdokmi
ké&ceni koliznich tkvin. V oblastech rozhledovych trojuhelaikiejezdr probiha koseni travy az 4 x
rocng.

Opravné prdce

Na trati Boskovice — Skalice nad Svitavou budowasledujicich letech provédy nasledujici opravné
prace.
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Tabulka 5 Opravné prace kolejovych staveb v Useku BoskoviB&alice nad Svitavou v nasledujicich letech

Rok opravy Provéadéné prace Cena [tis. K¢]

T.0. Sebetov — Boskoviceigd Zst. Boskovice, u projektovych variant &st Zst. Boskovice)

Vynena 130 m kolejového rostu za nowgteni kolejového loze v
délce 130 m,/#zzeni bezstykové koleje, oprava odimacich
prikopi v délce 200 m (vloZen#igopovych zidek), sanace
Zelezniniho spodku v délce 130 m, oprava Zelroh pejezdu

2030-2040 6 000

Zst. Boskovice

Vynena vyhybek aifipoji: na Sebetovském zhlavi — vyhybky na
betonovych prazcich tvaru S49, Wra kolejového loze, vekeni
do bezstykové kolejgizeni podpovrchového odvaithi a sanace
Zelezniniho spodku na tomto zhlavi.

2020-2030 28 000

Vymena 700 m kolejového roStu vSech stafth koleji za novy,
cisteni kolejového loze v délce 700 mizeni bezstykové koleje,
zfizeni podpovrchového odvathi ve stanici, dzeni gikopové
zidky podél koleje. 2 v délce 150 m, oprava Urmwvych nastupis
v délce 170 m, sanace Zeleniiho spodku pod stafriimi kolejemi,
oprava nékladigt o rozloze 800 fn

2020-2030 37 000

Vynena vyhybek asfipoji: na skalickém zhlavi — vyhybky na
betonovych prazcich tvaru S49, Wra kolejového loze, vekeni
do bezstykové kolejgizeni podpovrchového odvathi a sanace
Zeleznéniho spodku na tomto zhlavi.

2030-2040 22 000

T.U. Boskovice — Skalice nad Svitavou

Vynena 1400 m kolejového roStu za nosigteni kolejového loZze v
délce 1400 mzeni bezstykové koleje, oprava odwmdcich

2014-2024 prikopi v délce 1200 m, sanace Zelenitio spodku v délce 54000
1400 m, rekonstrukce 2 ks zelernith pejezd:.
Vymena 1400 m kolejového roStu za nogigteni kolejového loze v
2024-2034 délce 1400 m#zeni bezstykové koleje, vloZeni praZzcovych kot 256 000

oprava odvodovacich pikopi v délce 2000 m, sanace Zelénitio
spodku v délce 1400 m, rekonstrukce 3 ks Zetdzhi pejezd:.

Vymena 1600 m kolejového roStu za nogigteni kolejového loze v
délce 1600 mzeni bezstykové koleje, vloZeni prazcovych kotev,
2034-2044 oprava odvodovacich gikopi v délce 2200 m, sanace Zelénftio | 73 000
spodku v délce 1600 m, sanace skakriystrekonstrukce 3 ks
Zeleznénich prejezdi.

Navrhové parametry projektovych variant

Ve vSech projektovych variantach jsou investicéeny ke zkvaliténi relace Brno — Boskovice.
Varianty 1 a 2 pedstavuji rekonstrukci GUseku Boskovice — Skalicd Baitavou, varianty 3 a 4r@dstavuji
rekonstrukci Useku Boskovice — Odbkél8 a novostavbu ttavé spojky mezi nayziizenymi odbdkami Bsla a
Lhota Rapotina. Ve variaht4 dochazi téz kigloZeni koridoru v km 189,8-193,0. Ve v3ech primejch
variantdch dochéazi k rekonstrukci Zelémiistanice Boskovice. Navrh Argrstavuje zachovéani stavajiciho
modelu dopravy a je soésti varianty 1. Navrh B &ni stavajici model dopravy a je $dgti variant 2-4.

Geometrické parametry koleje

Ve variantach 1-3 je nejvySSi tava rychlost 85 km/h ip dodrZzeni hodnot nedostatkuepySeni |
=100 mm a 90 km/hipdodrzeni hodnot nedostatkitfepySeni | = 130 mm. Ve variang je vcéasti spojky
nejvyssi trédova rychlost 100 km/hipdodrzeni hodnot nedostatkilepySeni | = 100 mm.ilozka koridoru ve
variang 4 je navrzena nejvySSi ti@aou rychlost 130 km/h ip dodrzeni hodnot nedostatkuepySeni |
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=100 mm a 140 km/hipdodrzeni hodnot nedostatkiiepySeni | = 130 mm. Pro vozidla s nakiépskini je
nejvyssi trdova rychlost 160 km/h.

Hodnoty navrhovych geometrickych parameioleje projektovanych variant, které byly respetéioy
dle normyCSN 73 6360-1 Konstrdki a geometrické uspadani koleje Zelezémich drah a jeji prostorova
poloha —Cést 1: Projektovanijsou v tabulkéach nize.

Tabulka 6 Respektované hrafii hodnoty navrhovych parametrle normyCSN 73 6360-1 na boskovické spojce

Navrhovy parametr Hodnota
nejvyssi trarova rychlost u variant 1-3 V =85 km/h, \3o= 90 km/h
nejvyssi tratova rychlost u varianty 4 V =100 km/h = {39

min. polongr oblouku (hl. kolej stakni a kolej

prab&zna tralova) R, =300 mm, R, =190 mm

min. polon&r oblouku v mistech nastupist Rim = 500 mm, R, = 300 mm
prevyseni koleje [ =150 mm
pievyseni koleje v mistech nastupist Diim = 60 mm, Bha= 110 mm
nedostatek fevyseni A =80 mm, |, =100 mm, hax= 130 mm

nahla znéna nedostatkuipvyseni (hl. kolej stadini
a kolej pfibézna tralova)
nahla zndna nedostatkuipvyseni (kolejova spojen
a rozwtveni a ostatni koleje)
souinitel urcujici sklon linearni vzestupnice nB10.V, n=7.V,lax=6.V

Al, =80 mmAljn = 100 mmAl = 100 mm

Al, =50 mmAlj, = 85 mm,Al = 100 mm

Tabulka 7 Respektované hrafii hodnoty navrhovych paramétdle normyCSN 73 6360-1 § vloZzeni Odb. Lhota
Rapotina do stavajiciho koridoru (Varianta 3)

Navrhovy parametr Hodnota

V =90 km/h, Viz0= 95 km/h,

nejvyssi traova rychlost V150 100 km/h, Vi = 110 km/h

pievySeni koleje v kolejovém spojeni a rézeni Dim = 80 mm
nedostatek f@vySeni v kolejich s vyhybkami il = 85 mm
nahla znéna nedostatkuipvyseni Al, =50 mmAlj, =85 mMmAl e = 100 mm
souinitel urcujici sklon linearni vzestupnice nB10.V, n=7.V,lax=6.V

Tabulka 8 Respektované hrafmi hodnoty navrhovych paramétdle normy CSN 73 6360-1 na iploZce koridoru
(Varianta 4)

Navrhovy parametr Hodnota

V = 130 km/h, Vizo = 140 km/h,

nejvyssi traova rychlost Vs = 150 km/h, \, = 160 km/h

pirevyseni koleje [ =150 mm
nedostatek f@vysSeni 1=80 mm, |, =100 mm, }ax= 130 mm
nahla znéna nedostatkuipvyseni Alp =40 mmAljn = 50 mM,Al o= 60 mm
souinitel urcujici sklon linearni vzestupnice nB10.V,Nm=8.V,ax=7.V

Konstrukcéni uspofdddni Zelezni¢éniho svrsku a spodku

V navrzeném rozsahu bude provedena rekonstrukeeriaiiho svrSku novym materidlem, ktery tio
kolejnice S 49 na betonovych bezpodkladnicovycligich s pruznym upe¥nim. Ri zasahu do mezistamiho
Useku Rajec-Jasthi — Skalice nad Svitavou budou pouzity kolejnidkC 60. Rozdleni prazé je ,u“.
Predpoklada se syeni kolejnic v bezstykovou kolej. 8kové loZe je oteené, mocnosti 0,35 m pod prazcem.

V obvodu Zelezrinich stanic s odkek je navrZzeno uzéené Strkové loze, v tréovych Usecich pak otésné
Stirkové loze.
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Sanace zeleztémiho spodku bude provedena dle vysledieotechnického prkumu, ktery bude
proveden fi zpracovavani fipravné dokumentace stavby. Bude téZ rekonstruostin@jici neboiizeno zcela
nové odvodani. Zakladni &ka plar télesa zelezriniho spodku je 6 m.

Nastupist jsou vzdy uvazovana jako bezbariérova s vySkouupas hrany 550 mm nad temenem
kolejnice.

Varianta 1

Jedné se o tzv. minimalni variantu, ve které se si@zuje se zvySenim rychlosti v iseku Boskovice
(veetrg) — Skalice nad Svitavou (mimo), ale vZdy pouzeezfoh stavajiciho Zelezmiho €lesa. Technologie
Zeleznkni stanice Boskovice je beze &my.

Zst. Boskovice (ndvrh A)
km 27,085 — km 27,452 (délka 0,367 km)

Stavajici kolejidt Zeleznéni stanice Boskovice ipdstavuje pro rekonstrukci, respektujici &ammr
platné normy, velmi stismé pongry. JelikoZ nastupistje mozné no¥ z‘idit pouze u oblouku o polofru
alesp@ 300 m a pro bezbariérové nastupi®50 mm nad temenem kolejnice je nutné vitvasovou
vzdalenost koleji alespd®,5 m, bylo nutné stanici ro#si Pro gi¢né rozsieni stanice vlevo ve sfu stanéeni
je nutné zbourat sklad&ts rampou a roz&nim vpravo seéteso Zelezriniho spodku dostava do mist
stavajiciho nezpeeného pikopu. Tim je mozné ifit ve stanici i dopravni koleje¢. 1, ¢. 3 a¢. 5.
Poloostrovni nastupidte vioZzeno do kolejové mezery mezi kotejl a¢. 3, které jsou geometricky navrzeny
tak, Ze obloukovéast u nastupi&tma polongr 300 m. OB tyto koleje jsou navrzeny pro rychlost 50 kmii@st
koleje ¢. 3, ve které neni nastupiSfe v frevySeném oblouku o pola@mu R = 200 m. Pro nakladni vlaky je ve
stanici je§ navrzena kole§. 5, ktera se vSak sklada z peypySeného oblouku o pol@mu R = 190 m a tak je ji
mozno pojizdt rychlosti nejvySe 40 km/h.ifehod na poloostrovni nastuistaji¥’uje droviovy prechod pes
koleje¢. 3 a¢. 5, ktery je situovan az za odjezdovymi &stidly. Poloostrovni nastup&se sklada z nastupnich
hran 60 m u kolejé. 1 a 40 m u kolejé. 2. Ve stanici je celkem 5 novych vyhybek.dl9-190, jedna 1:9-300
a dw transformované vyhybky 1:7,5-190 a 1:9-300. Niteeleavazuje na sklon z tiavého Gseku od Chornice -
25 %o, ktery se fed stanici Boskovice #mi na -17 %o. Toto klesani se za zhlavim dvakratainma -7 %o a na -
2,5 %o, které je navrzendgs celou stanici.

Tratovy uUsek Boskovice — Skalice nad Svitavou
km 27,452 — km 31,845 (délka 4,393 km)

Ke zvySeni tréové rychlosti dochazi pouze v mezich stavajiciest Zeleziiniho spodku. Neni
mozné tedy &init vétSi posuny osy koleje. Z pohledu zvySeni rychlgsiu limitujici i prejezdy nachazejici se
v pievySenych obloucich, jejizgvySeni nelze pr&wroto vyrazg zvySovat. Nejvyssi ttava rychlost je Voo =
85 km/h fi respektovani hodnoty nedostatkieyySeni | = 100 mm a ¥, = 90 km/h i respektovani hodnoty
nedostatku fevyseni | = 130 mm. Tuto rychlost bylo mozné dotlde z&4tku Useku pouze po km 29,4. Od
tohoto mista je rychlost postuprsnizovana az na hodnotu 50 km/hfegh koncem Useku, kde se nachazi
protisnerné oblouky s mostemigs Svitavu. Redpoklada sedinit takova opateni, aby nosné konstrukce tohoto
mostu Zistala zachovana. Nova niveleta respektuje vySkepéadani stavajici koleje.

Varianta 2

Jedné se o tzv. modernizovanou variantu, ve kenévazuje se zvySenim rychlosti v Gseku Boskovice
(veetng) — Skalice nad Svitavou (mimoY¥gvazri v mezich stavajiciho zZelezniho €lesa, avSak s wgSenim
lokalnich propat rychlosti navrzenim fgloZzek. Zelezwini stanice Boskovice se stane koncovou stanici pro
provoz jednotek osobnich viaKkinky S2, néni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kété. Jsou také
nutné drobné stavebni zasahy do Zeladrstanice Skalice nad Svitavou.

Zst. Boskovice (ndvrh B)

km 27,085 — km 27,452 (délka 0,367 km)

Stéavajici kolejist Zeleznéni stanice Boskovicefpdstavuje pro rekonstrukci &gstavbu na koncovou
stanici linky S2, respektujici séasré platné normy, velmi stisné pongry. Nastupi§t je mozné no¥ zridit
pouze u oblouku o polofru alesptt 300 m. PedevSim je nutnéiidit dwv¢ nové kusé dopravni koleje s
nastupnimi hranami délky 170 m. Stanici je nutiiérng rozstit do prostod stavajiciho skladi§ts rampou a
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nakladové plochy. Ve stanici jsou navrzenys grabézné dopravni kolejé. 1 a¢. 3, které se ve skalickém
zhlavi spojuji v dopravni kole§. 1a, aby bylo mozné vytvib prostor pro rozstveni dvou novych kusich
dopravnich koleji s ndstupnimi hranami délky 170Na. chornickém zhlavi jsou koleje 1 a¢. 3 propojeny
jednoduchou kolejovou spojkou z vyhybek 1:9-190mBoi jednoduché kolejové spojky je napojena stévaji
kusa manipuléni kolej ¢. 3a. U kolejet. 3 je jek nastupni hrana délky 40 m. Kusé dopravni kalefe ac. 7
jsou zapojeny ve skalickém zhlavi pomoci dvou tfi@msovanych vyhybek, obousimé obloukové 1:7.5-190,
transformované pro minimalni polémoblouku R = 300 m a jednogmé obloukové 1:12-500, rovh
transformované pro minimalni polémoblouku R = 300 m. ¥Sina uziténé délky kusich dopravnich koleji je
v oblouku o polorsru R = 300 m. Koleje maji osovou vzdalenost 5 ns@ujvybaveny WjSimi nastupisti

s nastupnimi hranami dl. 170 m. ProtoZze je Il. u@dis€ situovdno mezi kolejemi. 3 a¢. 5 a u kolejes. 3 méa
rovréz kratkou nastupni hranu dl. 40 m, jedna se vtastpoloostrovni oboustranné nastupid¥istup na Il.
nastupidt je novym podchodem situovanym na koncich nastupiSypravni budovy, bezbariérovyistup je
zajis€n chodnikem na koncich nastupid zarazedel kusich koleji. Navrzené kolejové idgéni umoiuje
jizdy v dopravnich kolejicl. 1, ¢. 5 a¢. 7 rychlosti 50 km/h a v dopravni kolgji 3 rychlosti 40 km/h. Ve
stanici je celkem 5 novych vyhybek. ®wvyhybky 1:9-190 jsou s@asti jednoduché kolejové spojky, jedna
vyhybka 1:9-300 a d¥transformované vyhybky 1:7,5-190 a 1:12-500. Néteelnavazuje na sklon z fového
Useku od Chornice -25 %o, ktery sieg stanici Boskovice &mi na -9 %.. Toto klesani se za zhlavim zmirni na -
2,5 %o, které je navrzendgs celou stanici.

Tratovy tUsek Boskovice — Skalice nad Svitavou
km 27,452 — km 31,815 (délka 4,363 km)

Ke zvySeni tréové rychlosti dochazitpvazri v mezich stavajicihctlesa Zelezriniho spodku. Na
dvou mistech jsou v8ak navrzenyt8i posuny osy koleje. V km 29,1-30,3 je navrzebelgika, kteréreSi
problematicky Usek s propadem rychlosti a&rda Kizenim silnice Il. fidy. Pomoci této #elozky jsou
nahrazeny dva protistmé oblouky (prvni oblouk se sklada zech polongrti) jednim obloukem o polo#nu R
=350 m. Je zde posun osy koleje az 60 masti Zeleznini pielozky je vytvden soubh s geloZkou silnice II.
tiidy. Prejezdy se silnici 1.ifdy budou zruSeny. Zde je vSak nutnédomost se stavbouiplozky silnice 11/374,
ktera je pipravovana jako samostatna invéstiakce Jihomoravského krajéast stavajici silnice 11/374 bude
rekategorizovana a vyuzita jakéellova komunikace zajfigjici pfistup na soukromé pozemky. K tomu je nutné
rovnéz zidit ucelovou komunikaci podél tratod pejezdu v km 28,952. V km 29,370-29,450 jebla #idit
podél koleje oprnou zel’ mezi stavajickasti silnice Il. tidy a no¥ rekategorizovanouéélovou komunikaci
opérnou zel. Zeleznéni prelozka nam umozni nejvy3si towou rychlost (oo = 85 km/h i respektovani
hodnoty nedostatkutevySeni | = 100 mm a ¥ = 90 km/h i respektovani hodnoty nedostatkiepySeni | =
130 mm zavést az po km 30,5. Od tohoto mista p@®y8 nasleduje dalSi drobnéefozka, ktera ndm umozni
tratovou rychlost (oo = 80 km/h pi respektovani hodnoty nedostatkiewySeni | = 100 mm a ¥ = 85 km/h
pfi respektovani hodnoty nedostatkibepySeni | = 130 mm. Dva stejno&mé oblouky s meziffmou jsou
nahrazeny jednim slozenym obloukem s paligirR = 305 m, 1750 m a 490 m. Je zde posun os)jekale
12 m. Tuto rychlost bylo moZné dodrzet po km 308.tohoto mista je rychlost 50 km/h, jelikoz se ndehazi
dva protismdrné oblouky s mostemi@s Svitavu, kterymi je tfazalstna do Zelezrni stanice Skalice nad
Svitavou. Nova niveleta respektuje vysSkové wapani stavajici koleje.

Zst. Skalice nad Svitavou
nesouvislé dil¢i apravy

Ve stanici je nutné u stavajici kusé dopravni kolep vybudovat jednostranné nastupidélky 170 m
se schodi®vym pristupem ze stavajici lavky.

Varianta 3

Jedna se o moderniza¢asti tra&ového Useku od Boskovic po nowtizenou odbdku Béla a
novostavbu tréové spojky mezi odhidkou Bila a now ziizenou odbékou Lhota Rapotina na trati BrnoGeska
Trebova v mezistatnim Gseku Rajec-Jasbi — Skalice nad Svitavou. Upravy koridorovéérse vymezi na
vloZeni odboky Lhota Rapotina. Stavebnse nezasahuje do Zeleami stanice Skalice nad Svitavou. Na
novostavl tratové spojky je ¥izena nova zastavka Lhota Rapotina. Zelgdnstanice Boskovice se stane
koncovou stanici pro provoz jednotek osobnich #llkky S2, néni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace
kolejists.
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Zst. Boskovice (ndvrh B)
km 27,085 — km 27,452 (délka 0,367 km)

Viz. Varianta 2.

Tratovy uUsek Boskovice — Odboéka Béld
km 27,452 — km 30,572 (délka 3,120 km)

Ke zvyseni tréové rychlosti dochazitpvazri v mezich stavajicihclesa zeleziniho spodku. V km
29,1-30,3 je navrzenaglozka, kter&eSi problematicky Usek s propadem rychlosti &y Kizenim silnice II.
tiéidy. Pomoci tétoielozky jsou nahrazeny dva proti&mé oblouky (prvni oblouk se sklada #ech polondri)
jednim obloukem o polo&nu R = 350 m. Je zde posun osy koleje az 60 masti zelezrini pielozky je
vytvoren soubh s gelozkou silnice Il. #idy. Frejezdy se silnici 1l.#fdy budou zruSeny. Zde je vSak nutné
souwinnost se stavbou relozky silnice 11/374, ktera je ifpravovand jako samostatna investi akce
Jihomoravského krajeCast stavajici silnice 11/374 bude rekategorizovaneyuzita jako &elova komunikace
zaji¥ujici pristup na soukromé pozemky. K tomu je nutné éaveidit Géelovou komunikaci podél tratod
piejezdu v km 28,952. V km 29,370-29,450iebta #idit podél koleje ofrnou zel mezi stavajictasti silnice
Il. tiéidy a now rekategorizovanoud@lovou komunikaci osnou zel. Zeleznéni pielozka nam umozni nejvy3ssi
trafovou rychlost (oo = 85 km/h pi respektovani hodnoty nedostatkiepySeni | = 100 mm a ¥y = 90 km/h
pii respektovani hodnoty nedostatkiewySeni | = 130 mm zavést az po konec Useku. Noxddeta respektuje
vySkové usptadani stavajici koleje.

Odb. Béla
km 30,572 — km 30,606 smér Odb. Lhota Rapotina (délka 0,034 km)
km 30,572 — km 30,876 smér Skalice nad Svitavou (délka 0,304 km)

Souasti odboky je vlozeni dvou vyhybek do Useku Boskovice —I8kanad Svitavou a Useku koleje
mezi nimi, ktery se nachazi ve &mvém oblouku. Vyhybka pro odbeni traové spojky je typu 1:9-300. Na
jeji ptimou &tev navazuje tt@va spojka a na jeji odboou Wtev navazuje stavajici travy Usek srirem na
Skalice nad Svitavou. Odvratna vyhybka je typu 198 Rychlost na étev snér Skalice nad Svitavou je
50 km/h, do pimého smiru na tr&ovou spojku je tréova rychlost protazena zquichoziho Useku.

Tratovy usek Odb. Béld — Odb. Lhota Rapotina
km 30,606 — km 31,472 (délka 0,866 km)

Novostavba tréové spojky je navrzena pro nejvyssitoraou rychlost (oo = 85 km/h i respektovani
hodnoty nedostatkutevySeni | = 100 mm a ¥ = 90 km/h i respektovani hodnoty nedostatkiepySeni | =
130 mm az po km 31,2. Po opirit lesa stavajici trati ttava spojka pechéaziticku Bela a po oblouku R =
1950 m je vedena wfmé. Napojeni na odbku Lhota Rapotina je navrzena obloukem o padenR = 400 m,
ve kterém je jiz rychlost snizena nagy= 60 km/h. V pimém Useku ve sénu stanéeni vlevo je Fizena
zastavka s nastupni h ranou dl. 170 m. Niveleteostavby tréové spojky navazuje na klesaniephodniho
Useku, od km 30,760¢echazi do vodorovné d&qu zalstnim do odboky Lhota Rapotina ofi klesa hodnotou
10,3 %o. Eleso novostavby spojky musi byt op&mn pro pfichod inundanim Gzemim. Nivelata koleje na
novostavk tratové spojky je navrZzena s ohledem na hladinu stoled§. Q100.

Odb. Lhota Rapotina (ndvrh zdkladni)
km 31,472 — km 31,656 = km 192,418 (délka 0,184 km)
km 191,168 — km 192,661 (délka 1,493)

Odbateni z trdového Useku R4jec-Jeésbi — Skalice nad Svitavou je situovano d@mmwého oblouku
o polongru R = 944 m pro vnihi kolej a R = 948,2 m pro ¥si kolej. Vnitni oblouk je v paebném rozsahu
odsunut na osovou vzdalenost 4,75 m. Tim, s&éngmmitini oblouk na oblouk slozeny gkolika obloukovymi
¢astmi o fiznych polondrech. V celém sirovém oblouku vSak bude zvySentewySeni zD = 20 mm na D =
46 mm. Z dvodu zvySeni fevySeni a z @ivodu vytvdeni kuzelové plochy pro vozeni kolejové spojky f& d
smerové a vySkové Upravy zahrnuty @liratové koleje v rozsahu celého &mového oblouku. Do takto
upravenych tréovych koleji jsou vlozZenyiit transformované vyhybky 1:12-500, které umoznistmi koleje
nové traové spojky pro rychlost V = 60 km/h. Mezi fowvou spojku a hlavni tfaje viozena dalSi
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transformovana vyhybka 1:12-500 pro odvratnou kolpzemim odboéky do oblouku nedochazi ke snizeni
trafovych rychlosti na hlavni koridorové trati.

Takovéto kolejové uspdadani odbaky s vyuzitim vyhybek 1:12-500 a navrZzenou rychlostna
odbokujici trat® do Boskovic 60 km/h je navrzeno s ohledem na situéni piejezdu v km 192,290. Krajni
vyhybka kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi se achazi az ¥sné za timto prejezdem (ve sréru
stoupajiciho stankeni). Frejezd by se no¥ nemél dle souwasné platné CSN nachéazet uvnif krajnich
vyhybek dopravny. Aby byla dodrzena zabrzdna vzdaleost 1000 m mezi odjezdovymi nastidly
v Zst. Skalice nad Svitavou a vjezdovymi nastidly odbotky Lhota Rapotina, je nutné vypustit trakéni
déleni mezi krajni vyhybkou ¢&. 3 a vjezdovymi naéstidly odbogky.

Zakladni navrh je sowéasti ekonomického hodnoceni studie, je séésti posuzované varianty 3.

Odb. Lhota Rapotina (ndvrh variantni)

Variantnim navrhem je préteni vyuziti StihlejSich vyhybek 1:14-760fefezd v km 192,290 bude
situovan mezi kolejovou spojkou mezi hlavnimi kekej a odbéujici vyhybkou odboky nebo bude zruSen a
nahrazen nadjezdem. Posunutim adlyoproti snéru stanéeni budem moznéridit trakéni kleni mezi krajni
vyhybkou¢. 3 a vjezdovymi nésstidly odbaky. Pi ponechani fejezdu uvnit krajnich vyhybek odhiky je
nutné v navazujicich stupnich projektové dokumentaajistit vyjimku z platnich nerem. Rychlost do
odbainého smiru je navrZzena 70 km/h.

Variatni navrh neni zahrnut do ekonomického hodnocei studie, neni sodasti posuzované
varianty 3.

Tratovy tUsek Odb. Béla — Skalice nad Svitavou
km 30,876 — km 31,816 (délka 0,940 km)

Vtomto Useku je uvazovanad pouzeésowd a vySkova Uprava koleje. S rekonstrukci kolejese
zvySenim rychlosti neni uvazovano.

Varianta 4

Jedna se o moderniza¢asti tra&ového Useku od Boskovic po nowtizenou odbéku Béla a
novostavbu tréovych spojek mezi oditou Bl4 a no¥ ztizenou odb&kou Lhota Rapotina naifglozce trati
Brno — Ceska TFebova v mezistatihim Useku Réajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou. Je navrZetelgika
koridorové trat od zastavky Doubravice nad Svitavou po Skalici Saitavou. Stavelinse nezasahuje do
Zeleznéni stanice Skalice nad Svitavou. Toaé spojky jsou navrzeny pro kazdy &nzvla® a zausiny do
pieloZzené koridorové tratmimouroviové. Na novostavbach tfavych spojek je fzena nova zastavka Lhota
Rapotina. Zelezxini stanice Boskovice se stane koncovou stanicppowoz jednotek osobnich viakinky S2,
meéni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kste.

Zst. Boskovice (ndvrh B)
km 27,085 — km 27,452 (délka 0,367 km)

Viz. Varianta 2.

Tratovy tUsek Boskovice — Odb. Béld
km 27,452 — km 30,593 (délka 3,141 km)

Ke zvysSeni tréové rychlosti dochazitpvazri v mezich stavajicihclesa zelezgniho spodku. V km
29,1-30,3 je navrzenaglozka, kterdesi problematicky Usek s propadem rychlosti &ty kizenim silnice 1.
tiéidy. Pomoci tétoielozky jsou nahrazeny dva proti&mé oblouky (prvni oblouk se sklada zech polonsrt)
jednim obloukem o polo&nu R = 350 m. Je zde posun osy koleje az 60 masti Zeleznini prelozky je
vytvoren soubh s gelozkou silnice Il. tidy. Frejezdy se silnici Il.ifdy budou zruSeny. Zde je vSak nutné
sowinnost se stavbou relozky silnice 11/374, ktera je ifpravovand jako samostatna investi akce
Jihomoravského kraje&iast stavajici silnice 11/374 bude rekategorizovaneyuzita jako &elova komunikace
zaji¥ujici piistup na soukromé pozemky. K tomu je nutné &avridit ielovou komunikaci podél tratod
prejezdu v km 28,952. V km 29,370-29,450#iebia #idit podél koleje ofrnou zel mezi stavajictéasti silnice
Il. tiidy a now rekategorizovanoud&lovou komunikaci offnou zel’. Zeleznéni prelozka nam umozni nejvy3si
tratovou rychlost (oo = 85 km/h pi respektovani hodnoty nedostatkiewySeni | = 100 mm a ¥ = 90 km/h
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pii respektovani hodnoty nedostatkieyySeni | = 130 mm zavést az po konec Useku. Noagdeta respektuje
vySkové usptadani stavajici koleje.

Odb. Béla

km 30,593 — km 30,775 smér Odb. L R smér Boskov. (délka 0,182 km)
km 30,593 — km 30,748 smér Odb. L R smér Rdjec (délka 0,155 km)
km 30,593 — km 30,874 smér Skalice nad Svitavou (délka 0,281 km)

Souasti odboky je vlozeni dvou vyhybek do Useku Boskovice —I8kanad Svitavou a Useku koleje
mezi nimi, ktery se nachazi ve &mvém oblouku. Vyhybka pro odbeni traové spojky je typu 1:9-300. Na
jeji ptimou Wtev navazuje ti@va spojka a na jeji odboou Wtev navazuje stavajici tavy Usek srrem na
Skalice nad Svitavou. Odvratnd vyhybka je typu 199- Rychlost na &tev snér Skalice nad Svitavou je
50 km/h, do pimého smiru na tr&ovou spojku je tréova rychlost protazena zqulchoziho Useku. Nafimou
vétev odb@né vyhybky navazuje vyhybka 1:14-760, ktera &deuvje tra’ovou spojku na dv ¢asti. Vpravo
odbainou Wtvi navazuje tréova spojka pro sén Rajec-Jesebi. Vlevo pimou wtvi navazuje tréova spojka
pro snér Boskovice. Sotasti Odb. Bla je i transformovana vyhybka 1:7,5-190, kteraveisit odvratnou kolej
trafové spojky pro sir Boskovice. Sotasti odboky je i premostni ficky Béla za rozétvenim traovych
spojek.

Tratovy usek Odb. Béld — Odb. Lhota Rapotina (vé.) smér Boskovice
km 30,775 — km 31,529 = km 192,091 (délka 0,754 km)

Novostavba tréové spojky snr Boskovice je navrzena pro nejvysSittreou rychlost V = 80 km/h
v celé délce &etns napojeni na odidmou Wtev vyhybky odboéky Lhota Rapotina. S#mové se tr&ova spojka
sklada z oblouku o polotru R = 1000 m, fimé a slozeného oblouku o polémach R = 500 m a 305 m.
Odbaeni z tréové koleje¢. 2 mezistariiniho Useku Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou je realizovano
vloZenim vyhybky 1:14-760. Ve sloZzeném obloukupjebbloukovasast ma parametry R =500 ma D =53 mm
je vloZzena nastupni hrana dl. 170 m zastavky LRatpotina. Niveleta koleje navazuje na kles&etpodniho
Useku, od km 30,83Z@chazi do vodorovné, ktera pokuge v celé délce travé spojky srér Boskovice. Eleso
novostavby spojky musi byt opeino pro pfichod inundénim Gzemim. Nivelata koleje na novostavtetové
spojky je navrzena s ohledem na hladinu stoletév@d00.

Tratovy usek Odb. Béld — Odb. Lhota Rapotina (vé.) smér Rdjec
km 30,748 — km 32,774 = km 191,036 (délka 2,026 km)

Novostavba tréové spojky srir Rajec-Jesebi je vyraza delsi, jelikoz musi igklenout tr& Brno —
Ceska Tebova. Smrové je tra’ova spojka vedena Wimé a obloukem R = 500 m se dostava do trasy
stavajiciho koridoru, v jehoz stopokratuje obloukem R = 950 m. V nésledujicim protisném oblouku R =
800 m stopu stavajiciho koridoru opousti a pomadiybky 1:18,5-1200 je zadsta do trédové kolejec. 1
mezistaniniho Useku Réajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou. Trva rychlost je V = 80 km/h po km 31,7, kde se
spojka dostava do trasy stavajiciho koridoru. Gwto mista je tova rychlost V = 100 km/h az po konec
spojky na pelozce koridoru. Nastupni hrana zastavky Lhota Rapal. 170 m je vloZena &asti v gimé a
z ¢asti v oblouku parametR = 500 m a D = 72 mm. Niveleta koleje navazujdleaani pedchoziho Useku, od
km 30,7 je vSak pomoci dvou lomi nivelety &mna na stoupani az ddgmostni trat Rajec-Jesebi — Skalice
nad Svitavou. JelikoZ do tohoto stoupajiciho Uskid® nutné umistit zastavku, byl ragdn na dva sklony
S mirrgjSim stoupanim 21,0 %o, ve kterém bude dochézetzdkht viaki a 11,0 %o, ve kterém je navrzena
nastupni hrana zastavky Lhota Rapotina a ve ktdérédou viaky zastavovat a rozjitdse. Nasledujici Usek
nivelety za pemos&nim koridorové trat je v klesani -12,0 %o, které v posled@kti koridoru pechazi v klesani
-3,9 %o. Teleso novostavby spojky musi byt opémn pro pfichod inund&nim Gzemim. Nivelata koleje na
novostavl tratové spojky je navrzena s ohledem na hladinu steled§. Q100.

Tratovy tUsek Odb. Béla — Skalice nad Svitavou
km 30,874 — km 31,816 (délka 0,942 km)

V tomto Useku je uvazovanad pouzeésowva a vySkova Uprava koleje. S rekonstrukci kolejese
zvySenim rychlosti neni uvazovano.
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Tratovy Usek Rdjec-JestFebi — Skalice nad Svitavou
km 189,720 — km 193,165 (délka 3,445 km)

Prelozka koridoru zé&ina v giimé ¢asti za srrovym obloukem R = 743 m za zastavkou Doubraviak na
Svitavou a koti pred kolejovymi spojkamiifed stanici Skalice nad Svitavou. JelikozZ rychlagifedchazejicim
Useku jsou Yoo = 120 km/h pi hodnoty respektovani nedostatkteyySeni | = 100 mm a M, = 125 km/h pi
respektovani hodnoty nedostatkieyysSeni | = 130 mm, byla navrZzentelpzka na nejvyssi tfavé rychlosti
V100 = 130 km/h a V3= 140 km/h. V pelozeném Useku vznika zvySeni rychlosti az o 5thki@frérovy motiv
skladajici se zereéch protismirnych oblouk byl narazen motivem ro¥# o €ch obloucich, ovSem £t&imi
polomery a celko¢ doSlo k nagimeni trasy. Niveleta byla navrZzena tak, Zze navezwpdorovna ve stanici
Skalice nad Svitavou byla proti $m stanéeni protaZzena az ddikeni se silnici v km 191,946, kde bude misto
prejezdu na stavajicim koridordizen nadjezd. Protazenim hodnoty sklonu 3,9 %. gtivimat na z&atku
prelozky byla uéena zbyvajickast nivelety. V celé délceiglozky se tedy nachazi pouze jeden lom sklonu.
V km 190,440-190,840 vznika tunel délky 400 m.

2. 2. Komunikace

Prelozka silnice 11/374 je s@dsti samostatné stavby. Stavi¥elpzky silnice a Boskovicka spojka se
musi realizovat sa@asré. Soulth staveb sefpdpoklada u variant 2-4.

Komunikace ve smyslu této stavby se rozumi rekaket Zelezrinich gejezdi. V zasad se stavebh
rekonstruuji ty pejezdy, které jsou soaésti souvislé rekonstrukce koleje. Dale jeéltarych variantach
uvaZzovana vystavba sotimé &elové komunikace, ktera obslouzi pozemkyinauté silnéni a Zeleznini
pielozkou.

Ve variant 1 je v Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou rekconsano 8 pejezdi.

Ve variant 2 je v Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou reltonsano 6 pejezdi. Dva fejezdy se
silnici 11/374 odpadnou, protoze se realizuje jpielozka. K zaji&ni obsluhy pozemk je od pejezdu
v km 28,952 po km 29,456 budovanglova komunikace.

Ve variant 3 jsou v Useku Boskovice — Odi@ Bgla rekonstruovany 3ipjezdy. Dva pejezdy se
silnici 11/374 odpadnou, protoze se realizuje jpielozka. K zaji&ni obsluhy pozemk je od pejezdu
v km 28,952 po km 29,456 budovangelova komunikace. Na novostavbpojky je #izen jeden novyigjezd u
zastavky Lhota Rapotina. V Odb. Lhota Rapotinagjonstruovan jeden dvoukolejnyepezd, jelikoZ je jedna
kolej posunuta 0 0,75 m a v obou kolejich je zvgSgrevySeni z D = 20 mm na D = 46 mm. VarianjmieSena
nahrada tohotoipjezdu nadjezdem.

Ve variant 4 jsou v Useku Boskovice — Odh@ Béla rekonstruovany 3ipjezdy. Dva pejezdy se
silnici 11/374 odpadnou, protoZze se realizuje jpfelozka. K zaji&ni obsluhy pozemk je od pejezdu
v km 28,952 po km 29,456 budovanglpva komunikace. Na novostavbpojky, na ¥tvi smér Boskovice, je
ztizen jeden novyigjezd u zastavky Lhota Rapotina. Nalpzenésasti trat koridoru Brno —Ceska Febova
odpada jedenipjezd v km 192,290.

Investi¢né jsou ndklady na komunikace zahrnuty v nakladech kiejovych staveb.

2. 3. Mosty a tunely

VS8echny nové, iip. rekonstruované mostni objekty jsou navrhovarghledem k prostorové
prichodnosti dleCSN 73 6201. Stavajici objekty bez stavebnich Uimdpokladaji zajigni prijezdného
profilu Z-GC.

Z hlediska zatizeni jsou mostni objekty v UsekukBuike — Skalice nad Svitavou a v ndigiow
navrhovanych spojek mezi odtk@ami Bla a Lhota Rapotina navrhovany nénky zatgzovaciho vliaku LM71
s klasifikatnim souinitelem 1,1, nebbtyto Useky trati spadaji pod regionalni &rae stavajici igchodnosti C3
a stavajici fidruzenou rychlosti 50 km/h.

Na koridorové trati Brno €eska Febova v mezistatinim Useku Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou
je navrzena felozka trat od zastavky Doubravice nad Svitavou po Skalici sadtavou. Mostni objekty
v tomto Useku trati jsosazeny do 1.itdy dle Redpisu 18/1986 — PMR, zkggréném ve \&stniku dopravy
¢. 6/1987 se stavajicitgchodnosti D4 affruZzenou rychlosti 120 km/h. Proto jsou mostnieibj navrZzeny na
Winky zatzovaciho vlaku LM71 s klasifikmim sodinitelem 1,21 a SW/2.
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Je nutno upozornit na to, Ze v nasledujicich stipdiokumentace je nezbytné, zajistit daliedité
podklady a dokumenty. Spravce dolozi Udaje o zatfidsti jednotlivych¢asti mostnich konstrukci. Budou
provedeny pizkumy pro upesréni rozhodovaciho procesuimavrhuieSeni jednotlivych objekt Zasady je
nutné provedeni kvalitni diagnostiky (geotechnidkpaizkumi, owieni skrytych rozréri, geologickych sond),
kterd& u mostnich objekt kde spravce nema da@mou zatizitelnost, poslouzi jako podklad priepgmity
jednotlivych mosi a pro stanoveni jejich zatizitelnosti.

Stavajici objekty v iseku Boskovice — Skalice nad Svitavou

V piedn&tném Useku se v séasné dob nachazi 14 mostnich objéktz toho 13 propustka jeden
most.

1) Propustek v km 27,443
Stavajici stav:

Trubni propustek z roku 1967 v obvodu Zst. Boskevievadjici drazni pikop. Uhel kizeni je 90°.
Nosnou konstrukci tvd Zelezobetonové trouby DN800Omm. Vlevo trati je pustek zaslepen a ukien
kanaliz&ni Sachtou, vpravo trati je uk&en rovnoliznym celem. Prostorova fichodnost je vyhovujici.
Tlou&¥ka kolejového loze je také vyhovujici (cca 600mAgYdnoceni stavu propustku dle spravce je 2.

Navrh Uprav ve varia@tc.1: - sanace
Navrh Gprav ve varia@té.2: - sanace
Navrh Gprav ve varia®tc.3: - sanace
Navrh Gprav ve varia@tc.4: - sanace

2) Propustek v km 27,935
Stavajici stav:

Deskovy propustek z roku 1914 situovany v mezigtdm Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pevedeni draznihoffkopu. Propustek se nachazi v bezgemhti blizkosti pejezdu v km 27,938.
Uhel kizeni 63°. Nosnou konstrukci ttioprost uloZzena betonova deska se zabetonovanymi koljmice
rozpiti 1,85m. Kolmé sétlost je 1,35m. Uko¥eni propustku je pragdnictvim rovnobznych betonovyckiel.
Prostorova pichodnost je vyhovujici. Tlotika kolejového lozZe je nedostgici (cca 400mm). Hodnoceni stavu
propustku dle spravce je 2.

Navrh Gprav ve varia@tc.1: - pirestavba na ramovy propustek

Navrh Gprav ve varia@tc.2: - prestavba na ramovy propustek

Navrh Gprav ve varia@tc.3: - piestavba na ramovy propustek

Navrh Gprav ve varia@tc.4: - prestavba na ramovy propustek
3) Propustek v km 28,199

Stavajici stav:

Trubni propustek z roku 1908 situovany v mezigtainm useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
ztratil svoji funkci. Uhel kizeni 90°. Nosnou konstrukci ttiozelezobetonové trouby DN400. Objekt je
piesypany. VySkaigsypavky je cca 1,55m. Hodnoceni stavu propustkspiiavce je 99.

Navrh Gprav ve variagté.1: - zruSeni
Navrh Uprav ve varia®tc.2: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia@tc.3: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia®tc.4: - zruSeni

4) Propustek v km 28,456
Stavajici stav:

Trubni propustek z roku 1917 situovany v mezigtaimn useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
ztratil svoji funkci. Uhel kizeni 80°. Nosnou konstrukci ttiozelezobetonové trouby DN300. Objekt je
piesypany. Vyskaigsypavky je cca 0,9m. Hodnoceni stavu propustkspuhavce je 99.
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Navrh Uprav ve varia@tc.1: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia®tc.2: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia@tc.3: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia@tc.4: - zruSeni

5) Propustek v km 28,527
Stavajici stav:

Trubni propustek z roku 1908 situovany v mezistainn useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
ztratil svoji funkci. Uhel kizeni 90°. Nosnou konstrukci ttiozelezobetonové trouby DN400. Objekt je
piesypany. VysSkaigsypavky je cca 1,3m. Hodnoceni stavu propustkspuhavce je 99.

Navrh Gprav ve varia@tc.1: - zruSeni
Navrh Uprav ve varia@t¢.2: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia@tc.3: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia®tc.4: - zruSeni

6) Propustek v km 28,849
Stavajici stav:

Deskovy propustek z roku 1908 situovany v mezigt@imi Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pevedeni obasnych vod. UhelifZeni 90°. Nosnou konstrukci tkiqorost uloZzena kamenna deska o
rozpiti 1,10m. Kolma sétlost je 0,80m. Prostorova tmhodnost je vyhovujici. Objekt jergsypany. VysSka
piesypavky je cca 2,3m. Hodnoceni stavu propustksghavce je 2.

Navrh Uprav ve varia@tc.1: - prestavba na rAmovy propustek

Navrh Uprav ve varia@tc.2: - prestavba na rAmovy propustek

Navrh Uprav ve varia@tc.3: - prestavba na rAmovy propustek

Navrh Uprav ve varia@tc.4: - prestavba na rAmovy propustek
7) Propustek v km 29,328

Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1951situovany v mezigtaimn Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pevedeni draznihoifkopu. Uhel kiZzeni 90°. Nosnou konstrukci téidzelezobetonové trouby DN600.
Vpravo trati je propustek ukéan rovnolznychéelem, vlievo trati vy(iBije p'es ogrnou zel’ do Boskovického
potoka. Prostorova fichodnost je vyhovujici. Tlotika kolejového loze je také vyhovujici (cca 0,63m).
Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 1.

Navrh Uprav ve varia@tc.1: - sanace

Navrh Gprav ve varia@tc.2: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 29,529)

Navrh Gprav ve varia@tc.3: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 29,529)

Navrh Gprav ve varia@tc.4: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 29,529)
8) Propustek v km 29,702

Stavajici stav:

Trubni propustek z roku 1908 situovany v mezistainm useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
ztratil svoji funkci. Uhel kizeni 90°. Nosnou konstrukci ttioZzelezobetonové trouby DN400. Objekt je
piesypany. Vyskai@sypavky je cca 1,3m. Hodnoceni stavu propustkshévce je 99.

Navrh Gprav ve varia@tc.1: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia@tc.2: - zruSeni
Navrh Uprav ve varia@tc.3: - zruSeni

Navrh Gprav ve varia@tc.4: - zruSeni
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9) Propustek v km 30,002
Stavajici stav:

Deskovy propustek z roku 1908 situovany v mezigt@imi Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pevedeni obasnych vod. Uheli#Zeni 90°. Nosnou konstrukci tkiqorost uloZzena kamenna deska o
rozpiti 1,10m. Kolma sétlost je 0,80m. Prostorovatmhodnost je vyhovuijici. TlotiEa kolejového loZe je cca
0,5m. Hodnoceni stavu propustku dle spravce je 3.

Navrh Uprav ve varia@tc.1: - pirestavba na ramovy propustek

Navrh Gprav ve varia@tc.2: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 29,951)

Navrh Gprav ve varia@tc.3: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 29,951)

Navrh Uprav ve varia@tc.4: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 29,951)
10) Propustek v km 30,654

Stavajici stav:

Deskovy propustek z roku 1908 situovany v mezigt@im Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pevedeni otasnych vod. UheliiZzeni 90°. Nosnou konstrukci tkiqorost uloZzena betonovéa deska se
zabetonovanymi kolejnicemi o rop 0,90m. Kolma sétlost je 0,60m. Ukoteni propustku je progdnictvim
rovnokeznych kamennyckiel. Prostorova fichodnost je vyhovujici. Tlotika kolejového lozZe je nedostaici
(cca 440mm). Hodnoceni stavu propustku dle sprigv2e

Navrh Gprav ve varia@tc.1: - pirestavba na ramovy propustek
Navrh Gprav ve varia@tc.2: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 30,619)

Navrh Uprav ve varia®tc.3: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 30,621s% mového kolejového
rozvétveni)

Navrh Uprav ve variagtc.4: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 30,6@0s# nového kolejového
rozvétveni)

11) Propustek v km 30,804
Stavajici stav:

Deskovy propustek z roku 1908 situovany v mezigt@im Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pevedeni otasnych vod. Uheliizeni 90°. Nosnou konstrukci tkiqorost uloZzena betonovéa deska se
zabetonovanymi kolejnicemi o rostp 0,90m. Kolma sétlost je 0,60m. Ukoteni propustku je progdnictvim
rovnokeznych kamennyckiel. Prostorova fichodnost je vyhovujici. Tlotika kolejového lozZe je nedostaici
(cca 470mm). Hodnoceni stavu propustku dle sprigv2e

Navrh Uprav ve varia@tc.1: - prestavba na rAmovy propustek

Navrh Gprav ve varia@tc.2: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 30,769)

Navrh Uprav ve varia@tc.3: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 30,771)

Navrh Uprav ve varia@tc.4: - zruSeni (bude nahrazen propustkem v km 30,771)
12) Propustek v km 31,007

Stavajici stav:

Trubni propustek z roku 1908 situovany v mezistain useku Boskovice — Skalice n. Svitavou, ktery
ztratil svoji funkci. Uhel kizeni 80°. Nosnou konstrukci ttioZzelezobetonové trouby DN500. Objekt je
piesypany. Vyskaiesypavky je cca 1,45m. Hodnoceni stavu propustispiiavce je 99.

Navrh Gprav ve varia@tc.1: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia®tc.2: - zruSeni
Navrh Gprav ve varia@tc.3: - zruSeni

Navrh Uprav ve varia@tc.4: - zruSeni
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13) Propustek v km 31,260
Stavajici stav:

Trubni propustek zroku 1930 situovany v mezistaimh Useku Boskovice — Skalice n. Svitavou
slouzici k pevedeni otasnych vod. Uhel fiZzeni je 90°. Nosnou konstrukci ffoZelezobetonové trouby
DN800mm. Vlevo i vpravo trati je propustek uken rovnolksznymi betonovymicely. Prostorova pichodnost
je vyhovuijici. Tlougka kolejového loze je také vyhovujici (cca 860mHADdnoceni stavu propustku dle spravce
je 2.

Navrh Uprav ve varia@tc.1: - sanace

Navrh Uprav ve varia@t¢.2: - sanace

Navrh Gprav ve variagtc.3: - mimo rozsah kolejovych Uprav

Navrh Uprav ve varia@tc.4: - mimo rozsah kolejovych Uprav
14) Most v km 31,576

Stavajici stav:

Most o dvou otvorech ips vodni tok Svitava a volny terén (inundace). &bjg situovan
v mezistaninim Useku Boskovice — Skalice n. Svitavoigvadi jednu kolej. Kolej na masfe v p‘echodnici
z levého do pravého oblouku bez kolejového lozdeKioa most je uloZena na mostnicich. V obou otvorech
jsou @ihradové, nytované ocelové konstrukce s doini mvlisto. Konstrukce maji kolmé ukoani. Ogry
mostu jsou z kamenného zdiva misty vyspravené batose Zulovymi UloZnymi kvadry. Z&né zdivo je
betonové. Kidla rovnolszna, u terénu kamenna, vyse beton®itnsa nad ¥dly je betonova.

Dle informace spravce mostniho objektu vyhovi npeatze na €inky zatizeni od tréové €idy C2.

Zakladni charakteristiky:

- Swtlost kolméa 29,8 +222m

- Swtlost Sikma: 39,8+31,6m

- Rozpti NK: 41,53 +33,2m

- Délka OK: 42,1 +33,7m

- Uhel kizeni: 90°

- Volna vyska: 3,95 m (k hladih+ 2,35 m (k terénu)
- Sitka oper: 49m,6,5m

- Sirka pilire: 7,65m

- Stav objektu: K2, S1

(dle hodnoceni spravce)
Navrh Gprav ve varia@tc.1: - prestavba NK na NK s pbéznym kolejovym lozem
Navrh Uprav ve varia@t¢.2: - sanace
Navrh Gprav ve varia@t¢.3: - mimo rozsah kolejovych Uprav

Navrh Uprav ve varia@tc.4: - mimo rozsah kolejovych Uprav

Stavajici objekty v iseku Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou
1) Most v km 190,396
Stavajici stav:

Most o jednom otvoruies polni cestu. Mostrevadi d¢ koleje, které jsou vifmé. Uhel kiZeni je 90°.
Nosnou konstrukci tvd Zelezobetonové desky s kolmym ukenim. Délka nosné konstrukce je 6,10m. Spodni
stavba je tviena betonovymi afsami a Sikmymi svahovymitidly. Kolma sw¥tlost otvoru je 4,0m. Volna vyska
pod mostem je 2,92m. Na mé$e umiséno Uhelnikové zabradli s jednim madlem a jednidtlipHodnoceni
stavebniho stavu objektu dle spravce je K1, S1.

Navrh Gprav ve variagtc.1: - bez Gprav
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Navrh Uprav ve varia@tc.2: - bez Gprav

Navrh Gprav ve varia@tc.3: - bez Uprav

Navrh Gprav ve varia@tc.4: - zruSeni
2) Mostv km 190,780

Stavajici stav:

Most o jednom otvorufes stalou vodote Most gevadi d¥ koleje, které jsou na masve snérovém
oblouku. Uhel kiZeni je 90°. Nosnou konstrukci tiGelezobetonova deska s tuhou vyztuZi ze zabetmych
nosnilki. Délka nosné konstrukce je 11,05m. Spodni staebavirena betonovymi afgami a Sikmymi
svahovymi kidly. Kolmé swtlost otvoru je 9,27m. Volna vySka pod mostem j80B3. Na most je umistno
Uhelnikové zabradli s jednim madlem a jedniiélipHodnoceni stavebniho stavu objektu dle spredél, S1.

Navrh Uprav ve varia@tc.1: - bez Gprav

Navrh Uprav ve varia@tc.2: - bez Gprav

Navrh Gprav ve varia@tc.3: - bez Uprav

Navrh Gprav ve varia®tc.4: - zruSeni
3) Mostv km 192,651

Stavajici stav:

Most o jednom otvoruiges stalou vodote(feka Svitava). Mostigvadi d¥ koleje, které jsou na mast
v piimé. Uhel kiZeni je 90°. Nosnou konstrukci tfczelezobetonova deska s tuhou vyztuzi ze zabetmyoh
nosnili. Délka nosné konstrukce je 16,48m. Spodni staebt&vgena betonovymi afzami a rovnobznymi
kridly. Kolma sétlost otvoru je 15,0m. Voln& vySka pod mostem 5. Na most je umiséno thelnikové
zabradli s jednim madlem a jednaigp. Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spredél, S1.

Navrh Gprav ve varia@tc.1: - bez Gprav
Navrh Uprav ve varia@tc.2: - bez Gprav
Navrh Uprav ve varia@tc.3: - sanace
Navrh Gprav ve varia@tc.4: - zruSeni

4) Propustek v km 193,102
Stavajici stav:

Propustek o jednom otvorugs oltasnou vodote Propustek fevadi d¢ koleje. Uhel kizeni je 90°.
Nosnou konstrukci tvid Zelezobetonové trouby DN 1,25m z roku 1996. Ofjelgesypany, vySkaipsypavky
véetrg kolejového loze je 1,35m.

Navrh Gprav ve variagtc.1: - bez Gprav
Navrh Uprav ve varia@tc.2: - bez Gprav
Navrh Gprav ve varia@tc.3: - bez Uprav

Navrh Gprav ve varia@tc.4: - zruSeni
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Varianta 0

Po strance technickéheSeni tuto variantuipdstavuje na Zatku hodnoticiho obdobi stavajici stav.

A. Textova Cast
2. Technické reseni

S ukorgenou Zivotnosti jednotlivyctasti infrastruktury je provedena jejich postupnéagp.

Tabulka 9 Opravné a Udrzbové prace mostiseku Boskovice — Skalice nad Svitavou v nésletily letech

Evidenéni km Provéadéné prace Cena [tis. K¢]
Propustek Cisteni, celkova sanacegbna tdrzba 1914
v km 28,443 ' '

Propustek Obnova propustku (vygna nosné konstrukcejisteni, bezna 1670
v km 28,199 udrzba.

Propustek Obnova propustku (vygna nosné konstrukcejisSteni, bézné 1274
v km 28,456 udrzba.

Propustek Obnova propustku (vygna nosné konstrukcejisteni, bézné 1432
v km 28,527 udrzba.

Propustek Celkova sanace zdivéiSténi, vymgna nosné konstrukcegina 3131
v km 28,849 udrzba.

Propustek sy v ¢ . e s s

v km 29,328 Cisteni, celkové sanacegbna adrzba. 1247
Propustek Obnova propustku (vygna nosné konstrukcejisteni, bezna 1715
v km 29,702 udrzba.

Propustek s e e e s

v km 30,002 Cisteni, mistni sanace zdivagina udrzba. 1333
Propustek Celkovéa sanace zdivéisteni, vyngna nosné konstrukcegma 1361
v km 30,654 udrzba.

Propustek Celkova sanace zdivésteni, vyngna nosné konstrukce¢ima 1262
v km 30,804 udrzba.

Propustek Obnova propustku (vygna nosné konstrukcejisteni, bezna 1733
v km 31,007 udrzba.

Propustek Obnova propustku (vygna nosné konstrukcejisteni, bezna 1570
v km 31,260 udrzba.

Most Sanace spodni stavby, Wma mostnic, rekonstrukce PKO, éma 44 871
v km 31,576 dozilych prvk NK.

Nové objekty v jednotlivych projektovych variantach

Varianta 1

Ve variant ¢. 1 Zzadné nové mostni objekty realizovany nebudou.

Varianta 2
a) Zst. Boskovice
1) Podchod v km 27,334

Z divodu mimouroviového pistupu cestujicich na ostrovni nastupidtude v zst. Boskovice
vybudovan novy podchod. Konstrukce je navrZzena ja@ateny monoliticky Zelezobetonovy ramésié Sicky
2,5 m a podchodné vySky 2,5 m. Priispup na jednotliva nastupiSfsou navrzeny schod&tSiky 2,0 m.
Podchod je situovan &ele nastupidna stra Skalice n. Svitavou.ifistup osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace jéeSen Uroiovych gechodem zela z druhé strany nastupis

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 37



Studie proveditelnosti A. Textova Cast
Boskovicka spojka 2. Technické rfeseni

b) T.u. Boskovice — Skalice n. Svitavou
2) Zarubni zed’ v km 29,112-29,167

Zed’ je situovana vlevo trati v mist kde dochazi kiglozce silnini komunikace. Z& vyrovnava
vysSkovy rozdil mezi niveletou trati a niveletounsthi komunikace. Délka zdi je 55m.

3) Zarubni zed’ v km 29,303-29,456

Zed’ je situovana vpravo trati v méstkde dochazi kiglozce Zelezgniho €lesa. Z& podchycuje svah
v mis€ z&ezu tlesa. Délka zdi je 153m.

4) Propustek v km 29,529

Je navrzen trubni propustekéfesti DN1000mm, ktery je ndhradou za zruSeny pstguv km 29,328.
Propustek je situovan v mésprelozky Zeleznini trati a navazuje naé&npropustek pod ifelozkou silnéni
komunikace.

5) Propustek v km 29,951

Je navrzen trubni propustekétiosti DN1000mm, ktery je nahradou za zruseny pstguv km 30,002.
Propustek je situovan v mégprelozky Zeleznini trati.

6) Zarubni zed’ v km 30,585-30,687

Zed’ je situovana vpravo trati v méstkde dochazi kiglozce Zelezgniho €lesa. Z& podchycuje svah
v mise z&ezu tlesa. Délka zdi je 102 m.

7) Propustek v km 30,619

Je navrzen trubni propustekéiosti DN800mm, ktery je nahradou za zruSeny prtgdus km 30,654.
Propustek je situovan v migpielozky Zelezrini trati.

8) Propustek v km 30,769

Je navrzen trubni propustekéfesti DN1000mm, ktery je ndhradou za zruSeny pstgiuv km 30,804.
Propustek je situovan v migpielozky Zelezrini trati.

Varianta 3
a) Zst. Boskovice
1) Podchod v km 27,334

Z divodu mimouroviového pistupu cestujicich na ostrovni nastupidtude v zst. Boskovice

vybudovan novy podchod. Konstrukce je navrZzena jaaiteny monoliticky Zzelezobetonovy ramésié Sicky

2,5 m a podchodné vySky 2,5 m. Priispup na jednotliva nastupiSfsou navrzeny schod&tSitky 2,0 m.
Podchod je situovan dele nastupidna strad Skalice n. Svitavou.ifistup osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace jéeSen Uroiovych gechodem zela z druhé strany nastupis

b) T.U. Boskovice — Odb. 84
1) Zarubni zed’ v km 29,112-29,167

Zed' je situovana vlevo trati v mistkde dochazi kiglozce silnini komunikace. Z& vyrovnava
vySkovy rozdil mezi niveletou trati a niveletounstihi komunikace. Délka zdi je 55m.

2) Zarubni zed’ v km 29,303-29,456

Zed’ je situovana vpravo trati v méstkde dochazi kiglozce Zelezgniho €lesa. Z& podchycuje svah
v mist z&ezu tlesa. Délka zdi je 153m.

3) Propustek v km 29,529

Je navrzen trubni propustekétiosti DN1000mm, ktery je nahradou za zruSeny pstguv km 29,328.
Propustek je situovan v méspielozky Zeleznini trati a navazuje naénpropustek pod i@lozkou silnéni
komunikace.

4) Propustek v km 29,951

Je navrzen trubni propustekéiesti DN1000mm, ktery je ndhradou za zruSeny pstgiuv km 30,002.
Propustek je situovan v migpielozky Zelezrini trati.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 38



Studie proveditelnosti A. Textova Cast
Boskovicka spojka 2. Technické rfeseni

c) Odb. Bfla
1) Propustek v km 30,621

Je navrzen trubni propustekeédasti DN80Omm, ktery je nahradou za zruSeny progdus km 30,654.
Propustek je situovan v méskolejového rozetveni, gevadi 2 koleje.

2) Propustek v km 30,771

Je navrzen trubni propustekeédasti DN80Omm, ktery je nahradou za zruSeny progdus km 30,804.
Propustek je situovan v mégprelozky Zeleznini trati.

d) Odb. B4 — Odb. Lhota Rapotina
1) Most v km 30,692

Je navrzen novy mostgs vodni tok Bl4. Most bude fevadt jednu kolej. Nosnou konstrukci bude
tvorit sprazend ocelobetonovéa konstrukcétlmsti 25,0m. Spodni stavba je uvazovana betondatnzeni bude
upresrtno dle vysledik prizkumu v dalSim stupni. Ukéeni mostu je navrzeno préstinictvim Sikmych
betonovych svahovychridel.

2) Mostv km 31,263

Je navrzen novy mostgsieku Svitavu. Most buderevadt jednu kolej. Nosnou konstrukci bude tito
sprazena ocelobetonova konstrukcestlosti 28,0m. Spodni stavba je uvazovana beton@adozeni bude
upresréno dle vysledlk prizkumu v dalSim stupni. Ukéeni mostu je navrzeno préstinictvim Sikmych
betonovych svahovychridel.

Varianta 4
a) Zst. Boskovice

1) Podchod v km 27,334

Z divodu mimourowiového giistupu cestujicich na ostrovni nastupidtude v zst. Boskovice
vybudovan novy podchod. Konstrukce je navrzena ja@ieny monoliticky Zelezobetonovy rameésié Sicky
2,5 m a podchodné vysky 2,5 m. Priispup na jednotlivd nastupiSfsou navrzeny schodi&siky 2,0 m.
Podchod je situovan &ele nastupidna strad Skalice n. Svitavou.ifistup osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace jéeSen Uroiiovych grechodem zela z druhé strany nastupis

b) T.u. Boskovice — Odb. &a
1) Zarubni zed’ v km 29,112-29,167

Zed’ je situovana vlevo trati v mist kde dochazi kiglozce silntni komunikace. Z& vyrovnava
vyskovy rozdil mezi niveletou trati a niveletounsthi komunikace. Délka zdi je 55m.

2) Zarubni zed’ v km 29,303-29,456

Zed je situovana vpravo trati v méstkde dochazi kiloZce Zelezgniho €lesa. Z&’ podchycuje svah
v mist z&ezu tlesa. Délka zdi je 153m.

3) Propustek v km 29,529

Je navrzen trubni propustekéiesti DN1000mm, ktery je ndhradou za zruSeny pstgluv km 29,328.
Propustek je situovan v mésprelozky Zeleznini trati a navazuje naé&npropustek pod ifelozkou silnéni
komunikace.

4) Propustek v km 29,951

Je navrzen trubni propustekétiosti DN1000mm, ktery je nahradou za zruSeny pstguv km 30,002.
Propustek je situovan v mégprelozky Zeleznini trati.

c) Odb. Bla
1) Propustek v km 30,621

Je navrzen trubni propustekéiosti DN800mm, ktery je nahradou za zruSeny prtgdus km 30,654.
Propustek je situovan v mistolejového rozstveni, frevadi 2 koleje.
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2) Propustek v km 30,771

Je navrzen trubni propustekédasti DN80Omm, ktery je nahradou za zruSeny priogdus km 30,804.
Propustek je situovan v mégprelozky zeleznini trati.

3) Mostv km 30,712

Je navrzen novy mostgs vodni tok Bla. Most je situovan v kolejovém rotveni, bude fevadt dvé
koleje. Nosnou konstrukci bude titoocelova konstrukce stlosti 38,0m. Spodni stavba je uvazovana betonova.
ZaloZeni bude ugesréno dle vysledl prizkumu v dalSim stupni. Ukéeni mostu je navrZzeno préstinictvim
Sikmych betonovych svahovycthiéel.

d) Odb. B4 — Odb. Lhota Rapotina ) smér Boskovice
1) Opérna zed’

V mis@ rozwtveni koleji na dva sény (smérem na R4jec Jasbi a sirem na Boskovice) je navrzena
operna zel, kterd bude vyrovnavat vyskovy rozdithto dvou koleji. Ogrna ze!’ je navrzena délky 330m.

2) Mostv km 31,266

Je navrzen novy mostgsieku Svitavu. Most buderevadt jednu kolej. Nosnou konstrukci bude tito
sprazena ocelobetonova konstrukcestlosti 28,0m. Spodni stavba je uvazovana beton@adozeni bude
upresréno dle vysledlk prizkumu v dalSim stupni. Ukéeni mostu je navrzeno préstinictvim Sikmych
betonovych svahovychridel.

e) Odb. Bfla — Odb. Lhota Rapotina () snér Rajec Jestebi
1) Estakadav km 31,261

Je navrzena nova mostni estakatledpvajici jednu kolej strem od Boskovic na Rajec Jedii fes
silnici 1. t¥idy, feku Svitavu a dvoukolejnou zelezni tra’ Rajec Jegebi — Skalice nad Svitavou. Estakada ma
délku 200m a je sloZena ze 7 otvoNosnou konstrukci budou tlibsprazené ocelobetonové konstrukce &zp
do 28,0m. Zalozeni bude tgsréno dle vysledik prizkumu v dalSim stupni. Spodni stavba $edpoklada
betonova jak pifii, tak mostnich afy. Ukorgeni mostu je navrzeno préstinictvim rovnobznych Kidel.

2) Mostv km 31,797

Je navrzen novy mostegs silnici Ill. #idy. Most bude fevadt jednu kolej. Nosnou konstrukci bude
tvorit sprazena ocelobetonova konstrukcétksti 10,0m. Spodni stavba je uvazovana betondaknzeni bude
upresréno dle vysledlk prizkumu v dalSim stupni. Ukéeni mostu je navrzeno préstinictvim Sikmych
betonovych svahovychridel.

f) T.0. R4jec Jesebi — Skalice nad Svitavou
1) Tunel v km 190,440-190,840

Z divodu gelozky Zeleznini trat je navrzen dvoukolejny razeny tunel délky 400m.
2) Mostv km 190,879

V tésné blizkosti za tunelem je navrzen novy mdssprolny terén, ktery budeqvadt dw koleje.
Nosnou konstrukci bude tiib ocelovd konstrukce stlosti 40,0m. spodni stavba je uvazovéana betonova.
ZaloZeni bude ugesréno dle vysledl prizkumu v dalSim stupni. Ukéeni mostu je navrZzeno préstinictvim
Sikmych betonovych svahovyctidel.

3) Mostv km 191,945

Je navrzen novy mostgs silnici Ill. ¥idy. Most bude fevadt dvé koleje. Nosnou konstrukci bude
tvorit sprazena ocelobetonova konstrukcétksti 10,0m. Spodni stavba je uvazovana betondaknzeni bude
upresréno dle vysledlk prizkumu v dalSim stupni. Ukéeni mostu je navrzeno préstinictvim Sikmych
betonovych svahovychiklel.

4) Most v km 192,387

Je navrzen novy mostgsieku Svitavu. Most budefpvadit dvé koleje. Nosnou konstrukci bude tito
ocelova konstrukce stlosti 35,0m. Spodni stavba je uvazovana beton@ziozeni bude uesreno dle
vysledki prizkumu v dalSim stupni. Ukéeni mostu je navrzeno préstinictvim Sikmych betonovych
svahovych kdel.
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5) Mostv km 192,612

Je navrzen novy mostgsieku Svitavu. Most buderevadt dvé koleje. Nosnou konstrukci bude tito
ocelova konstrukce stlosti 28,0m. Spodni stavba je uvazovana beton@adoZeni bude ugsréno dle
vysledii prizkumu v dalSim stupni. Ukéeni mostu je navrzeno préstinictvim Sikmych betonovych
svahovych kidel.

2. 4. Zabezpecovaci zarizeni
Stavajici stav

Zst. Sebetov

Stanice je vybavena st&nim zabezp#vacim z#éizenim 2. kategorie, mechanickym SZZ se
swtelnymi nastidly a kontrolnimi zamky.

V Useku Sebetov — Boskovice je provdzen podle pedpisuCD D2, je zaveden telefonicky @gob
dorozumivani.

Usek Sebetov — Boskovice

Mezi stanicemi Sebetov — Boskovice je telefonickyisob dorozumivani. V Gseku lezi 13 Giovych
prejezdi, ztoho 10 pejezdi je zabezp&no pouze vystraznimiiilzi, zbylé gejezdy jsou zabezpeny
prejezdovym zabezgenim zaizenim 3. kategorie 3SBI typu PZZ-EA s jednopasavioiejovymi obvody
75 Hz s relé DSS-12P.

Na trati je nakladigta zastavka Kninice u Boskovic.

Zst. Boskovice

Stanice je vybavena sté&nim zabezp#&vacim z#ézenim 2. kategorie, elektromechanickym SZZ —
TEST 10 se sstelnymi skupinovymi odjezdovymi néstidly, vymény jsou mistd sta¥né a uzarené
vyménovymi zamky.

Ve stanici jsou dva Urdwové pejezdy:

« Ev. km 27,471 (silnice llitdy) typu PZZ-EA (PZS-3ZNI) z roku 1998. Priblizaialseky jsou tvieny
jednopasovymi kolejovymi obvody 75Hz s relé DSS.12P

» Ev. km 27,028 (mistni komunikace) zabegrepouze vystraznimiizi.
V trafovém Gseku Sebetov — Boskovice je telefonickiyspp dorozumivani, provoz podi® D2.
V tratovém Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou jéotrd zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie s
trafovym souhlasem AH83.

Usek Boskovice — Skalice nad Svitavou

Mezi stanicemi Boskovice — Skalice nad Svitavou geuzito traové zabezp#mvaci zaizeni
3. kategorie typu AH83. V Useku je 7 UMowych pejezdi, ztoho 4 pejezdy jsou zabezpeny pouze
vystraznimi Kizi, zbylé ffejezdy jsou zabezpeny fejezdovym zabezgenim zaéizenim 3. kategorie 3ZBI
typu PZZ-EA s jednopasovymi kolejovymi obvody 75 $imelé DSS-12P.

Zst. Skalice nad Svitavou

Stanice je vybavena st&nim zabezp&vacim zéizenim 3. kategorie typu ETB s kolejovymi obvody
KO 310.

Ve stanici je jeden arawvy prejezd ev. km 194,412 (silnice lllfidy) typu PZZ-EA (PZS-3ZNI)
z roku 1998. BbliZzovaci Useky jsou ti@ny kolejovymi obvody 75 Hz, 275 Hz.

V tratovém Useku Usek Rajec-Jefti — Skalice nad Svitavou — Letovice je TZZ 3ekgatrie, trojznaky
obousmndrny soustediny automaticky blok AB-3-88A.

V tratovém Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou jéotrd zabezpmvaci zdizeni 3. kategorie s
trafovym souhlasem AH83.
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Usek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Mezi stanicemi Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou je pouzitottreé zabezpmvaci zdizeni 3.
kategorie, trojznaky sousikny automaticky blok typu AB-3-88A. V Useku lezi Zouiové [ejezdy,
zabezpeené pejezdovym zabezgenim zaéizenim 3. kategorie 3ZBI typu PZZ-EA s jednopasovym
kolejovymi obvody.

Varianta O

Po strance technickéhesSeni tuto variantuipdstavuje na zatku hodnoticiho obdobi stavajici stav.

S ukorgenou Zivotnosti jednotlivyctasti infrastruktury je provedena jejich postupnéagp.

Tabulka 10 Opravné a udrzbové prace zabezpaciho ztizeni v Useku Boskovice — Skalice n. Sv. v naslettljiletech

Rok opravy Provadéné prace Cena [tis. K¢]

SZZ 7st. Boskovice

do 5 let Drobné opravy (né@try, opravy kabel, ojedirelé vyneny prvki). 150
Vynena baterie + vyrdna dobijei + drobné opravy (naty,

5-20 let opravy kabel, ojedinslé vyreny prvi). 600

20-30 let Celkova rekonstrukce SZZ. 30 000

PZZ v km 27,471

do 5 let Drobné opravy (natry, opravy kabel, ojedirelé vyrmeny prvki). 100

520 let Jsranik a poho ghvon. - CPe KARE WA 1 500

20-30 let Celkova rekonstrukce PZS. 5500

PZZ v km 27,923

do 5 let Drobné opravy (naty, opravy kabel, ojedirelé vyrmeny prvki). 100

520 let Jsranik a poho zhvon. - CPe KA WA 1 500

20-30 let Celkové rekonstrukce PZS. 5500

PZZ v km 29,209

do 5 let Drobné opravy (né@try, opravy kabel, ojedirelé vyneny prvki). 100

520 |et V}'/me“ni';l paterii, drobné opravy (&, opravy kabel, vyngna 900
vystraznik).

20-30 let Celkové rekonstrukce PZS. 5000

PZZ v km 29,756

do 5 let Drobné opravy (né@try, opravy kabel, ojedirelé vyneny prvki). 100

520 let ygsr?re;]?nti)b%t.ern, drobné opravy (n&y, opravy kabel, vyngna 900

20-30 let Celkové rekonstrukce PZS. 5000

PZZ v km 31,424

do 5 let Drobné opravy (naty, opravy kabel, ojedirelé vyrmeny prvki). 100

520 let ygsrzfggnti)b%t.ern, drobné opravy (&, opravy kabel, vyngna 900

20-30 let Celkova rekonstrukce PZS. 5000

TZZ Boskovice — Skalice nad Svitavou

do 5 let Drobné opravy (natry, opravy kabel, ojedirelé vyrmeny prvki). 50

520 let Oojzgrrzfé\(/);nxnr;ygrvg:i)i drobné opravy (néty, opravy kabel, 200

20-30 let Celkova rekonstrukce PZS. 2 000
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Navrhovany stav projektovych variant
Zst. Sebetov

Varianta 1, 2, 3,4

Stanice #stane vybavena stavajicim zabeapacim z#izenim 2. kategorie, mechanickym SZZ se
swtelnymi nastidly a kontrolnimi zamky. Stavajici mechanickdezp€ovaci zdéizeni bude dopkno na
Boskovickém zhlavi o stafmi ¢ast automatického hradla bez hradla na trati prér 8oskovice. Doplované
zarizeni bude umisho v novém technologickém domku. Napajeni bude gatexio z viejné si¢. Pro kontrolu
volnosti mezistariniho Useku Sebetov — Boskovice budou pouzitétae naprav.

Usek Sebetov — Boskovice

Varianta 1, 2,3, 4

Mezi stanicemi Sebetov — Boskovice bude zab&rgei zaizeni 3. kategorie, automatické hradlo bez
hradla na trati. Pro kontrolu volnosti mezistaniho Useku budou pouzity itece naprav umighé v Grovni
vjezdovych nawstidel. Dale budou izzeny p@itate naprav pro kontrolu volnosti na viditelnosteg@z\sti.

V mezistaninim Useku se nebude zvySovatttnga rychlost. Zabrzdna vzdalenodistane stavajici 400 m.
Prejezdy na trati @stanou se stavajicim zabeeeim, neni posuzovan igpb jejich zabezgeni. Redeni
zpisobu zabezgeni fejezdi neni gednmétem této studie. U PZS s kolejovymi obvody budevpd®na vynsna
kolejovych obvod za pd@itate naprav. PZSigjezdu v ev. km 21,131 v blizkosti nakladi&ninice u Boskovic
bude pro obsluhu nakladistioplrtno o ejezdniky s opakovanodqrwsti minimalg 250 m ped gejezdem.
NakladiS€ a zastavka Kninice u Boskovic bude zabéepe pro jizdu vlaku s poktavanim do dalSi stanice
bez uvolgni trat.

Zst. Boskovice

Varianta 1,2, 3,4

Je navrzeno nové st&ni zabezp&ovaci zdizeni 3. kategorie typu elektronické stdlo, dalkow
ovladané ze stanice Skalice nad Svitavou, do depkig zapojeni do CDP. Volnost stémich koleji bude
zZjiStovana peoitaci naprav. Penos kddu vlakového zabezpgate na hnaci vozidlo nebude zépsan. Sételna
nawstidla hlavni a sedovaci budou umisha dle dopravni technologie, na vSech vyhybkachobud
elektromotorické festavniky.

Ve stavajici dopravni kancéidbude umisina deska nouzovych obsluh. Technologie &tdhb a
tratového zabezpgevaciho zézeni bude umisha v nové technologické budbv

Prejezdy ve stanici budou néwzabezp&eny gejezdovym zabezgevacim zézenim 3. kategorie,
3SBI nebo 3ZBI dle rozhodnuti draznihdadu (mistné S&ni bude svolano v dalSim stupntiggavné
dokumentace). Technologie rowzabezp&ovaného pejezdu bude umita v novém RD (saihst SO).
Technologie PZS stavajicihdgjezdu bude umi&ta ve stavajicim RD — bude vyuzito vyluky pro rektonkci
kolejists.

Zatizeni bude napajeno ziegné si¢ se zaskokem z akubaterie €nidem, ktera bude slouzit jako
nahradni i nouzové napajeni. Napajeni st@nh PZS bude provedeno samostatnym kabelem zraalného
zdroje napajeni.

Varianta 1

V souladu s dopravni technologii jsou dopravni jeade 1, 3, 5. Zabezgeni bude provedeno na novou
konfiguraci kolejis¢. Zabezp&eni stanice je patrné gilpzeného situgniho schématu. Pomocna stdla
nebudou #zena.

Varianta 2,3, 4

V souladu s dopravni technologii jsou dopravni jeote 1, 1a, 3, 5, 7 a manipdlai ¢. 3a. Zabezpeni
bude provedeno na novou konfiguraci kolgjiSZabezpé&eni stanice je patrné silpZeného situéniho
schématu. Pomocna stala nebudouifzena.
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Usek Boskovice — Skalice nad Svitavou

Varianta 1, 2,3, 4

V tomto Useku vzniknou dva mezistami Useky (Boskovice — &4 - Skalice nad Svitavou), které
budou zabezgeny novym zabezgevacim z&éizenim 3 kategorie.

Nova dopravna odlita BEla bude zabezgena zabezg®vacim zéizenim 3. kategorie s vystroji
v odbace Lhota Rapotina.

Odbatka Bela bude mit viezdova néstidla ze vSechit smeri. Predwst ze smiru Lhota Rapotina bude
tvofena vjezdovymi n&stidly odb@ky Lhota Rapotina, iedwsti ze smirti Boskovice a Skalice nad Svitavou
budou samostatné. Vil vystroj bude umisha v nové technologické budbwna odbdce Lhota Rapotina.
Odbaka Bela bude dalko¥ ovladana ze stanice Skalice nad Svitavou.

Prejezdy na trati zabezpené v soiasnosti vystraznymiikzi budou zabezgeny novym pejezdovym
zabezpe&ovacim zéizenim dle rozhodnuti Draznihdadu. Technologie néwzniklych pgrejezdi bude umisina
v novych RD. Pedpoklada se zabezfmvaci zaizeni 3. kategorie 3SBI. Nova PZS budou napéjempajaaim
kabelem zab. Zzaze Lhoty Rapotiny. fblizovaci Useky stavajicich i novych PZS a korareblnosti trat budou
zaji¥ovat pditace naprav. Zdvodu zvySeni trdové rychlosti v Useku Boskovice —€B budou upraveny
piiblizovaci Useky stavajicichrgiezdi. Ustedny paitacich bod budou umisiny ve stavajicich RD.

Varianta 2, 3, 4

Prejezdy v ev. km 29,209 a 29,756 budou zruSenfvpdu znény osy koleje a navnavrzené silnice
ktera nevytvé Urouiové Kizeni.

Varianta 3, 4

Z davodu nutnosti zavedeni automatickéhithigSeni vlaku do systému ETCS budou na trati diopn
balizové skupiny.

Zst. Skalice nad Svitavou

Varianta 1, 2, 3, 4

Z divodu minimalizace Uprav stavajiciho stariho zabezpmvaciho z#izeni bude stadmni
zabezpe&ovaci zdéizeni upraveno jen pro novou konfiguraci mezistaich Uselk (nawsSgni odjezdovych
nawstidel pro smir Rajec-Jesebi) a pesunu technologie automatického bloku do nové dayra hota
Rapotina. Ostatni zavislostigtanou stavajici.

Dopravni kancelabude vybavena novym pracovist pro dalkové ovladani Boskovic a obou oto
(Lhota Rapotina, Ba).

Ve vyhledu se fedpoklada fesunuti dalkového ovladani Boskovic a obou @ékae stanice Skalice
nad Svitavou do CDP.

Varianta 2

Na koleji¢. 4 budou #zena cestovni néstidla. Na¥stidlo Lc4 bude stozarové a rétidlo Sc4 bude
umis&no na krakorci neboipchodové lavce.

Varianta 3, 4

V dobs planované realizace této stavby bude jiz v UsekjedR]edebi — Skalice nad Svitavou zavedeny
systém ETCS. Zirodu z&lenéni dalkového ovlddani odbek Lhota Rapotina a & bude nutné provést
Upravy jiz ve vybudovaném systému. Bude provedgmava softwaru SZZ. Dale bude provedena Upravahpolo
jednotlivych baliz a u novych néstnich bod bude provedeno dogini baliz.

Usek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Varianta 1, 2

Mezistanéni Usek Astane se stavajicim zabezpeeim beze zim.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 44



Studie proveditelnosti A. Textova Cast
Boskovicka spojka 2. Technické rfeseni

Varianta 3

V tomto Useku vzniknou dva mezistami Useky Rajec-Jastbi — Lhota Rapotina s 5 oddily v obou
smerech, zabezpeny stavajicim sougdnym autoblokem a Lhota Rapotina — Skalice nad Switas 1
oddilem v obou s#rech zabezpgnym novym zabezgevacim z&ézenim 3 kategorie (automaticky blok)
s vystroji v no¥ postavené budéwdbaky Lhota Rapotina.

Varianta 4

VloZzenim odbeéky Lhota Rapotina do mezisténiho Useku Rajec Jésbi — Skalice nad Svitavou,
vznikne mezi Zst Rajec Jebi a odbdkou Lhota Rapotina v prvni koleji 4 oddily a v déukoleji 5 oddib.
V Useku Lhota Rapotina a Zst. Skalice nad Svitavésled® budou v prvni koleji 2 oddily a v druhé koleji 1
oddil.

Pro zabezp®ni celého mezistatniho Useku bude pouzito nové zabenwaci zdizeni 3 kategorie
(automaticky blok) s vystroji v néyostavené budéwdbaky Lhota Rapotina.

Oddilové nawstidla stavajiciho automatického bloku budou upmaviak aby vyhovovali pozadované
zabrzdné vzdalenosti a nbvloZzené odbéky.

Varianta 3, 4

Na odb@ce Lhota Rapotina bude undisa vnitni vystroj no¥ vzniklych odbéek Lhota Rapotina a
Béla a vSechit mezistaninich Usek Lhota Rapotina — Skalice nad Svitavou &l88— Lhota Rapotina. @b
odbaiky budou dalkow ovladany ze stanice Skalice nad Svitavou, do dejityo zapojeni do CDP.

Z odbaky Lhota Rapotina budour@naseny informace do Zst. Skalice nad Svitavou.

Nawstidla a kabely autobloku, kde je to konfigtm& mozné, budou vyuzity stavajici a budou upraveny
pro nové umisii vystroje.

Kontrola volnosti kolejist bude pomoci kolejovych obvad vystroji v Lhot Rapotir¢, rozhranni bude
v Urovni vjiezdovych nasstidel do Skalice nad Svitavou.

Zatizeni bude napdjeno s kabelu 6 kV, 50 Hz se zashkakedejné si¢ (sowast silnoproudu). Pro
ziskani vSech ptgbnych nagti bude navrzen napajeci zdroj s akubaterii, ktaugle sotasré slouzit pro
nouzové napajeni fiaeni po utenou dobu.

V doke planované realizace této stavby bude jiz v UsedjedRIeskbi — Skalice nad Svitavou zavedeny
systém ETCS. Zidrodu zngén poloh na¥stnich bod a za&leréni dalkového oviadani odbek Lhota Rapotina a
Béla bude nutné provést Upravy jiz ve vybudovanéntésys. Bude provedena Uprava softwaru SZZ v Zst.
Skalice nad Svitavou a na CDReRov. Déale bude provedena Uprava poloh jednotlivijeliz a u novych
nawstnich bod bude provedeno dopini baliz.

Usek odboc¢ka Béld — odboéka Lhota Rapotina

Varianta 3

Mezistanéni Usek bude tien jednim oddilem a bude zabesg®enovym zabezgevacim zéizenim 3.
kategorie s vystroji umigtou na odbéce Lhota Rapotina.

Varianta 4

Mezistanéni Usek bude tv@n jednim oddilem pro kazdou kolej z\wlé& bude zabezpen novym
zabezpe&ovacim z#ézenim 3. kategorie s vystroji urmdisbu na odbéce Lhota Rapotina.

Varianta 3, 4

Na no¥ navrzené trati vznikne nova zastavka Lhota Rapotiow vznikly prejezd na trati bude
zabezp&en novym pejezdovym zabezgevacim z#ézenim dle rozhodnuti Draznihdaglu. Pedpoklada se
zabezpe&ovaci zaéizeni 3. kategorie 3SBI. Jeho kontroly buddergseny do odlidky Lhota Rapotina. Napajeni
PZS bude napéjecim kabelem zali. zaodbéky Lhota Rapotina. Kontrola volnosti téah giblizovaci Useky
PZS bude pomoci géact naprav.
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Pfejezdova zebezpecovaci zafizeni

Tabulka 11 Souhrnné informace a‘gezdech (oranzévwodbarvené hiky: prejezd je sotasti souvislé rekonstrukce koleje)

L, Stavajici Novy km a navrhované zabezpgeni
Stavajici km . - : X ,
zabezpgeni Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
18,921 kize Kize kize Kize kize
19,689 kize Kize kize Kize kize
19,937 kize Kize kize Kize kize
20,349 kize Kize kize Kize kize
20,402 3SBI 3SBI 3SBI 3SBI 3SBI
21,131 3SBI 3ZBLI 3ZBLI 3ZBLI 3ZBLI
21,706 kize Kize kize Kize kize
22,361 kize Kize kize Kize kize
22,556 kize kKize kize Kize kize
23,671 kize Kize kize Kize kize
24,211 kize Kize kize Kize kize
24,713 3SBI 3SBI 3SBI 3SBI 3SBI
25,511 kize Kize kize Kize kize
25,928 kize kKize kize Kize kize
27,028 3ZNI 3ZNI 3ZNI 3ZNI 3ZNI
27,471 3ZNI 27,466 3ZBI 27,466 3ZBI 27,466 3ZBI 27,466 3ZBI
27,941 kize 27,938 3ZBI 27,938 3ZBI 27,938 3ZBI 27,938 3ZBI
28,956 kize 28, 952 3SBI 28, 952 3SBI 28, 952 3SBI 28, 952 3SBI
29,205 3SBI 29,205 3SBI zrusen zruSen zrusen
29,756 3SBI 29,753 3SBI zrusen zrusen zrusen
30,990 kize 30,987 3SBI 30,956 3SBI 30,957k e 31,955 Kze
31,224 kize 31,221 3SBI 31,190 3SBI 31,191ike 31,189 Kze
31,424 3SBI 31,422 3SBI 31,391 3SBI 31,392 3SBI 31,390 3SBI
192,290 3ZBI 3ZBI 3ZBI 192,290 3ZBI* zrusen
188,870 3ZBI 3ZBI 3ZBI 3ZBI 3ZBI
novy - - 31,167 3SBI 31,169 3SBI

* provérena moznost zruSeni Azeni nadjezdu

2. 5.

Stavajici stav

Sdélovaci zarizeni

Podél Zelezgni trati zst. Rajec-Jasthi — Zst. Skalice nad Svitavou, na niz vznikneanmdb@ka Lhota
Rapotina, je veden travy kabel TK typu TCEKPFLEZE 15XN 0,8 & bptické kabely — DOK 12-vlaknovy
(SZDC), DOK 36 viaknovy(D-T) a novy DOK 36-viaknovy (SZDC).

V Useku trati zst. Skalice nad Svitavou — Zst. Beste je nyni polozen tftavy kabel TK typu
TCEKPFLEZE 10XN 0,8, ktery pokéaje dale do n. z. Kninice u Boskovic, kde je uiem

V Zst. Boskovice je stavajici mistni kabelizaceekkovnim telefonnim objelin u vjezai a u gejezdu.
V dopravni kanceldje v provozu telefonni zapojoyaypu MTZ 10/1. Dale je zde provozovan datovy okpub
dopravni denik a tel. pobky ze Zst. Skalice nad Svitavou.

V Zst. Skalice nad Svitavou, kde bude napojenojtaéeieSeni a fipadre zbudovano nastupitje
stavajici mistni kabelizace, radiov& (MRTS, TRS), hodiny (EH41), inforniai (HIS-VOICE) a rozhlasovy
(AUB 4800) systém. V dopravni kancilfe dale v provozu disgerské zézeni (provozni a elektr.), telefonni
zapojové (IPTC), rozhlas pro zastavky (TORNZ), dopravniidleatd.
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Uvedené tréové Useky a stanice budou &eny (v rozsahu dle zvolené varianty) stavebnimeena,
stavajici technologie mnohdy jiz nespje dnesni standard nebo UGplchybi, a proto bude realizovana sa
moznosti dalkovéhtizeni z nathzené stanice.

Navrhovany stav projektovych variant
Kabelizace (mistni, ddlkovd) véetné pFenosovych systémi

Varianta 1, 2

V ramci stavby bude¢ba vybudovat v celém Useku stavby Zst. SkaliceSwitdivou — Zst. Boskovice
novou kabelovou trasu, ktera bude spo&e pro sdlovaci a zabezgevaci kabely. Pro zaji&i provozu
zabezp&ovaciho z#izeni bude kabelova trasa prodlouzena (mimo kofejgwavy) az do Zst. Sebetov, v ramci
této trasy budou polozeny i &dvaci kabely. Do trasy bude uloZzen novyttnay kabel 15XN v provedeni
odolném proti vliim s¥idavé trakce a so&bné linky vvn. Kabel TK bude celym profilem uk@mn v dotenych
stanicich, vypich bude proveden do vSech reléodgrhki u plejezdu. Do trasy budotripoloZzeny d¢ HDPE
trubky, jedna bude provozni, druha rezervni. Dovprai bude zafouknut opticky kabel s 36 SM vlakpgy,
kterém budou provozovany okruhy pefiné pro dalkové okruhy, ovladanii@mposovy systém v zst. Boskovice
a 7st. Sebetov. Kabel DOK bude uken celym profilem v koncovych stanicich a v ZstsBwice bude
ukorsen dle nygjSich specifikaci SZDC - 12vl. vyvést vedkavaci mistnosti, 12vl. vyvést do stallové
Ustedny (nebo ponechat v rez&na tranzitnich 12vl.provd. V mist vypichi TK (RD) bude na HDPE
pitipravena odbéna kabelovd komora. V Zst. Skalice nad Svitavouobu#labely ukodeny ve sdlovaci
mistnosti budovy RZZ, v Zst. Boskovice veslssaci mistnosti nové technologické budovy, v Bsbetov ve
scklovaci mistnosti v novém objektu pro zabeapeaci zéizeni.

V Zst. bude do trasy rogh pripoloZzena nova mistni kabelizace a to metalickdtickd. V gipad
Zst. Skalice nad Svitavou a zst. Sebetov se bullajgrevazré o doplréni stavajici mistni kabelizace o nové
napojeni VTO, fipadré novych objeki. V Zst. Boskovice bude provedena mistni kabelizaeta no¥ a bude
respektovat stavajici i nové objektyetr® Gprav vyvolanych rozsahlymi kolejovymi a stavebnimravami,
centrum nové mistni kabelizace bude u#nistdo sdlovaci mistnosti nové technologické budovy.

Nové venkovni telefonni objekty (VTO) budou instaday u ffejezdi a vjezdovych na&sstidel. Okruhy
vyZadujici impedaini prizpisobeni a galvanické od&éni z hlediska elektrické pevnosti (VT, SR, JS,, VP
rozhlas, osstleni zastavek,...) budou osazeny translatory. Vidkoalou zakotena v novych optickych
rozvadi¢ich na konektorech E2000.

V tratovém Useku bude vybudovan novyeposovy systém SDH (STM1)fipadré jiny systém
upfednositovan u drahy v dabrealizace. Renosovy uzel STM1 bude realizovan v Zst. Boskowce Zst.
Skalice n/Sv bude dopin uzel STM4. Napojeni Zst. Sebetov, zast. a dal%ibfekii bude pomoci
mediakonvertar a multiplexi. Pres novy penosovy systém budou vedeny vSechny dalkové dolalenyadanti,
Gcastnické pobeky atd. Dalkovétizeni doteného Useku bude z Zst. Skalice n/Skipgdré z centralniho
dispeinku.

Varianta 3, 4

V ramci varianty 3 a 4ijbude oproti pedchozim variantam nova tava spojka mezi odi&ou Bila a
trati (pelozkou) Rajec-Jeisbi — Skalice nad Svitavou, dale na této spojcakmennova zastavka Lhota
Rapotina. Na tomto novém Useku trati budou takéZmily nové sHovaci kabely a trubky, do zast. Lhota
Rapotina bude proveden vypich z TK i DOK (12vlRabely budou ukateny v novém technologickém objektu
zastavky. V tomto objektu bude undish i zbyvajici pdebna technologie (mediakonvertory, rozhlas,
zabezpeeni atd.).

Vnitfni sdélovaci zaFizeni (vnitfni instalace, ASHS, EZS, atd.)

Varianta 1, 2

V Zst. Boskovice se vybuduje nové hodinové&izni fizené signalem DCF. Umisti se zde novy
telefonni zapojowa dalkow ovladany z Zst. Skalice n/Sv, i nahradni zapajowanovych technologickych
prostorach budou vybudovany strukturované rozvodgddovaci zdizeni. Technologické prostory budou
sttezeny z#&zenim EZS proti vniknuti nepovolané osoby a&izznim detekce pozaru LDP, doftgm v
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dulezitych objektech o automaticky hasici systém (&kHPoplach bude signalizovan na butiavw dopravni
kanceldi Zst. Skalice n/Sv.

V zst. Skalice n/Sv se upravi stavajictizani, aby umaiovalo dalko¢ ovladat a dohlizet dégny
Usek.

V ramci PS s8ovaciho zéizeni se zajisti rowZ vSechny provizorni stavy stavajicihcéledaciho
zarizeni [ jednotlivych stavebnich postupech. Nahrazendosdci zdizeni gekazejici dalsi vystag¢bbude
postup® demontovano.

Varianta 3, 4

V rédmci €chto variant fibude vybaveni sdovacim z#&izenim i nového technologického objekt v zast.
Lhota Rapotina.

Informacni zaFizeni (rozhlas pro cest., informacéni a kamerovy
systém)

Varianta 1

V Zst. Skalice n/Sv se upravi stavajici infotmiaa rozhlasovy systém, aby mafidlit i podruzné
stanice.

V Zzst. Boskovice se vybuduje komplétmovy informa&ni systém, sestavajici z nastupistnich a
odjezdovych tabuli, ktery bude dalkowvladan z Zst. Skalice n/Sv. Infortma systém bude budovan v
obvyklém standardu, ktery se nyni u SZDC pozadovan.

V Zst. Boskovice se vybuduje zcela novy rozhlasrkbzvii nastupidt a prostor pro cestujici a ktid
dalkow ovladan z zst. Skalice n/Sv. Parametry rozhlasdobudle aktualnich pozadavkSZDC. V ramci
rozhlasu se doplni i digitalni hlasové ni#ga u pistupovych cest ve stanicich. Napajeni rozhlasowigtieden
bude navrzeno ze zag#g sit. Nastaveni hlasitosti nového rozhlasovéhdizemi se provede ve smyslu
vyhlasky¢. 13/1977 Sb. ve 2ni vyjimek uplatnitelnych pro rozhlasovérizeni v arealech dopraven.

Pro dohled nad bezpeosti cestujicich na nastupiStich bude vybudovast.yv Boskovice novy
kamerovy systém.iBdpoklada se osazeni nasttigsdilezitych prostor kamerou s IP konektivitokep opticky
kabel. Kamery budou dohledovany a zaznamenavasy. Bkalice n/Sv na dohledovém pracovisti.

Varianta 2

V rdmci této varianty fibude v zst. Skalice n/Swizeni nového nastup&tkteré bude dovybaveno
reproduktory rozhlasu a inforryaimi panely.

Varianta 3, 4

V rdmci €chto variant fibude vybaveni rozhlasovym a inforémém systémem i nové zastavky Lhota
Rapotina, technologie bude urdisa v novém technologickém objektu.

Rdadiové spojeni (MRTS, TRS, GSM-R)

V Zst. Boskovice bude umésta zakladnova radiostanice pro posun (MRT&te noveho anténniho
systému a disgerskéhotizeni. Zeleznini tra’ bude pokryta tovym radiovym systémem TRSfipadre
rozStenym stavajicim systém GSM-R z Zst. Skalice n/Sv.

Ddlkovd kontrola a ovidaddni vybranych sdélovacich zaFizeni

Na novém penosovém zdézeni budou provozovany i nové pahky elektrodispeerského spoje,
piipadré dalSi spojovaci systémy. Telefonniiésina se vyuzije stavajici v zst. Skalice n/Sv.

V ramci stavby bude realizovano (dofgtio) pracovist (Zst. Skalice n/Sv.) prizeni provozu daného
Useku s dalkovym ovladanim rozhlasu, 1Z, MRTS adw@wého systému v jednotlivych lokalitachipgadre se
upravi nadazené dispeerské pracovigt(CDP Rerov).
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PrfeloZky sdélovacich zaFizeni

Predpoklada se, zZe s vyjimkou miidonych jizd bude na d@né Zeleziini trati po zahajeni stavby
nickolejny provoz, neni tedy nutno zachovat Uplmpvpz na stavajicich metalickych kabelech na trati,
vyjimkou nezastupitelnych tranzitnich okfyhkteré pokrauji za Zst. Boskovice. Tyto kabely by tedy nebylo
nutné v ramci stavby dépdu gekladat a zajifovat provizorni stavy. ifpadné lokalni felozky by sereSily
individualr.

V ramci stavby budou provedenytatozky potebnych provozovanych &dvacich kabél SZDC
dottenych stavbou (ohrozenych nebeapeni viivy) a to &etrg zajiS€ni provizornich stavv zst. Skalice n/Sv,

v definitivnim stavu budou polozeny novéssit

Zeleznini tra kiizuje rskolik kabelovych tras mimodraznich operdiol jejich sit budou v pipadk
dotteni pgelozeny tak, aby nebyly d@ny sanaci, vystavbou trakce nebo nového odirddBude se jednat
vétSinou o hloubkovou ielozku. TechnickéfeSeni jednotlivych felozek bude navrzeno v dalSim stupni
dokumentace, zde je uvaZzovanoralpzek s peruSenim provozu.

Béhem stavby bude u mimodraznich kdbgtovedeno fesné vytgeni a hloubkové sondy. Na zaktad
ziskanych poznatkbude upesréna jejich ochrana,ifpadré pielozka. V dalSim stupni dokumentace ijeba
provést podrobny vyp®@t nebezpinych viivi a na zakla@ néj bude stanovenipsny rozsah ochran nebo
nahrad. Orientmi vypaiet ukazal, Zze ovliwni prekrasi povolené meze. Ve studii se tedy zatintit#o se
stoprocentni nahradou sauiné trasy zemnich a zgsnych kabei.

V piipack varianty 4 se realizuje i rozsahléefzenicasti stavajici trati zst. Rajec-Jesii — Zst. Skalice
nad Svitavou a bude tedy v tomtdipadt vice gelozek draznich i mimodraznich siti. Drazng $iudou
prekladany po celych Usecich a krokabeh se gedpoklada felozeni i stavajicich technologii nachazejicich se
u doteného Useku trati (BTS, VTO atd.).

2. 6. Silnoproud

Stavajici stav

V Zst. Boskovice a Zst. Sebetov jsou instalovamaogiouda z#zeni, kterd neumdbji dalkovou
diagnostiku a ovladani z disfrského pracovi§t Ovladaci rozvatte pro osegtleni jsou provedeny
s mechanickymi fepingi, které ovladaji jednotlivé styka pro os¥tleni pomoci vicezilovych ovladacich
kabel. Zst. Boskovice je v s@asné dob napajena elektrickou energii z mistni distiibiusi& nn spolénosti
E.ON, kterd neni dimenzovana na navysefkgmu, které je vyvolano instalaci novych elektjick z&izeni.
V zst. Boskovice neni v seasné dob instalovan elektricky diev vymen ani elektrické pedtagni Zelezninich
vozi. Venkovni osétleni je navrzeno pomoci individualnich éuvacich stozér JZ, jejichz fyzicky stav je na
pokraji jejich zivotnosti.

V tratovém Useku Skalice nad Svitavou — Boskovice se amdcmimodrazni venkovni i kabelova
vedeni 22 kV i nizkého nap, ktera Kizi zeleznini tra’ nebo jsou vedena v jejim sailiu.

Zst. Sebetov je napajen&igojkou nn z distribéni si¢ E.ON, ktera nap4ji i stavajici elektromechanické
zabezp&ovaci zdizeni. Stavajici iejezdové zabezpevaci zd@izeni je napdjeno ffpojkami nn z mistni
distribwni sig¢ E.ON.

Stankni, tra’ové i prejezdové zabezpevaci zdizeni instalované na trati Brno — Skalice nad Swite—
Cesk& Tebova je napédjeno z rozvodné soustavy 6 kV, 50 btngei staninich, traovych a pejezdovych
transformoven, které jsou osazeny transformatd@ya{V pozadovaného vykonu.

Navrhovany stav projektovych variant

Varianta 1

V souvislosti s instalaci nového zabespeaciho z#zeni v Zst. Sebetov, které vyvola navySeniéaab
el. energie, bude nutno vybudovat novdaippjku nn z rozvod spol&nosti E.ON, novou rozvodnu nn a jeji
uzemrni. V zst. Boskovice bude instalovan novy@hvyhybek, nové venkovni aftieni stanice i nastugisa
dalSi elektrické odiry, které stavajiciifipojka nn, vzhledem ke své nedostate dimenzi neni schopna pokryt.
Z uvedeného ivodu bude ve stanici vybudovana nova trafostan®/@,2 kV SZDC, ktera budefipojena na
novou kabelovou ipojku 22 kV z rozvod spolé&nosti E.ON. Z dvodu pozadavku na napéjeni nového
zabezp&ovaciho z#zeni v prvni stupni spolehlivosti bude nutno v ZBbskovice vybudovat stacionarni
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nahradni zdroj. VSechna nova silnoproud&izami budou fipojena na systém dalkové diagnostiky
technologickych systéinzeleznéni dopravni cesty, ktery zajisti jejich bezproblédmvladani a monitoring
provozu, pomoci ovladaciho terminalu v dopravnideddii a nebo z dispénku v Brré-Malomgrich.

V tratovém Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou budeavgmo napajeni ipjezdového
zabezpeéovaciho ztizeni.

V zst. Skalice nad Svitavou bude upravenoétieni rekonstruovaného nastupista kusé odjezdové
koleji ve sngru na Boskovice.

Varianta 2

TechnickéreSeni silnoproudych rozvad zdizeni, které budouipdnetem varianty 2 je v Zst. Sebetov
i Boskovice obdobné, fgemz pgednmétem varianty 2 bude jeStvystavba rozvodny VN pro napajeni
elektrického pedtagciho zdizeni, dale vystavba trafostanice 25/0,4 kV proajap zabezp®mvaciho z&zeni a
elektrického ofevu vyhybek, dvou stojdénelektrického pedtdgciho zdizeni Wetr® kabelovych rozvoil
systém dalkového ovladani usekovych odpaojévaakiniho vedeni a technologickéizzeni dispeerskéridici
techniky, které zajisti dalkové ovladani silnopnaetd technologickych Z&eni ze stavajiciho elektrodigjeku
v Brné-Malomgficich.

V tratovém Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou budeavgmo napajeni ipjezdového
zabezpeovaciho ztizeni.

V zst. Skalice nad Svitavou bude upravenoétieni rekonstruovaného nastupista kusé odjezdové
koleji ve snéru na Boskovice, dale budé&izena dvouvypingvéa spinaci stanice, ktera zajisti napajenictrédo
vedeni v Gseku Skalice nad Svitavou — Boskovicaidob polozeny kabelové rozvody pro dalkové ovladani
trakénich Usekovych odpojové a instalovana ovladaciisk do dopravni kanceté v Zst. Skalice nad Svitavou.

Varianta 3

TechnickéeSeni silnoproudych rozvad zaizeni, které budourpdmetem varianty 3, je v Zst. Sebetov
i Boskovice stejné.

V tratovém Useku Boskovice — odd@ Béla bude nutno ielozit kabelové rozvody 22 kV i nn z
divodu jejich naruSeni sanaci zeléniho €lesa.

V tratovém Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou budeavgmo napajeni ipjezdového
zabezpeéovaciho ztizeni.

Na odbdce Bila bude #izena trafostanice 25/0,4 kV pro napajeni EOV,&ystlalkové diagnostiky a
zaizeni pro dalkové ovladani Usekovych odpoidyakteré budou ovladany z odiy Lhota Rapotina.
Z odbaky Lhoty Rapotina na odithu Béld bude polozena novétipojka nn pro zajigni napajeni vlastni
spoteby odbaky Béla.

Na odbdce Lhota Rapotina budé&izena dvouvypinsmva spinaci stanice 25 kV, 50 Hz, ktera zajisti
napajeni trakniho vedeni v Useku Lhota Rapotina — Boskoviceedide #izena nova trafostanice 25/0,4 kV
pro napajeni EOV, nova spinaci stanice 6 kV, 50ktza zajisti napajeni viastni spelty odbeky i napajeni
nového zabezgevaciho zé&zeni v Useku odhika Lhota Rapotina — Boskovice. Na odbe Lhota Rapotina
bude instalovan systém dalkové diagnostiky techgiokych zdizeni a zéizeni dalkového ovladani novych
trakénich usekovych odpojota, v¢etré kabelovych rozvoil

Varianta 4

TechnickéteSeni silnoproudych rozvada za&izeni, které budouipdnEtem varianty 4 je prakticky
identické jako ve variant3, gicemz ve variart 4 bude nutno v ttavém Useku R4jec-Jésbi — Skalice nad
Svitavou navidesit grelozku stavajiciho kabelu 6 kV &ghozku stavajici tzové transformovny 6/0,4 kV, ktera
bude dotena Upravou koleji8t Sowasti této varianty bude i elektrickyiglv odb&nych vyhybek z hlavni trati
ve snéru na Boskovice.
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2. 7. Trakcni vedeni

Stavajici stav

Tratovy dvojkolejny Usek Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavougetn® Zst. Skalice nad Svitavou je
elektrizovan jednofazovou proudovou soustavou TIREXV, 50 Hz. Elektrizace a modernizace trati byla
provedena v ramci stavbyCD DDC Elektrizace trati Brno €eska Febova“ s terminem dokeéani stavby v
roce 1998. Pro navrh elektrizace trati byla pou#itaova konstruéni sestava ,S-25 kV/50 Hz" — svislé
rezovkové vedenidetre doplika.

Pro hlavni koleje je pouZito hlavni sestavy trgko vedeni 100 mfrCu + 50 mrfi Bz s tahem 10 kN,
vedlejsi koleje (ve stanicich a dopravnach) jscektelzovany vedlejsi sestavou 80 m@u + 50 mrA Bz
s tahem 8 kN. Traini vedeni je v trati za$eno pevazrt na Sikmych izolovanych konzolach, ve stanici Siali

nad Svitavou jsou vyuZzity nosné brany sesmymi lany. Zaklady jsou betonové monolitické, Ztoy na trati
betonové, ve stanici ocelové trubkové a ocela¥éradové.

Ochrana ped nebezpmym dotykem nezivychiasti jefeSena ukolegnim dle gisluSnych norem.

Trakéni napajeni standardrzajif¥’uje TNS (trakni napgjeci stanice) Blansko v km 178,000, déle je
mozné napajeni z TNS Svitavy km 229,766gspinaci stanici (SpS) Letovice v km 204,450.

Navrhovany stav (varianty 2, 3 a 4)

Vzhledem k délce na@velektrizované trati cca 4,5 km i malému dopravnimtizeni (jen lehké osobni
vlaky) negfichazi v Gvahu vystavba nové napéjeci stanicetadg teba realizovat napajeni z teatho vedeni
hlavni trati a tedy z TNS Blansko.

Trat Odb. Lhota Rapotina — Boskovice bude napajenakéritho vedeni hlavniho tahu v nové
Odb. Lhota Rapotina, které vznika v gasném t.U. Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou.

Trakéni vedeni odbiujici regiondlni trati nelzefpmo propojit s TV hlavni trati pouze'gs odpojovée,
ale z divodi spolehlivého a selektivniho vypinani zkrgg nezbytné vybudovat spinaci stanici (SpS) vtpras
odbaiky Lhota Rapotina.

Trakéni vedeni tréového Useku Réjec-Jésbi — Skalice nad Svitavou a zst. Skalice nad @vitdbude
rekonstruovano dle navrzené konfigurace kokejiBtavre varianta 3 a 4).

Na trati Odb. Lhota Rapotina — Boskovice vyhovivniasestava trakiho vedeni 100 mmCu +
50 mnf Bz bez zesilovaciho lana.

V Zst. Boskovice budou hlavni koleje elektrizovarigvni sestavou trakiho vedeni 100 miCu +
50 mnt Bz a vedlejsi koleje sestavou 80 M@Bu + 50 mr Bz.

Trakéni vedeni je mozno dale vyuzit pro napajeni elekéo olievu vynen a pro napajeni zdroje
zabezpe&ovaciho ztizeni a pedtagni.

Ochrana ped nebezpmym dotykem neZivychiasti budgeSena ukolegnim, s gihlédnutim na pouzité
zabezpe&ovaci zdizeni.

2. 8. Pozemni objekty

T.u. Sebetov — Boskovice

Sebetov — technologicka buiika — ZZ, technologicka burika — silnoproud

Pro umistni technologie ZZ a silnoproudu v Zst. Sebetov ludedle stavajici technologické itky

ZZ umistny dalSi d¢ betonové biiky stejného roziru. V ramci SO bude stavajici fka z vrejSi strany
opatena sadrokartony a vSechiiyttuiiky spolé&né zasteSeny sedlovouigchou.

Zst. Boskovice

Technologicka budova

Varianta A
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Pro umistni technologie ZZ, SZ a silnoproudu bude vedle \&. Boskovice (sirem na Skalici)
postavena nova #da pizemni budova 18x6m se sklonitoiesthou. Pro uvokni stavenist nutno demolovat
dva drob® objekty a oploceni zahradky. Budova bude architgikky prizptisobena stavajici VB.ffezd bude
z prednadrazni komunikace poj&d/m chodnikem.

Varianta B

Pro umistni technologie ZZ, SZ a silnoproudu bude adaptov@a¥ejna polovina vypravni budovy
(ve. bytu). Tato varianta je vyhodsi z hlediska architektonickeho, urbanistickélekanomickeho, narazi vsak
na problémy majetkopravni (je v majetkd a.s., nutnost vymistit stavajici byt).

Technologicky domek

Pro umistni technologie napéjeni technologii z TV bude zKilkti technologické budovy postavena
nova gfizemni budova 11,3 x 3,8 m. Domek bude uénist druhého nastup&tjeho stecha bude ietazena o
2 m nad toto nastupia bude tviit pristteSek pro cestujici.

Stavebni Upravy VB

Vetejna ¢ast VB a mistnosti préizeni dopravy budou stavebiechnicky opraveny aifzpusobeny
souwtasré platnym normam.

PfistfreSek pro cestujici

Na noe vzniklém 1. nastupisti bude nutn#dit novy pistreSek pro cestujici. Bude se jednat o lehky
proskleny prefabrikovany ocelovyiptreSek o plose min 12m

Demolice

Pro uvolrni stavenidt nového koleji& bude nutné demolovat stavajidiedny sklad Zst. detns
rampy, na které tento sklad stoji.

Reléové domky

Pro umisini zabezp&vaciho z&zeni bude u f@jezdu v Zst. Postaveny dva Reléové domky o
pudorysném rozeru 3,1 x 2,5 m se sklonitouisthou. Bude se jednat o betonové prefabrikovanékgom
s piijezdem z filehlé komunikace po ploSe zpewre prolévanou Stkodrti.

T.4. Boskovice — Skalice nad Svitavou
Varianta 1

Reléové domky

Pro umistni prejezdového zabezpevaciho z&zeni bude u iejezdi postaveno sedm reléovych
domki, kazdy o fidorysném rozmru 3,1 x 2,5m se sklonitou isthou. Bude se jednat o betonové
prefabrikované domky sfjezdem z filehlé komunikace po ploSe zpew€ prolévanou Stkodrti.

Demolice

Pokud se bude v méstystavby nového reléového domku nachazet domelajétd bude demolovan.
Demolice stavajiciho domku bude nutna &t ppripadech. Domky wené k demolici jsou ifzemni,
nepodsklepené se sklonitotegnou stechou.

Varianta 2

Reléové domky

Pro umisini prejezdového zabezpavaciho ztizeni bude ui®jezdi postaveno Sest reléovych daimk
kazdy o midorysném rozeru 3,1 x 2,5 m se sklonitoutsthou. Bude se jednat o betonové prefabrikované
domky s pijezdem z filehlé komunikace po ploSe zpeié prolévanou &tkodrti.
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Demolice

Pokud se bude v méstystavby nového reléového domku nachazet domedajsté bude demolovan.
Demolice stavajiciho domku bude nutna &t ppripadech. Domky wené k demolici jsou ifzemni,
nepodsklepené se sklonitotegnou stechou.

T.4. Boskovice — Odb. Béla
Varianta 3 a 4

Reléové domky

Pro umistni prejezdového zabezpevaciho z#&zeni budou u fejezdi postaveny Reléové domky,
kazdy o fidorysném rozeru 3,1 x 2,5 m se sklonitouisthou. Bude se jednat o betonové prefabrikované
domky s pijezdem z filehlé komunikace po ploSe zpeié prolévanou &tkodrti.

Demolice

Tt nepotebné Reléové domky budou demolovany. Domkygenmé k demolici jsou ffzemni,
nepodsklepené se sklonitotegénou stechou.

Protihlukova sténa

Jako ochrana proti hluku z Zeleami dopravy ve v&Sim prostedi bude v Gseku km 27,5-27,9 — vlevo
postavena protihlukovassta vySky 2,5 m nad TK.

Individualni protihlukova opatieni

Pro dosazeni stanovenych litnhluku v chrasinych mistnostech budou na rodinnych domcich u konce
PHS a bytu ve VB provedeny individualni protihlukoepateni spdivajici ve vyngné stavajicich oken za okna
zvukoizol&ni.

Odb. Béla
Varianta 3

Technologicky domek

Pro umisini silnoproudé technologie a&olvaciho zéizeni bude u nastup&hové Zel. zastavky Lhota
Rapotina postaven technologicky domek tmqrysném rozrru 3,1 x 1,9 m se sklonitoutethou. Bude se
jednat o betonovy prefabrikovany domek.

PristfreSek pro cestujici

Na no¥ vzniklém nastupisti Zel. zastavky Lhota Rapotiaude nutné idit novy pistteSek pro
cestujici. Bude se jednat o lehky proskleny prékabany ocelovy pistesek o plose min. 12m

Varianta 4

Technologicky domek

Pro umistni silnoproudé technologie a&advaciho z&zeni bude u jednoho nastupi&el. zastavky
Lhota Rapotina postaven technologicky domekidopysném rozreru 3,1x1,9 m se sklonitoufsthou. Bude se
jednat o betonovy prefabrikovany domek.

PfistfreSek pro cestujici

Na kazdém ze dvou néwzniklych nastupistich zel. zastavky Lhota Rapatbude nutnéiidit novy
piistteSek pro cestujici. Bude se jednat o lehky progkpeafabrikovany ocelovyifstieSek o plose min. 12°m
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T.a. Odb. Béla — Odb. Lhota Rapotina
Varianta 3 a 4

Releovy domek

Pro umisini prejezdového zabezpevaciho zEizeni bude u iejezdu postaven releovy domek o
pudorysném rozrru 3,1 x 2,5m se sklonitouisthou. Bude se jednat o betonovy prefabrikovany ekom
s piijezdem z filehlé komunikace po ploSe zpewre prolévanou Stkodrti.

Odb. Lhota Rapotina
Varianta 3 a 4

Technologicka budova

Pro umistni technologie ZZ, SZ a silnoproudu bude u staiajigrejezdu km192,3 trati Brno Ceska
Trebova postavena nova & pFizemni budova 18 x 6 m se sklonitowreshou. Budova bude spolu
s technologickym domkem situovana vpravo ¥ejgzdem v mistvihké prohlubg, kterd bude v rdmci stavby
zasypéna na UrotiekolejiSt. ZaloZeni objektu bude ztizené (asi pilotyjisRip z pilehlé komunikace bude po
zpevréné plose.

Technologicky domek

Pro umistni technologie SpS a napajeni EOV z TV bude v bB#ktechnologické budovy postavena
nova fizemni budova 10,3 x 3,8 m. S technologickou buddwade mit spol®é umistni na nasypu, igjezd i
architektonick&esSeni. Zalozeni objektu bude ztizené (asi piloty).

T.4a. Odb. Béla — Skalice nad Svitavou
Varianta 3 a 4

Reléové domky

Pro umisini piejezdového zabezpevaciho z#&izeni budou u fejezdi postavenyit Reléové domky,
kazdy o fidorysném rozeru 3,1 x 2,5 m se sklonitouisthou. Bude se jednat o betonové prefabrikované
domky s pijezdem z filehlé komunikace po ploSe zpeié prolévanou &tkodrti.

Demolice

V jednom giipact se v mist vystavby nového reléového domku nachazi domelagtdvTento bude
demolovan. Domek deny k demolici je fizemni, nepodsklepeny se sklonitdewtnou stechou.
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2. 9.

Stanoveni investi¢nich nakladu

A. Textova cast

2. Technické reseni

Nasleduji souhrnné tabulky se zakladnimi r@tpeymi naklady (ZRN) a s celkovymi investiimi naklady (CIN). ZRN rozepsané po polozkach Zdéaprofesni skupéna
pro vSechny projektové varianty jsou ilpze Zakladni rozpetové naklady po polozkacta konci této textovéasti dokumentace.

Tabulka 12 ZRN po Usecich ve variantach 1 a 2

ZRN po Usecich [tis. K] K;E\J/%\;e I\:I&:gya éﬁig&zg; Szcgg Vea:ﬁ' Silnoproud Ugg:::: I?J(t))jzeeli?ym Ostatni Celkem
Varianta 1

Zst. Sebetov 0 0 3170 0 0 0 0 3170
T. 4. Sebetov - Boskovice 0 0 14 006 9540 1860 0 520 25 926
Zst. Boskovice 34 640 600 47 050 18 400 16 960 0 9 365 127 015
T. U. Boskovice - Skalice nad Svitavou 125 670 60 8 44 277 15 500 450 3255 239 952
Zst. Sklalice nad Svitavou 0 0 9 680 5750 950 0 1500 17 880
Celkem ZRN 160 310 51 400 118 182 49 190 20 220 0 13 140 1 500 413 942
Varianta 2

Zst. Sebetov 0 0 3170 0 0 0 0 3170
T. 4. Sebetov - Boskovice 0 0 14 006 9540 2 040 0 520 26 106
Zst. Boskovice 61 277 12 990 54 348 20100 32 280 6 72(Q 14 605 202 320
T. 0. Boskovice - Skalice nad Svitavou 239 588 58 6 39 077 15 500 450 39 330 2 805 435 399
Zst. Skalice nad Svitavou 12 467 2 640 11 680 7 450 5 856 4 650 700 230 47 743
Celkem ZRN 313 332 114 280 122 280 52 590 40 626 50 700 18 630 2 300 714 738
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Tabulka 13 ZRN po Usecich ve variantach 3 a 4

A. Textova cast

2. Technické reseni

ZRN po Usecich [tis. K] K;':\J/%\;e '\:Ilj):gya é?/giizg; Sz(ﬁ'ﬂl?z \S]Cil Silnoproud Ugg:gl' Z%jz:ﬁ]ym Ostatni Celkem
Varianta 3

Zst. Sebetov 0 0 3170 0 0 0 0 3170

T. 0. Sebetov - Boskovice 0 0 14 006 9 540 2 040 0 520 26 106
Zst. Boskovice 61 277 12 990 54 348 20100 32 280, 6 720 14 605 202 320
T. 0. Boskovice - Odb. 84 184 516 35 200 16 425 9920 9740 28 290 971y 293 808
Odb. Bla 12 389 2 000 17 146 0 3233 0 1450 36 218
T. 4. Odb. Bla - Odb. Lhota-Rapotina 123 640 44 520 8 071 4990 605 8280 450 190 556
Odb. Lhota-Rapotina 55 655 6 600 41 048 5120 16 110 4 140 4 53% 133 208
T. 0. Odb. Bla - Skalice n. Sv. 0 0 9891 5580 1592 10 69D 371 29124
Zst. Skalice nad Svitavou 0 0 9 680 5750 0 0 0 4 600 20 030
Celkem ZRN 437 477 101 310 173 785 61 000 65 600 58 120 32 648 4 600 934 539
Varianta 4

Zst. Sebetov 0 0 3170 0 0 0 0 3170
T. 4. Sebetov - Boskovice 0 0 14 006 9540 2 040 0 520 26 106
Zst. Boskovice 61 277 12 990 54 348 20 100 32 280 6 720 14 605 202 320
T. 0. Boskovice - Odb. 84 185 062 35200 16 425 9 920 9740 28 290 971y 294 354
Odb. Bla 50 068 68 700 24 444 0 3233 0 1700 148 145
T. U. Odb. Bla - Odb. Lhota-Rapotina §) sner Boskovice 335025 66 300 66 188 5300 16 71% 3B 28 450 498 258
T. 4. Odb. Bla - Odb. Lhota-Rapotina §) sner Rajec-Jest. 82910 252 000 0 6 490 0 19 312 6 135 366 847
T. 4. Odb. Bla - Skalice n. Sv. 0 0 9 891 5580 1592 20710 371 39 144
T. 0. Rajec-Jektbi - Skalice n. Sv. 476 075 767 84( 30 494 21475 11640 54 400 0 1361924
Zst. Skalice nad Svitavou 0 0 9 680 5750 0 0 0 6 100 21 530
Celkem ZRN 1190417 | 1203030 228 646 84 155 77 240 137 712 34 498 6 100 2 961 798
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Tabulka 14 ZRN v jednotlivych letech

ZRN v jednatlivych letech [tis. K¢] K;':\J/%\;e '\{[Ilj):gya 5%32(2.'22; Szt;ioz\;? Silnoproud Uggggl' Fc))cl:))jZ:lg]ym Ostatni Celkem
Varianta 1

2018 51 299 16 448 37 818 15741 6470 0 4 205 480 132 462
2019 56 109 17 990 41 364 17 217 7077 0 4 599 525 144 880
2020 44 887 14 392 33091 13773 5662 0 3679 420 115 904
2021 8 016 2570 5909 2 460 1011 0 657 75 20 697
Celkem ZRN 160 310 51 400 118 182 49 190 20 220 0 13 140 1500 413 942
Varianta 2

2018 100 266 36 570 39 130 16 829 13 0040 16 224 596p 6 73 228 716
2019 109 666 39998 42 798 18 407 14 219 17 745 6 521 5 80 250 158
2020 87 733 31 998 34 239 14 725 11 375 14 196 5216 644 200 127
2021 15 667 5714 6114 2630 2031 2535 932 115 35737
Celkem ZRN 313 332 114 280 122 280 52 590 40 626 50 700 18 630 2 300 714 738
Varianta 3

2018 139 993 32419 55611 19 520 20992 18 598 10 447 4721 299 053
2019 153 117 35459 60 825 21 350 22 96( 20 342 11 427 6101 327 089
2020 122 494 28 367 48 660 17 080 18 368 16 274 914 2881 261 671
2021 21874 5066 8 689 3050 3280 2906 163 230 46 727
Celkem ZRN 437 477 101 310 173 785 61 000 65 600 58 120 32 648 4 600 934 539
Varianta 4

2018 380 933 384 970 73 167 26 930 24 717 44 068 11039 1952 947 775
2019 416 646 421 061 80 026 29 454 27 034 48 199 12074 2135 1 036 629
2020 333 317 336 848 64 021 23563 21 627 38 559 9 65 7081 829 303
2021 59 521 60 152 11432 4 208 3862 6 886 172 305 148 090
Celkem ZRN 1190417| 1203030 228 646 84 155 77 240 137 712 34 498 6 100 2 961 798
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Tabulka 15 CIN ve variantach 1 a 2

CIN [tis. K €] 2018 2019 2020 2021 Celkem | CIN/ZRN
Varianta 1

Inverstorsko-inzenyrsk&nnost 265 290 232 41 828

Naklady na dokumentaci staveb 10 349 10 349

Vykupy pozemk uréenych k zastavh 0 0

ZRN 132 462 144 880 115904 20 697 413 94p
VedlejSi rozpetové naklady 5298 5795 4 636 828 16 558

Rezerva dle pravidel FIDIC 13 246 14 488 11590 2070 41 394

Rezerva na népdvidatelné prace a dodavky 3974 4 346 3477 621 2418

Celkem 165 594 169 799 135 839 24 257 495 489 1,20
Varianta 2

Inverstorsko-inZzenyrsk&nnost 457 500 400 71 1429

Naklady na dokumentaci staveb 17 868 17 868
Vykupy pozemk uréenych k zastavb 540 540

ZRN 228 716 250 158 200 127 35737 714738
VedlejSi rozpotové naklady 9 149 10 006 8 005 1429 28 590

Rezerva dle pravidel FIDIC 22 872 25016 20013 3574 71 474

Rezerva na népdvidatelné prace a dodavky 11 434 12 508 10 006 7871 35737

Celkem 291 038 298 189 238 551 42 598 870 376 1,22
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Tabulka 16 CIN ve variantach 3 a 4

CIN [tis. K €] 2018 2019 2020 2021 Celkem | CIN/ZRN
Varianta 3

Inverstorsko-inzenyrsk&nnost 598 654 523 93 1869

Naklady na dokumentaci staveb 28 036 28 036
Vykupy pozemk uréenych k zastavh 1000 1000

ZRN 299 053 327 089 261 671 46 727 934 539
VedlejSi rozpetové naklady 14 953 16 354 13 084 2 336 46 72[7
Rezerva dle pravidel FIDIC 29 905 32709 26 167 4673 93 454

Rezerva na népdvidatelné prace a dodavky 14 953 16 354 13084 3362 46 727

Celkem 388 497 393 161 314 528 56 166 1152 352 1,23
Varianta 4

Inverstorsko-inZzenyrsk&nnost 1896 2073 1659 296 5924

Naklady na dokumentaci staveb 103 6638 103 663
Vykupy pozemk uréenych k zastavb 2 600 2 600

ZRN 947 775 1 036 629 829 303 148 09( 2 961 798
VedlejSi rozpotové naklady 56 867 62 198 49 758 8 885 177 708
Rezerva dle pravidel FIDIC 94 778 103 663 82 930 14 809 296 180
Rezerva na népdvidatelné prace a dodavky 47 389 51 831 41 465 4047 148 090

Celkem 1254967 1256395| 1005116 179485 | 3 695 962 1,25
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2. 10. Posouzeni z hlediska interoperability

Dopravni sit TEN-T

Trat Brno — Ceska Tiebova je celostatni draha a jefagenddo evropského Zelezfmitho systému
Core Network TEN-T pro osobni i nakladni dopravu Tra’ Chornice — Skalice nad Svitavoye regionalni
draha a neni ¥azenado evropského Zelezmiho systému.

Smernice Evropského parlamentu a Rady zavazuji vSeclemgké staty EU, aby na vybrané siti svych
trati provedly takova technicka opai, aby jejich trat bylo moZzno zapojit do jednotného evropského
Zeleznéniho systému, byly fiedevSim elektrizovany, bylo zavedeno ERTMS a bwsSena bezpmost
uroviiovych Kizeni.

Koncepce rozvoje zelezmii infrastruktury vCeské republice vychazi z peb dosazeni kompatibility
trati evropského vyznamdR se pihlasila a nadale hlasi k vy3e uvedenym dohodamojekiim. Na tzemCR
se trat uvedené v dohodach a projektech v podssabduji, coz ve svémidledku umoi#uje bezproblémové
respektovani podminek, umagicichinteroperabilitu Zelezni¢niho systému

Dopravni transevropska t'simultimodalnich koridar TEN-T byla v fijnu 2011 pedefinovana na
dvoudrowiovou st, kdy tzv.Comprehensive Networkje globalni siti vSech koriddfTEN-T, a v rdmci této sit

byla vytva‘ena jest tzv. Core Network, jakozto sf vysSiho vyznamu (hlavni, péié, nadazena).

Zelezntni doprava musi v seasné dob v silné konkurenci letecké argrlevsim silnini dopravy
prekonavat mnoho probl&mPro vysoké fixni naklady Zeleznice j@leFit4 koncentraceippravy na vytvienou
hlavni transevropskou zelezni st'.

Technické parametry (dle TSI)

Podle Smirnice Evropského parlamentu a Rad2008/57/ES o interoperabidizeleznéniho systému
ve Spolgenstvi, ve zéni siernice ¢. 2009/131/ES, resp. 2011/18/EU musi vSechny tzezighi strukturalni
subsystémy na Uzemi EU 8pVat pravidla interoperability evropského zelénifio systému. Protoze zeleami
tra’ Brno —Ceska Febova je z#gazena do sitCore Network TEN-T, tak vSechny posuzované vayidato
skut&nost respektu;ji.

2. 11. Posouzeni dopadu do tzemniho planovani

Dot¢enymi katastralnimi Gzemimi jsou Boskovice, LhotapBtina a Mladkov ve variantdch 1 a 2,
Boskovice a Lhota Rapotona ve variafita Boskovice, Lhota Rapotina, Obora a Doubraume Svitavou ve
variant 4.

Do Gzemnich plainje zanesena stavba Boskovické spojky v p&datsianty 3. V pipac katastralniho
Uzemi Boskovic je zaneseni do Uzemniho planu penedvyznadenim koridoru ,Boskovicka spojka“.
V piipac katastralniho Uzemi Lhota Rapotina je zanesenizémniho planu provedeno vyzeaim osy trasy
noveé traoveé spojky.

V néasledujicich tabulkach jsou vyjmenovanyest stavby v jednotlivych variantadch s plochami
v Uzemnich planech obci a ohodnoceni miry jejiclazaosti. Mohou nastat nasledujitipady:

e Je-li stavba jiz do Gzemniho planu zanesetmsn definovanou plochou (navrhipebude vyhodnocen
stret.

» Je-li stavba jiz do Uzemniho planu zanesena vynigzkaridoru (Gzemni rezerva) nebo jen osou trasy
nikoliv vSak plochou, j¢adek s popisovanymistem zele& podbarven.

* Neni-li stavba do Gzemniho planu zanesena, nebdqgelizemniho planu zanesena v jiné padnbz
v popisované variadi je fadek s popisovanymistemcéerveré podbarven.

Strety jsou individuals ohodnoceny jako:

e Minimalné zavazny — plochy vodni a vodohospoké zen@delskg lesni prirodni, smiSené
nezastayné Uzemadopravni a technické infrastruktugle uvazeni ve stavainavrhuaplochy bydleni
rekreace obc¢anského vybavenive’ejného prostranstyi smiSené obytnédopravni a technické
infrastrukturydle uvazeniyyroby a skladovani tzemni reze
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» Zavazny- plochy bydlenirekreace obcanského vybavenieejného prostranstyismiSené obytné

dopravni a technické infrastruktudfe uvazeniyyroby a skladovani navrhu

* Vysoce zavazny- plochy bydlenirekreace obcanského vybavenie‘ejného prostranstyismiSené
obytné dopravni a technické infrastruktudle uvazeniyyroby a skladovanie stavu

V tabulkach jsou uvadény skutetné stety liniové dopravni stavby, nikoliv s¥ety v ochranném
koridoru stavby nebo s¥ety v ochranném pasmu drahy.

Tabulka 17 Vyhodnoceni seti stavby s Gzemnimi plany obci ve variat

Katastralni

Staniéeni azemi Zpusob vyuziti plochy Charakter Mira zavaznosti
27,085-29,845| Boskovice DZ — Dop. infrastrukturkezeiéni | stav X
29,845-31,225| Lhota Rapotina  Zelemitra®’ stav X
31,225-31,445| Mladkov DZ — Dop. infrastruktura zel&ni | stav X
31,445-31,845| Lhota Rapotina  Zelemitra’ stav X
Tabulka 18 Vyhodnoceni $eti stavby s Uzemnimi plany obci ve variagt
Stani¢eni Ej:?:it ) Zpisob vyuziti plochy Charakter Mira zavaznosti
27,085-29,100| Boskovice DZ — Dop. infrastruktureZekni | stav X
29.100-29,445 | Boskovice DS.— Dop. |nfra§tru,kturq stml stf';lv mlnlmalm zavazny
koridor ,Boskovicka spojka navrh jevUpP
29,445-29.465 | Boskovice NS_— PI. smisené n,ezasita&“ho az. st:alv !”nmlrpalrb zavazny
koridor ,Boskovicka spojka’ navrh jev UuUpP
. NZ — Plochy zerédglské stav minimalns zavazny|
YLzl RIS koridor ,Boskovicka spojka“ navrh jevUP
29,860-30,270 | Lhota Rapotina| 23 da stav LA 2,
Zeleznéni trat navrh jevUpP
30,270-30,520| Lhota Rapotina Zeleitra’ stav X
30,520-30,590 | Lhota Rapotina | skupinova zek lesy stav minimalns zavazny|
30,590-30,920 | Lhota Rapotina | travinobylinna spol&enstva, louky | stav minimalns zavazny|
30,920-31,190| Lhota Rapotina Zelemitra’ stav X
31,190-31,420| Mladkov Zelezmi trat stav X
31,420-31,815| Lhota Rapotina Zelemiitra’ stav X
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Tabulka 19 Vyhodnoceni seti stavby s Uzemnimi plany obci ve variaBt

A. Textova Cast
2. Technické reseni

Katastralni

Staniéeni azemi Zpusob vyuziti plochy Charakter Mira zavaznosti
27,085-29,100| Boskovice DZ — Dop. infrastrukturkezeiéni | stav X
29,100-29.445 | Boskovice DS_— Dop. mfra;tru,ktura_ sﬂflm st:alv !”nmlrpalrb zavazny
koridor ,Boskovicka spojka’ navrh jevUuUpP
29.445-29.465 | Boskovice NS_— PI. smiseneé n’ezasita%ho 0z. st,av _mlnlrpalrb zavazny
koridor ,Boskovicka spojka’ navrh jev UuUpP
. NZ — Plochy zersdélské stav minimalns zavazny|
EOATEPEEY) | S OES koridor ,Boskovicka spojka‘“ navrh jevUP
29,860-30,270 | Lhota Rapotina | 92 Bda stav U Z2EREPATT
Zeleznkni trat navrh jev UuUpP
30,270-30,593| Lhota Rapotina plochy Zelénhdopravy stav X
smer Skalice nad Svitavou
30,593-30,810 | Lhota Rapotina| travinobylinna spoléenstva, louky | stav minimalns zavazny
30,810-30,874| Lhota Rapotina plochy Zelénhdopravy stav X
smer Odb. Lhota Rapotina
30,874-30,650 | Lhota Rapotina E)rna p‘ida} , st:alv !””'””l“a'm zavazny
Zeleznkni trat navrh jev UuUpP
30,650-30,670| Lhota Rapotina | Y00 K Stav minimairt zavazny
Zeleznkni trat navrh jev UuUpP
30,670-30,700 | Lhota Rapotina §kup|nov§ ze’IE remizy stf:\v !”nmlrpalrb zavazny
Zeleznéni trat navrh jevUpP
30,700-31,135 | Lhota Rapotina| 22 da stav IS e
Zeleznéni trat navrh jev UuUpP
31,135-31,165| Lhota Rapotina | 2% stav minimalns zavazny
Zeleznéni trat navrh jevUpP
31,165-31,175| Lhota Rapotina| "¢ Stav minimair zavazny
Zeleznkni trat navrh jev UuUpP
31,175-31,250 | Lhota Rapotina | 92 da stav il
Zeleznkni trat navrh jev UuUpP
31,250-31,255| Lhota Rapotina §kup|nov§ ze’IE remizy stf:\v !”nmlrpalrb zavazny
Zelezngni trat navrh jev UP
31,255-31,260 | Lhota Rapotina | /04" Ok stav U Z2EREPATT
Zeleznéni trat navrh jev UuUpP
31,260-31,275| Lhota Rapotina §kup|nov,a ze’lm remizy stf';lv rmmrpalre zavazny
Zelezngni trat navrh jev UP
31,275-31,600 | Lhota Rapotina orma p‘ida} , stav !””'””l“a'm zavazny
Zeleznkni trat navrh jev UuUpP
31,600-31,656 | Lhota Rapotina tvravmoby’llnn:’;\ spoléenstva, louky st,av _mlnlrpalrb zavazny
Zeleznéni trat navrh jev UuUpP
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Tabulka 20 Vyhodnoceni et stavby s Gzemnimi plany obci ve variéaat—Cast 1

A. Textova Cast
2. Technické reseni

Katastralni

Staniéeni azemi Zpusob vyuziti plochy Charakter Mira zavaznosti
27,085-29,100| Boskovice DZ — Dop. infrastrukturkezeiéni | stav X

. DS — Dop. infrastruktura silémi stav minimalng zavazn
29,100-29,445/ Boskovice koridor ,,goskovické spojka“ navrh jevUP 1

. NS — PI. smiSené nezasta¢ho Uz.| stav minimalrg zavazn
BYEa s ) LRI koridor ,Boskovicka sps;fka“ navrh jevUP " 1

. NZ — Plochy zergdglské stav minimalrg zavazn
EOATEPEEY) | S OES koridor ,,BoZkovické spojka“ navrh jevUP 1
29,860-30,270 | Lhota Rapotina| 2" da stav TS 2y

Zeleznkni trat navrh jev UuUpP

30,270-30,575| Lhota Rapotina plochy Zelénhdopravy stav X
smer Skalice nad Svitavou
30,575-30,810 | Lhota Rapotina| travinobylinna spoléenstva, louky | stav minimalns zavazny
30,810-30,876| Lhota Rapotina plochy Zelénhdopravy stav X
smer Odb. Lhota Rapotina ¢tev snér Rajec-Jesebi)
30,575-30,650 | Lhota Rapotina | travinobylinna spol&enstva, louky | stav minimalns zavazny|
30,650-30,700 | Lhota Rapotina | orna pida stav minimalns zavazny|
30,700-30,715 | Lhota Rapotina | vodni tok stav minimalns zavazny|
30,715-31,755 | Lhota Rapotina | skupinova zelg remizy stav minimalns zavazny|
30,725-31,135 | Lhota Rapotina | orna pida stav minimalns zavazny|
31,135-31,165 | Lhota Rapotina | sady stav minimalns zavazny|
31,165-31,175| Lhota Rapotina| silnice stav minimalns zavazny|
31,175-31,260 | Lhota Rapotina | orna pida stav minimalns zavazny|
31,260-31,270 | Lhota Rapotina | skupinova zelg remizy stav minimalns zavazny|
31,270-31,275 | Lhota Rapotina | vodni tok stav minimalns zavazny|
31,275-31,280 | Lhota Rapotina | skupinova zelg remizy stav minimalns zavazny
31,280-31,600 | Lhota Rapotina | orna pida stav minimalns zavazny
31,600-31,790 | Lhota Rapotina| travinobylinna spoléenstva, louky | stav minimalns zavazny
31,790-31,800 | Lhota Rapotina| silnice stav minimalns zavazny
31,800-32,450| Lhota Rapotina plochy Zelénhdopravy stav X
32,450-32,610 | Lhota Rapotina| travinobylinna spoléenstva, louky | stav minimalns zavazny
32,610-32,774 | Lhota Rapotina | orna pida stav minimalns zavazny
smér Odb. Lhota Rapotina ¢tev snér Boskovice)
30,575-30,650 | Lhota Rapotina| travinobylinna spoléenstva, louky | stav minimalns zavazny
30,650-30,700 | Lhota Rapotina | orna pida stav minimalns zavazny
30,700-30,715 | Lhota Rapotina | vodni tok stav minimalns zavazny
30,715-31,755 | Lhota Rapotina | skupinova zelg remizy stav minimalns zavazny|
30,725-31,135 | Lhota Rapotina | orna pida stav minimalns zavazny|
31,135-31,165 | Lhota Rapotina | sady stav minimalns zavazny|
31,165-31,175| Lhota Rapotina| silnice stav minimalns zavazny|
31,175-31,255 | Lhota Rapotina | orna pida stav minimalns zavazny|
31,255-31,265 | Lhota Rapotina | skupinova zelg remizy stav minimalns zavazny|
31,265-31,270 | Lhota Rapotina | vodni tok stav minimalns zavazny|
31,270-31,275 | Lhota Rapotina | skupinova zelg remizy stav minimalns zavazny|
31,275-31,529 | Lhota Rapotina | orna pida stav minimalns zavazny|
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Tabulka 21 Vyhodnoceni $eti stavby s Gzemnimi plany obci ve variéaat—Cast 2

A. Textova Cast
2. Technické reseni

Staniéeni

Katastralni
Uzemi

Zpusob vyuziti plochy

Charakter

Mira zavaznosti

pielozka koridoru zastavka Doubravice nad Svitav@kalice nad Svit

avou

189,769-190,010

Doubrav. n. Sv.

plochy technické infrastruktury

vsta

X

190,010-190,215

Doubrav. n. Sv.

plochy smiSené nezastav. Gzemi

stav

minimalns zavazny|

190,215-190,470

Obora

plochy smiSené nezastav. Gzemi

stav

minimalns zavazny|

190,470-190,660

Obora

plochy lesni

stav

minimalns zavazny|

190,660-190,720

Lhota Rapotina

plochy smiSené nezastav. Gzemi

stav

minimalns zavazny|

190,720-190,875

Lhota Rapotina

skupinova zel, lesy

stav

minimalns zavazny|

190,875-190,885

Lhota Rapotina

vodni tok

stav

minimalns zavazny|

190,889-190,895

Lhota Rapotina

skupinova zel& remizy

stav

minimalns zavazny|

190,895-191,185

Lhota Rapotina

orna pida

stav

minimalns zavazny|

191,185-191,335

Lhota Rapotina

travinobylinna spokenstva, louky

stav

minimalns zavazny|

191,335-191,940

Lhota Rapotina

orna pida

stav

minimalns zavazny|

191,940-191,955

Lhota Rapotina

silnice

stav

minimalns zavazny

191,955-192,385

Lhota Rapotina

orna mda

stav

minimalns zavazny

192,385-192,415

Lhota Rapotina

skupinova zelg, remizy

stav

minimalns zavazny

192,415-192,42(Q

Lhota Rapotina

vodni tok

stav

minimalns zavazny

192,420-192,425

Lhota Rapotina

skupinova zelg, remizy

stav

minimalns zavazny

192,425-192,600

Lhota Rapotina

orna mda

stav

minimalns zavazny

192,600-192,610

Lhota Rapotina

skupinova zelg, remizy

stav

minimalns zavazny

192,610-192,620

Lhota Rapotina

vodni tok

stav

minimalns zavazny

192,620-192,625

Lhota Rapotina

skupinova zelg, remizy

stav

minimalns zavazny

192,625-192,740

Lhota Rapotina

orna mda

stav

minimalns zavazny

192,740-193,033

Lhota Rapotina

plochy Zelezmii dopravy

stav

X
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3. Dopravni a provozni technologie

3. 1. Zakladni udaje

Vymezeni feSseného uzemi

Stavajici tré Boskovice — Skalice nad Svitavou je &asti trat Chornice — Skalice nad Svitavou.
V piipojné stanici Skalice nad Svitavou je tato regioh&ra®’ napojena na koridorovou traBrno — Ceskéa
Trebova. Zausghi do gipojné stanice je provedeno do &mekého (rdjeckého) zhlavitimhé jizdy relace Brno —
Boskovice tedy nejsou mozné. Aby tytéimpé jizdy bylo mozné dinit, bylo by nutné vybudovat novostavbu
traové spojky mezi koridorovou trati BrnoGeska Febova a regionalni trati Chornice — Skalice nadaSwou.
Tratova spojka by byla ohratena déma odbékami, jednou odbtkou na koridorové trati Brno €eska
Trebova viozenou do mezist&niho Useku Rajec-Jésbi-Skalice nad Svitavou a druhou otkmu na
regionalni trati Chornice — Skalice nad Svitavoazéinou do mezistatniho Useku Boskovice — Skalice nad
Svitavou.

Pro navrh dopravni technologig¢epnétné stavby Boskovicka spojka rpé velky vyznam zabyea
souwasré i navazujici Zelezuni infrastrukturou. Tou je fipdevSim tré Brno — Ceska TFebova. Ze strany
Jihomoravského kraje jsou regionalni vlaky vedeayBpezovou nad Svitavou. Navrh technologie koridorové
trat se tedy vymezi na Us&no — Brezova nad SvitavouPro regiondlni ttaChornice — Skalice nad Svitavou
se navrh vymezi na Usélelké Opatovice — Skalice nad SvitavauP¥i navrhu dopravni technologie musi byt
respektovan saasny provoz Zelezémiho uzlu Brno i vyhledovy provoz pagstavié uzlu, ktery bylieSen ve
studii ,Dopracovani variant ZU Brno“ z roku 2013.

Trat’ Chornice — Skalice nad Svitavou je ozm@a jako:

e (. 262 Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou dlé&zKino jizdnihaadu 2013/2014 pro cestujici,

» ¢.314C Chornice — Skalice nad Svitavou dle TTP 314.

V zelezntni stanici Skalice nad Svitavou je tato'tzadstna do trat:
. 260 Brno -Ceska Febova dle Knizniho jizdnihigidu 2013/2014 pro cestuijici,
. 326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy dle TTP 326.

°
<

.
(el

Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikempiedn¥tnych drah jeCeskéa republika. Vlastnika drahy ve smyslu zakonnystanoveni
zastupuje_provozovatel drahitery provozuje drahu, tj. provadinnosti, kterymi se zabezfige a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelémyde Sprava Zelezmi dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost tréifiemi Zelezriniho provozu v fidéleném obvodu zaji%ije
mistrg prislusné oblastnieditelstvi (QR). OR se dale di na Gseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruigtur
pro fizeni provozu a pro techniku. ené trat spadaji do fisobnosti @ Brno a provozniho obvodu (PO)
Brno.

Provozovatel drazini dopravy

V osobni dopra¥ jsou na pednEtnych drahéach jedinym provozovatelem drazni dopr@eopravcem)
Ceské drahy, a.sCD). Mezi nejvyznam#si dopravce v nékladni doprapati: CD Cargo, Advanced World
Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a TrangpCzechia, IDS CARGO, METRANS Rail, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkové dopraviegklada Ministerstvo doprawyR. Osobni regionalni Zeleznii
doprava je realizovdna na zakdadbjednavky KU Jihomoravského kraje, koordinatoramegrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. 0.
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3. 2. Soucasny stav Zeleznicni infrastruktury

Trat Odb. Brno-Zidenice — Bfezova nad Svitavou

Tabulka 22 Charakteristika tr&tOdb. Brno-Zidenice — #zova nad Svitavou

Odb. Brno-Zidenice — Brezova nad Svitavou

Zatazeni v siti SZDC, s. o.

Draha celostatni, I. tranzitni koridor

Zarazeni v siti EU

Zarazena do evropského Zeleariho systému

Délka

55,1km

Trat’ové koleje

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malo¥ice St. 6
Brno-Malongtice St. 6 — Bezova nad Svitavou

tratoveé kolejec. T1 a¢. T2,
tratové koleje¢. 1 ag. 2

Zabrzdna vzdalenost 1000 m
Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy 100 n4prav
Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy 650 m/ 130 naprav
Provoz pravostranny
Trak éni soustava ~ 25 kV 50 Hz
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém TRS T-CZ
Tratova tfida D4

Rozhodny spad a¥ida sklonu

od zatatku ke konci / od konce k z#atku trati

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malogtice St. 6 5V | 5]V,
Brno-Malonttice — Adamov oV | 4,
Adamov — Blansko 0/IvV-v [ 5/,
Blansko — Rajec-Jagtbi o/-1v /1 5/,
Rajec-Jesebi — Skalice nad Svitavou o/n-1v /5,
Skalice nad Svitavou — Letovice o/lv [/ 5/,
Letovice — Bezova nad Svitavou o/1vV-v [ 5/l

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivuiady 740-742:
Brno-Malomngfice — Brezova nad Svitavou
Biezovéa nad Svitavou — Brno-Malétice

pro lokomotivuiady 230, 240, 242:
Brno-Malomngfice — Brezova nad Svitavou
Biezovéa nad Svitavou — Brno-Mal@étice

pro lokomotivuiady 362, 363:
Brno-Malomngfice — Brezova nad Svitavou
Biezova nad Svitavou — Brno-Mal@éiice

T,1250, T 1200, S 1150, U 900,
T,1600, T 1470, S 1450, U 900;

T, 1850, T 1800, S 1700, U 1100,
T, 2600, T 2500, S 2200, U 1400;

T, 1850, T 1800, S 1700, U 1100,
T, 2600, T 2500, S 2200, U 1500

NejvétSi tratova rychlost

140 km/h

Trat’ové zabezp&vaci z&izen
Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malogtice St. 6

Brno-Malongfice St. 6 — Bezova nad Svitavou

3. kategorie — trojznakovy obousmy automaticky
blok;
3. kategorie — trojznakovy jednogmy automaticky
blok
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Odb. Brno-Zidenice — Brezova nad Svitavoupokrasovani tabulky)

Seznam [Fejezdi
Blansko — Rajec-Jastbi

Rajec-Jesebi — Skalice nad Svitavou

Skalice nad Svitavou — Letovice

Letovice — Bezova nad Svitavou

km 179,826, Ill. 1., PZS 3ZI, Blansko DK, P 6801;
km 181,337, UK, PZS 3ZI, Blansko DK, P 6802;
km 182,324, lll. 1., PZS 3ZI, R4j.-Jest. DK, P 6803;
km 182,828, MK, PZS 3ZI, R4j.-Jest. DK, P 6804;
km 183,716, lll. 1., PZS 3ZI, R4j.-Jest. DK, P 6805;
km 185,390, MK, PZS 3ZI, R4j.-Jest. DK, P 6806;
km 188,870, MK, PZS 3ZI, Skal. n. Sv. DK, P 6807
km 192,290, Ill. 1., PZS 3ZI, Skal. n. Sv. DK, P 680
km 194,412, Ill. 1., PZS 3ZI, Skal. n. Sv. DK, P 681
km 195,975, MK, PZS 3ZI, Skal. n. Sv. DK, P 6811,
km 198,602, MK, PZS 3ZI, Letovice DK, P 6812,
km 199,369, MK, PZS 3ZI, Letovice DK, P 6813,
km 201,115, UK, PZS 3ZI, Letovice DK, P 6814,
km 202,030, Ill. 1., PZS 3ZI, Letovice DK, P 6815,
km 204,614, MK, PZS 3ZI, Letovice DK, P 6816,
km 207,866, MK, PZS 3ZI, #z. n. Sv. DK, P 6817,
km 208,487, MK, PZS 3ZI, #z. n. Sv. DK, P 6818,
km 209,382, MK, PZS 3ZI, #z. n. Sv. DK, P 6819,
km 209,732, MK, PZS 3ZI, #z. n. Sv. DK, P 6820,
km 210,728, MK, PZS 3ZI, #&z. n. Sv. DK, P 6821,
km 212,004, Il.it, PZS 3ZI, Bez. n. Sv. DK, P 6823

=%

52553

Dopravni a prepravni stanovisg

.| Rychlosti .
. . <., | Kategor. Doprqvnl v 1. Rygh!ostl vel . .
Nazev Stanéeni | Funkce Zst. koleje o spojkach L/S| Nastupisté
zab. z&. 9 . piredjizd. .
pocet/délka Koleiich zhlavi
)
Odb. Brno-Zidenice 158,180 | odbaka 3-RZZ 4/- 80 40,60/nic,nic  peronizage
Brno-Malom&kice St. 6 161,422 odb., sé. n.| 3-RZZ 4/- 80 nic,nic/nic,ni¢ -
zast. Bilovice nad Svitavou 164,350 - - - - - &jgin
zast. Babice nad Svitavou 168,640 - - - - - &$h
Adamov 171,191| mezilehla 3-JOP 4/651-669 60 40,40/40,40 fiowa
zast. Adamov zastavka 172,520 - - - - - &jgh
Blansko 178,740 mezilehla 3-JOP 5/292-772 60 40,40/80,80 polopefon.
zast. Blansko #sto 179,935 - - - - - St
zast. Dolni Lhota 182,934 - - - - - &jBi
Rajec-Jestebi 185,317| mezilehla 3-JOP 4/662-770 60 60,80/80,60 iHowa
zast. Doubravice nad Sv. 188,735 - - - - - &sh
Skalice nad Svitavou 194,184 pripojna 3-JOP 11/90-789 40-60 40,40/40,40 polope}on.
zast. Svitavka 196,58% - - - - - &jsi
zast. Zbowk 199,375 - - - - - v Si
zast. Letovice zastavka 201,020 - - - - - &sh
Letovice 203,520/ mezilehla 3-JOP 4/654-695 60 40,40/60,60 fiowa
zast. Rozhrani 209,500 - - - - - &1
zast. Moravska Chrastova 212,000 - - - - - &jsh
Biezova nad Svitavou 213,237 mezilehla 3-JOP 4/664-713 40-60 40,40/60,60 fooa
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Trat Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

Tabulka 23 Charakteristika tr&tVelké Opatovice — Skalice nad Svitavou

Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou

Zatazeni v siti SZDC, s. o.

Draha regionalni

Zarazeni v siti EU

Délka 21,5 km
Trat’ové koleje jednokolejna tré
Zabrzdna vzdalenost 400 m

NejvétSi délka vlaku osobni dopravy

28 naprav, 24 naprav (motorovyiz)

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy

180 m/ 36 naprav

Provoz obousngrny

Trak éni soustava nezavisla
Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1
Tratovy radiovy systém -

Tratova tfida Cc2

Rozhodny spad a¥ida sklonu

od zatatku ke konci / od konce k z#atku trati

Velké Opatovice — Sebetov 6/1X | 15/IV-V,
Sebetov — Boskovice 19/X-X1 [ 18IXI,
Boskovice — Skalice nad Svitavou 21/1-1 /1 4/X1-XI1
Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivurady 740-742:

Velké Opatovice — Boskovice S 400,

Boskovice — Skalice nad Svitavou S 700,

Skalice nad Svitavou — Sebetov S 400,

Sebetov — Velké Opatovice S 800

Nejvétsi trat’'ova rychlost na jednotlivych Gsecich | 50 km/h

Trat’'ové zabezp&ovaci z&izen

Velké Opatovice — Boskovice
Boskovice — Skalice nad Svitavou

1. kategorie — telefonické dorozumivani,
3. kategorie — automatické hradlo bez odd¢atisla

Seznam [Fejezdi

Velké Opatovice — Sebetov

km 11,234, lIl. ., PZS 1SNI, Vel. Opat. DK, P 695(;
km 11,666, MK, k, P 6951;

km 12,293, UK, k, P 6952;

km 12,688, lIl. 1., k, P 6953;

km 12,912, UK, k, P 6954;

km 13,563, UK, k, P 6955;

km 14,552, lIl. 1., k, P 6956;

km 15,304, UK, k, P 6957;

km 16,217, UK, k, P 6958;

km 16,902, UK, k, P 6959;

km 17,572, UK, k, P 6960;

km 18,319, IIl. t., PZS 3SNI, Sebetov DK, P 6961;
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Velké Opatovice — Skalice nad Svitavo(pokrasovani tabulky)

Seznam fFejezdi (pokraovani vypisu)

Sebetov — Boskovice km 19,689, UK, k, P 6963;
km 19,937, UK, k, P 6964;
km 20,349, MK, k, P 6965;
km 20,719, MK, PZS 3SBI, Boskovice DK, P 6966
km 21,131, Il.t., PZS 3SBI, Boskovice DK, P 6967
km 21,706, MK, k, P 6968;
km 22,556, UK, k, P 6969;
km 23,671, UK, k, P 6970;
km 24,211, UK, k, P 6971,
km 24,713, Il. ., PZS S3BI, Boskovice DK, P 6972
km 25,928, UK, k, P 6973;
km 27,028, MK, PZS 3ZNI, Boskovice DK, P 6974
Boskovice — Skalice nad Svitavou km 27,471, Il.t., PZS 3ZNI, Boskovice DK, P 6975
km 27,923, MK, PZS 3ZBI, Boskovice DK, P 6976;
km 28,956, UK, k, P 6977;
km 29,209, II.t., PZS 3SBI, Boskovice DK, P 6978
km 29,756, II.1., PZS 3SBI, Boskovice DK, P 6979
km 30,990, UK, k, P 6980;
km 31,224, UK, k, P 6981;
km 31,424, 1lI. t., PZS 3SBI, Sk. n. Sv. DK, P 6982

Dopravni a prepravni stanovisg

.| Rychlosti hlosti
. . <., | Kategor Doprqvnl v1 Ryc; ,OS“ vel . -
Nazev Stanéeni | Funkce Zst. ' koleje o spojkach L/S| Nastupisté
zab. z&. 9 - piredjizd. .
pocet/délka ” zhlavi
kolejich
Velké Opatovice 10,897 | mezilehld | 1-mech] 3/312-350m - - zvysena
zast. Cetkovice 14,607 - - - - - zvySeng
Sebetov 18,565| mezilehla | 1-mech| 2/145-168m 40 - zvyserfa
nakl. zast. Kninice u Bosk. 21,19% - - - - - zvysené
Boskovice 27,378 | mezilehla | 3-TEST| 5/37-805m 40 - zvySenph
Skalice nad Svitavou 32,393| piipojna 3-JOP 11/90-789 40-60 40,40/40,40 polope}on.

BlizSi popis sotasného stavu Zelezni infrastruktury dokresluje ifloha 6.1 Dopravni schéma —
Sowasny stav — Varianta 0.

3. 3. Soucasny provoz Zelezni¢ni dopravy

V ramci této studie se popis s@sného provozu vymeziigdevSim na Useky Brno —iéxova nad
Svitavou a Velké Opatovice — Skalice nad Svitavou.

Soucasny provozni koncept a rozsah viakové dopravy

Ddalkovd osobni doprava v tiseku Brno — Bfezovd nad Svitovou

Segment Ex je tv@n EC, Ex a EN vlaky relace Budapes Bratislava — Beclav — Brno — Praha —
Berlin a relace Vide — Bfeclav — Brno — Praha — Berlin. Tytotelace vytvéi dohromady 60 takt. Vlaky
v mezilehlych stanicich Useku BrndCeska Febovéa nezastavuji. Vlaky nejsou 8asti systému IDS JMK.

Vlaky kategorie R jsou vedeny v relaci Brno — P&ida — Praha. Tyto relace jsou vedeny ve 120°
taktu. Vlaky v mezilehlych stanicich Useku Brno #eBova nad Svitavou zastavuji pouze v zst. Blanskb,
Skalice nad Svitavou, Zst. Letovice a zsteBvéa nad Svitavou. Souprava se sklada z hnacihidlaa max. 6
vozi typu Y. Vlaky jsou sotésti systému IDS JMK jako linka R2.
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Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v relaci Brn@eska Febova. Tyto vlaky jsou vedeny jako dbkbvé
k 120" taktu vlak R a jsou vedeny pouze v ranni a odpolednic&iVlaky v mezilehlych stanicich useku Brno
— Biezova nad Svitavou zastavuji v Zst. Blansko, Zali& nad Svitavou, Zst. Letovice a zsteBova nad
Svitavou., stejé jako vlaky R, navic vSak jeStv zst. Adamov a zast. Blanskoésto. Souprava se sklada
z hnaciho vozidla a max. 6 Mogypu Y. Vlaky jsou soéasti systému IDS JMK jako linka R2.

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava v useku Brno #eAva nad Svitavoye zastoupena vlaky Os relace
Kienovice horni nadrazi — Brno — Blansko — Skalicé Baitavou — Letovice — i®zova nad Svitavou. Tyto
vlaky Os se skladaji z&i skupin:

» vlaky Os zakladniho taktu 607, které jezdi kazdg,de
» vlaky Os dopikového taktu na takt 30", které jezdi v pracovnj,dn

» vlaky Os, které v pi&u jeden viak za hodinu takt 30" dale zahja které jezdi v pracovni dny mimo
letni prazdniny.

Vlaky Os z&kladniho taktu jsou vedenyewdzi v relaci Sokolnice-Telnice — Brno — Letovice —
Brezova nad Svitavou. V relaci odiéfiovic horniho nadrazi, ale pouze do Letovic, jsedeny vlaky
doplikového taktu na takt 30". Ve ggovych hodinach pracovniho dne mimo letni prazdnsou doplgny
navic je&t vlaky relace Kenovice hor. n. — Brno — R4jec-Yei v pé&tu jeden viak za hodinu. Doginim
téchto vlaki nevznikd pravidelny interval 15". Celkem se zdekwyyuji v jednom srru nejvyse i viaky za
hodinu.

Vlaky v Useku Brno — Bezova nad Svitavou zastavuji ve vSech stanicichstazkach. V zastavkach
Dolni Lhota a Doubravice nad Svitavou maji pobyt&r nez pl minuty. V nskterych stanicich jsou pobyty
naopak prodlouzeny, jako nap zst. Adamov, Zst. Blansko, zast. Blanskésto, Zst. Skalice nad Svitavou a
Zst. Letovice. Vzhledem k nedostatku vozidel nejsowpravy jednotné. Jsou zde nasazovany Sestivozové
jednotkyt. 560 a také soupravy geth vozech typu X Hdicim vozem Bfhpved®, tazené lokomotivoi. 240.
Vlaky Os, které po Rajec-Jésbi zahufuji doplkovy takt v pracovni dny mimo letni prazdniny jseedeny
trojdilnymi motorovymi jednotkami. 814.2 ,Regionava“. Vlaky v Useku Brno 4€gova nad Svitavou jsou
souwasti systému IDS JMK jako linka S3.

Regionalni doprava v Useku Velké Opatovice — Skaliad Svitavoije zastoupena:
» vlaky Os zakladniho taktu 607, které jezdi kazdg,de
» vlaky Os dopikového taktu na takt 30", které jezdi v pracovnj.dn

Na vSechny tyto vlaky jsou ve Skalici nad Svitaw@inény pripoje z vliaki Os linky S2 a v omezené
miie z vlaki Sp linky R2. Vlaky Os zakladniho taktu jsou vedgrouze v relaci Boskovice — Skalice nad
Svitavou. Véalky Os dopikového taktu jsou vedeny v relaci Velké OpatovicBkalice nad Svitavou. VSechny
vlaky jsou vedeny dvojdilnymi motorovymi jednotkaini814 ,Regionova“. Vlaky v Useku Velké Opatovice —
Skalice nad Svitavou jsou stasti systému IDS JMK jako linka S21.

Ndkladni doprava

Mezinarodni nakladni doprava v Useku BrnofeZz®va nad Svitavou je zastoupena:
« vyvozem ze sedovaci ZzstCeska Febova do Rakouska a na Slovensko,
» tranzitem z Polska do Rakouska,
e vyvozem hromadnych komodit (sk&ky pisek).

Vnitrostatni nakladni doprava v Useku Brno +#e®va nad Svitavou je zastoupentepsavou
hromadnych komodit (cement, popilek, sadrovec).

Svoz a rozvoz mistni zéte a obsluhu nacestnych stanic zajsMn viaky:
« Brno-Malontiice — Letovice a z#i, doprovod 1/1 D&V Brno-Malonttice,

+ Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice &tzpoprovod 1/0 DEV Skalice nad Svitavou a 0/1 BF
Brno-Malonttice.

Uvedené pepravni pateby vesmis zaji§uje CD Cargo a. s. Krogtras vlaki nakladni dopravy pro
uvedeného dopravce jsou jestGVD uvedeny trasy pro externi dopravce Unipetvdhmont, OKD-Doprava a
nabidkové trasy proifpadné dalSi provozovatele.
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Obrazek 5Schéma stavajiciho stavu se znagonym sodasnym rozsahem provozu v GVD 2013/2014
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Tabulka 24 Pasty vlaki stitanych na hranici ZUB pro tfavy Gsek Brno — Bezova nad Svitavou GVD 2013/2014 (pravidelné + @qditeby, bez vlak rusicich)

Akl E b A R A R A R R - A - A A A A R A R
Relace S0P erd| e B it Ete s Bee S ey e [ e el Ese | el el e et e s R RS | Celkem
Brno — Biezovi nad Svitavou (sudy smér) prijezd v Brno-Melomérice St. 6
Ex Budapest - Bratislava - / Viden - Bieclav - Brno - Praha - Berlin 1 I ! 1 1 1 1 I I 1 1 1 1 1 17
R Brno - Ceskd Trebovi - Praha 1 1 1 1 1 1 1 1 1 9
Sp Brno - Ceskd Tiebovi I 1 1 3
Os Sokol.-Tel. - Brno - Letovice - Bfezovd nad Svitavou (denng) 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
Os Kfenovice - Brno - Letovice (prac dny) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 16
Os Kienovice - Brno - Rdjec-Jestiebi (prac dny mimo LP) 1 1 1 1 1 1 1 &
Os Brno - Skalice nad Svitavou jedouci jen nékteré dny 1 1
Sv odjizd¢jici z Brna 1 1 1 3
Celkem osobnf doprava sudy smér 1 1 1 3 3 4 4 3 4 3 4 4 6 - 6 4 6 3 4 3 1 1 1 74
Nex, Rn v iseku Brno - Biezovi nad Svitavou (prav + pp) 2 | 1 I | 2 1 1 | 2 2 3 18
Pn, Vn v dseku Brno - Bfezovd nad Svitavou (prav + pp) 1 | 1 1 1 5
Mn odjizdéjici z Brna 1 |
Celkem nikladni doprava sudy smér 2 ! 2 1 1 1 2 1 2 2 1 2 3 3 24
Celkem sudy smér 3 1 0 2 S 4 S 4 3 4 4 6 4 7 6 6 6 6 3 5 5 4 4 1 98
Biezova nad Svitavou - Brno (lichy smér) prijezd v Brno-MaloméFice St. 6
Ex Berlin - Praha - Brno - Breclav - Viden / - Bratislava - Budepest’ 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 17
R Praha - Ceskd Tiebovi - Brno 1 1 1 1 | 1 1 1 8
Sp Ceski Trebové - Brno 1 | I 1 4
Os Biezovi nad Svitavou - Letovice - Brno - Sokol.-Tel. (denn¢) 1 1 1 1 1 | | 1 1 1 | | | 1 | | | 1 3
Os Letovice - Brno - Kienovice (prac dny) 1 | 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 17
Os Rijec-Jestiebi - Brno - Kienovice (prac dny mimo LP) 1 1 1 1 1 1 1 i
Os Skalice nad Svitavou - Brno jedoucf jen nékteré dny 1 1
Sv vjizdéjici do Brna 1 1 2
Celkem osobni doprava lichy smér 1 2 3 4 5 5 3 4 3 -4 5 4 4 6 4 5 3 4 4 7 2 74
Nex. Rn v tseku Bfezova nad Svitavou - Brno (prav + pp) 1 2 2 3 1 2 1 1 1 1 1 16
Pn, Vn v iseku Brezovad nad Svitavou - Brno (prav + pp) 1 1 1 1 1 3
Mn vjizdéjici do Brna 1 |
Celkem nékladni doprava lichy smér 2 3 2 4 1 2 1 1 1 1 | 1 1 1 22
Celkem lichy smér 2 3 3 0 6 4 6 (= 6 4 > 3 4 3 5 4 6 5 6 4 4 3 2 3 96
Celkem oba sméry 5 4 3
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Tabulka 25 Stavajici jizdni doby na trati Brno #éova nad Svitavou (TAM) z GVD 2013/2014

Druh vlaku Ex R Sp Os Nex
Hnaci vozidlo 1216 362 363 560 363.5
Hmotnost soupravy 550 t 550t 300t

Stanovena rychlost vlaku| 140 km/h 140 km/h 120 km/h 110 km/h 100 km/h
Dopravni body JD | pob. | ID | pob. | JD | pob. | JD | pob. | ID | pob.
Brno hl. n. 143,496 X X X X

Brno-Zidenice z 145,909 2,5 - 2,5 - 2,5 - 3 1
Brno-Malomérice St. 6.161,422 3 - 3 - 3 - 3 - 1
Bilovice nad Svitavou z 164,350 - - - - - - 3 0,5 - -
Babice nad Svitavou z 168,640 - - - - - - 4,5 0,5 - -
Adamov 171,191 9 - 8,5 - 8,5 1 3 0,5 10 -
Adamov z 172,520 - - - - - - 3 0,5 - -
Blansko 178,740 6 - 6 1 6,5 0,5 6 1 7 -
Blansko ngsto z 179,935 - - 1,5 1 1,5 1 - -
Dolni Lhota z 182,935 - - - - - - 3 A - -
Rajec Jestebi 185,317 3,5 - 4 - 3 - 2,5 0,5 6 -
Doubravice nad Sv. z 188,735 - - - - - - 3 A - -
Skalice nad Svitavou 194,184 5 - 6 1 6 1 4,5 1 7 -
Svitavka z 196,586 - - - - 2,5 0,5 -
Zborek z 199,375 - - - - - - 3 0,5 - -
Letovice zastavka z 201,020 - - - - - - 2 0,5 - -
Letovice 203,520 6,5 - 7 1 6,5 1 3 1 6,5 -
Rozhrani z 209,500 - - - 4,5 0,5 5 0,5 - -
Moravska Chrastova z 212,000 - - - - 2,5 0,5 2,5 0,5 - -
Biezova nad Svitavou 213,237 6 1 7 X 1,5 X 1,5 X 7 1
Jizdni doba celkem 41,5 44 46 59,5 43,5
Pobyty celkem 0 3 5,5 10 0
Cestovni doba 41,5 47 51,5 69,5 43,5

Tabulka 26 Stavajici jizdni doby na trati

Brno +é&ova nad Svitavou () z GVD 2013/2014

Druh vlaku EC R Sp Os Nex
Hnaci vozidlo 1216 362 363 560 363.5
Hmotnost soupravy 550t 550 t 300t

Stanovena rychlost vlaku| 140 km/h 140 km/h 120 km/h 110 km/h 100 km/h
Dopravni body JD | pob. | D D JD | pob. | JD | pob. | JD | pob.
Biezova nad Svitavou 213,237 1 X X X l
Moravska Chrastova z 212,000 - - - - 1,5 0,5 1,5 0,5 - -
Rozhrani z 209,500 - - - - 3 0,5 2,5 0,5 - -
Letovice 203,520 5,5 - 8 1 5,5 1 5 1 7 -
Letovice zastavka z 201,020 - - - - - - 2,5 0,5 - -
Zborgk z 199,375 - - - - - - 2 0,5 - -
Svitavka z 196,586 - - - - - - 3 0,5 - -
Skalice nad Svitavou 194,184 6 - 8 1 8 1 2,5 1 5 -
Doubravice nad Sv. z 188,735 - - - - - 4,5 0,5 - -
Rajec Jeskebi 185,317 5,5 - 7 - 6,5 - 3 0,5 7 -
Dolni Lhota z 182,935 - - - - - 2,5 A -
Blansko n¥sto z 179,935 - - - - 3 1 3 1 - -
Blansko 178,740 3 - 4 1 1,5 0,5 1,5 1 5 -
Adamov z 172,520 - - - - - 6 0,5 - -
Adamov 171,191 6 - 6,5 - 6,5 1 1,5 0,5 7 -
Babice nad Svitavou z 168,640 - - - - - 3 0,5 -
Bilovice nad Svitavou z 164,350 - - - - - - 4,5 0,5 - -
Brno-Malomérice St. 6 161,422| 8 - 7,5 - 8 - 2 - 9 1
Brno-Zidenice z 145,909 3,5 - 3 - 3 - 3,5 1

Brno hl. n. 143,496 3,5 X 3 X 4 X 4 X

Jizdni doba celkem 41 47 50,5 58 40
Pobyty celkem 0 3 5,5 10,5 0
Cestovni doba 41 50 56 68,5 40
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Tabulka 27 Cestovni doby na trati Boskovice — Skalice nad SwitalfAM a ZHE:T) z GVD 2013/2014

Druh viaku Os Mn Os Mn
Smer TAM TAM ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 814 742 814 742
Hmotnost soupravy

Stanovena rychlost vlaku 50 km/h 50 km/h 50 km/h 80 km/h
Dopravni body JD |pob.| JD |pob.| ID |pob.| ID | pob.
Skalice nad Svitavou 194,184 = 32,393 X X 7 X 7 X
Boskovice 27,378 7 X 11 X X X
Jizdni doba celkem 7 11 7 9
Pobyty celkem 0 0 0 0
Cestovni doba 7 11 7 9

Vyswétlivky k tabulkam:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nettmxim dopravnim bégyednetného tseku,
| — prijezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnir ppedin¥tného Useku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebegpavnim (zastavka) begrredn¥tného Useku,
A — pobyt kratSi neZih minuty.

Jizdni doba vlak Ex v Useku Brno — f&zova nad Svitavou se pohybuje okolo 41,5 minut tam
41 minut z@t. Traova rychlost zavedena pro vysSi hodnoty nedostaitbuySeni | = 130 mm jemito vliaky
pIné vyuzivana. Rezerva pro zvyseni rychlosti je jizarpana.

Jizdni doba vlak R linky R2 se pohybuje okolo 47 minut tam a 50 uhigpst. Tra'ova rychlost
zavedena pro vysSi hodnoty nedostatkevpSeni | = 130 mm nenériito vlaky vyuzivana. Po modernizaci
vozidlového parku ji bude mozné vyuzivat.

Jizdni doba vlak Sp linky R2 se pohybuje okolo 51,5 minut tam anf@ut zgt. Traova rychlost
zavedend pro vysSi hodnoty nedostatkevpSeni | = 130 mm nenériito vlaky vyuzivadna. Po modernizaci
vozidlového parku ji bude mozné vyuzivat.

Jizdni doba vlak Os linky S2 v relaci Brno —#8zové nad Svitavou se pohybuje okolo 69,5 minut tam
a 68,5 minut zg. To vSak pouze zarpdpokladu dodrzeni poliyD,5-1 min. V gkterych mistech jsou pobyty
prodlouzeny. U &kterych viaki, zpravidla u kratSich relaci, dochazi k prodlouzeobyti v Blansku nebo
v Rajci-Jestebi vlivem pedjizdni vlaky Ex v obou sirech. Pobyty jsou prodluzovany i ve Skalici nad
Svitavou, tentokrat zicvodu zajiS¥ni piipojovych vazeb ser Boskovice a také v Letovicich, kde jsotipmjové
vazby na autobusy. Titava rychlost zavedena pro vySSi hodnoty nedostaitbuySeni | = 130 mm nendrhito
vlaky vyuzivana. Po modernizaci vozidlového paikajde mozné vyuzivat.

Jizdni doba vlak Os linky S21 v relaci Skalice nad Svitavou — Bagke je v obou sgrech 7 minut.

Relace Brno — Boskovice je zajifh estupem ve Skalici nad Svitavou mezi vlaky Os Skafiad
Svitavou — Boskovice — Velké Opatovice a vlaky Osd@— Bezova nad Svitavou, v omezené&enpak mezi
vlaky Os Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velkga®@vice a viaky Sp Brno €eska Febova. Ve Skalici
nad Svitavou jsouipstupov&asy stanoveny podle dopravni situadé pRestupu mezi vlaky u téhoz ostrovniho
piestupovyc¢as minimald 4 minuty. Jizdniady jsou konstruované taky, aby v Boskovicich lidalrzena osa
symetrie 00-00 a 30-30. Vysledné cestovni dobyceeBrno — Boskovice se zafithnim ¢asu pestupu jsou
uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 28 Sousasné cestovni dohyrelaci Brno — Boskovice a #ppii prestupu ve Skalici nad Svitavou

Dopravni prostiredek Brno — Boskovice Boskovice — Brno
Vlaky linky R2 + S21 45 min. 48 min.
Vlaky linky S2 + S21 57 min. 57 min.
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Soucasnd technologie vybranych Zelezni€¢nich stanic

Zst. Rdjec-Jestiebi

Vlaky osobni dopravy segmentu Ex, R a Sp stanigjifati. Vlaky osobni dopravy segmentu Os ve
stanici zastavuji s pobytendtginou 0,5 min. V skterych gipadech zde dochazi kquljizani vlaku Os vlakem
Ex. Vlivem absence mimourawvych gistupi k nastupistim musitpdjizdny vlak Os vzdy pouzit kolgj. 3 u
vypravni budovy. Nkteré vlaky Os linky S2 dopkového taktu na 30" jsou ve stanici ukeny. Tyto vliaky
pouzivaji roviz kolej¢. 3.

Vlaky nékladni dopravy staniciigvazié projizdi nebo zastavuji s minimalnim pobytem zrdepich
divodi. Svoz a rozvoz mistni 2d@e a obsluhu viek zaji§uje jeden par vlaku Mn relace Brno-Malsiice —
Letovice.

Zst. Skalice nad Svitavou

Vlaky osobni dopravy segmentu Ex stanici pojizdaky osobni dopravy segmentu R a Sp ve stanici
zastavuji s pobytemétS§inou 1 minuta, u vlakSp je pobyt prodlouzen Zidodu zajiséni prestupovych vazeb
smer Boskovice. Vlaky osobni dopravy segmentu Os geist zastavuji s pobyten&étginou 1 min, u &kterych
vlaki Os je pobyt prodlouzen Zidodu zajiSéni prestupovych vazeb sftmBoskovice. Nkteré vlaky Os linky S2
doplikového taktu na 30" jsou ve stanici ukeny. Aby byly zaji®ny prestupy na vlaky sém Boskovice,
vznikaji ve stanici slozité provozni situace, kdynkici viak od Brna musi byt ukéan na hlavni kolejt. 2 u
ostrovniho nastupidta po vystupu cestujicichigstaven na dopravni kolgj 3, kde v¢ka na pravidelny odjezd
na Brno. Vlaky od Boskovic ukénji a z&inaji svoji jizdu na kolejé. 4 u ostrovniho nastupist

Vlaky nékladni dopravy staniciigvazié projizdi nebo zastavuji s minimalnim pobytem zrdepich
divodi. Svoz a rozvoz mistni 2&e a obsluhu vigek zajif'uje jeden péar viaku Mn relace Brno-Malsiice —
Letovice. Svoz a rozvoz mistni #a¢ na trati Velké Opatovice — Skalice nad Svitazajif’uje jeden par vliaku
Mn relace Skalice nad Svitavou — Velké Opatovice.

Zst. Boskovice

Vlaky osobni dopravy zakladniho taktu jsou ve staokorteny a obraci s minimalni dobou obratu
4 minuty. Vlaky dopikového taktu jsou vedeny az po Velké Opatovice ta tfjaky se ve staniciikzuji.
Vypravu vlaki pro g'epravu cestujicich zajigje vyprawi.

Svoz a rozvoz mistni zfte jeden par vlaku Mn relace Skalice nad Svitavdielké Opatovice.

3.4. Vyhledovy provoz Zelezni¢ni dopravy

Vyhledovy rozsah Zeleztii dopravy vychazi nasledujicich dokumient

» Vyhledovy rozsah dopravy stanoveny pro Zelez#émi uzel Brno, ktery byl vydan odborem Strategie
dne 21. 03. 2013. Stimto rozsahem dopravy prastijdie ,Dopracovani variant ZU Brno* IKP
Consulting Engineers s. r. 0., kt¢ei navazuijici igstavbu Zeleztiniho uzlu Brno. Vyhledovy rozsah
dopravy v Zelezgnim uzlu Brno (ZUB) je uvazovan pro &sové horizonty: kratkodoby horizont
(2016), stedredoby horizont (2025) a dlouhodoby horizont (2040K)jednotlivym horizontm je
definovan uéity stav Zeleznini infrastruktury. Realizace stavby Boskovickd &page pedpoklada jiz
v horizontu kratkodobém.

» Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopr&tgnoveni vyhledové dopravy pro stavbu Modernizace
Boskovicka spojkaze dne 18. 04. 2014 j. JMK 28 175/2014.

» Dopis Ministerstva dopravy, Odbor fegné dopravyStanoveni vyhledové dopravy pro stavbu
Boskovicka spojkaze dne 20. 03. 201# j. 65/2014-190-VD/2.

Dopisem Jihomoravského kraje byl kon&epmateriadlVyhledovy rozsah dopravy stanoveny pro
Zelezniéni uzel Brno v regionalni dopray uptesrén, v zasad se vSak s nim shoduje. Dopisem Ministerstva
dopravy byl koncefni materialVyhledovy rozsah dopravy stanoveny pro zelezémi uzel Brno v dalkové
dopra upresrén, v zadsad se s nim shoduje.

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 75



Studie proveditelnosti A. Textova Cast
Boskovicka spojka 3. Dopravni a provozni technologie

Krdtkodoby horizont

V kratkodobém horizontu je uvaZovan stavajici rbzdapravy. Kapacita Zelezmiiho uzlu Brno je
vycerpana a neni mozné ji navySovat. Na trati BrnorezBva nad Svitavou budou uvazovany stavaji¢typo
vlaki, ¢ast vliaki Os linky S2 budeigtrasovana na tralo Boskovic a v Boskovicich bude ukama.

Stfednédoby horizont

Pro regionalni dopravu je rozsah dopravy vieds€dobém horizontu zarovierozsahem dopravy
cilového stavu. fedpoklada se Uprava infrastruktury a realizace waklo staveb, které umozni vyhledovou
regionalni dopravu uskuteit. Rozsah dopravy profstdrédoby horizont na trati Brno —iBzova nad Svitavou je
patrny z nasledujiciho schématu.

Obrazek 6 Schéma infrastruktury verstdrédobém horizontu s vyzianym vyhledovym rozsahem dopravy
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Dlouhodoby horizont

Rozsah dopravy pro dlouhodoby horizont na trati Bra Bfezova nad Svitavou je
z nasledujiciho schématu.

Obrazek 7 Schéma infrastruktury v dlouhodobém horizontu sy@ygnym vyhledovym rozsahem dopravy
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3.5. Navrh

Technologie Zeleznich stanic v jednotlivych variantach vychazi znzamych modelovych grafikén
a k nim sestavenych planu obsazeni kokegiré jsou k dispozici &asti B Vykresovéiflohy 9 Grafikony vlakové
dopravy

Varianta 0

Infrastrukturaje ugena sotiasnym stavem.

Model dopravyje stavajici. Ve Skalici nad Svitavou bude z&jigbrestup mezi vliaky linky S2 a vlaky
linky S21.

Zst. Skalice nad Svitavou

Kolejové usporadani

Bez zasahu.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.1 Dopravni schéma — Sasny stav — Varianta 0.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Ve vSech horizontech budou ve stanici Skalice nath®u zajiSény pripoje mezi Os vlaky linky S2 a
Os vlaky linky S21.

V kratkodobém horizontu bude jeden Os vlak linkydsBrna za hodinu ve stanici uk@m a bude se
obracet na Os vlaky linky S2 do Brna. Aby byl zi&jiSco nejkratSi festup mezi Os vlaky linky S2 a Os vlaky
linky S21, bude tento vlak od Brna ukem na hlavni dopravni koleji 2 a Os vlaky linky S21 budou trvale
obsazovat a uvtibvat kolej¢. 4. Jelikoz hlavni dopravni koléj 2 bude ufitou ¢ast hodiny obsazena stojicim
Os vlakem linky S2, bude nutné vlaky R a vlaky adkli dopravy od Brna trasovat po hlavni dopraviéjko
¢. 1. Vlaky Ex a Os linky S2, které pokigi do Brezové nad Svitavou, budou trasovany ve spravnéénuspo
koleji ¢. 2.

Viz. GVD K2 wésti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vliakové dopravy.

Ve stedrédobém horizontu nebude zadny Os vlak linky S2 emist ukorten. Restup bude zaji&h
pomoci pestupovychéasi 2 minuty a 4 minuty podle toho, zddjge o gestup v rdmci jednoho ostrovniho
nastupidt nebo pPestup mezi ostrovnim a Ubavym nastupidm u koleje¢. 1. Os vlaky linky S21 budou trvale
obsazovat a uvabvat kolej¢. 4. Ostatni vlaky na trati Brno —f@&ova nad Svitavou budou trasovany po
hlavnich kolejich.

Viz. GVD S2 vésti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni intervaly

K vypocétu propustnosti trzové koleje v Gseku Boskovice — Skalice nad Svitay@uaké k sestav
modelovych GVD) je pdebné znéat provozni intervakikovani (k) ve stanici Skalice nad Svitavou. Tento
provozni interval je vypéien pro dva zastavujici vlaky Os.
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Tabulka 29 I Os-Os ve stanici Skalice nad SvitavowsBoskovice ve variastO

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni viak Os
Jizda prvniho vilaku k uvolnéni j1=-1,02

Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové - .

. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _

\C/Elsﬁ E)r()) PrvRIM 12 geni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05

Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05

Zména tratoveho 2 x tlasitko DK ps=0,10

souhlasu

Prikaz k ptipravé viakové | ) -0
Priprava vlakové cesty i

, " Lo festavovani jedné dedrs

cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek g;estazozan:éjvyhybky 2 ZZ aut. p =0,10
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10

pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,

Doba zpoZdni rozsviceni | _ ) -0

navéstidla Pz =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0
Dohlednost nebo vyprava vliaku d=0,30
Celkem -0,32
Zaokrouhleni 0

Ik Os-Os ve stanici Skalice nad Svitavou sinBoskovice = 0 min.

Zst. Boskovice

Kolejové usporadani

Bez zasahu.

Viz.¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.1 Dopravni schéma — Sasny stav — Varianta 0.

Technologi

e Zzeleznic¢ni stanice

Ve vSech horizontech je obsazovani koleji ve stasliclobné. Os vlaky linky S21 budou vyuzivat
dopravni koleg. 1. V piipads, ze budou vliaky poktavat do Velkych Opatovic, budou se jednou za hodmu
stanici Kizovat s vyuzitim obou dopravnich kolé&jil a¢. 2. Bude-li zarovi ve stanici Mn vlak, bude ho nutné
pred Kizovanim odstavit na manipulai kolej¢. 3.

Jestlize bude do Velkych Opatovic zruSena jakakodiobni doprava, budou se vSechny Os vlaky linky
S21 obracet na dopravni kol&jil.

Viz. GVD K2 a GVD S2 &asti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni intervaly

K vypocétu propustnosti trizové koleje v Gseku Boskovice — Skalice nad Svitaj@uaké k sestav
modelovych GVD) je pdebné znat provozni intervakikovani (k) ve stanici Boskovice. Tento provozni
interval je vypdten pro dva zastavujici viaky Os.
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Tabulka 30 I Os-Os ve stanici Boskovice gnSkalice nad Svitavou ve varigr

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vilaku k uvolnéni j1=-0,20

Zjist éni konce vlaku - - r«=0
?:;emglarlf/%\lf; Obsluha zab. z&. pro automatické vyhodnoceni uveimi | ZZ aut. + =010
V|akl)1/ E’r) P zrudeni viakové cesty ptisludnych kol. tsak+ tl. rus. DK z=
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05
Zména tratoveho 2 x tlasitko DK ps=0,10
souhlasu
5 ) E:Sl;;lz k pripravé viakové osobni hlaseni - p-=0,10
Priprava vIakoye " L ruéni prest. jedné vyhybky + 2 x _
cesty pro druhy | Prestavovani vyhybek obsluha zamku 1 x - pv =1,20
viak (p) Obsluha zab. z&. pro stlateni sndrového tl&itka a DK -010
pripravu vlakové cesty tlagitka koleje Pzz =1,
Doba zpozdni rozsviceni _ _
navéstidla prejezd - pzn = 0,25
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0
Dohlednost nebo vyprava vliaku d=0,30
Celkem 2,00
Zaokrouhleni 2

Ik Os-Os ve stanici Boskovice sén Skalice nad Svitavou = 2 min.

K vypoétu propustnosti staémich koleji ve stanici Boskovice je pebné znat provozni interval
postupného odjezdu a vjezdu (IOV). Tento provoatdrval je vypdéten pro dva zastavujici vlaky Os.

Tabulka 31 15, Os-Os ve stanici Boskovice 8nSkalice nad Svitavou ve varigrd

Diléi doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=0,32

Zjisténi konce vlaku - - g =
(I?:Sstenlallarkzya Obsluha zab. z&. pro automatické vyhodnoceni uveim | ZZ aut. + =010
V|akl),: Fr) prvn zruSeni vlakové cesty prisludnych kol. Gsek+ tl. rus. DK 2z
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. b=0,05
Zména tratoveho 2 x tlasitko DK ps=0,10
souhlasu
(F:’:Sliaz k pripravé viakové osobni hlaseni - pr=0,10
PFiprava viakové . rueni prest. jedné vyhybky + 2 x
Cleskty pro druhy | Piestavovani vyhybek obsluha zamku 1 x - pv=1,20
viak (p) Obsluha zab. z&. pro stlateni sndrového tl&itka a DK =010
pFipravu viakové cesty tlagitka koleje Pzz =0,
Doba zpozdni rozsviceni L _
navestidla prejezd - Pzn = 0,25
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=1,26
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,20
Celkem 3,48
Zaokrouhleni 3,5
lov Os-Os ve stanici Boskovice sén Skalice nad Svitavou = 3,5 min.
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Ndslednd mezidobi v useku Rdjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou

K vypoctu propustnosti trgovych koleji v iseku Réjec-Jésbi — Skalice nad Svitavou (a také v sestav
modelovych GVD) je pdeba znat naslednd mezidobi v obouémaoh. Nasleduji tabulky vygtenych
naslednych mezidoby. Z kapacitnichvdda této textové filohy nejsou dii vypocty dokladovany.

Tabulka 32 Intervaly nésledni jizdy v Useku Rajec-3elst — Skalice nad Svitavou pro Réjec-sitve variarit 0

Nasledna mezidoby Rajec-Jestebi — Skalice nad Svitavou
Tratova kolej ¢. 2 Jede jako druhy
Druh viaku S2 (zz) S2 (zz)
(z-zastavuje, p-projizdi) Ex3 (pp) R19/R2 (pz) proj. Doub. n. Sv. | zast. Doub. n. Sv.
Ex3 (pp) 2,5 2,5 2 2 2
c
2| R19/R2(p2) 2,5 2,5 2 2 2
o
S2 (zz)
-_;é proj. Doub. n. Sv. 3 3 2’5 2’5 2'5
() S2 (zz2)
8 zast. Doub. n. Sv. 3,5 3,5 3 3 3
-
7,5 7,5 7 6,5 6,5

Tabulka 33 Intervaly nésledni jizdy v Useku Rajec-3elst — Skalice nad Svitavou pro Skalici nad Sv. agant 0

Nasledna mezidoby Skalice nad Svitavou — Réajec-Jegebi
Tratova kolej &. 1 Jede jako druhy
Druh vilaku S2 (zz) S2 (zz)

Ex3 (pp) R19 / R2 (zp)

(z-zastavuje, p-projizdi) proj. Doub. n. Sv. | zast. Doub. n. Sv.

~ Ex3 (pp) 2,5 2,5 2,5 2,5 3
c
g R19 / R2 (zp) 3,5 3,5 3,5 3,5 4
° S2 (zz)
._;é proj. Doub. n. Sv. 3’5 3 3 3 3!5
) S2 (zz2)
g zast. Doub. n. Sv. 3’5 3 3 3 3,5
-

3 3 2,5 2,5 2,5

Obecné pozadavky na navrh projektovych variant

Stanoveni potfebné délky nastupni hrany

V souwasné dobjsou na Os vlacich linky S21 provozovany soupravy:
» dwe dvouvozové jednotky ,Regionova“ 814 + 914 + 818914 = 28,5 + 28,5=57 m,
» jedna dvouvozova jednotka ,Regionova“ 841 + 918:52n.

Neaiekava se z#na vozového parku. Pro provazihto jednotek bude postavat nastupni hrana délky
60 mnebo jen 40 m

Délka nastupni hrany pro vyhledové moderni Os vilakypzsahu fiméstské dopravy bemské
aglomerace je stabilizovana hodnotou 170réto délce vyhovuje zdvojena trojdilna elektripgdnotka.
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Varianta 1

Navrh Uprav Zeleztni infrastrukturyje mozné shrnout do nésledujicich tod
» rekonstrukce zelezéi stanice Boskovice;

» rekonstrukce tngového Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou vst&eajici koleje, rychlost bude
zvySena az do V = 85 km/h, bude zavedena rychlespektujici maximalni hodnoty nedostatku
pievySeni | = 130 mm, tim bude dosazeno zvySeni ogtitdz do V130 = 90 km/h;

* nové starini zabezp&vaci zdizeni 3. kategorie ve stanici Boskovice;

« nova traova zabezpmvaci z#izeni 3. kategorie — automatické hradlo ¥argych Usecich Sebetov —
Boskovice a Boskovice — Skalice nad Svitavou;

* nova ffejezdova zabezpevaci zdizeni v tr&ovém Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou.

Bude zachovan stavajici model dopravy. Ve Skakci Bvitavou bude zajit p ¥ e stu p mezi vlaky
linky S2 a vlaky linky S21. Rekonstrukci favého Useku a stanice Boskovice dojde ke zkraéemich dob a
ke zvySeni kapacity infrastruktury.

Model dopravyje stavajici. Ve Skalici nad Svitavou bude zajigtrestup mezi vlaky linky S2 a viaky
linky S21.

Zst. Skalice nad Svitavou

Kolejové usporadani

Bez zasahu.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.2 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 1.

Technologie Zeleznic¢ni stanice

Ve vSech horizontech budou ve stanici Skalice nath®u zajiSény pripoje mezi Os vlaky linky S2 a
Os vlaky linky S21.

V kratkodobém horizontu bude jeden Os vlak linkydsPBrna za hodinu ve stanici ukeam a bude se
obracet na Os vlaky linky S2 do Brna. Aby byl z&jiSco nejkratSi festup mezi Os vlaky linky S2 a Os vlaky
linky S21, bude tento vlak od Brna ukem na hlavni dopravni koleji 2 a Os vlaky linky S21 budou trvale
obsazovat a uvitbvat kolej¢. 4. Jelikoz hlavni dopravni kol&j 2 bude utitou ¢ast hodiny obsazena stojicim
Os vlakem linky S2, bude nutné viaky R a vlaky adkli dopravy od Brna trasovat po hlavni dopraviéjko
¢. 1. Vlaky Ex a Os linky S2, které pokrgi do Brezové nad Svitavou, budou trasovany ve spravnéénuspo
koleji ¢. 2.

Viz. GVD K2 wésti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vliakové dopravy.

Ve stedrédobém horizontu nebude Zadny Os vilak linky S2 emist ukorgen. Restup bude zaji&h
pomoci pestupovychéasi 2 minuty a 4 minuty podle toho, zddjge o gestup v ramci jednoho ostrovniho
nastupist nebo Pestup mezi ostrovnim a Umevym nastupism u koleje¢. 1. Os vlaky linky S21 budou trvale
obsazovat a uviibvat kolej¢. 4. Ostatni vlaky na trati Brno —i®&ova nad Svitavou budou trasovany po
hlavnich kolejich.

Viz. GVD S2 vasti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni intervaly

Viz. Varianta 0.
Zst. Boskovice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzenyitpribézné dopravni koleje¢. 1 s nastupni hranou dl. 60 #,3 s nastupni
hranou dl. 40 m &. 5 bez nastupni hrany.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.2 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 1.
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Technologie Zeleznié¢ni stanice

Ve vSech horizontech je obsazovani koleji ve stasticlobné. Os vlaky linky S21 budou vyuZivat
dopravni koleg. 3. V pipad, Ze budou vlaky pokeavat do Velkych Opatovic, budou se jednou za hodimu
stanici Kizovat s vyuzitim obou dopravnich kolgjil a¢. 3. Bude-li zarovié ve stanici Mn vlak, bude mit
k dispozici dopravni kolsj. 5.

Jestlize bude do Velkych Opatovic zruSena jakakodiobni doprava, budou se vSechny Os vlaky linky
S21 obracet na dopravni kolgji 1. Kolejeé. 3 ag. 5, ktera postd jako manipuléni, budou wteny pro Mn
vlak.

Viz. GVD K2 a GVD S2 &asti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti tigové koleje v Useku Boskovice — Skalice nad Svitag@uaké k sestav
modelovych GVD) je pdebné znat provozni intervakikovani (k) ve stanici Boskovice. Tento provozni
interval je vypdten pro dva zastavujici viaky Os.

Tabulka 34 1 Os-Os ve stanici Boskovice 8nSkalice nad Svitavou ve varigrit

Diléi doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=-0,14

Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové

. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _

Sﬁjz E)r()) PIVRIM | 2 rugeni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05

Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05

Zména tratoveho 2 x tasitko DK ps=0,10

souhlasu

Piikaz k p¥ipravé viakové _

- - Pp=0
Priprava vlakové cesty oSt AT edné Gedrs
, . L prestavovani jedné re _

cesty pro druhy Prestavovani vyhybek pfestavované vyhybky x 1 ZZ aut. p =0,10
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10

pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,

Doba zpoZdni rozsviceni | _ ) -0

navéstidla Pzn =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,30
Celkem 0,56
Zaokrouhleni 1

Ik Os-Os ve stanici Boskovice sén Skalice nad Svitavou = 1 min.

K vypoétu propustnosti staémich koleji ve stanici Boskovice je pebné znat provozni interval
postupného odjezdu a vjezdd,f). Tento provozni interval je vypten pro dva zastavujici vliaky Os.
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Tabulka 35 |y Os-Os ve stanici Boskovice 8nSkalice nad Svitavou ve vari&rit

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni viak Os
Jizda prvniho vilaku k uvolnéni j1=0,31

Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové - .

. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _

\C/Elsﬁ E)r()) PrVRIM 1 2 rugeni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05

Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05

Zména tratoveho 2 x tlasitko DK ps=0,10

souhlasu

Prikaz k ptipravé viakové | ) -0
Priprava vlakové cesty i

, " Lo festavovani jedné dedrs

cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek g;estazozan:éjvyhybky w1 ZZ aut. p =0,10
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10

pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,

Doba zpoZdni rozsviceni | _ ) -0

navéstidla Pz =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j>=1,46
Dohlednost nebo vyprava vliaku d=0,20
Celkem 2,37
Zaokrouhleni 2,5

lov Os-Os ve stanici Boskovice sén Skalice nad Svitavou = 2,5 min.

Ndslednda mezidobi v useku Rdjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou

Viz. Varianta 0.

Vliv realizace stavby na persondlni potfebu

Zelezniéni stanice Boskovice bude dalkooviadana z Zelezéni stanice Skalice nad Svitavou.

V souwiasné dob je personalni poeba v Boskovicich: 1 vyprélve snéné a 1 vyhybk#é ve sngng.
Tyto funkce budou nahrazeny: 1 stariidozorce ve samé.

Tabulky 36 Personalni GUspora po realizaci stavby ve va¥iant

Vychozi stav Vychozi stav Cilovy stav Cilovy stav

Profese « 9

ve snéné celkem ve snéné celkem
Vyprawi 1 5,5 0 0,0
Vyhybké& 1 1,0 0 0,0
Stanéni dozorce 0 0,0 1 3,0
Celkem 2 6,5 0 3,0
Uspora 3,5
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Varianta 2

Navrh Uprav Zeleztni infrastrukturyje mozné shrnout do nésledujicich tod

» rekonstrukce Zelezémi stanice Boskovice, Uprava na koncovy terminabi@ki linky S2;

» rekonstrukce tngového Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou sk vétSimi posuny osy
stavajici koleje, rychlost bude zvySena az do V 5 ksn/h, bude zavedena rychlost respektujici
maximalni hodnoty nedostatkiigvySeni | = 130 mm, tim bude dosazeno zvyseni ogtirhz do V130
=90 km/h;

» zfizeni nového nastupive stanici Skalice nad Svitavou, dogihcestovych nasstidel;

» elektrizace Zeleztihi stanice Boskovice a tiavého Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou
proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz;

* noveé stanini zabezp#ovaci zdizeni 3. kategorie ve stanici Boskovice;

« nova traova zabezpmvaci z#izeni 3. kategorie — automatické hradlo ¥araych Usecich Sebetov —
Boskovice a Boskovice — Skalice nad Svitavou;

* nova frejezdovéa zabezpevaci zaizeni v tr&dovém Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou.

Model dopravybude zminén. Zeleznéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici grovoz
jednotek osobnich vidklinky S2, néni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace két&. Ve stanici Skalice
nad Svitavou bude dochazetikratovym jizdam téchto viaki.

Zst. Skalice nad Svitavou

Kolejové usporadani

U kusé dopravni koleje&. 6 bude #zeno jednostranné nastupistiouhé 170 m a ifstupné
mimourowviove lavkou nad koleji$m. Dopravni kolef. 4 bude rozélena cestovymi né&stidly.

Viz.¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.3 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 2.

Technologie Zeleznicni stanice

Ve vSech horizontech bude nutné st osobnich vliaklinky S2 Winit pies stanici Skalice nad
Svitavou jizdu Gvrati.

V kratkodobém horizontu bude relace Brno — BoskewajiStna v 30" taktu takovym Zgobem, ze
polovina viaki pojede samostaira polovina vlak bude s¥Sena s vlaky do i#zové nad Svitavou. 88ovéani a
rozwSovani souprav bude prowd na koleji¢. 4. Samostatné vlaky, které pouze jedou Uvrati nakéSuji a
neroz\suji se, budou obsazovat a uwmlat kusou dopravni kol€} 6, u které budefizeno nové jednostranné
nastupidt. Ostatni vlaky na trati Brno —fBzovéa nad Svitavou budou trasovéany po hlavnichikble

Viz. GVD K4 wasti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony viakové dopravy.

Ve stedrédobém horizontu bude relace Brno — Boskovic zajaétvy 30" taktu vzdy $8ovanim s viaky
do Letovic a do Bezové nad Svitavou. 88ovani a rozsSovani souprav bude prowdmb na kolejic. 4. Zde je
nutné dodrzet interval postupného odjezdu a vjezduminut. Ostatni vlaky na trati Brno —fe€&ova nad
Svitavou budou trasovany po hlavnich kolejich.

Viz. GVD S4 vasti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Variantni feSeni modelového GVD protetiredoby horizont pedklada situaci, ve které nebude
dochazet k st8ovani a roz&Sovani souprav. VSechny vlaky relace Brno — Bost@vuudou obsazovat a
uvoliovat kusou dopravni kolgj. 6. Kolej¢. 4 budou vyuzivat pokeajici osobni viaky s#rem na Letovice,
které budou fedjizdny vlaky Ex jedouci po hlavnich kolejich.

Provozni intervaly

K vypocétu propustnosti trizové koleje v Gseku Boskovice — Skalice nad Svitaj@uaké k sestav
modelovych GVD) je pdebné znéat provozni intervakikovani (k) ve stanici Skalice nad Svitavou. Tento
provozni interval je vypéien pro dva zastavujici vlaky Os.
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Tabulka 37 I Os-Os ve stanici Skalice nad SvitavouwsBoskovice ve variagt2

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni viak Os
Jizda prvniho vilaku k uvolnéni j1 =-0,88

Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové - .
. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
\C/Elsﬁ E)r()) PrvRIM 12 geni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05
Zména tratoveho 2 x tlasitko DK ps= 0,10
souhlasu
Piikaz k p¥ipravé vlakové _
- - Pp=0
Priprava vlakové cesty oSt AN edné e
: N f estavovani jedné re
cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek g;estazozan:éjvyhybky 2 ZZ aut. p =0,10
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10
pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,
Doba zpoZdni rozsviceni | _ ) -0
navéstidla Pz =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0
Dohlednost nebo vyprava vliaku d=0,30
Celkem -0,18
Zaokrouhleni 0

Ik Os-Os ve stanici Skalice nad Svitavou sinBoskovice = 0 min.
Zst. Boskovice

Kolejové usporadani

Ve stanici jsou navrzeny dvkusé dopravni kolej&. 5 ac. 7 s nastupnimi hranami dl. 170 m pro
korgici a vychozi vliaky linky S2 a dwpribézné dopravni kolej&. 1 ac. 3.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.3 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 2.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Ve vSech horizontech je obsazovani koleji ve statidobné. Os vlaky linky S2 budou vyuzivat kusé
dopravni kolejes. 5 aé. 7 a to tak, Ze se budouidat, jelikoz bude v Boskovicich dochazet k&évani. Os
vlaky linky S21 budou vyuzivat dopravni kokej3 u kterého budetizeno kratké nastup&s nastupni hranou
dl. 40 m. Bude-li zaroveve stanici Mn vlak, bude mit k dispozici doprakolej ¢. 1.

ZruSenim osobni dopravy gmVelké Opatovice by bylo mozné navrh kolejovéhgaiigadani stanice
Boskovice redukovat o nastupni hranu délky 40 meKé 3 by byla jako maniputai. Jelikoz v porovnani
s celkovymi investinimi naklady jde o velmi nizko#astku, je infrastruktura v této fazi navrhu sledwvdpro
piipadny provoz Os vlaklinky S21.

Viz. GVD K4 a GVD S4 dasti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni intervaly

K vypoctu propustnosti tigové koleje v Useku Boskovice — Skalice nad Svitaf@uaké k sestav
modelovych GVD) je pdebné znat provozni intervakikovani (k) ve stanici Boskovice. Tento provozni
interval je vypdten pro dva zastavujici viaky Os.
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Tabulka 38 I Os-Os ve stanici Boskovice snSkalice nad Svitavou ve varigrit

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni viak Os
Jizda prvniho vilaku k uvolnéni j1=-0,32

Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové - .
. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
\C/Elsﬁ Fr()) PrvRIM 12 geni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05
Zména tratoveho 2 x tlasitko DK ps= 0,10
souhlasu
Piikaz k p¥ipravé vlakové _
- - pr=0
Priprava vlakové cesty oSt AN edné e
: N f estavovani jedné re
cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek g;estazozan:éjvyhybky w1 ZZ aut. p =0,10
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10
pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,
Doba zpoZdni rozsviceni | _ ) -0
navéstidla Pz =
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0
Dohlednost nebo vyprava vliaku d=0,30
Celkem 0,38
Zaokrouhleni 0,5

Ik Os-Os ve stanici Boskovice sén Skalice nad Svitavou = 0,5 min.

K vypoétu propustnosti staémich koleji ve stanici Boskovice je pebné znat provozni interval

postupného odjezdu a vjezdd\f). Tento provozni interval je vypten pro dva zastavujici vliaky Os.

Tabulka 39 1o, Os-Os ve stanici Boskovice 8nSkalice nad Svitavou ve varigri2

Diléi doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=0,26

Zjisténi konce vlaku - - g =
Ruseni vlakové . .

. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _

Sﬁjz E)r()) PIVRIM | 2 rugeni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05

Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. b=0,05

Zména tratoveho 2 x tasitko DK ps=0,10

souhlasu

Prikaz k pripravé vliakové _

- - Pp=0
Priprava vlakové cesty oSt AT edné Gedrs
, . L prestavovani jedné re _

cesty pro druhy Prrestavovani vyhybek pfestavované vyhybky x 1 Z7Z aut. p =0,10
viak (p) Obsluha zab. z#&. pro obsluha peatesniho a koncového | DK + ZZ -0.10

pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,

Doba zpozdni rozsviceni _

navéstidla ) ) Pzn =0
Druhy vlak Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=1,43
Dohlednost nebo vyprava vlaku d=0,20
Celkem 2,29
Zaokrouhleni 25

lov Os-Os ve stanici Boskovice sén Skalice nad Svitavou = 2,5 min.
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Ndslednd mezidobi v useku Rdjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou

Viz. Varianta 0.

Vliv realizace stavby na persondlni potfebu

Zelezntni stanice Boskovice bude dalkoovliadana z Zelezéi stanice Skalice nad Svitavou, do doby
jejiho zapojeni do CDP.

V souwlasné dob je personalni poeba v Boskovicich: 1 vyprélve snéné a 1 vyhybké ve sngng.
Tyto funkce budou nahrazeny: 1 starlidozorce ve s#mé.

Tabulky 40 Personalni Gspora po realizaci stavby ve vatiant

Vychozi stav Vychozi stav Cilovy stav Cilovy stav

Profese N 9

ve snéné celkem ve snéné celkem
Vyprawi 1 5,5 0 0,0
Vyhybké& 1 1,0 0 0,0
Stanéni dozorce 0 0,0 1 3,0
Celkem 2 6,5 0 3,0
Uspora 3,5

Varianta 3

Navrh Uprav Zeleztini infrastrukturyje mozné shrnout do nasledujicich tod
» rekonstrukce Zelezémi stanice Boskovice, Uprava na koncovy terminabiaki linky S2;
» vlozeni odboky Béla do km 30,572 ttvého Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou;
» vlozZeni odboky Lhota Rapotina do km 192,418ttewého Useku Réajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou;

» rekonstrukce trdového Useku Boskovice — OdbgIB s lokalnimi ¥tSimi posuny osy stavajici koleje,
rychlost bude zvySena az do V = 85 km/h, bude zawadychlost respektujici maximalni hodnoty
nedostatku fevySeni | = 130 mm, tim bude dosazeno zvySeni ogtilhz do V130 = 90 km/h;

* novostavba tové spojky Odb. Ba — Odb. Lhota Rapotina, rychlost bude V = 85 knWhs =
90 km/h, v mistech zausti do Odb. Lhota Rapotina snizena na V = 60 km/h;

» zfizeni zastavky Lhota Rapotina na novostasiojky;

» elektrizace Zelezoni stanice Boskovice a Useku Boskovice — Odb. LhR&potina proudovou
soustavou 25 kV, 50 Hz;

» nové stanini zabezp&vaci zdizeni 3. kategorie ve stanici Boskovice a v aidddeh Odb. Bla a Odb.
Lhota Rapotina;

« nova traova zabezpmvaci z#izeni 3. kategorie — automatické hradlo ¥araych Usecich Sebetov —
Boskovice, Boskovice — Odb.¢@, Odb. Bla — Odb. Lhota Rapotina a Odbgl8 — Skalice nad
Svitavou;

* nova frejezdovéa zabezpevaci zaizeni v Useku Boskovice — Odb. Lhota Rapotina.

Model dopravybude zninén. Zeleznéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici grovoz
jednotek osobnich vld@Kinky S2, néni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kété. Polovina vlak: linky
S2 bude v Odbize Lhota Rapotina z t&aBrno — Brezova nad Svitavou odbovat na novou tt@vou spojku a
pokratovatp¥imou jizdou do Boskovic.

Zst. Boskovice

Kolejové usporadani

Viz. Varianta 2.

Viz.¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.4 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 3.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Viz. Varianta 2.
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Viz. GVD K6 a GVD S6 dasti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni intervaly

Viz. Varianta 2.

Odb. Béla

Kolejové usporadani

VloZena vyhybka umozni daimého smiru na novostavbu tfavé spojky jizdu tréovou rychlosti a do
odbainého sn¥ru na Skalici nad Svitavou rychlost 50 km/h.

Viz. c¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.4 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 3.
Odb. Lhota Rapotina

Kolejové usporadani

Vlozené vyhybky umozni do odbeého smiru na novostavbu tfavé spojky jizdu rychlosti 60 km/h.

Bude téz prostfena varianta s pouzitim StihlejSich vyhybek a Siygchlosti jizdy do odhimého
SMEru.

Viz.¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.4 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 3.

Provozni intervaly

Odbaka jeieSena Urokove, proto je nutné piitat provozni intervaly postupnychipezdi mezi viaky
Boskovice — Rajec-Jasbi a vlaky Rajec-Jasthi — Skalice nad Svitavou a mezi vlaky BoskovicRajec-

Jestebi a Rajec-Jesbi — Boskovice.
Tabulka 41 I1ppna odbdce Lhota Rapotina sinRajec-Jesebi ve variant 3

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak smér Skalice nad Svitavou Nex Os R Ex
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1= 0,28 0,14 0,20 0,20

ak Zjisténi konce vlaku - - =0
Ruseni vlakové . .
. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
\(jleaslz E)r()) PIVIIM | 7rugeni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05
Zména trat'oveho 2 x tlatitko DK ps= 0,10
souhlasu
Prikaz k pripravé vliakové _
- - pr=0
Priprava vlakové cesty oSt N7 edné e
cesty pro druhy Prestavovani vyhybek g;gztgzgzgzlejsya;\bky an ZZ aut. p =0,40
viak (p) Obsluha zab. z#. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ =010
p¥ipravu vlakové cesty tlagitka, Gkony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =Y,
Doba zpozdni rozsviceni _
navéstidla j ) Pzn =0
Druhy vlak smér Rajec-Jes¥ebi Os Os Os Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2= 0,41 0,41 0,41 0,41
Dohlednost nebo vyprava vliaku d= 0,30 0,30 0,30 0,30
Celkem 1,69 1,55 1,61 1,61
Zaokrouhleni 2 15 2 2
Isp Nex-Os na odbdce Lhota Rapotina smér Rajec-Jestebi =2 min.
Ipp Os-Os na odbéce Lhota Rapotina snér Rajec-Jeskebi =_1,5 min.
Ipp R-Os na odbdce Lhota Rapotina snér Rajec-Jesiebi = 2 min.
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Ipp Ex-Os na odbdce Lhota Rapotina snér Réjec-Jes¥ebi =2 min.

Tabulka 42 |1pp na odbdce Lhota Rapotina stnSkalice nad Svitavou ve varigr

Diléi doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak smér Rajec-Jestebi Os Os Os Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1= 0,62 0,62 0,62 0,62

ak Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové - .
. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _
Sﬁjz E)r()) PIVRIM | 2 rugen viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05
Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05
Zména tratového 2 x tlasitko DK ps=0,10
souhlasu
Piikaz k p¥ipravé vlakové _
- - Pp=0
Priprava vlakové cesty V N7 edné GeOr
cesty pro druhy Prestavovani vyhybek g;gztgzgzgzgsyasbky an ZZ aut. p = 0,40
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10
pFipravu viakové cesty tlacitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,
Doba zpozdni rozsviceni _
navéstidla ) ) Pzn =0
Druhy vlak smér Skalice nad Svitavou Nex Os R Ex
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2= 0,68 0,68 0,68 0,68
Dohlednost nebo vyprava vliaku d= 0,20 0,20 0,20 0,20
Celkem 2,20 2,20 2,20 2,20
Zaokrouhleni 2,5 2,5 2,5 2,5

Ipp Nex-Os na odbéce Lhota Rapotina snér Skalice nad Svitavou = 2,5 min.

Ipp Os-Os na odbdce Lhota Rapotina snér Skalice nad Svitavou = 2,5 min.

Ipp R-Os na odbd@ce Lhota Rapotina snér Skalice nad Svitavou = 2,5 min.

Ipp EX-Os na odbdce Lhota Rapotina snér Skalice nad Svitavou = 2,5 min.

Tabulka 43 1ppna odbdce Lhota Rapotina sinRajec-Jesebi (Os od Boskovic a Os do Boskovic) ve vagight

Diléi doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak smér Rajec-Jestebi Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=0,62

Zjisténi konce vlaku - - r«=0
RusSeni vlakové - .

. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _

\(jleaslz E)r()) prvnim zruSeni vlakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05

Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. b =0,05

Zména tratoveého 2 x tlasitko DK ps= 0,10

souhlasu

Prikaz k pripravé vliakové _

- - p-=0
Priprava vlakové cesty oSt AT edné Gedrs
, . L prestavovani jedné re _

cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek pfestavované vyhybky x 2 ZZ aut. p =0,20
viak (p) Obsluha zab. z#. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ =010

p¥ipravu vlakové cesty tlagitka, Gkony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =Y,

Doba zpozdni rozsviceni _

navéstidla j ) Pzn =0
Druhy vliak smér Boskovice Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j2=0,73
Dohlednost nebo vyprava viaku d=0,20
Celkem 2,05
Zaokrouhleni 2
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Ipp Os-Os na odbéce Lhota Rapotina snér Rajec-Jes¥ebi =2 min.

Ndslednda mezidobi v useku Rdjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou

K vypoctu propustnosti trgovych koleji v Useku Réjec-Jésbi — Skalice nad Svitavou (a také v sestav
modelovych GVD) je pdeba znat naslednd mezidobi v obouémaoh. Nasleduji tabulky vygtenych
naslednych mezidoby. Z kapacitniclvdda této textové filohy nejsou dii vypocty dokladovany.

Tabulka 44 Intervaly nésledni jizdy v Useku Rajec-3elst — Skalice nad Svitavou pro Réjec-sitve variarit 3

Nasledna mezidoby Rajec-Jestebi — Skalice nad Svitavou
Tratova kolej . 2 Jede jako druhy
Druh viaku S2 (zz) S2 (zz)
(z-zastavuje, p-projizdi) Ex3 (pp) R19/R2 (pz) proj. Doub. n. Sv. | zast. Doub. n. Sv.
_ Ex3 (pp) 2,5 2,5 2 2 2
c
g R19 / R2 (pz) 2,5 2,5 2 2 2
° S2 (zz)
== . 3 3 2,5 2,5 2,5
-CB proj. Doub. n. Sv.
() S2 (zz2)
g zast. Doub. n. Sv. 3,5 3,5 3 3 3
-
7,5 7,5 7 6,5 6,5
Tabulka 45 Intervaly nasledni jizdy v Useku Rajec-delst — Skalice nad Svitavou pro Skalici nad Sv. agant 3
Nasledna mezidoby Skalice nad Svitavou — Réajec-Jegebi
Tratova kolej &. 1 Jede jako druhy
Druh vilaku S2 (zz) S2 (zz)
(z-zastavuje, p-projizdi) Ex3 (pp) R19 /R2 (zp) proj. Doub. n. Sv. | zast. Doub. n. Sv.
Ex3 (pp) 2,5 2,5 2,5 2,5 3
c
g R19 / R2 (zp) 3,5 3,5 3,5 3,5 4
S| s2(x) 3,5 3 3 3 3,5
© proj. Doub. n. Sv. ! !
() S2 (zz2)
8 zast. Doub. n. Sv. 3,5 3 3 3 3,5
-
3 3 2,5 2,5 2,5

Vliv realizace stavby na persondlni potfebu

Zeleznini stanice Boskovice, odbka Bila a odbdka Lhota Rapotina budou dalkbwvladany
z Zzeleznini stanice Skalice nad Svitavou, do doby jejihcomag do CDP.

V souwiasné dob je personalni poeba v Boskovicich: 1 vyprélve snéné a 1 vyhybk#é ve sngng.
Tyto funkce budou nahrazeny: 1 starlidozorce ve s#mé.
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Vychozi stav Vychozi stav Cilovy stav Cilovy stav

Profese " <

ve snméné celkem ve sméné celkem
Vyprawi 1 5,5 0 0,0
Vyhybk& 1 1,0 0 0,0
Stanéni dozorce 0 0,0 1 3,0
Celkem 2 6,5 0 3,0
Uspora 3,5

Varianta 4

Navrh Uprav Zelezini infrastrukturyje mozné shrnout do nasledujicich tod

» prelozka koridorové trétv km 189,650-km 193,367 mezi zastdvkou Doubramie Svitavou a stanici
Skalice nad Svitavou, rychlost bude zvySena nad8@km/h, {30 = 140 km/h;

» rekonstrukce Zelezémi stanice Boskovice, Uprava na koncovy terminabi@ki linky S2;
» vlozeni odboky Béld do km 30,593 ttového Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou;

» vlozZeni dvou ¥tvi odbaky Lhota Rapotina do km 191,036 prétev snér Brno a do km 192,092 pro
vétev sngr Boskovice do felozené&asti tra&ového lseku Réjec-Jésbi — Skalice nad Svitavou;

» rekonstrukce tndového Useku Boskovice — OdbélB s lokalnimi ¥tSimi posuny osy stavajici koleje,
rychlost bude zvySena az do V = 85 km/h, bude zawadychlost respektujici maximalni hodnoty
nedostatku fevySeni | = 130 mm, tim bude dosazeno zvySeni ogtilhz do V130 = 90 km/h;

» novostavba dvouéivi tra‘ové spojky Odb. B4 — Odb. Lhota Rapotina pro 8mBrno a pro sir
Boskovice, rychlost bude V = 80 km/h, é&twe snér Boskovice a V = 80-100 km/h @&tve sngr Brno;

» zfizeni zastavky Lhota Rapotina s nastupnimi hramen@ibou ¥tvich novostavby titzové spojky;

» elektrizace Zeleztini stanice Boskovice a Useku Boskovice — Odb. Lhet&potina proudovou
soustavou 25 kV, 50 Hz;

» nové stanini zabezp&vaci zdizeni 3. kategorie ve stanici Boskovice a v aidddeh Odb. Bla a Odb.
Lhota Rapotina;

« nova traova zabezpmvaci z#izeni 3. kategorie — automatické hradlo ¥araych Usecich Sebetov —
Boskovice, Boskovice — Odb.¢B, Odb. Bla — Odb. Lhota Rapotinastev snér brno, Odb. Bla —
Odb. Lhota Rapotinagtev snér Boskovice a Odb. 8a — Skalice nad Svitavou;

* nova rejezdovéa zabezpevaci zaizeni v Useku Boskovice — Odb. Lhota Rapotina.

Model dopravybude zninén. Zeleznéni stanice Boskovice se stane koncovou stanici grovoz
jednotek osobnich vld@Kinky S2, néni se tedy jeji technologie a jeji konfigurace kété. Polovina vlak: linky
S2 bude v Odhize Lhota Rapotina z t&Brno — Brezova nad Svitavou odbovat na novou tt@vou spojku a
pokratovatpf¥imou jizdou do Boskovic.

Zst. Boskovice

Kolejové usporadani

Viz. Varianta 2.

Viz.¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.5 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 4.

Technologie Zeleznic¢ni stanice

Viz. Varianta 2.
Viz. GVD K8 a GVD S8 dasti dokumentace B Vykresovélghy 9 Grafikony vlakové dopravy.

Provozni intervaly

Viz. Varianta 2.
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Odb. Béla

Kolejové usporadani

Prvni viozena vyhybka umozni daimého smiru na novostavbu tfavé spojky jizdu tréovou
rychlosti a do odbmého smiru na Skalici nad Svitavou rychlost 50 km/h. Drutlézena vyhybka (do
odbainého smiru pro rychlost 80 km/h) roZtvuje Wtve tra’ové spojky na &tev snér Brno a na vtev snér
Boskovice.

Viz.¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.5 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 4.

Provozni intervaly

V Odbaice Bilad dochéazi ke spojenitwi boskovické spojky. Kati zde dvoukolejny Gsek od Brna a
z&'ina jednokolejny Usek na Boskovice. Je nutnéitpb provozni intervaly postupnychipezdi mezi vlaky
Boskovice — Rajec-Jésbi a vlaky Rajec-Jesthi — Boskovice.

Tabulka 47 Ipp na odbdce Bila snér Boskovice (Os od Boskovic a Os do Boskovic) vears#i4

Dil¢i doba Slozky Popis Provadi | Cas [min]
Prvni vlak smér odbo¢ka Lhota Rapotina Os
Jizda prvniho vlaku k uvolnéni j1=0,24

Zjist éni konce vlaku - - r«=0
Ruseni vlakové - .

. Obsluha zab. z&. pro automatické zruSeni z&w jizdni _

\C/Elsﬁ E)r()) PrvRIM 1 geni viakové cesty cesty ZZ aut. bz = 0,05

Odhlaska automaticka odhlaska ZZ aut. 6=0,05

Zména trat'oveho 2 x tlatitko DK ps= 0,10

souhlasu

Prikaz k ptipravé viakové | ) -0
Ptiprava vlakové cesty i

, " L festavovani jedné dedrs

cesty pro druhy Pirestavovani vyhybek g;estazozan:éjvyhybky 2 ZZ aut. p =0,20
viak (p) Obsluha zab. zi. pro obsluha poateniho a koncového | DK + ZZ - 0.10

pFipravu viakové cesty tlagitka, ikony vykonavané aut. ZZ aut. Pzz =T,

Doba zpoZdni rozsviceni | _ ) -0

navistidla Pz =
Druhy vlak smér Boskovice Os
Jizda druhého vlaku od obsazeni j>=0,50
Dohlednost nebo vyprava vliaku d=0,20
Celkem 1,44
Zaokrouhleni 15

Ipp Os-Os na odbdce Béla smér Boskovice =_1,5 min.
Odb. Lhota Rapotina

Kolejové usporadani

VloZena vyhybka pro odlieni wtve snér Brno z tra&ové kolejec. 2 umozni jizdu do odiaého smiru
na novostavbu travé spojky jizdu rychlosti 80 km/h. VloZzena vyhyho odbéeni Wtve snér Boskovice
z traové koleje¢. 1 umozni jizdu do odiiaého sniru na novostavbu tfavé spojky jizdu rychlosti 100 km/h.

Viz. ¢ast dokumentace B Vykresovéighy 7.5 Dopravni schéma — Navrh — Varianta 4.

Ndslednd mezidobi v useku Rdjec-Jestfebi — Skalice nad Svitavou

K vypoctu propustnosti tigovych koleji v iseku Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou (a také v sestav
modelovych GVD) je pdeba znat naslednd mezidobi v obouémaoh. Nasleduji tabulky vygtenych
naslednych mezidoby. Z kapacitnichvddi této textové filohy nejsou dii vypocty dokladovany.
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3. Dopravni a provozni technologie

Nasledna mezidoby

Réajec-Jeskebi — Skalice nad Svitavou

Tratova kolej¢. 2

Jede jako druhy

Druh viaku S2 (zz) S2 (zz2)
(z-zastavuje, p-projizdi) Ex3 (pp) R19/R2 (pz) proj. Doub. n. Sv. | zast. Doub. n. Sv.
Ex3 (pp) 2,5 2,5 2 2 2
c
2| R19/R2(p2) 2,5 2,5 2 2 2
o
S2 (zz)
__;é proj. Doub. n. Sv. 3 3 2,5 2,5 2,5
() S2 (zz)
8 zast. Doub. n. Sv. 3,5 3,5 3 2,5 2,5
e
5,5 5,5 5 4 4
Tabulka 49 Intervaly nésledni jizdy v Useku Rajec-3elst — Skalice nad Svitavou pro Skalici nad Sv. aeant 4
Nasledna mezidoby Skalice nad Svitavou — Rajec-Jegebi
Tratova kolejé. 1 Jede jako druhy
Druh viaku S2 (zz) S2 (zz)
(z-zastavuje, p-projizdi) Ex3 (pp) R19 /R2 (zp) proj. Doub. n. Sv. | zast. Doub. n. Sv.
Ex3 (pp) 2,5 2 2 2 3
=
| R19/R2(zp) 3,5 3 3 3 4
S| s2(=) 3,5 3 3 3 3,5
© proj. Doub. n. Sv. ! !
() S2 (zz)
-8 zast. Doub. n. Sv. 4 3 3.5 3,5 3,5
=
3,5 2,5 3 3 3,5

Vliv realizace stavby na persondlni potfebu

Zelezntni stanice Boskovice, odbka Bila a odboka Lhota Rapotina budou dalkowoviadany
z Zzeleznini stanice Skalice nad Svitavou, do doby jejihcorag do CDP.

V souwasné dob je personalni péeéba v Boskovicich: 1 vyprévve sngné a 1 vyhybké ve snéng.
Tyto funkce budou nahrazeny: 1 stariidozorce ve samé.

Tabulky 50 Personalni GUspora po realizaci stavby ve va¥idnt

Vychozi stav Vychozi stav Cilovy stav Cilovy stav

Profese N 9

ve snéné celkem ve snéné celkem
Vyprawi 1 55 0 0,0
Vyhybké& 1 1,0 0 0,0
Stanéni dozorce 0 0,0 1 3,0
Celkem 2 6,5 0 3,0
Uspora 3,5
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3. 6. Jizdni a cestovni doby

Vypocet jizdnich dob
Jizdni doby byly vyp&eny:
pro trat’:

* stavajici Brno — Bezova nad Svitavou giplédnutim k vyhledovym Zelezgnim stavbam dle
posuzovanyckasovych horizorit (Prestavba ZUB, nova zastavka Ré&je-Spesov),

» stavajici Boskovice — Skalice nad Svitavou (vagaabi,
» rekonstruovanou Boskovice — Skalice nad Svitaveuignta 1),
» rekonstruovanou a elektrizovanou Boskovice — Skatigd Svitavou (varianta 2),

» Odb. Lhota Rapotina — Boskovice, skladajici sewstavby spojky Odb. Lhota Rapotina — OdklaB
a rekonstruované a elektrizovanédr@db. Bila — Boskovice (varianta 3),

» stavajici Rajec-Jagtbi — Skalice nad Svitavou Egfnzkou mezi zastavkou Doubravice nad Svitavou a
stanici Skalice nad Svitavou (varianta 4),

e Odb. Lhota Rapotina — Boskovice, skladajici se wostavby spojky Odb. Lhota Rapotina
(mimourowiové uspeadani) — Odb. Ba a rekonstruované a elektrizované&i@tb. Bla — Boskovice
(varianta 4).
pro vlaky:

Tabulky 51 Parametry pouzitych vldk

g 2 \é 3 |~
% g § = (_g & c = g % g —_
a .S/ 5 3|9 S o S ST NS
S 2 sE|Eslngll3| £ (22|50
> ? SEIES|0ES8 2 [®E|ES
Ex3, Ex35 lok¥. 380 + 7 von 160 | 430| 205/ 409 6963 7
R19, R2 (JMK) lok. ¥. 380 + 7 vo#r 160 | 430| 205 404 6963 7
S2 2 x Desiro ML, d¥ tfivozové jednotky| 160 320 145 236 4x110B8,8| 4
S21 (var.0al Desiro Classic 129 157 42 123 2x275 6,3 4
Nex lokot. 363 + nakladni vliak 100 2000700 - - - 10
Mn lokof. 742 + manipuléni viak 80 | 400| 180 - - - 10

Vyéet konkrétniho typi vozidel je nutné chépat jako uvedeni vstupnich hatbt do vypattu. Novéa
vozidla je vS8ak mozné uvazovat jako vozidla jina ebdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vyfteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretickérjizdoby jsou
opateny prirdzkou ve vySi 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky Ex a R &bdpro vlaky Os. Teoretické
jizdni doby jsou po op&ni girazkou zaokrouhleny na 0,5 minuty vzestép¥ ostatnich dopravnich bodech
jsou jizdni doby zaokrouhleny s ohledem na dosagmaktické jizdni doby mezi misty vzestupného
zaokrouhleni.

Tabulky cestovnich dob

Vypocty jizdnich dob jsou provedeny a vtabulkach niaédény vzdy s ohledem na sestavu
modelovych grafikof. Jsou zohledimy jizdy do odbénych snéra.

Jizdni doby spolu s pobyty tkiocestovni doby. V dopravnich bodech Dolni Lhot&Rajeko-SpesSov
z a Doubravice nad Svitavou z jsou pobyty uvaZzovérstSi nez 0,5 min. Zde je délka pobytu zahrnuta
v prirdZce jizdni doby a v jejim zaokrouhleni. V dopriah bodech Brn@sernovice z, Blansko #sto z, Skalice
nad Svitavou a Letovice jsou pobyty uvazovany 1.mimBlansku jsou pobyty uvazovany 0,5-1 min., vkise
Adamov z — Blansko vSakiipAzka a zaokrouhleni jizdni doby vytigpotrebnou rezervu, pro pobyty dvrt
minuty delSi. V ostatnich dopravnich bodech jsobyppstandard& 0,5 min.
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Nize uvedené tabulky cestovnich dob jsou uvedenyaldadu s modelovymi grafikony (jizdy do
odbainych sngrt, prodlouzeni pobyitz dopravnich divodi).

Vyswétlivky k tabulkdm:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nethmzim dopravnim beépiredmetného Useku,

| — prijezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnir pedinétného Gseku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebeppavnim (zastavka) begredn¥tného Useku,

| — vlak jede po jiné trati,

A — pobyt kratSi neZih minuty,

K — kratkodoby horizont,

S — stedredoby horizont,

D — dlouhodoby horizont,

oranzo¥ podbarvené biky — zapdtena jizda do odhmého sréru ve stanici,

cerver¥ podbarvené biky — pobyt prodlouzen z dopravnicivddsi,
fialove podbarvené biky — pobyt prodlouzen z dopravnicivdd: vlivem dodrzeni provoznich

intervaki.

Tabulka 52 Cestovni doby na trati Skalice nad Svitavou — Bogl@pro varianty 0, 1 a 2 (TAM)

Druh viaku S21 S21 S21 Mn Mn Mn
var.0 var. 1 var. 2 var. 0 var. 1 var. 2

Smer TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Desiro Clas | Desiro Clas | Desiro ML3 742 742 742
Hmotnost soupravy 157t 157 t 320t S400t S 400t S400t
Délka soupravy 42m 42m 145 m 180 m 180 m 180 m
Stanovena rychlost viaku 120 km/h | 120km/h | 160 km/h 80 km/h 80 km/h 80 km/h
Dopravni body JD | pob.| JD |pob.| ID [pob.| JD |pob.| JD |pob.| ID | pob.
Skalice nad Svitav. 194,184 = 32,393 x X X X X X
Boskovice 27,378 X X 5,5 X 12 X 11 X 11 X
Jizdni doba celkem 5,5 12 11 11
Pobyty celkem 0 0 0 0 0 0
Cestovni doba 7 6 5,5 12 11 11
Tabulka 53 Cestovni doby na trati Skalice nad Svitavou — Boslepro varianty 0, 1 a 2 (&)

Druh viaku S21 S21 S21

var.0 var. 1 var. 2

Smer ZPET ZPET ZPET

Hnaci vozidlo Desiro Clas | Desiro Clas | Desiro ML3

Hmotnost soupravy 157 t 157 t 320t

Délka soupravy 42m 42 m 145 m

Stanovena rychlost viaku 120 km/h | 120km/h | 160 km/h

Dopravni body JD | pob.| JD |pob.| ID | pob.

Boskovice 27,378 X X X

Skalice nad Svitav. 194,184 = 32,393 7 X 5,5 X X

Jizdni doba celkem 5,5

Pobyty celkem 0 0 0

Cestovni doba 7 5,5 5
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Tabulka 54 Cestovni doby na trati Brno @& ova nad Svitavou pro vlaky Ex, R a Nex (TAM)

A. Textova cast

3. Dopravni a provozni technologie

Druh vlaku

Ex3 (S)
Ex35 (D)
var. 0-3

Ex3 (S)
Ex35 (D)
var. 4

R19 (S,D)
var. 0-3

R19 (S,D)
var. 4

R2 JMK
(S)

var. 0-3

R2 JMK
(S)

var.

4

N

Smer

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

TAM

Hnaci vozidlo

380

380

380

380

380

380

363

363

363

363

Hmotnost soupravy

350t

350t

350t

350t

350

t

350

t

T2000t

T 2000 t

T2000t

T 2000 t

Délka soupravy

185 m

185 m

185 m

185 m

185

m

185

m

700 m

700 m

700 m

700 m

Stanovena rychlost vliaku

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

100 km/h

100 km/h

100 km/h

100 km/h

Dopravni body

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

D

pob.

D

pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

Brno os. n. ZUB_142,489

X

X

X

X

X

X

Brno-Cernovice z 144,263

2,5 1

2,5 1

2,5

2,5

Brno-Zidenice z 145,909

Brno-Malomérice St. 6.161,422

5,5 -

5,5 -

4 -

4

4

Bilovice nad Svitavou z 164,350

Babice nad Svitavou z 168,640

Adamov 171,191

8,5 -

8,5 -

8,5 1

Adamov z 172,520

Blansko 178,740

6 -

6 -

6,5 1

o
wn
iR

Blansko n¥sto z 179,935

Dolni Lhota z 182,935

Rajetko-SpeSov z 183,600

Rajec Jeskebi 185,317

I
!

I
!

Doubravice nad Svitavou_z 188,735

Odb. Lhota Rap. 192,093 var. 4)

Odb. Lhota Rap. 192,304var. 3)

Skalice nad Svitavou 194,184

N |—]

N|— (W]

Svitavka z 196,586

Zborek z 199,375

Letovice zastavka z 201,020

Letovice 203,520

Rozhrani z 209,500

Moravska Chrastova z 212,000

Biezova nad Svitavou 213,237

Jizdni doba celkem

49,5

48,5

41,5

44,5

Pobyty celkem

Cestovni doba

41,5

41

51,5

51
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Tabulka 55 Cestovni doby na trati Brno S@&ova nad Svitavou pro vlaky S2 v kratkodobém loortiz (TAM)

A. Textova ¢ast
3. Dopravni a provozni technologie

Oruh viaku 2 (K) 2 (K) 2 (K) 2 (K) 2 (K) 52 (K) 2 (K) s2 (K) 2 (K) 52 (K) 2 (K)
var.0al |var.0al | var.0-2 var. 2 var. 2 var. 3 var. 3 var. 3 var. 4 var. 4 var. 4
Smer TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovena rychlost vliaku 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h
Dopravni body JID |[pob.| JD |[pob.| JID |[pob.| JD |[pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob.
Brno hl. n. 143,496 X X X X X X X X X X X
Odb. Brno-Zidenice z.158,180 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
Brno-Malomérice St. 6 161,422 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 -
Bilovice nad Svitavou z 164,350 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5
Babice nad Svitavou z 168,640 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5
Adamov 171,191 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Adamov z 172,520 15 | o5 |15 |05 | 15| 05 | 15| 05|15 |05 | 15|05 | 15| o5 | 15 | 05 | 15 | 05 | 1,5 | 05 | 1,5 | 0,5
Blansko 178,740 5,5 1 5,5 6,5 5,5 1 5,5 6,5 5,5 1 5,5 1 5,5 6,5 5,5 1 5,5 1 5,5 6,5 5,5 1
Blansko nésto z 179,935 1,5 1 2 1 1,5 1 2 1 1,5 1 1,5 1 2 1 1,5 1 1,5 1 2 1 1,5 1
Dolni Lhota z 182,935 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A
Rajec Jestebi 185,317 25 | 05 | 25 | 05 | 45 X 25 | 05 | 25 | 05 4 05 | 25 | 05 | 25 1,5 4 05 | 25| 05 | 25 | 05
Doubravice nad Svitavou_z 188,735 3 A 3 A 3 A 3 A - - 3 A 3 A - - 3 A 3 A
Odb. Lhota Rap. 192,09var. 4) | | | | | | | | | | | | | | 3,5 - 2 - 2 -
Odb. Lhota Rap. 192,304 var. 3) - - - - - - - - 4,5 - 2,5 - 2,5 - | | | | | |
Skalice nad Svitav, 194,184 = 32,393 4,5 1 4,5 X 5 X 5 3 1,5 1 | | | | 1,5 1 | | | |
Lhota Rapotina z 31,04%ar. 3 a 4) | | | | | | 1,5 0,5 1,5 0,5 | | 1 0,5 1 0,5
Odb. B4 30,572(var. 3 a 4) | | | | | | 0,5 - 0,5 - | | 0,5 - 0,5 -
Boskovice 27,378 | | | | | | 3 X 3 X | | 3 X 3 X
Svitavka z 196,586 2,5 0,5 3 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Zborek z 199,375 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Letovice zastavka z 201,020 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Letovice 203,520 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1
Rozhrani z 209,500 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5
Moravska Chrastova z 212,000 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Biezova nad Svitavou 213,237 2 X 2 X 2 X 2 X
Jizdni doba celkem 55 37 28,5 37,5 56 52,5 40 39,5 51,5 39 38,5
Pobyty celkem 10 11 5 11 12 10 11,5 7 10 11,5 6
Cestovni doba 65 48 33,5 48,5 68 62,5 51,5 46,5 61,5 50,5 44,5
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Tabulka 56 Cestovni doby na trati Brno 4&ovéa nad Svitavou pro vlaky S2 viesirtdobém a dlouhodobém horizontu (TAM)

A. Textova ¢ast
3. Dopravni a provozni technologie

N S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S, D) | S2 (S, D)
var.0-2 (var.0al|var.0al var. 2 var. 2 var. 3 var. 3 var. 3 var. 4 var. 4 var. 4
Smer TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovena rychlost vliaku 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h
Dopravni body JID |[pob.| JD |[pob.| JID |[pob.| JD |[pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob.
Brno o0s. n. ZUB 142,489 X X X X X X X X X X X
Brno-Cernovice z 144,263 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1 2,5 1
Brno-Zidenice z 145,909 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Brno-Malomé¥ice St. 6 161,422 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 -
Bilovice nad Svitavou z 164,350 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5
Babice nad Svitavou z 168,640 4 0,5 - - - - - - - - 4 0,5 - - - - 4 0,5 - - - -
Adamov 171,191 25 | 05 |55 |55 |55 |55 |55 |55 |55 |55 | 25|05 |55 |55 ]|55]|55 ]| 25| 05|55/ 55]| 55| 55
Adamov z 172,520 1,5 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 1,5 0,5 2 0,5 2 0,5 1,5 0,5 2 0,5 2 0,5
Blansko 178,740 5,5 1 5,5 6 5,5 1 5,5 6 5,5 0,5 5,5 0,5 5,5 6 5,5 1 5,5 0,5 5,5 6 5,5 1
Blansko nésto z 179,935 1,5 1 2 1 1,5 1 2 1 1,5 1 1,5 1 2 1 1,5 1 1,5 1 2 1 1,5 1
Dolni Lhota z 182,935 2,5 A - - - - - - - - 2,5 A - - - - 2,5 A - - - -
Rajetko-SpeSov z 183,600 1,5 A - - - - - - - - 1,5 A - - - - 1,5 A - -
Rajec Jeskebi 185,317 2,5 X 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 2,5 2 0,5 4 0,5 4 0,5 2 0,5 4 0,5 4 0,5
Doubravice nad Svitavou_z 188,735 3 A 3 A 3 A 3 A 3 A - - - - 3 A - - - -
Odb. Lhota Rap. 192,092 var. 4) | | | | | | | | | | | | | | 2 - 3,5 - 3,5 -
Odb. Lhota Rap. 192,304var. 3) - - - - - - - - 2,5 - 4,5 - 4,5 - | | | | | |
Skalice nad Svitav, 194,184 = 32,393 4,5 1 4,5 1 5 3 5 3 | | 1,5 1 1,5 1 | | 1,5 1 1,5 1
Lhota Rapotina z 31,04%ar. 3 a 4) | | | | | | | | 1,5 0,5 | | | | 1 0,5 | | | |
Odb. Bla 30,572(var. 3a 4) | | | | | | | | 0,5 - | | | | 0,5 - | | | |
Boskovice 27,378 | | | | | | | | 3 X | | | | 3 X | | | |
Svitavka z 196,586 2,5 0,5 2,5 0,5 3 0,5 3 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Zborek z 199,375 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Letovice zastavka z 201,020 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Letovice 203,520 2,5 X 2,5 1 2,5 X 2,5 1 2,5 X 2,5 1 2,5 X 2,5 1
Rozhrani z 209,500 45 | 05 45 | 05 45 | 05 45 | 05
Moravska Chrastova z 212,000 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Biezova nad Svitavou 213,237 2 X 2 X 2 X 2 X
Jizdni doba celkem 31,5 46 54,5 47 55,5 41,5 445 53 40,5 43,5 52
Pobyty celkem 5,5 18 15 20 18,5 6 18 15 6 18 15
Cestovni doba 37 64 69,5 67 75 47,5 62,5 68 46,5 61,5 67
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Tabulka 57 Cestovni doby na trati Brno <®ovéa nad Svitavou pro vlaky Ex, R a Nex )

A. Textova cast

3. Dopravni a provozni technologie

Druh vlaku

Ex3 (S)
Ex35 (D)
var. 0-3

Ex3 (S)
Ex35 (D)
var. 4

R19 (S,D)
var. 0-3

R19 (S,D)
var. 4

R2 JMK
(S)

var. 0-3

R2 JMK
(S)

var.

4

N

Smer

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

ZPE

T

ZPET

ZPET

ZPET

ZPET

Hnaci vozidlo

380

380

380

380

380

380

363

363

363

363

Hmotnost soupravy

350t

350t

350t

350t

350t

350

t

T2000t

T 2000 t

T2000t

T 2000 t

Délka soupravy

185 m

185 m

185 m

185 m

185 m

185

m

700 m

700 m

700 m

700 m

Stanovena rychlost vliaku

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

160 km/h

100 km/h

100 km/h

100 km/h

100 km/h

Dopravni body

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

JD | pob.

D

pob.

JD | pob.

D

pob.

D

pob.

JD | pob.

Biezova nad Svitavou 213,237

N

X

X

X

N

Moravska Chrastova z 212,000

2 0,5

2

0,5

Rozhrani z 209,500

3 0,5

3

0,5

Letovice 203,520

6 -

4,5 1

4,5

Letovice zastavka z 201,020

Zborek z 199,375

Svitavka z 196,586

Skalice nad Svitavou 194,184

~
[

Odb. Lhota Rap. 192,304 var. 3)

Odb. Lhota Rap. 192,092 var. 4)

b —|

Doubravice nad Svitavou_z 188,735

Rajec Jestebi 185,317

w
'

Rajetko-SpesSov z 183,600

Dolni Lhota z 182,935

Blansko n¥sto z 179,935

Blansko 178,740

(O, ]
~

Adamov z 172,520

Adamov 171,191

o,
[%}]
=

(o]
'

Babice nad Svitavou z 168,640

Bilovice nad Svitavou z 164,350

Brno-Malomérice St. 6 161,422

9,5 X

9,5

9,5

9,5 X

Brno-Zidenice z 145,909

Brno-Cernovice z 144,263

Brno o0s. n. ZUB 142,489

5,5 X

5,5 X

Jizdni doba celkem

39

38,5

45,5

48,5

41,5

41

43

42,5

Pobyty celkem

6,5

6,5

Cestovni doba

39

38,5

50,5

50

55,5

55

41,5

41

50

49,5
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Tabulka 58 Cestovni doby na trati Brno <@®ovéa nad Svitavou pro vlaky S2 v kratkodobém lomitiz (ZFET)

A. Textova cast

3. Dopravni a provozni technologie

Oruh viaku s2 (K) S2 (K) s2 (K) 2 (K) s2 (K) 2 (K) s2 (K) S2 (K) s2 (K) 2 (K)
var.0al | var.0-2 | var.0-2 var. 2 var. 3 var. 3 var. 3 var. 4 var. 4 var. 4

Smer ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovena rychlost vliaku 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h
Dopravni body ID |[pob.| JD |[pob.| JID |[pob.| JD |[pob.| JD |pob.| JD |[pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob.
Biezova nad Svitavou 213,237 X X X X
Moravska Chrastova z 212,000 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Rozhrani z 209,500 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Letovice 203,520 4,5 1 4,5 1 4,5 1 4,5 1
Letovice zastavka z 201,020 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Zbonsk z 199,375 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Svitavka z 196,586 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5

Boskovice 27,378 | | | | | | X X | | X X

Odb. Béla 30,572(var. 3a 4) | | | | | | 2,5 - 2,5 - | | 2,5 - 2,5 -

Lhota Rapotina z 31,04%ar. 3 a 4) | | | | | | 1 0,5 1 0,5 | | 1 0,5 1 0,5
Skalice nad Svitav, 194,184 = 32,393| 2,5 1 X 3 3 2,5 1 | | | | 2,5 1 | | | |
Odb. Lhota Rap. 192,304var. 3) - - - - - - 1,5 - 0,5 - 0,5 - | | | | | |
Odb. Lhota Rap. 192,092 var. 4) | | | | | | | | | | | | 1,5 - 1 - 1 -
Doubravice nad Svitavou_z 188,735 4,5 A 5 A 5 A - - 3,5 A 3,5 A - - 2 A 2 A
Rajec Jestebi 185,317 3 0,5 3 0,5 X 3 0,5 4,5 0,5 3 0,5 3 3 3,5 0,5 3 0,5 3 0,5
Dolni Lhota z 182,935 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A - - 2,5 A 2,5 A
Blansko n&sto z 179,935 2,5 1 2,5 1 4,5 1 2,5 1 4 1 2,5 1 2,5 1 4 1 2,5 1 2,5 1
Blansko 178,740 1,5 1 2 5 1,5 1 1,5 1 1,5 1 2 5 1,5 1 1,5 1 2 5 1,5 1
Adamov z 172,520 55 | o5 [ 55 | 05|55 |05 ]|55)|05 1|55 (0555|0555 )| 051 55| 05]|551 05/ 55/ 05
Adamov 171,191 15 (o5 |15 |05 | 15| 05 | 15|05 |15 |05 | 15| 05 | 15 | o5 | 15 | 05 | 1,5 | 05 | 1,5 | 05
Babice nad Svitavou z 168,640 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Bilovice nad Svitavou z 164,350 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5 4 0,5
Brno-Malomérice St. 6.161,422 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 -
Odb. Brno-Zidenice z 158,180 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1 3,5 1
Brno hl. n. 143,496 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X 4 X
Jizdni doba celkem 56,5 39 30 57,5 54 41,5 41 53 40,5 40
Pobyty celkem 10 9,5 5 12 10 10 8,5 10 10 6
Cestovni doba 66,5 48,5 35 69,5 64 51,5 49,5 63 50,5 46
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Tabulka 59 Cestovni doby na trati Brno 4&ova nad Svitavou pro vlaky S2 viestitdobém a dlouhodobém horizontu (ZP

A. Textova ¢ast
3. Dopravni a provozni technologie

N S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2(S,D) | S2 (S, D)
var.0-2 (var.0al|var.0al var. 2 var. 2 var. 3 var. 3 var. 3 var. 4 var. 4 var. 4
Smer ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3
Hmotnost soupravy 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t 320t
Délka soupravy 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m 145 m
Stanovena rychlost vliaku 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h
Dopravni body JID |[pob.| ID |[pob.| ID |[pob.| JD |[pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob.
Biezova nad Svitavou 213,237 X X X X
Moravska Chrastova z 212,000 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Rozhrani z 209,500 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Letovice 203,520 X 4,5 1 X 4,5 1 X 4,5 1 X 4,5 1
Letovice zastavka z 201,020 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Zbonsk z 199,375 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5
Svitavka z 196,586 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Boskovice 27,378 | | | | | | | | X | | | | X | | | |
Odb. B8l 30,572(var. 3 a 4) | | | | | | | | 2,5 - | | | | 2,5 - | | | |
Lhota Rapotina z 31,04%ar. 3 a 4) | | | | | | | | 1 0,5 | | | | 1 0,5 | | | |
Skalice nad Svitav. 194,184 = 32,393 2,5 1 2,5 1 3 3 3 4,5 | | 2,5 1 2,5 1 | | 2,5 1 2,5 1
Odb. Lhota Rap. 192,304var. 3) - - - - - - - - 0,5 - 1,5 - 1,5 - | | | | | |
Odb. Lhota Rap. 192,09var. 4) | | | | | | | | | | | | | | 1 - 1,5 - 1,5 -
Doubravice nad Svitavou_z 188,735 4,5 A 4,5 A 5 A 5 A 3,5 A - - - - 2 A - - - -
Rajec Jestebi 185,317 X 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 2 3 0,5 4,5 0,5 4,5 0,5 3 0,5 3,5 0,5 3,5 0,5
Rajetko-SpeSov z 183,600 2,5 A - - - - - - - - 2 A - - - - 2 A - - - -
Dolni Lhota z 182,935 1,5 A - - - - - - - - 1,5 A - - - - 1,5 A - - - -
Blansko ngsto z 179,935 2,5 1 4 1 4 1 4 1 4 1 2,5 1 4 1 4 1 2,5 1 4 1 4 1
Blansko 178,740 1,5 1 2 5,5 1,5 1 2 5,5 1,5 0,5 1,5 0,5 2 5,5 1,5 1 1,5 0,5 2 5,5 1,5 1
Adamov z 172,520 55 | 05|55 | 05|55 |05 (55|05 |55 (05|55 )| 051 55| o051 55| 05|55 1| 05155/ 05/ 55]| 05
Adamov 171,191 1,5 0,5 5 2 5 5 2 5 1,5 0,5 5 2 5 1,5 0,5 5 2 5
Babice nad Svitavou z 168,640 2,5 0,5 - - - - - - - - 2,5 0,5 - - - - 2,5 0,5 - - - -
Bilovice nad Svitavou z 164,350 4 0,5 6 0,5 6 0,5 6 0,5 6 0,5 4 0,5 6 0,5 6 0,5 4 0,5 6 0,5 6 0,5
Brno-Malomérice St. 6 161,422 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 -
Brno-Zidenice z 145,909 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5
Brno-Cernovice z 144,263 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
Brno os. n. ZUB 142,489 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X
Jizdni doba celkem 31,5 46,5 55 47,5 56 41,5 45 53,5 40,5 44 52,5
Pobyty celkem 5,5 17 14,5 19 19 6 17 14,5 6 17 14,5
Cestovni doba 37 63,5 69,5 66,5 75 47,5 62 68 46,5 61 67
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Grafy rychlosti a tachogramové krivky

Pro jednotlivé varianty jsou #asti dokumentace B Vykresovélghy jako giloha 8 dokladovany Grafy
rychlosti a tachogramovéivky.

Ve variant 0 je tra’ové rychlost nejvySe 50 km/h. V obou &ech je motorovou jednotkou o vykonu
6 KW/t pIrg vyuzita.

Ve variank 1 je tra’ovéa rychlost v celém Useku zvySena. V poléviseku od Boskovic po km 29,365
je navrzena rychlost 90 km/h. Jelikoz je v tomtekis klesani az 22 %o, vznika zde probléin jfzdé proti
tomuto klesani do Boskovic, kdy je motorova jedmotk vykonu 6 kW/t schopna vyvinout nejvySe rychlost
80 km/h.

Ve variank 2 je tra’ova rychlost v celém Useku zvySena. Vice jak vyiako Useku od Boskovic po
km 30,523 je navrzena rychlost 90 km/liefoze je v tomto Useku klesani az 23 %o, nevzrikkdszdosazenim
navrzené tréové rychlosti problémipjizdé proti tomuto klesani. Moderni elektricka jednotkaykonu 14 kWit
pIné vyuziva rychlostni profil v obou sfrech.

Ve variané 3 je tra’ova rychlost vcelém Useku Boskovice — OdkilaBzvySena. Na celém
rekonstruovaném tfavém Useku je navrzena rychlost 90 km/h, pouze awsiavly tra’ové spojky v mis,
kde je zaushi do Odb. Lhota Rapotina, je rychlost snizena @&rfi/h. Restoze je v Useku Boskovice —
Odb. B:la klesani az 23 %o, nevznika zde s dosazenim naérize’ové rychlosti problémipjizdé proti tomuto
klesani. Moderni elektricka jednotka o vykonu 14/kWn¢ vyuziva rychlostni profil v obou sfrech. Snizeni
rychlosti na 60 km/h u Odb. Lhota Rapotina neni jizdu elektrické jednotky vyraZnomezujici, jelikoz je
v blizkosti odbeéky situovana zastavka Lhota Rapotina.

Ve variané 4 je tra’ova rychlost vcelém Useku Boskovice — OdkilaBzvySena. Na celém
rekonstruovaném tfavém Useku je navrZzena rychlost 90 km/h. JelikoZtrggova spojka navrzena jako
mimourowviova, je rozdlena do dvou &tvi pro oba sréry. Vétev snér Boskovice je navrzenaietrg odbaeni
v Odb. Lhota Rapotina pro rychlost 80 km/hét& sn&r Brno je delSi a {iblizné v poloving své délky je
navrzena na rychlost 80 km/h a v druhé poldwitetrg zaustni v Odb. Lhota Rapotina na rychlost 100 km/h.
PrestoZze je v Useku Boskovice — Odkel8klesani az 23 %o, nevznikd zde s dosazenim naériexové
rychlosti problém p jizdé proti tomuto klesani. Moderni elektrickd jednotkarykonu 14 kWit pl& vyuziva
rychlostni profil v obou sirech.

Ve variant 4 je navrzenaiglozkacasti mezistaginiho Useku Rajec-Jé&sbi — Skalice nad Svitavou.
Na celém pelozeném tréovém Useku je navrzena rychlost 140 km/h. Os viakgy S2, které pokréuji do
Brezové nad Svitavou, jsou schopnyliyuzit navrzeny rychlostni profil v obou 8rach. Os vlaky linky S2,
které v odboce Lhota Rapotinaipjizdi na boskovickou spojku, vyuziji novy rychiaisprofil jen ¢asté&ng,
jelikoz musi rychlost snizit na tfavou rychlost boskovické spojky. Mimo Os viaknky S2 vyuziti zvySeni
rychlosti na pelozce vSechny ostatni viaky.

Dil¢i zavér

Protoze neni konfigurace dopravniésie vSech variantach jednotna, nelze jizdni doliyngédivych
variant jednoduSe porovnavat. U Variant 0-2 je Audiipocitat pobyt nebo iestup ve Skalici nad Svitavou a Ve
variantach 3 a 4 je nutnéipogitat pobyt na nové zastavce Lhota RapotileavSak na prvni pohled kejmé, ze
vybudovanim tratové spojky dochazi ke zkraceni vyslednych cestovhicdob v celé relaci Brno —
Boskovice.Pobyt na zastavce Lhota Rapotina je nejvyse Onb Maproti tomu pobyt neboigstup ve Skalic
nad Svitavou je az 5 min. Celkové cestovni doby jggak mezi sebou porovnatelné az po seéstaxdelovych
grafikoni v nasledujici kapitole.

Zkraceni cestovnich dob je mysleno oproti &gamému spojeni realizovaného pomoigspupu ve
Skalici nad Svitavou mezi linkami S2 a S21. Cestaloba se ve vysledku odetrtdobého horizontu u variari
3 a 4 témy dostane na cestovni dobu &asného spojeni, realizovaného poma@spipu mezi linkami R2
(spesny vlak) a S21Prestup na sgsny vlak je vSak v sodasnosti realizovan pouze v pfiu 7krat za den.
Nelze tak v zddném pipadé hovorit o zhorSeni sodasného stavu, protoze navnavrzena pfima linka S2
bude vedena v intervalu 30°.

—
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3.7. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi dvalitavé Spiky, kdy se pedpoklada maximalni
rozsah dopravy. Jsou sestaveny padtkodoby a stfednédoby horizont. Pro dlouhodoby horizont
dokladovany jiz nejsou, jelikoz jsou témidentické, jako pro stdrédoby horizont pouze s tim rozdilem, ze
nékteré vlaky segmentu Ex nebudou trasovéany.

Sestava modelovych grafikbnje koordinovana s dopravnieSenim ZUB. K sestéavGVD jsou
pouzity jizdni doby vypétené v kapitole 3. 6. Jizdni a cestovni doby.

Okrajové podminky

Aby bylo fe$eni na trati Brno —iBzova nad Svitavou v koordinackessenim ZUB, byly ve vSech
modelovych grafikonech proistdredoby vyhled respektovamytijezdy a odjezdy vlaki do Brna hl. n., které
byly stanoveny studii ,Dopracovani variant ZU BrndY/znika poteba realizovat stavbu jiz v horizontu
kratkodobém (oddalujici seSeni problematického ZUB). JelikoZ je &asna infrastruktura ZUB na hranici
svych kapacitnich moznosti, musi byt v modelovyfigonech pro kratkodoby vyhled respektovaiijgzdy a
odjezdy vlak do Brna hl. n. vymezené stavajicim grafikonem.

Z hlediska sestaveni tras Os wlalinky S2 je zdsadnimipdpokladem vytvieni pravidelnéh@0’
taktu relace Brno — Boskovicea dodrzenosy symetrie 00-00 a 30-30 v Boskovicich

Dobu obratu nové modernittvozové jednotky je nutné piat alespa 5-6 minut.

V ne¢kterych modelovych grafikonech je zachovan stavajiodel dopravy vytvieni relace Brno —
Boskovice pomoci ffestupu ve Skalici nad Svitavou. Musi byt dodrzetiwaici piestupové éasy. Jsou to
2 minuty @i prestupu mezi vlaky v ramci toho samého ostrovnihstupdst, 4 minuty @i pifestupu na nebo
z ostrovniho nastupidtk nastupisti blizSimu k vypravni budoypomoci lavky a 5 minut ip prestupu mezi
nastupisti u vypravni budovy a boskovickym nastigpis

Kratkodoby horizont (GVD K1-K8)

Modelovy grafikon pedstavuje takovou situaci, kdy jsowhiem dvouhodinové Sgky zarovéi
trasovany vSechny R vlaky a Sp vlaky. V &asném grafikonu jsou Os vlaky linky S2 z Brna txésty tak, ze
prvni vlak v hodig je sowédsti zakladni sittaktu 60" do Bezové nad Svitavou a jezdi deénmruhy vlak
v hodirg je souasti dophkového taktu do Blanska a jezdi v pracovni dny mietai prazdniny aréti viak
v hodirg je sowasti dopikového taktu na takt 30" do Skalice nad Svitavgezdi v pracovni dny. V ogaém
smeru vznika situacei@sré opana, nejprve vlaky, co jezdi v pracovni dny, potgkyl co jezdi v pracovni dny
mimo letni prdzdniny, a nakonec vlaky, co jezdirden

Varianta Oa varianta Takovéto sotasné trasovani Os viakinky S2 zachovavaji.ifipoje do Boskovic
jsou ve Skalici nad Svitavou zabezppy pgestupem mezi Os vlaky linky S2 a Os vlaky linky S249ou to ty Os
vlaky linky S2, které v 60" taktu kéhve Skalici nad Svitavou a ty, které v 60° takbokguji do Brezové nad
Svitavou. Ty, které kati ve Skalici nad Svitavou, jsou v Blansku mnéigpozdny, jelikoz je tam fedjizdi viaky
segmentu Ex. Proto vznikaji pro relaci Brno — Bngke dw rizné cestovni doby. Ve Skalici nad Svitavou Os
vlaky linky S21 vzdy vyuzivaji kole§. 4. Kortici vlaky vyuZivaji hlavni dopravni kolgj 2. Z toho dvodu
nékteré vliaky od Brna musi jet v ofg@@m sngru po hlavni dopravni kolefi. 1. Varianta 1 se od varianty 0 lisi
kratSimi jizdnimi dobami v Useku Skalice nad Switav Boskovice. Jede-li zarav®in vlak do Boskovic, musi
byt trasa vlaku Os linky S21 do Boskovic o 4,5 mpusunuta. Tim se prodlouzi cestovni doba Brno —
Boskovice.

U varianty 0 vychéazi cestovni doby pro relaci Brno — BoskovicBl min. tam a 54,5 min. zgt
u vlaki, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 00-00 a 57 min tam 57,5 min. zgt u vlaki, které
vytvari v Boskovicich osu symetrie 30-30. U varianty tychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice
50 min. tama 53 min. z@t u vlaki, které vytvaii v Boskovicich osu symetrie 00-00 a 56 min tam pé&t u
vlaki, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 30-30.

Varianta 2sowasné trasovani Os viakinky S2 také zachovava. Os vlaky linky S2, ukemé ve
Skalici nad Svitavou, jsou prodlouzeny do Boskowii. dodrzeni intervalu #Zovani v Boskovicich vychazi
doba obratu jednotky ve Skalici nad Svitavou 5,6.ralSi viaky do Boskovic musi byté&Sovany s Os vlaky
linky S2, které pokré&uji do Brezové nad Svitavou. Kili dodrzeni osy symetrie 00-00 v Boskovicich a
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zabezpe&eni pravidelného taktu 30" minut relace Brno — Beste neni mozné protahnout stavajici déplé
relace ukotené v Blansku. S$$ovanim a rozsovani souprav ve Skalici nad Svitavou probiha viayediné
mozné kolejic. 4. Vlaky, které ve Skalicich na Svitavou pouz&onavaji obrat, jsou ve vysledné cestovni&dob
mirné zpozany, jelikoz v Blansku dochazi k jejichiqdjizdEni vlaky segmentu Ex. Proto vznikaji pro relaci
Brno — Boskovice d¥rtizné cestovni doby. Parad@gjsou cestovni doby relace Brno — Boskovice ded&i ve
variantach pestupu ve Skalici nad Svitavou. Provedeni techrickggh Ukormi na sé¥Sovani a rozsSovani
souprav a fedevsSim obrat jednotky jsaiasow narangjSi, nez pestup v ramci jednoho ostrovniho nastupist
Negativnim dopadem je prodlouzeni cestovni dobyrelaci Brno — Bezova nad Svitavou. Tato varianta je
nara:ngjSi i na okthy souprav a vyzaduje jejickétgi paset.

U varianty 2 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — BoskovicB3,5 min. tama 59,5 min. zgt
u vlaki, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 00-00 a 54,5 min tamn 59 min. z@t u vlaki, které
vytvari v Boskovicich osu symetrie 30-30.

Varianta 3 ani varianta 4sowasné trasovani Os viaklinky nezachovavaji. Jelikoz jsou vlaky
piesngrovany od odbéky Lhota Rapotina na Boskovice, relaci Brno ¥eBova nad Svitavou je nutné
zabezpeit vlaky dophkového taktu, které jsou ukéeny v Blansku. Tim dojde ke zruSeni osy symetri®Q0
v Letovicich. Je vSak dodrzena osa symetrie 00-0BO-80 v Boskovicich a relace Brno — Boskovice je
realizovana ve vyrazrkratSich cestovnictasech, nez je tomu wedesSlych variantach. Polovina Os widiky
S2, které maji osu symetrie 30-30 je mipozdna, jelikoZz v Blansku dochazi k jejichiguljizcEni viaky
segmentu Ex. Proto vznikaji pro relaci Brno — Bas&e dw& rizné cestovni doby. Timto zpazdm dochazi ke
komplikacim s dodrzenim intervaldikovani na odbéce Lhota Rapotina. Ve varianB je tato situace wgSena
prodlouzenim pobytu v Rjci-Jésbi u &ch viaki, u kterych nedochazi v Blansku kegjizcEni viaky segmentu
Ex. Pobyt je u dé@enych vlak v Rajci-Jesebi prodlouzen na max. 3 minuty. U varianty 4 jetdenegativni
dopad z pedjizcEni v Blansku eliminovan mimoulrdéevym uspdddanim odbéky Lhota Rapotina do dvou
samostatnychétvi. Ke Kizovani bude tak dochazet az na dvoukolejné zastékota Rapotina.

U varianty 3 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovicé6,5 min. tama 49,5 min. zgt
u viaki, které vytvaii v Boskovicich osu symetrie 00-00 a 51,5 min_tamzpét u vlaki, které vytvari
v Boskovicich osu symetrie 30-30. U varianty ¥ychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovicé4 min.
tam a 46 min. zg@t u vlaki, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 00-00 a 50,5 min tanzpét u vlaki,

s s

které vytvari v Boskovicich osu symetrie 30-30.

Stfrednédoby horizont (GVD S1-S8)

Ve stedrédobém horizontu dochazi k navySeni dopravy regiariaalkove. Viaky segmentu Ex jsou
provozovany v taktu 30" a Os vlaky linky S2 jsouhmanici ZUB provozovany v taktu 15°.

Redeni modelovych grafikérpro stedrédoby vyhled je pro jednotlivé varianty obdobné ekis Brno
— Réajec-Jesebi. Hned v prvni stanici Adamov bude muset doché&peedjizdni Os vlaki linky S2 vlaky Ex.
Toto predjizdini se bude konat kazdych 30 minut. K dalSinedpzdni bude dochazet v Blansku, kde budou
Os vlaky linky S2 pedjizcény R a Sp vlaky linky R2. Totorpdjizdni se bude konat kazdych 60 minut. Takt Os
vlaka linky S2 jedouci kazdou &fkovou hodinu je tedy mozné rogid takt 307, ktery neni nikdetpdjizcn,
takt 607, ktery je fedjizéEn jednou v Adamoy; a takt 607, ktery je iedjizcEn dvakrat, a to v Adameéva
v Blansku.Cisty interval 15" je vykonavan pouze v Gseku Brnddamov. Relace doiBzové nad Svitavou je
piedjizcEna jednou v Adamayva kratSi relace do Letovic jéquljizdtna v Adamo¥ i v Blansku. V Letovicich je
snaha dodrzet osu symetriegatto dvakrat pedjizdnych viaki 00-00.

Ve varian 0 a ve variart 1 je relace Brno — Boskovice zabezppa pestupem ve Skalici nad
Svitavou. Restup je vykonavan mezi Os vlaky linky S2, ktedujtrasovany do Letovic af&ové nad Svitavou
a Os vlaky linky S21. festup na tyto vlaky byl zvolen prée divodu dodrzeni osy symetrie 00-00 a 30-30
v Boskovicich. DalSi Os vlaky linky S2, které nejso Adamo¥ predjizcény, jsou trasovany pouze do Rajce-
Jestebi. Aby byly jednou a dvakratedjizdiné Os vlaky linky S2 do #&zové nad Svitavou a do Letovic oproti
nepedjizcnym vlakim mirrg zrychleny, bylo u nich zvoleno proji&d zastdvek Dolni Lhota a Réje-
Spesov. | tak je vSak @dhto vlaki v Letovicich o 1 minutu igkratena osa symetrie 00-00. Tuto tigpivou
situace je mozné vgSit projizé&nim rekterych zastavek v Useku Skalice nad Svitavou -evie¢. Ve Skalici
nad Svitavou Os vlaky linky S21 vzdy vyuzivaji Kote 4. Varianta 1 se od varianty 0 liSi kratSimi fiidi
dobami v Useku Skalice nad Svitavou — Boskovicdedezarovét Mn vlak do Boskovic, musi byt trasa vlaky
Os linky S21 v pipact varianty 0 do Boskovic o 5 min. posunuta. Tim sedfuZzi cestovni doba Brno —
Boskovice. U &chto variant dochazi oproti kratkodobému horizoktprodlouZeni cestovni doby Brno —
Boskovice vlivem dvojitéhoiedjizdni Os viaki linky S2.
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U varianty 0 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — BoskovicB5,5 min. tama 57,5 min. zgt
u vlaki, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 30-30 a 61 min tam62 min. zg@t u vlaki, které vytvari
v Boskovicich osu symetrie 00-00. U_varianty dychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice
54,5 min. tama 55 min. z@t u vlaki, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 30-30 a_60 min tam
60,5 min zg#t u vlaki, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 00-00.

Ve variant 2 je relace Brno — Boskovice zabeéeea jizdou Uvrati Os vléklinky S2 ve Skalici nad
Svitavou. Kvili dodrzeni osy symetrie 00-00 v Boskovicich a zgisgeni pravidelného taktu 30" relace Brno —
Boskovice neni mozné protdhnout relace ukmeé v pedchozich variantach v Rajci-Jiedti. VSechny Os vlaky
linky S2 relace Brno — Boskovice je nutné zabeépgemuze s¥Sovanim s Os vlaky linky S2, které pokug do
Letovic a Bezové nad Svitavou. Aby vychazel v Boskovicich rivek kiizovani gchto vlaki, vychazi doba na
obrat jednotky ve Skalici nad Svitavou 5,5 min. Alipyly jednou a dvakratipdjiz€né Os vlaky linky S2 do
Bifezové nad Svitavou a do Letovic oproti regfjizcenym vlakim mirrg zrychleny, bylo u nich zvoleno
projizééni zastavek Dolni Lhota a Raj@-SpeSov. | tak je vSak wdahto vlaki zruSena osa symetrie
v Letovicich a neposta ani projizéni zastavek v Useku Skalice nad Svitavou — Letovige Skalici nad
Svitavou jsou totiz vlivem s¥ovani a rozsSovani souprav vyznarérprodlouZzeny pobyty. S€ovanim a
rozweSovani souprav ve Skalici nad Svitavou probiha wvidyjediné mozné kolefi. 4. Zde je nutné dodrzet
interval postupného odjezdu a vjezdu 4,5 minutgpt@®musi vlaky relace Brno —i&ova nad Svitavou (ty, co
nejsou dvakratigdjizcny) prodlouZit pobyt v Rajci-Jagtbi nebo v &kterém gedchozim zastavovacim nést
1,5 minuty ve s@ru do Brna a 2 minuty ve smu od Brna. Paradoxnjsou cestovni doby relace Brno —
Boskovice delSi nez ve variantachegtupu ve Skalici nad Svitavou. Provedeni technokggh Ukorii na
swSovani a rozt8ovani souprav jgasow¥ nar@ngjsi, nez pestup. Negativnim dopadem je prodlouzeni cestovni
doby i v relaci Brno — Bezova nad Svitavou. Tato varianta je Ragsi i na olthy souprav a vyzaduje jejich
VEtSi paet.

U varianty 2 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — BoskovicB9,5 min. tama 58,5 min. zgt
u viaki, které vytvari v Boskovicich osu symetrie 30-30 a 63 min tam 63,5 min. z@t u vlaki, které
vytvari v Boskovicich osu symetrie 00-00.

Ve variant 3 a ve variant 4 je relace Brno — Boskovice zabeZeea pimou jizdou pes odbdku
Lhota Rapotina. Jelikoz je nezajédm do Skalice nad Svitavou ufmta zn#éna ¢ast cestovni doby, stihaji
vlaky v predchozich variantach ukéené v Rajci-Jestbi v Boskovicich vytvist osu symetrie 00-00 a 30-30.
Protoze Os vlaky linky S2 relace Brno — Boskovidala nejsou pedjizciny, vytv&i piesny interval 30". Aby
byly jednou a dvakrat pdjizd€né Os vilaky linky S2 do i&zové nad Svitavou a do Letovic oproti
nepedjizcknym vlakim mirrg zrychleny, bylo u nich zvoleno proji&d zastdvek Dolni Lhota a Réje-
Spesov a Doubravice nad Svitavou. Tyto zastavky @uslouzeny Os vlaky linky S2 relace Brno — Boskev
V Letovicich vznikd osa symetrie 00-00 s drobnoeereou a neni nutné proji@dzadnou zastavku v Useku
Skalice nad Svitavou — Letovice. Tato rezerva viakytvdeni obratu soupravyeh Os vilak linky S2, které
jsou zde ukoteny, nepostalje. U varianty 4 jsou jizdni doby kratSi u vSeddkir piiblizné o 1 minutu. Oproti
piedchozim variantdm jsou #chto variantach, kterér@dstavuji zbudovani boskovické spojky, vyrakmatsi
cestovni doby pro relaci Brno — Boskovice. Jelikag vlaky linky S2 této relace nejsou nikd@gjizceny, lze
pocitat jako dalSi nespornou vyhodu dodrzefispého intervalu 30" v Boskovicich.

U varianty 3 vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskovicé7,5 min. tam i zgt. U varianty 4
vychazi cestovni doby pro relaci Brno — Boskoviceb4s min. tam i zgét.

Dlouhodoby horizont

V dlouhodobém horizontu nebudou trasovagiteré viaky Ex a tak z pohledu navrhu infrastruytur
pro Os vlaky linky S2 nastav&ipnivejsi situace, oproti horizontutedredobému. Nejsou trasovany vlaky Ex,
které vytvdi osu symetrie v B 30-30. To znamend, Zdistavaji vlaky Ex, které jedou ve svazku s R a Sp
vlaky linky R5 a na trati Brno —i®zovéa nad Svitavou bude dochéazet ke dvojitépedjzni jednoho zetyr
Os vlaki linky S2 ve Spikové hodii.

Pro relaci Brno — Boskovicge polovina cestovnickiasi kratSi oproti sedrédobému horizontu ve
variang 0 a ve variamt 1. V ostatnich variantadch ke zkraceni cestovriiah relace Brno — Boskovice
nedochazi. Ve variaé® je to z dvodu dodrzeni intervalu postupného odjezdu a vjez8uminuty na kole§. 4
ve Skalici nad Svitavou. Ve vari@n8 a ve variart 4 jsou cestovni doby pro relace Brno — Boskoviensé,
jako ve stedredobém horizontu. Ve vSech variantach mimo varianfgou cestovniasy relace Brno —iBzova
nad Svitavowkraceny.
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Porovnani cestovnich dob po sestavé modelovych grafikonu

Cestovni doby po sestawmodelovych GVD pro vSechny viaky u jednotlivychriaat jsou pro
jednotlivé horizonty porovnany v nasledujicich tidaah.

Tabulka 60 Porovnani cestovnich dob v kratkodobém horizontu

Kratkodoby horizont Varianta 0 | Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4
Cestovni doby TAM
Ex3 Brno - Bfezova nad Sv. 40 39
R19 Brno - Skalice nad Sv. 35 34
R2 Brno - Skalice nad Sv. 34,5 33,5
S2 Brno - Bfezova nad Sv. (607) 65 65 68 62,5 61,5
S2 Brno - Skalice nad Sv. (607) 48 48 48,5 - -
S2 Brno - Rajec-Jestebi (607) 33,5 33,5 33,5 - -
S2 Brno - Boskovice (307) - - 53,5/59,5 | 46,5/51,5 44/50,5
Relace Brno - Boskovice
sprazeni se
Zajigni spojeni piestup na S2 Brpo - Skalice soupravou SZ primo [imo
n. Sv./Bezovéa n. Sv. Brno - Brez.
n. Sv./avrd
Cestovni doba Brno - Skalice nad Sv. 42/48 42/48 /42,5 | |
Prestup * (ygr. 0 a 1) nebo pobyt ** (var 5 5 55 | |
2) ve Skalicich n. Sv.
Cestovni doba Skal. nad Sv. - Boskov. 7 6 55 | |
Brno — Boskovice | | | 46,5/51,5 44/50,5
Celkem 51/57 50/56 53,5/59,5 | 46,5/51,5 44/50,5
Cestovni doby ZAET
Ex3 Bi‘ezova nad Sv. - Brno 39 38,5
R19 Skalice nad Sv. - Brno 34,5 34
R2 Skalice nad Sv. - Brno 34 33,5
S2 Brezova nad Sv. - Brno (607) 66,5 66,5 69,5 64 63
S2 Skalice nad Sv. - Brno (607) 48,5 48,5 48,5 - -
S2 Rajec-Jestebi - Brno (60°) 35 35 35 - -
S2 Boskovice - Brno (307) - - 54,5/59 49,5/51,5 46/50,5
Relace Boskovice - Brno
sprazeni se
Zajig@ni spojent prestup na S2i&zovan. squpravou SZ pFimo Mo
Sv./Skalice n. Sv. - Brno | Bfez. n. Sv. -
Brno/tvr&
Cestovni doba Boskov. - Skal. nad Sv. 7 55 5 | |
At orriet e INPC I BPC I B I |
Cestovni doba Skalice nad Sv. - Brno 43,5/48)5 48,5/4 44/48,5 | |
Boskovice - Brno | | | 49,5/51,5 46/50,5
Celkem 54,5/57,5 53/56 54,5/59 49,5/51,5 46/50,5

* délka frestupu je uvazovana 2 min. (v rdmci ostrovnihoupast) a 4 min. (estup na nebo z ostrovniho
nastupist)
** ¢as na obrat jednotky je uvazovan 5,5 min.
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Tabulka 61 Porovnani cestovnich dob veéestrsdobém horizontu

A.Textova Cast

3. Dopravni a provozni technologie

Strednédoby horizont Varianta O | Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4
Cestovni doby TAM
Ex3 Brno - Bfezova nad Sv. 40 39
R19 Brno - Skalice nad Sv. 35,5 34,5
R2 Brno - Skalice nad Sv. 37,5 36,5
S2 Brno - Bfezova nad Sv. (607) 69,5 69,5 74 68 67
S2 Brno - Letovice (60) 64 64 67 62,5 61,5
S2 Brno - Rajec-Jestebi (307) 37 37 37 - -
S2 Brno - Boskovice (307) - - 59,5/63 47,5 46,5
Relace Brno - Boskovice

sprazeni se
Zajiseni spojeni Lpfes_tup na S2 ’Brno ) sougrrg;/ciu > ptimo pimo

etovice/Bezova n. Sv. Let /Bfez. n.
Sv.

Cestovni doba Brno - Skalice nad Sv. 46,5/52 46,5/5 48,5/52,5 | |
el fr Q) rebopabn b 2| sss | |
Cestovni doba Skal. nad Sv. - Boskov. 7 6 55 | |
Brno - Boskovice | | | 47,5 46,5
Celkem 55,5/61 54,5/60 59,5/63 47,5 46,5
Cestovni doby ZFAET
Ex3 Brezova nad Sv. - Brno 39 38,5
R19 Skalice nad Sv. - Brno 34,5 34
R2 Skalice nad Sv. - Brno 36 35,5
S2 Bfezova nad Sv. - Brno (607) 69,5 69,5 75 68 67
S2 Letovice - Brno (60") 63,5 63,5 66,5 62 61
S2 Rjec-Jestebi - Brno (307) 37 37 37 - -
S2 Boskovice - Brno (307) - - 58,5/63,5 47,5 46,5
Relace Boskovice - Brno

sprazeni se
Zajistni spojeni prestup na SZ Bzovan. SO%‘;;az\./c;ﬁ > piimo pimo

Sv./Letovice - Brno Sv/Let -
Brno

Cestovni doba Boskov. - Skal. nad Sv. 7 55 5 | |
Ao Al I o | sees | |
Cestovni doba Skalice nad Sv. - Brno 46,5/51 46,5/51  48/52 | |
Boskovice - Brno | | | 47,5 46,5
Celkem 57,5/62 55/60,5 58,5/63,5 47,5 46,5

* délka frestupu je uvazovana 2 min. (v rdmci ostrovnihoupast) a 4 min. (estup na nebo z ostrovniho

nastupist)

** ¢as na obrat jednotky je uvaZzovan 5-6,5 min.
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Tabulka 62 Porovnani cestovnich dob v dlouhodobém horizontu

A.Textova Cast

3. Dopravni a provozni technologie

Dlouhodoby horizont Varianta O | Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4
Cestovni doby TAM
Ex3 Brno - Bfezové nad Sv. 40 39
R19 Brno - Skalice nad Sv. 35,5 34,5
R2 Brno - Skalice nad Sv. 37,5 36,5
S2 Brno - Bfezova nad Sv. (607) 64,5 64,5 74 63 62
S2 Brno - Letovice (60) 64 64 67 62,5 61,5
S2 Brno - Rajec-Jestebi (307) 37 37 37 - -
S2 Brno - Boskovice (307) - - 59,5/63 47,5 46,5
Relace Brno - Boskovice

sprazeni se
Zajiseni spojeni Lpfes_tup na S2 ’Brno ) sougrrg;/ciu > ptimo pimo

etovice/Bezova n. Sv. Let /Bfez. n.
Sv.

Cestovni doba Brno - Skalice nad Sv. 41,5/52 41,5/52 48,5/52,5 | |
el Q) rebopabn b 2| sss | |
Cestovni doba Skal. nad Sv. - Boskov. 7 6 55 | |
Brno - Boskovice | | | 47,5 46,5
Celkem 50,5/61 49,5/60 59,5/63 47,5 46,5
Cestovni doby ZFET
Ex3 Brezova nad Sv. - Brno 39 38,5
R19 Skalice nad Sv. - Brno 34,5 34
R2 Skalice nad Sv. - Brno 36 35,5
S2 Bfezova nad Sv. - Brno (607) 65 65 75 63,5 62,5
S2 Letovice - Brno (60") 63,5 63,5 66,5 62 61
S2 Rjec-Jestebi - Brno (307) 37 37 37 - -
S2 Boskovice - Brno (307) - - 58,5/63,5 47,5 46,5
Relace Boskovice - Brno

sprazeni se
Zajistni spojeni prestup na 32 Bzovan. SOlég;az\./%L.j > piimo pimo

Sv./Letovice - Brno Sv/Let -
Brno

Cestovni doba Boskov. - Skal. nad Sv. 7 55 5 | |
Ao Al I o | sees | |
Cestovni doba Skalice nad Sv. - Brno 42/51 42/51 48/52 | |
Boskovice — Brno | | | 47,5 46,5
Celkem 53/62 51,5/60,5 | 58,5/63,5 47,5 46,5

* délka frestupu je uvazovana 2 min. (v rdmci ostrovnihoupast) a 4 min. (estup na nebo z ostrovniho

nastupist)

** ¢as na obrat jednotky je uvaZzovan 5-6,5 min.
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Diléi zaveér

Modelové grafikony byly sestaveny tak, aby byl dwmhr 30 interval relace Brno — Boskovice| a
v Boskovicich byla osa symetrie 00-00 a 30-30.

NejidedlnéjSiho vedeni Os vlak linky S2 bylo docileno u varianty 3 a u varianty 4ve
strednédobém horizontu, tedy v takovém horizontu, ktery jepovazovan z hlediska navrhu infrastruktury
za zasadni. Os vlaky linky S2 relace Brno — Boskmg nejsou nikde zdrZzovany pedjizdénim rychlejSich
vlaki a tak je u téchto vlaki dosazeno pravidelného intervalu 30 minut a vzdy ejné cestovni doby.
Cestovni doba relace Brno — Boskovice u varianty 8ychazi 47,5 min. tam i zpt a u varianty 4 vychazi
46,5 min. tam i z@t. To je nejmére ze vSech variant a také ve vSeatasovych horizontech.

V kratkodobém horizontu se vyzna&projevi vyhoda mimourawového uspiadani odbéky Lhota
Rapotina ve variait4, kdy vychazi kizovani Os vlak linky S2 relace Brno — Boskovice na dvoukolefidsti
spojky. U varianty 3 je proto nutné prodlouzit polyRajci-Jesiebi. Resto i u varianty 3 je v kratkodobém
horizontu dosazeno kratSich cestovnich dob relane B Boskovice, nez u variant ostatnich.

V ostatnich variantach 0, 1 a 2 véesirtdobém horizontu a u vSech variant v kratkodobénizbatu
dochazi k pedjizcEni ¢asti Os vilak linky S2 relace Brno — Boskovice vlaky rychlejSirRiroto vznikaji pro
relaci Brno — Boskovice @wizné cestovni doby.

U varianty 0, u varianty 1 a i u varianty 2 dochéeistedrédobém horizontu k prodlouzeni cestovnich
dob, oproti horizontu kratkodobém. Je to z toliwadiu, Zecast Os vlak linky S2, na které jsoucinény ve
Skalici nad Svitavou ifijpoje (varianta 0 a varianta 1) nebo které jsoéSemy se soupravou do Boskoyic
(varianta 2) je dvakratipdjizcEna vlaky rychlejSimi. Toto dvojitéipdjizdni ma negativni dopad na celkoyé
cestovni doby.

Z hlediska tvorby modelovych grafikoni a navrZzené technologie provozu Os vlaklinek S2 neni
mozné doporuwit variantu 2. Dlouhé doby obratu jednotky, jejich sw¥Sovani v Useku Brno — Skalice nag
Svitavou pro ok¥ relace Brno — Boskovice i Brno — Bezova nad Svitavou negativé ovliviiuji vysledné
cestovni doby. KratSich cestovnich dob v relaci Bm— Boskovice nez ve varia®t2 je dosazeno dokonce |i

i s

Komentar k varianté 2

Ve varianté 2 je navrzeno s¥Sovani a roz¥éSovani souprav relaci Brno — Boskovice a Brno —
Letovice — Bfezova nad Svitavou ve Skalici nad Svitavou. Navrzgntechnologicky pro oba ukony je
5,5 min. az 6 min. Reald takovéoto&asu neni mozné dosahnout. Dle vyj&&ni objednatele dopravy je pro
oba tyto Ukony, které nesmi probihat sou&’né, potfebnd doba 11 min. Ztohoto pohledud je tedy
navrzenéreSeni nereélné.

Navrh Upravy fesSeni pro kratkodoby horizont

V kratkodobém horizontu bylotwodné navrzenoieSeni, ve kterém dochazi keé¢Seovani pouze u
poloviny vlaki, jedoucich do Boskovic. Technologickias na s&ovani a roz¥Sovani souprav je mozné

min. a v kratkodobém horizontu provést obsluhu pouintervalu 60°.

Navrh Upravy FeSeni pro stfrednédoby horizotn

Ve stedredobém horizontu bylo jwodné navrzenoreSeni, ve kterém dochazi kesSevani u vSech
vlakd jedoucich do Boskovic. Technologicksis na s¥Sovani a rozgSovani souprav neni mozné prodlouzit. Je
vSak mozné &init takovou Upravu modelového GVD, ve kterém budmkraujici vlaky do Bezové nad
Svitavou vedeny v jiné trase, a to v takové, kigria pivodns ukontena v Rajci-Jesebi. VSechny vlaky relace
Brno — Boskovice budou ve Skalici nad Svitavou Getana koleji¢. 6. Na kolejiche. 3 a¢. 4 budou vedeny
vlaky Os linky S2, které pokéaji svoji jizdu do Letovic a B2zové nad Svitavou. Tyto vlaky budou ve Skalici
nad Svitavou fedjizcEny vlaky Ex, které pojedou po hlavnich kolejichs€@eni doby relace Brno — Boskovice
budou stejné, jako vipodre navrzenénteSeni. Nevyhoda tohoto modelového GVD je posun sysgetrie
v Letovicich.

Rozdilené®eSeni trasovani vlakdo Letovic a Bezové nad Svitavou je zakresleno v GVD 88sti
dokumentace B Vykresovéilphy 9 Grafikony vlakové doprawarkovanym typendary. ZakladnireSeni se
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swSovanim a rozgovanim souprav je nakresledernou barvou, variantnfeSeni bez ggovani a roz&Sovani
souprav je nakresleno Sedou barvou.

3. 8. Posouzeni kapacity Zeleznicni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypéty se zabyva platnyipdpis SZDC D 24, ktery je v3ak v sasné dob znané
zastaraly. Je snaha vyvinout jeho novou verzi aodiky pro vyp@ty kapacity Zelezignich trati v &m
aktualizovat s vyuzitim novych poznatkProto jsou aktuathprovadné postupy vypétia vzdy kompromisem
mezi starynteskym pedpisem D 24 a pouzivanou evropskou vyhlagkaeldé UIC.

Kapacita Zeleznicni infrastruktury

Kapacita Zeleznéni infrastruktury n je celkovy pcaiet uskutetnitelnych vlakovych tras v uréeném
¢asovém Useku ktery respektuje skutaé slozeni vlakovych protidnebo pedem znamy jejich vyvoj, a to
v Zeleznénich stanicich nebo jednotlivych tratichi pachovani trzé orientované kvality. Provozni kapacita je
uréovana se ietelem na doby pi#bné k vykonu fedepsanych kontrolnich prohlidek, Gdrzby provoznich
zaizeni, se tetelem na nutnost vyrovnani zpéad z nepravidelnosti a poruch ve vlakové dopravdale se
zretelem na pohotovy stav provoznich Zatnand a pohotovy stav provoznich prieiki (hnacich vozidel,
vozii, apod.). Stanoveni této kapacity vychazi vzdyzboou grafikonu vlakové dopravy. Zohlage tedy u
jednotlivych za@izeni nejen jejich technické moZznosti, ale i dopfanaroky na & kladené wetné hlediska
¢asové polohy trastpzachovani pgebné kvality i kvantity.

Kapacita Zelezgni infrastruktury se v s@asné dob posuzuje neépsgji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdoliasti dne, kdy silé prevaZzuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., T0=rfin. a
pro obdobi dvouhodinové&gpravni Sgiky, kdy je rozsah dopravy nejvyssi T = 120 min.

Dle platného pedpisu SZDC D24 fzeme kapacitu vypitat jakopropustnost vztazenou k pokebné
dobé mezery gipadajici na jeden vlak n, ze vztahu:

T

m tobs + tpm

kde:

T [min] — vypa@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),
tobs [MiN] — prizmérnd doba obsazeni jednim vlakem,

tom [Min] — pot'ebna mezera na jeden vlak stanovena dle metodédpfsu SZDC D 24 (Tabulka 1V).

Tento vyp@et ma ovSem tu nevyhodu, Ze nerozliSuje obdobideslei od obdobi Sgkového, vzdy je
dle Tabulky IV stanovena stejna hodnotaipbhé mezery.

Proto je zejména pro Sixiové obdobi vhod#)Si pctitat propustnost vztazenou k maximalni hodnat
stupné obsazeni g, ze vztahu:
T-T,
Ngo = Somax t =
obs
kde:
Smax[-] — maximalni hodnota stugrobsazeni $viz. nize,
T [min] — vyp@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.),
T, [min] — celkova doba Udrzby, ve gpbvém obdobi T = 120 min. se nezolilgd,
tons [Min] — prizmeérna doba obsazeni jednim viakem.
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Stupen obsazeni

Pro posouzeni kapacity zelegmi infrastruktury je také idezita znaloststupné obsazeni § ktery
udava porér celkovéhatasu obsazeni daeni vlakovou dopravou éasu provozu. Stupeobsazeni se tedydir
ze vztahu:

kde:
Tobs[mMin] — celkova doba obsazeni vSemi viaky,
T [min] — vypa@etni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle piedpisu D 24 se za dost&te obsazené provozniaeni zasadhpokladéa z#zeni, které vykazuje
stupei obsazeni &= 0,50 az 0,67. Tentagdpis ovSem nerozliSuje ggové obdobi od celodenniho, coz je jeho
zasadni nevyhoda. Proto se hodnota stuphsazeni posuzuje dle vyhlasky 406 UIC, podle které je
doporiena hodnota pro tiase smiSenym provozem, S 0,60 pro celodenni obdobi g $0,75 pro Sgkové
obdobi.

Posouzeni kapacity v této studii

Kapacitni vypéty vtéto studii budou vychazet z rozboru sestagbnynodelovych GVD. Bude
vypoétena kapacita Zelezfmii infrastruktury pro Sgkoveé vypdetni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude
téZ provedeno posouzeni stémbsazeni $

Kapacitni posouzeni infrastruktury je provedeno stiednédoby horizont, ve kterém jsou vSechny
¢asti vySetované infrastruktury nejvice zatizeny. Vypo je realizovan pro Zelezmi stanici Boskovice a
tratové Useky Boskovice — Skalice nad Svitavou/@tthoLhota Rapotina/oditka Bila a Rajec-Jestbi —
Skalice nad Svitavou.

Podkladem pro vyp@t jsou plany obsazeni koleji v jednotlivych modgth GVD, dokladovanych
v priilohdch GVD v zadru této kapitoly3. Dopravni a provozni technologie, a vytemé provozni intervaly
z podkapitoly 3. 5. Navrh.
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Zst. Boskovice

A.Textova ¢ast
3. Dopravni a provozni technologie

Vypocet je zamiien na posouzeni dopravnich kolejéamych pro provoz Os vlaklinky S21. Tyto
koleje jsou opd&eny nastupni hranou délky alegp0 m. Ve vypétu se pedpoklada ukateni Os viak linky

S21 v Boskovicich.
Tabulka 63 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivyckrech v Zst. Boskovice ve varigr
Smeér Z — K (vychozi) Smeér K — Z (koné¢ici)
celk. celk.
VIR et [ntﬁ?ub.] mind [r;?:)ws.] obenreni  Viak | potet [r;[i?wb.] (mind [r;?:)ws.] e
[min.] [min.]
Os vych. 2 1,0 1,0 2,0 4,0 Os kon. 2 15 2,5 4,0 8,0
Os vych. 2 7,5 1,0 8,5 17,0 | Os kon. 2 7,5 2,5 10,0 20,0
N, = 4 To1= 21,0 N = 4 To2= 28,0
Vysweétlivky k tabulce:
Z — zaatek trati,
K — konec trati,
toon [MiN.] — doba pobytu (staticka slozka),
Tov [Min.] — staniéni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamsbézka),
tons— doba obsazeni jednim viakem,
N; a N, — paet vliaki v jednom a druhém simu,
To1a Ty, — doba obsazeni v jednom a druhérdram
Tabulka 64 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve vatidnht
Vypoéet provozni kapacity dopravnich koleji
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1 0
Celkova doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=| 0
Celkova doba obsazeni Tops[Min] = | 49,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 6,13
Poset dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodaténého obsazeni tgog[Min]=1| O
Celkoy(’é\ goba pra\ﬁﬂ)qdobnéh_g vzéjemného ru§epi 3 T [min] = | 5,10
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismych jizd s '
Doba ruSeni fipadajici na jeden viak wé[min] = | 0,32
Propustnost dopravnich koleji n [vlaki/T] = | 37
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 21,62
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,204

V zst. Boskovice jsou pro provoz Os vialinky S21 k dispozici 2 gibézné dopravni koleje s nastupni
hranou Dle vypaitené kapacity dopravnich koleji nedochazirékpaseni maximalnich hodnot stupbsazeni
S, stanovenych vyhlaskau 406 UIC.

S =0,20 < Gnax= 0,75
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Varianta 1

Zst. Boskovice

Vypocet je zamiien na posouzeni dopravnich kolejéamych pro provoz Os vldklinky S21. Tyto
koleje jsou opd&eny nastupni hranou délky alegp0 m. Ve vypétu se pedpoklada ukateni Os viak linky
S21 v Boskovicich.

Tabulka 65 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivyckrech v Zst. Boskovice ve varignt

Smeér Z — K (vychozi) Smeér K — Z (koné¢ici)
celk. celk.
WER et [r:ﬁ?ub.] mind [r;?:)ws.] obenreni  Viak |potet [r;[i;b.] (mind [r;?:)ws.] e
[min.] [min.]
Os vych. 2 25 0,5 3,0 6,0 | Os kon. 2 2,5 2,0 4,5 9,0
Os vych. 2 7,5 0,5 8,0 16,0 | Os kon. 2 8,0 2,0 10,0 20,0
N, = 4 To1= 22,0 N = 4 To2= 29,0
Vysweétlivky k tabulce:
Z — zaatek trati,
K — konec trati,
toon [MiN.] — doba pobytu (staticka slozka),
Tov [MiN.] — staniéni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamsbbzka),
tons— doba obsazeni jednim viakem,
N; a N, — paet vliaki v jednom a druhém simu,
To1a Ty, — doba obsazeni v jednom a druhérdram
Tabulka 66 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve vagidnt
Vypoéet provozni kapacity dopravnich koleji
Vypocetni rozsah dopravy N [vlakd/T] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1 0
Celkova doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=| 0
Celkova doba obsazeni Tops[Min] = | 51,0
Pramérna doba obsazeni tops[Min] = | 6,38
Poset dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodaténého obsazeni tgog[Min] =] O
Celkoy(’é\ goba pra\ﬁﬂ)qdobnéh_g vzéjemného ru§epi 3 T e [min] = | 5,52
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismych jizd s '
Doba ruSeni fipadajici na jeden viak w[min] = | 0,35
Propustnost dopravnich koleji n [vlaki/T] = | 35
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 22,86
Stupei obsazeni So[-]=] 0,213

V Zst. Boskovice jsou pro provoz Os wvialinky S21 navrzeny 2 §bézné dopravni koleje s nastupni
hranou Dle vypaitené kapacity dopravnich koleji nedochazirékpaseni maximalnich hodnot stupbsazeni

S, stanovenych vyhlaskau 406 UIC.
SO = 0121 < %max = 0175
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Zst. Boskovice

A.Textova ¢ast
3. Dopravni a provozni technologie

Vypocet je zamdien na posouzeni dopravnich kolejtamych pro provoz Os vldklinky S2. Tyto
koleje jsou elektrizované a opamy nastupni hranou délky 170 m. Ostatni dopravidj& utené pro provoz
vlaki Mn a gipadny provoz Os vlaksmérem na Velké Opatovice nelze zahrnout do Wpo

Tabulka 67 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivyckrech v Zst. Boskovice ve varigr

Smeér Z — K (vychozi) Smeér K — Z (koné¢ici)
celk. celk.
WER et [r:ﬁ?ub.] mind [r;?:)ws.] obenreni  Viak |potet [r;[i;b.] (mind [r;?:)ws.] e
[min.] [min.]
Os vych. 4 17,0 0,5 17,5 70,0 | Os kon. 4 17,0 2,0 19,0 76,0
N, = 4 Tor= 70,0 N = 4 To2= 76,0
Vysvétlivky k tabulce:
Z — zaatek trati,
K — konec trati,
toob [Min.] — doba pobytu (staticka slozka),
7o [MiN.] — stanéni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamsbézka),
tons— doba obsazeni jednim vliakem,
N; a N, — pa‘et vlaki v jednom a druhém gfmu,
To1a Ty, — doba obsazeni v jednom a druhérdram
Tabulka 68 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve vatight
Vypocdet provozni kapacity dopravnich koleji
Vypocetni rozsah dopravy N [vlaka/T]= | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1 0
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=1]0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 146,0
Pramérna doba obsazeni tops[Min] = | 18,25
Patet dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodateného obsazeni tgoa[min] = | O
Celkoy(’é\ goba pra\ﬁﬂ)qdobnéh_g vzéjemného ru§epi 3 T [min] = | 44,48
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismych jizd s ’
Doba ruseni fipadajici na jeden vlak wi[mMin]=| 2,78
Propustnost dopravnich koleji n [viaka/T] = | 11
Procento vyuziti kapacity K[%]=| 72,73
Stupei obsazeni So[-]=| 0,608

V Zst. Boskovice jsou pro provoz Os viglinky S2 navrzeny 2 kusé dopravni koleje s nasthpanou
Dle vypaitené kapacity dopravnich koleji nedochazi fielgpateni maximalnich hodnot stuprobsazeni &

stanovenych vyhlaskat 406 UIC.
SO = 0161 < %max = 0175
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Varianta 3

Zst. Boskovice

Vypocet je zamdien na posouzeni dopravnich kolejtamych pro provoz Os vldklinky S2. Tyto
koleje jsou elektrizované a opamy nastupni hranou délky 170 m. Ostatni dopravidj& utené pro provoz
vlaki Mn a gipadny provoz Os vlaksmérem na Velké Opatovice nelze zahrnout do Wpo

Tabulka 69 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivyckrech v Zst. Boskovice ve varigrg

Smeér Z — K (vychozi) Smeér K — Z (koné¢ici)

celk. celk.
toob Tov tobs doba thob Tov tobs doba

VLS pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazeni viak pocet [min.] | [min.] | [min.] | obsazen

[min ] [min.]
Osvych. | 4 | 155| 05| 16,00 64,0 Oskon. | 4 | 155| 20| 17,5/ 70,0
N; = 4 Toi= | 64,0 N = 4 Te=| 700

Vyswétlivky k tabulce:

Z — zaatek trati,

K — konec trati,

toob [Min.] — doba pobytu (staticka slozka),

7o [MiN.] — stanéni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamsbézka),
tons— doba obsazeni jednim vliakem,

N; a N, — pa‘et vlaki v jednom a druhém gfmu,

To1a Ty, — doba obsazeni v jednom a druhérdram

Tabulka 70 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve vatight

Vypocdet provozni kapacity dopravnich koleji

Vypocetni rozsah dopravy N [vlaka/T]= | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1 0
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=1]0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 134,0
Pramérna doba obsazeni tops[Min] = | 16,75
Patet dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodateného obsazeni tgoa[min] = | O

Celkovéa doba prawgodobného vzajemného ruseni

vznikajici na dopravnich kolgjich viivem protismych jizd Trus [min] = | 37,48

Doba ruseni fipadajici na jeden vlak wi[min] = | 2,34
Propustnost dopravnich koleji n [vlaki/T] = | 11
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 66,67
Stupei obsazeni So[-]=| 0,558

V Zst. Boskovice jsou pro provoz Os viglinky S2 navrzeny 2 kusé dopravni koleje s nasthpanou
Dle vypaitené kapacity dopravnich koleji nedochazi fielgpateni maximalnich hodnot stuprobsazeni &
stanovenych vyhlaskat 406 UIC.

SO = 0156 < %max = 0175
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Vypocet je zamdien na posouzeni dopravnich kolejtamych pro provoz Os vldklinky S2. Tyto
koleje jsou elektrizované a opamy nastupni hranou délky 170 m. Ostatni dopravidj& utené pro provoz
vlaki Mn a gipadny provoz Os vlaksmérem na Velké Opatovice nelze zahrnout do Wpo

Tabulka 71 Stanoveni celkové doby obsazeni v jednotlivyckrech v Zst. Boskovice ve varignt

Smeér Z — K (vychozi) Smeér K — Z (koné¢ici)
celk. celk.
WER et [r:ﬁ?ub.] mind [r;?:)ws.] obenreni  Viak |potet [r;[i;b.] (mind [r;?:)ws.] e
[min.] [min.]
Os vych. 4 16,5 0,5 17,0 68,0 | Os kon. 4 16,5 2,0 18,5 74,0
N, = 4 Tor= 68,0 N = 4 To2= 74,0
Vysvétlivky k tabulce:
Z — zaatek trati,
K — konec trati,
toob [Min.] — doba pobytu (staticka slozka),
7o [MiN.] — stanéni interval postupného odjezdu a vjezdu (dynamsbézka),
tons— doba obsazeni jednim vliakem,
N; a N, — pa‘et vlaki v jednom a druhém gfmu,
To1a Ty, — doba obsazeni v jednom a druhérdram
Tabulka 72 Kapacita dopravnich koleji Zst. Boskovice ve vatiaht
Vypocdet provozni kapacity dopravnich koleji
Vypocetni rozsah dopravy N [vlaka/T]= | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1 0
Celkovéa doba obsazeni stalymi manipulacemi sa[Min]=1]0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 142,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 17,75
Patet dopravnich koleji m [koleji] = | 2
Doba dodateného obsazeni tgoa[min] = | O
Celkoy(’é\ goba pra\ﬁﬂ)qdobnéh_g vzéjemného ru§epi 3 T [min] = | 42,08
vznikajici na dopravnich kolejich vlivem protismych jizd s ’
Doba ruseni fipadajici na jeden vlak wi[mMin] = | 2,63
Propustnost dopravnich koleji n [viaka/T] = | 11
Procento vyuziti kapacity K[%]=| 72,73
Stupei obsazeni So[-]=| 0,592

V Zst. Boskovice jsou pro provoz Os viglinky S2 navrzeny 2 kusé dopravni koleje s nasthpanou
Dle vypaitené kapacity dopravnich koleji nedochazi fielgpateni maximalnich hodnot stuprobsazeni &

stanovenych vyhlaskat 406 UIC.
SO = 0159 < %max = 0175
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Varianta 0

Tratovy lGsek Boskovice — Skalice nad Svitavou

A.Textova Cast

3. Dopravni a provozni technologie

Tabulka 73 Kapacita tréového Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou veagrD

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viakd] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 64,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 8,00
Praimérna mezeraifpadajici na jeden vlak mdz[min] = | 7,00
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfte Smax[-]1= | 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [Vlakw/T] = | 11,3
Procento vyuziti kapacity K[%]=]| 71,11
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,533
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 3,3

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
S =0,53 < Gnax= 0,75

Tratovy lGsek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 74 Kapacita tréového Useku Rajec-Jésii — Skalice nad Svitavou ve variaot

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viaKk] = | 12 12
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1]0 0
Celkova doba obsazeni Tops[Min] = | 36,0 40,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 3,00 3,33
Pramérna mezeraifpadajici na jeden viak méz[min] = | 7,00 6,67
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfge Smax[-]1= | 0,75 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [Vlakw/T] = | 34,0 30,6
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 35,29 39,22
Stupei obsazeni So[-]=] 0,300 0,333
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 22,0 18,6

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni Gax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
TK1: S;= 0,30 < Gmax= 0,75
TK2: S;= 0,33 < Gmax= 0,75
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Tabulka 75 Kapacita tréového Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou veagriL

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viakd] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 50,0
Pramérna doba obsazeni tops[Min] = | 6,25
Praimérna mezeraifpadajici na jeden vlak mdz[min] = | 8,75
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfge Smax[-]1 = | 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [VIakw/T] = | 14,4
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 55,56
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,417
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T]= | 6,4

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
S =0,42 < Gyax = 0,75

Tratovy lGsek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 76 Kapacita tréového Useku Rajec-Jésii — Skalice nad Svitavou ve variatt

Vypoéet provozni kapacity trat’'ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viald] = | 12 12
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1]0 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 36,0 40,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 3,00 3,33
Pramérna mezeraifpadajici na jeden viak méz[min] = | 7,00 6,67
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfgte Smax[-]1= | 0,75 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [VIakw/T] = | 34,0 30,6
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 35,29 39,22
Stupei obsazeni So[-]=] 0,300 0,333
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 22,0 18,6

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
TK1: S;= 0,30 < Gmax= 0,75
TK2: S;= 0,33 < Gmax= 0,75
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Tabulka 77 Kapacita tréového Useku Boskovice — Skalice nad Svitavou veagr

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viakd] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 43,5
Pramérna doba obsazeni tops[Min] = | 5,44
Praimérna mezeraifpadajici na jeden vlak mdz[min] = | 9,56
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfge Smax[-]1 = | 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [Vlakw/T] = | 16,6
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 48,33
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,363
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 8,6

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
S =0,36 < Gnax= 0,75

Tratovy lGsek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 78 Kapacita tréového Useku Rajec-Jésii — Skalice nad Svitavou ve variagt

Vypoéet provozni kapacity trat’'ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viald] = | 12 12
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1]0 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 36,0 40,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 3,00 3,33
Pramérna mezeraifpadajici na jeden viak méz[min] = | 7,00 6,67
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfgte Smax[-]1= | 0,75 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [VIakw/T] = | 34,0 30,6
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 35,29 39,22
Stupei obsazeni So[-]=] 0,300 0,333
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 22,0 18,6

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
TK1: S;= 0,30 < Gmax= 0,75
TK2: S;= 0,33 < Gmax= 0,75
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Tabulka 79 Kapacita tréového Useku Boskovice — Odb. Lhota Rapotina ve vigrzn

Vypoéet provozni kapacity tratovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viakd] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 50,0
Pramérna doba obsazeni tops[Min] = | 6,25
Praimérna mezeraifpadajici na jeden vlak mdz[min] = | 8,75
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfge Smax[-]1 = | 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [VIakw/T] = | 14,4
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 55,56
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,417
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T]= | 6,4

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
S =0,42 < Gyax = 0,75

Tratovy lGsek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 80 Kapacita tréového Useku Rajec-Jésii — Skalice nad Svitavou ve variast

Vypoéet provozni kapacity trat’'ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viakd] = | 16 16
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1]0 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 48,5 51,5
Pramérna doba obsazeni tops[min] = | 3,03 3,22
Pramérna mezeraifpadajici na jeden viak méz[min] = | 4,47 4,28
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfgte Smax[-]1= | 0,75 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [VIakw/T] = | 33,6 31,7
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 47,55 50,7
Stupei obsazeni So[-]=]| 0,404 0,429
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 17,6 15,7

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
TK1: S;= 0,40 < Gmax= 0,75
TK2: S;= 0,43 < Gmax= 0,75
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Tabulka 81 Kapacita tréového Useku Boskovice — Odbel8 ve variant 4

Vypoéet provozni kapacity trat’ovych koleji

Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viakd] = | 8
Vypocetni doba T [min] = | 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1] 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 30,0
Pramérna doba obsazeni tops[mMin] = | 3,75
Praimérna mezeraifpadajici na jeden vlak mdz[min] = | 11,25
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfge Smax[-]1 = | 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [VIakw/T] = | 24,0
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 33,33
Stupei obsazeni So[-]=] 0,250
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z[vlaki/T] = | 16,0

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskat 406 UIC.
S =0,25 < Gnax = 0,75

Tratovy lGsek Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

Tabulka 82 Kapacita tréového Useku Rajec-Jésii — Skalice nad Svitavou ve variadt

Vypoéet provozni kapacity trat’'ovych koleji TK | 1 2
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [viakd] = | 16 16
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Ty[min]=1]0 0
Celkova doba obsazeni Tobs[min] = | 47,0 49,5
Pramérna doba obsazeni tops[Min] = | 2,94 3,09
Pramérna mezeraifpadajici na jeden viak méz[min] = | 4,56 4,41
Maximalni hodnota stugnobsazeni ve Sfgte Smax[-]1= | 0,75 0,75
Propustnost vztazena k Snax Nso [VIakW/T] = | 34,7 33,0
Procento vyuziti kapacity K [%] = | 46,08 48,53
Stupei obsazeni So[-]=] 0,392 0,413
Poket volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlaki/T] = | 18,7 17,0

Dle vypaitené kapacity tizové koleje nedochazi Kgkrateni maximalni hodnoty stupmbsazeni §ax

stanovené vyhlaskau 406 UIC.
TK1: S;= 0,39 < Gmax= 0,75
TK2: S;=0,41 < Gmax= 0,75

Diléi zavér

Analyzou navrZzenych modelovych GVD profestredoby vyhled bylo v jednotlivych variantag
provedeno posouzeni stupmobsazeni dopravnich koleji Zst. Boskovice a stupinsazeni tmovych koleji
v Usecich Boskovice — Skalice nad Svitavou/attholhota Rapotina/oditka Bila a Rajec-Jesthi — Skalice
nad Svitavou.

K prekro¢eni maximalni hodnoty stupré obsazeni §,ax = 0,75 nedochazi v Zzadném vygtu.
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3.9. Zaver dopravni a provozni technologie

Byl vypracovan navrh dopravni technologie jednépbeiektové (varianta 0) &tyfech projektovych
(varianty 1-4) variant stavby Boskovicka spojkanMi predn&tnou tra’ Boskovice — Skalice nad Svitavou bylo
nutné oblast navrhu roZgii na tra’ Brno — Brezova nad Svitavou. Dopravni technologie je posazawe itech
¢asovych horizontech, ve kterych seedqpoklada ufity stav navazujici zelezii infrastruktury. Ve vSech
horizontech jsou polohy viékna hranicich ZUB weny. V kratkodobém horizontu jsou polohy definovany
sowtasnym stavem a v nasledujicich horizontech jsonhyohavrzeny studii ,Dopracovani variant ZU Brno“.
Pro vSechny varianty éasové horizonty byly vypiteny jizdni doby a sestaveny modelové grafikongecich
Brno — Bezova nad Svitavou a Boskovice — Skalice nad SeitaWasled& bylo pro vSechny varianty
Vv nejzatizesjSim casovém horizontu provedeno posouzeni kapacitystrfritury.

Realizace stavby Boskovicka spojka vychazi z podadarganizatora dopravy v Jihomoravském kraji.
Ten jako objednatel regiondlni dopravy zamysiét Os vlaky paténi linky S2 IDS JMK z Brna p¥imo bez
pirestupu do Boskovic

V souasné dob je relace Brno — Boskovice zafifa estupem ve Skalici nad Svitavou mezi vlaky Os
linky S2 Brno — Bezova nad Svitavou a vlaky Os linky S21Skalice @adtavou — Boskovice — Velké
Opatovice. V omezené iai jsou pestupy mezi viaky Sp linky R2 BrnoGeska Tebova a vlaky Os linky S21
Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opatoviégsledné cestovni doby jsou i prestupu S2-S21
v osou snérech 57 min. Vysledné cestovni doby jsouip prestupu R2-S21 ve s#ru Brno — Boskovice
45 min. a ve sniru Boskovice — Brno 48 min.

Ve variantach 0 a 1 bude zachovan stavajici modgradly. Relace Brno — Boskovice bude
zabezpe&ena pomoci festugi S2-S21. U ostatnich variant jsou zavederiynp viaky S2 do Boskovic. Ve
variang 2 jak tak docileno obratem soupravy ve Skalici @aftavou a ve variantach 3 a 4 je vybudovana
tratova spojka v Useku odbka Lhota Rapotina — odbka Bila. Ve variant 4 je zarové navrzena felozka
koridorové trat mezi zastavkou Doubravice nad Svitavou a starkiali& nad Svitavou.

Modelové grafikony byly sestaveny tak, aby byl dwmdr 30" interval relace Brno — Boskovice a
v Boskovicich byla osa symetrie 00-00 a 30-30.

V kratkodobém horizontu dochéazi jednou za hodirpiekdjizcéni vlakli Os vlaky Ex v obou sénech
v Blansku. Toto pedjizéni se projevi ve vSech variantach tohoto horizantelace Brno — Boskovice &wma
cestovnimicasy. U pedjizdnych vlaki, kterych je polovina, vychazi delSi cestovni doNgni zde dosazeno
pravidelného intervalu 30°. Ve varign® jsou cestovnéasy obdobné, jako v stasném stavu. Ve variant
dochazi k Gsp@ cca 1 min. vlivem rekonstrukce Useku Skalice 8aiavou — Boskovice. Ve variah® je
nutné polovinu vlak relace Brno — Boskovice &ovat v Useku Brno — Skalice nad Svitavou s viakgae Brno
— Bifezova nad Svitavou.iPzapdateni technologickychtasu na obrat a &Sovani a roziSovani souprav,
vychazi celkové cestoviéasy delSi, nez ve varignil. Ve variant 3 se projevi vyhodaipmé jizdy vlak po
tra’ové spojce Usporou cca 5 min. oproti vagaht V kratkodobém horizontu se vyznatnprojevi vyhoda
mimouroviového usptadani odbdky Lhota Rapotina ve variahtt (oproti variant 3), kdy vychazi kzovani
Os vlaki linky S2 relace Brno — Boskovice na dvoukolefi@sti spojky. U varianty 3 je proto nutné prodlouzit
pobyt v Rajci-Jegebi. Resto i u varianty 3 je v kratkodobém horizontu desep kratSich cestovnich dob relace
Brno — Boskovice, nez u variant ostatnich. Ve vaéid se pelozkou koridoru projevi Uspora cestovni doby u
vSech vlak jedoucich po koridoru o cca 1 min.

Ve stedredobém horizontu dochazi k navySenétoovSech vlak a kéasgjSim predjizenim viaki Os.
Jednou za hodinu dochazi tedjizdni vlaki Os vlaky Ex v obou sénech v Adamow¥ a jednou za hodinu
dochazi ke dvojitémuipdjizéni viaki Os vlaky Ex v obou s#énech v Adamow a vlaky R v obou simech
v Blansku. Pedjizdtné viaky jsou satasti si¢ Os vlaki relace do Letovic a doiBzové nad Svitavou. To ma za
nasledek u variant 0, 1 a 2 kprodlouzeni vysletngestovnich dob o cca 5 min. oproti horizontu
kratkodobému. Oproti tomu u variant 3 a 4 bylo mto horizontu dosazeno idealniho vedeni #g&likoz tyto
nejsou nikde fedjizcény. U €chto variant dochazi ke zkraceni vysledné cestdably oproti kratkodobému
horizontu. Je zde dosazeno pravidelného taktu 3Fdg stejné cestovni dobgestovni doba relace Brno —
Boskovice u_varianty 3vychazi 47,5 min. tam i zgt a u varianty 4 vychazi 46,5 min. tam i zgt. To je
nejméné ze vSech variant a také ve vSedtasovych horizontech.

V dlouhodobém horizontu nebudou trasovariteré viaky Ex a tak z pohledu navrhu infrastruitur
pro Os vlaky linky S2 nastav&ipnivejSi situace, oproti horizontursetdrédobému. Nejsou trasovany viaky EXx,
které vytvdi osu symetrie v Bt 30-30. To znamend, zdéistavaji vlaky Ex, které jedou ve svazku s R a Sp
vlaky linky R5 a na trati Brno —if&@zova nad Svitavou bude dochazet ke dvojitéiedjfzcEni jednoho ze&tyi
Os vlaki linky S2 ve Spikové hodig. Ve variantach 0 a 1 je polovina cestovnieki relace Brno — Boskovice
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kratSi, nez ve stdredobém horizontu. V ostatnich variantdch ke zkraamsstovnichc¢asi relace Brno —
Boskovice nedochéazi. Ve varig je to z dvodu dodrZeni intervalu postupného odjezdu a vjez8uminuty
na kolejé. 4 ve Skalici nad Svitavou.

Z hlediska kapacitnich vypditi nedochazi nikde k gekroéeni maximalni péipustné hodnoty
stupné obsazeni §,ax = 0,75.

Z hlediska dopravni technologie neni mozné dopotit variantu 2. Dlouhé doby obratu jednotky,
jejich svéSovani v iseku Brno — Skalice nad Svitavou pro élrelace Brno — Boskovice i Brno — Bezova
nad Svitavou negativié ovliviiuji vysledné cestovni doby. KratSich cestovnich dol relaci Brno —
Boskovice nez ve variant 2 je dosazeno dokonce i u varianty 0 nebo v séasném stavu. Varianta 2 je

i s

Z hlediska dopravni technologie dopordujeme realizovat variantu 3nebo variantu 4

Tabulka 83 Porovnani variant z hlediska dopravni a provozttirielogie

Varianta Varianta O Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
prestup ve piestup ve jizda Gvrati
Zajistni relace Brno — Skalici nad Skalici nad | pies Skalice | ptimo linkou | piimo linkou
Boskovice Sv. z linky S2| Sv. z linky S2 nad Sv. S2 S2
na linku S21 | na linku S21 linkou S2
Ztizeni nové zast. Lhota
Rapotina ne ne ne ano ano
Kratkodoby horizont
CD Brno — Boskovice 51/57 50/56 53,5/59,5 46,581, 44/50,5
CD Boskovice — Brno 54,5/57,5 53/56 54,5/59 495K 46/50,5
Interval do Boskovic ~ 30 ~ 30 ~ 30 ~ 30 ~ 30
Osa symetrie Boskovice| 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Osa symetrie Letovic 00-00 00-00 ~ 00-00 neni neni
Provozni komplikace ne ne ano ne ne
Stirednédoby horizont
CD Brno — Boskovice 55,5/61 54.,5/60 59,5/63 47,5 6,%
CD Boskovice — Brno 57,5/62 55/60,5 58,5/63,5 47,5 46,5
Interval do Boskovic ~ 30 ~ 30 ~30° 30° 30°
Osa symetrie Boskovice| 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-80 00-00, 30-30
Osa symetrie Letovic ~ 00-00, 30-30f ~ 00-00,30-3p X 00-00, 30-B0 00330 00-00, 30-30
Provozni komplikace ne ne ano ne ne
S, Zst. Boskovice 0,20 0,21 0,61 0,56 0,59
S, Boskovice — Sk. n. SV. 0,53 0,42 0,36 0,42 0,25
S R.-J.—S.n. S.TK2 0,33 0,33 0,33 0,43 0,41
S R.-J.-S.n. S.TK1 0,30 0,30 0,30 0,40 0,39
Dlouhodoby horizont
CD Brno — Boskovice 50,5/61 49,5/60 59,5/63 47,5 6,5
CD Boskovice — Brno 53/62 51,5/60,5 58,5/63,5 47,5 46,5
Interval do Boskovic ~ 30 ~ 30 ~ 30 30’ 30°
Osa symetrie Boskovice| 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-3D 00-00, 30-80 00-00, 30-30
Osa symetrie Letovic ~ 00-00, 30-30| ~ 00-00, 30-3p X 00-00, 30-80 00330 00-00, 30-30
Provozni komplikace ne ne ano ne ne
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Doporuceni dalsich uprav Zelezni¢ni infrastruktury mimo
predmétnou stavbu

Rekonstrukce Zst. Adamov

Od stedréedobého horizontu bude v zst. Adamov kazdych 30 midochazet k oboustmému
predjizcéni vlaki Os vlaky Ex. To fi sowasné konfiguraci koleji§t neni mozné. Stanici je nutné gin
peronizovat. S ohledem k navrzenym modelovym goafikn postai dw vngjSi nastupidt u pedjizdnych
dopravnich koleji (viz. saasna zst. Uhersko). Vyhodné by bylo zvySit rychldst tchto gedjizdnych koleji
na 80 km/h.

Nova zastavka Rajecko-SpesSov

Vzhledem ke vzdalenosti stasné zastavky Dolni Lhota od momavrzené zastavky Ré&je-SpeSov
0,7 km doportujeme novou zastavku nézvat. Situaci doportujemeresit nap. ziizenim chodniku sogkné
podél trat k zastavce Dolni Lhotairip. stavajici zastavku Dolni Lhota posunout. V havje v této studii ve
stredredobém horizontu zastavka ponechéna, jelikoz se ywygk ve vyhledovych dokumentech rozvoje
Zeleznic Jihomoravského kraje. Dopasjeme vSak jeji nezbytnost dale péat:
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4. Progndza prepravnich proudt

4. 1. Model pfepravnich vztaht

Popis dopravniho modelu

Pro vypa@et progn6zy fepravnich vztah a vypd@et dopravnich z&ki byl pouZzit éty¥stupiovy
dopravni model zajmového Gzemi. Cely proces tvorby dopravniho ehodse sklada zeétyr krokd (tzv.
¢tyistupiovy model):

1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Gzemi
2) Smerovani grepravnich prouil

3) Délba prepravni prace

4) Pridéleni zatizeni na komunikai st’

Takto sestaveny model umiafe modelovani dopravni poptavky v zavislosti naitpoobyvatel,
demografické strukiie, mnoZstvi pracovnichipezitosti v regionu, kvality dopravniho spojerin.tjizdni doby,
prestupni vazby, interval spojeni, tvorba koloniippd automobilové dopravy a stupni saturace komutmka
sits.

Pro vytvdeni dopravniho modelu byl pouzit dopraysianovaci programovy balik PTV-VISION
spole&nosti PTV Karlsruhe.

Dopravni model se sklada z modelopravni poptavky, ktery gedstavuji matice iepravnich vztain
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modeapravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komuikest’
véetrg linek hromadné dopravy.

Dopravni model zahrnuje Uzemi celého Jihomoravskéhe.

Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z mati¢gpravnich vztaln do sit se odehrava pomoci napojeni dopravnich
zén. Celé&eSené Uzemi je rog@no na dopravni zény podle zakladnich sidelnidngéek na zakladudaj ze
Statistického lexikonu ob¢€ieské republiky.

Mésto Brno je roz8leno na 279 dopravnich zén, které jsou napojenpajllizsi zastavky hromadné
dopravy. V Jihomoravském kraji je kazda obéedstavovana jednou dopravni zénou a je napojeridatiae
prepravnich vztah byly vypaiteny na zaklagl demografickych déj Ceského statistickéhoradu, gedevsim
z Udaji o vyjizd'ce a dojid’ce do zarsstnani a Skol. Vystupem jsou matice dopravnichrbjgzd v ¢lenéni na
verejnou hromadnou dopravu, osobni, lehk& nakladnbthast do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmstno
nad 3,5 t) bez autobiubromadné dopravy.

Po vypd@tu matice pepravnich vztal byla provedena jeji kalibrace na hodnoty dzpumi
obsazenosti, které jsou doéstadany pomoci kalibéaich profik.

Dopravni nabidka

Pro vytvaeni modelu dopravni nabidky je pouZit program VIS®Nktery pracuje na zaklgdrincipi
sitové analyzy. Sije tvaena uzly a hranami (spojnicemikegstavujicimi komunikani st’ véetrg Zeleznénich
trati. Uzly gredstavuji kizovatky, zastavky hromadné dopravy a mista napajepravnich zén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici pangmet

e Typ komunikace
o dalnice, rychlostni silnice, silnice I., Il. a Ilfidy
o funkeni skupina (MK rychlostni, siné, obsluzné) dIESN 73 6110
* Maximalni rychlost
e Kapacita/ 24 hod
e Paéet jizdnich pruh
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Uzly predstavujici kizovatky nebo mista napojeni dopravnich zon magledjici parametry:
» Typ kiizovatky (s¥telné fizend, ndizena s / bezipdnosti v jizd, mimouroviova)
» Zakazané pohyby vikovatkach
» Zdrzeni pi prijezdu Kizovatkou
Komunikace v dopravnim modelu jsoélehy podle typu na:
» dalnice
 rychlostni silnice
+ silnice I. tidy (a pitahy)
 silnice Il. fidy (a pitahy)
* silnice lll. tidy
» mistni komunikace rychlostni (fuéski skupina A)
» mistni komunikace gbné (funkni skupina B)
» mistni komunikace obsluzné (fuitk skupina C)
Komunikaéni sitt ve vyhledu je do dopravniho modelu zadana dle #pdpokladaného

harmonogramu vystavby dalnic a rychlostnich silnicv Ceské republice, silnice I. ¥idy jsou ve vyhledu
zadéany dle kategorizac®SD.

Tato komunikani st slouzi jak pro modelovani individuélni automob#owopravy, tak pro
modelovani viejné hromadné dopravy. Pro tytéely je komunikéni s’ doplréna o zastavky a linky hromadné

dopravy.

Kromé silni¢ni sig je do dopravniho modelu zadané a¢leznénich trati, ktera funguje na obdobném
principu jako silnéni si’. Spojnice pedstavujici Zeleztini st’ jsou dleny na jednokolejné a dvoukolejné Useky,
uzly predstavuji odbéky trati, stanice a zastavky.

Obrazek 8 Komunikaini st’ v ieSeném tzemi
] L s .. ' : ks
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Modelovani hromadné dopravy

Pro vypa@et prognézy zatizeni 8ivefejné dopravy cestujicimi byl pouzit dopravni motdedmadné
dopravy zajmového Uzemi, ktery zdjife pirazeni matic dopravni poptavky na $iromadné dopravyip
respektovani linkového vedeni, jizdnich dob, jieiiédi, prestupnich vazeb a dostupnosti zastavek VHD.

Do nabidkového dopravniho modelu jsou zadany v3etlakové, tramvajové, trolejbusové astské
autobusové linky. Z regionalnich autobusovych lifsglu zadany pouze ty linky, které maji vazbu nazteci.

Pro vSechny zadané linky tramvajigstskych autobus trolejbusi a vlaki obsahuje dopravni model
podrobné jizdnfady pro pémérny pracovni den, u regionalnich autobusovych lijseki zadany jizdni doby a
pramérny interval.

Na Uzemi mista Brna jsou zadany vSechny zastavky hromadnéadppio podrobnosti zastavkovych
sloupki, vlakové stanice a zastavky jsoteg@stavovany jednim bodem. Mimo Uzemi Brna jsou maddechny
vlakové stanice a zastavky, pro regionalni autob@&idinky je v kazdé obci zadana pouze jedna zastavk
Navaznost mezi vlaky a regionalnimi autobusy v ligedné obce je v dopravnim modelu za&jist ESi vazbou.

Pro vyhledovy dopravni model bylo upraveno linkaxggleni v souvislosti ssesunem ZUB a daldimi
navrhovanymi Zelezinimi stavbami.

Obrazek 9 Zeleznini st se zastavkami
Oy
0
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B&hem vypdtu jsou vztahy mezi jednotlivymi z6namiigélovany na si hromadné dopravy na zakiad
impedance trasy, ktera je dana tzv. ,vnimanou eestdobou”. Ta zavisi nagkolika faktorech, jako nap psi
piesuny, dobaekani na prvni spoj, dob#kani na pestup, pdet prestupi a doba stravena ve vozidle (dle
jizdnihotadu).

Po vypd@tu matice pepravnich vztal byla provedena jeji kalibrace na hodnoty dzgumi
obsazenosti, které jsou dossttadany pomoci kalibéaich profili. Podkladem pro kalibraci dopravniho modelu
na sodasny stav byly idaje o obsazenosti vlakovychispdjCD a pentlogramy IDS JMK.

Modelovani automobilové dopravy

Zaklad modelu komunikai sig byl prevzat z modelu individualni automobilové dopravyelé Ceské
republice do podrobnosti silnic IllIfitly a hlavnich pfjezdnych komunikaci ve &stech, ¥etrg zakladnich
silnic evropského vyznamu v zahréinizpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace kategace silnini si¢ do
roku 2040“. Tento model je fipéZne aktualizovan a pouzivan pro pebyRSD CR, kraji a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zalgrkompletni komunikéni si’ a dopravni vztahy
na GzemiCeské republiky, §etrs preshraninich vazeb, a to jak pro seasny stav, tak i v prognéze do roku
2050.

Prifazovani pepravnich vztal na komunikani si’ respektuje kapacitnzavislé zatzovani, desitky
iteratnich kroki, s’ definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategordpkcitou, vychozi rychlostifigovatkami,
povolenymi Kizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Po vypd@tu matic probhlo piidéleni prepravnich vztalh na komunikani st a vypaet zatizeni
komunikani si€. Volba trasy mezi ddma dopravnimi zénami se usk&iieje na zakladl impedance (odporu)
trasy, kterd zavisi na jizdni daobJizdni doba je zavisla na zdrzetii prijezdech kizovatkami a na jizdni
rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupnirsat (ponir intenzity a kapacity). Kapacgrzavisly vyp@et tak
po dosazeni ité stupr saturace fidéluje vztahy na alternativni, mézatizené trasy.

Po vypdtu zatizeni byla provedena kalibrace matic na htydmocelostatniho &tani dopravyRSD
z roku 2010. Tyto hodnoty jsou do&#adany pomoci kalib&aich profik.

Obréazek 12Dopravni modelCeské republiky

Rozsah komunikaéni sité

Komunikani si’ je ve vyhledovycttasovych horizontech rék2020, 2025 a 2050 do dopravniho
modelu zadana dlef@dpokladaného harmonogramu vystavby dalnic a rgthich silnic Weské republice,
silnice I. ¥idy jsou ve vyhledu zadany dle kategorizR&D.
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V roce 2020 je oproti séasnému stavu uvazovano se zprovozm nasledujicichidezitych staveb:
D1 v sekwRikovice — Rerov — Lipnik n. B.

R35 v Useku Opatovice n. L. — Ostrov — Vysoké Mytdanov

R49 v Gseku Hulin — Frystak

R55 Otrokovice jihovychodni obchvat

V roce 2025 je oproti roku 2020 uvaZzovano navigmevozrinim tchto staveb:

R55 v tuseku Olomouc <€&rov

R35 v Useku Janov — Opatovec

V roce 2050 se uvazuje se zprovérim kompletni komunikani si€ dle kategorizace délnic a silnic .

t¥idy do roku 2040 a dle ZUR Zlinského kraje. Jedn@edevsim o stavby:

4. 2.

R35 v celé délce

R43 v celé délce

R49 v Useku Frystak — st. hranice
R52 v Useku Poltelice — Rakousko
R55 v Otrokovice — Bclav
Jihozapadni tangenta

Hodnocené varianty

Zatézovaci scénafe a varianty

Prognéza fepravnich prouil pro posuzovanou stavbu je vypena pro vychozi variantu bez projektu a

pro 4 projektové varianty. Pro kaZzdouéehto variant je dale uvaZzovano genbi ¢asovymi horizonty — rok
2020, rok 2025 (rok, kdy se @iprojevi efekty realizace) a rok 2050 (poslednieiknomického hodnoceni).

Pro rok 2020 zistava okolni $i hromadné dopravy stejnda jako v &asném stavu, na Uzemi

Jihomoravského kraje je uvazovano se zprowoin Zeleznini trati HruSovany — Zidlochovice. V souvislosti
s realizaci této tratdochazi ke z&nmam v hromadné dopréyva to jak v linkovém vedeni vldktak autobus

IDS.

Upravy autobusovych linek IDS v souvislosti s pkbgen HruSovany — Zidlochovice:
151 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouZimgerminalu u Zelez#i stanice Zidlochovice.
154 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouZimserminalu u Zelezéi stanice Zidlochovice.

505 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouzémaerminalu u Zelezéni stanice Zidlochovice, ve
smeru na Brno zkradcena do zastavky Rajhrad, Zel.st.

514 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouméerminalu u Zelezéi stanice Zidlochovice.
520 — %izuje se zastavka u zelezni stanice Zidlochovice.

521 - ze zastavky Zidlochovice, aut.st. je vedenataminalu u Zeleztini stanice Zidlochovice,
v Useku Zidlochovice — HruSovany u Brna je zruSena.

522 - ze zastavky Zidlochovice, aut.st. je vedenatetminalu u Zeleztini stanice Zidlochovice,
v Useku Zidlochovice — HruSovany u Brna je zruSena.

523 — ze zastavky Zidlochovice, aut.st. prodlouzéméerminalu u Zelez#ni stanice Zidlochovice.

V Zeleznkni dopra¢ je po realizaci trat HruSovany u Brna — Zidlochovice uvazovano s Gpmaya

které umozni 15minutovy takt ve 8ra sever — jih (Usek TiSnov — Brno — HruSovany adr Na trati Kizanov
— Brno — Hustop&e je uvaZzovano s nasledujicimi intervaly osobniekiv(Spicka / sedlo):

Kf¥iZzanov — TiSnov: takt 60 / 120 min

TiSnov — Brno: takt 15/ 30 min

Brno — HruSovany u Brna: takt 15/ 30 min

HruSovany u Brna — Vranovice — Sakvice — Hustepéakt 30 / 60 min
HruSovany u Brna — Zidlochovice: takt 30 / 60 min
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V poslednim roce hodnoceni je uvazovano se vSeamophnymi stavbami v Zelezni dopra¥ na
Uuzemi Jihomoravského kraje a souvisejici Upravgtaugovych linek. Jedna se o tyto stavby:

« Modernizace ZUB zahrnuijici predevsim gresun Hlavniho nadrazi
* Modernizace traté Brno — Prerov
» Kienovicka spojka mezi stanicemi ZbySov a Slavkov urBa
+ Elektrizace a modernizace tra¥ &. 254 Sakvice — Hustopie
S €mito stavbami je uvazovano jiz kroku 2025. V tonmace se skokayv projevi realizace vySe
uvedenych staveb Jgpravnich proudech a vykonech. Priely ekonomického posouzeni byla proto navic
vytvorena varianta roku 2025 se siti VHD odpovidajicuraR20.
Kromé sowtasného stavu bylo vytveno celkem 16 vyhledovych scéaa variant:
* Rok 2013 - satasny stav.
* Rok 2020.
« Rok 2025 A (bez ZUB) — rok, kdy se glprojevi efekty realizace, okolnitsbdpovida roku 2020:
Bez projektu,
Projektova varianta 1,
Projektova varianta 2,
Projektova varianta 3,
Projektova varianta 4.

O O O O o o

Rok 2025 B (s ZUB) — rok, kdy se glrprojevi efekty realizace, v provozu jsou viechiygev
uvedené stavby:

Bez projektu,
Projektova varianta 1,
Projektova varianta 2,
Projektova varianta 3,
Projektova varianta 4.
* Rok 2050 - posledni rok ekonomického hodnoceni:
Bez projektu,
Projektova varianta 1,
Projektova varianta 2,
Projektova varianta 3,
Projektova varianta 4.

O O O O ©o

O O O O o

Provoz na trati 260

Provoz na traté. 260C. Trebova — Brno se budeénit nejen v zavislosti na projektu, ale i v zaviglo
na casovém horizontu a zprovagn jinych Zelezninich staveb. V kratkodobém horizontu (do roku 20/25)
rozsah provozu stejny jako v s@sném stavu. Po realizaci ZUB dojde na této trakkySeni p&tu osobnich
vlakii na 4 pary za hodinu v Useku Brno — Réjeci@bst2 pary za hodinu v Useku Rajecildst— Letovice a 1
par za hodinu v Gseku Letovice ¥62ova nad Svitavou.

Uprava sité VHD v souvislosti s projektem

V souvislosti s realizaci stavby Boskovicka spoflgide ke zmindm v hromadné dopréva to jak
v linkovém vedeni vlak tak autobus IDS.

Zajistni relace Brno — Boskovice se liSi v zavislostikoakrétni variarit Ve variant 1 je tato relace
realizovana jako v s@asném stavu sestupem mezi linkami S2 a S21 ve stanici Skalicd Baitavou.
Varianta 2 jiz umo#uje vedeni fimych vlaki Brno — Boskovice, ale pouze s Uvralep stanici Skalice nad
Svitavou. Ve variantach 3 a 4 je toto spojeni urdodrprimo realizaci tréové spojky.

Upravy vlakovych linek S:

» Varianta bez projektu — 4 pary za hodinu v UseknoBr Réajec-Jeithi, 2 pary za hodinu v Gseku
Rajec-Jegebi — Letovice a 1 par za hodinu v Useku LetoviB¥ezova nad Svitavou
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» Varianta 1 — jako varianta bez projektu, u linkyl§®uze zkraceni jizdni doby Skalice — Boskovice.

» Varianta 2 — jako varianta 1, ve stanici Skalic& r&vitavou dochazi ke &ovani a rozéSovani
souprav, 1Cast soupravy poktaje snér Letovice, 2 Cast soupravy jede Gvrati snmBoskovice

e Varianta 3, 4 — jako varianta 2, 2 pary osobnichkiviza hodinu jsou ze stanice Rajec-st
prodlouzeny pes Boskovickou spojku do Boskovic.

K Upraw autobusovych linek dojde pouze ve variantach,teeykh je umozéno primé spojeni Brno —
Boskovice bez nutnostiestupu, tzn. ve variantach 2, 3 a 4.

Upravy autobusovych linek IDS v souvislosti s pkigen:
« 162 — Boskovice €erna Hora — Ktim; redukce rozsahu dopravy o 1 — 2 pary 8poj

» 234 — Boskovice — Rajec-J&=ii — Blansko; provoz omezen na 60minutovy taktacpvni dny v ranni
Spicce 4:30 — 8:30 a v odpoledni & 13:30 — 17:30. V dopravnim sedle¢efe v sobotu a v net
bude linka mimo provoz.

« 250 — Skalice nad Svitavou — Boskovice; zruSenaekii Boskovice, nemocnice — Skalice nad
Svitavou, zel. st.

e 251 - Skalice nad Svitavou — Boskovice — Velké Opiae — Jewiko; zruSena v Useku Boskovice,
nemocnice — Skalice nad Svitavou, Zel. st.

4. 3. Prognodza vyvoje dopravy

Rozvoj uzemi

Pfedpoklévdany rozvoj spadového UGzemi Brna ptimgstskou dopravu je definovan v politice
Uzemniho rozvoj€R a v Zasadach uzemniho rozvoje Jihomoravskéhe.kraj

Rozvojové osy

Politika tzemniho rozvoj€eské republiky vymezuje Rozvojovou oblast Brno (PB3emim obci z
ORP Brno, Blansko, Kiim, Pohdelice, Rosice, Slavkov, Slapanice, TiSnov, Vyskad|ochovice.

Davodem vymezeni jsou Uzemi ovli¢ma rozvojovou dynamikou krajskéhogésta Brna. Jedna se o
velmi silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomidkyimnosti, které maji z velk&sti i mezinarodni vyznam;
rozvojow podporujicim faktorem je dobra dostupnost jak id&imi a rychlostnimi silnicemi, tak I. tranzitnim
Zeleznénim koridorem; silici mezinarodni koopémé svazky napojuji oblast zejména na prostor Vidn
Bratislavy.

Obrazek 13Rozvojové oblasti a rozvojové osy [zdroj: Politikeetnniho rozvoj€R]
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ZUR JMK zpresiuji vymezeni rozvojové oblasti OB3 Brno, vymezen@UWR CR 2008 tizemim obci z
ORP Brno, Blansko, Kiim, Pohdelice, Rosice, Slavkov, Slapanice, TiSnov, Vyskd&idiochovice, takto:

Tabulka 84 Vymezeni rozvojové oblasti OB3 Brno [ZUR JMK]

ORP Obec
Brno Brno
Blansko Adamov
. Cebin,Ceska, Chudice, Hvozdec, Jinmvice, K&im, Lelekovice, Moravské
Kuiim - L P
Kninice, Rozdrojovice, Veverska BitySka
Pohdelice Cvkovice, MaleSovice, Odrovice, Paledice, Ribice

Babice u Rosic, Domasov, Jaek, Lesni Hluboké, Litostrov, Ostrasiae, Ribram
Rosice na Mora¥, Pribyslavice Ri¢any,Ri¢ky, Rosice, Rudka, Té&te, Veverské
Kninice, Zalesna Zho Zastavka, Zbraslav

Babice nad Svitavou, Bilovice nad Svitavou, BlazeyiBezina, Hajany,
Hosenice, Jiikovice, Kanice, Kobylnice, Kovalovice, Méide, Mokra-Horéakov,
Moravany, Nebovidy, Ochoz u Brna, Omicegfhov, Ostopovice, Podoli,

Slapanice Porttovice, Pofivky, Pozdice, Prace, Prstice, Radostice, Rebeéoﬁﬁemanicg,
Silivky, Sivice, Slapanice, Sokolnice i&fce, Telnice, Troubsko, Tvarozna, Ujegd
u Brna, Velatice, Vininé Sumice, Vranov, ZeleSice

Slavkov u Brna Holubice, Hosthdky-ReSov, kKenovice, Slavkov u Brna, VeleSovice, ZbySov
BraniSkov, Bezina, Drasov, Heroltice, Hraany, Lazanky, Malhostovice, Marsoy,

TiSnov Nelepe-Zernivka, Redklastei, Sentice, Skatka, TiSnov, Vohatice, VSechovice
Zelezné

VysSkov Rousinov
Blucina, Bratice, Holasice, HruSovany u Brna, Ledce, Medlo¥nih, Moutnice,

Sidlochovice Nesvdilka, Nosislav, Opatovice, Otmarov, PopovicésRotice, Rajhrad,

Rajhradice, Sobotovice, SyrovicesSany, Unkovice, Vojkovice, Zakce, Zatany,
Zidlochovice

ZUR JMK zgesiuji vymezeni rozvojovych os takto:

+ rozvojova osa OS9 — Brno — Svitavy / Moravska febov4 vymezené v PUR'R 2008 na Gzemi
Jihomoravského kraje mimo OB3 Brno obcemi s vyraziazbou na vyznamné dopravni cesty, tj.
silnici 1/43, gipravovany koridor kapacitni silnice R43 a zeléninitra’ ¢. 260.

* rozvojova osa OS10 — OS10 (Katowice —) hranice Pkds/ CR - Ostrava — Lipnik nad Bevou —
Olomouc — Brno — Beclav — hraniceCR / Slovensko (- Bratislava)vymezené v PURR 2008 na
Uuzemi Jihomoravského kraje mimo OB3 Brno obcemjraanou vazbou na vyznamné dopravni cesty,

tj. dalnice D1 a D2 a Zelezmii trat’ ¢. 250 v Useku Brno —iBclav — Lanzhot — statni hranice.

* rozvojova osa OS11 — Lipnik nad Bé&ou — Frerov — Uherské Hradist — Bieclav — hraniceCR /
Rakouskao vymezené v PUR'R 2008 na Uzemi Jihomoravského kraje obcemi mimagajovou osu
0S10 s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cgssilnici 1/55, pripravovany koridor kapacitni

silnice R55 a zelezénmi tra’ ¢. 330 v Useku ferov — Beclav.

Rozvojova osa OS5 (Vysma Kraj) neni v ZUR Jihomoravského kragsena.

Rozvojové osy nadmistniho vyznamu

* N-OS1 Znojemsk3 vedena v navaznosti na trasu koridoru dopravystéového vyznamu S8 (silnice
1/38) (Havlitkav Brod — Jihlava) — Znojmo — Hat- hraniceCR / Rakousko (Wien) podle PUBRR
2008 a v navaznosti na rozvojovou osu Dolniho Rekau(Wien —) Stockerau — Hollabrunn (-
Znojmo), kterou vymezuji od hranice s Dolnim Rak@us po hranici s krajem Vygma.
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N-OS2 POHORELICKA , na uzemi ORP Moravsky Krumlov, Pdhlice a Znojmo, je vedena v
navaznosti na koridor silnice 1/53 Pdhbice — Znojmo, s navaznosti na rozvojovou osu N-QS
prostoru Znojma a N-OS3 v prostoru Pidlic.

N-OS3 VIDENSKA, je vedena v navaznosti na koridor kapacitni siiriR52 Pohielice — Mikulov —
hraniceCR / Rakousko — Mistelbach (E461) podle PUR 2008, s navaznosti na rozvojovou osu
Dolniho Rakouska (Wien —) Wolkersdorf — MistelbaecBrasenhofen — statni hranice (— Mikulov) a na
rozvojovou osu N-OS2 v prostoru Pahabic.

N-OS4 KYJOVSKA na Gzemi ORP Bwvice, Hodonin, Kyjov a Slavkov u Brna, je vedena v
navaznosti na vymezeni OB3 Brno podél trasy siliie@ v Useku (D1 — Slavkov u Brna) — &wice —
Brankovice — hranice kré&jJMK / Zlinsky a Zelezghi trag ¢. 340 (Brno — Slavkov u Brna) — Bavice

— Kyjov (- Veseli nad Moravou), s navaznosti na @gani OS11 v prostoru Hodonina.

Uzemi Brnénské aglomerace
ZUR JMK stanovuji uzemi Bimské aglomerace podle US aglonteiah vazeb msta Brna a jeho

okoli z roku 2010, které vymezuiji takto:

Tabulka 85 Aglomera:ni vazby ndsta Brna a jeho okoli [ZUR JMK]

ORP Obec

Blansko Adamov, Lazany, Lipka

Brno Brno

Ivargice Hlina, Melcany, Moravské Branice, dnéicky, Neslovice, Praviov

Kutim Cebin,Ceska, Jingovice, Kuim, Lelekovice, Moravské Kninice, Rozdrojovice

Pohdelice Vranovice

Rosice Babice u Rosic, Ostraiee, Ricany, Ricky, Rosice, Tefice, Zastavka
Babice nad Svitavou, Bilovice nad Svitavou, BlazeyiBezina, Hajany,
Hosgnice, Jiikovice, Kanice, Kobylnice, Kovalovice, Mtide, Mokra-Horakov,

Slapanice Moravany, Nebovidy, Ochoz u Brna, Omicee@hov, Ostopovice, Podoli,

P Porttovice, Pofivky, Pozdice, Prace, Prstice, Radostice, RebeSovice,

Ricmanice,'Sﬂvky, Sivice, Slapanice, Sokolnice r&lice, Telnice, Troubsko,
Tvarozna, Ujezd u Brna, Velatice, Vimié Sumice, Vranov, ZeleSice

Slavkov u Brna Holubice, Hastidky-Re3ov, Kenovice, Otnice, Saratice, VeleSovice, Zby3oy

TiSnov Hradany
Blugina, Bratice, Holasice, HruSovany u Brna, Ledce, Medlo¥niih,

Jidlochovice Moutnice, Nesvéilka, Opatovice, Otmarov, Popoviceiishotice, Rajhrad,
Rajhradice, Sobotovice, Syrovicessany, Unkovice, Vojkovice, Zélre,
Zattany, Zidlochovice

1)

Jako pozadavky na usf@@ani a vyuziti Gzemi uklada pro:
Sidelni strukturu:
Podporovat prviact restrukturalizaci zastémého Uzemi obciipd jeho rozistanim.

Usmeriovat rozvoj sidelni struktury v duchu rozvoje sideklby prdce mezi Brnem a jeho aglomeraci
pfi posilovani sniri kvalitné obslouzenych hromadnou a individualni dopravouchrany Uzemi s
vysokou hodnotouffrodniho progedi pinicich funkci rekréaiho zdzemi aglomerace.

Smefovat prednostl Gzemni rozvoj do rozvojovych aglomeéndch snéra Kuiim, Modrice a Slapanice,
kde je mozné &kavat rozvoj pracovnichfitezitosti a plnohodnotnych foremésiského bydleni.
Vytvéaiet nadto v ramci aglomerace Gzké vazby Brna na 8wy Ujezd u Brna, Rajhrad, HruSovany u
Brna, Zidlochovice, Rosice a Zastavku. &thto obci posilovat jejich furtki komplexitu (nabidku
pracovnich mist a @lnské vybavenosti) s cilem oslabeni n&thych dostednych vztah k Brnu.
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1)

2)

Stabilizovat sidelni strukturu v severovychodniaskl aglomeraceip maximalnim vyuziti vninich
rezerv zastasného Uzemi sidel.

Rozvijet diferencovah sidelni strukturu v ostatnich oblastech aglomerd@dminit rozvoj sidel
zajiS€nim odkanalizovani a zasobeni pitnou vodou a respakim limiti vyuziti Gzemi (zvlast
zaplavovych Uzemi, ochrany vodnich zdrokrajinné pamatkové zony Slavkovské bgjistedeni
energetickych koriddrapod.) a za#ri rozvoje technické infrastruktury nadmistniho vymuoa
Podporovat prviad rozvoj obci ve sirech kvalité obslouzenych Zeleztiim IDS a napojenych na
silni¢ni si’ schopnou fenést dopravni zatizeni mimo zasta Gzemi sidel.

Umoznit rozvoj sidel obslouzenych autobusovym IDgpajenym na silgni st” schopnou jenést
dopravni zatizeni mimo zastaé Gzemi okolnich sidel.

Posilovat v SirSim Uzemi aglomerace vazby na d$&diiei v OB nebo OS nebo v jejich blizkosti jako
TiSnov, Blansko, Rousinov, Slavkov u Brna, Pigfice a Ivadice.

Posuzovat lokalizaci aktivit a ploch nadmistnihozngmu, pedevSim komenich, vyrobnich a
obchodnich aktivit, vzdy z hlediska SirSiho Uzerorkbntextu Briinské aglomerace.

Dopravu:

Podporovat v siliini dopra¢ prichod na#lazené dopravni sitaglomeraci a rozvedeni dopravnich
proudi do koridofi, které budou schopny ochranit &eéa sidla aglomerace a zviagtesto Brno ped
nadbyténou dopravou f) maximalni eliminaci negativnich dopadopravy na Zivotni proidi.

deporovat v systému IDS posileni vyznamu Zetedndopravy sréujici do oblasti severozapad
(Ceska — Kiim — TiSnov), jihovychod (Ttany — Sokolnice-Telnice — Ujezd u Brna — Slavkeyhod
(Slatina — Holubice — Vyskov), jih (Mdite — Rajhrad — HruSovany u Brna) a zapade{ige — Omice
— Rosice).

Pro Uzemni planovani uklada ukoly:

Sidelni struktura:

Omezit maximald rozSiovani zastavitelnych ploch pro bydleni, podmitiippdny natist €chto ploch
podrobnym pikazem jejich pdebnosti v souladu se stavebnim zakonem s vazbouzeani,
demograficky a ekonomicky potencial sidel.

Vytvaiet dobré Gzemni podminky pro rozvoj sidel obsloyzkrautobusovym nebo ZeleZnim IDS
napojenym na sildni st’ schopnou fenést dopravni zatizeni mimo zasta Uzemi okolnich sidel.
Vytvaiet vhodné Uzemni podminky pro rekultivaci Uzemitfadoe Strkopiski v jihozapadnicasti
Brnénské aglomerace ve prag zkvalitréni prirodniho prosedi s moznosti rekréaiho vyuziti.

Vytvaiet v Brréenské aglomeraci vhodné Gzemni podminky pro realizdo®ri ploch smiSenych
vyrobnich nadmistniho vyznamu.

Respektovat a chranitipplanovani rozvoje tzemi Bénské aglomerace:

o prirodns rekre&ni zazemi aglomerace (SZ, SV a JZ oblag®dptavované Uzemim s vysokou
kvalitou grirodniho prosedi,

krajinnou paméatkovou z6nu Slavkovské bejist

Uzemifi¢énich niv, zaplavovych Gzemi a systém protipaimgich opaiteni,
Uzemi ochrany vodnich zdfoa nerostnych surovin,

Uzemi dopravnich a energetickych koritlor

O O O O

Doprava:

Koordinovat Uzemni rozvoj obci v souladu s moznastnalizace silnini si€. Hledat takov&eSeni,
kterd nepipusti zatzovani zastainych Uzemi sidel ffezdnou dopravou vyvolanou rozvojem obce
jiné bez odpovidajicihteSeni silnini sit.

Vytvaiet v Zeleznini dopra¥ Uzemni podminky pro zavedeni VRT do prostoruéBské aglomerace s
napojenim na Prahu, Vitle Ostravu.

Vytvaiet Gzemni podminky profipravu a realizaci Severojizniho kolejového diamnedr budovani
terminali IDS s vazbami na ostatni druhy dopravy. Vyhledatjezdech do Bimské aglomerace a do
meésta Brna vhodné plochy pro zaloZeni systému P£Rroti vazbou na kapacitni hromadnou dopravu.
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» Vytvaiet Uzemni podminky pro budovani systému cyklistitkiras a stezek vyuzitelnych pro rekreaci,
pro dojia’ku do Skol a zagstnani a zvysujici atraktivitu rekr@dch oblasti. Respektovati planovani
systému mistni podminky v rdmci polohy v Bieké aglomeraci.

Prognoza bilance poctu obyvatel

Prognéza p&tu obyvatel na Uzemi Jihomoravského kraje byla aigna v souladu s rozvojovymi
oblastmi a rozvojovymi osami uvedenymi v ZUR Jiheawxského kraje. Na nasledujicim obrazku je uvedena
mapa rozvojovych oblasti, kde jsou modrou barvoceab OB3 Brno — Zfesréné vymezeni rozvojové oblasti
podle PURCR 2008, #izow 0S9; 0S10; a OS11 —igsrena vymezeni rozvojovych os podle PUR 2008,
zelerg N-OS1 Znojemské; N-OS2 Pafeticka; N-OS3 Vid#ska; N-OS 4 Kyjovska — vymezeni rozvojovych os
nemistniho vyznamujifzovozelend — poah k zaazeni osy nemistniho vyznamu N-OS3 \i&leé do kategorie
rozvojové osy v aktualizaci PUBR.

Obrazek 14ZUR JMK, uspdadani tzemi kraje — rozvojové oblasti a rozvojosg [@UR JMK, Atelier T-plan]

ZASADY UZEMNiHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

B. USPORADANI UZEMi KRAJE - ROZVOJOVE OBLASTI A ROZVOJOVE OSY
1:700 000 Pardubicky kraj

JEVY SCHVALOVANE

ROZVOJOVE OBLASTI A ROZVOJOVE 0SY
0B3 Bmo - zpiesnéné vymezeni rozvojové oblasti
podie PUR CR 2008
089; 0S10; OS11 - zpfesnéna vymezeni rozvojovych os
podie PUR CR 2008
N-OS1 Znojemska; N-OS2 Pohofelicka; N-OS3 Videriska;
N-OS4 Kyjovska - vymezeni rozvojovych os nadmistnino vyznamu
podnét k zafazeni osy nadmistnino vyznamu N-OS3 Videfiska
do kategorie rozvojové osy v aktualizaci PUR R
AGLOMERACNI VAZBY
PITTY

. o (zemi Bménské aglomerace
Sesees

Olomoucky kraj

JEVY INFORMATIVNi
ADMINISTRATIVNE SPRAVNi USPORADANI Kraj Vysocina
hranice statu

hranice kraje

hranice spravniho obvodu ORP
hranice spravniho obvodu obce
hranice katastralniho tzemi
vojensky (jezd Bfezina

krajské mésto

o HIT

obec s rozsifenou plsobnosti Zlinsky kraj

\Veseli nad

ZASADY UZEMNIHO ROZVO.

Trnavsky kraj Trenéiansky kraj

Dolni Rakousko

RAKOUSKO

EROJEKTANT

SLOVENSKO

V dopravnim modelu kraje bylo Uzemi &a¢no na i zakladni typy, a to: obce mimo osy, hlavni
urbaniz&ni osy a suburbanni Uzemi. Na néasledujicim obrzlgraficky zobrazena mapa katastralnich hranic
obci s vybarvenymi plochami dle typu urbanizovanékemi. Tato mapa koresponduje s mapou rozvojovych
oblasti a rozvojovych os uvedenou v ZUR Jihomorékiskkraje.

V obcich lezicich mimo osy (bila barva) nenéipéino s naistem pdétu obyvatel, v obcich na hlavnich
oséach (oranzova barva) jedi@no s 10% ndéstem a v obcich v suburbannim Gzemi (modrofialoadd) je
paocitano s 20 % ndéstem pdtu obyvatel. Koeficienty irstu p@tu obyvatel v jednotlivych obcich byly
stanoveny na zéakladUzemni prognézy Jihomoravského kraje, kter4 bytac&sti Generelu dopravy
Jihomoravského kraje [ILF Consulting Engineers,400
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Obrazek 15Typy urbanizovaného Uzemi v Jihomoravském krajidiaoni model JMK, AF-Cityplan]

Legenda:

Typ urbanizovaného tzemi

l:l obce mimo osy (stagnace 1.00)
l:l hiavni urbanizacni osy (nardst 1,10)

- suburbanni Gzemi (narist 1,20)

Obréazek 16Vyvoj pottu obyvatel v JMK mezi roky 2000 a 2010 [dataU]

Vyvoj poctu obyvatel v JMK 2000-2010
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Obrazek 17Vyvoj poctu obyvatel ' IMK, progn6za do roku 2025

Vyvoj poctu obyvatel v JMK 2000 - 2025,
progndza
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Pfevedend doprava

Realizaci stavby dojde ke zrychleni Zelgmhidopravy 'ieSené oblasti, ipdevSim relaci Brno —
Boskovice. To bude mit za néasledeteyedenic¢asti cestujicich autobusové a automobilové dopravy
dopravu Zelezgni.

K prevedeni cestujicich autobug dochézi vlivem zrmy linkového vedeni autobusovych lin
(zkraceni Kerminafim) a vlivem poklesu vnimané cestovni doby. Pskteré vztahy se vlivem projektu sta
rychlejSi spojeni syuzitim vlaku misto autobusu, a tinoklesnou zé&tze vautobusech a narostou && ve
vlacich. Matice gepravnich vztalhv tomto gipadt zistava stejna a &ni se pouze trasy, po kterych jsou vzt
realizovany.

Prevedeni cestujicich automobilové dopravy je vygteno na zakla# porovnani vimané cestovni
doby mezi variantou bez projektu a variantou sgkigm. \ matici hromadné dopravy dosl navySeni p&u
cest mezi zénami, kde dojde vlivem projeki poklesu vnimanéhgestovnihotasu. k pievedeni cestujicich
zIAD na VHD vSak dojde pou: u vztahi, kde je vnimana cestovni doba ve VHD nizSi neimamia cestovr
doba vIAD. NavySeni je pimo un€rné procentualnimu poklesu cestovni doby, pro ¥ytahy byla aplikovan
elasticita poptavky ve vySil: Zarové byla u gchto vztali snizena hodna vmatici individualni hromadn

dopravy.

Pt vypoétu vnimané cestovni doby ve VHD jsou pouzity stejnéficienty jako ' dopravnim modelu
pti pridélovani vztali na sf. Vnimana cestovni dobe IAD je vypcitena jakol,2nasobek doby stravené
vozidle, ktea je navySena o 12 minut pauséimo kazdy vztah (zid/odu nap. parkovani’

V ptipact tohoto projektu dojde prevedeni cestujicichlAD na VHD pouze ve variantach 3 ¢
4. 4. Vystupy z dopravniho modelu

Kartogramy intenzit

Vystupem zdopravniho modelu jst posty cestujicich \mezizastavkovych Gsecich na Zelénith
tratich a na autobusovych linkéac okoli posuzované tréatpro sodasny stav a pro vSechny vyhledové varia
Navic jsou vytveéeny rozdilové kartogramy, které zobrazujitsfly a poklesy piu cestujicich ve variaét
sprojektem oproti variaktbez projektt
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Grafické vystupy z dopravniho modelu jsou zobrazemyafickych gilohach a jsou v nich uvedeny
celodenni hodnoty @tu cestujicich pro mérny pracovni den.

Vystupy pro ekonomické hodnoceni

Podkladem pro ekonomické hodnoceni projektu jsoumanmjiné, vystupy z dopravniho modelu
v podol¥ piepravnich a dopravnich vykbnPoZadované vystupy jsou definovany v dokumentokyRy pro
zpracovani fepravnich prognéz a jejich vystilf(SUDOP PRAHA a.s.,itezen 2011). Jedna se @mdohodnoty
vykonu ve:

» Vozokilometrech (resp. vlakokilometrech),
» Vozohodinach (resp. vlakohodinach),

» Osobokilometrech,

» Osobohodinach.

Vozokilometry

Dopravni vykon ve vozokilometrech pro osobni voziglk vypd@ten z dopravniho modelu na celém
feSeném Uzemi Jihomoravského krajeérRtiodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 86 Dopravni vykon osobnich automab[vozokilometry za rok]

Rok / varianta vozokm/rok
2020 4795904 725
2025 bez ZUB 5100 845 435

bez proj.| 5 100 845 435
1 5100 845 435
20255 ZUB 2 5100 845 435
3 5 100 686 660
4 5100661110
bez proj.| 6743910 820
1 6 743 910 820
2050 2 6 743910 820
3 6 743 772 850
4 6 743 746 935

Pro systém v@jné hromadné dopravy neni mozné stanovit dopraiktin pfimo z dopravniho modelu
pro celé uzemi, protoZze dopravni model neobsahegnp poty vlaki a autobus, ale pouze gmérny interval
na jednotlivych linkach. Pro¢ély ekonomického hodnoceni je vyena pouze zima dopravniho vykonu, ke
které dojde po realizaci projektu.

Realizaci projektu dojde jednak k Upravam vlala tratiché. 260 a 262 a jednak k omezegkterych
autobusovych linek. Ve variaghtl bude rozsah VHD stejny jako ve variariiez projektu, ke zém¢ ve
vozokilometrech nedojde. Ve varign® jiz dojde k omezeni autobusovych linek, rozs#kové dopravy
zistava stejny. Ve variantach 3 a 4 dojde ke zrugkakii v Useku Skalice n. S. — Boskovice a k prodlouzeni
vlaki ze stanice Rajec-Jésbi do Boskovic. Omezeni autobiugistava stejné jako ve varigm.

Zmeéna dopravniho vykonu ve vozokilometrech pro autgbas ve vlakokilometrech pro viaky
v projektovych variantach oproti varignbez projektu je uvedena v nasledujicich tabulkd¢hautobus je
zmena vykonu stejna pro vSechny varianty 2, 3 a 4.

Tabulka 87 Zména dopravniho vykonu vidkv projektovych variantach oproti var. bez projeftiakokilometry za rok]

Varianta | vlakokm/rok
1 0
2 0
3 149 234
4 140 828
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Tabulka 88 Zména dopravniho vykonu autohiug projektovych variantach oproti var. bez projektozokilometry za rok]

Linka | vozokm/rok
162 -18 833
234 -221 265
250 -55 845
251 -33 507

CELKEM -329 450
Vozohodiny

Dopravni vykon ve vozohodinach pro osobni vozidlavypaiten z dopravniho modelu na celém
feSeném Gzemi Jihomoravského krajerRtiodnoty jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 89 Dopravni vykon osobnich automab[vozohodiny za rok]

Rok / varianta vozohod/rok
2020 90 630 230
2025 bez ZUB 97 555 375
bez proj. 97 555 375

1 97 555 375

20255 ZUB 2 97 555 375
3 97 552 455

4 97551725

bez proj.| 128012 800

1 128 012 800

2050 2 128 012 800
3 128 009 515

4 128 008 785

Pro vypa@et dopravniho vykonu ve vozohodinach uejeé hromadné dopravy plati stejny princip jako
u vozokilomett, popsany v fedchozi kapitole. U vlakvSak dochazi ke z&n¢ jiz ve varian¢ 1 zkracenim
jizdni doby v Useku Skalice n. S. — Boskovice, daclhk drobnymtasovym zminadm na hlavni trati. 260.

Zména dopravniho vykonu ve vozohodinach pro autobusy dakohodinach pro vlaky v projektovych
variantach oproti variaétbez projektu je uvedena v nasledujicich tabulkéicautobus je znména vykonu stejna
pro vSechny varianty 2, 3 a 4.

Tabulka 90 Zména dopravniho vykonu vidkv projektovych variantach oproti var. bez projektizkohodiny za rok]

Varianta|vlakohod/rok

1 -488
2 537
3 782
4 -440

Tabulka 91 Zména dopravniho vykonu autobius projektovych variantach oproti var. bez projektazohodiny za rok]

Linka |vozohod/rok

162 -463
234 -7 106
250 -1563
251 -1347
CELKEM -10479

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 141



Studie proveditelnosti

Boskovicka spojka

Osobokilometry

A.Textova Cast

4. Progndza prepravnich proud

Prepravni vykony v osobokilometrech jsou zpracovany kazdou variantu samostatpro mestské
autobusy, regiondlni integrované autobusy, dalkawtdbusy, trolejbusy, tramvaje, vlaky a osobni dlazia
vztahuji se k Uzemi celého Jihomoravského kraje.

Vykon v osobokilometrech pro osobni vozidla je vitem vynasobenim vozokilométmprimérnou
obsazenosti jednoho vozidla 1,9.

Tabulka 92 Prepravni vykon [osobokilometry za rok] — rok 202fbk 2025 bez ZUB

OSOBOKILOMETRY ZA ROK

2020 2025 bez ZUB
Autobus méstsky 385 452 989 397 731478
Trolejbus 243785513 251539129
Tramvaj 613128 426 631914 141
Autobus IDS 548 550 479 555 326 856
Autobus ostatni 72986 109 73581631
Vlak 915 085 327 926 933 753
Osobnivozidla 9112218978| 9691606327
CELKEM 11891207 821| 12528 633 313

Tabulka 93 Piepravni vykon [osobokilometry za rok] — rok 202B$B

OSOBOKILOMETRY ZA ROK
2025 s ZUB
bez proj. 1 2 3 4
Autobus méstsky 402 914 980 402 928 416 402 797 362 404 259 213 404 237 316
Trolejbus 250 698 384 250 701 666 250813 318 250930527 250948 358
Tramvaj 623901 338 623 905 986 624 458 937 624053311 624 060 080
Autobus IDS 483907 525 483 479 707 473 548 834 473 203 168 473 063 001
Autobus ostatni 65002 921 65 237 815 65 397 037 66 166 074 66 157 105
Vlak 1002250841 1002459087 1013949572 1009563134| 1009941095
Osobnivozidla 9691606327 9691606327 9691606327 9691304654 9691256109
CELKEM 12520282 315 12 520319003| 12 522 571 386| 12519480 080| 12 519 663 064
Tabulka 94 Prepravni vykon [osobokilometry za rok] — rok 2050
OSOBOKILOMETRY ZA ROK
2050
bez proj. 1 2 3 4
Autobus méstsky 451154571 451 168 977 451 002 545 452 615 550 452 590 661
Trolejbus 281 155 195 281 156 587 281 267 874 281388 074 281404 416
Tramvaj 697 616 627 697 620 499 698 238 294 697 814 250 697 822 305
Autobus IDS 505 693 709 505 259 565 495 089 043 494 766 200 494 598 263
Autobus ostatni 66 991 549 67 226 443 67 416 996 68 169 157 68171976
Vlak 1051542316 1051762011 1063542965 1058919613] 1059336811
Osobnivozidla 12 813 430558| 12 813430558 12813430558| 12813168 415| 12813119 177
CELKEM 15867584 525| 15 867 624 641| 15 869 988 276| 15 866 841 259| 15 867 043 608
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Osobohodiny

Spotebacasu v osobohodinach je vyfiena jako sotin matice pepravnich vztal a matice vnimané
cestovni doby mezi jednotlivymi dopravnimi zénakmnimana cestovni doba (PJT = perceived journey)tjme
vypodétena jako:

PJT (VHD) = doba fichodu na zastavku + 1,5*dohskani na prvni spoj + doba stravena ve
vozidle(ch) + 2*doba ¢5i cesty + 1,5*dob&ekani na spojip piestupu + 3 min*pdet p'estup + doba clize do
cile cesty

PJT (IAD) = 1,2*doba stravena ve vozidle + 12 nparkovani atd.)

Kromé celkovéhoiasu vSech cestujicich ve variastprojektem je vyptiena spdebacasu samostatn
pro stavajici cestujici ve VHD a samostgbno p‘evedenou dopravu z IAD.

Tabulka 95 Spotebagasu [osobohodiny za rok] — rok 2020 a rok 2025248
OSOBOHODINY ZA ROK

2020 |2025bez ZUB
Osobnivozidla 266449371 289 228 440
VHD soucasni cestujici | 233726 331| 239066 183
VHD prevedeniz aut 0 0
CELKEM VHD 233726331 239066183
CELKEM VHD+OV 500175703 528294623

Tabulka 96 Spotebacasu [osobohodiny za rok] — rok 2025 s ZUB
OSOBOHODINY ZA ROK

20255 ZUB
bez proj. 1 2 3 4
Osobnivozidla 289 228 440| 289 228 440| 289 228 440| 289 220 541| 289 219 154
VHD soucasni cestujici 233769 975| 233 769 666| 233 610 058| 233474 947)| 233434 876
VHD prevedeniz aut 0 0 0 6 546 7 651
CELKEM VHD 233769 975| 233769 666| 233 610 058| 233 481 494| 233 442 527
CELKEM VHD+OV 522998 415| 522 998 106| 522 838 498| 522 702 035| 522 661 681

Tabulka 97 Spotebacasu [osobohodiny za rok] — rok 2050
OSOBOHODINY ZA ROK

2050
bez proj. 1 2 3 4
Osobnivozidla 374 824 718| 374 824 718| 374 824 718| 374 816 493| 374 815 113
VHD soucasni cestujici | 254 580978| 254 580 376| 254 400 656| 254 267 116| 254 226 252
VHD prevedeniz aut 0 0 0 6768 7 876
CELKEM VHD 254 580 978| 254 580 376| 254 400 656| 254 273 885| 254 234 128
CELKEM VHD+0OV 629 405 696| 629 405 094 629 225 374| 629090 377| 629 049 241
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5. Vztah k Zivotnimu prostredi

5.1. Obecny popis uzemi

Drahansky bioregion, do kteréhtegn&tna stavba spada, lezi na pomezi jizniredsti Moravy, zabira
geomorfologicky celek Drahanska vrchovina a jizast celku Zatezska vrchovina. Je tien vrchovinou na
monoténnich sedimentech ms&ého spodniho karbonu — kulmu. Z pokrywmaji vyznam hlavé sprasové hliny
a svahoviny. VysSkovélenitost centralnéasti bioregionu je 75-150 m. Z ploSiny na vSechingrs/ stékaji vodni
toky, které se od okrajzpstnou erozi do ploSiny #azavaji.

U Boskovic dosahuje vyskouéenitost 360 m a reliéf ma charakter ploché homatDle Quitta lezi
nizSi vychodni a jizni okraje v relatig¥rieplé a mird teplé oblasti MT 11, Z&nuta adoli v oblastech MT 10,
MT 9 a MT 5. Vrcholovégasti leZi v MT 2 a chladné oblasti CH 7. Uzemi fiedre vihké. Z md se zde
nachazeji fedevsim dystrické, kyselé a typické kambiZemioregion se rozkladarevazi v mezofytiku ve
fytogeografickém okrese 71. Vegétd stupé je suprakolinni az submontanni. Biota nalezi daddovo-
bukovému az 5. jedlovo-bukovému vegeiianu stupni. Potencialni vegetace jeitnma dubohabrovymi haji,
acidofilnimi doubravami, bikovymi a kKinatymi bwinami. Mozaiku potencialnich spdlenstev dopiuje
linearni sf mokiadnich biocen6z Iuha olSin.

5. 2. Vztah k procesu EIA

Problematiku ElAreSi zadkore. 100/2001 Sb. zakon o posuzovéani &¥liva Zivotni prosedi ve zgni
pozdjSich gedpidi (déle jen zakon). Zakon wifpzed. 1 rozliSujeast staveb vzdy posuzovanych podle tohoto
zakona (kategorie |.) &st staveb posuzovanych na zaklafisledki tzv. zji¥ovacihotizeni (kategorie I1.).

Pro stavby Zeleznic (novéglozky, optimalizace, modernizace) je vymezenoatgici rozdleni:

+ KATEGORIE | (zanery vzdy podléhajici posouzeni)

9.1 Novostavby Zeleznich trati delSi 1 km — sloupec A

Podle § 21 z&kona zaife posuzovani zamni uvedenych v flloze ¢. 1 sloupci A Ministerstvo

Zivotniho prostedi.

» KATEGORIE Il (zan®ry vyzaduijici zji§ovacitizeni)
9.2 Novostavby (zafry neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, ele&tiiz nebo modernizace
Zelezndnich trati; novostavby nebo rekonstrukce Zelgédoh a intermodalnich Z&eni a pekladi§’ —

sloupec B
Podle § 22 z4kona zai§ii posuzovani zasnt uvedenych v flloze¢. 1 sloupci B a jejich z&m organy
kraje.
Tabulka 98 Vztah k procesu EIA

Varianta Zatazeni

Varianta 1 kategorie Il

Varianta 2 kategorie |

Varianta 3 kategorie |

Varianta 4 kategorie |

5.3. Natura 2000

Na zakla@d svéhoélenstvi v EU sjednocuj&eska republika narodni ochrandgirpdy s pravnimi
predpisy EU. Hlavnim Ukolem, vyplyvajicim ze &mic EU, bylo vytvdeni soustavy chr&nych Gzemi,
nazvanou Natura 2000, coz jsou lokality chranig¢¥ine ohrozené druhy rostlin, Zi%eht a girodni stanovigt
na Gzemi & Cilem je mimo jiné i slathi zajmi ochrany pirody s Setrnym hospotnim v gislusnych
lokalitich a z&leréni cennych frodnich lokalit vCeské republice do celoevropskéhtirgdniho @dictvi
(zakon 114/1992 Sb.).

V zajmovém Uzemi trati neni registrovana zadnéithlast ani evropsky vyznamna lokalita.
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Tabulka 99 Natura 2000

Varianta Vliv
Varianta 1 bez vlivu
Varianta 2 bez vlivu
Varianta 3 bez vlivu
Varianta 4 bez vlivu
5.4. 2Zvlasté chranénda uzemi

Zvlastni tzemni ochranou se rozuniispsjSi rezim ochrany, vztazeny na konkrétni Uzemfesmpym
plodnym vymezenim. ZvlaSchrargna dzemi (ZCHU) jsou vyhlaSovana v kategoriickienjch v § 14 zakona
takto: narodni parky (NP), chrémé krajinné oblasti (CHKO), narodnifippdni rezervace (NPR),tipodni
rezervace (PR), narodnffippdni pamatky (NPP),frodni pamatky (PP).

S trati hranii piFirodni pamatka Leb#&ak v délce cca 1000 m. Jedna se o zakrslou teplomilno
doubravu a skalni ladu s vyznamnouwtenou. Rozlohaifrodni pamatky je 9,28 ha a za chnidé Gzemi byla
vyhlaSena v roce 1998. VSechny varianty zasahujéjilwto ochranného pasma.

Stavba PP vyznanmeovlivni, doportujeme neumi®vat do PP ani jejiho ochranného pasnifzeai
staveni§ ani gijezdové cesty.

Zadné dal3i zvla&ichrané Gzemi se v blizkosti stavby nevyskytuje.

Tabulka 100 Zvlasg chrargna tzemi

Varianta Vliiv

Varianta 1 zésah do ochranného pasmal|PP

Varianta 2 zasah do ochranného pasma|PP

Varianta 3 zasah do ochranného pasmal|PP

Varianta 4 zésah do ochranného pasma|PP
5.5. Vyznamné krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfgioky nebo esteticky hodnotn&ast krajiny,
utvai jeji typicky vzhled nebo ifspiva k udrzeni jeji stability (86 zak. 114/199B. Se zrni pozdjSich
predpidi). Vyznamnymi krajinnymi prvky ze z&kona jsou lesgSelinis¢, vodni toky, rybniky, jezera, udolni
nivy. Dale mohou byt vyhlaSeny registrované vyznérkrajinné prvky.

Vyznamné krajinné prvky ze zakona:

« feka Svitava

e nahon ze Svitavy

» feka Bla

e Boskovicky potok

e lesni pozemky a OP lesa

Vyznamné krajinné prvky registrované:

Cca 90 m od Zeleznice po levé strae nachazi registrovany vyznamny krajinny prveégk@iudoli, do
kterého nezasahne zadn4 z variant.

Tabulka 101Vyznamné krajinné prvky

Varianta Svitava N&ahon Béla Ecc))tzt Iesl,easaOP E'(;Solﬁ
Varianta 1 1 x KZeni | nezasahuj¢ nezasahlje nezasahuje Zasahujeasaheje
Varianta 2 1 x Kizeni | nezasahujé nezasahlhje nezasahuje Zasahujeasaheje
Varianta 3 2 xKzeni | 1xKkizeni | 1xKkizeni | nezasahuj¢ Zasahuje  nezasaljuje
Varianta 4 3 xKzeni | 2xKkizeni| 1xKizeni | nezasahuj¢  Zasahuje nezasalﬁuje
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5. 6. Uzemni systém ekologické stability

Zakon¢. 114/1992 Sb., o ochrampiirody a krajiny definuje v § 3 Gzemni systém ekatk§ stability
krajiny (USES)jako vzajemné propojeny soubor prirozenych i pozménénych, aviak Firodé blizkych
ekosysténi, ktery udrzuje p¥irodni rovnovahu. Zakladni skladebni prvky USES, jimiz jsduocentra a
biokoridory, se vymezuji na arovni lokalni neboinistni (nap. katastru obce)regionalni (kraj) a
nadregionalni (narodni). USES tud sowdast tzemniho planu, podklady byly zakresleny s makii moznou
piesnosti.

Zelezntni trag spolu s pozemnimi komunikacemi vytef v krajint pro volrg Zijici Zivogichy
neptichodné bariéry, které apobuji fragmentaci populaci. Osud izolovanych papulse postupn stava
nejisty, dochazi ke snizovani genetické rozmanitadajiSni migranich moznosti je tedy zakladnim
piedpokladem dlouhodobé #Smé existence populacitglpoklada se, Ze v kulturni krajifunguje USES jako
ekologické gi. ZjednoduSesisi Ize fedstavit, Ze biokoridory jsou vyuzivany pro migraddiocentra pro trvalou
existenci drub.. Misto KiZeni trati s biokoridorem Ize chépat jako lok&mienSeni propustnosti biokoridoru pro
nékteré druhy ziveichi. Nejvic ohroZzenou skupinou jsoét$i savci, ktei obecr obyvaji rozsahla uzemitip
relativie malém pétu jedind.

Stavbu je iteba v mistech déeni s USES provét tak, aby byly tyto firodni prvky co nejmén
ovlivnény a po doko#eni stavby je feba je uvést do gwodniho stavu. Dopotuwjeme do prvk USES
neumisovat z&izeni stavenis

Nadregionalni USESZadna z variant nezasahuje do NRBK ani do NRBC.
Regionalni USES:

« Regionalni biocentrum Led@&k

* Regionélni biokoridor Leli#dk — Pod Hamrem
* Regionélni biokoridor Zbatk — Lebel'ak

* Regionélni biokoridor Lel#dk — Holikov

Lokalni USES:

e Lokalni biocentrum Pilské udoli
e Lokalni biokoridorieka Bsla

Tabulka 102 Uzemni systém ekologické stability

Varianta RBC, RBK Pod RBK RI?K LBC} Pil:ské LBK B 8la
Lebed’ak Hamrem Zbonék Holikov udoli

Varianta 1 zasahuje nezasahuje zasahyje zasalujezasamelje| nezasahuje

Varianta 2 zasahuje nezasahuje zasahuje zasaHmuje zasamelje| nezasahuje

Varianta 3 zasahuje zasahuje zasahyje zasahuje samega| 1 xKzeni

Varianta 4 zasahuje zasahuje zasahuje zasahuje samege| 1 xKzeni

5.7. Flora a fauna

V zajmovém Gzemi bylo provedeno Biologické hodnddgremni studie prasteni trasy Boskovické
spojky a pelozky silnice 11/374 (ve smyslu § 67 zdkahd 14/1992 Sb., o ochrapiirody a krajiny a ve smyslu
§ 18 vyhlasky. 395/1992 Sbh.) ¥ervenci 2007, zpracovatel Mgr. Filip Lysak.

Chraréné druhy rostlin (podle vyhl. MZR. 395/1992 Sb. v platném &mi - &. 175/2006 Sb) v Gzemi
nebyly nalezeny. Vliv stavby na rostliny ob&éga mozné oznat za vyznamné v mistech, kde dochazi k zaboru
ploch g@irodnich biotofi. Kaceni stromové a kavé zeles nebude {liS vyznamné vyjma kacenitéhovych
porosti.

Z hlediska §eni invaznich druinje nova stavba rizikova, protoze zasahy tihip nové zéezy a naspy
budou atakovany invaznimi druhy. Ob&dsy mél byt proto kladen draz na nahradni vysadby a management
ploch ovlivrénych vystavbou — likvidace invaznich dfutktidlatka, netykavka zlaznata, pajasan, trnovnik)akat

Chraréné druhy Ziveichia uvedeny podle vyhl. MZR. 395/1992 Sb. v platném &mi (&. 175/2006 Sb.)
byli v zajmovém Uzemi zjisni tito:

* Mravenec rodu Formica- rektery ze skupiny velkych ,lesnich* mravehc
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» JeStrka obecna(Lacerta agilis), sil&yohrozeny druh — V PP Lelfék a na sousedicim zelesmim
naspu.
» Krutihlav obecny(Jynx jynx), sil@ ohrozeny druh.

e Lediadek Fi¢ni (Alcedo atthis), sila ohroZzeny druh — VSechny vodni toky v okoli jsouoghym
biotopem.

«  Tuhyk obecny(Lanius collurio), ohrozeny druh.

Stavba nebude znamenat vyznamné populaci &hyéh drulii Zivogicht, atkoliv do nich zasahne.
Tyké se jeStrky obecné, mimo jiné Zzijici i v ndspu Zelezniceo Bento druh bude nutné zajistit vyjimku pro
ZCHD na krajskémiiads.

Pri piipraw stavby doportujeme provést dalSi biologicky {mkum, ktery stavajici gzkum
aktualizuje a doplni. Vifpad zjiStni dalSich ZCHD jefeba pozadat o vyjimku i pro dalsi druhy.

Ovlivnéni migranich moznosti ztre se stavba dotkne jen malo. Zj&vgpozitivng" dnes misobi
dopravré problémovy Usek mezirgjezdy v severniasti trasy. Pro zvéata je zde witou vyhodowdlenitost trasy,
jeji ptirozené posazeni do terénu a mala rychlost vozilblediska savic migrujicich vodnimi toky zalezi na
dimenzovani mo#t negimym vlivem bude zvySené ruseni.

5. 8. Krajinny raz

Ochrana krajinného razu dle §12 zak@énd14/1992 Sh., o ochramtirody a krajiny, v platném 2mi,
je vyznamnou moznosti orgdmchrany pirody regulovati ovliviiovat vystavbu a vyuziti Gzemi nejenom ve
zvlase chrargnych Gzemich, ale i ve volné krajin

Nova stavba ovlivni krajinu jednak elektrizaci (wg variantyl) — traloi stozary a jednak
vybudovanim nové trasy.

Do prirodnich park ani krajinnych paméatkovych zén stavba nezasahuje.

Tabulka 103 Krajinny raz

Varianta Vliv

Varianta 1 | minimalni, stavajici trasa, bez elekirz

Varianta 2 | mirny, fevazi stavajici trasa,iplozka 1,6 km vésné blizkosti stavajici trasy, elektrizace
Varianta 3 | dedni,casténé stavajici trasa — 2,6 km, nové trasa 3,3 km, e=lde

Varianta 4 | silnygasté&né stavajici trasa — 2,6 km, nové trasa 7,7 km, Bielde

5.9. Vodstvo

Povrchova voda

Hlavni osou hydrografické gizajmového Uzemi jieka Svitava. Jejimifiokem je tok Bla, ktera se
vléva z levé strany do Svitavy sevérad obce. Oba toky jsou ve spEaPovodi Moravy a.s. Obci Lhota
Rapotina také protéka byvaly mlynsky nahon, kterpgpojen ndeku Svitavu. V Boskovicich se d@B viéva
Boskovicky potok.

Pti provadni realiz&nich praci na objektechigs vodni toky budou navrzena dsii k zabraéni
uniku Skodlivych latek a k minimalizovani negatiehizasah do vodnich tok.

Tabulka 104 Povrchova voda

Varianta Svitava Nahon Béla Bosk. Potok
Varianta 1 1 x Kzeni nezasahuje nezasahuje Nezasahlije
Varianta 2 1 x Kzeni nezasahuje nezasahuje Nezasah(ije
Varianta 3 2 x Kzeni 1 x Kizeni 1 x kizeni Nezasahuje
Varianta 4 3 x Kzeni 2 x Kizeni 1 x kizeni Nezasahuje
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Zaplavové uzemi

Cela trasa Boskovické spojky lezi v zaplavovém Ulizéek BElé a Svitavy. Spodni hrana nosnych
konstrukci u most pres vodni toky Svitava ad& a es mlynsky ndhon bude navrzena nad hladinou stoleté
vody. Odtokové porry vinundaci Svitavy na soutoku €IBu a pod nim se stavbou nové trasy Zeleznice
nezhorSi. Novéiteso Boskovické spojky s inungldam mostem vzduje hladinu vodyi povodnich, tim dojde ke
zvétSeni objemu akumulovanych vod a ke zgmiddpostupu povaibveé viny.

Podzemni voda

V feSeném Gzemi se nenachéazi zZadné pasmo hygienitkénpcvod (PHO), Uzemi nespada do
chraréné oblasti firozené akumulace vod (CHOPAV)&Bem stavby jefeba dbéat opatrnosti a provést dpat
proti zn&isteni vod (stavebni mechanizmy).

5. 10. Vliv na lesni porosty a mimolesni zelen

V ¢asti trasy prochazi zeleznice v blizkosti lesniaropti. Stavba vdchto mistech zasahuje do
ochranného pasma (OP) lesa tj. 50 m od hranicénegozemku. Bvodem pro pedpokladané doeni OP lesa
a pripadné kaceni lesni zetere vybudovani trakniho vedeni a vybudovani novéhdesa trati. Pro praci na
pozemcich ve vzdalenosti 50 m od hranice lesnideméi je nutny souhlasifslusného fadu dle §14 odst. 2.
zékonat. 289/1995 Sh., o lesich, v platnéngzi

Kaceni bude provedeno v nezbytnutné mie. Red jeho zahajenim jéeba zazadat o povoleni ke
kaceni (na zakladzadosti se vSemi nalezitostmi podle zaka@nkl4/1992 Sh. a jeho prowd vyhlasky
¢. 395/1992 Sh.) Za pokacenou zebridou stanoveny nahradni vysadby.

Chrargné stromy a stronfadi dle zdkona 114/1992 Sb. se v blizkosti stawdwyskytuji.

5. 11. Vliv na ptidu — ZPF a PUPFL

Stavebni prace na trati Boskovické spojky budobitrat evazrié na draznich pozemcich.

Realizace stavby si vSak vyzada trvaly iakny zabor zed#délské pidy ve vSech k.U. Hodnoceni
zaboh bude zpracovano podle zakowa834/1992 Sb. o ochranzentdélského pidniho fondu ve zmi
pozjSich edpisi a podle vyhlasky MZR.13/1994 Sh., kterou se upravujkteré podrobnosti ochrany
zenedélského midniho fondu (dale ZPF). Zabor pro variantu 1 budeim@lni. Nej\wtSi zabory si vyzada
varianta 4.

Lesni pozemky budou rovh zasazeny, a ta@devsim u varianty 3 a 4.

5. 12. Nerostné zdroje

Na Uzemi ddteném stavbou se nevyskytuji Zzadné ctmanoziskova tzemi, sesuvna ani poddolovana
Uzemi, hlavni tlini dila ani dobyvaci prostory.

5. 13. Kulturni pamatky a archeologické nalezy

V roce 1984 bylo historické jadrodsta Boskovic vybrano jako tzv.astska pamatkova zéna (MPZ).
Prostor této zony se sklada #ehlavnich¢asti: historického jadra ¢sta, zdmeckého arealu a zidovskérti.
Dominantnimi objekty pamétkové zény jsou hrad, Zgnfierni kostel a radnice. Tyto dominant§ewns hmoty
historického jadra jsou v obrazussta neporuseny a jéeba je nadale, hlagrs ohledem na vyskové z6novani,
zachovat.

Ve smyslu zakona. 20/1987 Sh., o kulturnich paméatkach, v platnémingnje teba respektovat
vSechny pamatkayv chrargné objekty a réstskou pamatkovou zénwetrs jejich ochrannych pasem - OP
(podminek v nich stanovenych). Tij@ zde vedena ve vSech variantach v blizkostiauiho pasma.

Nové protihlukové sny ani stozary tralniho vedeni do ochranného pasméstské pamatkové zony
Boskovic zasahovat nebudou.

Katastralni uzemi Boskovic ndlezi z hlediska sidgkografie k tzv. starému sidelnimu Gzemi, tj. k
Uzemi, které bylo osidlovano viehu celého pratku, jiz od starSi doby kamenné. Z Gzemi je dolozeno
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osidleni z obdobi paleolitu, neolitu, eneolitu, @dironzové, halStatské, laténskémské a slovanské. Pod
souwasnou zastavbou historického jadrasta jsou dochovany pogtatky souvislého osidleni od 13. stoleti
(prvni pisemna zminka o Boskovicich z r. 1222).

ReSené Gzemi je pro stavebni a jinou hospdad cinnost prostupné. Vzhledem k doloZzenym
archeologickym lokalitdm je vSak nutno je klasifilad jako Uzemi archeologického zajmu, to je Uzemi
s archeologickymi nélezy ve smyslu § 22 odst. 2 #4R0/1987 Sb., ve 2ni pozajSich gedpid.. Z tohoto
faktu vyplyva povinnost stavebnika:

+ ohlasit jiz od doby fipravy stavby zagr provést zemni prace Archeologickému Gstavu@®¥ Brno,

» hlasit gipadné archeologické nalezy,

e umoznit zachranny archeologicky vyzkum,

* Uhrada zachranného archeologického vyzkumitideistanovenim § 22 odst. 2 zakan20/1987 Sb.,
v platném zani, néklady hradi investor.

5. 14. Ovzdusi

Zajmové Uzemi nepétk oblastem se zhorSenou kvalitou ovzduSi. Trasak8vické spojky bude
elektrizovana vyjma varianty 1, a proto dojde kepZeni stavu ovzdusi v nejbliz§im okoli trati.

V prubéhu stavebnich praci Ize kratkodotxekavat emisi praSnyatastic. Doba zvySenych emisi bude
omezena, emitované mnozstvi budeémigoroménné a bude zavislé na aktuélnich klimatickych padkdch.
Tuto situaci Ize eliminovat néipvhodnou organizaci prace (koordinatégurii stavebni techniky, optimalizaci
dopravnich tras a vytizenosti ndkladnich autistou vozidel vyjizdjicich ze staveni8t ohrazenim staveni&a
kropenim kritickych mist.

DalSim zdrojem emisi tuhych zfigt'ujicich latek a emisi ze spalovacich métanrechanismi budou
motory stavebnich strbja vozidel obsluhujicich stavbu. Totadsebeni bude rowZ prechodné a népkroii
obdobi vystavby.

Pti dodrzovani uvedenych opahi Ize vliv emisi tuhych zg&t'ujicich latek na okoli povazovat za
nepodstatny, zodp&dnym pracovnikem bude v tomtsipact stavbyvedouci.

Tabulka 105 Ovzdusi

Varianta Vliv

Varianta 1 bez elektrizacg

Varianta 2 elektrizace

Varianta 3 elektrizace

Varianta 4 elektrizace
5. 15. Hluk

Presné stanoveni intenzit dopravy p¥bbe v dalSich stupnich dokumentacéedpoklad je jejich
navyseni, které vede i ke zvySeni hluku. Obnovadkev a spodku a u variant s elektrizaci staviinepe
vyrazny pokles hlukové zéte.

V nasledujicim textu jsou uvedeny limitni hladinjahtu. Jejich pouziti bude provedeno dle konkrétni
situace, déle je provedeieplEzny navrh protihlukovych opgni.

Pred zahajenim proj&kich praci je nutné provéstiani hluku v gkolika bodech.

Limitni hladiny hluku

Podle ustanoveni Nizeni vlady¢. 272/2011 Sh. je nejvysstipustna ekvivalentni hladina akustického
tlaku A v chragném venkovnim prostoru, chi&mém venkovnim prostoru staveb a clr@m vnitnim prostoru
staveb, stanovena stiam zakladni hladiny hluku &iglusnych korekci.

Chranéné venkovni prostory a chranéné venkovni prostory staveb

LZ1 =50 dB.
K, =+ 20 dB: pro starou hlukovou zét z dopravy na drahach. *
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K, = + 10 dB: pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pagsn (DPD).

Ks=+ 5 dB: pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD).

K, =—5 dB pro hluk z dopravy Zelezti drahy v noci pro chr&ny venkovni prostor staveb.
Ks= 0 dB: pro nemocnice pro hluk z dopravy na drahach.

* Korekci na starou hlukovou z#t Ize vyuzit za podminek stanovenych v uvedenéfizewi viady: pilohac. 3,
¢ast A¢l. 4 a 82 odst. n):

Korekce + 20 dB se pouzije vipade staré hlukové zédke z dopravy na drahach. Tato korekesstava
zachovéna i p prované udrzls a rekonstrukci Zelezimich drah @i zachovéani vySkového neboésavého
vedeni drahy, f kterém nesmi dojit ke zhorSeni stavajicichbsti v chrAgném venkovnim prostoru staveb
nebo v chragném venkovnim prostoru. Starou hlukovodZéte rozumi hluk v chréném venkovnim prostoru
a chrarenych venkovnich prostorech staveb, ktery vzrdid. lednem 2001.

pro chrarené venkovni prostory:

pro den od 6%°- 22°° hod Laeq T = Lz1 + Ky = 70 dBstara hlukova z&¥
LAeq,T: Ly + K, = 60 dBv OPD
I—Aeq,T: Ly; + K3 =55 dBmimo OPD

pro noc od 22° - 6 °hod Laeq = Lz1 + Ky = 70 dBsstara hlukova z&¢
LAeq,T: Ly + K, = 60 dBv OPD
I—Aeq,T: Ly; + K3 =55 dBmimo OPD
pro chrarené venkovni prostory a chr&mé venkovni prostory staveb:

pro den od 6%°- 22°° hod Laeqr = Lz1 + Ky = 70 dBstara hlukova z&¢
I—Aeq,T: LZl + K2 =60 dBv OPD
I—Aeq,T: LZl + K3 =55 dBmimo OPD

pro noc od 22° - 6 ®°hod Laeq7=Lz1 + Ki+ K, =65 dBstara hlukova z&¢
I—Aeq,T: LZl + K2+ K4 =55dBv OPD
I—Aeq,T: Ly + K3+ Ky =50 dBmimo OPD
pro chrarené venkovni prostoryizkovych zdravotnickychiZaent:
pro den od 6%°- 22°° hod Laeqt = Lz1 + K5 =50 dB
pro noc od 22° - 6 °hod Laeqt = Lz1 + K5 =50 dB

pro chrarené venkovni prostory stavel¥kovych zdravotnickych/daeni:
pro den od 6%°- 22°° hod Laeqt = Lz1 + Ks =50 dB
pro noc od 22° - 6 *°hod Laeqr=Lz1+ Ks+t K,  =450dB

Chranéné vnitfni prostory staveb — obytné mistnosti

LZZ =40 dB.

Ks = + 5 dB: pro hluk z dopravy v ochranném pasmu di@rD).
K= 0 dB: mimo OPD.

Kg =— 10 dB pro na@ni dobu.

pak plati:
pro den od 6%°- 22*° hod Laeq = Lz2 + Ks =45 dBv OPD
LAeq,T: Ly, + K; =40 dBmimo OP
pro noc od 22°- 6 °°hod Laeqr=Lz2+ Ke+ Kg  =35dBv OPD

LaegT= L2+ K7+ Kg =30 dBmimo OPD

Vnit/ni prostor u staveb pro individualni rekreaci nefirarenym vnitnim prostorem ve smyslu § 30/3 zak.
258/2000 Sbh. o ochrarve®ejného zdravi v plathéméam a podle vyhl¢. 137/1998 Sb.

Pro venkovni i vnini prostory se ficita dalSi korekce — 5 dB, pokud mé hluk info#macharakter — stadi
rozhlas.
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Dle 81 odst. (2c) Ndzeni vladyc¢. 272/2011 Sb. se limitni hladina hluku na hluk hgmejici z akustickych
vystraznych signédlnevztahuje.

Hluk ze stavebni ¢innosti

Dle 812 odst.(6) Nézeni vlady¢. 272/2011 Sb. se limitni hladina hluku pro stavetinnost Laegs
stanovi jako satet Laeqr + K kde Lagqr j€ limitni hladina venkovniho hluku (v tomtdipadt 50 dB) a K
korekce vztahujici se ke staveliminosti. Korekce Kje stanovena takto:

Tabulka 106 Stanoveni korekce K

Posuzovana doba Korekce Ks
6°°-7° hod +10dB
7°¢-21°° hod +15dB

21%-22°¢ hod +10dB
22°¢.6% hod +5dB

Pfedbéiny ndvrh protihlukovych opatreni

Dot¢ena bude hlukem ze Zeleznice obytna zéastavby vidimta Rapotina a ve st Boskovice. Jako
ochrana proti hluku budou navrzeny protihlukowgtumiséné cca 3,5 m od osy krajni koleje. Jejich vzhled a
konstrukce budou teny v nasledujicich stupnich dokumentace. Rozs&hjBlFedszné navrzen v nasledujici
tabulce, vySka cca 2,5-3 m nad TK:

Tabulka 107 Predk&zny navrh protihlukovych op&ni

Varianta Lhota Rapotina Boskovice
Varianta 1 i km 27,0-28,0 vlevo
km 27,3-27,7 vpravo
Varianta 2 i km 27,0-28,0 vlevo
km 27,3-27,7 vpravo
. . km 27,0-28,0 vlevo
Varianta 3 km 192,0-30,9, délka cca 700 m km 27.3-27.7 vpravo
. , km 27,0-28,0 vlevo
Varianta 4 km 192,0-30,9, délka cca 700 m km 27.3-27.7 vpravo

5. 16. Vibrace

Vibrace jsou mechanicka céni vznikajici @i prijezdu vozidla po dané trati. Vibrace se podlozim
pienadsSeji do obytné zastavby, kdeigpbuji nezadouci dinky. Ochranu obyvatelstvaied &inky vibraci
upravuje zakort. 258/2000 Sh., o ochrarverejného zdravi a N&eni vladyé. 272/2011 Sbh., které stanovi
hygienické limity vibraci.

Obnovou zeleziiniho svrSku a spodku, ktera je gasti stavby, dojde ke zlepSeni schopnosti pohlcovat
vibrace. Tento kvalitativni posun zlepSi i funkcidjové drahy jako celku a snizi se hodnoty vib&idcich se
do okoli (dle méfeni provedenych na jiz realizovanych Usecich sejedzlepSeni cca o 5 dB).

5.17. Odpadové hospodarstvi

V pribéhu modernizace a elektrizace Zelenfitrati vzniknou #zné druhy materiél se kterymi je
nutno nakladat dle zaké. 185/2001 Sb. o odpadech veérh pozdjSich gedpid a s nim souvisejicimi
vyhlaskami.

B&hem procesu vystavby bude produkovan jednak vyziskmoty ugené k pimému dalSimu vyuziti
nebo nap k recyklaci, jednak odpady. Vyzisky vznikajicpribéhu stavby budou po kategorizaci rélehy na
pouzitelné a likvidovatelné. Cilem je upla&tri maximalniho mnozstvi vyziskugd produkci odpadu. V dalSich
stupnich dokumentace bude&@&no mnozstvi vyziska odpad.
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Se vSemi odpady vzniklymi¢ghem stavby a nasledmti jejim provozu bude nakladano v souladu
s platnou legislativou.

Tabulka 108 Predpokladané druhy vznikajicich odgad

Druh odpadu, vyzisku Kéd Kat Zpusob nakladani
Cista vykopovéa zemina 170504 G uloZeni na teréawbst
zemina kontaminovana ropnymi latkami 170503 N bgvddace

Stérk ze zelezniniho svrsku 170504 o recyklace

Stérk ze Zelezniniho svrSku obsahujici nebe#pé latky 170507 OIN biodegradace/skladka N
stavebni a demdalni su’ 170107| O recyklace
betonové kly a prazce, beton z demolic 170101 D recyklace
Glomky betonu znastené Skodlivinami 170106 O/N recyklace/skladka O, N
vybourany asfaltovy beton (demolice vozovky) 1703020 recyklace

smesné stavebni a dematii odpady 170904 @) recyklace/sladka O
Zeleznéni prazce tewvené 170204 N spalovna
Zelezny Srot — konstrukce 170405 O vykup-druh.saev
zbytky kabel vodisi 170411| © Vyk”p'drggr'g\‘j_r%‘gggoz"k"'daca
odpadni natr. hmoty 080111 N likvidace oprav. osobou
odpadnitedidla, zbytky 080117 N likvidace oprav. osobou
obaly plastové 150102| O recyklace

obaly papirové 150101 O recyklace

diewéné obaly 150103 O recyklace
stavebni materialy s obsahem azbestui{ref@sni krytina) 170605 N skladka O

obaly od natrovych hmot 150119 N likvidace oprav. osobou
smyceneé stromy a ke 020103, O gpkovani, kompostovani
Tabulka 109 Odpady z budouciho provozu

Druh odpadu Kod Kat Zpisob nakladani
z&ivky 170901 N likvidace oprav. osobou
obaly plastové 150102| O recyklace

obaly papirové 150101| O recyklace

kaly z lapak netistot 130503 N likvidace oprav. osobou
zaolejovana voda z odiavat ropnych latek 130507 N likvidace oprav. osobou
smesi odpad z lapaku pisku a odtovact oleje 130508 N likvidace oprav. osobou
akumulatory ologné 160601 N likvidace oprav. osobou
baterie a akumulatory nikl-kadmiové 160602 N likag oprav. osobou
odpady biologicky rozlozitelné ze zahrad a fark 200201| O kompostovani
smésny komunélni odpad 200301 ¢ spalovna
komunalni odpady jinak blize ne&ené 200399 O spalovna

uliéni smetky 200303| O spalovna
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6. Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano metoddarerénich finargnich toki. Jsou tak
porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovéard stav s projektem na jedné sttamstav bez projektu na
straré druhé. Metodicky se sklada z nasledujicich etap:

1) Vycisleni naklad a ginost spojenych s realizaci investice

2) Analyza naklad a ginosi investice z pohledu provozovatele drahy (fitrd@ranalyza)

3) Analyza naklad a giinodi investice z celospatenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti a rizik

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonokdichodnoceni zpracovano v cenové Udrovni
prvniho roku realizace, tj. 2018. Tyto metodickéymy umozuji v piipact projekti, jejichz doba realizace je
delSi nez 3 roky, prodlouzit celkové hodnotici reféni obdobi o dobu vystavby. Realizace projektu se (v
vSech variantach) ipdpoklada v letech 2018-202%idgemz v roce 2021 budou probihat dokovaci prace;
refereni obdobi projektu protofpdstavuji roky 2018-2050, tj. 33 let.

6. 1. Naklady provozovatele drahy spojené s realizaci investice

Investic¢ni ndaklady stavby

Investiéni naklady stavby jsou ¥ysleny na zakla#l souhrnného rozgtu. Jejich vySe a struktura je
dana spolkenskymi cili a zvolenym technickyrieSenim. Varianta bez projektu neobsahuje zadnaempat
investeéniho charakteru, investii ndklady této varianty jsou proto nulové. Reale@rojektu se igdpoklada
v letech 2018-21.

V ekonomickém hodnoceni jsou investi ndklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 110Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu 1

Naklady bez viivu
inflace v CU 2018

Pripravna a projektova dokumentace 10 680
Zabory a ndkupy pozemkd
Stavby a konstrukce 430 500

Stroje a zafizeni
Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 497
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 441 677
Rezerva 53 813
Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy 495 489
DPH 104 053
Celkové investi €ni naklady v ¢etné DPH 599 542
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Tabulka 111 Prehled investinich naklad stavby v tis.

K pro variantu 2

Naklady bez vlivu
inflace v CU 2018

Pripravna a projektova dokumentace 18 440
Zabory a ndkupy pozemkd 540
Stavby a konstrukce 743 327
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 858
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 763 165
Rezerva 107 211
Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy 870 376
DPH 182 779
Celkové investi €ni naklady v ¢etné DPH 1 053 155

Tabulka 112 Piehled investinich naklad stavby v tis.

K pro variantu 3

Naklady bez vlivu
inflace v CU 2018

Pripravna a projektova dokumentace 28 784
Zabory a ndkupy pozemkd 1 000
Stavby a konstrukce 981 266
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 1121
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 1012171
Rezerva 140 181
Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy 1152 352
DPH 241 994
Celkové investi €ni naklady v ¢etné DPH 1 394 346

Tabulka 113 Piehled investinich naklad stavby v tis.

K pro variantu 4

Naklady bez viivu
inflace v CU 2018

PFipravna a projektova dokumentace 106 032
Zabory a nakupy pozemku 2 600
Stavby a konstrukce 3139 506
Stroje a zarfizeni

Technicka asistence, propagace 0
Technicky dozor 3554
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 3 251 692
Rezerva 444 270
Celkové investi¢ni naklady véetné rezervy 3 695 962
DPH 776 152
Celkoveé investi €ni naklady v éetné DPH 4472 114
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Tabulka 114 Planované odpisy z investice v CU 2018 pro varidntu

PS a SO IN vtis.K & | Odpisv % | Odpis v tis.K €
Zabezpecovaci zarfizeni 126 559 5,0 6 328
Sdélovaci zafizeni 52 677 6,0 3161
Silnoproudé rozvody a zafizeni 21 653 6,0 1299
Zelezni¢ni spodek a svrSek 171 673 3,6 6 180
Mosty, propustky a zdi 55 043 2,0 1101
Pozemni objekty budov 14 071 2,0 281
CELKEM 441 677 18 350
Prameérnd zivotnost stavby v letech 23,46

Zustatkova hodnota stavby na konci roku 2050 27 646
Tabulka 115 Planované odpisy z investice v CU 2018 pro vari@ntu

PS a SO IN vtis.K & | Odpisv % | Odpis v tis.K €
Zabezpecovaci zafizeni 130 894 5,0 6 545
Sdélovaci zafizeni 56 295 6,0 3378
Silnoproudé rozvody a zafizeni 43 488 6,0 2 609
Zelezniéni spodek a svrdek 335 404 3,6 12 075
Mosty, propustky a zdi 122 330 2,0 2 447
Trakéni a napajeci vedeni 54 272 3,3 1791
Pozemni objekty budov 19 942 2,0 399
CELKEM 762 625 29 243
Primérna Zivotnost stavby v letech 25,42

Zustatkova hodnota stavby na konci roku 2050 57 992
Tabulka 116 Planované odpisy z investice v CU 2018 pro varidntu

PS a SO INvtis.Ké | Odpisv % | Odpis v tis.K €
Zabezpecovaci zarfizeni 188 965 5,0 9448
Sdélovaci zafizeni 66 328 6,0 3980
Silnoproudé rozvody a zafizeni 71 330 6,0 4 280
Zelezniéni spodek a svrsek 475 692 3,6 17 125
Mosty, propustky a zdi 110 160 2,0 2 203
Trakéni a napajeci vedeni 63 197 3,3 2 085
Pozemni objekty budov 35 499 2,0 710
CELKEM 1011171 39 831
Prameérnd zivotnost stavby v letech 24,64

Zustatkova hodnota stavby na konci roku 2050 59 896
Tabulka 117 Planované odpisy z investice v CU 2018 pro varidntu

PS a SO INvtis.Ké | Odpisv % | Odpis v tis.K €
Zabezpecovaci zarfizeni 251 343 5,0 12 567
Sdélovaci zafizeni 92 509 6,0 5 551
Silnoproudé rozvody a zafizeni 84 907 6,0 5094
Zelezniéni spodek a svriek 1 308 583 3,6 47 109
Mosty, propustky a zdi 1322 448 2,0 26 449
Trakéni a napajeci vedeni 151 382 3,3 4 996
Pozemni objekty budov 37 922 2,0 758
CELKEM 3249 092 102 524
Prameérnd zivotnost stavby v letech 30,62

Zlstatkova hodnota stavby na konci roku 2050 548 262
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Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury

Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury jsou déctyarakterem a technickym stavem ftrati.
V jednotlivych variantach je tedyeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technickéhovstanfrastruktury. Vyse a
rozckleni néklad je stanovena na zakkaddaji poskytnutych spravcem Zelezni infrastruktury (SZDC, s.0.).

Jejich progndza vychazi ze skine vynaloZzenych nakladna Gdrzbu tréoveého useku Skalice nad
Svitavou — Boskovice a stanice Boskovice v lete@0®22013 (pepaitenych na CU 2018),fgemz délka
trafového Useku pouzita ve vy§tech celkovych nakladje 4,073 km.

Tabulka 118 Primérné rani naklady na opravy a Udrzbuttoxého useku Skalice nad Svitavou — Boskovigpgitené na
CU 2018

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | UdrZba a dohled | CELKEM
174,20 309,69 483,89

Tabulka 119 Pramérné rasni naklady na opravy a GdrZbu stanice Boskoviep@tené na CU 2018

Naklady v tis.K&
Opravy a odstranéni poruch | UdrZba a dohled [ CELKEM
244,92 435,41 680,32
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Varianta 1

V této variant Ize vzhledem k jejimu minimalnimu rozsahtegpokladat pouze mirny pokles naklad
na kE&zné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven J&k& ze sotasné vysSe nakldicha objekty Zelezihiho
svrSku a spodku v Useku Skalice nad Svitavou — ®0sk, tj. 47 tis. K/rok, v disledku instalace novych
zarizeni. Naopak roz&ni Zeleznini stanice Boskovice si vyZzada dodake naklady (ndist stanoven jako 20 %
ze sogasné vySe nakld@dha opravy a Gdrzbu ve stanici, tj. 136 tig/ngk).

U nakladi na &Znou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianpez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytjeba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&nwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve @i % investinich naklad zabezp&ovaciho a
silnoproudého Z#zeni). Hodnota naklddna opravy a udrzbu je & navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupi rostouci opdebeni zZelezini infrastruktury.

Tabulka 120 Progndza nékladna opravy a udrzbu infrastruktury v letech 2018@9 tis. K v CU 2018 ve variastl

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Naklady na udrzbu a dohled 1697 1 705 1714 1722 1731 1 740| 1748 1757 1766 1775 1784
Naklady na b éZné opravy 954 959 964 1058 1063 1 068| 1 074 1079 1084 1090 1095
Néaklady na odstran éni poruch

Zelezniéni spodek a svrsek

Zabezpedovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2029 2 030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039

Néklady na udrzbu a dohled 1792 1801 1810 1819 13829 1838 1847 1856 1865 1875 1884
Naklady na b &Zné opravy 1101 1106 1112 1117 1123 1129 1134 1140 1146 1151 1157
Naklady na odstran éni poruch

Zelezniéni spodek a svrsek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zafizeni

2 040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2 047 2048 2049 2050

Naklady na udrzbu a dohled 1894 1903 1913 1922 1932 1941 1951 1961 1971 1980 1990
Néklady na b ézné opravy 1163 1169 1175 1180 1186 1192 1198 1204 1210 1216 1222
Néklady na odstran éni poruch 88 927

Zelezniéni spodek a svrsek

Zabezpedovaci zafizeni 75 936

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni 12 992
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Varianta 2

V této variang I1ze vzhledem k rozsahugudpokladat obdobny vyvoj jako ve vari&rt (pokles naklail
na opravy a udrzbu objekizeleznéniho spodku, ndist naklad na opravy a udrzbu v Zst. Boskovice, vyvoj
nakladi po realizaci projektu). V horizontu 20 let po ieati stavby jefeba i u této varianty @tat s naklady
na reinvestice do zabezfmvaciho z#izeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve 8{SP6 investinich
nakladi zabezpe&ovaciho a silnoproudéhoitzeni).

Tabulka 121 Prognéza nékladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 20180 tis. K& v CU 2018 ve variatt2

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Néklady na udrzbu a dohled 1697 1705 1714 3016 3031 3 046 3062 3077 3092 3108 3123

Naklady na b éZné opravy 954 959 964 1785 1794 1803 1812 1821 1831 1840 1849
Naklady na odstran éni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039

Néklady na udrzbu a dohled 3139 3155 3170 3186 3202 3218 3234 3250 3267 3283 3299
Naklady na b éZné opravy 1858 1867 1877 1886 1896 1905 1915 1924 1934 1943 1953
Né&klady na odstran éni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2 040 2041 2042 2043 2044 2 045 2046 2 047 2048 2 049 2 050

Naklady na udrzbu a dohled 3316 3332 3349 3366 3383 3400 3417 3434 3451 3468 3485
Naklady na b éZné opravy 1963 1973 1983 1993 2002 2013 2023 2033 2043 2053 2063
Naklady na odstran éni poruch 104 629

Zelezniéni spodek a svrsek

Zabezpecovaci zafizeni 78 537

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni 26 093

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 158



Studie proveditelnosti A.Textova Cast
Boskovicka spojka 6. Ekonomické hodnoceni

Varianta 3

Souasti této varianty je vybudovani novéha’tneého ¥lesa (v délce cca 3,5 km) a elektrizace tohoto
Useku ¥etrg navazujiciho Useku az do Zst. Boskovice. Nasledtgibulka obsahuje pmeérné naklady na
opravy a udrzbu elektrické trakce poskytnuté spravénfrastruktury — jedna se o naklady na stavdjigiz
elektrizovanych tratich. Délka elektrizovaného lisphuZita ve vyp&tech je 4,278 km, celkova délka trati (tj.
stavajici &leso plus no¥ budovana spojka) je 4,685 km.

Tabulka 122 Primérné rasni naklady na opravy a UdrZbu téakho vedeni fepaitené na CU 2018

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | UdrZba a dohled | CELKEM
170,11 302,41 472,51

V této variank Ize vzhledem k rozsahu kolejovych Upraegpokladat pokles naklada kEzné opravy
a udrzbu, ktery je stanoven jako 20 % zecasné vySe nakl@dna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Useku Skalice nad Svitavou — Boskovice, tj. 3 Ké/rok, v disledku instalace novych iaeni. ZvySeni
nakladi na opravy a Udrzbu v Zst. Boskovice je stejné jagiiedchozich variantach.

V horizontu 20 let po realizaci stavby jieba i u této varianty gftat s naklady na reinvestice do
zabezpéovaciho z#zeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve W§8i % investinich naklad
zabezpe&ovaciho a silnoproudéhoizzeni).

Tabulka 123 Progndza nékladna opravy a udrzbu infrastruktury v letech 2018@9 tis. K v CU 2018 ve variat3

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Néklady na udrzbu a dohled 1886 1895 1905 3208 3224 3240 3256 3273 3289 3306 3322
Néaklady na b éZné opravy 1061 1066 1072 1846 1856 1865 1874 1884 1893 1902 1912
Naklady na odstran éni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zafizeni

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2 036 2037 2038 2039

Naklady na udrzbu a dohled 3 339 3 355 3372 3389 3 406 3423 3440 3 457 3 475 3492 3 509
Néklady na b éZné opravy 1922] 1931 1941 1950 1 960 1970 1980 1990 2 000 2 010 2 020
Néaklady na odstran éni poruch

Zelezniéni spodek a svrsek

Zabezpedovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2 040 2041 2042 2043 2044 2 045 2 046 2 047 2048 2 049 2 050

Néklady na udrzbu a dohled 3527 3545 3562 3580 3598 3616 3634 3652 3671 3689 3707
Naklady na b &Zné opravy 2030 2040 2 050 2 060 2071 2081 2092 2102 2113 2123 2134
Naklady na odstran éni poruch 156 177

Zelezniéni spodek a svrsek

Zabezpecovaci zafizeni 113 379

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zafizeni 42 798
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Varianta 4

Souasti této varianty je kro#énvybudovani nového tfavého €lesa a elektrizace rovh pielozka trati
Brno —Ceska Febova (v mezistatinim Gseku Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou). Jedna se o koridorovou
trat’, ktera v nedavné delprosla celkovou rekonstrukci a moderniza¢glqzky trati se proto v nakladech na
opravy a Udrzbu vyrazji neprojevi.

Zmeény ve vysi naklad na opravy a udrzbu po realizaci stavby jsou pcaigtitotozné s vyvojem ve
variang 3. V horizontu 20 let po realizaci stavby felia i u této varianty gitat s naklady na reinvestice do
zabezp&ovaciho z#zeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve W§8i % investinich naklad
zabezpe&ovaciho a silnoproudéhoizzeni).

Tabulka 124 Progn6za nékladna opravy a udrzbu infrastruktury v letech 20180 tis. K v CU 2018 ve variat4

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Naklady na udrzbu a dohled 1886 1 895 1905 2217 2 228 2 239 2 250 2 262 2 273 2 284 2 296
Naklady na b éZné opravy 1061 1 066 1072 1289 1295 1 302 1308 1315 1321 1328 1335
Néaklady na odstran éni poruch

Zelezniéni spodek a svrsek

Zabezpedovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2029 2 030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Néklady na udrzbu a dohled 2307 2319 2330 2342 2354 2 365 2377 2389 2401 2413 2425
Naklady na b &Zné opravy 1341 1348 1355 1361 1368 1375 1382 1389 1396 1403 1410
Naklady na odstran éni poruch

Zelezniéni spodek a svrsek

Zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2 040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2 047 2048 2049 2050

Naklady na udrzbu a dohled 2437 2 449 2 462 2 474 2 486 2 499 2511 2 524 2 536 2 549 2 562
Néklady na b ézné opravy 1417 1424 1431 1438 1445 1453 1460 1467 1475 1482 1489
Néklady na odstran éni poruch 201 750

Zelezniéni spodek a svrsek

Zabezpedovaci zafizeni 150 806

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni 50 944
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Varianta bez projektu

Ve varian& bez projektu Ize kroenpostupného néstu naklad na &zné opravy a udrzbu rovh
piedpokladat zvySené naklady na opravy a rekonstridaie z&izeni, ktera budou v pbéhu referetniho
obdobi projektu za hranici své Zivotnosti. Progndakladi na odstra#éni poruch vychazi z technickékieseni
varianty bez projektu.

Tabulka 125Prognéza nékladna opravy a tdrzbu infrastruktury v letech 20180 tis. K& v CU 2018 ve variasit
bez projektu

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Néklady na udrzbu a dohled 1697 1705 1714 1722 1731 1740 1748 1757 1766 1775 1784
Néklady na b éZné opravy 954 959 964 969 974 979 983 988 993| 998 1003
Naklady na odstran éni poruch 14939] 14939 27939 27939] 19439] 19439] 11939 11939
Zelezniéni spodek a svrsek 14 000] 140000 27000f 27000f 18500 18500 11000f 11000
Zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky 939 939 939 939 939 939 939 939

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zafizeni

2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039

Néaklady na udrzbu a dohled 1792 1 801, 1810 1819 1829 1 838 1847 1 856 1 865 1875 1884

Néklady na b éZné opravy 1 008| 1013 1018 1023 1029 1034 1039 1044 1 049 1 055 1 060

Néaklady na odstran éni poruch 939 939 22767] 22767| 22767 767 767 767 767 767 767
Zelezniéni spodek a svriek 22000] 22000] 22000

Zabezpedovaci zafizeni
Mosty a propustky 939 939 767 767 767 767 767 767 767 767 767
Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zafizeni

2 040 2041 2042 2043 2 044 2 045 2 046 2 047 2048 2 049 2 050

Naklady na udrzbu a dohled 1894 1903 1913 1922 1932 1941 1951 1961 1971 1980 1990

Naklady na b éZné opravy 1065 1070 1076 1081 1087 1092 1097 1103 1108 1114 1120

Naklady na odstran éni poruch 24767 28745] 29745 4745 4745 4745 4745 4745 4745 4745 4745
Zelezniéni spodek a svrsek 24 000 24000f 25000

Zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky 767 4745 4745 4745 4745 4 745 4745 4 745 4 745 4745 4 745
Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zafizeni

Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady nafizeni provozu jsou stanoveny na zaklaskut&ného pétu zangstnané. Uspora je
vyc¢islena na zakladnakladi na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové naklatly veSkeré naklady z toho
vyplyvajici. Ve vypdtech je nutné zohlednit rovh naklady na odstupnéchto zanistnand. Tyto naklady byly
vyéisleny ve vysi 3 isiénich plat.

S ohledem na zvoleny rozsah a parametry technické®eni jednotlivych variant jsou tyto naklady
naiizeni vlakové dopravy v obou projektovych variahtdhodné.

Tabulka 126 Persondlni péeba zaréstnand naiizeni vlakové dopravy pro jednotlivé varianty

Zameéstnanci Varianta O Varianta 1/2/3/4
ZST Boskovice 6,5 3
Vypravéi 5,5 0
Stani¢ni dozorce 0 3
Dozorce vyhybek 1 0
CELKEM 6,5 3
Celkové Gispora zam éstnanc U 3,500

Ve variant bez projektu jsou tyto naklady v roce 2018 ve \§&833,77 tis. K/rok; v dalSich letech
jsou tyto naklady valorizovany v souladuiegpokladanymirstem redlnych mezd a prognézou tohdistu dle
Csu.
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Ve variantach s projektem (1-4) jsou tyto nakladgtech 2018-2020 shodné s variantou bez projektu.
V roce 2021 dojde vigledku Uspory za#stnand k poklesu &chto naklad na 1 309,10 tis. &rok; v dalSich
letech jsou tyto naklady valorizovany v souladuedpokladanymirstem realnych mezd a prognézou tohoto
ristu dleCSU.

6. 2. Prijmy provozovatele drahy spojené s realizaci — investice

Pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Sazby poplatk za pouziti Zelezaini dopravni cesty stanovujéil®ha k vynéru MF ¢. 01/2014 ze dne
22. listopadu 2013, ktera stanovuje maximalni canygené podminky za pouziti vnitrostatni Zel€mni
dopravni cesty celostatnich a regionalnich dridtpmvozovani drazni dopravy" (Ministerstvo dopraViR) a
,ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 201B3¥20SZDC, s.0.). Pro vy3i poplatku za dopravnitagsou
rozhodujici parametry jednotlivych vozidel a typkte.

Poplatek za pouziti dopravni cesty pro osobni vighazi z¢isté hmotnosti vlaku a normovéhodbo
mist k sezeni. Realizaci projektu nedojde k vyggm zne€ndm v nakladni doprévna posuzované trati,
poplatky za pouziti dopravni cesty z nakladniclktgedy nejsou pro vypy finanéni analyzy relevantni.

Varianty 1 a 2
Celkovy paet vlaki v této variant je:

» 34 péii osobnich vlak provozovanych na tradi. 260 (zohleduje se Usek Rajec-J&sii — Skalice nad
Svitavou v délce 8,8 km) kazdy den a 7ipdophkovych osobnich viakprovozovanych ve stejném
Useku pouze v pracovni dny a pouze 40 iydnoce;

e 18 paf osobnich vlak provozovanych na tratf. 262 (zohleduje se Usek Skalice nad Svitavou —
Boskovice v délce 5,115 km) kazdy den a 13ap@sobnich vlak provozovanych ve stejném Useku
v pracovni dny.
Pri prepaitu tydennich p&ia viaki na ra@ni objemy byly roviZz zohledgny nerovnosti dopravnich
spofi proudi béhem roku. Tydenni gty vlaki proto nejsou nasobeny celkovymépem tydri v roce, ale
koeficientem, ktery zohledije sezénni vykyvy (statni svatky, prazdniny apod.)

V této variant jsou vlaky na tratf. 260 provozovany v elektrické trakci a na trat262 v nezavislé
trakci.

Tabulka 127 Postup vyp&tu poplatku za pouziti dopravni cesty pro jednétlypy osobnich vlakve variantach 1 a 2

Délka trati km 8,800 8,800 8,800 5,115
Trakce elektricka | elektricka | elektricka | motorova
Typ viaku RegioPanter| RegioPanter| RegioPanter] 814
Hmotnost vlaku t 160 160 160 39,6
Pocdet mist k sezeni 0s 241 241 241 84
Poplatek za Fizeni provozu KE/vlkm 7,81 781 7,81 2,50
Ké/vlak 68,73 68,73 68,73 28,13
Poplatek za infrastrukturu Kc";/lOvOO hrtkm 44,77 44,77 44,77 30,16
Ké/vlak 70,63 70,63 70,63 7,15
Tydenni pocet vlaki vlak/tyden 252 160 70 382
Roéni poplatek tis.K&/r 1755,55| 1114,63 | 390,21 | 673,67

Varianty 3 a 4
Celkovy paet vlaki v této variant je:

» 29 péfi osobnich vlak provozovanych na tradi. 260 (zohleduje se Usek Rajec-J&sii — Skalice nad
Svitavou v délce 8,8 km) kazdy den a 7{pdophkovych osobnich vlakprovozovanych ve stejném
Useku pouze v pracovni dny;

» 18 pan osobnich vlak provozovanych na tratich. 260/262 pes Boskovickou spojku (zohladje
se Usek Rajec-Jéebi — Boskovice v délce 10,841 km) kazdy den a &t psobnich viak
provozovanych ve stejném Useku v pracovni dny.
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Pti pfepctu tydennich p&id vlaki na r@ni objemy byly rovaz zohled&ny nerovnosti dopravnich
spop proudi behem roku. Tydenni pity vlaki proto nejsou nasobeny celkovymépam tydri v roce, ale
koeficientem, ktery zohldgdije sezdnni vykyvy (statni svatky, prazdniny apo&ijometrickd délka Useku
Rajec-Jesebi — Boskovice s vyuzitim Boskovické spojky zalenuisek z Zst. Rajec-Jésibi do mista
piedpokladaného odbeni Boskovické spojky z trati 260 a dale po néwudovaném Zelezinim €lese az do
Zst. Boskovice.

V této variant jsou vlaky na traté. 260 i 262 provozovany v elektrické trakci.
Tabulka 128 Postup vyp6tu poplatku za pouziti dopravni cesty pro jednétlypy osobnich viakve variantach 3 a 4

Délka trati km 8,800 8,800 8,800 10,841
Trakce elektrickd | elektrickd | elektricka | elektricka
Typ viaku RegioPanter| RegioPanter| RegioPanter| RegioPanter
Hmotnost viaku t 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0s 241 241 241 241
- a K&/vikm 7,81 7,81 7,81 5,50
Poplatek za fizeni provozu =
Ké/vlak 68,73 68,73 68,73 59,63
. K&/1000 hrtkm| 44,77 4477 4477 30,16
Poplatek za infrastrukturu =
Ké/vlak 70,63 70,63 70,63 58,62
Tydenni pocet vlaki vlak/tyden 252 110 70 362
Ro¢ni poplatek tis.K&/r 175555 | 766,31 | 487,65 | 2139,74

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 163



Studie proveditelnosti
Boskovicka spojka

Varianta bez projektu

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Celkovy paet vlaki a vySe poplatku odpovidaji rozsahu ve variantadha 2.

Tabulka 129 Poplatek za pouziti dopravni cesty pro osobni viEtech 2018-2050 pro jednotlivé varianty

Varianta 0/1/2 3/4
Rok Pocet vlaku P_Fijem Pocet vlaku P_Fl'jem
(vl./tyden) (tis. K&) (vl./tyden) (tis. K&)
[ 2018 | 864 [3934,06 | 864 [3934,06 |
2019 864 3 934,06 864 3 934,06
2020 864 3 934,06 864 3 934,06
2021 864 3 934,06 794 5149,25
2022 864 3 934,06 794 5 149,25
2023 864 3 934,06 794 5 149,25
2024 864 3 934,06 794 5 149,25
2025 864 3 934,06 794 5 149,25
2026 864 3 934,06 794 5 149,25
2027 864 3 934,06 794 5149,25
2028 864 3 934,06 794 5149,25
2029 864 3 934,06 794 5 149,25
2030 864 3 934,06 794 5 149,25
2031 864 3 934,06 794 5 149,25
2032 864 3 934,06 794 5 149,25
2033 864 3 934,06 794 5149,25
2034 864 3 934,06 794 5 149,25
2035 864 3 934,06 794 5 149,25
2036 864 3 934,06 794 5 149,25
2037 864 3 934,06 794 5 149,25
2038 864 3 934,06 794 5 149,25
2039 864 3 934,06 794 5 149,25
2040 864 3 934,06 794 5 149,25
2041 864 3 934,06 794 5 149,25
2042 864 3 934,06 794 5 149,25
2043 864 3 934,06 794 5 149,25
2044 864 3 934,06 794 5 149,25
2045 864 3 934,06 794 5 149,25
2046 864 3 934,06 794 5 149,25
2047 864 3 934,06 794 5 149,25
2048 864 3 934,06 794 5 149,25
2049 864 3 934,06 794 5 149,25
2050 864 3 934,06 794 5 149,25

6. 3. Financni analyza

Finartni analyza je zpracovana z pohledu investora staFmareni toky pro jednotlivé roky jsou
uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a brerektu v cenové Urovni roku 2018. Diskontni sablyta
zvolena ve vySi 5 % v souladu s ,Metodickymi pokypso provedeni analyzy nakladh ginosi (Pracovni
dokument 4)“ (DG REGIO, 2006). Na zakéadoporieni Evropské komise, DG REGIO jsou invéstinaklady
ve vypdaitech finarni analyzy uvedeny bez rezervy FIDIC naimelvidatelné udalosti.

Pfehled penéinich tokl relevantnich pro finanéni analyzu

Hodnoty finagnich toki jsou podrob#& zachyceny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 130 Prijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu 1 v tis.4¢ CU 2018

Investiéni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferencéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — : = =
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2017

2018 -148 374 -2 651 2 651 -3334 3334 3934 -3934 -148 374 -148 374 -148 374
2019 -150 965 -2 664 2 664 -3434 3434 3934 -3 934 -150 965 -143 776 -292 150
2020 -120 772 -2 678 2 678 -3931 3520 3934 -3 934 -121 183 -109 917 -402 066
2021 -21 566 -2 780 17 631 -1 309 3608 3934 -3934 -4 417 -3 816 -405 882
2022 -2794 17 644 -1342 3698 3934 -3934 17 206 14 155 -391 727
2023 -2 808 30 658 -1 375 3790 3934 -3 934 30 264 23713 -368 014
2024 -2 822 30671 -1 410 3885 3934 -3 934 30 324 22 628 -345 385
2025 -2 836 22 185 -1 445 3982 3934 -3934 21 886 15 554 -329 831
2026 -2 850 22 198 -1481 4 082 3934 -3934 21 949 14 856 -314 976
2027 -2 865 14 712 -1518 4184 3934 -3 934 14 513 9 355 -305 620
2028 -2 879 14 726 -1 556 4 288 3934 -3 934 14 579 8 951 -296 670
2029 -2 893 3740 -1 595 4 396 3934 -3934 3 647 2133 -294 537
2030 -2 908 3754 -1 627 4 483 3934 -3934 3703 2062 -292 475
2031 -2 922 25 596 -1 659 4573 3934 -3 934 25 587 13 569 -278 906
2032 -2 937 25610 -1 693 4 665 3934 -3934 25 645 12 952 -265 954
2033 -2 952 25 624 -1726 4 758 3934 -3934 25 704 12 364 -253 590
2034 -2 966 3638 -1 761 4 853 3934 -3934 3764 1724 -251 865
2035 -2981 3653 -1 796 4 950 3934 -3 934 3825 1669 -250 196
2036 -2 996 3 667 -1 832 5049 3934 -3 934 3888 1615 -248 581
2037 -3011 3682 -1 869 5150 3934 -3934 3952 1564 -247 017
2038 -3 026 3 696 -1 906 5253 3934 -3934 4017 1514 -245 503
2039 -3 041 3711 -1 944 5 358 3934 -3 934 4 083 1466 -244 037
2040 -3 056 27 725 -1 983 5 465 3934 -3934 28 151 9623 -234 414
2041 -91 999 31719 -2 023 5575 3934 -3934 -56 729 -18 469 -252 883
2042 -3 087 32734 -2 063 5 686 3934 -3934 33 269 10 316 -242 568
2043 -3103 7 748 -2 105 5800 3934 -3 934 8 341 2 463 -240 104
2044 -3118 7 763 -2 147 5916 3934 -3 934 8 415 2 367 -237 738
2045 -3134 7779 -2 190 6 034 3934 -3934 8 489 2274 -235 464
2046 -3 149 7 794 -2 233 6 155 3934 -3934 8 566 2185 -233 279
2047 -3 165 7 809 -2 278 6 278 3934 -3 934 8 644 2 100 -231 179
2048 -3181 7 824 -2 324 6 403 3934 -3 934 8723 2018 -229 160
2049 -3197 7 840 -2 370 6532 3934 -3934 8 804 1940 -227 220
2050 27 646 -3213 7 855 -2 418 6 662 3934 -3934 36 533 7 667 -219 553
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Tabulka 131 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu 2 v tis.& CU 2018

Rok Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pfijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany

Do 2017

2018 -256 731 -2 651 2 651 -3334 3334 3934 -3 934 -256 731 -256 731 -256 731
2019 -260 665 -2 664 2 664 -3434 3434 3934 -3934 -260 665 -248 252 -504 983
2020 -208 532 -2 678 2 678 -3931 3520 3934 -3934 -208 943 -189 518 -694 501
2021 -37 238 -4 802 17 631 -1 309 3 608 3934 -3934 -22 110 -19 100 -713 600
2022 -4 826 17 644 -1 342 3 698 3934 -3 934 15174 12 484 -701 116
2023 -4 850 30 658 -1 375 3790 3934 -3934 28 223 22113 -679 003
2024 -4 874 30671 -1 410 3885 3934 -3934 28 272 21 097 -657 906
2025 -4 898 22 185 -1 445 3982 3934 -3 934 19 824 14 088 -643 817
2026 -4 923 22 198 -1481 4 082 3934 -3 934 19 876 13 453 -630 364
2027 -4 947 14 712 -1518 4184 3934 -3934 12 430 8 013 -622 351
2028 -4 972 14 726 -1 556 4 288 3934 -3934 12 486 7 665 -614 686
2029 -4 997 3740 -1 595 4 396 3934 -3 934 1544 903 -613 783
2030 -5 022 3754 -1 627 4 483 3934 -3 934 1589 885 -612 899
2031 -5 047 25 596 -1 659 4573 3934 -3934 23 462 12 442 -600 456
2032 -5 072 25610 -1 693 4 665 3934 -3934 23 509 11 874 -588 582
2033 -5 098 25 624 -1726 4 758 3934 -3 934 23 558 11 332 -577 251
2034 -5123 3638 -1 761 4 853 3934 -3 934 1607 736 -576 515
2035 -5 149 3653 -1 796 4 950 3934 -3934 1658 723 -575 791
2036 -5 175 3667 -1 832 5049 3934 -3934 1709 710 -575 081
2037 -5 200 3682 -1 869 5150 3934 -3 934 1762 697 -574 384
2038 -5 226 3 696 -1 906 5253 3934 -3 934 1817 685 -573 699
2039 -5 253 3711 -1 944 5358 3934 -3934 1872 672 -573 027
2040 -5 279 27 725 -1 983 5 465 3934 -3934 25929 8 864 -564 163
2041 -109 935 31719 -2 023 5575 3934 -3934 -74 664 -24 309 -588 472
2042 -5 332 32734 -2 063 5 686 3934 -3 934 31 025 9620 -578 852
2043 -5 358 7 748 -2 105 5800 3934 -3934 6 085 1797 -577 055
2044 -5 385 7 763 -2 147 5916 3934 -3934 6 147 1729 -575 326
2045 -5 412 7779 -2 190 6 034 3934 -3 934 6211 1664 -573 663
2046 -5 439 7 794 -2 233 6 155 3934 -3 934 6 276 1601 -572 062
2047 -5 466 7 809 -2 278 6278 3934 -3934 6 342 1541 -570 521
2048 -5 494 7 824 -2 324 6 403 3934 -3934 6 410 1483 -569 037
2049 -5 521 7 840 -2 370 6 532 3934 -3 934 6 480 1428 -567 609
2050 57 992 -5 549 7 855 -2 418 6 662 3934 -3934 64 543 13 545 -554 064
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Tabulka 132 Ptijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu 3 v tis.&s CU 2018

Rok Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pfijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany

Do 2017

2018 -343 639 -2 947 2 651 -3334 3334 3934 -3 934 -343 935 -343 935 -343 935
2019 -344 097 -2 962 2 664 -3434 3434 3934 -3934 -344 394 -327 995 -671 930
2020 -275 278 -2 976 2 678 -3931 3520 3934 -3934 -275 988 -250 329 -922 259
2021 -49 157 -5 054 17 631 -1 309 3 608 5149 -3934 -33 067 -28 565 -950 823
2022 -5 080 17 644 -1 342 3 698 5149 -3 934 16 135 13 275 -937 549
2023 -5 105 30 658 -1 375 3790 5149 -3934 29182 22 865 -914 683
2024 -5131 30671 -1 410 3885 5149 -3934 29 231 21813 -892 871
2025 -5 156 22 185 -1 445 3982 5149 -3 934 20781 14 768 -878 102
2026 -5182 22 198 -1481 4 082 5149 -3 934 20 832 14 100 -864 002
2027 -5 208 14 712 -1518 4184 5149 -3934 13 385 8 628 -855 374
2028 -5 234 14 726 -1 556 4 288 5149 -3934 13 439 8 251 -847 124
2029 -5 260 3740 -1 595 4 396 5149 -3 934 2 496 1459 -845 665
2030 -5 287 3754 -1 627 4 483 5149 -3 934 2 539 1414 -844 251
2031 -5 313 25 596 -1 659 4573 5149 -3934 24 411 12 946 -831 305
2032 -5 340 25610 -1 693 4 665 5149 -3934 24 457 12 353 -818 952
2033 -5 366 25 624 -1726 4 758 5149 -3 934 24 504 11 787 -807 165
2034 -5 393 3638 -1 761 4 853 5149 -3 934 2 552 1169 -805 996
2035 -5 420 3653 -1 796 4 950 5149 -3934 2602 1135 -804 861
2036 -5 447 3667 -1 832 5049 5149 -3934 2 652 1102 -803 759
2037 -5 474 3682 -1 869 5150 5149 -3 934 2704 1070 -802 689
2038 -5 502 3 696 -1 906 5253 5149 -3 934 2 756 1039 -801 650
2039 -5 529 3711 -1 944 5358 5149 -3934 2811 1009 -800 641
2040 -5 557 27 725 -1 983 5 465 5149 -3934 26 866 9 184 -791 457
2041 -161 762 31719 -2 023 5575 5149 -3934 -125 276 -40 786 -832 243
2042 -5 613 32734 -2 063 5 686 5149 -3 934 31 959 9 909 -822 334
2043 -5 641 7 748 -2 105 5800 5149 -3934 7 018 2072 -820 262
2044 -5 669 7 763 -2 147 5916 5149 -3934 7 079 1991 -818 271
2045 -5 697 7779 -2 190 6 034 5149 -3 934 7 141 1913 -816 358
2046 -5 726 7 794 -2 233 6 155 5149 -3 934 7 205 1838 -814 520
2047 -5 754 7 809 -2 278 6278 5149 -3934 7 270 1766 -812 754
2048 -5 783 7 824 -2 324 6 403 5149 -3934 7 336 1697 -811 057
2049 -5 812 7 840 -2 370 6 532 5149 -3 934 7 404 1632 -809 425
2050 59 896 -5 841 7 855 -2 418 6 662 5149 -3934 67 369 14 139 -795 286
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Tabulka 133 Ptijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu 4 v tis.& CU 2018

A. Textova cast

6. Ekonomické hodnoceni

Investiéni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferencéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — : = =
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2017

2018 -1 112 800 -2 947 2 651 -3334 3334 3934 -3934| -1113096] -1113096| -1113096
2019 -1 100 900 -2 962 2 664 -3434 3434 3934 -3934| -1101197| -1048 759| -2 161 855
2020 -880 720 -2 976 2 678 -3931 3520 3934 -3 934 -881 430 -799 483| -2 961 338
2021 -157 271 -3 506 17 631 -1 309 3608 5149 -3934 -139 633 -120 620 -3 081 959
2022 -3523 17 644 -1342 3698 5149 -3934 17 692 14 555 -3 067 403
2023 -3 541 30 658 -1 375 3790 5149 -3934 30 747 24 091| -3043 312
2024 -3 558 30671 -1 410 3885 5149 -3 934 30 803 22 986| -3020 327
2025 -3576 22 185 -1 445 3982 5149 -3934 22 361 15 891| -3 004 435
2026 -3594 22 198 -1481 4 082 5149 -3934 22 420 15 175| -2 989 260
2027 -3612 14 712 -1518 4184 5149 -3 934 14 981 9 657| -2979603
2028 -3 630 14 726 -1 556 4 288 5149 -3 934 15 043 9 235| -2970 368
2029 -3 648 3740 -1 595 4 396 5149 -3934 4108 2 402| -2 967 966
2030 -3 667 3754 -1 627 4 483 5149 -3934 4 159 2 316| -2 965 650
2031 -3 685 25 596 -1 659 4573 5149 -3 934 26 040 13 809| -2951 841
2032 -3703 25610 -1 693 4 665 5149 -3 934 26 094 13 179| -2938 662
2033 -3722 25 624 -1726 4 758 5149 -3934 26 149 12 578| -2 926 084
2034 -3 740 3638 -1 761 4 853 5149 -3934 4 205 1926| -2924 158
2035 -3 759 3653 -1 796 4 950 5149 -3 934 4 263 1860 -2922 298
2036 -3778 3 667 -1 832 5049 5149 -3 934 4321 1796| -2920 502
2037 -3 797 3682 -1 869 5150 5149 -3934 4 381 1734| -2918 769
2038 -3 816 3 696 -1 906 5253 5149 -3934 4 442 1674 -2917 094
2039 -3835 3711 -1 944 5 358 5149 -3 934 4 505 1617| -2915477
2040 -3854 27 725 -1 983 5 465 5149 -3 934 28 569 9766| -2905711
2041 -205 623 31719 -2 023 5575 5149 -3934 -169 138 -55 066| -2 960 778
2042 -3893 32734 -2 063 5 686 5149 -3934 33679 10 443| -2 950 335
2043 -3912 7 748 -2 105 5800 5149 -3 934 8 747 2583| -2947 752
2044 -3932 7 763 -2 147 5916 5149 -3 934 8 816 2 479| -2945 272
2045 -3951 7779 -2 190 6 034 5149 -3934 8 887 2380| -2942892
2046 -3971 7 794 -2 233 6 155 5149 -3934 8 959 2 285| -2 940 607
2047 -3991 7 809 -2 278 6 278 5149 -3 934 9 033 2195| -2938412
2048 -4 011 7 824 -2 324 6 403 5149 -3 934 9108 2107| -2936 305
2049 -4 031 7 840 -2 370 6532 5149 -3934 9185 2024 -2934281
2050 548 262 -4 051 7 855 -2 418 6 662 5149 -3934 557 525 117 006| -2 817 275
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Vysledky financni analyzy

Vysledky finagni analyzy sestavené na zakladredenych finatnich toki a zvolené diskontni sazby
jsou nasledujici:

Tabulka 134 Ukazatele finaéni analyzy pro jednotlivé investii varianty

Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
FNPV tis.K¢é -219 553 -554 064 -795 286 -2 817 275
FIRR % -1,10 -4,75 -6,44 -5,15

6. 4. Spolecenské naklady a pfinosy investice

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovana ineedtipad nejen na provozovatele drahy, ale téz
na provozovatele drazni dopravy a ostatni sgolské subjekty. Fin&ni toky tykajici se vSech danych
subjekfi jsou gednttem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou éognochotou jednotlivych subjekt
platit (vynosy) a nakladyiflezitosti (naklady).

Naklady provozovatele drazni dopravy

Ndklady na provoz viaki

Nakladové sazby pro tdrzbu hnacich vozidel a vi&bwsouprav jsou stanoveny na zaklaetodiky
pro vypaiet efektivnosti investic SZDC, s.o.i(lohaé. C.3.4. a C.3.5.) afpvedeny na CU 2018. Rozhodujicimi
faktory pro vySi &chto naklad jsou typ vlaku, trakce, délka trati, typ hnacitazidia a celkovy p&et naprav
vlaku.

Rozsah vlakové dopravy a parametry wlgkou podrob& popsany v kapitole technickéheSeni..
Jelikoz rozsah nakladni dopravy je ve vSech posammgeh variantach shodny, jsou naklady na provozovan
nakladnich vlak pro &ely ekonomického hodnoceni irelevantni.

Tabulka 135 Vypocet naklad na provoz jednotlivych typvlaki v CU 2018 ve variantach 0, 1 a 2

Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter 814
pocet naprav 18 18 18 4
délka trati (km) 8,8 8,8 8,8 5,115
HV K&/vlkm 131,53 131,53 131,53 61,82
VS Ké&/vlkm 0,00 0,00 0,00 18,43
VS Ké&/nprkm 0,00 0,00 0,00 3,07
Néklady na viak 1157,50 1 157,50 1157,50 473,41
Tabulka 136 Vypocet naklad na provoz jednotlivych tyjpvlaki v CU 2018 ve variantach 3 a 4
Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter
pocet naprav 18 18 18 18
délka trati (km) 8,8 8,8 8,8 10,841
HV K&/vlkm 131,53 131,53 131,53 131,53
VS Ké&/vlkm 0,00 0,00 0,00 0,00
VS Ké&/nprkm 0,00 0,00 0,00 0,00
Néklady na vlak 1157,50 1 157,50 1157,50 1 425,96
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Tabulka 137 Progndza nékladna provoz viak do roku 2050 v CU 2018 v jednotlivych variantach

itelnosti
ojka

Varianta 0/1/2 Varianta 3/4
pocet naklady pocet naklady
vlak(/rok tis.K&/r vlak(/rok tis.K&/r
2018 42 491 36 120,36 42 491 36 120,36
2019 42 491 36 120,36 42 491 36 120,36
2020 42 491 36 120,36 42 491 36 120,36
2021 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2022 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2023 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2024 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2025 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2026 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2027 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2028 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2029 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2030 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2031 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2032 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2033 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2034 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2035 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2036 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2037 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2038 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2039 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2040 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2041 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2042 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2043 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2044 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2045 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2046 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2047 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2048 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2049 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77
2050 42 491 36 120,36 39 691 50 800,77

Ndklady na zaméstnance viakovych cet

A.Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Nakladové sazby zatstnand vlakovych ¢et jsou stanoveny na zakladVietodiky pro vypaet

efektivnosti investic SZDC, s.o. ve vy3tR 78,87 na za#stnance a hodinu (CU 2018). Rozhodujicimi faktory

pro vySi &chto néaklad jsou pd@et a jizdni doby jednotlivych typvlaki. Snizeni néklad v projektovych
variantach je dsledkem zkracenych jizdnich dob. Jizdni doby aré souvisejici viakové hodiny afiglusné
naklady jsou vztaZzeny za Usek RajeciddstSkalice a Skalice-Boskovice, resp. Rajecidbst- Boskovice.

Tabulka 138 Vypocet naklad na zanistnance vlakovychiet v K&/vlak u jednotlivych tyg viaki pro variantu 1 v CU 2018

Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter 814

Pocet vih/rok 1 680 1066 373 1910
Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00
Naklady vlakové Eety vlaku 103,85 103,85 103,85 77,89
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Tabulka 139 Vypocet naklad na zanistnance vlakovychiet v K/vlak u jednotlivych tyg viaki pro variantu 2 v CU 2018

Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter 814

Pocet vih/rok 1680 1066 373 1591

Koeficient vlakoveé Cety 1,00 1,00 1,00 1,00

Néklady vlakové Eety vlaku 103,85 103,85 103,85 64,91

Tabulka 140 Vypocet naklad na zanistnance vlakovychiet v K&/vlak u jednotlivych tyg viaki pro variantu 3 v CU 2018
Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter

Pocet vih/rok 1260 550 350 2413

Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00

Naklady vlakové Eety vlaku 77,89 77,89 77,89 103,85

Tabulka 141 Vypocet naklad na zanistnance vlakovychiet v K/vlak u jednotlivych tyg viaki pro variantu 4 v CU 2018
Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter

Pocet vlh/rok 1050 458 292 2111

Koeficient vlakoveé Cety 1,00 1,00 1,00 1,00

Néklady vlakové Eety vlaku 64,91 64,91 64,91 90,87

Tabulka 142 Vypocet naklad na zanistnance vlakovychiet v K&/vlak u jednotlivych tyg viaki pro variantu 0 v CU 2018
Typ vlaku RegioPanter | RegioPanter | RegioPanter 814

Pocet vlh/rok 1680 1066 373 2 228

Koeficient vlakoveé Cety 1,00 1,00 1,00 1,00

Néklady vlakové Eety vlaku 103,85 103,85 103,85 90,87

Tabulka 143 Prognéza nékladna zanistnance vlakovychiet do roku 2050 v CU 2018 pro jednotlivé varianty

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4 Varianta 0
pocet naklady pocet naklady pocet naklady pocet naklady pocet naklady
vih/rok tis.K¢/r vih/rok tis.KE/r vih/rok tis.KE/r vih/rok tis.K&/r vih/rok tis.Ké/r

2018[ 5347,24 [ 4164,80| 5347,24| 4164,80| 5347,24| 4164,80 )| 5347,24] 4164,80| 5347,24] 4 164,80
2019 5347,24 [ 4164,80| 5347,24| 4164,80| 5347,24| 4164,80 )| 5347,24 ] 4164,80| 5347,24] 4 164,80
2020{ 5347,24[4164,80| 5347,24|1 4164,80| 5347,24|1 4164,80)| 5347,24]1 4164,80]| 5347,24] 4164,80
2021 5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2022 5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2023[5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2024/ 5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2025[5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2026{ 5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2027{5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2028 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2029( 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25| 3910,81 | 3046,01 | 5347,24| 4 164,80
2030{ 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2031 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2032 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2033[ 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2034 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2035[ 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2036{ 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2037{5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3 910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2038[ 5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2039[5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2040{5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2041 5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2042 5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2043[5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2044[5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2045[5028,98 | 3916,91| 4 710,71 | 3669,03| 4572,33| 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4164,80
2046{ 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03| 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2047(5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25| 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2048[ 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2049( 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03 | 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
2050 5028,98 | 3916,91 | 4 710,71 | 3669,03| 4572,33 | 3561,25) 3910,81 | 3046,01 | 5347,24] 4 164,80
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Rekapitulace zmén ndkladi provozovatele draZni dopravy viivem
realizace projektu

Realizaci projektu budou ovli¢ény naklady na provoz vldka naklady na za#stnance vlakovyckiet.
Tyto zneEny byly podrobg popsany v fedchozich kapitolach. Nasledujici tabulka obsakhbjauti diferetinich
peréZznich toki vzniklych v disledku zmén téchto naklad.

Tabulka 144 Rekapitulace zém naklad: provozovatele drazni dopravy viivem realizace gkbj v tis. K v CU 2018

Néaklady na provozovani Zelezni¢ni dopravy Zména nakladl ve varianté
Variantal | Varianta2 | Varianta3 | Varianta4 | Varianta O 1 2 3 4
2018] 40 285,16| 40 285,16 40 285,16 40 285,16| 40 285,16 0,00 0,00 0,00 0,00
2019] 40 285,16| 40 285,16| 40 285,16 40 285,16| 40 285,16 0,00 0,00 0,00 0,00
2020] 40 285,16| 40 285,16 40 285,16 40 285,16] 40 285,16 0,00 0,00 0,00 0,00

2021] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2022] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77]| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2023| 40 037,28| 39 789,39] 54 362,01 53 846,77] 40 285,16] -247,89| -495,77]| 14 076,85] 13 561,61
2024| 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2025| 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2026] 40 037,28| 39 789,39] 54 362,01 53 846,77] 40 285,16] -247,89| -495,77]| 14 076,85] 13 561,61
2027] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2028| 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2029| 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77]| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2030] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2031] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2032] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2033| 40 037,28| 39 789,39] 54 362,01 53 846,77] 40 285,16] -247,89| -495,77]| 14 076,85] 13 561,61
2034| 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2035] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2036| 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77 40 285,16| -247,89| -495,77]| 14 076,85] 13 561,61
2037] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2038| 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2039| 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77]| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2040] 40 037,28| 39 789,39] 54 362,01 53 846,77] 40 285,16] -247,89| -495,77]| 14 076,85] 13 561,61
2041] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2042] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2043| 40 037,28| 39 789,39] 54 362,01 53 846,77] 40 285,16] -247,89| -495,77]| 14 076,85] 13 561,61
2044] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2045] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2046] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77]| 40 285,16| -247,89| -495,77| 14 076,85] 13 561,61
2047] 40 037,28] 39 789,39| 54 362,01 53 846,77| 40 285,16| -247,89| -495,77]| 14 076,85] 13 561,61

Uspory €asu v osobni dopravé

Uspory ¢asu ze zkrdcenych jizdnich dob

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich datsebni dopra Pro vypaet cestovnich dob jsou
relevantni tréové Useky Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou a Skalice nad Svitav8oskovice, resp. Rajec-
Jestebi — Boskovice (po vybudovani spojky).

Tabulka 145 Primérna cestovni doba v minutach v jednotlivych vaidaht

Varianta
0 1 2 3 4
Rajec-Jestrebi — Skalice 8,0 8,0 8,0 6,0 5,0
prestup Skalice 2,0 2,0
doba pobytu Skalice 55
Skalice — Boskovice 7,0 6,0 5,5
Rajec-Jestfebi — Boskovice 8,0 7,0

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 172



Studie proveditelnosti
Boskovicka spojka

Tabulka 146 Prepravni vykony — stavipd realizaci projektu (2020)

km | j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 [Rajec-Jestiebi 5 820| 20 370| 6 109 656
5,300|( 4,500 [Doubravice nad Svital 5 820| 30 846| 9 251 764
5,115| 7,000 |Skalice nad Svitavou 1450| 7 417| 2 224 535
Boskovice
Tabulka 147 Prepravni vykony — varianta O (stav v roce 2025)
km | j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 [Rajec-Jestiebi 6 220( 21 770| 6 529 563
5,300|( 4,500 [Doubravice nad Svital 6 220| 32 966| 9 887 624
5,115| 7,000 |Skalice nad Svitavou 1630 8 337| 2 500 685
Boskovice
Tabulka 148 Prepravni vykony — varianta O (stav v roce 2050)
km | j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 [Rajec-Jestiebi 6 500( 22 750| 6 823 499
5,300( 4,500 [Doubravice nad Svital 6 500( 34 450|10 332 726
5,115| 7,000 |Skalice nad Svitavou 1730 8849 2654 101
Boskovice
Tabulka 149 Prepravni vykony — varianta 1 (stav v roce 2025)
km | j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 [Rajec-Jestiebi 6 210| 21 735| 6 519 065
5,300|( 4,500 [Doubravice nad Svital 6 210( 32 913| 9 871 728
5,115] 6,000 |Skalice nad Svitavou 1730 8849 2654 101
Boskovice
Tabulka 150 Prepravni vykony — varianta 1 (stav v roce 2050)
km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |R4jec-Jestrebi 6 500( 22 750| 6 823 499
5,300| 4,500 | Doubravice nad Svita 6 500( 34 450(10 332 726
5,115| 6,000 [Skalice nad Svitavou 1820( 9309 2792 176
Boskovice
Tabulka 151 Prepravni vykony — varianta 2 (stav v roce 2025)
km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |R4jec-Jestrebi 7 810| 27 335| 8 198 696
5,300| 4,500 | Doubravice nad Svital 7 810 41 393|122 415 168
5,115| 5,000 [Skalice nad Svitavou 3590| 18 363| 5507 643
Boskovice
Tabulka 152 Prepravni vykony — varianta 2 (stav v roce 2050)
km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500] 3,500 |R4jec-Jestrebi 8 130| 28 455| 8 534 622
5,300| 4,500 | Doubravice nad Svita 8 130| 43 089|122 923 856
5,115| 5,000 [Skalice nad Svitavou 3 740| 19 130| 5737 767
Boskovice
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Tabulka 153 Prepravni vykony — varianta 3 (stav v roce 2025)

km | j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500/ 4,500 |Rajec-Jestrebi 8 340( 29 190| 7 295 895
5,300]| 1,500 | Doubravice nad Svital 4 350| 23 055| 5 762 482
Skalice nad Svtawou
4,129 4,000 [Doubravice nad Svital 3990| 16 475| 4 941 326
3,667 4,000 |Lhota Rapotina 3820( 14 008| 4 201 457
Boskovice
Tabulka 154 Prepravni vykony — varianta 3 (stav v roce 2050)
km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500( 4,500 |Rajec-Jestrebi 8 680( 30 380| 7 593 329
5,300 1,500 | Doubravice nad Svita] 4 530| 24 009| 6 000 930
Skalice nad Svtawvou
4,129( 4,000 [Doubravice nad Svita 4150| 17 135| 5139 474
3,667| 4,000 Lhota Rapotina 3980| 14 595| 4 377 435
Boskovice
Tabulka 155 Prepravni vykony — varianta 4 (stav v roce 2025)
km j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500| 3,500 |Rajec-Jestrebi 8 400( 29 400| 7 348 383
5,300 1,500 | Doubravice nad Svita] 4 370|123 161| 5788 976
Skalice nad Svtawou
4,129( 3,000 [Doubravice nad Svita 4 030| 16 640| 4 990 863
3,667| 4,000 [Lhota Rapotina 3 840| 14 081| 4 223 455
Boskovice
Tabulka 156 Prepravni vykony — varianta 4 (stav v roce 2050)
km | j.d. stanice obsazeni Os| oskm | oskm/rok
3,500 3,500 |Rajec-Jestrebi 8 740( 30 590| 7 645 818
5,300| 1,500 | Doubravice nad Svita 4 550( 24 115| 6 027 424
Skalice nad Svtawvou
4,129] 3,000 [Doubravice nad Svital 419017 301| 5189 011
3,667 4,000 |Lhota Rapotina 4 000( 14 668| 4 399 432
Boskovice

VySe uvedenéigpravni vykony se tykaji zejména regionalni dopravgale téz rychlikovych spogj
které jsou z&élerény do systému integrované dopravy JihomoravskélagekiRealizace varianty. 4 (resp.
pielozka trat ¢. 260 v mist napojeni Boskovické spojky) vSak dale umozni téaaeni jizdnich dob dalkovych
vlaki 0 cca 1 min. P&t cestujicich v dalkovych ZeleZnich spojich v Useku Réajec-Jetti — Skalice nad
Svitavou se dlouhod@bpohybuje vrozmezi cca 5900 osob/den (stanovenaaklad dostupnych Gdé;
poskytnutych SZDC, s.0. @D, a.s. a dale téZ vgné dostupnych statistickych Gdgj V horizontu roku 2025
Ize aiekadvat néist €chto cestujicich na cca 6 500 osob/den a v hotizooku 2050 ndrst na cca 7 100
osob/den.

Hodnoty Uspokasu jsou fevzaty ze studie HEATCO (Developing Harmonized fpean Approaches
for Transport Costing and Project Assessment), ohaku Deliverable 5, tab. 0.3-0.5, str. S9-S11. ¥gk) této
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studie obsahuji hodnot§asu na zékladvyzkumu ochoty obyvatel platit za usty ¢as. Tyto hodnoty jsou
v ekonomické analyzeippaiteny naceské koruny a valorizovany na dnesni Gtoymflace, fist HDP na
obyvatele).

Dle statistickych dajo dojiz’ce obyvatel do za#stnani a do Skol (viz&&ani lidu, doni a byt k 26.
3. 2011 — doji*ka do zansstnani a Skol) je v dané oblasti podil kratkodoy@&d’ky (v rdmci okresu) cca 41 %
a dlouhodobé vyjigky (do jinych okres, kraji a mezinarodni) cca 59 %. Ve vypech casovych Uspor se
piedpoklada 64% podil pravidelnych cest a 36% poelfiravidelnych cest. Obchodni (resp. pracovni) cesty
v piipact hodnoceného projektu uvazuji ve vysi 2,5 %. Vyséedodnotaiasu pouzita ve vygtech je tedy
358,14 K/os-h.

Tabulka 157 Hodnotycéasu pro jednotlivé typy cest v osobni dogrdle studie HEATCO

Hodnota €asu (1 hodina) Podil
€ (2002) | K& (2002)| K& (2018) (%)

Osobni doprava

Obchodni cesty 14,27 442,37 784,34 2,50
Pracovni dojizdka kratka 5,75 178,25 316,04 25,30
Pracovni dojizdka dlouha 7,38 228,78 405,62 36,66

Nepracovni dojizdka kratka 4,82 149,42 264,89 14,51
Nepracovni dojizdka dlouha 6,18 191,58 339,70 21,03

Na ¢ascéekani (tj. ptmérny interval) je ve vSech variantach aplikovanaa/dhg, tj. vdha dopotenéa
studii HEATCO (dokument Deliverable 5, str. S5).jAtjfuje tak vySSi ekonomickou cerasucekani oproti
¢asu stravenému jizdou ve vozidle.

Na hodnotygasu v budoucich letech je dale aplikovariek@vané zhodnoceni v zavislosti nstu
HDP na obyvatele s elasticitou 0,7 dop@mou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, §5).
Hodnoty gedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letgathazeji z oficialni prognozy.

Casovéady pro péty cestujicich jsou provedeny extrapolaci dat ¥gaych pro sotasny stav (2020)
a stav po realizaci projektu (roky 2025 a 2050)zdRlmy vyvoj jizdnich dob v jednotlivych variantask pak
odrazi v rozdilném vyvoji a rozdilné vysi Gspor.pdey z fevedené dopravy jsourgrnitem dalsi analyzy.
Prepaiet dennich intenzit cestujicich na cetarbhodnoty zohletlije nasledujici faktory:

1) V nepracovni dny seipdpoklada zhruba polaini paset cestujici oproti intenzitAm v pracovnich
dnech, tj tydenni hodnoty se ziskaji vynasobeninmibd p@ti cestujicich koeficientem (5 + 2*0,5);

2) Pro pepatet tydennich hodnot na cel@rd hodnoty se pouzije koeficient 49,989, ktery eohilje
nerovny ptibéh prepravnich intenzitdhem roku (statni svatky, prazdniny apod.);

.

3) Pomer postu cestujicich v iseku Skalice — Boskovice fkigijizdgji a odjizdji smerem z/do Brna
(tedy osob, které budou mitipos z odstraini prestugh ve variantach 2, 3 a 4) k celkovémucpo
cestujicich v tomto Useku je (na zaklaalepravni prognézy) cca 70 %.

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 175



Studie proveditelnosti

Boskovicka spojka

A.Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Tabulka 158 Vypodty Gspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant 1 v CU 2018

Cestujici Rajec-Jestrebi — Skalice Cestujici Skalice — Boskovice (os/rok)
Rok [ Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Uspora
(osoby/rok) | (min/os) | (tis.Ké&/rok) | (osoby/rok) | (min/os) | (tis.Ké&/rok)
2021 ] 1840800 0 463 632 1 2 905,18
2022 | 1865 760 474 864 3017,22
2023 ] 1890720 486 096 3131,82
2024 ] 1915680 497 328 3 249,05
2025 | 1940 640 508 560 3 368,94
2026 | 1944 134 509 808 3 424,49
2027 | 1947 629 511 056 3 480,93
2028 | 1951123 512 304 3 538,28
2029 ] 1954 618 513 552 3 596,56
2030 ] 1958 112 514 800 3 630,54
2031 | 1961 606 516 048 3 664,81
2032 ] 1965 101 517 296 3 699,39
2033 | 1968 595 518 544 3734,27
2034 | 1972090 519 792 3 769,47
2035 ] 1975584 521 040 3 804,97
2036 | 1979078 522 288 3 840,78
2037 | 1982573 523 536 3 876,90
2038 ] 1986 067 524 784 3913,35
2039 | 1989 562 526 032 3950,11
2040 ] 1993 056 527 280 3 987,20
2041 ] 1996 550 528 528 4 024,62
2042 | 2000 045 529 776 4 062,36
2043 ] 2003 539 531 024 4 100,43
2044 | 2 007 034 532 272 4 138,84
2045 | 2010528 533 520 4 177,58
2046 | 2014 022 534 768 4 216,67
2047 | 2017 517 536 016 4 256,09
2048 | 2021011 537 264 4 295,86
2049 | 2 024 506 538 512 4 335,98
2050 | 2 028 000 539 760 4 376,45
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Tabulka 159 Vypoéty Gspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant 2 v CU 2018

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Cestujici R4jec-Jestiebi — Skalice Cestujici Skalice — Boskovice (0s/rok)
Rok [ Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Prestup Uspora
(osoby/rok) | (min/os) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) | (min/os) (min/os) | (tis.K&/rok)
2021 | 1840 800 0 463 632 1,5 2x1,6/5,5 -319,57
2022 | 1865 760 474 864 -331,89
2023 | 1890 720 486 096 -344,50
2024 | 1915 680 497 328 -357,40
2025 | 1940 640 508 560 -370,58
2026 | 1944 134 509 808 -376,69
2027 | 1947 629 511 056 -382,90
2028 | 1951123 512 304 -389,21
2029 | 1954 618 513 552 -395,62
2030 | 1958 112 514 800 -399,36
2031 | 1961 606 516 048 -403,13
2032 | 1965 101 517 296 -406,93
2033 | 1 968 595 518 544 -410,77
2034 | 1972 090 519 792 -414,64
2035 | 1975584 521 040 -418,55
2036 | 1979 078 522 288 -422,49
2037 | 1982573 523 536 -426,46
2038 | 1986 067 524 784 -430,47
2039 | 1989 562 526 032 -434,51
2040 | 1993 056 527 280 -438,59
2041 | 1996 550 528 528 -442,71
2042 | 2 000 045 529 776 -446,86
2043 | 2 003 539 531 024 -451,05
2044 | 2 007 034 532 272 -455,27
2045 | 2010528 533 520 -459,53
2046 | 2014 022 534 768 -463,83
2047 | 2017517 536 016 -468,17
2048 | 2021011 537 264 -472,54
2049 | 2 024 506 538 512 -476,96
2050 | 2 028 000 539 760 -481,41
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Tabulka 160 Vypodty Gspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant 3 v CU 2018

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Cestujici R4jec-Jestiebi — Skalice Cestujici Skalice — Boskovice (0s/rok)

Rok [ Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Prestup Uspora

(osoby/rok) | (min/os) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) | (min/os) (min/os) | (tis.K&/rok)
2021 | 1840 800 2 23 069,37 463 632 5 2x1,6 21 033,48
2022 | 1865 760 23 709,53 474 864 21 844,64
2023 | 1890 720 24 363,08 486 096 22 674,39
2024 | 1915 680 25 030,30 497 328 23 523,10
2025 | 1940 640 25711,41 508 560 24 391,12
2026 | 1944 134 26 118,32 509 808 24 793,29
2027 | 1947 629 26 531,58 511 056 25 201,94
2028 | 1951123 26 951,29 512 304 25 617,17
2029 | 1954 618 27 377,55 513 552 26 039,09
2030 | 1958 112 27 618,48 514 800 26 285,08
2031 | 1961 606 27 861,44 516 048 26 533,25
2032 | 1965 101 28 106,45 517 296 26 783,60
2033 | 1 968 595 28 353,53 518 544 27 036,15
2034 | 1972 090 28 602,68 519 792 27 290,93
2035 | 1975584 28 853,94 521 040 27 547,95
2036 | 1979 078 29 107,31 522 288 27 807,23
2037 | 1982573 29 362,82 523 536 28 068,79
2038 | 1986 067 29 620,47 524 784 28 332,65
2039 | 1989 562 29 880,29 526 032 28 598,83
2040 | 1993 056 30 142,31 527 280 28 867,34
2041 | 1996 550 30 406,52 528 528 29 138,22
2042 | 2 000 045 30 672,96 529 776 29 411,47
2043 | 2 003 539 30 941,63 531 024 29 687,12
2044 | 2 007 034 31212,57 532 272 29 965,19
2045 | 2010528 31 485,78 533 520 30 245,70
2046 | 2014 022 31 761,29 534 768 30 528,66
2047 | 2017517 32 039,11 536 016 30 814,11
2048 | 2021011 32 319,26 537 264 31 102,05
2049 | 2 024 506 32 601,77 538 512 31 392,52
2050 | 2 028 000 32 886,65 539 760 31 685,53
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Tabulka 161 Vypoéty Gspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant 4 v CU 2018

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Cestujici R4jec-Jestiebi — Skalice Cestujici Skalice — Boskovice (0s/rok)

Rok [ Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Prestup Uspora

(osoby/rok) | (min/os) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) | (min/os) (min/os) | (tis.K&/rok)
2021 | 1840 800 3 34 604,06 463 632 5 2x1,6 21 033,48
2022 | 1865 760 35 564,29 474 864 21 844,64
2023 | 1890 720 36 544,63 486 096 22 674,39
2024 | 1915 680 37 545,44 497 328 23 523,10
2025 | 1940 640 38 567,12 508 560 24 391,12
2026 | 1944 134 39 177,48 509 808 24 793,29
2027 | 1947 629 39 797,37 511 056 25 201,94
2028 | 1951123 40 426,93 512 304 25 617,17
2029 | 1954 618 41 066,33 513 552 26 039,09
2030 | 1958 112 41 427,72 514 800 26 285,08
2031 | 1961 606 41792,16 516 048 26 533,25
2032 | 1965 101 42 159,68 517 296 26 783,60
2033 | 1 968 595 42 530,29 518 544 27 036,15
2034 | 1972 090 42 904,03 519 792 27 290,93
2035 | 1975584 43 280,91 521 040 27 547,95
2036 | 1979 078 43 660,97 522 288 27 807,23
2037 | 1982573 44 044,22 523 536 28 068,79
2038 | 1986 067 44 430,71 524 784 28 332,65
2039 | 1989 562 44 820,44 526 032 28 598,83
2040 | 1993 056 45 213,46 527 280 28 867,34
2041 | 1996 550 45 609,78 528 528 29 138,22
2042 | 2 000 045 46 009,43 529 776 29 411,47
2043 | 2 003 539 46 412,45 531 024 29 687,12
2044 | 2 007 034 46 818,85 532 272 29 965,19
2045 | 2010528 47 228,67 533 520 30 245,70
2046 | 2014 022 47 641,93 534 768 30 528,66
2047 | 2017517 48 058,66 536 016 30 814,11
2048 | 2021011 48 478,89 537 264 31 102,05
2049 | 2 024 506 48 902,65 538 512 31 392,52
2050 | 2 028 000 49 329,97 539 760 31 685,53

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

179



Studie proveditelnosti A.Textova Cast
Boskovicka spojka 6. Ekonomické hodnoceni

Tabulka 162 Vypoéty Gspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni dépralélkova doprava ve varigrt v CU 2018

Cestujici Rajec-Jestrebi — Skalice
Rok (dalkova doprava)
Cestujici Uspora Uspora

(osoby/rok) | (min/os) | (tis.Ké/rok)
2021 | 1878240 1 11 769,29
2022 | 1915680 12 171,95
2023 ] 1953120 12 583,57
2024 ] 1990 560 13 004,34
2025 | 2028 000 13 434,42
2026 | 2 035 488 13 672,80
2027 | 2042 976 13 915,22
2028 | 2 050 464 14 161,75
2029 | 2 057 952 14 412,46
2030 | 2 065 440 14 566,15
2031 | 2072928 14 721,29
2032 | 2080 416 14 877,89
2033 | 2087 904 15 035,96
2034 | 2095 392 15 195,51
2035 | 2 102 880 15 356,57
2036 | 2 110 368 15 519,13
2037 | 2117 856 15 683,21
2038 | 2 125 344 15 848,83
2039 | 2132832 16 016,00
2040 | 2 140 320 16 184,74
2041 ] 2147 808 16 355,05
2042 | 2 155296 16 526,95
2043 ] 2 162 784 16 700,46
2044 | 2170272 16 875,59
2045 | 2177 760 17 052,35
2046 | 2 185 248 17 230,76
2047 | 2192736 17 410,84
2048 | 2 200 224 17 592,58
2049 | 2207 712 17 776,02
2050 | 2 215200 17 961,17

Uspory ¢asu z pfevedené dopravy

Prevedena dopravarg@dstavuje tucdst objemu dopravy, ktera by byla ve varkafiez projektu
realizovana jinymi zfisoby dopravy. Pro stanoveni vySe Usporiexpdené osobni dopravy je rozhodujici
struktura pepravniho proudu a jizdni doby u jednotlivych drdopravy. V pipad hodnoceného projektu se
rozhodujicicast gevedeného igpravniho objemu tykd autobusové dopravy, sroviayadni doby viak a
autobus jsou stanoveny jako celkov@sy na pemistni v nejdilezitejSich gepravnich relacich, konkrétmrno
— Boskovice, Blansko — Boskovice a Rajecidgst— Boskovice, ifxemz vahy &chto relaci jsou zohledny
v poneru podle miry spokeenské pinosnosti pro cestujici (ij. relace s vysgglsovou Usporou maji i vySSi
relativni zastoupeni). V ndkladni dop&ase naiist prepravnich vykof nepedpoklada, do vypii je proto
zahrnuta pouzerpvedena osobni doprava.

Algoritmus vypd@tu je obdobny jako viedchozi kapitole (nd&p praimérny rist HDP); k efektu
prevedené dopravy dochazi sice ve vSech projektovaciantach, nicmé&hpouze ve variantach 3 a 4 dojde

k vyznamrjSim zménam organizace dopravy a vyr&@im znénam jizdnich dob vlak které umozntasové
Uspory z pevedené dopravy.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 180



Studie proveditelnosti
Boskovicka spojka

Tabulka 163 Srovnani cestovnich dob v minutach

A.Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Relace Vlak Autobus Pomér
Blansko-Boskovice 20,00 35,00 43,45%
Brno-Boskovice 52,00 58,00 8,27%
Rajec-Boskovice 7,00 17,00 48,28%

Prameérna Gspora 11,84

Tabulka 164 Vypocty ¢asovych Gspor zipvedené dopravy v jednotlivych variantach v CU 2012

Varianta 3 Varianta 4
Rok | Cestujici Uspora Uspora Cestujici Uspora Uspora
(osoby/rok) | (min/vlak) | (tis.K&/rok) | (osoby/rok) | (min/viak) | (tis.K&/rok)

2021 | 172 474 11,84 12 797,47 174 346 11,84 12 936,37
2022 | 344947 25 953,27 348 691 26 234,96
2023 | 517421 39 474,92 523 037 39 903,37
2024 | 689 894 53 370,09 697 382 53 949,36
2025 | 862 368 67 646,59 871 728 68 380,81
2026 | 863 491 68 682,98 872851 69 427,48
2027 | 864 614 69 735,13 873974 70 490,06
2028 | 865 738 70 803,28 875098 71 568,78
2029 | 866 861 71 887,68 876221 72 663,89
2030 | 867 984 72 484,69 877 344 73 266,33
2031 | 869 107 73 086,53| 878 467 73 873,65
2032 | 870230 73 693,26 879 590 74 485,88
2033 | 871354 74 304,89 880 714 75 103,07
2034 | 872477 74 921,48 881 837 75 725,24
2035| 873 600 75 543,05 882 960 76 352,44
2036 | 874723 76 169,66 884 083 76 984,72
2037 | 875846 76 801,34 885 206 77 622,10
2038 | 876 970 77 438,13 886 330 78 264,64
2039 | 878093 78 080,07 887 453 78 912,36
2040 | 879 216 78 727,21 888 576 79 565,32
2041 | 880 339 79 379,58 889 699 80 223,56
2042 | 881 462 80 037,22| 890 822 80 887,11
2043 | 882586 80 700,18| 891 946 81 556,02
2044 | 883709 81 368,50 893 069 82 230,33
2045 | 884 832 82 042,23| 894 192 82 910,09
2046 | 885 955 82 721,39 895 315 83 595,33
2047 | 887 078 83 406,05 896 438 84 286,11
2048 | 888 202 84 096,24 897 562 84 982,46
2049 | 889 325 84 792,00 898 685 85 684,43
2050 | 890 448 85 493,39 899 808 86 392,06

Snizeni negativnich externich ucinkd dopravy

Negativni externi &inky (tzv. externality) z dopravy lze rodid do nékolika skupin:

o Skody z dopravnich nehod,

o Skody zfisobené hlukem,

o Skody zmgisobené emisemi (ztigténi ovzdusi, zrny klimatu),

o opofebeni infrastruktury.

Jednotlivé externality jsou podro¥nanalyzovany v nasledujicich kapitolach.
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SniZzeni externalit vlivem pfevedené dopravy

A.Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Prevedenim¢asti gepravy ze silnice na Zeleznici dojde k vyznamnémizeni externich nakléadz

dopravy. V dokument@uide to cost-benefit analysis of investment ptej¢édG REGIO, 2002) tab. 3.12, str.
76 jsou uvedeny odhady nakitad dopravnich nehod, hluku, zi&eéni ovzdusi a zen klimatu pro jednotlivé
typy dopravy. Nasledujici tabulka obsahujéehped &chto naklad vcetns prepcitu na K a cenovou
Urover 2018 (epaset byl proveden stejnym #pobem jako wasovych Uspor).

Tabulka 165 0Odhad pimérnych vedlejSich nakl@dna 1 000 oskm v osobni dopéav

Automobilova | Motocyklova | Autobusova Zelezniéni
Nehody 36,00 250,00 3,10 0,90
Hluk 5,70 17,00 1,30 3,90
Znecdisténi ovzdusi 17,30 7,90 19,60 4,90
Zmeény klimatu 15,90 13,80 8,90 5,30
€ (2002) 74,90 288,70 32,90 15,00
K¢ (2012) 3 532,00 13 614,00 1 551,00 707,00
K¢ (2018) 3 996,57 15 404,66 1 755,00 799,99

Hodnoty uspor v jednotlivych letech pak byly vgpeny jako rozdil vedlejSich nakladv silnieni
dopra¥ (z autobus) a vedlejSich nakladv zeleznéni dopra¥. Uspory externich nakl&adz automobil ani
motocykli se ve vypotech neuvazuji.

Na hodnotyc¢asu v budoucich letech je dale aplikovariekévané zhodnoceni v zavislosti niestu
HDP na obyvatele s elasticitou 1 dopgaoou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, Stt7-S25).
Hodnoty gedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letgathazeji z oficialni prognozy.

Tabulka 166 Vypodty Gspor externalit viivemigvedené dopravy v jednotlivych variantach v CU 2018

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4

Rok [ Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora

(oskm/rok) (tis.K&/rok) (oskm/rok) (tis.K¢&/rok) (oskm/rok) (tis.K¢&/rok) (oskm/rok) (tis.K&/rok)
2021 41 649 42,62 2 339 746 2 394,50 1462 459 1 496,68 1538 051 1 574,05
2022 83 298 86,95 4679 493 4884,78 2924917 3 053,24 3076 102 3211,05
2023 124 948 133,04 7019 239 7 473,72 4 387 376 4 671,45 4614 153 491291
2024 166 597 180,93 9 358 985 10 164,26 5849 834 6 353,17 6 152 204 6 681,56
2025 208 246 230,69 11 698 732 12 959,43 7312 293 8 100,29 7 690 255 8 518,99
2026 208 704 235,82 11 710 808 13 232,27 7 314 893 8 265,24 7 694 424 8 694,08
2027 209 162 241,06 11722 885 13 510,83 7 317 493 8 433,54 7 698 594 8 872,76
2028 209 620 246,42 11 734 962 13 795,24 7 320 093 8 605,27 7702 764 9 055,12
2029 210 078 251,90 11 747 038 14 085,63 7 322 693 8 780,49 7 706 933 9 241,22
2030 210 536 254,97 11 759 115 14 241,11 7 325294 8 871,44 7 711103 9 338,69
2031 210 994 258,08 11771192 14 398,29 7327 894 8 963,34 7715272 9437,17
2032 211 452 261,23 11783 269 14 557,20 7 330 494 9 056,18 7 719 442 9 536,70
2033 211910 264,41 11 795 345 14 717,84 7 333094 9 149,99 7723612 9 637,27
2034 212 368 267,64 11 807 422 14 880,24 7 335 694 9 244,77 7727 781 9 738,89
2035 212 826 270,89 11 819 499 15 044,41 7338294 9 340,52 7731951 9 841,59
2036 213 284 274,19 11 831 575 15 210,38 7 340 895 9 437,27 7736120 9 945,36
2037 213 742 277,53 11 843 652 15 378,16 7 343 495 9 535,02 7 740 290 10 050,23
2038 214 200 280,90 11 855 729 15 547,78 7 346 095 9 633,78 7 744 460 10 156,20
2039 214 658 284,32 11 867 806 15 719,26 7 348 695 9 733,56 7 748 629 10 263,29
2040 215116 287,78 11 879 882 15 892,61 7 351 295 9 834,38 7 752 799 10 371,50
2041 215574 291,27 11 891 959 16 067,85 7 353 895 9 936,23 7 756 968 10 480,85
2042 216 031 294,81 11 904 036 16 245,01 7 356 496 10 039,14 7761138 10 591,35
2043 216 489 298,39 11916 112 16 424,10 7 359 096 10 143,12 7 765 308 10 703,01
2044 216 947 302,01 11928 189 16 605,16 7 361 696 10 248,17 7769 477 10 815,84
2045 217 405 305,68 11 940 266 16 788,19 7 364 296 10 354,31 7773 647 10 929,86
2046 217 863 309,38 11 952 343 16 973,22 7 366 896 10 461,54 7777817 11 045,08
2047 218 321 313,13 11964 419 17 160,27 7 369 496 10 569,89 7 781 986 11 161,51
2048 218 779 316,93 11 976 496 17 349,37 7372097 10 679,35 7 786 156 11 279,17
2049 219 237 320,77 11 988 573 17 540,54 7 374 697 10 789,95 7 790 325 11 398,06
2050 219 695 324,65 12 000 649 17 733,79 7377 297 10 901,69 7 794 495 11 518,20

SniZzeni ztrat z emisi vlivem elektrizace

V prfipact realizace varianty elektrizace budou spoje osdbpravycasté&né provozovany v elektrické

trakci. Jak je patrné z nasledujici tabulky, s pmmm v elektrické trakci jsou spojeny vyrazmizsi vedlejsi
naklady nez s provozem v dieselové, resp. motattakei. Sazby externich naklagsou gevzaty z Provéagtich
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pokyni pro hodnoceni efektivnosti investic projeékieleznéni infrastruktury v platném zni a pro dely
vypodta prevedeny na cenovou Urav018.

Tabulka 167 Sazby externich néklad emisi v osobni Zelezmii dopra¢

Ztraty z emisi v osobni Zelezni€ni dopravée
dieselova trakce elektricka trakce
(K&/1000 oskm) (K&/1000 oskm)
K& (CU 2012) 50,56 4,05
K& (CU 2018) 57,21 4,59
Tabulka 168 Externi naklady z emisi ve varigr@ (sogasny stav)
Elektricka trakce Dieselova trakce
Objem prepravy Naklady Objem prepravy Naklady
(oskm/rok) (tis.K&/rok) (oskm/rok) (tis.K&/rok)
2021 15572 573 71,42 2 279 765 130,43
2022 15783 727 72,39 2 334 995 133,59
2023 15 994 880 73,35 2 390 225 136,75
2024 16 206 034 74,32 2 445 455 139,90
2025 16 417 187 75,29 2 500 685 143,06
2026 16 446 749 75,43 2 506 821 143,42
2027 16 476 310 75,56 2 512 958 143,77
2028 16 505 872 75,70 2 519 095 144,12
2029 16 535 433 75,83 2 525 231 144,47
2030 16 564 995 75,97 2 531 368 144,82
2031 16 594 556 76,10 2 537 505 145,17
2032 16 624 118 76,24 2 543 641 145,52
2033 16 653 679 76,38 2 549 778 145,87
2034 16 683 241 76,51 2 555 915 146,22
2035 16 712 802 76,65 2 562 051 146,58
2036 16 742 364 76,78 2 568 188 146,93
2037 16 771 925 76,92 2 574 325 147,28
2038 16 801 487 77,05 2 580 461 147,63
2039 16 831 048 77,19 2 586 598 147,98
2040 16 860 610 77,32 2592 734 148,33
2041 16 890 171 77,46 2 598 871 148,68
2042 16 919 733 77,60 2 605 008 149,03
2043 16 949 294 77,73 2611 144 149,38
2044 16 978 856 77,87 2 617 281 149,74
2045 17 008 417 78,00 2623418 150,09
2046 17 037 979 78,14 2 629 554 150,44
2047 17 067 540 78,27 2 635 691 150,79
2048 17 097 102 78,41 2 641 828 151,14
2049 17 126 663 78,54 2 647 964 151,49
2050 17 156 225 78,68 2 654 101 151,84
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Tabulka 169 Externi ndklady z emisi ve vari&rit a znéna oproti sodasnému stavu

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Elektricka trakce Dieselova trakce ;
Objem prepravy Naklady | Objem prepravy Naklady Uspora

(oskmirok) | (tis.K&rok) | (oskmirok) | (tis.Ké&/rok) UNe Ly
2021 15 567 294 71,39 2 310 449 132,18 -1,73
2022 15773 169 72,34 2 396 362 137,10 -3,46
2023 15 979 044 73,28 2 482 275 142,01 -5,19
2024 16 184 919 74,23 2 568 188 146,93 -6,92
2025 16 390 793 75,17 2654 101 151,84 -8,66
2026 16 421 410 75,31 2 659 624 152,16 -8,63
2027 16 452 028 75,45 2 665 147 152,47 -8,60
2028 16 482 645 75,59 2670670 152,79 -8,57
2029 16 513 262 75,73 2676193 153,11 -8,53
2030 16 543 880 75,87 2681716 153,42 -8,50
2031 16 574 497 76,01 2 687 239 153,74 -8,47
2032 16 605 114 76,15 2692 762 154,05 -8,44
2033 16 635 731 76,29 2 698 285 154,37 -8,41
2034 16 666 349 76,43 2 703 808 154,69 -8,38
2035 16 696 966 76,57 2709 331 155,00 -8,35
2036 16 727 583 76,71 2 714 854 155,32 -8,32
2037 16 758 200 76,85 2720 377 155,63 -8,29
2038 16 788 818 77,00 2 725900 155,95 -8,26
2039 16 819 435 77,14 2731423 156,27 -8,23
2040 16 850 052 77,28 2 736 946 156,58 -8,20
2041 16 880 669 77,42 2 742 469 156,90 -8,17
2042 16 911 287 77,56 2 747 992 157,21 -8,14
2043 16 941 904 77,70 2 753515 157,53 -8,11
2044 16 972 521 77,84 2 759 038 157,85 -8,08
2045 17 003 138 77,98 2 764 561 158,16 -8,05
2046 17 033 756 78,12 2770084 158,48 -8,02
2047 17 064 373 78,26 2 775 607 158,79 -7,99
2048 17 094 990 78,40 2781130 159,11 -7,96
2049 17 125 608 78,54 2 786 653 159,42 -7,93
2050 17 156 225 78,68 2792176 159,74 -7,90
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Tabulka 170 Externi ndklady z emisi ve varigrt a znéna oproti soasnému stavu

Elektricka trakce Dieselova trakce ;
Objem prepravy Naklady | Objem prepravy Naklady Uspora

(oskmirok) | (tis.K&rok) | (oskmirok) | (tis.Ké&/rok) UNe Ly
2021 18 191 537 83,43 0 0,00 118,42
2022 18 797 119 86,21 0 0,00 119,77
2023 19 402 700 88,98 0 0,00 121,12
2024 20 008 282 91,76 0 0,00 122,47
2025 20 613 864 94,54 0 0,00 123,82
2026 20 647 649 94,69 0 0,00 124,15
2027 20 681 433 94,85 0 0,00 124,48
2028 20715 218 95,00 0 0,00 124,81
2029 20 749 002 95,16 0 0,00 125,15
2030 20782 787 95,31 0 0,00 125,48
2031 20816571 95,47 0 0,00 125,81
2032 20 850 356 95,62 0 0,00 126,14
2033 20884 140 95,78 0 0,00 126,47
2034 20917 925 95,93 0 0,00 126,80
2035 20951 710 96,09 0 0,00 127,14
2036 20 985 494 96,24 0 0,00 127,47
2037 21 019 279 96,40 0 0,00 127,80
2038 21 053 063 96,55 0 0,00 128,13
2039 21 086 848 96,71 0 0,00 128,46
2040 21 120 632 96,86 0 0,00 128,79
2041 21 154 417 97,02 0 0,00 129,13
2042 21 188 202 97,17 0 0,00 129,46
2043 21 221 986 97,33 0 0,00 129,79
2044 21255771 97,48 0 0,00 130,12
2045 21 289 555 97,64 0 0,00 130,45
2046 21 323 340 97,79 0 0,00 130,78
2047 21 357 124 97,95 0 0,00 131,12
2048 21 390 909 98,10 0 0,00 131,45
2049 21 424 694 98,26 0 0,00 131,78
2050 21 458 478 98,41 0 0,00 132,11
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Tabulka 171 Externi ndklady z emisi ve vari&g a znéna oproti soasnému stavu

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Elektricka trakce Dieselova trakce ;
Objem prepravy Naklady | Objem prepravy Naklady Uspora

(oskmirok) | (tis.K&rok) | (oskmirok) | (tis.Ké&/rok) UNe Ly
2021 12 040 368 55,22 0 0,00 146,62
2022 14 580 566 66,87 0 0,00 139,10
2023 17 120 764 78,52 0 0,00 131,58
2024 19 660 962 90,17 0 0,00 124,06
2025 22 201 160 101,82 0 0,00 116,54
2026 22 237 560 101,98 0 0,00 116,86
2027 22 273 960 102,15 0 0,00 117,18
2028 22 310 361 102,32 0 0,00 117,50
2029 22 346 761 102,48 0 0,00 117,82
2030 22 383 161 102,65 0 0,00 118,14
2031 22 419 562 102,82 0 0,00 118,46
2032 22 455 962 102,99 0 0,00 118,78
2033 22 492 362 103,15 0 0,00 119,10
2034 22 528 762 103,32 0 0,00 119,42
2035 22 565 163 103,49 0 0,00 119,74
2036 22 601 563 103,65 0 0,00 120,06
2037 22 637 963 103,82 0 0,00 120,38
2038 22 674 364 103,99 0 0,00 120,70
2039 22 710 764 104,15 0 0,00 121,01
2040 22 747 164 104,32 0 0,00 121,33
2041 22 783 565 104,49 0 0,00 121,65
2042 22 819 965 104,65 0 0,00 121,97
2043 22 856 365 104,82 0 0,00 122,29
2044 22 892 766 104,99 0 0,00 122,61
2045 22 929 166 105,16 0 0,00 122,93
2046 22 965 566 105,32 0 0,00 123,25
2047 23 001 966 105,49 0 0,00 123,57
2048 23 038 367 105,66 0 0,00 123,89
2049 23074 767 105,82 0 0,00 124,21
2050 23111 167 105,99 0 0,00 124,53
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Tabulka 172 Externi ndklady z emisi ve varignt a znéna oproti soasnému stavu

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Elektricka trakce Dieselova trakce ;
Objem prepravy Naklady | Objem prepravy Naklady Uspora

(oskmirok) | (tis.K&rok) | (oskmirok) | (tis.Ké&/rok) UNe Ly
2021 12 070 471 55,36 0 0,00 146,49
2022 14 640 772 67,14 0 0,00 138,83
2023 17 211 074 78,93 0 0,00 131,17
2024 19 781 375 90,72 0 0,00 123,51
2025 22 351 677 102,51 0 0,00 115,85
2026 22 388 077 102,67 0 0,00 116,17
2027 22 424 A77 102,84 0 0,00 116,49
2028 22 460 877 103,01 0 0,00 116,81
2029 22 497 278 103,17 0 0,00 117,13
2030 22 533 678 103,34 0 0,00 117,45
2031 22570078 103,51 0 0,00 117,77
2032 22 606 479 103,68 0 0,00 118,09
2033 22 642 879 103,84 0 0,00 118,41
2034 22 679 279 104,01 0 0,00 118,73
2035 22 715 680 104,18 0 0,00 119,05
2036 22 752 080 104,34 0 0,00 119,37
2037 22 788 480 104,51 0 0,00 119,69
2038 22 824 881 104,68 0 0,00 120,00
2039 22 861 281 104,84 0 0,00 120,32
2040 22 897 681 105,01 0 0,00 120,64
2041 22 934 082 105,18 0 0,00 120,96
2042 22 970 482 105,34 0 0,00 121,28
2043 23 006 882 105,51 0 0,00 121,60
2044 23043 282 105,68 0 0,00 121,92
2045 23 079 683 105,85 0 0,00 122,24
2046 23116 083 106,01 0 0,00 122,56
2047 23 152 483 106,18 0 0,00 122,88
2048 23 188 884 106,35 0 0,00 123,20
2049 23 225 284 106,51 0 0,00 123,52
2050 23 261 684 106,68 0 0,00 123,84

Uspory ndkladi na opravy a tddribu silniéni infrastruktury vlivem

pfevedené dopravy

Casténym prevedenim fepravy ze silnice na Zeleznici dojde k Gspméaklad na Gdrzbu silrini
infrastruktury. Sazbyéthto naklad pro osobni i nakladni dopravu jsoiepzaty z Provagtich pokyri pro
hodnoceni efektivnosti investic projékteleznéni infrastruktury v platném zni a pro éely vypaitt prevedeny
na cenovou Urove2018.

Tabulka 173 Sazby nékladl na opravy a udrzbu infrastruktury

Naklady na idrzbu a opravy silniéni infrastruktury

osobni doprava (K&/1000 oskm)

K& (CU 2012)

4,39

K& (CU 2018)

4,97
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Tabulka 174 Uspory naklad na opravy a udrzbu silfii infrastruktury v jednotlivych variantach v CU 31

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Prevedena doprava [ Uspora | Prevedena doprava | Uspora | Prevedend doprava | Uspora | Prevedenadoprava | Uspora
(oskmir) (tis.K&/rok) (oskmir) (tis.K&/rok) (oskmir) (tis.K&/rok) (oskmir) (tis.K&/rok)

2021 41 649 0,21 2 339 746 11,62 1462 459 7,26 1538 051 7,64
2022 83 298 0,41 4679 493 23,25 2924917 14,53 3076 102 15,28
2023 124 948 0,62 7 019 239 34,87 4 387 376 21,79 4614 153 22,92
2024 166 597 0,83 9 358 985 46,49 5 849 834 29,06 6 152 204 30,56
2025 208 246 1,03 11 698 732 58,11 7 312 293 36,32 7 690 255 38,20
2026 208 704 1,04 11 710 808 58,17 7 314 893 36,34 7694 424 38,22
2027 209 162 1,04 11 722 885 58,23 7317 493 36,35 7 698 594 38,24
2028 209 620 1,04 11734 962 58,29 7 320 093 36,36 7702764 38,26
2029 210 078 1,04 11 747 038 58,35 7 322 693 36,37 7 706 933 38,28
2030 210 536 1,05 11 759 115 58,41 7 325294 36,39 7711103 38,30
2031 210 994 1,05 11771192 58,47 7 327 894 36,40 7715272 38,33
2032 211 452 1,05 11 783 269 58,53 7 330 494 36,41 7719 442 38,35
2033 211910 1,05 11 795 345 58,59 7 333 094 36,43 7723612 38,37
2034 212 368 1,05 11 807 422 58,65 7 335 694 36,44 7727781 38,39
2035 212 826 1,06 11 819 499 58,71 7 338 294 36,45 7731951 38,41
2036 213 284 1,06 11 831 575 58,77 7 340 895 36,47 7736 120 38,43
2037 213 742 1,06 11 843 652 58,83 7 343 495 36,48 7 740 290 38,45
2038 214 200 1,06 11 855 729 58,89 7 346 095 36,49 7744 460 38,47
2039 214 658 1,07 11 867 806 58,95 7 348 695 36,50 7748 629 38,49
2040 215116 1,07 11 879 882 59,01 7 351 295 36,52 7752 799 38,51
2041 215574 1,07 11 891 959 59,07 7 353 895 36,53 7 756 968 38,53
2042 216 031 1,07 11 904 036 59,13 7 356 496 36,54 7761138 38,55
2043 216 489 1,08 11916 112 59,19 7 359 096 36,56 7 765 308 38,57
2044 216 947 1,08 11 928 189 59,25 7 361 696 36,57 7769477 38,59
2045 217 405 1,08 11 940 266 59,31 7 364 296 36,58 7773 647 38,61
2046 217 863 1,08 11 952 343 59,37 7 366 896 36,59 7777817 38,64
2047 218 321 1,08 11 964 419 59,43 7 369 496 36,61 7 781 986 38,66
2048 218 779 1,09 11 976 496 59,49 7 372 097 36,62 7 786 156 38,68
2049 219 237 1,09 11 988 573 59,55 7 374 697 36,63 7790 325 38,70
2050 219 695 1,09 12 000 649 59,61 7377 297 36,65 7794 495 38,72

Uspora provoznich ndkladi v silniéni dopravé

Uspory provoznich nékladv silniéni dopra¥ jsou rovigZ zaloZeny na efektu tzvigvedené dopravy.
Lze je vyjadit jako Uspory néklatl pottebnych na Gdrzbu a provoz vozidel. Sazmhto naklad pro osobni i
nékladni dopravu jsourevzaty z Prov&ttich pokyrii pro hodnoceni efektivnosti investic projiekteleznéni
infrastruktury v platném zmi a pro dely vypaiti prevedeny na cenovou Urav2018.

Tabulka 175 Sazby provoznich naklads silnicni dopra

Provozni naklady v silniéni dopravé
Osobni doprava (K&/vozkm)
Automobilova Autobusova
K¢ (CU 2012) 5,68 19,31
K& (CU 2018) 6,43 21,85

Praimérna obsazenost vozidel a vytizeni ndkladnich aubdliinbyly stanoveny nasledo¥n
osobni automobily — 1,9 osob,
autobusy — 36 osob.

Podily jednotlivych druth dopravnich progedki jsou shodné s Udaji v kapitole tykajici se extni
nékladi z dopravy (pouze autobusy).
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A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Tabulka 176 Uspory provoznich néklddv silniéni dopra¥ v jednotlivych variantach v CU 2012

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Prevedena doprava [ Uspora | Prevedena doprava | Uspora | Prevedend doprava | Uspora | Prevedenadoprava | Uspora
(oskmir) (tis.K&/rok) (oskmir) (tis.K&/rok) (oskmir) (tis.K&/rok) (oskmir) (tis.K&/rok)

2021 41 649 25,28 2 339 746 1420,09 1462 459 887,63 1538 051 933,51
2022 83 298 50,56 4679 493 2840,17 2924917 1775,25 3076 102 1867,01
2023 124 948 75,84 7 019 239 4 260,26 4 387 376 2 662,88 4614 153 2 800,52
2024 166 597 101,11 9 358 985 5 680,35 5849 834 3 550,50 6 152 204 3 734,02
2025 208 246 126,39 11 698 732 7 100,44 7 312 293 4 438,13 7 690 255 4 667,53
2026 208 704 126,67 11 710 808 7107,77 7 314 893 4 439,71 7694 424 4 670,06
2027 209 162 126,95 11 722 885 7 115,10 7317 493 4 441,28 7 698 594 4 672,59
2028 209 620 127,23 11734 962 7122,43 7320 093 4 442,86 7702764 4 675,12
2029 210 078 127,50 11 747 038 7 129,76 7 322 693 4 444,44 7 706 933 4 677,65
2030 210 536 127,78 11 759 115 7 137,09 7 325294 4 446,02 7711103 4 680,18
2031 210994 128,06 11771192 7 144,42 7 327 894 4 447,60 7715272 4682,71
2032 211 452 128,34 11 783 269 7151,75 7 330 494 4 449,18 7719 442 4 685,24
2033 211910 128,62 11 795 345 7159,08 7 333 094 4 450,75 7723612 4 687,77
2034 212 368 128,89 11 807 422 7166,41 7 335 694 4 452,33 7727781 4 690,30
2035 212 826 129,17 11 819 499 7173,73 7 338 294 4 453,91 7 731951 4692,84
2036 213 284 129,45 11 831 575 7 181,06 7 340 895 4 455,49 7736 120 4 695,37
2037 213 742 129,73 11 843 652 7 188,39 7 343 495 4 457,07 7 740 290 4 697,90
2038 214 200 130,01 11 855 729 7195,72 7 346 095 4 458,64 7744 460 4 700,43
2039 214 658 130,28 11 867 806 7 203,05 7348 695 4 460,22 7748 629 4 702,96
2040 215116 130,56 11 879 882 7210,38 7 351 295 4 461,80 7752 799 4 705,49
2041 215574 130,84 11 891 959 7217,71 7 353 895 4 463,38 7 756 968 4 708,02
2042 216 031 131,12 11 904 036 7 225,04 7 356 496 4 464,96 7761138 4 710,55
2043 216 489 131,40 11916 112 7 232,37 7 359 096 4 466,53 7 765 308 4 713,08
2044 216 947 131,67 11 928 189 7239,70 7 361 696 4 468,11 7769477 4 715,61
2045 217 405 131,95 11 940 266 7247,03 7 364 296 4 469,69 7773 647 4718,14
2046 217 863 132,23 11 952 343 7 254,36 7 366 896 4.471,27 7777817 4 720,67
2047 218 321 132,51 11 964 419 7 261,69 7 369 496 4 472,85 7 781 986 4723,20
2048 218 779 132,79 11 976 496 7 269,02 7 372 097 4 474,43 7 786 156 4 725,73
2049 219 237 133,06 11988 573 7276,35 7 374 697 4 476,00 7790 325 4728,27
2050 219 695 133,34 12 000 649 7 283,68 7377 297 4 477,58 7794 495 4 730,80
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Rekapitulace spolecenskych pfinosl investice

Spol&enské pinosy projektu jsou podroBnpopsany v fedchozich kapitolach. Nasledujici tabulka
obsahuje diferaeimi pergzni toky tchto ginosi.

Tabulka 177 Celkové spoléenské pinosy varianty 1 v tis. Kv CU 2018

Zkraceni Casové tspory z Snizeni . .. U,S por::} P

jizdnich dob | pievedené dopravy| externalit ALY A silr:1 ?cl':(rllaiwi':fr SBlEny priiee
2021 2 905,18 42,62 -1,73 25,49 2 971,55
2022 3017,22 86,95 -3,46 50,97 3151,68
2023 3131,82 133,04 -5,19 76,46 3336,12
2024 3 249,05 180,93 -6,92 101,94 3 525,00
2025 3 368,94 230,69 -8,66 127,43 3718,40
2026 3 424,49 235,82 -8,63 127,71 3779,39
2027 3 480,93 241,06 -8,60 127,99 3841,39
2028 3 538,28 246,42 -8,57 128,27 3904,41
2029 3 596,56 251,90 -8,53 128,55 3 968,47
2030 3 630,54 254,97 -8,50 128,83 4 005,83
2031 3 664,81 258,08 -8,47 129,11 4 043,53
2032 3 699,39 261,23 -8,44 129,39 4 081,57
2033 3 734,27 264,41 -8,41 129,67 4119,94
2034 3 769,47 267,64 -8,38 129,95 4 158,67
2035 3 804,97 270,89 -8,35 130,23 4 197,74
2036 3 840,78 274,19 -8,32 130,51 4 237,16
2037 3 876,90 277,53 -8,29 130,79 4 276,93
2038 3 913,35 280,90 -8,26 131,07 4 317,06
2039 3 950,11 284,32 -8,23 131,35 4 357,55
2040 3 987,20 287,78 -8,20 131,63 4 398,41
2041 4 024,62 291,27 -8,17 131,91 4 439,63
2042 4 062,36 294,81 -8,14 132,19 4 481,22
2043 4100,43 298,39 -8,11 132,47 4 523,18
2044 4138,84 302,01 -8,08 132,75 4 565,52
2045 4177,58 305,68 -8,05 133,03 4 608,24
2046 4 216,67 309,38 -8,02 133,31 4 651,34
2047 4 256,09 313,13 -7,99 133,59 4 694,83
2048 4 295,86 316,93 -7,96 133,87 4 738,70
2049 4 335,98 320,77 -7,93 134,15 4782,97
2050 4 376,45 324,65 -7,90 134,43 4 827,64
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Tabulka 178 Celkové spoléenské pinosy varianty 2 v tis. Kv CU 2018

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Zkraceni Casové Uspory z Snizeni . - U,sporao —

jizdnich dob | pfevedené dopravy|  externalit Zuraty z emisi S“r:] ?grll??:fr 2L [IANICS
2021] -319,57 2394,50] 118,42 1431,71 3 625,06
2022] -331,89 4884,78] 119,77 2 863,42 7 536,08
2023 -344,50 7 473,72 121,12 4295,13| 11545,47
2024 -357,40 10 164,26] 122,47 5 726,84 15 656,17
2025] -370,58 12 959,43] 123,82 7 158,55 19 871,22
2026] -376,69 13232,27] 124,15 7 165,94 20 145,66
2027] -382,90 13510,83] 124,48 7 173,33 20425,74
2028] -389,21 13795,24] 124,81 7 180,72 20 711,56
2029] -395,62 14 085,63] 125,15 7 188,11 21 003,26
2030] -399,36 14 241,11] 125,48 7 195,50( 21 162,73
2031] -403,13 14 398,29] 125,81 7 202,89 21 323,86
2032| -406,93 14 557,20 126,14 7 210,28 21 486,68
2033] -410,77 14 717,84] 126,47 7217,67[ 21651,21
2034| -414,64 14 880,24] 126,80 7 225,06 21 817,46
2035| -418,55 15 044,41 127,14 7 232,45 21 985,45
2036 -422,49 15210,38] 127,47 7 239,84 22 155,20
2037| -426,46 15378,16] 127,80 7 247,23 22 326,73
2038 -430,47 15547,78] 128,13 7 254,62 22 500,06
2039| -434,51 15 719,26] 128,46 7 262,01 22675,21
2040] -438,59 15892,61] 128,79 7 269,40 22 852,20
2041] -442,71 16 067,85] 129,13 7 276,79 23 031,05
2042| -446,86 16 245,01| 129,46 7 284,18 23211,78
2043] -451,05 16 424,10 129,79 7 291,57 23394,41
2044 -455,27 16 605,16] 130,12 7 298,96/ 23 578,96
2045] -459,53 16 788,19] 130,45 7 306,35 23 765,45
2046] -463,83 16 973,22] 130,78 7 313,74 23 953,91
2047] -468,17 17 160,27] 131,12 7321,13| 24 144,35
2048| -472,54 17 349,37] 131,45 7 328,52 24 336,79
2049| -476,96 17 540,54| 131,78 7 335,91 24 531,26
2050| -481,41 17 733,79 132,11 7 343,29 24 727,78
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Tabulka 179 Celkové spoléenské pinosy varianty 3 v tis. Kv CU 2018

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Zkraceni Casové Uspory z Snizeni . - U,sporao —
jizdnich dob | pfevedené dopravy|  externalit Zuraty z emisi .”"’.‘f‘ Ia,u?lu Celkovy pfinos
silniéni infr.

2021 44102,85 | 12 797,47 1496,68| 146,62 894,89| 59 438,52
2022| 45554,17 | 25 953,27 3053,24] 139,10 1789,78| 76 489,55
2023| 47 037,48 | 39474,92 4671,45] 131,58 2 684,67 94 000,10
2024] 48 553,39 | 53 370,09 6 353,17 124,06 3 579,56| 111 980,27
2025] 50 102,53 | 67 646,59 8 100,29| 116,54 4 474,45] 130 440,40
2026] 50911,61 | 68 682,98 8 265,24 116,86 4 476,04] 132 452,73
2027] 51 733,51 | 69 735,13 8433,54] 117,18 4 477,63| 134 497,00
2028] 52 568,46 | 70 803,28 8 605,27 117,50 4 479,22] 136 573,73
2029 53416,64 | 71 887,68 8 780,49 117,82 4 480,82| 138 683,44
2030] 53 903,56 | 72 484,69 8871,44| 118,14 4482,41] 139 860,24
2031] 54 394,69 | 73 086,53 8 963,34 118,46 4 484,00] 141 047,02
2032] 54 890,05 | 73 693,26 9 056,18 118,78 4 485,59| 142 243,85
2033] 55 389,68 | 74 304,89 9149,99] 119,10 4 487,18] 143 450,83
2034 55893,61 | 74921,48 9244,77] 119,42 4 488,77| 144 668,04
2035| 56 401,89 75 543,05 9 340,52 119,74 4 490,36| 145 895,56
2036] 56 914,54 | 76 169,66 9437,27] 120,06 4 491,95| 147 133,48
2037] 57431,60 | 76801,34 9 535,02 120,38 4 493,54| 148 381,88
2038| 57 953,12 | 77 438,13 9633,78] 120,70 4 495,14| 149 640,86
2039| 58 479,12 | 78 080,07 9733,56] 121,01 4 496,73] 150 910,50
2040] 59 009,65 | 78 727,21 9834,38] 121,33 4 498,32| 152 190,88
2041] 59544,74 | 79 379,58 9936,23| 121,65 4499,91] 153 482,11
2042 60 084,43 | 80 037,22 10 039,14| 121,97 4 501,50| 154 784,26
2043] 60628,75 | 80 700,18 10 143,12] 122,29 4503,09] 156 097,44
2044| 61 177,76 81 368,50 10 248,17 122,61 4 504,68| 157 421,72
2045] 61 731,48 | 82 042,23 10 354,31 122,93 4 506,27| 158 757,21
2046] 62 289,95 | 82 721,39 10 461,54| 123,25 4 507,86] 160 104,00
2047] 62 853,21 | 83 406,05 10 569,89| 123,57 4509,45| 161 462,18
2048] 63421,31 | 84 096,24 10 679,35] 123,89 4511,05] 162 831,85
2049] 63 994,29 | 84 792,00 10 789,95| 124,21 4512,64] 164 213,09
2050] 64 572,18 | 85 493,39 10 901,69] 124,53 4514,23] 165 606,02
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Tabulka 180 Celkové spoléenské pinosy varianty 4 v tis. Kv CU 2018

A.Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Zkraceni Casové Uspory z Snizeni . - U,sporao —
jizdnich dob | pfevedené dopravy|  externalit Zuraty z emisi .”"’.‘f‘ Ia,u?lu Celkovy pfinos
silniéni infr.

2021 67 406,82 | 12 936,37 1574,05| 146,49 941,15| 83 004,87
2022] 69580,88 | 26 234,96 3211,05| 138,83 1882,29| 101 048,01
2023 71802,59 | 39 903,37 4912,91| 131,17 2 823,44 119 573,48
2024] 74 072,88 | 53 949,36 6 681,56] 123,51 3 764,58| 138 591,89
2025] 76 392,66 | 68 380,81 8 518,991 115,85 4 705,73] 158 114,04
2026]| 77 643,57 | 69 427,48 8694,08] 116,17 4 708,28] 160 589,58
2027] 78 914,53 | 70 490,06 8872,76] 116,49 4 710,83] 163 104,67
2028] 80 205,85 | 71568,78 9 055,12 116,81 4 713,38] 165 659,95
2029 81517,87 | 72 663,89 9241,22] 117,13 4 715,94] 168 256,05
2030] 82 278,96 | 73 266,33 9338,69| 117,45 4 718,49] 169 719,91
2031] 83 046,70 | 73 873,65 9437,17| 117,77 4721,04] 171 196,33
2032| 83 821,17 | 74 485,88 9 536,70] 118,09 4 723,59| 172 685,42
2033]| 84 602,40 | 75 103,07 9637,27] 118,41 4726,14] 174 187,28
2034]| 85390,47 | 7572524 9738,89] 118,73 4 728,69| 175 702,02
2035| 86 185,42 76 352,44 9 841,59 119,05 4731,24| 177 229,74
2036] 86 987,32 | 76984,72 9945,36] 119,37 4733,79] 178 770,56
2037| 87 796,22 | 77 622,10 10 050,23] 119,69 4 736,35| 180 324,59
2038| 88 612,19 | 78 264,64 10 156,20] 120,00 4 738,90| 181 891,93
2039| 89435,27 | 78912,36 10 263,29] 120,32 4741,45] 183 472,70
2040] 90 265,54 | 79 565,32 10 371,50| 120,64 4 744,00] 185 067,01
2041] 91 103,05 | 80 223,56 10 480,85] 120,96 4 746,55| 186 674,97
2042] 91947,86 | 80887,11 10591,35| 121,28 4 749,10| 188 296,70
2043] 92 800,03 | 81 556,02 10 703,01] 121,60 4 751,65| 189 932,32
2044 93 659,63 | 82 230,33 10 815,84| 121,92 4754,21] 191 581,94
2045] 94 526,72 | 82 910,09 10 929,86] 122,24 4 756,76] 193 245,67
2046] 95401,35 | 83595,33 11 045,08] 122,56 4 759,31| 194 923,64
2047] 96 283,60 | 84 286,11 11161,51] 122,88 4 761,86] 196 615,97
2048] 97 173,53 | 84 982,46 11 279,17] 123,20 4764,41] 198 322,77
2049] 98 071,20 | 85684,43 11 398,06] 123,52 4 766,96| 200 044,17
2050] 98 976,67 | 86 392,06 11 518,20 123,84 4769,51] 201 780,29
6. 5. Ekonomicka analyza

spol&enské subjekty). Fin&ni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rdzgtiezi stavem s projektem a

Finartni analyza je zpracovana z celosgeleského pohledu (tji. zohlgdie vSechny ddené

bez projektu v cenové Urovni roku 2018. Diskontadlm byla zvolena ve vysi 5,5 % v souladu s ,,Metkygtini

pokyny pro provedeni analyzy nakia@ pinosi (Pracovni dokument 4)" (DG REGIO, 2006). Na zaklad
doporweni Evropské komise, DG REGIO jsou invéstinaklady ve vypé&ech ekonomické analyzy uvedeny
bez rezervy FIDIC na népdvidatelné udalosti.

Pfehled penéinich tokl relevantnich pro ekonomickou analyzu

Pro kely ekonomické analyzy jéeba vyjadit ndklady a pinosy v ekonomickych cenéach, tj. na drovni

néklad: prilezitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotmaplatit. Jednotlivé finami toky wvyislené
v ekonomickych cenach jsou podrétmachyceny v nasleduijici tabulce.
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Tabulka 181 Prijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vattal v tis. K v CU 2018

A. Textova cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoledenské Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2017
2018 -127 601 -2 280 2 280 -1 734 1734 -127 601 -127 601 -127 601
2019 -129 830 -2 291 2291 -1 786 1786 -129 830 -123 061 -250 663
2020 -103 864 -2 303 2 303 -2 044 1830 -104 078 -93 509 -344 171
2021 -18 547 -2 391 15 162 -681 1876 203 2972 -1 406 -1197 -345 368
2022 -2 403 15174 -698 1923 203 3152 17 351 14 006 -331 362
2023 -2 415 26 365 -715 1971 203 3 336 28 746 21 994 -309 368
2024 -2 427 26 377 -733 2 020 203 3525 28 966 21 007 -288 361
2025 -2 439 19 079 -751 2071 203 3718 21 881 15 042 -273 319
2026 -2 451 19 091 -770 2122 203 3779 21974 14 318 -259 001
2027 -2 464 12 653 -789 2176 203 3841 15 620 9 647 -249 353
2028 -2 476 12 664 -809 2 230 203 3904 15717 9 201 -240 152
2029 -2 488 3216 -829 2 286 203 3968 6 356 3 527 -236 625
2030 -2 501 3229 -846 2 331 203 4 006 6 422 3 378 -233 247
2031 -2 513 22 012 -863 2 378 203 4044 25 261 12 594 -220 653
2032 -2 526 22 024 -880 2 426 203 4 082 25 329 11 970 -208 683
2033 -2 538 22 037 -898 2474 203 4120 25 398 11 377 -197 307
2034 -2 551 3129 -916 2 524 203 4 159 6 548 2 780 -194 527
2035 -2 564 3141 -934 2574 203 4198 6 618 2 664 -191 863
2036 -2 577 3154 -953 2 626 203 4237 6 690 2 552 -189 311
2037 -2 590 3166 -972 2678 203 4277 6 763 2 445 -186 866
2038 -2 602 3179 -991 2732 203 4 317 6 837 2 343 -184 522
2039 -2 615 3191 -1 011 2 786 203 4 358 6912 2 245 -182 277
2040 -2 629 23 844 -1 031 2 842 203 4 398 27 628 8 507 -173 770
2041 -79 119 27 278 -1 052 2 899 203 4 440 -45 351 -13 237 -187 007
2042 -2 655 28 151 -1 073 2 957 203 4481 32 064 8 871 -178 136
2043 -2 668 6 664 -1 094 3016 203 4523 10 643 2791 -175 345
2044 -2 682 6 677 -1116 3076 203 4 566 10 724 2 666 -172 679
2045 -2 695 6 690 -1 139 3138 203 4 608 10 805 2 546 -170 133
2046 -2 708 6 703 -1 161 3201 203 4 651 10 888 2432 -167 702
2047 -2 722 6716 -1 185 3 265 203 4 695 10 972 2 323 -165 379
2048 -2 736 6 729 -1 208 3330 203 4739 11 057 2218 -163 161
2049 -2 749 6 742 -1 232 3396 203 4783 11 143 2119 -161 042
2050 23 775 -2 763 6 755 -1 257 3464 203 4 828 35 006 6 311 -154 731
konv.faktor 0,86 0,86 0,86 0,52 0,52 0,82
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Tabulka 182 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vaitie2 v tis. K v CU 2018

A. Textova cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoleéenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu pfinosy ro¢ni diskontovany| kumulovany

Do 2017
2018 -220 788 -2 280 2 280 -1734 1734 -220 788 -220 788 -220 788
2019 -224 172 -2 291 2291 -1 786 1786 -224 172 -212 485 -433 274
2020 -179 337 -2 303 2 303 -2 044 1830 -179 551 -161 318 -594 592
2021 -32 025 -4 129 15 162 -681 1876 407 3625 -15 765 -13 425 -608 017
2022 -4 150 15174 -698 1923 407 7 536 20 192 16 299 -591 718
2023 -4 171 26 365 -715 1971 407 11 545 35 402 27 088 -564 631
2024 -4 192 26 377 -733 2020 407 15 656 39 535 28 673 -535 958
2025 -4 213 19 079 -751 2071 407 19 871 36 463 25 066 -510 891
2026 -4 234 19 091 -770 2122 407 20 146 36 762 23 954 -486 938
2027 -4 255 12 653 -789 2176 407 20 426 30616 18 909 -468 028
2028 -4 276 12 664 -809 2230 407 20 712 30 927 18 106 -449 922
2029 -4 297 3216 -829 2 286 407 21 003 21785 12 089 -437 834
2030 -4 319 3229 -846 2 331 407 21163 21 964 11 553 -426 281
2031 -4 340 22 012 -863 2 378 407 21 324 40 917 20 400 -405 881
2032 -4 362 22 024 -880 2 426 407 21 487 41 101 19 423 -386 458
2033 -4 384 22 037 -898 2 474 407 21 651 41 287 18 494 -367 964
2034 -4 406 3129 -916 2 524 407 21817 22 555 9 576 -358 388
2035 -4 428 3141 -934 2574 407 21 985 22 745 9 154 -349 234
2036 -4 450 3 154 -953 2 626 407 22 155 22 938 8 750 -340 484
2037 -4 472 3 166 -972 2678 407 22 327 23 133 8 365 -332 120
2038 -4 495 3179 -991 2732 407 22 500 23 331 7 996 -324 123
2039 -4 517 3191 -1011 2 786 407 22 675 23 531 7 644 -316 479
2040 -4 540 23 844 -1 031 2 842 407 22 852 44 374 13 664 -302 815
2041 -94 544 27 278 -1 052 2 899 407 23 031 -41 981 -12 253 -315 069
2042 -4 585 28 151 -1 073 2 957 407 23212 49 068 13 575 -301 494
2043 -4 608 6 664 -1 094 3016 407 23 394 27 778 7 284 -294 209
2044 -4 631 6 677 -1116 3076 407 23 579 27 991 6 957 -287 252
2045 -4 654 6 690 -1139 3138 407 23 765 28 206 6 646 -280 606
2046 -4 678 6 703 -1161 3201 407 23 954 28 425 6 348 -274 258
2047 -4 701 6716 -1185 3 265 407 24 144 28 645 6 064 -268 195
2048 -4 725 6 729 -1 208 3330 407 24 337 28 869 5792 -262 402
2049 -4 748 6 742 -1232 3 396 407 24 531 29 096 5 534 -256 869
2050 49 873 -4 772 6 755 -1 257 3 464 407 24 728 79 198 14 277 -242 592
konv.faktor 0,86 0,86 0,86 0,52 0,52 0,82
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Tabulka 183 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vaiie3 v tis. K& v CU 2018

A. Textova cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoleéenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu pfinosy ro¢ni diskontovany| kumulovany

Do 2017
2018 -295 530 -2 534 2 280 -1734 1734 -295 784 -295 784 -295 784
2019 -295 924 -2 547 2291 -1 786 1786 -296 179 -280 739 -576 523
2020 -236 739 -2 560 2 303 -2 044 1830 -237 210 -213 122 -789 644
2021 -42 275 -4 347 15 162 -681 1876 -11 543 59 439 17 631 15 015 -774 629
2022 -4 369 15174 -698 1923 -11 543 76 490 76 977 62 137 -712 492
2023 -4 390 26 365 -715 1971 -11 543 94 000 105 688 80 865 -631 627
2024 -4 412 26 377 -733 2020 -11 543 111 980 123 689 89 705 -541 922
2025 -4 434 19 079 -751 2071 -11 543 130 440 134 861 92 709 -449 213
2026 -4 457 19 091 -770 2122 -11 543 132 453 136 896 89 201 -360 012
2027 -4 479 12 653 -789 2176 -11 543 134 497 132514 81 844 -278 168
2028 -4 501 12 664 -809 2230 -11 543 136 574 134 615 78 808 -199 360
2029 -4 524 3216 -829 2 286 -11 543 138 683 127 289 70 634 -128 726
2030 -4 546 3229 -846 2 331 -11 543 139 860 128 485 67 581 -61 145
2031 -4 569 22 012 -863 2 378 -11 543 141 047 148 462 74 017 12 872
2032 -4 592 22 024 -880 2 426 -11 543 142 244 149 679 70 734 83 606
2033 -4 615 22 037 -898 2 474 -11 543 143 451 150 906 67 596 151 201
2034 -4 638 3129 -916 2 524 -11 543 144 668 133 224 56 564 207 766
2035 -4 661 3141 -934 2574 -11 543 145 896 134 473 54 118 261 884
2036 -4 685 3 154 -953 2 626 -11 543 147 133 135 732 51 777 313 661
2037 -4 708 3 166 -972 2678 -11 543 148 382 137 003 49 538 363 198
2038 -4 732 3179 -991 2732 -11 543 149 641 138 285 47 394 410 593
2039 -4 755 3191 -1011 2 786 -11 543 150 910 139 579 45 344 455 937
2040 -4 779 23 844 -1 031 2 842 -11 543 152 191 161 524 49 737 505 674
2041 -139 115 27 278 -1 052 2 899 -11 543 153 482 31 949 9 325 514 999
2042 -4 827 28 151 -1 073 2 957 -11 543 154 784 168 449 46 603 561 601
2043 -4 851 6 664 -1 094 3016 -11 543 156 097 148 289 38 886 600 488
2044 -4 875 6 677 -1116 3076 -11 543 157 422 149 640 37 195 637 683
2045 -4 900 6 690 -1139 3138 -11 543 158 757 151 003 35 577 673 260
2046 -4 924 6 703 -1161 3201 -11 543 160 104 152 379 34 029 707 289
2047 -4 949 6716 -1185 3 265 -11 543 161 462 153 766 32 549 739 838
2048 -4 973 6 729 -1 208 3330 -11 543 162 832 155 166 31 133 770 971
2049 -4 998 6 742 -1 232 3 396 -11 543 164 213 156 578 29 779 800 750
2050 51510 -5 023 6 755 -1 257 3 464 -11 543 165 606 209 513 37 769 838 518
konv.faktor 0,86 0,86 0,86 0,52 0,52 0,82
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Tabulka 184 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vatied v tis. K v CU 2018

A. Textova cast

6. Ekonomické hodnoceni

Rok Investiéni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spoleéenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu pfinosy ro¢ni diskontovany| kumulovany

Do 2017
2018 -957 008 -2 534 2 280 -1734 1734 -957 263 -957 263 -957 263
2019 -946 774 -2 547 2291 -1 786 1786 -947 030 -897 659| -1854 921
2020 -757 419 -2 560 2 303 -2 044 1830 -757 890 -680 928| -2 535 849
2021 -135 253 -3 015 15 162 -681 1876 -11 121 83 005 -50 026 -42 603| -2 578 452
2022 -3 030 15174 -698 1923 -11121 101 048 103 297 83 383| -2 495070
2023 -3 045 26 365 -715 1971 -11121 119 573 133 029 101 785| -2 393 285
2024 -3 060 26 377 -733 2020 -11121 138 592 152 075 110 292| -2 282993
2025 -3 076 19 079 -751 2071 -11121 158 114 164 316 112 957| -2 170036
2026 -3 091 19 091 -770 2122 -11121 160 590 166 821 108 700 -2 061 335
2027 -3 106 12 653 -789 2176 -11121 163 105 162 916 100 622| -1960 713
2028 -3 122 12 664 -809 2230 -11121 165 660 165 503 96 890| -1863 823
2029 -3138 3216 -829 2 286 -11121 168 256 158 671 88 048| -1775775
2030 -3 153 3229 -846 2 331 -11121 169 720 160 160 84 241| -1691 533
2031 -3 169 22 012 -863 2 378 -11121 171 196 180 434 89 957| -1601576
2032 -3 185 22 024 -880 2 426 -11121 172 685 181 950 85 984| -1515592
2033 -3 201 22 037 -898 2 474 -11121 174 187 183 479 82 186| -1433 406
2034 -3 217 3129 -916 2 524 -11121 175 702 166 101 70 524| -1 362 882
2035 -3 233 3141 -934 2574 -11121 177 230 167 658 67 473| -1 295 409
2036 -3 249 3 154 -953 2 626 -11121 178 771 169 227 64 555| -1 230 855
2037 -3 265 3 166 -972 2678 -11121 180 325 170 811 61 762| -1169 093
2038 -3 282 3179 -991 2732 -11121 181 892 172 409 59 090| -1110003
2039 -3 298 3191 -1011 2 786 -11121 183 473 174 021 56 533| -1053471
2040 -3 314 23 844 -1 031 2 842 -11121 185 067 196 287 60 442 -993 029
2041 -176 836 27 278 -1 052 2 899 -11121 186 675 27 843 8 127 -984 902
2042 -3 348 28 151 -1 073 2 957 -11121 188 297 203 863 56 400 -928 502
2043 -3 364 6 664 -1 094 3016 -11121 189 932 184 033 48 260 -880 243
2044 -3 381 6 677 -1116 3076 -11 121 191 582 185 717 46 162 -834 081
2045 -3 398 6 690 -1139 3138 -11 121 193 246 187 416 44 156 -789 925
2046 -3 415 6 703 -1161 3201 -11 121 194 924 189 130 42 237 -747 688
2047 -3 432 6716 -1185 3 265 -11 121 196 616 190 859 40 401 -707 287
2048 -3 449 6 729 -1 208 3330 -11 121 198 323 192 603 38 645 -668 642
2049 -3 467 6 742 -1 232 3 396 -11 121 200 044 194 363 36 965 -631 677
2050 471 505 -3 484 6 755 -1 257 3 464 -11 121 201 780 667 643 120 355 -511 322
konv.faktor 0,86 0,86 0,86 0,52 0,52 0,82
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Vysledky ekonomické analyzy

Vysledky ekonomické analyzy sestavené na z&klacgedenych finainich toki a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 185 Ukazatele ekonomické analyzy pro jednotlivé investvarianty

Ukazatel Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
ENPV tis.K¢& -154 731 -242 592 838518 -511 322
EIRR % 0,74 1,84 11,78 3,99
BCR 0,565 0,604 2,028 0,801

A. Textova Cast
6. Ekonomické hodnoceni

Z vysledki ekonomické analyzy jergjmé, ze variantd. 3 vychazi i zohledréni vSech spolienskych
ptinogi jako nejlepsi moznost volby. Analyza a posouz&ik se proto zabyvéa pouze touto variantou.

6. 6. Analyza a posouzeni rizik

Projekt ,Boskovicka spojka“ iize byt ovlivién fadou vijSich, asto i negativnich vliv. Analyza rizik
se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik gnim pravépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjdit jako nebezpd, Ze skuténé vydaje a fijmy se budou liSit od
piedpokladanych. Analyza rizik tak zkouma mozny wiybranych nezavislych pramnych (tj. vzajemé
nezavislych rizikovych faktd) na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliwiujici dany projekt je mozné rodit do neékolika oblasti:
e  Staveb# technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu
»  Finargni rizika projektu
Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorifngeé zavaznych po zavazna az kritickd nasledovn
I. kategorie — zanedbatelné riziko,
Il. kategorie — mirné riziko,
lll. kategorie — pijatelné riziko,
IV. kategorie — zavazné riziko,
V. kategorie — nefijatelné riziko.

Mezi stavebrg technicka rizika Ize z&adit nedostatky v projektové dokumentaci, dodiaéeznény
poZadavk investora, spkni termini vystavby, havarie na staylzivelné pohromy (vidhice, zaplavy) atp.

K marketingovym rizik im sefadi dostupnost pracovni sily, zajist dopravni obsluznosti, dostate
vyuZiti trati osobni a ndkladni dopravou apod. &fektivnost projektu je vyznamné zejména dostadevyuZiti
piepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou nasledujici: politicka stabilitaOR, zména platnych zakan a
vyhlasek, hladky gibéh izemniho a stavebniliizeni, podpora projektu ¥gnym mirgénim atp.

Finanéni rizika projektu pak pedstavuje nap zajiS€ni dostaténych finargnich zdrofi v éase,
pridéleni podpory ze strany EUfip. z jinych finagnich instituci, zvySeni nakladbéhem vystavby, z&na
inflace a kurzu koruny k euru, fin&mi ztraty z titulu zpozhi vystavby zhotovitelem atp.

Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichz Ize posoudivislost ekonomickych ukazaieha exogennich

faktorech matematickymi a statistickymi metodanaitiipzejména finatni a marketingova rizika. Ostatni rizika
budou dale podrobena kvalitativni analyze.
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Kvalitativni posouzeni rizik

Finanéni rizika projektu

Z hlediska finainiho rizika projektu jsou nejvyznamjsi polozkou jeho pigzovaci ndklady. Vzhledem
k charakteru projektu tize kEhem realizace dojit k jejich n&ekavanému zvySeni. Analyza rizik proto zkouma,
jak by tyto zngny ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu. Citlivostmierval byl zvolen -20% az
+20%. Hodnoty finaétnich a ekonomickych ukazabeV ptipack zvySeni/snizeni gizovacich nakladl stavby
pak vychazeji nasledovn

Tabulka 186 Citlivost ukazatel finanéni a ekonomické analyzy na #ny investénich naklad

Zména investi¢nich nakladu
-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. Ké| -605 100 -700 193 -890 379 -985 472
FIRR % -5,89 -6,19 -6,64 -6,81
ENPV |tis. Ké| 1001607 920 063 756 974 675 430
EIRR % 14,28 12,92 10,80 9,95

Z hodnot v tabulce je patrné, Ze projekt (respiavdia 3) je efektivni i vipac zvySeni investinich
nakladi. Mezni hodnota zvySeni invastich naklad, pfi niz projekt Zistdva ekonomicky efektivni, je
+102,8 %, tedy zvySeni o 1 184 964 ti€. Klezni hodnota sniZeni invastich naklad, pri niz se projekt stava
samofinancovatelny, je — 83,7 %, tedy snizeni o BEBtis. K.

Bodové hodnoceni. kategorie (zanedbatelné riziko)

Opateni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdrejgisptvkem na financovani z foiddEU. Z tohoto dvodu
je treba ¥novat v procesu fifpravy projektu dostat@ou pe&i na zajiSéni dostaténého objemu finatnich
zdroji a wasné podani zadosti o finam piispsvek z fondi EU. Vzhledem kterminu realizace stavby je
zvladnuti tohoto procesu reédlproveditelné.

Marketingovd rizika

Ekonomicka analyzaipdpoklada ndist prepravnich vykoth v osobni dopray JelikoZ jsou fepravni
vykony ovlivreny fadou vrjSich faktofi, mize jejich vyvoj v pibéhu referetiniho obdobi znmé kolisat.
Analyza citlivosti zkouma, jak by tyto zmy ovlivnily ekonomickou efektivnost projektu. Veypoctech
ukazateh ekonomické analyzy je tato Zma vyjadena zvySenym/snizenym tempemisén objemu fepravy.

Tabulka 187 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykot

Zména tempa narustu prepravnich vykonu
-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. KE€| 703126 774 020 896 620 948 326
EIRR % 10,85 11,33 12,20 12,59

Z hodnot je patrné, Ze citlivost ekonomickych ukalfana znény piepravnich vykot je vyrazm nizsi,
nez je citlivost na zeny pdizovacich nakladl Projekt Zistdvd ekonomicky efektivni zarqulpokladu, Ze
skut&ny naiist prepravnich vykot béhem referetniho obdobi bude dosahovat alesfior % gedpokladaného
celkového nérstu.

Bodové hodnocenl. kategorie (zanedbatelné riziko)

Opafteni na eliminaci rizika

Jedné se o celostatrii. 60) a regionalni¢( 262) tra, které jsou vyuzivany pro regionalni i dalkovou
dopravu. Intenzivni vyuZitéthto trati proto Izeiedpokladat i v budoucnu.
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Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnocenll. kategorie (mirné riziko)

Opafteni na eliminaci rizika

DodrZzenim aktualnihéasového harmonogramu byélm byt minimalizovano riziko pléni termini
vystavby. Dodatné znény poZzadaviK na projekt by mohly vést ke zvySenifizovacich nakladl V souladu se
zawry analyzy citlivosti je projekt efektivni i vifpact zvySenych pfizovacich nakladl

Riziko havérii hem realizace Ize eliminovatasnou a odbognzpracovanou organizaci vystavby
B&hem provozu je zékladem preventivnich épai gled havarii dodrzovani platnychreupisi a pravidelna
Udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbedpokladaji v dostateé vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnocenilll. kategorie (fijatelné riziko)

Opateni na eliminaci rizika

V pfipadt hodnoceného projektu ihe dojit zejména ke zdrzeni vipghu Gzemniho a stavebniho
fizeni, nebo ke vzniku dodé&teych naklad (viz stavebs technickd rizika). Pro zméni t&chto rizik je v ramci
hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt orgamixystavby.

Statisticka analyza vybranych kritickych proménnych

Stanoveni kritickych proménnych a pravdépodobnostnich rozdéleni

Na zaklad kvalitativniho posouzeni rizik byly jako stocha&ly nezavislé a statisticky vyznamné
promEnné zvoleny investhi naklady a fepravni vykony. Hodnoty fin&nich a ekonomickych ukazate(Cista
souwasna hodnota a viiti vynosové procento) pakigastavuji stochasticky zavislé prémmé, neb6 zmgny
investitnich naklad a prepravnich vykofi vyznamm ovliviiuji hodnoty &chto ukazate.

Po identifikaci kritickych promnnych je nutné ffiradit kazdé z nich pra¥godobnostni rozfleni.
Pravdépodobnostni rozfleni pro kazdou proémnou niize bytéerpano ziznych zdroj:

a) z vysledk studii provedenych zaiélem ziskani pé¢bnych experimentalnich hodnot v situacich, které
jsou projektu co nejpodoBysi;

b) ze statisticky definovanych rodeni, ktera plati pro obdobnéipady;

c) metodou dotazovani (delfsk4d metoda), kdy je skupifidorniki pozadana o odhad prasmbdobnosti
pro jednotlivé prordnné. Odhady échto odbornik jsou pak zkombinovany podle statistickych
pravidel.

Pravdpodobnostni roz#leni kritickych pronénnych byla ziskana rozborem jiz realizovanych
investinich projekii obdobného charakteru (pro inveésfi naklady) a rozborem statistickych dat o objemu
piepravy v minulych letech (pra@pravni vykony).
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Tabulka 188 Pravd&podobnostni rozdeni kritickych pronénnych

Pravdépodobnost znény v %

Zména hodnoty o

Investiéni néklady Prepravni vykony
-20% 26,93 4,95
-10% 15,38 21,18
0% 30,77 58,23
10% 15,38 10,59
20% 11,54 4,95

Obréazek 18: Pravatpodobnostni rozdeni kritickych pronénnych

pravdépodobnost
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— |nvesticni ndklady e— P{'epravni vykony

Vypocet pravdépodobnostnich hodnot jednotlivych ukazateli

Na zéklad pravdpodobnostniho rozteni nezavisle progmnych je mozné stanovit matici
pravdEpodobnostnich variant jednotlivych ukazéteMetodika vypdtu je shodna jak pro fingni, tak
ekonomické ukazatele.
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Tabulka 189: Pravdpodobnostni rozleni FNP\

A. Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Investiéni naklady Prepravni vykony FNPV
Zména % Pravdépodobnos Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,26¢ -20 0,045 -605 10! 0,012
0,26¢ -10 0,202 -605 10! 0,054
-20 0,26¢ 0 0,607 -605 10( 0,163
0,26¢ 10 0,101 -605 10! 0,027
0,26¢ 20 0,045 -605 10! 0,012
0,15¢ -20 0,045 -700 19: 0,007
0,15¢ -10 0,202 -700 19: 0,031
-10 0,15¢ 0 0,607 -700 19: 0,093
0,15¢ 10 0,101 -700 19: 0,016
0,15¢ 20 0,045 -700 19: 0,007
0,30¢ -20 0,045 -795 28t 0,014
0,30¢ -10 0,202 -795 28t 0,062
0 0,30¢ 0 0,607 -795 28t 0,187
0,30¢ 10 0,101 -795 28t 0,031
0,30¢ 20 0,045 -795 28t 0,014
0,15¢ -20 0,045 -890 37! 0,007
0,15¢ -10 0,202 -890 37! 0,031
10 0,15¢ 0 0,607 -890 37! 0,093
0,15¢ 10 0,101 -890 37! 0,016
0,15¢ 20 0,045 -890 37! 0,007
0,11¢ -20 0,045 -985 47; 0,005
0,11¢ -10 0,202 -985 47; 0,023
20 0,11¢ 0 0,607 -985 47 0,070
0,11¢ 10 0,101 -985 47; 0,012
0,11¢ 20 0,045 -985 47; 0,005
Obréazek 19: Kumulativni pravédpodobnostni rozileni FNP\
pravdépodobnost
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Tabulka 190: Pravépodobnostni rozfleni FRR

A. Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

Investiéni naklady Prepravni vykony FRR
Zména % Pravdépodobnost Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,269 -20 0,045 -5,89 0,012
0,269 -10 0,202 -5,89 0,054
-20 0,269 0 0,607 -5,89 0,163
0,269 10 0,101 -5,89 0,027
0,269 20 0,045 -5,89 0,012
0,154 -20 0,045 -6,19 0,007
0,154 -10 0,202 -6,19 0,031
-10 0,154 0 0,607 -6,19 0,093
0,154 10 0,101 -6,19 0,016
0,154 20 0,045 -6,19 0,007
0,308 -20 0,045 -6,44 0,014
0,308 -10 0,202 -6,44 0,062
0 0,308 0 0,607 -6,44 0,187
0,308 10 0,101 -6,44 0,031
0,308 20 0,045 -6,44 0,014
0,154 -20 0,045 -6,64 0,007
0,154 -10 0,202 -6,64 0,031
10 0,154 0 0,607 -6,64 0,093
0,154 10 0,101 -6,64 0,016
0,154 20 0,045 -6,64 0,007
0,115 -20 0,045 -6,81 0,005
0,115 -10 0,202 -6,81 0,023
20 0,115 0 0,607 -6,81 0,070
0,115 10 0,101 -6,81 0,012
0,115 20 0,045 -6,81 0,005
Obréazek 20: Kumulativni pravédpodobnostni rozfleni FRR
pravdépodobnost
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Tabulka 191: Pravdpodobnostni rozleni ENPV

Investiéni naklady

Prepravni vykony

A. Textova Cast

6. Ekonomické hodnoceni

ENPV

Zména %

-20

-10

10

20

Pravdépodobnost

0,269
0,269
0,269
0,269
0,269
0,154
0,154
0,154
0,154
0,154
0,308
0,308
0,308
0,308
0,308
0,154
0,154
0,154
0,154
0,154
0,115
0,115
0,115

0,115
0,115

Zména %

10
20

Pravdépodobnost
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607
0,101
0,045
0,045
0,202
0,607

0,101
0,045

Hodnota

866 214
937 108
1001 607
1059 709
1111 414
784 670
855 564
920 063
978 165
1029 870
703 126
774 020
838 518
896 620
948 326
621 582
692 476
756 974
815076
866 782
540 038
610 932
675 430

733 532
785 238

Pravdépodobnost

0,012
0,054
0,163
0,027
0,012
0,007
0,031
0,093
0,016
0,007
0,014
0,062
0,187
0,031
0,014
0,007
0,031
0,093
0,016
0,007
0,005
0,023
0,070

0,012
0,005

Obréazek 21: Kumulativni pravdpodobnostni rozfleni ENPV
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Tabulka 192: Pravdpodobnostni rozleni ERR

Investiéni naklady Prepravni vykony ERR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,269 -20 0,045 13,21 0,012
0,269 -10 0,202 13,76 0,054
-20 0,269 0 0,607 14,28 0,163
0,269 10 0,101 14,76 0,027
0,269 20 0,045 15,22 0,012
0,154 -20 0,045 11,93 0,007
0,154 -10 0,202 12,44 0,031
-10 0,154 0 0,607 12,92 0,093
0,154 10 0,101 13,37 0,016
0,154 20 0,045 13,79 0,007
0,308 -20 0,045 10,85 0,014
0,308 -10 0,202 11,33 0,062
0 0,308 0 0,607 11,78 0,187
0,308 10 0,101 12,20 0,031
0,308 20 0,045 12,59 0,014
0,154 -20 0,045 9,92 0,007
0,154 -10 0,202 10,38 0,031
10 0,154 0 0,607 10,80 0,093
0,154 10 0,101 11,19 0,016
0,154 20 0,045 11,56 0,007
0,115 -20 0,045 9,11 0,005
0,115 -10 0,202 9,55 0,023
20 0,115 0 0,607 9,95 0,070
0,115 10 0,101 10,32 0,012
0,115 20 0,045 10,66 0,005

Obréazek 22: Kumulativni pravdpodobnostni rozfleni ERR
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Tabulka 193: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele finari analyz'

Ukazatel FNPV FRR

Projektova hodnota —795 286 —-6,44
Stredni hodnota —766 027 -6,32
Smérodatna odchylka ukazat 125 849 0,32

Tabulka 194: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomickeé lgmg

Ukazatel ENPV ERR
Projektova hodnota 838 518 11,78
Stredni hodnota 855 289 12,21
Smérodatna odchylka ukazat 118 858 1,52

Analyza vnéjsich vlivi pomoci Gaussova normalniho rozdéleni

Pro adaptaci statistickych v&h na realné ekonomické podminky secasgji pouziva tzv. Gaussov
normalni rozdleni N(ug?), které zohletluje rovrsz rizika plynouci vngjSich \livi a nahodnych chyb.

Nasledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlividtazatel finanini ¢ ekonomické analyzy na toto rageni.

Obréazek 23: Aproximace FNPV na Gaussovo normalni rédedi

pravdépodobnost
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Vysledna hodnota FNPV tak na zalé aproximace normalniho rodeni bude:
0 s54,3 % pravdpodobnosti vy3si neZistini hodnot:
0 59,7 % pravdpodobnosti rovnaigdni hodnat &

0 536,0 % pravdpodobnosti nizsi neZisdni hodnot:
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Obrazek 24: Aproximace FRR na Gaussovo normalni gedi
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Vysledna hodnota FRR tak na zaldagproximace normalniho rodéni bude:

0 s59,1 % pravghodobnosti vy3si neztetini hodnota,

0 59,3 % pravépodobnosti rovnaigdni hodnat a

0 s 31,6 % pravghodobnosti nizsi nezistdni hodnota.

Obréazek 25: Aproximace ENPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota ENPV tak na zalkdaabroximace normalniho rogéni bude:

o0 s 50,6 % pravthodobnosti vySSi nezietini hodnota,

0 59,9 % pravépodobnosti rovnaigdni hodnat a

0 s 39,5 % pravghodobnosti nizSi nezietdni hodnota.
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Obrazek 26: Aproximace ERR na Gaussovo normalni gedi

pravdépodobnost
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Vysledna hodnota ERR tak na zaklaproximace normalniho rodeni bude:
0 s 56,3 % pravghodobnosti vyssi neztetini hodnota,
0 59,6 % pravépodobnosti rovnaisgdni hodnat a

0 s 34,1 % pravéhodobnosti nizSi nezistdni hodnota.
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7. Zavéry a doporuceni

Stavba Boskovicka spojka patmezi ty stavby, jejichz primarnim cilem je zkadini regiondlni
Zeleznkni dopravy. Vychazi z pozadavika vyhledovych zasmi Jihomoravského kraje, jakozto objednatele
regionalni dopravy, ktery pozaduje nasazéfrhpch vlaki relace Brno — Boskovice.

K zavedeni této relace byla ¥iekjSich studiich navrzena stavba Boskovicka spojkachinicky
obdobné podah jako je v této studii navrzena varianta 3. Jégivhi sodasti bylo vybudovani novostavby
Zeleznkni trat, kterd by propojovala stavajici #aBrno —Ceska Febova a Boskovice — Skalice nad Svitavou.
Navrh zkvalitréni regionalni Zeleziini dopravy v oblasti déenych Zelezrinich trati je v této studii posuzovan
komplexrji. Samotna novostavba tiavé spojky se objevuje ve variantdch 3 a 4. Veavdidich 1 a 2 jsou
navrzena a posouzena dalSi opatt vedouci ke zkvalitmi infrastruktury, ovSem bez realizace novostavby
spojky. Tyto varianty sice na prvni pohled nemymfevat primarni zar Jihomoravského kraje fgsto vSak
jejich posouzeni se jevi jako nezbytné.

V této studii proveditelnosti byly navrzeny a posuany jedna bezprojektova (varianta O)tsti
projektové varianty (varianty 1-4):

* Varianta 0 — Na dotené infrastruktite nebudou v hodnoticim obdobi provedeny zadné tiknéskce
mimo drobnych investic, které nebude mozno zah#zgermou oprav a udrzby. Bude zachovan
stavajici model dopravy. Ve Skalici nad Svitavowdwzajistn piestup mezi vlaky linky S2 a vlaky
linky S21.

e Varianta 1 — Jedna se o tzv. minimalni variantu, ve ktergise uvazuje se zvysenim rychlosti v GUseku
Boskovice (¢etng) — Skalice nad Svitavou (mimo), ale vzdy pouzeezioh stavajiciho zelezmiho
télesa. Bude zachovan stavajici model dopravy. VdiGksad Svitavou bude zajit prestup mezi
vlaky linky S2 a vlaky linky S21.

e Varianta 2 — Jedna se o tzv. modernizovanou variantu, veékser uvazuje se zvySenim rychlosti
v Useku Boskovice @etre) — Skalice nad Svitavou (mimofgvazié v mezich stavajiciho zelezniho
télesa, avSak s wgSenim lokalnich propéd rychlosti navrzenim ielozek. Tré bude roviz
elektrizovana. Bude z&nén model dopravy. Budou zavedenifmé osobni viaky linky S2 relace Brno
— Boskovice. Ve stanici Skalice nad Svitavou budehdzet k Gvrgovym jizdam &chto viaki.

e Varianta 3 — Jedna se o modernizadsti traového Useku od Boskovic po riogfizenou odb&ku
Béla a novostavbu tftavé spojky mezi odhitkou Bild a no¥ ziizenou odb&kou Lhota Rapotina na
trati Brno —Ceska TFebova v mezistadinim Useku Réajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou. Upravy
koridorové trat se vymezi na vloZzeni odély Lhota Rapotina. Bude zmén model dopravy. Budou
zavedeny fimé osobni viaky linky S2 relace Brno — Boskovitgto vlaky budou v Odhbire Lhota
Rapotia pechéazet z koridorové tkat budou pokrgovat gimou jizdou po tréové spojce do Boskovic.

e Varianta 4 — Jedna se o modernizadsti tra'ového Useku od Boskovic po nogiizenou odbdku
Bé&la a novostavbu travych spojek mezi odl&ou Bila a no¥ ziizenou odb&kou Lhota Rapotina na
prelozce trati Brno -Ceska Febova v mezistatnim Useku Rajec-Jasbi — Skalice nad Svitavou. Je
navrzena felozka koridorové trétod zastavky Doubravice nad Svitavou po Skalici Sadtavou.
Tratové spojky jsou navrzeny pro kazdy &nmevla® a zalsiny do pelozené koridorové trét
mimouroviové. Bude zminén model dopravy. Budou zavedeniirpé osobni viaky linky S2 relace
Brno — Boskovice. Tyto vlaky budou v Odime Lhota Rapotiaiechézet z koridorové téag budou
pokratovat giimou jizdou po tréové spojce do Boskovic.

7. 1. Shrnuti a vyhodnoceni vysledkli jednotlivych variant

Vysledky jednotlivych variant jsou porovnany v tidminize. Jsou vyhodnocovany oblasti Technické
teSeni, Dopravni technologie, Prognozgeppavnich proudl Vztah k Zivotnimu progédi a Ekonomické
hodnoceni. Ve vSecklidhto oblastech jsou vybrany nejzasgdnidaje.
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V nésledujici tabulce jsou provedena porovnanitegnoceni jednotlivych variant #znych hledisek.
Hodnoceni je provedeno stupnici nehodnoti se-negatiirré negativni-neutralni-mignpozitivni-pozitivni.

Tabulka 195 Porovnani varianteSeni

Varianta O Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium . . . . . = . - . .
Udaje HOdn? Udaje Hodnp Udaje HOdn? Udaje HOdn? Udaje HOdn?
ceni ceni ceni ceni ceni
Délka rekonstrukce trafkm]
vV 0se - 4,8 3,1 2,6 2,6
Felozky - - 1,6 1,2 1,2
novostavba jednokolejné tat - - - 1,1 3,1
Upravy koridoru - - - 0,5 -
preloZka koridoru - - - - 3,4
Nej. tra’ova rychlost oo/ Vizo
v Gseku Boskovice — Skalice n. Sv./Odb. 50/ - 85/90 85/90 85/90 100/90
Lhota Rapotina [km/h]
Nej. tra’ova rychlost oo/ V1o
v Useku Réjec-Jagthi — Skalice n. Sv. 120/ 125 120/125 120/ 125 120/125 130/ 140
N [km/h]
ﬁ ‘= | Dosazena tizova tida zatizeni
z o |V Useku Boskovice — Skalice n. Sv./Odb. Cc2 D4 D4 D4 D4
= v | Lhota Rapotina [km/h]
o ,q,: Prostorovéa prchodnost
ﬁ v Useku Boskovice — Skalice n. Sv./Odb. - UiC GC UIC GC uiC GC UIC GC
Lhota Rapotina [km/h]
Bezbariérova nastup&v Boskovicich ne ano ano ano ano
Automatické zabezgevaci z#izeni
., - ) ne ano ano ano ano
v Useku Boskovice — Skalice n. Sv.
Bilance Urowiovych kKizeni 0 0 -2 -1 -2
Elektrizace ne ne ano ano ano
. ptelozka silnice pielozka silnice pieloZka silnice
Nutnost southu staveb bez souhu bez soubhu /374 /374 /374
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Varianta O Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium . . . . . . . - . .
Udaje HOdn? Udaje Hodnp Udaje HOdn? Udaje HOdn? Udaje HOdn?
ceni ceni ceni ceni ceni
. , . . i mimo pelozky mimo
Zaneseni trasy do Uzemnich pilan ano km 30,52-30,92 ano novostavby
P . . minimalng minimalns minimalng
Vyhodnoceni seti nejsou nejsou zavazné sety zavazné sety zavazné sety
Lo . piestup S2-S21 piestup S2-S21 jizda avrati e s e
Zajisténi relace Brno — Boskovice ve Skalici n. Sv. ve Skalici . Sv. ve Skalici n. Sv. ptima jizda piima jizda
Z¥izeni nové zast. Lhota Rapotina ne ne ne ano ano
Kratkodoby horizont
Cestovni doby TAM / ZBT [min.]
Ex3 Brno — Bezova n. Sv. 40 / 39 40 / 39 40 / 39 40 / 39 39 / 385
R19 Brno — Skalice n. Sv. 35 / 345 35 / 34,5 35 / 345 35 / 34,5 34/ 34
R2 Brno — Skalice n. Sv. 345 / 34 345 /| 34 345 /| 34 345 /| 34 335 / 335
— et S2 Brno — Bezova n. Sv. 65 / 66,5 65 / 66,5 68 / 69,5 62,5 / 64 615 / 63
g g’ 51/57 50/56 53,5/59,5 46,5/51,5 44/50,5
R S2 Brno — Boskovice / / / / /
== 54,5/57,5 53/56 54,5/59 49,5/51,5 46/50,5
o 'S Je cestovni doba Brno — Boskovice ne ne ne ne ne
o Q| konkurenceschopna autu? (40 min.)
Je cestovni doba Brno — Boskovice ano ano ano ano ano
konkurenceschopna BUSu? (57,5 min.)
Interval S2 Brno — Boskovice ~ 30 ~ 30 ~ 30 ~ 30 ~ 30
Osa symetrie linky S2 Boskovice 00-00, 30-3 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Osa symetrie linky S2 Letovice 00-00 00-00 ~ 00-00 neni neni
Provozni komplikace linky S2 bez komplika bez komplikaci komplikace bez komplikaci bez komplikaci
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Varianta O Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium 3 = . - ; . . . . .
Udaje HOdn? Udaje Hodnp Udaje HOdn? Udaje HOdn? Udaje HOdn?
ceni ceni ceni ceni ceni
Stirednédoby horizont
Cestovni doby TAM / ZET [min.]
Ex3 Brno — Bezova n. Sv. 40 / 39 40 / 39 40 / 39 40 / 39 39 / 38,5
R19 Brno — Skalice n. Sv. 355 / 34, 355 / 345 355 / 345 355 / 345 345 | 34
R2 Brno — Skalice n. Sv. 375 /| 36 375 | 36 375 /| 36 375 | 36 36,5 / 355
S2 Brno — Bezova n. Sv. 69,5 / 69,5 69,5 / 69,5 74 | 75 68 / 68 67 /| 67
55,5/61 54,5/60 59,5/63
S2 Brno — Boskovice / / / 475 | 475 46,5 |/ 46,5
57,5162 55/60,5 58,5/63,5
Je cestovni doba Brno — Boskovice ne ne ne ne ne
konkurenceschopna autu? (40 min.)
Je cestovni doba Brno — Boskovice ne ano ne ano ano
konkurenceschopna BUSu? (57,5 min.)
Interval S2 Brno — Boskovice ~30° ~30° ~30° 307 30°
Osa symetrie linky S2 Boskovice 00-00, 30-3 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
- . 4 rozpad 00-00,
Osa symetrie linky S2 Letovice ~ 00-00, 30-3 ~ 00-00, 30-30 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Provozni komplikace linky S2 bez komplika bez komplikaci komplikace bez komplikaci bez komplikaci
Posouzeni kapacity vypem S
S Zst. Boskovice 0,20 0,21 0,61 0,56 0,59
S Boskovice — Skalice n. Sv. 0,53 0,42 0,36 0,42 0,25
S Réjec-Jest. — Sk. n. Sv. TK2 0,33 0,33 0,33 0,43 0,41
S Réjec-Jest. — Sk. n. Sv. TK1 0,30 0,30 0,30 0,40 0,39
Dlouhodoby horizont
Cestovni doby TAM / ZBT [min.]
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Varianta O Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium . . . . . . . - . .
Udaje Hodnp Udaje Hodnp Udaje HOdn? Udaje HOdn? Udaje HOdn?
ceni ceni ceni ceni ceni
Ex3 Brno — Bezova n. Sv. 40 / 39 40 / 39 40 / 39 40 / 39 39 / 385
R19 Brno — Skalice n. Sv. 355 / 34, 355 / 345 355 / 345 355 / 345 345 |/ 34
R2 Brno — Skalice n. Sv. 375 | 36 375 | 36 375 | 36 375 | 36 36,5 / 355
S2 Brno — Bezova n. Sv. 64,5 / 65 64,5 /| 65 74 | 75 63 / 63,5 62 / 62,5
50,5/61 49,5/60 59,5/63
S2 Brno — Boskovice / / / 475 | 475 46,5 | 46,5
53/62 51,5/60,5 58,5/63,5
Je cestovni doba Brno — Boskovice ne ne ne ne ne
konkurenceschopna autu? (40 min.)
Je cestovni doba Brno — Boskovice ano ano ne ano ano
konkurenceschopna BUSu? (57,5 min.)
Interval S2 Brno — Boskovice ~ 30 ~ 30 ~ 30 30 30
Osa symetrie linky S2 Boskovice 00-00, 30-3 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Osa symetrie linky S2 Letovice ~ 00-00, 30-3 ~ 00-00, 30-30 roz%a(m)o_lgooo-oo, 00-00, 30-30 00-00, 30-30
Provozni komplikace linky S2 bez komplika bez komplikaci komplikace bez komplikaci bez komplikaci
- Patet cestujicich ve VHD za 24 hodiezu ffed Boskovicemi sir Skalice n. Sv.
ﬁ ot = Stedredoby horizont 1630 1730 3590 3820 3840
‘g i 'g Dlouhodoby horizont 1730 1820 3740 3980 4 000
«
8’ o 2 | Pazet cestujicich ve VHD za 24 hodiezu za Rajcem-Jésbi snér Skalice nad Svitavou
= o
o ,2 Stedredoby horizont 6 220 6210 7 810 8 340 8 400
o
Dlouhodoby horizont 6 500 6 500 8 130 8 680 8 740
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Varianta O Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Kritérium 3 = . - 3 . . - 3 .
Udaje HOdn? Udaje Hodnp Udaje HOdn? Udaje HOdn? Udaje HOdn?
ceni ceni ceni ceni ceni
Vztah k procesu EIA zjiStovacitizeni podieha . podiéha . podieha .
posouzeni posouzeni posouzeni
Natura 2000 bez vlivu bez vlivu bez vlivu bez vlivu
. fe s . zasah do ochr. zasah do ochr. zasah do ochr. zéasah do ochr.
Zvlasg chrargna tzemi . . . .
pasma PP pasma PP pasma PP pasma PP
= 2 x k. Svitava, 3 x kifz. Svitava,
() 1 x kiiz. Svitava, 1 x kiiZ. Svitava, 1 x kiiZ. ndhon, 2 x kiiZ. ndhon,
= | Vyznamné krajinné prvky zasahuje do lesa zasahuje do lesa 1 x kiiz. Bila, 1 x kiiz. B4,
%) OP lesa OP lesa zasahuje do lesa zasahuje do lesa
e OP lesa OP lesa
c o zasahuje do zasahuje do
s> sasaue o zasae o anzo s W necissa
; = 0 . . Ly, . RBC Lebelak, RBC Lebelak, . Y
— zemni systém ekologické stability RBK Zbortk RBK Zborek RBK Zborek, RBK Zborek,
IS REK Holikov RBK Holikov RBK Holikov, RBK Holikov,
o 1 x kiizeni LBK 1 x kiizeni LBK
> Bela Bela
2N L stredni,cast&ne silny, cast&ng
minimalni, P P A
~ Kraiinny ra L mirny, prevazrig stavajici trasa, stavajici trasa,
rajinny raz stavajici trasa, PR . .
. stavajici trasa 3,3 km nova 7,7 km nova
bez elektrizace
trasa trasa
Vliv na lesni porosty a mimolesni zgle zasah mirny zasah mirny zasah mirny zasah
Vliv na pidu — ZPF a PUPFL zasah mirny zasah zasah zasah vyrazny
@ Investitni naklady vetng DPH [tis. K] 599 542 1053 155 1394 346 4472 114
~ c
20 FIRR [%] / FNPV [tis. K] -1,10/-219 553 -4,75 | -554 064 -6,44 | -795 286 515/
= 8 ' ' ' ' -2 817 275
O <
g © | EIRR[%] / ENPV [tis. K] 0,74 /-154 731 1,84 /-242 592 11,78 /838518 3,99 /-511 322
~ 2
L
BCR [] 0,565 0,604 2,028 0,801
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Varianty je nemozné globalrporovnavat, jelikoZ neni mozné exakistanovit dlezitost jednotlivych
oblasti. Varianta nejlepSi v jedné oblasti nemuyaiiteealni pro oblast druhou. Z hlediska fungovdapravni
infrastruktury je nejéllezitéjSi posouzeni dopravni technologie. Z hlediska ekunoké efektivity jsou zase
zasadni velikosti fepravnich proutl Samotné ukazatele ekonomické efektivity vésgli vétSinu veltin
z riznych oblasti zahrnuiji, proto je podruhé porovnévastatnimi oblastmi jefimejmensim bezielné. Proto na

zawr jsou vyhodnoceny a &zeny varianty v kazdé oblasti zwas

Pt vybéru varianty 2ejmé bude hrat zasadni roly hodnota vynosového procBude-li u vice variant
dosazeno po#ebnych hodnot vynosového procentajZzm byt vykr varianty zvolen na zaklédhodnoceni
v dalSich oblastech.

Technické feSeni

Technicky nejdelrgjSi varianta se zda byt varianta takova, kteraadisfe nejrozsahlejSim objemem
zrekonstruované infrastruktury. \fipack variant Boskovické spojky je to tedy varianta 4er& naviciesi
prelozkucasti koridorové trat Zahrneme-li to technickéh@Seni i ukazatelefipravenosti investic, dostava se
tato varianta do stejné Uroyrjako varianta 3, kterd je jiz v celé své délceezgna v Uzemnich planech.

Vysledné sgazeni variant od nejlepsi k nejhorsi za oblasthnické FeSenije nasledujicivarianta 3 a
sowasre varianta 4-varainta 1 a so¢asré varianta 2.

Dopravni technologie

V predchézenicich dopragtechnologickych pojednanich (Z&va jednotlivé Diéi zawry v ¢asti
3. Dopravni a provozni technologie) byly jiZkolikrat jako nejlepSi vyhodnoceny varianta 3 aiamta 4.
V kratkodobém horizontu se vyzna#énprojevi vyhoda mimouraiového usptadani odbdky Lhota Rapotina
ve variant 4 (oproti variant 3), kdy vychazi kzovani Os vlak linky S2 relace Brno — Boskovice na
dvoukolejnécasti spojky. Mimo velice @lezitého ukazatele, jako je cestovni doba relage Br Boskovice, je
dulezité téz sledovat dalSi ukazatele, jakoingpavidelnost taktu, osa symetrie v Boskovicichedovicich,
kterd zardi kvalitni provazanost na ostatni druhy dopravptegrovaném dopravnim systému, nebo provozni
komplikace linky. Bmi je mySleno naiiklad velmi komplikovand&eSeni obhi vozidel a nutnost nasazeni vice
souprav, nez by bylo p@ba u ostatnich variant. Provéztomplikovana je pré&vvarianta 2. Bpocteme-li fakt,
Ze tato varianta je z hlediska cestovnich dob hav8z varianta bez projektu, nelze ji za oblastraapi
technologie v Zadnéntipad doporuit.

Vysledné s#azeni variant od nejlepSi k nejhorsi za oblBstpravni technologie je nasleduijici;
varianta 4-varianta 3-varianta 1-(varianta 0)-varianta 2.

Progndza pfepravnich proudd

Varianty jsou stazeny dle nejsikjSiho gepravniho proudu v tom samém rdidtosuzované misto je
fez red Boskovicemi s#r Skalice nad Svitavou.

Vysledné stazeni variant od nejlepsSi k nejhorSi za obl®sbgnéza prepravnich prouda je
nasledujicivarianta 4-varianta 3-varianta 2-varianta 1

Vztah k Zivotnimu prostredi

Technicky narongjSi a dopraviétechnologicky nejefektiw)sSi varianty maji ¥tSinou nejvyrazgsi
zasah do krajiny a zZivotniho priesti.

Vysledné stazeni variant od nejlepsi k nejhorsi za oblaah k Zivotnimu prostiedi je nasledujici:
varianta 1-varianta 2-varianta 3-varianta 4.

Ekonomické hodnoceni

Varianty jsou stazeny dle nejvySsi hodnoty \ifmitho vynosového procenta.

Vysledné sgazeni variant od nejlepSi k nejhorsSi za obBkbnomické hodnocenije néasledujici:
varianta 3-varianta 4-varianta 2-varianta 1.
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Doporuceni k vybéru varianty

S ohledem na vysledky ekonomického hodnocdmporuéujeme k realizaci variantu 3 ktera je
ekonomicky efektivni a zaroxiepo strance dopravni technologiéegstavuje velké ifnosy oproti nulové
variang. LepSich vysledk z pohledu hodnoceni dopravni technologie dosalldamta 4, ktera ale neni
ekonomicky efektivni.

Usek Odb. Bla — Skalice nad Svitavou ve variantach 3 a 4 dajupeme ponechat. Po tomto Useku
budou trasovany Mn vlaky, které budou sestavovamgzgazovany ve Skalici nad Svitavou. V Rajci-debt
neni v sodasné dob pottebné zadzemi pro technologické Ukony souvisejiéimid Mn viaky. V op&ném
piipack by bylo nutné festa¥t Zst. Rajec-Jeisgbi. Roviz by bylo nutné stanici peronizovat. K efekidvit
variant by roviZz nefistélo zapa@teni finartnich naklad na demontaz trata kolejis€ ve Skalici nad Svitavou.
Rovréz legislativni proces na zruSeni stavajiciétray mohl znamenat zpo&di stavby a prodlouzeni jeji

piipravy.
7. 2. Navrh dalSiho postupu

Navrh dalSiho postupu je nasledujici:

e Vybér varianty.

e Zanést trasu do Uzemnich planpaklize tak neni dinéno. Zgresnit stavbu v Gzemnich planech
vymezenim ploch pro zelezmii dopravni infrastrukturu.

e Zpracovat pipravnou dokumentaci stavby a ziskat Uzemni rozibdn

e Zpracovat projekt stavby a ziskat stavebni povoleni

¢ Realizace stavby.

V Brné 30. 08. 2014 ve spolupréaci se zpracovateli jedrnyath ¢asti
Ing. Lubomir Be&tak

Zapracovany fipominky.

V Brn¢ 30. 11. 2014 ve spolupraci se zpracovateli jednyath ¢asti
Ing. Lubomir Ba&tak
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