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LEGENDA

m— kOleje nové
= dopliikové Casti odstavného nadrazi
= KolejiSté odstav. nadrazi- Gzemni rezerva
— stavajici stav
—— SOUViSejici Zel. stavby
= souvisejici zeleznicni stavby- realizované
rudené traté, objekty
— nastupisté
= {unely, mosty, opérné zdi
protihlukové zdi
navazujici upravena komunikaéni sit’ (viz &ast B.1.2.13)
komunikaéni sit- investice v ramci stavby ZUB
== komunikaéni sit- spole¢na investice ZUB + mésto Brno
—_— $ zabezpelovaci zafizeni
—3— kanalizace - opatfeni
— @ = vodovod - opatfeni
- =~ = plynovod - opatfeni
= === stavba SUKD

POZNAMKY

SOURADNICOVY SYSTEM: S-JTSK
VYSKOVY SYSTEM: B.p.v.
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KONECNE PLNENI

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY
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REVIZE C. DATUM ZMENA

== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

LEGIONARSKA 1085/8 , 779 00 Olomouc

MORAVIA CONSULT Olomouc a.S.  tax +420 585 570 412

tel.: +420 585 570 444

e-mail: moravia@moravia.cz
http://www.moravia.cz

AF-CITYPLAN s.r.o0.

AF-CITYPLAN s.r.0.
Magistrt 1275/13
140 00 Praha 4
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