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SEZNAM ZKRATEK

Neni-li v té&chto ZTP vyslovné& uvedeno jinak, maji zkratky pouzité v téchto ZTP
vyznam definovany ve VSeobecnych technickych podminkach.

CBA analyza ptinosl a naklad(
GVD grafikon viakové dopravy
IDSK Integrovand doprava StfedocCeského kraje
IN investi¢ni naklady
ITIR Integrovany taktovy jizdni fad
MD Ministerstvo dopravy
MZP Ministerstvo Zivotniho prostredi
ORP obec s rozéirenou plsobnosti
ROPID RegiondIni organizator Prazské integrované dopravy
RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SoD Smlouva o Dilo
SP studie proveditelnosti
SZDC Sprava zelezni€ni dopravni cesty, s. 0. (dnes Spréva Zeleznic, statni organizace)
TSI technické specifikace interoperability
TKP technické kvalitativni podminky
op Gzemni plén
VTP vEeobecné technické podminky
ZTP zvlastni technické podminky
ZUR Zésady Gzemniho rozvoje
4 Yivotni prosttedi
ZsT Yelezniéni stanice
Studie proveditelnosti trati
Kralupy nad Vitavou - Neratovice - Dfisy
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1. SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

1.1 Predmét zadani

1.1.1 Predmétem zadani je vypracovani ,Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou -
Neratovice - Dfisy" (dale jen ,Studie"), v souladu s poZadavky uvedenymi v kapitole
6 a v zadavaci dokumentaci. V pfipadé schvéleni Studie ministerstvem dopravy
prob&hne nasledné zpracovani zdmérl projektu, vychdzejicich z vybrané projektové
varianty Studie.

1.1.2 SP bude zpracovana podle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektld dopravnich staveb, zejména pak podle jeji metodické pfilohy Metodika
pro zpracovani koncepénich studii, a dale podle pokynl uvedenych v tomto dokumentu
a jeho prilohach.

1.1.3 Vedkeré potfebné podklady, zejména prizkumy, pasportni dokumentace, archivni
dokumentace, informace o pfepravnich vykonech, informace o majetkovych pomérech
apod. si zajisti Zhotovitel a jejich pofizeni je soucasti nakladl zakazky.

1.2 Hlavni cile studie proveditelnosti

1.2.1 Hlavnim cilem této SP je provéfit moznosti modernizace zelezni¢ni infrastruktury
v Useku Kralupy nad Vitavou - Neratovice - DFisy, véetné zajisténi bezlvratového
spojeni v Useku Neratovice — DFisy. UvaZovany rozsah provozu bude vychazet z dosud
zpracovanych koncepénich studii a dal$ich dokumentaci a dokumentl, tykajicich se
predmétné infrastruktury (obsaZenych v kapitole 2), bude projednan s objednateli
dopravy a dopravci a bude ve SP doloZen. Vysledkem miZe byt konstatovani, Ze
GUzemnimi omezenimi limitovand drazni infrastruktura neumozni pojmout vSechny
pfedstavy o vyhledovém rozsahu dopravy.

1.2.2  Konkrétnimi cili jsou:

e zvySeni propustnosti (propustné vykonnosti) Useku s ohledem na vyhledové
pozadavky objednatelll dopravy a nékladnich dopravci;

e zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu, a to doplnénim technicky
vyhovujicich souclasti zelezni¢ni infrastruktury na zdakladé platnych TSI,
zakonnych predpisll, norem, interni dokumentace Spravy Zeleznic;

o zaji$téni potfebnych parametrl infrastruktury pro nakladni dopravu.
1.2.3 Obecnym cilem je posouzeni projektovych variant z hlediska:

e proveditelnosti/realizovatelnosti  (z  hlediska ekonomického hodnoceni,
investi¢nich nakladl, dopadu zaméru do jiz realizovanych staveb a z hlediska
vyuzitelnosti pldnovanych modernizaci);

e prichodnosti (z hlediska Zivotniho prostiedi, izemniho planovani);

e pottebnosti/ptinosl (z hlediska ekonomického, zlepseni obsluhy mést a regiond
vefejnou hromadnou dopravou, zlepSeni podminek pro nakladni dopravu
v parametrech, kapacité a plynulosti provaZenych viaka).
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1.3.1 Zajmova oblast SP, definovana
primarné z hlediska nakladni
dopravy, se nachazi na Uzemi
StredocCeského kraje. Sestava
predevS§im  z nasledujicich  trati
nebo tratovych Usekd:
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e Praha-Vysocany - NeratoviceA— Vsetaty — Mlada Boleslav

e Praha-Liben - Praha-Vysocany — Lysa nad Labem - Nymburk - Kolin
e Lysa nad Labem - Vsetaty - Mélnik

e Kolin - Praha-Liben - Kralupy nad Vltavou (- Hnévice)

e Kralupy nad Vitavou - Podlesin

2. VYCHOZI DOKUMENTACE, KOORDINACE S JINYMI STAVBAMI

2.1 Koncep¢éni dokumenty, studie a projektové dokumentace Spravy zeleznic

2.1.1 Studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav - Liberec, Metroprojekt Praha + AF-
Cityplan, 2019;

2.1.2  Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - VSetaty — Dé&¢in, t. &. ve zpracovani;
2.1.3 Koncepce sefadovacich stanic, t. ¢. ve schvalovacim procesu;

2.1.4 Zasady pro navrh technického FeSeni ETCS ve vazbé na kolejova fedeni dopraven,
¢j.:20009/2018-SZDC-GR-06 z 8. 3. 2018;

2.1.5 Koncepce prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé& na priority
programového obdobi 2014-2020 a naplnéni poZadavkd TSI ENE, SUDOP Praha, 2016;

2.1.6 GSM-R Kralupy nad Vitavou — Neratovice, SUDOP Praha, 2020.
2.1.7 ETCS Kralupy nad Vitavou - Praha - Kolin, AZD Praha, 2020.

2.2 Ostatni podklady pro zpracovani
2.2.1 Nérodni implementacni pldn ERTMS, MD CR, 2017;
2.2.2  Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy, MD CR, 2016;

2.2.3 Plan dopravni obsluZnosti Stfedoleského kraje, Krajsky (fad Stfedoleského kraje,
2016;

2.2.4 Zasady Uzemniho rozvoje Stredoleského kraje po 2. aktualizaci, Krajsky ufad
Stredoceského kraje, 2018;

2.2.5 Koncepce nékladni dopravy pro obdobi 2017 - 2023 s vyhledem do roku 2030, MD CR,
2016;

2.2.6 Dostupné geodetické a mapové podklady od Spravy Zelezniéni geodézie (zajisti
Zhotovitel prostrednictvim Objednatele &i pfimo).

2.3 Vyse uvedené podklady budou poskytnuty vitéznému Zhotoviteli na vyzadani v rozsahu
relevantnim pro tuto SP a dostupném v ¢ase zahdjeni praci (bude posouzeno
ve spolupraci s Objednatelem).
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3. ROZSAH RESENI STUDIE PROVEDITELNOSTI

3.1 Technicky: Predpoklddd se investice v tratovém Useku existujici Zelezniéni sit&
Kralupy nad Vitavou (vCetné) - Neratovice (mimo) a novostavba spojky
pro bezdvratové spojeni v Gseku Neratovice - Dfisy. Souvisejici a vyvolané investice

$ maximalizaci vyuziti obvodu drahy (draznich pozemkd). Cca v Gseku Neratovice -
Tisice FeSeni v rdmci této studie navédZe na Fedeni schvédlené v ramci Studie
proveditelnosti Praha - Mlad4 Boleslav - Liberec (ve variant& Deko).

3.2 Dopravné-technologicky (provozni model): Rozsah Zelezniéni sité pro dopravné-

oblasti pro provozni model je ohranicen nejen siti uréenou k dopravné-technologickému
posouzeni, ale j Useky navazujici Zelezniéni  sité bezprostfedn& konstrukéné
ovliviiované. Osobni doprava bude v konstruké&nich zasadach presahujicich primarné
FeSenou oblast uréena polohami tras pro potfeby provozniho modelu primarné prevzata
z podkladovych dokumentaci (nebude-lj podkladovymi stanovisky objednateld osobni
Zelezniéni dopravy feéeno jinak) s tim, Ze konstruké&ni poloha tras vlakd mGze
v pfipadé Fadného zdUvodnéni dozngvat uritych zmén, v zavislosti na potfebéach
a moznostech projektového navrhu a v zivislosti na doporulenich z vypoétd
pFepravnich prognéz dopravnim modelem. Posouzeni v oblasti nakladni dopravy pak
bude rozsahem Fegené oblasti vyraznéji pfesahovat rozsah site k technickému Fegenj
dle kapitoly 1.3.1.

3.3 Z hlediska p¥epravni Prognézy: detailni vazby v ramci okrest Praha-vychod
a Mélnik s uvaZovanim relevantnich vazeb na oblasti sousednich okresd a pfihlédnutim
k dalkovym vazbdm odpovidajicim rozsahu pro oblast dopravni technologie (kapitola
3.2), pficemz néakladni doprava bude primarné fedena ve vsech vazbdch k Useku Kolin
- Kralupy nad Vitavou, a to jak prfes Prahu-Libefi, tak v projektovém stavu
sledovanému potencidlu pFevedeni predmétnych relaci na trasu pfes Nymburk
vV ndvaznosti na pfepracovani zat&e v uvedenych ndcestnych sefadovacich stanicich.

3.4 Ekonomicky: Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované
varianty a vSechny dopravni mddy je dén dotéenym Gzemim podle predchozich bodd.

4. DEFINICE ZAKLADNiICH VARIANT K POSUZOVANIi

4.1 Varianta bez projektu

4.1.1 Varianta bez projektu odpovidd vychozimu technickému stavu jednotlivych prvka
infrastruktury FeSenych Gsekd a jejich udrzeni ve vychozi kvalité po dobu hodnoceni
projektu. Resi zejména nutnou Udrzbu a opravy stavajicich draZnich zafizeni a objektl
pro zajiSténi provozu v pozadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpec¢ného uzivani
a pohybu osob. Varianta bez projektu pfedstavuje odhad budoucich ndrokd
technického a provozniho vybaveni infrastruktury za predpokladu zachovani vychozich
technickych parametrd.

4.1.2 S ohledem na vysledky jednani pracovni komise ke zvyseni bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu bude zpracovatel uvaZovat ERTMS/ETCS i ve varianté bez projektu (bylo
ujednano, Ze ERTMS/ETCS bude na trati instalovéno). JelikoZ do souasné doby nebylo
rozhodnuto o aplika&ni drovni, navrhne Zpracovatel ve varianté bez projektu
ekonomicky nejvyhodnéjsi zplsob implementace ERTMS/ETCS véetné aplikaéni Grovng,
pficemz prihlédne i k dal&im pfipravovanym investicim (napf. GSM-R v Useku Kralupy -
Neratovice).

4.1.3  Souvisejici Zelezniéni sit i dopravni sité ostatnich médd se bude vyvijet shodné jako
Ve variantach projektovych. Soucasti budou i akce na predmétnych (secich plynouci
z jinych Zelezniénich akei a strategii, jako je predev&im zavedeni systému ERTMS.
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4.2 Varianta 1

4.2.1 Tato varianta predstavuje optimalizaci tratového Useku Kralupy nad Vitavou (véetné) -
Neratovice (mimo), véetné jeho elektrizace st¥idavou trakéni soustavou 25 kv, 50 Hz
a implementace ERTMS/ETCS. Soucasti tegeni je také vybudovani elektrizované
kolejové spojky pro beztivratové spojeni v Useku Neratovice - Drisy. Investicni
opatteni se zaméfi predevéim na dosazeni dostateéné kapacity infrastruktury
pro vyhledovy rozsah nékladni dopravy.

4.3 Varianta 2

4.3.1 Tato varianta predpoklada ponechani 7ST Kralupy nad Vitavou ve stavu bez projektu,
zbyvajici &ast trasy bude tedena stejné jako ve varianté 1.

4.4 Dalgi ustanoveni

4.4.1 Presny rozsah projektovych variant bude definovéan v ramci tzv. koncep&né-analyticke
faze (viz dale) na s4kladé detailngjéiho provéfeni moznosti v priichodu Uzemim
a potteb z hlediska dopravni technologie.

4.4.2 Aby bylo hodnoceni z hlediska dzemni prichodnosti relevantni, musi byt vytipované
Useky variant zpracovany v takové struktute a podrobnosti, kterd je umozni v ramci
zpracovavani SP predlozit a projednat s mistné& pfisludnou Uzemni samospravou.
vzhledem k nutnosti vloZeni novych Gzemnich potteb do ZUR a UP, musi dokumentace

obsahovat &ast, kterou bude mozné predat jako Uzemné analyticky podklad k zadosti
o aktualizaci ZUR a UP.

5. STRUKTURA STUDIE PROVEDITELNOSTI

5.1 Obecné

5.1.1 Clenéni dokumentace studie proveditelnosti a s4kladni olekavanad naplii jednotlivych
¢isti a kapitol jsou soucasti Prlohy téchto zvldStnich technickych podminek
pro zpracovani, neni-li zde uvedeno jinak.

5.1.2 Prub&h zpracovani SP bude mit dvé zakladni faze:
1) koncep¢né-analytickou;
2) navrhové-vyhodnocovaci.

5.2 Koncepé&né-analyticka faze

52.1 V Gvodu zpracovani této faze je Ukolem poskytnout z&kladni informace o FeSeném
lzemi z hlediska socio-ekonomickych ukazatelll, dopravni infrastruktury, dopravnich
systémd, prepravnich vztahtl, a dalich. Tyto informace budou zpracovany z hlediska
minulého vyvoje, stavajiciho stavu a budouciho predpokladaného rozvoje, a to
ve vazbé na redeny projekt. Na zakladé vyhodnoceni téchto informaci bude zpracovana
analyza soucasnych problémi a budoucich hrozeb a prileZitosti, ze které vzejde
potencidlni potfebnost a celospoletenské prinosnost realizace projektu a zaroven tak

o

dojde k definovani/upresnéni cill projektu a zpusobu hodnoceni jejich dosazeni.

5.2.2 Vyhodnocen bude stav bez projektu s dérazem na posouzeni prepravnich vztah(,
posouzeni spolehlivosti a plynulosti dopravniho provozu v dopravnich systémech
a posouzeni negativnich dopadl dopravy na ¥ivotni prostredi.

5.2.3 Zavérem zpracovani této faze bude navrh moZnosti Fedeni projektu a jejich hodnoceni
ve formé& SWOT analyzy. Na zakladé vysledku budou verifikovany jednotlivé projektové
varianty, pripadné budou modifikovany pied viastnim podrobnym navrhem technického
fe&eni a jeho podrobného posouzeni.
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5.3 Navrhové-vyhodnocovaci faze

5.3.1 Pro projektové varianty i variantu bez projektu bude zpracovano podrobné technické
feSeni Zelezniéni infrastruktury (véetné bezprostifedné souvisejicich navazujicich Uprav
jiné technické infrastruktury) a podrobné dopravné-technologické feseni.

5.3.2 Navrhovana technicka Feeni budou priibézné projednavana s Objednatelem. Vysledné
navrhy pak budou vyhodnoceny v souladu s Rezortni metodikou pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb.

5.3.3 V ndvaznosti na koncepiné-analytickou fazi bude provedena zdavérecna analyza
projektovych variant a bude provedeno jejich hodnoceni na zakladé pInéni cild projektu
a pripadné podle dodateénych kritérii, které vyplynou z prib&hu zpracovani.

5.3.4 Navrhovand podrobnd freSeni projektu budou vyhodnocena z nékolika hledisek.
Jednotlivé varianty budou posouzeny z hlediska investi¢ni a provozni narocnosti,
z hlediska dopadd do Zivotniho prosttedi, z hlediska prichodnosti Gzemim, z hlediska
prepravniho potencidlu, z hlediska ekonomické efektivity, rizik, Casovych priorit,
vzdjemné technické a dopravni podminénosti a z hlediska plnéni stanovenych cild.
Cilem této Casti je vyhodnotit navrhovana feseni z nékolika zakladnich hledisek, popsat
jejich vyhody a nevyhody a vytvofit tak zakladni pfedpoklad pro ndsledné rozhodnuti
CentrdIni komise Ministerstva dopravy, pfipadné politické rozhodnuti.

5.3.5 Na zavér bude zpracovano souhrnné vyhodnoceni SP, ve kterém budou prehledné
shrnuty zasadni body z predchozich ¢asti dokumentace. Smyslem této Casti je graficky
a obsahové vhodné prezentovat informace, které budou v pfedchozich ¢astech popsény
detailné.

6. ZAKLADNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI STUDIE
PROVEDITELNOSTI

6.1 Zakladni informace

6.1.1 zakladni informace o Fe$eném Uzemi (dopravni sit, nabidka vefejné dopravy, zatizeni
dopravy ve vychozim stavu, tzn. pred zpracovanim SP, hlavni cile a zdroje dopravy,
demografie, socioekonomicka charakteristika v kontextu CR);

6.1.2 vazba na koncepcni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky,
strategické a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu
k feSenému projektu. Identifikace konfliktd, ndvrh fedeni, vychodiska, potvrzeni
souladu se strategickymi vizemi;

6.1.3 analyza historie projektu, spoledenskych souvislosti, olekavéni, pravnich zavazki,
problémd uZivatelll, potencidlu projektu, dopravné-technologické zhodnoceni (kapacita,
dopravni koncept, spolehlivost apod.);

6.1.4 popis Zzelezni¢ni infrastruktury v rozsahu odpovidajicim souCasnému stavu, resp.
varianté bez projektu;

6.1.5 analyza problémd infrastruktury v sou¢asném stavu, resp. ve varianté bez projektu;

6.1.6 moznosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje fe$eného Uzemi z pohledu dopravni
infrastruktury a obecné socioekonomického pohledu);

6.1.7 analyza, ovéFeni, upfesnéni a potvrzeni cild projektu a definovanych variant.

6.2 Cile projektu
6.2.1 zakladni cile projektu, rozklad zakladnich cild projektu na Fadu dil&ich cilG;

6.2.2 provozni a technické pozadavky.

Studie proveditelnosti trati
Kralupy nad Vitavou - Neratovice — Dfisy
7/17 Zvlastni technické podminky



6.3 Navrh variant
6.3.1 presné vymezeni a popis navrzenych variant, zdGvodnéni névrhu;

6.3.2 zdGvodnéni a popis ndvrhovych parametrd vedoucich k plnénf cilg.

6.4 Technické Feseni variant Zelezni¢ni infrastruktury
6.4.1 analyza vychoziho technického stavu vymezené oblasti:

6.4.2 definice varianty bez projektu (dle analyzy vychoziho technického stavu stanoveni
potfebnych tdrzbovych, opravnych a nezbytnych investi¢nich akci b&hem hodnoticiho
obdobi a stanoveni jejich naklad@);

6.4.3 organizace (drzby a oprav;

6.4.4 néavrh technického feSeni dle jednotlivych variant a definovaného rozsahu fedeni;
6.4.5 néavrh etapizace vystavby projektovych variant, ndvrh harmonogramu vystavby;
6.4.6 posouzeni navrzenych opatreni dle hlavnich profesi;

6.4.7 v oblasti zabezpelovaciho zafizeni bude respektovdn Naérodni implementacni plén
ERTMS a aktudlné platné Zasady pro navrh technického fedeni ETCS ve vazbé
na kolejovéa FeSeni dopraven, pFipadné v dobé zpracovani SP schvéleny/platny
metodicky pokyn pro projektovani systému ERTMS/ETCS;

6.4.8 navrh fedenf v oblasti trakce bude v souladu se zavéry schvélené studie ,Koncepce
prechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014 - 2020 a naplnéni poZadavk( TSI ENE";

6.4.9 posouzeni dopadl do Uzemniho plénovani a zakresleni odhadované potfebné plochy
pro vymezeni koridoru UGzemni ochrany, pfipadné diléich ploch Gzemni ochrany
(pro rozsireni télesa, plochy pro pfipadnou trakéni napajeci stanici atd.), a to jak vQdi
platnym krajskym zasadam tzemniho rozvoje, tak Gzemnim planim dotéenych obci.

6.5 Dopravné-technologické Feseni variant Zelezni¢ni dopravy

6.5.1 analyza provozu odpovidajiciho varianté bez projektu v osobni i nakladni Zelezniéni
dopravé, vyuziti kapacity, dopravni koncept, provozni spolehlivost atd.;

6.5.2 projednani rozsahu dopravy véetné navrhu optimalnich tras vlakl v jednotlivych
smerech;

6.5.3 popis vozového parku pro jednotlivé segmenty dopravy/linky;

6.5.4 vypocty jizdnich dob pro vSechny vyznamné relace v oblasti dotéené zmé&nami vlivem
projektového navrhu dané varianty;

6.5.5 sestaveni/revize modelovych grafikond viakové dopravy minimdlné pro obdobi
Ctyf hodin (zahrnujicich dopravni Spicku minimalné ve dvou hodindch fragmentu)
na feSené trati ana dotlenych tratich, které na ni navazuji a jsou zmé&nami
bezprostfedné ovlivnény (dalkova i regiondlni osobni doprava bude v konstrukénich
zasadach primarné prevzata z podkladovych dokumentaci -~ nebude-li podkladovymi
stanovisky objednatell osobni Zelezniéni dopravy fedeno jinak, v zavislosti
na potfebach a moznostech projektového navrhu);

6.5.6 vypocet rozhodujicich provoznich intervall;
6.5.7 vypocet kapacity rozhodujicich tratovych koleji a zhlavi;
6.5.8 stanoveni poltu provoznich zaméstnancy;

6.5.9 definice vSech omezujicich mist na navazujicich tratich, kterd v navaznosti na zménu
dopravniho modelu neumoziuji zaji$téni plynulé konstrukce tras viaki & odpovidajicich
prestupnich vazeb a navrh opatfeni pro jejich odstranéni;

6.5.10 analyza dopadu vylukové &innosti s cilem zdsadné& eliminovat dopady do stavajiciho
provozu;
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6.5.11 sestaveni sitové grafiky ITJR pro celou FeSenou oblast dle kapitoly 3.2;
6.5.12 grafické zndzornén; plént obsazeni koleji v rozhodnych stanicich;
6.5.13 grafy dynamického pribéhu rychlosti pro typova vozidia pro fesené traté;

6.5.14 ovéfeni provozni stability rozhodnych &3sti fefené sité€ prostfednictvim separatni
simulace;

6.5.15 stanoveni pfipadnych poZadavkd na omezeni provozu béhem realizace staveb,
pfipadné na technicka opatfeni pro zaji$téni pot¥ebné kapacity.

6.6 Investiéni a provozni naklady

6.6.1 provozni naklady viakd budou vypocteny na zdkladé uva¥ované vozby jednotlivych
vlakd, v souladu s aktualné platnou metodikou dodanou objednatelem a Zpracovatel
dolozi podrobny vypocet téchto nakladd v tabulce pfilohy &. 6 Rezortni metodiky;

6.6.2  stanoveni investi¢nich nakladl v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistani&ni Useky)
dle Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
a zamér projektu (aktualng se jedna o Sbornik pro ocefovani Zelezniénich staveb
ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu, 03/2019).

6.7 Analyza a prognéza poptavky
6.7.1 popis sité v rozsahu dle kapitoly 3.3, v&etné konkurenénich druh( dopravy;

6.7.2  vyvoj dopravy a pfepravy v poslednich letech, vykonova dopravni a pfepravni data
Zeleznice, konkurenénich druhd dopravy;

6.7.3  prognéza objemu poptavky po prepravé v osobni dopravé bude provedena s vyuzitim
dopravniho modelu v osobni dopravé s pfesnosti (rozligovaci Urovni) nejméné na:

* obce, pfipadné méstské &asti: u sidel leZicich v blizké vzdalenosti feSenych trati
a ovlivnénych linek vefejné hromadné dopravy;

e Uzemi ORP na Gzemi Stfedodeského kraje;

e Je-li to Gcelné, Fedenou oblast rozdélit na drobné&jsi sidelnf jednotky, které
vhodné postihnou jejich dopravni potencial;

6.7.4  prepravni prognéza musi vychazet ze struktury dle ,Resortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivity projektd dopravnich staveb®; vypoclet prevedené dopravy bude
podloZen kvalitativnim porovnanim Zelezni¢niho a silniéniho modu; prognéza musi déle
zohlednit rozvoj okolni infrastruktury dle aktualnich strategickych podklad(;

6.7.5 dopravni model mus] zohlednit vSechny relevantni aspekty pro volbu prepravniho
médu, predevéim (vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativng i kvantitativng),
cenu jizdného (naklady provozu IAD), kongesce v silni¢ni dopravé, moZnost
zaparkovani vozidel IAD (zohledné&ni poctu dostupnych parkovacich mist i ceny v ramci
jejich zpoplatn&ni), charakter cest (pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli
ve vozidle, pési dochazku, interval mezi Spoji apod.;

6.7.6 dopravni model bude pracovat i s multimoddlnimi vazbami v osobni dopravé (vyuziti
vazeb pres termindly verejné dopravy, vazeb individugini a verejné dopravy za pouiti
P+R, B+R i K+R);

6.7.7 rozsah parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R bude na zakladé
vystupl dopravniho modelu optimalizovén, pfipadné bude té¥ upraveno umisténi
téchto ploch;

6.7.8 soudasti bude analyza zahrnujici vzajemnou korelaci mezi pfepravnimi toky,
smerovymi vztahy (zdroj - cil) a provoznim modelem (intervaly spojll, mista zastaveni,
pesi  dostupnost, linkové vedeni, cestovni dasy, taktovy koncept s provazanosti
prestupl);
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6.7.9 pro dopravni model vyuzije Zhotovitel existujici podklady, které si sam zajisti vyjma
nize uvedenych; naklady na jejich opatteni jsou soucasti ceny zakazky; podklady,
které nebudou dostupné (napr. ptepravni vykony u neobjednavanych linek apod.)
a budou Zhotovitelem povazovany za pottebné k zajisténi validity modelu, si Zhotovitel
opatfi sém (scitanim, prizkumem) v rozsahu potfebném pro zpracovani SP; formu
priizkumu navrhne Zhotovitel a podléha potvrzeni Objednatelem; Zhotovitel provéri
preference chovani cestujicich v rdmci regionalni dojizdky a zmapovani vztahQ zdroj -
cil;

6.7.10 pro dopravni model bude vyuzito podkladﬁ zpracovanych Ministerstvem dopravy CR
(Dopravni sektorové strategie);

6.7.11 Zhotovitel vymezi relevantni Uzemi, na kterém se projevi efekty predpokladané
investice jak v regionalnich vztazich, tak v dalkovych vztazich prochazejicich danym
dzemim nebo v n&m konéicich a zacinajicich;

6.7.12 prepravni prognéza zohledni demograficky vyvoj v FedSeném Uzemi;

6.7.13 bude zahrnut vliv turistického ruchu a jeho rozvoje na Yelezniéni dopravu (charakter,
sezonnost, potreby);

6.7.14 bude zahrnut vliv vybérovych ¥izeni na dopravce (pfedpokladany vyhledovy vozidlovy
park apod.) v terminech predpokladanych objednateli osobni dopravy (MD, ROPID,
IDSK);

6.7.15 Zhotovitel vyjde zejména z dopravnich pland objednatell osobni dopravy: MD, ROPID
a IDSK;

6.7.16 bude zohlednéna tarifni integrace, provéazanost linkového vedeni a jizdnich Fada;

6.7.17 pfi redeni a posuzovani yelezni¢nich stanic a zastédvek bude dbano na navaznost linek
autobusovych a parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R a bude
navrseno umisténi ploch novych; poloha zastévek a uvedenych ploch bude doloZena
situacemi okoli stanic a zastavek ve vhodném méfitku zajitujicim prehlednost
vykresu;

6.7.18 v nakladni dopravé bude analyzovan dosavadni a ocekavany vyvoj a komoditni skladba
preprav, rovnéz s vyuzitim podkladd disponibilnich z dokumentaci navazujicich staveb;

~

Zhotovitel provede analyzu vyuZziti tras z GVD na z&kladé rozboru skute¢ného stavu;
6.7.19 ve vystupech této kapitoly musi byt mj. obsazeno:
e popis ovlivnéné oblasti;
o socioekonomické a demografické charakteristiky;

e analyza a prognéza osobni dopravy: popis pouZzité metody véetné logiky
vypoctu a vzorcl; stavajici poptavka po osobni dopravé; vyhledové poptavka
po osobni dopravé (v obou pripadech vzdy agregovana matice prepravnich
vztaht mezi fegenymi dopravnimi okrsky pro jednotlivé druhy dopravy, resp.
celkem); vnimané cestovni doby (v&. konkurenénich druht dopravy)
ve vybranych rozhodujicich relacich; prevedend a indukovana doprava; vazba
na ekonomické hodnoceni; vyhodnoceni obsazenosti vlakl primérné
a §pickové;

e matice vztahl budou dokladany vidy samostatné pro stdvajici, prevedenou
a indukovanou dopravu;

o analyza a progndza vyvoje nakladni dopravy.

6.8 Posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi, vlivu klimatickych zmén a Gzemni
prichodnost

6.8.1 soulasti SP bude kapitola ,Vliv stavby na Zivotni prostfedi®, kterd varianty zhodnoti
z podhledu aktualné platné legislativy, a to vztah k procedure EIA, ochrana pFirody
a krajiny (Natura 2000 - EVL + ptad{ oblasti, zvlaété chranéna dzemi, vlivy na Uzemni
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systém ekologické stability - USES, vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na pddni
fond - zejména zemé&delsky a lesni, geologie - poddolovana Uzemi, dobyvaci prostory,
chranéna loziskova Uzemi, krasové jevy), vliv na ekocentra s biokoridory, potenciaini
vliv. na kulturni dé&dictvi (kulturni  pamétky a mozna nalezisté archeologickych
artefakt(), hluk a vibrace (Jednoduchy vypocet a vyhodnoceni hladin hluku, odhad
délky a vysky protihlukovych stén, rozsah individualnich protihlukovych opatien,
zhodnoceni vlivu vibraci) a v neposledni fadé i ochrana vod (popis kontaktu s vodnimi
plochami a zaplavovymi Uzemimi, hydrologické pomeéry);

6.8.2 bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na FeSeny projekt v souladu s dokumentem
MZP ,Strategie pfizpGsobeni se zméné klimatu v podminkach CR", (hledisko mitigaéni
a adaptacni, identifikace vlivd na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu vQ¢&i
Klimatickym rizikGm (silny vitr, snéhové jevy, ndmrazové jevy, silné desté, povodng,
boufkové jevy, vysoké teploty, sucho a poZary), posouzeni zranitelnosti navrhovaného
FeSeni, zhodnoceni rizik, identifikace a zhodnoceni moznosti pro prizpGsobeni);

6.8.3 soudastf vystupl bude zhodnoceni Uzemni prichodnosti projektovych variant, a to
nejen z pohledu vlivu na ¥ivotni prostfedi, ale i zhodnoceni strett se zastavénymi
plochami, névrhovymi plochami pro zastavéni a dal&imi zaméry dle platnych (pripadné
aktualné projednavanych névrhd) dzemnich pland obgi i krajl;

6.8.4 pFi zpracovani Sp je nutné od podatku zpracovani konzultovat a projednavat mimo
jinych s dotéenymi obcemi a Stfedoceskym krajem - predevsim odbory dopravy,
odbory Gzemniho planovéni, dile s RSD a silniénimi  spravci v pfipadé, e trasa
vyZaduje prelozky & Upravy pozemnich & mistnich komunikaci (napf. v mijsté
Zeleznicnich prejezdd & nadjezd? atd.);

6.8.5 bude provedeno pFedbéZné geologické posouzeni lokality s odkazem na podrobné
rozpracovani v navazujicim stupni dokumentace pro Gzemni rozhodnuti.

6.9 Ekonomické hodnoceni

6.9.1 pro hodnocené varianty bude zpracovéno ekonomické hodnoceni metodou analyzy
nakladd a pfinosd investinich projektd (CBA) dle resortni metodiky, platné v dobé&
zpracovani SP; hodnoceni bude obsahovat finanéni a ekonomickou analyzu
porovnavajici fegené varianty s variantou bez projektu; kromé uvedenych analyz
budou ziskané vysledky podrobeny analyze citlivosti a rizik; na zédvér bude proveden
souhrnny rozbor vypoctenych vysledk§ a budou z nich vyvozeny konkrétni zavéry
a doporuceni pro vSechny hodnocené varianty, vcetné& prdchodnosti Uzemim;
ekonomické hodnoceni bude prezentovano jak formou technické zpravy, tak formou
CBA tabulek pro finanéni a ekonomickou analyzu ve formatu.xls(x);

6.9.2 v ekonomickém hodnoceni budou samostatn& uvedeny jednotlivé pFinosy; u p¥nost
vztazenych k dopravnimu modely budou samostatné uvadény dopady na Zelezni&nich
meziméstskych cestach, samostatns Pro cestujici stavajici, prevedenou dopravu
a indukovanou dopravu, resp. v dalSim vhodném &lenéni (napf. dzemnim) tak, aby byl
zfejmy dopad (kladny nebo zaporny) na jednotlivé skupiny cest;

6.9.3 v ekonomickém hodnoceni budou samostatné Posouzeny takové &asti projektu, které
jsou nezdvislé a invariantni va&i projektovym variantdm (napf. samostatny ndvrh
zastavky nebo umélé stavby, jejichz realizace nepodminuje nékterou z variant), aby
bylo moZné rozhodnout o G&elnosti jejich zarazeni do celkového navrhu;

6.9.4 v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v ramci
vystavby, resp. oprav v projektovych variantach i ve varianté bez projektu;

6.9.5 v ekonomickém hodnoceni budou popsany i nemonetizovatelné pfinosy, naptiklad
dopady na moZnost rozvoje Uzemi nebo pfinosy pro zvygeni bezpelnosti plynouci
z implementace viakového zabezpecovaciho zafizeni ETCS.
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6.10 Zavéry a doporuceni

6.10.1 shrnuti vysledkd jednotlivych variant ve véech oblastech;

6.10.2 doporuceni postupu daldi projektové pripravy;

6.10.3 vyhodnoceni variant DETR analyzou, kterd zohledni:

e naplnéni cild projektu (definovanych v kapitole 1.2);

o vysledky CBA;

o ostatni faktory, doplnujici a rozvijejici obecné cile projektu:

OO0 O0OO0OOOOOO0O0

ptinosy z hlediska prepravni poptavky;

ptinosy z hlediska dopravné-provozni technologie;
investiéni naklady;

moZnosti financovani a zhodnoceni rizik;

tasové moznosti realizace a pripadna moznost etapizace;
shodu s Gizemnimi pléany a dopady do nich;

vliv stavby na Zivotni prostiedi;

zhodnoceni izemni prichodnosti;

vliv realizace stavby na omezeni Zelezniéniho provozu;

v

vliv realizace stavby na omezeni konkuren&nich médl dopravy.

6.11 Manazerské shrnuti

6.11.1 Obsahové bude vychazet z Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb. Bude obsahovat textovou a vykresovou Cast.

o Textova Cast:

0o 0 00O OO

o O

o

a&el a zakladni popis (pouze cil studie);

nedostatky (vychoziho stavu), cile, prinosy projektu;
zakladni popis jednotlivych variant;

dopravni Feseni (schémata linkového vedeni);
technické Feseni;

prepravni prognéza (kartogram);

ekonomické hodnoceni (tabulka 24kladnich ukazateld EH, v&. prehledné
tabulky ERR, ENPV, IN);

zavér, doporucent;

délka max. 10 — 20 stran;

proporce A4.

e \Vykresova Cast:

o

12/17

prehledna situace v méfitku 1:50 000 (pfipadné 1:100 000 nebo
1:200 000) pro kazdou projektovou variantu zvlast;

zakres osy s barevnym rozlig¢enim ve stavajici poloze, v nové stopé,
odstranéni stavajici koleje (hlavni, tratové), ponechani koleje (hlavni,
tratové) ve vychozim stavu, koleje, na kterych budou do terminu
ukonéeni stavby provedeny opravné prace a po terminu uvedeni stavby
do provozu zOstanou zachované;

orientaéni zakres rozsahu PHS a clon (vyznaleni mist se zvysenou
koncentraci protihlukovych opatreni);

vyznadeni Zeleznicnich prejezdll s barevnym rozlidenim rusené,
ve stavajici poloze, nové;

orientaéni vyznaceni Uprav pozemnich komunikaci v ramci projektu;
polohy stanic a sastdvek s barevnym rozlidenim ve stavajici poloze,
nové poloze a rusené;

orientaéni vyznaceni hranic Gzemi s uréitym stupném/typem ochrany;
vyznaceni vyhledovych samérd v okoli traté dle UP), kolize s UPD +
Yivotnim prostfedim;

vyznadeni tratovych rychlosti;

zjednodudené linkové vedeni s pottem viaki/24 h (Spicka/sedlo)
na predmétné trati;
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o zjednodusend schémata projektovaného kolejového usporadani stanic,
s polohou nastupist, délkou nastupist, rychlosti, uziteénou délkou
stanicnich koleji a rozlig&enim dopravnich/manipula&nich koleji;

© zjednoduseny graf poétu prepravenych osob/24 h (Spicka/sedlo) mezi
jednotlivymi misty dopravni obsluhy primarné feSené sité ve stavu
bez projektu a ve stavy projektovém, se soucasnym vyznaéenim
pFepravni kapacity viak( osobni dopravy;

o tabulka jizdnich/cestovnich dob mezi vyznamnymi misty zastaveni
ve stavu bez projektu a ve stavu projektovém;

o souhrnna tabulka investi¢nich nakiadé a provoznich nakladd, déle
tabulka vyslednych hodnot zakladnich  ukazatel§ ekonomického
hodnoceni (ENPV, ERR) projektovych variant.

7. SPECIFICKE POZADAVKY NA ZPRACOVANTi

7.1 Pro vSechny projektové varianty musi byt provedena opakovand optimalizace navrhu
technického Fedeni a dopravni technologie podle vysledkd dopravniho modelu
a ekonomického hodnoceni.

7.2 Dopravni model podrobné vyhodnoti rediné prestupni Casy v dopravnich uzlech
pro jednotlivé varianty. Zohledni té3 realné dochazkové vzdilenosti z Zeleznice
i se zohlednénim vdech relevantnich aspektl (interval linek, jizdné, vzdalenosti
prestupnich bod@, charakter Uzemi, charakter cil§ dochazky).

7.3 Vyhledovy rozsah nékladni dopravy bude vychézet z predikovatelnychv potreb nakladni
dopravy, z vyhledového oCekdvaného rozvoje nakladni dopravy v CR, z dopravnich
potfeb mistni ndkladni obsluhy.

7.4 Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebam v osobni
i ndkladni Zelezni&ni dopravé, potvrzenym dopravnim modelem.

7.5 Technické navrhy budou feSeny jako konvenéni Zelezniéni systém, véetné zavedeni
DOZ a ERTMS v souladu s Narodnim implementacnim planem ERTMS. N&vrh
infrastruktury bude ve véech dotcenych profesich tuto skute&nost plné respektovat.

7.6 Ve vSech projektovych variantach musi byt na zastdvkdch a stanicich navrzeny
prostory pro cestujici (odbaveni, ¢ekani apod.) podle vyhledové frekvence a proudu
cestujicich, vyplyvajici z prepravni prognézy. Prostory musi byt navrzeny v souladu
S TSI PRM a vyhl. & 398/2009 Sh. tak, aby vyhovovaly potfebam osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, zohlednéna bude také pfipadnd moZnost umisténi
komercnich sluZeb v téchto prostorach.

7.7 Na navrh Objednatele ¢ Zhotovitele mohou byt projektové varianty upraveny, nebo
definovédny nové podvarianty, predev&im tehdy, pokud vyplynou takové pozadavky

ze zpracovaného dopravné-technologického Fegeni nebo z poZadavkd objednavateld
Zelezniéni dopravy nebo pti negativnich vysledcich ekonomického hodnoceni.

7.8 Studie proveditelnosti bude koordinovana s relevantnimi jinymi  zédméry Spravy
Zeleznic, RSD, Stiedoeského kraje a jinych relevantnich subjektd.

7.9 Navrh bude respektovat evropskou a ndrodni legislativu a technické normy, zejména
vyhl. & 177/1995 Sb., CSN EN, CSN, TNZ, interni dokumenty a predpisy Spravy
Zeleznic apod.

7.10 Bude provedeno provéteni vech Zelezni¢nich prejezdd z hlediska mozZnosti jejich
Uplného zrugeni ¢&i nahrady kompenza&nim opatfenim a tyto moZnosti projednany
s pfisluénou obecn| samospravou a silniénim spravcem. Obsah a rozsah doklad@ musi
odpovidat Smérnici SZDC SM86 - Smérnice pro rugeni prejezdl a zfizovani jejich
nahrad.

7.11 Soucasti SP bude, v souladu s Koncepci pFi naklddani s nemovitostmi osobnich nadrazi,
posouzeni nadraznich budov v&etn& navazujici dopravni infrastruktury a véetné& popisu
a zdlivodnéni navrhovaného stavu.
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8. ORGANIZACNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI

8.1 Price na SP budou organizovany formou porad Objednatele a Zhotovitele.

8.2 Pracovni porady budou svolavany podle pokynll Zhotovitele a Objednatele, vzdy vsak
pred dil&imi odevzdanimi a po nich z dévod& dohody na zapracovani ptipominek. Okruh
Geastnikd porad bude stanoven podle projedndvané tematiky a podléhd odsouhlaseni
Objednatelem. Porady se budou konat i prabé&zné, pokud o to Objednatel pozada.

8.3 Jednéni svolavé Zhotovitel nejméné 10 dni pred terminem jednani. Nejpozdéji
5 pracovnich dnll pted terminem jednani rozesild Zhotovitel elektronickou cestou
veikeré materialy a podklady, které budou ptedmétem diskuze. Z jednani pofizuje
Zhotovitel zaznam, ktery bude zaslan nejpozdéji do 10 dnd G&astnikim jednani
k odsouhlaseni (pokud nebude vyhotoven a podepsan primo na jedndni). Zaznamy
z jednani budou soucasti dokladové Casti SP.

8.4 Jednani budou vedena v &estiné, tedy v jazyku zpracovavané dokumentace.

8.5 Doruéena stanoviska a podklady (napf. od objednatelﬁ dopravy a od municipalit),
reakce projektanta na dorugené pripominky a stanoviska budou soudasti dokladové
¢asti SP.

8.6 Zhotovitel je povinen zapracovat pfipominky z projednani (predevdim od MD, Spravy

yeleznic, SFDI, piip. externiho hodnotitele) nezamitnuté Objednatelem. To vsak
nezbavuje povinnosti Zhotovitele postupovat v souladu se Smlouvou s odbornou péci
a upozornit na viechny nevhodné pripominky nebo jiné prikazy & doporuceni ze strany
Objednatele nebo tfetich osob.

8.7 Véechny vstupy a vypocty v SP budou podrobné a prikazné dokumentovany
a dolozeny.
8.8 Struktura digitainiho a tisténého odevzdani je totoznd, neni-li pro ¢asti dokumentace

blize specifikovéano, a bude respektovat Pfilohu této dokumentace, eventualné
aktualizovanou Smérnici SZDC SM11 Dokumentace staveb SZDC, pokud by Vv dobé
zvetejnéni téchto ZTP byla jiz v platnosti.

8.9 Digitalnim odevzdanim se rozumi:

8.9.1 soubory v uzaviené (needitovatelné) form& (ve formatu souboru PDF, tabulky CBA

a tabulky investi¢nich nakladu v oteviené formé), jejichz zobrazeni je totozné
s tigténou verzi dokumentace;

8.9.2 soubory v oteviené (editovatelné) formeé (ve formatu souborti DOC, XLS, DWG, DGN,
SHP), z nichZ je mozné bez dalgich Gprav obsahu zhotovit vytisk totozny s odevzdanou
tigténou verzi.

0. HARMONOGRAM ZPRACOVANI

9.1 Prédce na Dile budou zahajeny po zvefejnéni Smlouvy v rejstfiku smluv. Doba
zpracovani Studie proveditelnosti je 12 mésicd, predpokladana doba zpracovani celého
Dila je 17 mésicd.

9.2 Nejpozdéji do 30 dnd od terminu zahdjeni praci bude svolano a uskuteéné&no vstupni
jednani. Po vstupnim jednani zahaji neprodlené Zhotovitel praci na Dile v rozsahu
prvniho dil¢iho plnéni. V prib&hu praci bude Objednatel cinnost Zhotovitele
usmérfiovat prostiednictvim pracovnich jednani, ktera se budou konat podle potreby.
Zhotovitel preda koncept celé Studie Objednateli k pfipominkovani nejpozdé&ji 3 mésice
pred terminem odevzdani gistopisu findlni verze Studie a na nasledném jednani
vyporada pripominky Objednatele. Nejpozd&ji 14 dni pfed terminem odevzdani
gistopisu finadlni verze Studie bude svolano zavéretné jednani ke kontrole
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zapracovanych pFipominek. Tyto Ihdty maji viiv na povinnost Objednatele pFevzit Dilo,
tj. pfi jejich nedodreni se mdZe Zhotovitel dostat do prodienj s pFedanim Dila.

9.3 Projednanim Dila nenj v souladu s pfislugnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotcCena
povinnost Zhotovitele postupovat pfi provadéni Dila S odbornou péé& ani jeho
odpovédnost za vady Dila a pravo Objednatele uplatfiovat jakeékoliv pfipadné naroky
vzniklé z titulu vadného pInéni Zhotovitelem.

9.4 Harmonogram pracj je definovan nize uvedenymi zavaznymi dil&imi plnénimi
(milniky):

Tabelarni prehled zakladni struktury SP dle harmonogramu a pozadavkl na obsah
a rozsah jednotlivych &asti a profesi:

Faze Koncepéné&-analyticks Navrhové-vyhodnocovaci
Pinéni / Prvni diléi pInéni Druhé dilci pInéni Treti dilci pInéni
Cast (Koncept) (Cistopis)
Obecné Analyza slabych mist a Zpracovani projektovych | Zapracovéni pripominek
nedostatkd stavajiciho variant v¢. vyhodnoceni
stavu a varianty
bez projektu, definice
cild, potreb a pozadavkd
na projektové varianty,
definice projektovych
variant
Zakladni PIny rozsah (dle kap. 6) | PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
informace v¢. zapracovani pFipominek

Cile projektu PIny rozsah (dle kap. 6) | PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)

v€. zapracovani pfipominek

Navrh variant PIny rozsah (dle kap. 6) | PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)

V€. zapracovani ptipominek

Technické Analyza technického Navic podrobné technické PIny rozsah (dle kap. 6)
reSeni stavu infrastruktury FeSeni projektovych v&. zapracovani ptipominek
variant vymezené oblasti, variant v¢. kalkulace IN

definice varianty bez

projektu
Dopravné- Vyhodnoceni stavajiciho Navic podrobné dopravné- PIny rozsah (dle kap. 6)
technologické | stavu a varianty bez technologické posouzeni v&. zapracovani pfipominek
resenfi projektu (analyza projektovych variant

Uzkych hrdel a potreb

pro zvyseni kapacity)
Analyza a Prizkumy, prepravni Navic zpracovani PIny rozsah (dle kap. 6)
progndza proudy pro stavajici stav dopravniho modelu pro V€. zapracovani ptipominek
poptavky a variantu bez projektu projektové varianty
Viiv na ZP a Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
Gzemni faze v&. zapracovani pfipominek
prichodnost
Ekonomické | Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
hodnoceni faze v&. zapracovéni pfipominek
Zavéry a Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
doporuceni féze v€. zapracovani pfipominek
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9.4.1 Prvni dil&i pInéni
o fakturace — ano, 20 % z ceny zakazky;
e termin pinéni - zvefejnéni SoD + 3 meésice;

. forma - elektronickd (uzaviené formaty 2 CD/DVD, oteviené formaty
1 CD/DVD).

9.4.2 Druhé dil& plnéni (koncept SP k ptipominkdm)
o fakturace - ano, 50 % z ceny zakazky;
e termin pinéni - zvefejnéni SoD + 9 mésici;

o forma - elektronicka (uzaviené formaty 2 CD/DVD, oteviené formaty
1 CD/DVD).

9.4.3 Treti dil¢i pinéni (Cistopis SP)
e« fakturace - ano, 30 % z ceny zakazky;
e termin plnéni - zvefejnéni SoD + 12 mésicd;

o forma - elektronickd (uzaviené formaty 4 CD/DVD, oteviené formaty
2 CD/DVD) a tist&na (2 paré).

9.4.4 Ctvrté dil&i pinéni - zpracovéni samostatnych zamérd projektl pro schvalenou variantu
v souladu s rozdélenim na samostatné a funkéni stavby

o fakturace — ano, dle podminek Jednaciho fizeni bez uverejnéni (JRBU);

e termin plnéni — do 2 mésict od schvéleni vybrané varianty v Centralni komisi
MD;

o forma - elektronickd (uzaviené formaty 4 CD/DVD, oteviené formaty
2 CD/DVD) a tisténa (2 paré).

10. ZPRACOVANI SAMOSTATNYCH ZAMERU PROJEKTU

10.1  Na zakladé projednané a v Centralni komisi MD schvélené vybrané varianty SP bude
provedeno ve spolupréci s objednatelem rozdéleni projektu na jednotlive re$ené stavby
(muze byt i jedna).

10.1.1 Pro kazdou z téchto staveb bude zpracovan samostatny Zamér projektu v duchu
véeobecnych technickych podminek pro Zaméry projektu, které tvofi nedilnou soucéast
zadavacich podminek.

10.1.2 Zohlednéni rozsahu plnéni a ceny pro stanovené Zaméry projektu probéhne
samostatnym jednacim Fizenim bez uverejnéni dle zakona o zadavani vefejnych
sakézek & 134/2016 Sb. v platném znéni, dle § 100 odst. 3 pism. ).

10.1.3 Zaméry projektu budou zpracovany dle Smeérnice upravujici postupy Ministerstva
dopravy, investorskych organizaci a Stétniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu
pripravy investicnich a neinvestiénich akci dopravni infrastruktury, financovanych bez
U&asti statniho rozpocétu (MD V-2/2012).

10.1.4 Pfi zpracovani Zamérd projektu pro vybrané stavby musi byt rovnéz zohlednény
podminky stanovené pri schvaleni vybrané varianty ze SP, resp. zZ pripominkového
tizeni k predmétné SP.
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11.

PODKLADY POSKYTNUTE OBJEDNATELEM

Pfi zpracovani Dila je nutno vedle vychozi dokumentace (kap. 2) vychdzet z nasledujicich
podkladovych, koncepénich a metodickych materidll, které jsou volné k dispozici pfipadnym
uchaze&iim:

11.1

11.2

11.3

11.4

11.5

11.6

11.7
11.8

12,
12,1

12.2

13.
131

17/17

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb,
véetné pfiloh (dostupné na http://www.sfdi.cz ravidla-metodiky-a-ceniky/metodik ).

Privodce analyzou nakladd a pfinosd investi¢nich projektd - Ekonomicky néstroj
pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 - 2020 v Ceském jazyce.

Sbornik pro ocefiovani Zelezni&nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamé&r

projektu, v aktuadlné platném znéni  (dostupny na https://www.sfdi.cz/pravidla-
metodiky-a—ceniky(cenove-databaze[).

Odborny podklad k zohledn&ni dopadld zmény klimatu pfi pfipravé projektd dopravni
infrastruktury; 2017, CHMU + MFF UK.

Strategie pfizplisobeni se zmé&n& klimatu v podminkach CR; 2015, MZp (dostupné
na httgs:((www.mzp.cz/C1257458002FODC7[cz/zmena klimatu adaptacni strategie/$
FILE/OEOK-Adaptacni strategie—20151029.9df).

Koncepce pFi nakladani S nemovitostmi osobnich nadrazi; 2019, MD CR + SFDI +

Sprava Zeleznic (dostupné na httgs:[[www.szdc.cz(stavby—zakazkv/podkladv-pro—

zhotovitele/koncepce- ri»nakladani-s—nemovitostmi—osobnich-nadrazi).

VSeobecné technické podminky pro Zamér projektu (VTP/ZP/04/20).

Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v pribéhy pFipravy investi¢nich a neinvesticnich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez (&asti statniho rozpoctu V-2/2012.

SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

Zhotovitel se zavazuje provadét Dilo v souladu s obecn& zavaznymi pravnimi pfedpisy
Ceské republiky a EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty
Objednatele (smérnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vée v platném znéni.

Objednatel umoZfiuje Zhotoviteli pfistup ke v&em svym internim predpisim
a dokumentim nasledujicim zplsobem:

Sprava Zeleznic, statni organizace

Centrum telematiky a diagnostiky

Odbor hospodarské spravy

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782

e-mail: typdok@tudc.cz

PRILOHY

Pfiloha: Clen&ni dokumentace studie proveditelnosti

IS\
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