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1. Pruzkumy a podklady

1.1. Udaje o provedenych prizkumech, méteni

z

Piipravna dokumentace - zdkladni prizkumy

Rozhodujici &ast priizkumi a méfeni byla provedena ve fazi zpracovani plipravne
dokumentace. Pro ziskéni potiebnych informaci byly provedeny néasledujici priizkumné a méficské

prace:

Geotechnicky priizkum pro pifpravnou dokumentaci stavby, provedl GeoTec — GS, as.
v 02/2003

- geotechnicky prizkum prazcového podloZi

- geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum umeélych staveb

- chemicka analyza zemin prazcového podloZi

- pedologicky prizkum
Geodetické zaméfeni stavajici stavu

- Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu celé stavby, zpracovalo S7G Plzeit v 2001
Prizkum a ovéfen stavajicich inZenyrskych sitf na zékladé podkladd od spraved
Korozni prizkum a méfeni
Udaje Ceského hydrometeorologického tstavu

Projekt — doplaujici (podrobné) prizkumy

Pro projekt stavby byla provedena doplikova méfeni a prizkumy na zakladé poZadovanych
zmén viefeni a déale poZadavki zpracovatelt jednotlivych &asti dokumentace na ovéfeni
spravnosti technického fefeni uvedeného piedchoziho fazi pFipravy. Geotechnicky a
stevebnétechnicky prizkum je v dokumentaci dokladovén v tplném rozsahu, obsahuje vysledky
prizkumu z piipravné dokumentaci i projekiu stavby. Pro projekt byly vykondny nasledujici
prizkumné a métic¢ské prace :

Dopliikovy geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum pro projekt, proved] SUDOP Praha
a.s. v 10/2008 — 06/2009

Doplitkovy stavebné technicky prizkum pozemnich objektd, provedl SUDOP Praha a.s.
v 10/2008 - 06/2009

Radonovy priizkum, provedl SUDOP Praha a.s. v 10/2008 - 06/2009

Geodetické zamé&¥eni z pfipravné dokumentace nesplitovalo dne$ni poZadavky na piesnost.
Proto bylo provedeno nové geodetické zaméfeni celé stavby, zpracovalo SZG Praha v
09/2008

Doplnéni geodetického zaméteni stavajici stavu provedl SUDOP PRAHA a.s. v 10/2008 -
06/2009

V pribéhu zpracovani dokumentace projektu stavby provedl SUDOP PRAHA as.
aktualizaci prizkumu a ovéfeni stavajicich inZenyrskych siti. Na zékladé podkladi od
spravell a jejich zp&inym prenesenim do mapovych podkladd a jejich porovnanim
s podklady pro piipravnou dokumentaci byl ziskan ddlezity podklad pro projekéni prace a
realizaci stavby, zejména pro zejména pro provadénf zemnich praci.

V pritbéhu 10/2008 — 06/2009 provedl SUDOP PRAHA as. aktualizaci korozntho
prizkumu a méfend



- Pro ndvth byly ziskény SUDOPem PRAHA as. aktualizované udaje Ceského
hydrometeorologického Ustavu. Hydrotechnicky bylo posouzeno zétopové tzemi na
soutoku fek LuZnice a Nezarky.

1.2 Zavéry prizkumib a méieni pro zpracovani projektu a realizace stavby:

Geotechnicky priizkum (doplnéni jeho vyhotoveni k ptipravné dokumentaci) pro projekt byl
provadén jako soudast zakézky na zhotoveni projektu stavby. Price byly provedeny v rozsahu
pozadovaném v zadavaci dokumentaci pro vybér zhotovitele projektu. Vysledky, zavéry a
doporuceni v ném obsazené, kieré dopliiuji a prohlubuji znalosti ziskané pfi zpracovani piipravné
dokumentace se staly podkladem pro kone¢ny ndvrh technického feSeni stavebnich objektd
Zeleznigniho spodku, umélych staveb a souvisejicich stavebnich objekt.

Geotechnicky prizkum pro Zelezniéni spodek a svriek:

Sterkové loze

Na zéklad¢ predchoziho stupné dokumentace byly pro zjisténi kvality stdvajiciho St€rkového
loze provedeny zkousky. Jednalo chemické analyzy kontaminace stivajictho 3térkového loZe.
Konkrétni opatieni a nakladani z odpady je uvedeno v &ésti projektu B.3 — Vliv stavby na Zivotni
prostiedi.

Prazcové podlozi

Geotechnicky prizkum prazcového podloZi byl proveden podie predpisu CD S4 Zelezni&ni
spodek, pifloha 9. Rozsah prizkumu byl zamé&fen na ovéfeni skladby stavajiciho drézniho t€lesa a
geotechnickych vlastnosti zemin tvorici praZcové podlozi a v neposledni fadé na ovéfeni Grovné
hiadiny podzemni vody a zni vyplyvajici hydrotechnické poméry. Pro zjisténi stavajiciho stavu
byly provedeny kopané sondy, statické zat&Zovaci zkouSky a dynamické penetraini zkoudky,
vysledky polnich zkousek byly doplnény o laboratorni zkousky provedené na odebranych
vzorcich.

Na zakladé provedenych praci byl proveden ndvrh sanace Zelezniéniho spodku koleji a navrh
nového zemniho télesa prelozky trati.

Geotechnicky a stavebné technicky pruzkum pro inZenyrské objekty :

Pro jednotlivé objekty byl proveden priizkum jiz v rémei piipravné dokumentace s tim, Ze u
nékterych objektl vyplynulo pii ndvrhu jednotlivych technickych feSeni potieba jeho doplnéni. Pro
ovéieni zakladovych pomérdi stavajicich objektll byly provedeny jadrové inzenyrsko - geologické
vrty a odebirany vzorky zemin a podzemni vody. Na vzorcich byly provedeny laboratorni rozbory
za Gdelem klasifikace zemin a jejich zat¥{déni dle prisluinych CSN norem a stanoveni agresivity
vodniho prostiedi. Pro ovéfeni rozm&rl konstrukee, hloubky zaloZeni a kvality zdiva stavajicich
objektl byly provadény vodorovné a §ikmé DIA vrty s vynosem vrtného jadra. Z vriného jadra pak
byly odebirdny charakteristické vzorky zdiva za Glelem stanovenf pevnosti v prostém tlaku.
Vysledky priizkumd jsou zapracovany v dokumentacich jednotlivych SO, souhmné jsou
dokladovany v ¢asti B.12.1.

Pedologicky prizkum :

Tento priizkum byl proveden za Gcelem ziskani podkladil pro bilanci kulturnich vrstev pidy,
kterd nasledng& slouZi k ndvrhu mocnosti a provedeni skryvky humusovych horizonth v mistech
trvalého ziboru pozemkd urdenych zdkonem & 334/1992 Sb. Makroskopicka dokumentace
pidniho profilu byla zaméfena zejména na mocnost a kvalitu humusového horizontu. Na zékladé
vyhodnoceni pedologickych prizkumnych praci je v dokumentaci pfislusnych SO stanoven rozsah

skryvky a stanoven zpuisob s jejim nakladanim.



Vysledky prizkumu a ovéieni stavajicich inZenvrskyeh sifi

Stav inZenyrskych siti byl pfevzat ze situaci a mapovych podkladl spravei a viastaikd a jejich
poloha byla po zdigatilizovani a zakresleni do situaci byla jesté upfesnéna jednotlivymi
provozovateli a to v obou fazich projektové piipravy (v piipravné dokumentaci a nésledné i v
projektu). Oba podklady ziskané v riznych ¢asovych obdobich pak byly vzajemné konfrontovany
a doplnény o zaméfené viditelné znaky. Poté vznikl vysledny podklad pro vyhotoveni projektu
stavby. Pritbéh stavajicich siti je uveden v koordinaénich situacich. Podklady a stanoviska od
jednotlivych spraved siti jsou uvedeny v samostatné piiloze B.11.

Pied zapogetim stavebnich prdci bude nutno opétovné zjistit skuteény stav a poZadat
konkrétni spravee siti o jejich vytyceni

Pouzité geodetické a mapové podklady

Pro navrh technického feseni projektu stavby bylo SZG Praha provedeno nové geodetické
zaméfeni stavajici Zeleznidni trati v&etné tzemi pro pleloZku trati. V prib&hu zpracovani
dokumentace bylo geodetické zaméfeni postupné doplfiovano dle poZadavkd zpracovateld
jednotlivych SO.

Mapové podklady :

- mapové listy 1:10 000 v digitalni formé

- katastralni mapy - stav k roku 2009

- vypisy z katastru nemovitosti — stav k roku 2009

Méfeni pro ureni viivu stavby na Zivotai prostiedi

Pro zji%téni vyhledovych poméri po dokongeni stavby a jejiho vlivu na obyvatelstvo, byla
zpracovana Hlukova studie. Tato se zabyvé prehledovym posouzenim vyhledové akustické situace
v pilehlém okoli stavby po dokongeni optimalizace Zelezniéni stanice.

Hlukova studie byla zpracovana v souladu s postupy uvedenymi v platnych "Metodickych
pokynech pro vypocet hladin hluku z dopravy" (VUVA Praha, RNDr.Milo§ Liberko). P
zpracovani byl pouzit vypodetni program SoundPlan HighPerf 5.0/12-22-00 fy Braunstein+Berndt
GmbH. Jeho pouZivani pro akustické vypoltly bylo schvaleno Ndrodni referenéni laboratof{ pro
hiuk v komunalnim prostiedi p¥i OHS Usti nad Orlici v ervenci 1997. Vysledkem akustické
studie jsou hlukové mapy jednotlivych vypo&tovych tizemi pro vyhledovy stav s pribéhem izofon.
Soudasti vypodtu jsou i vysledné tabulky hodnot ekvivalentnich hladin hluku v jednotlivych
bodech vypoétu. Jejich poloha je vyznadena v hlukovych mapdch. Stdvajici zatiZeni obyiné
zastavby hlukem bylo zjisténo méfenim. Vysledky méfen{ jsou soucasti hlukové studie jako
samostatna pfiloha.

Korozni prizkum a méfeni

Vrdmei korozntho priizkumu pro piipravnou dokumentaci byla provedena zakladni
geoelektrickd méfeni. V ramei zpracovani dokumentace projektu stavby byla provedena mdéteni
konfrontovéna s technickym fefenim souvisejicich stavebnich objekth. V zAvéru zpravy jdou
navrzena opatieni pro zmirnéni nepfiznivych ucinkd elektrizované trati.

Udaje Ceského hydrometeorologického tstavu

Jiz v p¥ipravné dokumentaci byly pro mostni objekty a propustky stanoveny hladiny QI -
Q100 a na jejich zaklad& posouzena kapacita pritoku na ofekdvané mnoZstvi vod stanovené na
zaklad® poskytnutych vidajd a podkladi CHU a Povodim Vltavy.

Pro projektu stavby byla ovéfena spravnost dimenzi uvaZovanych v PD, jejich doplnéni a
ovéfena shoda v soudasnosti poskytovanych tdaji. '
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S ohledem na platnost nové normy pro navrhovani mostnich objektll a na zakladé pozadavku
Povodi Vltavy bylo provedeno hydrotechnické posouzeni lokality na soutoku fek LuZnice a
Nezarky. Z hydrotechnickych vypoéth vyplynulo rozdifeni stavby o 2 nové inundacni ZelezniCni
mosty. U 2 silni¢nich objektd doslo ke zméné koncepce technického feSeni. Silni¢ni nadjezd nad
trati byl zménén na siiniéni estakddu o 10 polich, silniéni propustek na silni€ni most o 4 polich.

2. Ochranna pasma

2.1, Ochranné pasmo drihy

To je definovano svislou rovinou vedenou 60 m od krajni osy koleje na obé strany, nejméné
viak 30 m od hranice obvodu dréhy dle zasad stanovenych v Zakong o drahach. Stavajici pozemek
drah - obvod drdhy je zakreslen v koordina&nich situacich stavby, pfipadné v dalSich pfilohach
projektové dokumentace. Podkladem pro jeho definovan{ jsou aktudlni Udaje zkatastru
nemovitosti.

2.2, Ochranné pasmo elektrického vedeni

Veskera kabelova vedeni novd i stavajici maji stanovené hranice ochranného pdsma 1 m od
krajnfho kabelu na kazdou stranu. Ochranné pasmo venkovniho vedeni je vymezeno svislymi
rovinami vedenymi po obou stranich vedeni ve vodorovné vzdalenosti méfené kolmo na vedeni,
kterd ¢ini od krajniho vodi¢e vedeni na kazdou stranu :

u napéti nad 1kV do 35kV v€etné...............oooiein 7 m,

u napéti nad 35kV do 110KV veetné............o 12 m.

Upravy stéavajicich vedeni spole¢nosti E.ON CR, a.s. nejsou soudasti stavby, Jsou feSeny
sarmostatnou investied.

2.3. Ochranné pasmo telekomunikaci

Ve svém vyjadieni O2 Telefonica ochranné pasmo neuvadi, poZaduje dodrZet CSN pii styku s
kabelem.

2.4. Ochranné pasmo plynovodi :

Stavenisté kiizuje stiedotlaky plynovod u néhoZ je ochranné pasmo. Ochrannym pdsmem je
prostor v blizkosti plynarenského zafizeni vymezeny vodorovnou vzdalenosti od pudorysu
plynarenského zafizeni méteno kelmo na jeho obrys.

Ochranné pasmo ¢ini :
u plynovodd a pfipojek do primérm 200 mm véetné................... 4m
u plynovodi a pfipojek od préméru 200 mm do 500 mm véetné......4 m
u nizkotlakych a stfedotlakych plynovodi a piipojek,
jimiz se rozvadéi plyny v zastavéném Uzemi obce.......1 m.

2.5, Ochrana vod

V tseku modernizace trati Horusice ~ Veseli n. L. se nachazi ochranné pdsmo vodniho zdroje
stupnd Hb (km 33,7-km 34,0). Od zagatku stavby po km 35,25 trat’ prochdzi chranénou oblasti
piirozené akumulace vod Tieboniskd panev. Z hlediska ochrany vod je nutné vyloucit mozZnost
znedisténi podzemnich a povrchovych vod vlastni stavbou. Jedna se pfedevdim o riziko uniku
ropnych latek.

Podrobngji je ochrana vod FeSena v &asti B.3. VIiv stavby na Zivotni prostiedi.
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2.6. Chrinéns dzemi ;

Zv1a§té chranéna tizemi piirody jsou definovana zakonem &. 114/1992 Sb. o ochrané piirody a
krajiny, V zdjmovém tzemi prochdzi t&leso trati CHKO Treboifisko. Stavba prochazi po hranici
CHKO od km 33,7 do km 35,25 (zhruba k¥iZeni s Luznici), od km 35,25 do km 36,85 pak nova
pielozka zasahuje dovnité vlastni CHKO. Vlastni upravovand Zst. Veseli nad LuZnici je jiZ
lokalizovdna mimo toto velkoplo$né chranéné tzemi. Celé dotéené Gzemf stavby v CHKO spada
do 3. zény dle §27 zékona €. 114/1992 Sb.

Stavba se dale dotkne evropsky vyznamné lokality LuZnice a NeZarka, dle vyjadieni CHKO
Tieboiisko je mozno zcela vylouit vyznamny vliv na tzemi navrzend do evropské soustavy
NATURA 2000, t.j. na ptaci oblasti a evropsky vyznammné lokality.

Podrobn&ji je problematika chranénych Gzemi feSena v ¢asti B.3. Vliv stavby na Zivotni
prostiedi.

2.7. Pamitky a archeologické nalezy :

Uzemi, na kterém se stavba uskuteéni je nutné poklddat za tzemi s archeologickymi ndlezy ve
smyslu §22 odst. 2, zakona &. 20/1987 Sb. B&hem stavebnich praci miZe dojit k archeologickym
nalezim a proto je nutné zabezpe€it archeologicky dozor na stavbé. Povinnosti investora je splnit
pozadavky, které uklada §22 a §23 zakona ¢.20/1987 Sb.

Dle sdélenf organi statni spravy stavba nevede v blizkosti Zadného pamatkové chranéného
objektu a ani neprochédzi pamatkove chranénym tizemim.

o zahdjeni zemnich praci bude ozndmeno 2 tydny pred jejich zapoetim na Archeologicky Gstav
AV CR nebo na nejblizéi archeologické pracovisté adresa: (Husitské muzeum v Tébote, PhDr.
Rudolf Krajic, Csc, ndm. Mikulage s Hust 44, tel. 381 252 242, 602 425 344)

e hlasit piipadné archeologické nalezy

e umoznit zachranny archeologicky vyzkum

Uhrada zachranného archeologického vyzkumu se #di ustanovenim §22 odst. 2 zakona ¢.20/1987

Sb.

V prostoru stavby se nachazi pamatkové nechrdnéné drobné stavby (Bozi muka, kaplika)
které tvoi{ tradini soucdst kulturni krajiny. Stavba s témito prvky neni v konfliktu,

3. Koncepce stavby

3.1 Ugel stavby

Ugel stavby ,,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici — II. ¢ast, usek Horusice — Veseli
nad LuZnici® vychazi z celkové koncepee modernizace vybrané Zeleznitni sité na Gzemi Ceské
republiky a je s ni ve shod&. Ta obsahuje predev§im dosaZeni vy§sich provoznich rychlosti na trati
a tim 1 zkriceni celkové jizdni doby mezi jednotlivymi dopravnami. To bude dosazeno
modernizaci stivajicich Zelezni€nich staveb a zafi{zeni, kterd jsou mnohdy za dobou své Zivotnosti
nebo jsou jiZz moralné zastarald. To byle v minulosti zpisobeno i1 zanedbanou udrzbou zafizeni
Zelezniéni infrastruktury. NavrZenou modernizaci dojde 1 ke zvySeni pohodli a bezpelnosti
cestujici pfi vyuZivani vlakové Zeleznicni dopravy.

3.2 Piehled o dodrZeni obecnych technickych pozadavki na vystavbu

Rozhodujici &st stavebnich povoleni pro stavbu ,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad
LuZnici — I1. &ast, usek Horusice — Veseli nad LuZnic{* je vyddvéana specialnim stavebnim tfadem.
V piipadné piedmémé stavby, jelikoZ se jednd o stavbu na drdze, je specializovanym stavebnim
Ufadem DréaZni Gfad. Piesto je stavba navrZena tak, Ze spliiuje rovnéZ poZadavky dané vyhlaskou
¢.137/1998 Sb. a jeji zménou danou vyhlaskou €.502//2006 Sb.



V piipadé stavby ,,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad LuZnici — 1. &st, dsek Horusice —
Veseli nad Luznici* se jedna zejména o objekty v profesi pozemniho stavitelstvi, budov majici
charakter staveb ob&anské vybavenosti a primyslovych staveb. Tyto objekty jsou navrZeny tak,
aby pii respektovani hospoddrnosti a vhodnosti pro zamyslené vyuziti, byly soucasné splnény
zakladni poZadavky, kterymi jsou:

¢ mechanicka odolnost a stabilita,

» pozéarni bezpecnost,

» ochrana zdravi, zdravych Zivotnich podminek a Zivotniho prostiedi,
¢ ochrana proti hluku a vibracim,

o bezpefnost pii uzivani,

e Uspora energie a ochrana tepla.

3.3 Architektonické a urbanistické zalenéni stavby do izemi, vzhled a vitvarné FeSeni

Modernizace useku trati mezi Horusicemi a Veselim nad LuZnici prochazi cennou tdoini
nivou soutoku fek LuZnice a NeZarky v katastru mésta Veseli n.L.. Okolnf krajina md pfevazné
zemédélsky charakter, osidleni je fidké a Zel. trat’ prochdzi z vét§i Casti mimo zastavbu. Na
zékladé pozadavku spravy CHKO Treboiisko byla zpracovana dokumentace Hodnoceni krajinného
rdazu ve smyslu § 12 zakona ¢. 114/1992 Sb,

Navrhovand modemizace trati v useku Horusice - Veseli nlL. bude mit znalny
architektonicky dopad na okoli a to zejména v &asti mezi zastavkou a Zelezniéni stanici Veseli n.L.
Vystavba novych pfeloZek trati a tfech kiizujicich komunikaci vyraznym zpusobem pozmeéni
charakter krajiny. Z architektonického pohledu se zde uplatni zejména nové Zeleznicni a silniéni
mostni objekty a samozfejmé vlastni t&lesa nové prelozky trati a tfi dotéenych komunikaci. Ve

Mw

sméru stanieni postupné prechazi (kifzf) modernizovanou trat’ nasledujici pfelozky komunikaci .

~ pielozka mistni komunikace v zastdvce Veseli n.l.. s novym objektem silni¢niho mostu
pies Zeleznicni trat

—  pielozka silnice I1I/00352 s vy$kou nad terénem az 12,5 m a s novou silniéni estakadou o
10 polich

— ptelozka silnice 117147, kterd fedi mimoturoviiové kfiZenf{ snovou pielozkou trati na
C.Budgjovice a se stavajici jednokolejnou trati C. Velenice — Veseli n.L. Zelezniénf trat
na C.Bud&ovice prechazi pomoci tipdlového mostniho objektu, nad Zelezniéni trati ve
sméru na C.Velenice je navriena Zel.betonova klenba.

— pieloZka silnice 111714719 navazujici na novou trasu pielozky silnice 11/147

Kromé silni¢nich komunikaci kiiZi nova dvoukelejna pielozka trati feku LuZnici a Nezarku
vyznamnymi mostnimi objekty :

— feku Luznici piekraduje pomoci nového Zel. mostu, navrZeného jako spfaZena,
ocelobetonova, konstrukee o rozpéti 30 m

— slepé rameno piekracuje pomoci polordmové, monolitické, jednopdlové kee o rozpéti
17,2 m navazujici na novou Zelezobetonovou opérnou zed v délece 53 m. Novy
7elezni¢ni most pies Feku NeZarku je navrzen jako jednopdlovy, dvoukolejny ocelovy
fram, vyztuZeny obloukem s ocelovou pfi¢nikovou mostovkou spiazenou se
Zelezobetonovou deskou (Langertv nosnik). Rozpéti mostu &ini 77,2 m.

Vyznamnym krajinnym prvkem i nadale zlstane stédvajici drdZni téleso v useku mezi
zastavkou a Zel. stanici Veseli n.L. a to zejména v useku ndsypu mezi vySe uvedenymi fekami.



Toto téleso jiZz nebude drahou dale vyuZivané, ale pfedpoklada se jeho dalsi vyuZiti vCetn€ stdv.
mostnich objektd v ramei pldnovanych investic mésta Veseli n.L.

Zdvoukolejnéni trati v Useku mezi Horusicemi a zastdvkou Veseli n.l. jiz pouze upravi
(roz$if) stavajici linii t8lesa drahy a z pohledu zaélenéni stavby do Uzemi neni vyznamnym
pocinem.

Vyznamnym prvkem z architektonického hlediska v8ak budou protihlukové stény (PHS),
které zviditelni nové t&leso drdhy. Pohledové se uplatni zejména dlouhd sténa na vysokém ndspu
nové budované prelozky trati. Odlehdeni PHS pouZitim transparentnich materiald nenf vzhledem k
jejich tCelu (pohltivost) moZné a jejich ozelenéni by bylo vzhledem k nutné udrzbé komplikované.
Utelné ale bude osdzeni paty a svahii t&lesa drdhy a pieloZek komunikaci vhodnou druhovou
skladbou dfevin v ramci vegetacnich tiprav, které byly dohodnuty se Spravou CHKO Tieboiisko.

Nové vyznamné pozemni objekty ve stavbé navrZeny nejsou a neuvazuje se ani s rozsahlejsi
Gpravou nebo rekonstrukei objektd stavajicich. Na nastupidtich se ziidi nové piistfeSky pro
cestujici, shodné v celém tscku a v jednotném tvaru se zastie§enim podchodil.

Zhodnoceni za&lenéni stavby do okoln{ krajiny je detailné zpracovano v Casti dokumentace
B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

3.4 Struény popis navrzeného technického Feseni

Zadhtek stavebnich uprav ve sméru od Ceskych Bud&ovic je stdvajicim km 33,780 = km
33,702 nového stavebniho stanideni, to je na konci stavajici Zelezni€ni stanice Horusice.

Konec stavby ve sméru na Prahu je v km 56,000 stavajiciho stanieni, to je v 56,005 noveho
stanidend.

Konec stavebnich Uprav ve sméru na Jihlavu je v km 0,691 stavajictho i nového stani¢eni.

Ve sméru na Ceské Velenice je zadatek stavebnich tprav v km 54,148 stavajiciho 1 nového
stanideni.

V ramcei zdvoukolejnéni tratového tseku Horusice — Vesell nad Luznici bude provedena i
rekonstrukee stav. Groviiového Zel. piejezdu u obee Horusice v km 34,024, Ten bude slouzit jako
provizorni do doby vybudovani nového sjezdu z nadjezdu silnice /24 v rdmci realizace dalnice.
Domek u pfejezdu bude zdemolovan.

V zastavee Vesell nad LuZnici se jako nahrada za stivajici jednokolejny troviiovy piejezd
vev. km 35,231 vybuduji novy podchod a novy silniéni nadjezd veetné prelozky misini
komunikace. Na strané mésta se nad hranou zafezu zfidi protihlukova st€na, na opatné strang u
kol. ¢&. 2 bude zi{zena nové zdrubni zed'. Dnesni vypravni budova v zastdvee bude zdemolovdna,
pro cestujici budou vybudovana novad néastupit®é a piistfesky pro cestujici. Piistup na obé
nastupisté bude podchodem s rampami.

Za zastavkou Veseli n.L. opousti trat’ dne¥ni téleso a je vedena v nové stopé po cca 2,0 km
dlouhé prelozee na 3 az 5 m vysokém naspu s novym pfemosténim fek LuZnice a Nezarky vietné
jejtho slepého ramene. Na pieloZce trati je navrZeno nékolik inundaénich mostl pro zajidténi
odtokovych pomérl v Gizemi. Mimotiroviiové, tj. novymi silniénimi nadjezdy, je navrzeno kiiZeni
silnic [1/00352 do Valu a 1I/147 do KardaSovy Regice. Na konei Zel. prelozky prechdzi systém
staniGeni ,,budéjovické® trati na systém stanideni ,,velenické* trati v km 37,214 = 54,554 (TU 1701
Ceské Velenice — Praha). Po celé délce pielozky bude na strané mésta z¥izena nizkd protihlukové
sténa. Stavajici, drdhou opudténé zemni t&leso, bude po sneseni dréznich zafizeni (Zel. sviSek,
trakce, kabely) pieddno mé&stu Veseli nad LuZznici vEetnd stavajicich mostnich objektil.

Zel. stanice Vesell nad LuZnici bude z v&t3i &asti plestavéna, plné peronizovana a upravena
pro zapojeni a pritah dvoukolejné koridorové trati. Kromé& ostrovnich nastupi$t’ bude v Zel. stanici
vybudovéan novy podchod vetné vytahfl, kabelovod a protihlukové stény. Podchod pro cestujici
bude vyustén do prostoru piednddrazi k autobusovym zastavkém. Vstup cestujicich do podchodu
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je zprostoru prednddrazi rampou, vstup na jednotlivd nastupi$té je FeSen schodilti a vytahy.
Stavajici pozemni objekty budou upraveny s ohledem na potfeby technologickych zafizeni.
Stavajici Zel. most nad mistni komunikaci a propustek na praZském (severnimy} zhlavi Zel. stanice
budou rekonstruovany. Zapojeni vletky GAFFA s.r.o0. a aredlu OTV bylo piizplsobeno nové
konfiguraci koleji¥té. Na zaklad® pozadavku mésta Veseli n.L. bude provedeno zahloubeni mistni
komunikace pod mostem v km 55,607 véetné souvisejicich pteloZek siti.

Z hlediska zabezpedovaciho zafizeni bude ZST Veself nad LuZnici vybavena elektronickym
Ustfednim stavédlem 3. kategorie. Vybavena bude pro ndvaznost na DOZ. Pracovi§té dispecera se
nachazi v Zst. Ceské Bud&jovice. V mezistani&nim useku Horusice — Vesel{ n.L. bude z¥{zen novy
tiiznaky elektronicky automaticky blok se soustfed&nou vystroji v SU Veseli n.LL. Tratové dseky
Vesell n. L. - Dotflov a Lomnice n. L. - Veseli n. L. bude zabezpeéeny tratovym zabezpefovacim
zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo.

V Zelezniéni stanici Veseli nad LuZnici bude vybudovdna novd mistni kabelizace. Pro
informovani cestujicich je navrzen novy rozhlas a informadni systém. Dale se predpoklada
s vybudovanim EZS a ASHS pro chranéni prostor, kde bude umisténo zabezpeCovaci zalizeni a
sdélovaci zafizeni a pripadné daldich prostort. V rdmei stavby bude doplnén kamerovy systém
dispecerska fidici technika.

Silnoproudé rozvody a osvétleni jsou s ohledem na svoje stari a kolizi s nové budovanymi
stavbami a zafizenimi navrZeny z velké ¢asti nové. Osvétleni Zelezniéni stanice bude provedeno
pomoci osvétlovacich véZich. Na nekrytych &astech nastupidt budou instalovany individudlni
osvétlovaci stoZdry. Napéjen{ zabezpetovaciho zalizeni a ohiev vymén bude elektricky, napajeny
z trak¢éniho vedent.

V rdmeci stavby bude provedena kompletni vyména trakéniho vedeni. V souvislosti s tim je
navrzena piestavba &asti napéjeci stanice trakéniho vedeni ve spoleéném aredlu s rozvodnou
E.ON. V Zelezniéni stanici bude dale upravena transformovna a zifzeno nové predtipéci zafizeni
vlakovych souprav.

Z hlediska dosaZitelnych rychlosti po ukonfeni realizace stavby je tratovd rychlost pro
jednotlivé useky a sméry uvedena v nasledujici tabulce. Tratova rychlost na za¢atku stavby je
ovlivngna napojenim stavby do stavajicich stani¢nich koleji &.1 a 2 v ZST Horusice. Tratové
rychlost na konei stavby vyplyva z napojenim stavby na stdvajici jednokolejnou irat’.

rychlost V/V130/V150/Vk
staniCent smér C. Budéjovice — Tabor smér Tabor — C. Bud&jovice poznamka
mozna navésténa mozné navésténa
st.stav — ZU 33,702 100 100 100 100
33,702 — 34,040 100 100 100 100 bez VZ
34,040 - 35,703 160 160 160 160
35,703 = 37,214 | 135/145/150/160 1135/145/-/160; 135/145/150/160{135/145/-/160
(= 54,554)
54,554 — 55,397* 160 135/145/-/160 160 160 # .2, kolej 55,516
55,397% — 56,095 100 100 160 160 smér CB-Té bez
VZ
56,095 — st.stav 100 100 100 100

Po dobudovani navazujicich staveb 4. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru ve sméru na Ceské
Budé&jovice a na Tabor bude v lokalité stavby tratova rychlost 160 km s omezenim v oblouku km
35,703 — 37,214 Viz. nasledujici tabulka.

rychlost V/V130/V150/Vk
staniceni smér C. Budgjovice — Tabor | smér Tabor — C. Bud&jovice pozndmka
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moZna naveésténa mozna navésténa
do ZU 33,702 160 160 160 160
33,702 - 35,703 160 160 160 160
35,703 -37,214 | 135/145/150/160 |135/145/-/160(135/145/150/1601{135/145/-/160
(= 54,554)
54,554 - 56,005 160 160 160 160
KU 56,005 a dale 160 160 160 160

Celkova koncepce technické FeSeni stavby je sloZena z technickych fefeni jednotlivych
stavebnich objektd a provoznich soubord fedici vZdy samostatné fungujici ¢ast stavby v dané
profesi. Obsahem této kapitoly souhrnné technické zpravy je struény popis technického feSeni
jednotlivych SO a PS.

S ohledem na obsdhlost této kapitoly. je tato dokladovéna jako samostatnd priloha Souhrnné
technické zpravy B.1 ptiloha 2.

3.5 Pozadavky na postupné proviadéni stavby

Realizace stavby bude probihat postupné. Podrobny koncept postupu a organizace vystavby je
uveden ¢ast dokumentace F. — Organizace vystavby. Realizace je rozdélena do stavebnich postupil,
které na sebe navazuji. V kaZdém stavebnim postupu je pak postupna realizace navrZena tak, aby
dopad do Zelezni¢ni dopravy, pfidné dalsi omezeni byla co nejmens{ a prace na sebe technologicky
navazovaly.

Stavbu Il.¢asti je mozZno prostoroveé rozdélit na 2 stavebni Useky:

o 1.usek: pielozka Zelezniéni trati mezi ZST Veseli nad LuZnici a zastivkou Veseli
nad LuZnici a modernizace tratového useku zastdvka Veseli nad Luznici — ZST Horusice
(mimo)

» 2 Usek: modernizace stanice Veself nad LuZnici

Realizace 1.1useku bude probihat prakticky bez omezeni Zelezniéni dopravy, realizace 2. useku
bude znamenat urdité omezeni prace ve stanici i omezeni Zeleznitni dopravy jak ve samotné
Zeleznini stanici, tak i na ptilehlych traovych asecich. Navrh stavebnich postupl sleduje to, aby
toto omezeni bylo v dané situaci minimadlni.

NiZe uvedené terminy a lhiity realizace stavby vychdzeji ze sou€asného stavu piipravenosti,
z pfepokladaného ¢asového harmonogramu vystavby. Na zédkladé rozhodnuti investora stavby
SZDC Stavebni spravy Plzefi byl stanoven zagatek této stavby na 1.03.2010

zahdjeni stavby: 01.06.2010

konec stavby: 31.08.2013
Stavebn{ postup DOL[};:;;’@{ Zahajeni Ukongeni
Modernizace trati Sevétin - Veseli nad LuzZnici - 11, &4st 1188 dni 1.6.2010 31.8.2013
TU Horusice - Veseli nad Luznici 915 dni 1.3.2011 31.8.2013
Zahajeni vystavby TU 1 den 1.3.2011 1.3.2011
P¥ipravné prace 31 dni 1.3.2011 31.3.201]
Stavebni postup I-1 700 dni 1.4.2011 28.2.2013
Stavebni postup I-2 Tdni  31.10.2011 6.11.2011

Stavebni postup I-3 107 dni 1.3.2013 15.6.2013
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Doba trvani

Stavebni postup Zahdjeni Ukonéeni
[dny]
Dokontovaci prace 77 dni 16.6,2013 31.8.2013
Ukonéeni vystavby TU lden  31.8.2013 31.8.2013
ZST Veseli nad Luznici 1188 dni 1.6.2010 31.8.2013
Zahdjeni vystavby ZST Veseli nad Luznici 1 den 1.6.2010 1.6.2010
Pripravné prace 46 dni 1.6.2010 16.7.2010
Stavebni postup [1-1 80 dni 16.6.2010 3.9.2010
Stavebni postup 11-2 80 dni 16.6.2010 3.9.2010
Stavebni postup 11-2 PP 7 dni 28.8.2010 3.9.2010
Stavebni postup 11-3 9 dni 4.92010 12.9.2010
Stavebni postup 114 9 dni 13.9.2010 21.9.2010
Stavebni postup -4 PP 7 dni 15.9.2010 21.9.2010
Technologickd prestavka 160 dnf 2292010 28.2.2011
Stavebni postup II-5 122 dni 1.3.2011 30.6.2011
Stavebni postup 11-5 PP 7 dni 24.6.2011 30.6.2011
Stavebni postup I1-6 a ¢dst SO 46-21-01 pod novou kolejf &. 4¢ 62 dni 1.7.2011 31.8.2011
Stavebni postup [1-7 15 dni 1.92011 15.9.2011
Stavebni postup [I-7PP 1 den 15.9.2011 15.9.2011
Stavebni postup 1I-8 45 dni 1692011 30.10.2011
Stavebni postup 11-8PP 45 dni 16.9.2011 30.16.2011
Stavebni postup 1[-9PP 7dni  31.10.2011 6.11.2011
Stavebni postup 11-9 3tdnf  31.10.2011 30.11.2011
Provizorni stav 560 dnf 1.12.2011 £2.6.2013
Stavebni postup I1-10 2 dny 14.6.2013 15.6.2013
Stavebni postup II-11 2 dny 16.6.2013 17.6.2013
Stavebni postup 11-12 14 dni 16.6.2013 29.6.2013
Dokon&ovaci prace 63 dni 30.6.2013 31.8.2013
Ukondeni stavby Veseli nad LuZnici I den 31.8.2013 31.82013
Vystavba napdjeci stanice Veseli n.L. 549 dnj 1.3.2012 31.82013

3.7 Pozadavky stavby na zdroje

Tato stavba nevyZaduje mimotadné nebo zcela atypické zdroje a materidly pro jeji realizaci a
proto projektova dokumentace s tim spojenou problematiku nefedi. Zajisténi zdrojl na realizaci
bude véci zhotovitele dila.

Zdroje nutné pro zabezpeleni provozu stavby rovnéZ nejsou mimofadného rozsahu a
charakteru a budou erpany z jiz vybudované infrastruktury v okoli stavby. Pro provoz stavby je
tieba zabezpedit elektrické energie a vody. Zajisténi jinych energii (para, horka voda) pro provoz
stavby neni pozadovéano.

V dbstedku apravy zabezpecovaciho, sdélovaciho zafizeni a osvétleni dojde ke zméné
spotieby elektrické energie. Energie pro tato zafizeni bude pfednosiné zajistovana z distribuni
sit¢ E.ON, zalohovéani bude dieselagregatem. Z bilance spotfeby elektrické energie vyplyva, Ze
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dojde k malému sniZeni instalovaného vykonu z791,6 kW na 784,55 kW a soudobého vykonu
7 552,82 kW na 543,89 kW.

Nazev Stavajici Pi Stavajici Ps Novy Pi Novy Ps (kW)
(kW) (kW) kw)

ZST Veseli nad Luznici 779.7 544 49 776,7 537.68

Zast. Vesell nad LuZnici 11,9 8,33 8,85 6,21

Celkem 791.6 552,82 784,55 543,89

Napéjeni EOV bude z trakéniho vedeni.

Elektrickd energic pro trakéni vedeni a napdjeni ostatnich zafizeni (EOV, zab.zal,
sdél.zat.,...) z TV bude zajidtovana z TT Veseli nad LuZnici.

TT Vesell nad Luznici bude napajet vlastni Zelezni¢ni stanici a TV ve sméru na Ceské
Budgjovice po neutrélni pole Sevétin a ve sméru na Prahu po neutrdlni pole Janov. Ve sméru na
Jihlavu do neutralniho pole u Jindfichova Hradce. Ve vyhledu bude z TT napajeno 1 TV ve sméru
na Ceské Velenice. Bilance odbért pro tuto TT vychézi z energetickych vypoéth (viz. priloha B.6).

V soudtu byla pro NS spottena celkova denni spotieba 133,3 MWh/d. Z této spotfeby byl
urden Cisty vykon, jemuz odpovida zdanlivy vykon 11,1 MWA. Z energetickych vypoctl vyplyva,
7e pro TT Veseli nad LuZnici postacuje vikonové dimenzovani trakénich transformatorit 2 x 12,5
MWA s tim, Ze jeden transformator miZe byti v pfipadé potieby odstaven..

ProtoZe po dokondeni stavby neni pfedpokladano navySeni poctu provoznich pracovnikd, ale
naopak nedojde ani k jejich vyznamnému poklesu, je moZno pfedpokladat, Ze Grovell spotieby
pitné vody zGstane na stdvajici urovni. Odb&r vody nutny k provozu stavby je zajiStovan ze
stavajicich vefejnych zdrojii.

3.8 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod ze stdvajicich provoznich objektd zlstdva beze zmén. Nové
provozni objekty se socidlnim zafizenim se nenavrhuji.

Deitové vody u nové budovanych objektd (trafostanice, EPZ, TT) budou odvedeny do
stavajici kanalizace. Detova voda v novych zastiefeni nastupit’ bude odvedena do kanalizace.
DrendZni vody z kolejisté budou z&4sti odvedeny do kanalizace, z&4sti budou vsakovany.

3.9 Napojeni na dopravni systém

Redeni stavby je prioritng zaméfeno na Yefeni Zelezniéni dopravy. Zeleznidni stanice Vesel
nad LuZnici méa velky vyznam pro Zeleznidni dopravu v jihoeském regionu, nebot’ je uzlovou
stanici. Odboduji zde Zelezniéni traté na Jihlavu a Ceské Velenice. Stavba svym obsahem neméni
dopravni napojeni Zelezni¢ni stanice na stavajici dopravni systém.

Realizaci stavby dojde i k tipravdm a pfelozkam silniénich komunikaci. Upravy komunikaci
neméni stavajici dopravni systém ani obsluZnost tzemi.

3.10 Rozsah niahradni vysadby a ozelenéni

V mistech pielozek silnitnich komunikaci, kde tyto komunikace naspem piekondvaji
Zelezniéni traf, jsou navrZeny vegetalni upravy, kieré maji za cil zaglenit hmotu silni¢niho télesa
do krajiny. Celkem je navrZeno 8050 keid. Druhovéa skladba vegetacnich uprav je kombinaci
druhd striktng piivodnich v CHKO Tiebofisko a druhd nepivodnich které jsou pouZity vzhledem
k ekologickym narokdm dievin svahil silni¢niho télesa (vysychavost, oslunéni, pravdépodobna
minimalni udrzba). K patdm svahti je dle pfedb&Znych konzultaci CHKO Tiebofisko navrZena
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vysadba vy§sich stromd (vysokokment), jde o 62 ks dievin. Jako rezerva pro piipadné ndhradni
vysadby je vrozpoltu ddle politino s vysadbou 100 ks vysokokment, celkem tudiz projekt
kalkuluje s 162 ks vysokokment véetné nasledné tifleté udrZby.

3.11 Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti t¢astnikl vystavby v oblasti bezpeénosti prace je dodrZovat a postupovat
v souladu se zdkonem &. 309/2006 Sb., O zajisténi dalsich podminek BOZP , NV ¢.591/2006 Sb.,
O bliz&ich minimalnich poZadavcich na BOZP na staveni§ti a jeho provadécimi
pravnimi piedpisy v¢. ustanoveni Zakoniku prace €.262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jednd se
zejména o profkoleni zaméstnancd, ktefi provadi takové price, kde je nutno dodrZovat
bezpeénostni piedpisy.

Pro stavebni prace v oblasti Zclezniéni dopravy je tfeba dodrZovat “Predpis o bezpetnosti a
ochrang zdravi pii praci CI> Op 16, schvalené rozhodnutim generdlniho Feditele Ceskych drah,a.s.
dne 26.10.2006 &j. 59 875/2005-010 s t¢innosti od 1.4.2006 a vyhlasku MD ¢.101/1995 Sb., Réd
pro zdravotni a odbornou zplsobilost.

Pro prace ve vyskdch a nad hloubkou - platf NV & 362/2005 Sb., BliZ8i poZadavky na BOZP
na pracovidtich s nebezpetim padu z vysky nebo do hloubky.

Pro obsluhu a praci na elektrickych zatizenich plati CSN 34 3100. Cinnost na trakénim veden{
je upravena bezpecnostnimi pledpisy CSN 34 3109,

P¥ provozu na Zelezni¢nich tratich a pouZzivani Zel. zaffzeni v definitivnim 1 provizornim
stavu je nutné dodrZet TNZ a dopravni a navéstni predpisy.

Upravy zabezpedovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zafizeni pod
napétim 220 V a 380 V, proto bude nuiné disledné dodrZovat zasady ochrany proti nebezpeénemu
dotykovému napéti.

Stavebni &innost bude probihat pfi zachovani draZniho provozu. Z toho divodu je tfeba
zajistit poudeni viech pracovnikil, vybaveni pracovnikd ochrannymi pomiickami, zajistit trvalé
spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracoviStém CD. V mistech, kde bude mozZny piistup
vefejnosti ke staveniiti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu staveniite, bude tieba zajistit
bezpetné provadéni praci a bezpecnost veiejnosti zajistit organizainé a technicky (oploceni,
vymezeni Uzemi a ¢asu pro prijjezd staveni$tém ap.).

Zvy$enou pozornost je tfeba v&novat pracim v blizkosti vedeni, zvlast’ v piipadech, kdy neni
moZnost zjistit pfed zahajenim praci jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikovali spravci zatizen
zplisob provadéni praci jiZ pii zpracovéni piipravné dokumentace, musi byt pii pracich v blizkosti
siti dodrZovan nasledujici postup :

» Pred zahdjenim praci bude p¥izvan spravee (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenct,

ovéFil nebo upiesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo v
jeho blizkosti. Souasné zajisti v piipadd potfeby v misté stavenist¢ vypnuti zafizeni z
provozu.

» Pii pracich v prostoru, kde je zafizeni pod nap@tim, je nutno dodrZovat pifslusné platné

normy a piedpisy (piikaz "B”) a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.

«  P¥i pracich, kde hrozi nebezpeéi stfetu s jinymi sitémi, se pfizplisobf technologie provadéni

charakteru ohroZeni.

»  Pielozky a upravy siti se provedou podle instrukel spraved.

v Odkryté sité je nutno zajist'ovat proti poSkozeni.

Préce a dozor v prostorn CD mohou provadét pouze pracovnici poudeni a seznameni
s provozem CD a piisludnymi bezpeénostnimi piedpisy.
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3.12 Posouzeni stavby z hlediska technickych poZadavkid na uzivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Piistupnost a uZivani stavby se tykad viech cestujicich, véetné zdravotné postiZenych osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, tj. osob se ztrdtou, nebo omezenou schopnosti zraku,
sluchu a pohybu. K postizenym fadime i priivodee s détskymi kocarky, malé déii, staré lidi,
tehotné Zeny a docasné postiZzené.

Bezbariérova piistupnost a uzivani stavby je feSena :
e pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu
e pro cestujici s omezenou schopnosti orientace

Bezbariérova pristupnost cestujicich pohybové postizenych.

Pi{stupnost stavby pro osoby t&Zce pohybove postiZené je zajisténi uroviiového pifstupu do
vEech prostor pro cestujici bez prahu. Piekondni nutnych vydek je pak zajist€no pomoci ramp
s Upravou pro zdravotné postizené a samoobsluznych vytaht.

Obecné lze konstatoval, Ze stavebni Upravy jsou navrhovdny jen pro upravované cCasti
Zelezniéni stanice. Neupravované &asti, napf. prostory uvnitf stavajici vypravni budovy apod.,
zistanou ve stavajicim stavu, bez tprav.

V soudasném stava v Zelezniéni stanici a v zastdvee Veseli nad LuZniei neni bezbariérovy
piistup pro cestujici zajistén,

V rdmci stavby modernizace trati budou v zastdvee Veseli nad LuZnici nastupi$té upravena na
vysku ndstupi$ini hrany 0,55 m nad temeno kolejnice pfilehlé koleje. Stavajici uroviiovy piejezd
bude zruSen a nahrazen podchodem. Vstup do podchodu a na obé vngjsi ndstupidt€ je fefen
schodi§ti a rampami. Na ob& nastupi$té tedy bude zaji¥tén bezbariérovy pfistup jak od mésta, tak
od garazi.

V Zelezni¢ni stanici Veseli nad LuZnici bude vybudovan novy podchod pro cestujici
umoZiiujiei piHstup na 2 nova ostrovni nastupisté a na nastupisté u VB. Na viechna néstupisté bude
piistup schodidti a samoobsluznymi vytahy. Podchod pro cestujici je vyveden do prostoru
piednadrazi, ¢imZ je umoZnén vstup do podchodu rampou pfimo od autobusovych zastavek..
Bezbariérovy vstup do odbavovacich prostor Zelezniéni stanice Veseli nad LuZnici je umoznén
z chodniku a parkovisté¢ pred VB pies novy prostor zastie$eni vystupu z podchodu (byvald
restaurace) na 1.nastupisté.

Bezbariérova piistupnost cestujicich s omezenou schopnosti orientace

Pro orientaci, podle stupné postiZeni, pouziva cestujici k ziskdni informaci zbytky zraku, hmat
a sluch. Siln& slabozraci vyuZivaji piednostné zdsady pro nevidomé a slabozraci pak 1 dalsi
orientaci napf. na vodicich liniich kontrastnich barev.

Zakladnim a nejddleZit®j$im prvkem pro samostatny pohyb a orientaci nevidomych
slabozrakych jsou vodici linie pfirozené nebo umélé s reliéfnim povrchem. Vodici linie spojuji
jednotlivé orientaéni body s jednoznaénymi a po celou konkrétni trasu stejnymi charakteristickymi
orientaénimi znaky. Nebezpe&nd mista a moZnost jejich obchazeni jsou vyznatena varovaymi pasy
$ barevnym a hmatovym povrchem.

Viechna nastupi$té v Zeleznitni stanici i v zastidvee Veseli nad LuZnici a piilehlé plochy
piistupné cestujicim budou opatfeny reliéfnim a barevnym znadenim zajist'ujici bezpecny pohyb
cestujicich s omezenou schopnosti orientace.

Informacni systém pro cestujici



Ve viech prostorach Zeleznidni stanice a zastdvky Veseli nad LuZnici bude informalni systém
doplnén o potfebné informadni tabule s piktogramy usmérfiujici postizené cestujici k pfistupu a
opusténi nastupiste.

3.13 Podmiiiujici, vyvolané a jiné souvisejici investice.

Pro realizaci stavby nejsou nutné Zadnd podmitivjici investice, v8e potiebné pro dosaZeni
zadaného cile, tj. modernizace tratového Useku Horusice — Veseli nad Luznici a ZST Veseli nad
LuZnici je feSeno v ramel této stavby.

Za vyvolané investice lze povaZovat realizaci preloZek a zabezpefeni siti cizich majiteld a
spravelt a Upravy komunikaci kfizujici trat. VSechny uvedené vyvolané investice se budou
realizovat ve ramei této stavby jako samostatné stavebni objekty ¢ provozni soubory.

Za soubéZnou investici 1ze povaZovat stavby :
¢ . Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici — L. ¢ast, Gisek Sevétin — Horusice®, zpracovand

piipravnd dokumentace. V km 33,780 stavajiciho stanieni, to je v 33,702 nového stanifeni
bezprostfedné navazuje na feSenou stavbu.

e Modemizace trati Veseli nad LuZnici — Tabor — IL.¢dst, tsek Veseli nad LuZnici — Doubi u
Tébora“, zpracovana piipravna dokumentace. V km 56,000 stavajictho staniCent, {o je v 56,005
nového stanideni bezprostiedné navazuje na fedenou stavbu..

e ,Délnice D3, tisek Veseli nad Luznici — Ceské Bud&jovice®, stavba je piipravena k realizaci

¢ Stavbou modernizace trati jsou vyvolany pielozky energetickych sitl ve vlastnictvi spole¢nosti
E.ON Distribuce a.s. V prib&hu zpracovani dokumentace modernizace trati bylo se spoletnosti
E.ON Distribuce a.s. dohodnuto, Ze tyto pielozky siti zajisti E.ON jako samostatnou investici.
Technické feeni pielozek vedeni E.ONu bylo pribé&zné koordinovéino s technickym feSeni
stavby modernizace trati. V souasné dobé je zpracovana dokumentace pro stavebni fizeni.

4, ﬂdaie o splnéni stanovenvch podminek

4.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

Projekt obsahuje zdkladni feseni ve shod& s dokumentaci na kterou bylo Méstskym uiadem
Veself nad LuZnici, odbor vystavby a ZP dne 21.12.2007 pod &.j. Vyst./09875/07 vydéno Gzemni
rozhodnuti. Projektova dokumentace na jejimZ podkladg bylo vydano vyse zmiiiované rozhodnuti
bylo v pribéhu jejiho zpracovani projedndvano s tlastniky stavebniho Fizeni i s dotéenymi organy
a organizacemi statni spravy. Jednotlivé piipominky z prib&hu zpracovani byly zapracovany.
Piesto stanovi platné Gzemni rozhodnuti pro tuto stavbu nékolik piipominek, které bylo nutno pfi
zpracovani projektu (dokumentace ke stavebnimu povolenf) respektovat. V pravomocném
Uzemnim rozhodnuti jsou uvedeny tyto podminky :

1. Stavba bude umisténa v souladu s grafickou piilohou rozhodnuti, kterd obsahuje vykres
soutasného stavu vzemi v méfitku katastrdlni mapy se zakreslenim stavebniho pozemku,
poZadovanym umisténim stavby, s vyznafenim vazeb a vlivii na okoli, zejména vzdalenosti od
hranic pozemku a sousednich staveb.

Stavba je umisténa a projekt je pracovdn v souladu s vydanym tizemnim rozhodnutim. Grafické

zpracovani priloh projektu stavby odpovidd uvedenym poZadavkim.

2. Soudasti projektové dokumentace pro stavebni povoleni bude kompletni aktualizace hlukové
studie.
V dokumentaci je dokladovdna novd hlukovd studie pro celou stavbu.
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Projekt organizace vystavby bude z hlediska ochrany obyvatel pred hlukem projednan s méstem
Veseli nad LuZnici a jeho odpovédnymi orgdny. Bude maximélné vymisténa doprava
souvisejici s vystavbou z komunikaci Mésta Veseli nad LuZnici dle planu organizace vystavby
projednaného s Méstem Veseli nad LuZnici.

Podminky na projedndani hiukové studie s méstem Veseli véetné projedndni dopravnich tras byly
splnény.

(8]

4, VSechna kitZeni pozemnich komunikaci a traté budou mimotiroviiova. Policii CR OR ODI
Té&bor bude piedloZena k vyjadieni projektova dokumentace pro stavebni povoleni, kterd bude
obsahovat i navrh dopravniho znadeni na upravovanych pozemnich komunikacich, navrh
dopravné inZenyrskych opatieni pro vystavbu a ndvrh tras stavenistni dopravy.

Mimouroviiova kit¥eni komunikaci s Zeleznicni trati jsou v dokumentaci navrZena v souladu

predchdzejictm stupném dokumentace. V dokumentaci je uveden ndvrh vedeni dopravnich tras

stavenistni dopravy a navrh dopraviich opatient po dobu vystavby.

5. O povoleni piipojeni na silnici 1I/147, 11/00352, II/14719 bude poZddano u piislusného
silniénfho spravniho tfadu ve smyslu § 10 zdkon & 13/1997 Sb. pfi dodrZeni ndsledujicich
technickych podminek obsazenych v § 12 vyhl. & 194/1997 Sb. Pripojeni bude provedeno za
Utelem zhotoveni pieloZek silnic projektovanych SUDOP Praha ,Modernizace frati Sevétin —
Veseli nad LuZnici II. &4st tisek Horusice — Veseli nad LuZnici®. Technické provedeni piipojeni
bude zhotoveno dle schvalené projektové dokumentace ke stavebnimu povoleni stavby
. Modemizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici II. &ast isek Horusice — Veseli nad LuZnici®.
Zhotovitel ptipojeni pozada pifsludny silniéni spravni G¥ad pred provadénim stavebnich praci o
povoleni zvladtniho uZivani silnic. Pro Gcel vydéni tohoto povoleni bude vydano Spravou a
Udrzbou silnic Jihogeského kraje samostainé vyjadrent.

Podminka je uréena pro viasini realizaci siavby

6. Stavba ,,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad LuZnici 1I. &ast usek Horusice — Veseli nad
LuZnici* musi byt koordinovana se stavbou dalnice D3 a v souladu s tizemmim planem vUcC
Taborsko. Zarovei v km 33,910 dojde pii rozdffeni protidotykové zabrany ke zvyseni stdlého
zatiZeni na most& ev. &. 24-001 - silni¢ni nadjezd na silnici /24, a proto je nutné toto rozsifeni
nechat posoudit a odsouhlasit projektantem mostnf konstrukce nebo odpovédnym statikem.
Rozsifeni protidotykové zabrany na mosté bude v dal§im stupni PD detailnéji zpracovano a
predloZeno k odsouhlaseni Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Koordinace se stavbou ddlnice D3 byla provedena. Upravy na nadjezdu silnice 1/24 byly

projedndny.

7. Dalsi stupeti projektové pripravy bude predloZen ke stanovisku spravee povodi - Povodi Vltavy
sp. Dale bude dal§ stupeti projektové piipravy stavby vychdzet z aktudlnich podkladd
(zaplavové tzemi vyznamnych vodnich tok® LuZnice a NeZarka bylo nové stanoveno v roce
2007).

Dokumentace byla s Povodim Vitavy Fadné projedndna.

8. Pred zahajenim stavebnich praci bude uzaviena s Povodim Vltavy s.p. ndjemni smlouva na
provizorni most.
Smiuvai vziah na provizorni premosténi bude véas doresen.

9. Pii kifZeni ¢i soub&hy s toky hlavniho odvodiovaciho zaf{zeni v majetku a spravé Zemédéelské
vodohospodatské spravy bude postupovéno v souladu s CSN 75 4030. P¥i umistovani staveb
bude zachovan nezastavény manipulacni prostor v §ifi 6 m od biehové &ary tokd a hlavniho
odvodiiovaciho zafizeni pro provadéni Gdrzby. Zem&délské vodohospodaiské spravé bude
piedlozena projektova dokumentace k posouzent.

Stavebni vpravy jsou navrzeny dle podminky. Dokumentace byla se sprdvcem (oku profjedndna.
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[0. U stavebniho objektu SO 45-81-01 dprava trasy vodotete vlkm 35,400-35,540 bude
opevnény biehy a dno nové vyhloubeného koryty (jako je tomu u piivodni vodotece, popf.
podobny material) a zachovéana kapacita piivodniho koryta. Po dokonéenf stavby bude stavebni
objekt SO 45-81-01 preveden do vlastnictvi CR — ZVHS (v&etn& pfesného urdeni délky
zrudeného i nové vyhloubeného koryta).

Stavebni upravy jsou navrieny dle podminky. Prevod bude proveden po ukonceni realizace

prelozky vodotede.

11. Projektovad dokumentace pro stavebni fizeni prevezme a rozpracuje technické feSeni
stavebnich objekti v mistech zvladniho zdjmu ochrany pifrody a krajiny, které bylo v minulosti
odsouhlaseno organy ochrany pifrody a bylo pfevzato do pHpravné projektové dokumentace
(mostni objekty pies LuZnici, NeZarku a slepd ramena, migradni propustky atd.)

Technické FeSent uvedenych SO je navrzeno v souladu s predchdzejicim stupném dokumentace.

12,V projektové dokumentaci pro stavebni Fizeni bude obsaZen podrobny projekt sadovych
Gprav (vysadeb geograficky plivodnich a stanovidtné vhodnych dfevin na piislusnych
stavebnich objektech a jejich okoli, zejména v piipadé pfevySenych naspil silni¢nich nadjezda
komunikaci I111/00352 a I/147. Uéelem sadovych Gprav bude prispét k lep$imu zaclenéni
novych objektl do piirodntho prostiedi a ke sniZeni negativniho vlivu na krajinny raz. Sadové
Upravy musi byt souddsti stavby a musi byt kolaudovany soudasné s technickymi objekty.

Visadba a ozelenéni jsou zpracovdny podle uvedenych poZadavkai

13.  Projektova dokumentace pro stavebni fizeni bude obsahovat konkrétni opatfeni k ochrané
stavajicich dievin a cennych pifrodnich ploch vokoli stavby a daldi relevantni opatieni
vyplyvajici ze zavérl procesu hodnocen{ vlivl na 7P (EIA).

Detailni Feseni uvedené problematiky je FeSeno v fisti dokumentace B.3 Viiv siavby na Zivoini

prostredi

14. Projektova dokumentace pro stavebni Fizeni bude Fe$it povrchovou Upravu a barevnost
protihlukovych stén a jejich kombinaci s vegetadnimi tpravami (pouZziti popinavych dievin na
sténdch). Varianty fefeni budou konzultovdny se Spravou CHKO Tteboiisko v rozpracovanosti.

Barevné Feseni PHS a vwznamnych mostnich objektii bylo konzultovdno s CHKO.

15. Pro vyjadieni tykajici se moZnych zaimi statni pamdtkové péée v feSeném dzemi, zejména
kolize nemovitych kulturnich pamétek a jejich prostfedi s navrhovanou stavbou, je nutné
kontaktovat pifsluiny organ statni pamatkové péce, kterym je pro dané Uzemi Méstsky Gfad
Sobéslav, odbor vystavby a regiondlniho rozvoje. Predmétné uUzemi je Uzemim
s archeologickymi ndlezy a proto je nutné postupovat v souladu s ustanoveni § 22, zdkona &.
20/1987 Sb. o statni pamatkové péci v platném znéni, podle n€¢hoz, ma-li se provadét stavebni
ginnost na tzemi s archeologickymi ndlezy, jsou stavebnici jiZ od doby piipravy stavby povinni
tento zamér ozndmit Archeologickému ustavu a umoZnit jemu nebo opravnéné organizaci
provést na dotteném tzemi zachranny archeologicky vyzkum. Obdobné se postupuje, ma-li se
na takovém uzemi provadét jing &innost, kterou by mohlo byt ohroZeno provadént
archeologickych vyzkumi,

Detailni Feseni uvedend problematiky je Feseno v &isti dokumentace B.3 Viiv stavby na Zivoini

prostredi

16.  Vzhledem k tomu, Ze neni vyloudeno zvyiené dopravni zatiZeni stévajici silni¢nf sitg, je
nutno v daldich stupnich projektové dokumentace ur¢it viechny pozemni komunikace, které
budou vyuZivany v jednotlivych etapdch vystavby a uvést predpokladany objem
pfepravovanych stavebnich materidlii. Je nutno zajistit pfijezdové komunikace a mista pro
vozidla pracovnikid tak, aby tato vozidla neparkovala na chodnicich & na zelenych plochach.
Doporudujeme zdokumentovat stavebni stav dopravnich tras a piipadné postupovat podle § 38
odst. 2 silni¢niho zékona.
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Podminka se tWkad realizace stavby.

17.  Pro stavebni f{zeni stavby zdvoukolejnéni tratového useku Horusice Veself nad Luznici a
vystavbu nové dvoukolejné prelozky trati ve Veseli n. L. bude nutné zajistit vydani
vodopravniho souhlasu ve smyslu ustanoveni § 17 vodniho zékona. Dale objekty tykajici se
vodniho hospodaistvi budou zpracovdny samostatné a piedloZeny specidlntho stavebnimu
Ufadu se Zadosti o vydani stavebniho povoleni (pfeloZky vodovodi, kanalizaci, vodoteci).

Pozadavky na spinéni $17 vodniho zdkona jsou respektovdny u objektii kterych se tofo tyka.

18. Projekt stavby ke stavebnimu fizeni bude obsahovat koordinadni situaci se zdkresy
podzemnich rozvodnych siti a zafizeni situovanych v bezprostfednim prostoru staveniSté
zejména:

a) Nizkotlakych nebo stiedotlakych plynovedi, vysokotlakych plynovodi, regulainich stanic
a zalizeni katodovych ochran ve viastnictvi E.ON Ceska republika s.r.0., Sprava sité plynu,
Ceské Budgjovice

b) Mistnich vodovodnich a kanalizagnich fadd ve spravé 1. JVS, as. Ceské Budéjovice,
dalkovych vodovodnich fadé v majetku JihoCeského voddrenského svazu a provozovéni
VAK JC a.s. a vodovodniho fadu v majetku SMO Bukovskéa voda a v provozovani VAK
JC a.s., prov. stf. Ceské Budgjovice

¢) Podzemnich vedeni NN, podzemnich vedeni VN, nadzemnich vedeni NN, nadzemnich
vedeni VN, distribuénich trafostanic VN/NN, nadzemnich vedeni VVN a nadzemmnich
sdélovacich zatizenich v provozovani spole¢nosti E.ON Ceska republika s.r.0.

d) Telekomunikaénich kabell spolenosti Telefonica O2 Czech Republic a.s.

e} Kabeld veigjného osvétleni a méstského rozhlasu ve spravé Veselskych sluZeb s.r.o.

Soudasné budou stanoveny podminky zabezpetujici ochranu podzemnich rozvodnych siti a

zafizeni.

Podminka na obsah koordinadni situace byla splnéna.

19. Vybudovani nového mosintho objektu -~ vmisté k¥fZeni s Bukovskym potokem u
Horusického rybnika, ktery by mé&lo umoznit i priichod velkym saveim v jinak cca 21 km
Sirokém nepriichozim tseku. Situovéani navic odpovida vedeni lokalniho biokoridoru Bukovsky
potok, ktery propojuje nadregionalni biocentrum ,,Horusicky rybnik® s regiondlnimi biocentry
.Kozohlidky“ a Borkovické blata®, pfi¢emz vytvafeni funkénfho Gzemniho systému ekologické
stability krajiny je vefejnym zdjmem deklarovanym v § 4 odst. 1 zdkona. V ndvaznosti na
soub&Znou liniovou stavbu dalnice D3, rovnéZ s mostnim objektem, doporucujeme akceptovat
poZadavky AOPK CR stiediska Ceské Budgjovice pokud jde o technické parametry migracniho
podchodu.

Pripominka se netvkd této stavby (1pkd se viseku Sevétin — Horusice)

20.  Stdvajici objekty mostl a propustkil je potfebné nezaslepovat, ale pii respektovani event.
pozadavki pamatkové péde vyuzit i k vySe uvedenému tudelu, tj. upravit zejména jejich
podmosti tak, aby umoznily prichod Zivodichéun (alespoil ¢ast podmosti by méla byt feSena
jako nezpevnénd, zemni, celoplodna dlazba nebo §térk jsou ve vztahu k této funkei nevhodne).

Stavbou nebude zruSen Zddny most &i propustek.

21. U piipadné nové navrZenych propustki je k zabezpeceni jejich funkénosti i jako migracniho
priichodu potfebné respektovat metodicka doporudeni pro jejich technické feSeni: typ ramovych
propustk® (trubni nejsou k tomuto ti¢elu vhodné) v obecnych parametrech cca 200 x 200 em (v
kaZzdém piipadsé by svétla vyska méla byt min. 150 em). Pokud propustek slouZi i pro vodoted,
mé&l by na kazdé strané vzniknout suchy nezpevnény zemni pds o §ffce alespoii poloviny Sirky
vodotete nebo zemni pés na jedné strand o §ifce vodotede (pfip. zfizen{ lavic o minimalni $ifi
40 em a vydce alespoii 20 cm nad hladinou pii primérném ro¢nim pritoku) — je potiebné fesit
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individualng. Optimalni vzdalenost v nové budovanych usecich je u migraénich prichodd pro
drobnégjsi Zivocichy cca | ~ 1,5 k.
Podminke byla spinéna v pFipadech, kdy je io technicky mozné. To je v pifipadech, kde toto dovoli
hydrotechnické podminky v okoll objekisi (moZnost sniZeni dna propustkit v ndvaznosti na
pokracujici odtok vody)

22.  Parametry propustku v ev. km 34,406 jsou vyhovujici, aviak v projektové dokumentaci je
jeho navrzené fedeni nésledujici: na betonovy zaklad poloZit vrstvu zeminy, vrstva by byla silnd
150 mm. V tomto piipadé by se pfi vy$sf hlading vody mohlo stét, Ze se vrstva zeminy vyplavi
a vedle koryta zfstane betonovy suchy povrch, kiery neni vhodny napi. pro migraci
obojzivelnikil. Lepsi fefeni je misto betonového zikladu poloZit do prostoru vedle koryty velke
kameny, posypat je $térkem a zeminou.

Technické rFesent bylo upraveno tak, aby respektovalo podminku.

23. V piipadé sklenénych protihlukovych stén je podle nejnov&jsich poznatkd jejich tprava
velmi ddlezitd piedeviim pro drobné ptadi druhy. Jako nedostatedna se jevi ochrana pomoci
vylepovani siluet dravell. Nejlep$im fedenim je pouZiti zabarveného skla, piskovani ornamentil
nebo pouZiti skel, kterd odrazeji ¢ast UV spektra a ptaci je vnimaji jako zafici nebo tmava,
zatimco &lovék jako prihlednd. MozZnym feenim je i polepit ji plochou paskou, vytvofit tak na
ni vertikdlni pruhy (napf. §ife pasky 2 c¢m s roztedi 10 cm; $fika pasky 1 cm sroztefi 5 cm).
V kazdém pifpadé plati, e sklendna sténa musi kontrastovat s okolim po celé plode, aby se ji
ptaci vyhnuli. Volng Zijici ptaci jsou chranéni zdkonem €. 114/1992 Sb., § Sa, proto je nezbytné
se TeSenim protihlukovych stén zabyvat.

Prithledné PHS jsou opatifeny pruhy misto siluet ptaki.

24, Zmény smérového vedeni trati Zeleznidniho koridoru zapracovat do Uzemnich plant
doteenych mést a obei.

Podminka se netykd zpracovdni dokumentace. Dokumentace je zpracovdna v souladu s platnymi

wzemnimi plany dotéenych obcl,

25. Vdal§fm stupni projektové p¥ipravy navrhnout takovy prichod trati Uzemim pifrodni
rezervace Horusickd blata a premosténi Bukovského potoka (km cca 26,8), které bude
minimalizovat rozsah negativniho ovlivnéni Gizemi piirodni rezervace béhem vystavby i b&hem
provozu a zajisti priichodnost migradniho koridoru podél Bukovského potoka pro velka zvifata.
Pii hledani optimélniho Feseni bude nutné spolupracovat s investorem délnice D3 (Reditelstvi
silnic a délnic CR), kterd v iseku u Horusicich blat prochézi v soub&hu s trati IV, Zelezni¢niho
koridoru. Dle vyjadieni Agentury ochrany pfirody a krajiny CR je nezbytna realizace mostniho
objektu o délce min. 80 m a svétlé vySce miniméaliné 4 m.

Pripominka se netykd 16to stavby (ipkd se tiseku Sevétin — Horusice)

26. 'V dal$im stupni projektové piipravy navrhnout takové premosténi Nezarky (km cca 32,0).
Které pii zachovani tratové rychlosti 120 km/h (pro soupravy s nakldpécimi skifnémi az 160
km/h) bude minimalizovat zasahy do biehovych porostil vodnfho toku. Preferovat maximalni
délku mostniho objektu na Ukor nasyp{, pilife zakladat mimo biehové hrany toku.

Podminka dala respektovana. Mosini objekt byl navrzen cca o 7 del$i neZ v predchazejicim stupni.

27.  Vyfedit vyuzili opusténych tsekd stavajici Zeleznicni trati.

Opusténé vseky trati budou zajisiény z hlediska bezpecnosti a ndsledné preddny méstu Vesell nad

Luznici k dal§imu vyuzZitt (cyklistickd siezka).

28.  V soudinnosti s Povodim Vitavy posoudit realnost odstranénf nebo ponechéani stavajiciho
télesa drahy v zaplavovém tizem{ LuZnice a v inundanim tzemi NeZarky, vCetné mostl pies
NeZzarku a Degéarku.

Opusténé téleso drdhy bude ponechdno bez iprav k dal§imu vyuziil.
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29. 'V prostoru Zelezni¢ni zastavky Veseli nad Luznici, km cca 31,2, provéfit v dal3i projektové
piipravé moZnost realizace mimotdrovilového kiiZeni trati IV. Zelezni¢niho koridoru
s komunikaci spojujici mésto Veseli nad LuZnici se zdstavbou jiZzné od trati.

Mimotiroviiové kiftfent je zajisténo novym nadjezdem mistni komunikace nad Zeleznicni trati,

30.  Zajistit zpracovani podrobného inZenyrsko-geologického a hydrogeologického prizkumu
v trase IV. Zelezni¢niho koridoru. Zvla$ni pozornost vénovat prichodu trati ochrannymi pasmy
vodnich zdrojii a tzemim vykazujicim zvySené moznosti zranitelnosti (infiltraéni oblasti
v Tiebotiské panvi). Na zékladé vysledku prizkumu stanovit podminky pro piipravnou,
realizaéni i provozni fazi.

V ramci zpracovdni dokumentace byl proveden podrobni geologicky prizkum a na zdkladé jeho

visledkil bylo navrieno technické Fesent stavby.

31. Na zakladé vysledk(i hydrogeologického prizkumu stanovit zdroje podzemni vody, které
mohou byt prestavbou Zelezniéniho koridoru ovlivnény, provést pasportizaci zdrojd
podzemnich vod. Pro tyto zdroje zpracovat program monitorovani trovné hladiny vody a
kvality vody pied zahdjenim vystavby, v prib&hu vystavby a po uvedeni zeleznice do provozu.
Program monitorovani konzultovat s vodopravnim ufadem. V piipadé prokazatelného ovlivnéni
vodni zdrojli zajistit v predstihu ndhradni zdroje.

Stavba svym charakierem rozsahem neoviiviwje vodni zdroje v lokalité. Stav a pFipadné negativni

viivy na podzemni vody je Fefen v Havarijntm pldanu stavby.

32,V prostoru Zelezniéni stanice Veseli nad LuZnici zohlednit probihajici sanalni prace na
dekontaminaci podzemnich vod a zemin.

Monitorovaci vty v ZST Veseli jsou v dokumentaci zakresleny. V soucasné dobé probihd jejich

posledni vyhodnocovdni pred ukonéenim jejich funkce.

33.  Technicky vyfesit odvadéni destovych vod z télesa drahy a z pfiléhajicich pozemki. U viech
propustkd a mostnich objektil zajistit dostateény profil pro odvadénf povodfiovych pritokd.
Reseni dolozit hydrotechnickym vypoéten, kapacitu mostnich a inundagnich otvord posoudit
na zakladé vyhodnoceni povodné vsrpnu 2002. Zvladtni pozornost vénovat kifZeni
zelezniéniho koridoru s vodnim tokem LuZnice v ¥ km 76,780 ve Veseli nad LuZnici. Ve
spolupraci s Povodim Vitavy (provoznim stfediskem LuZnice) posoudit moznost rozSifeni
stavajiciho mostniho profilu a jeho prodlouzeni severovychodnim smérem.

Uvedend dizemi bylo posouzeno v hydrotechnickém 2D modelu. Vysledky hydrotechnickych

vipoctit byly zapracovdny do technického feSeni stavby. Problematika byla se zainteresovanymi

projedndna.

34. Novou trasu zelezniéni frati v zdplavovém tzemi LuZnice a NeZarky fedit v souladu
s poZadavky pfisluiného vodopravniho tfadu a Povodi Vitavy.
Viz odpovéd' k podmince 33.

35. U premosténi Nezarky a LuZnice volit maximdlné ekonomicky unosnou délku mostnich
objektd. Pilife zakladat mimo bfehové hrany toki.
Viz odpovéd k podmince 26.

36. U kifZenf trati s vodnimi toky, kde technickéa studie pfedpoklada zatrubnéni toku, provefit
moZnost pfemosténi otevieného koryta.

Technické FeSent kitfeni s vodnimi toky je zpracovdno dle predchoziho stupné dokumentace a

Fadné projedndno.

37.  Stanovit trvaly zabor zem&dg&lské piidy (ZPF) na zakladé zaméfeni stavby a provést zarazeni
dle kodt BPEI a t¥fd ochrany ZPF dle Metodického pokynu odboru ochrany lesa a pidy MZP
CR ze dne 1.10.1996 &j. OOLP/1067/96. Minimalizovat zébor ZPF na nejnutnéj3i miru.

Rozsah zdaborii pozemkii je oproti predchdzejicimu stupni dokumentace zpFesnén.
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38. Zpracovat bilanci skryvky svrchnich kulturnich vrstev plidy a plan na jejich vyuZiti.
Oddéleng deponovat ornici a podorniéni vrstvy.
Podminka byla zapracovdna.

39.  Stanovit do¢asny zabor zemédéiské pidy (ZPF) nezbytny pro realizaci stavby (vymezeni
manipulaénich pasti podél trati). Minimalizovat dogasny zabor v usecich, kde trat’ prochazi
cennymi biotopy.

Rozsah docasmych zdbort: pozemkil je oproti predchdzejicimu stupni dokumentace zpfesnén.

40.  Vyiesit pfipadny kontakt trati s loziskem $t&rkopiskd Veseli nad LuzZnici — Vlkov v km cca
31,5-132,0.
Pfipominka byla vyFefena, hranice loZiska byla posunuta mimo lokalitu stavby.

41. Stanovit rozsah nezbyiného kaceni dievin rostoucich mimo les, kdceni omezit pouze na
manipulaéni pas podél trati.
Rozsah kdceni je minimalizovan.

42. Zpracovat projekt sadovych Uprav Zelezni®niho télesa. Pro vysadby navrhnout doméci
dieviny, které odpovidaji podminkam piisludného stanovisté.

Vysadba a ozelenéni jsou zpracovdny pro novd zemni télesa preloZek komunikaci, Téleso

Zeleznicni trati nelze ozelenit, nebot je chrdnéno proti ucinkiim zdplav vrstvou lomového kamene.

43.  Zpracovat projekt rekultivace dodasného zaboru pldy (manipulatnich pdsi) podél trati a
opusténych tsekl stévajici trati. PH rekultivacich pouZivat doméci dfeviny, které odpovidaji
podminkam pifslusného stanoviste.

Docasné vyusivané plochy podél stavenisté budou uvedeny do pivodniho stavu, Stavajici

opousténé téleso drahy nebude rekullivovano.

44. Zpracovat projekt ndhradni vysadby dfevin rostoucich mimo les, piipadné ndhradniho
zalesnéni na nelesnich ptidach. Rozsah a lokality stanovi pfislusné organy ochrany pfirody.
Nahradni vysadby prednostng smérovat na plochy prvki USES. V p¥ipadé nahradniho zalesnéni
na nelesnich piidach navrhnout vysadbu lesnich porostd s optimalnim druhovym sloZenim. Na
ostatnich pozemcich navrhnout osazeni domdacimi dfevinami, které odpovidaji podminkam
prislusného stanovisté.

Ndhradni visadba je navrena v poZadovaném rozsahu.

45,V ramei dal3{ pHpravy zdméru zpracovat podrobny botanicky a zoologicky priizkum cennych
biotopl, které budou rekonstrukei trati dotceny:
km cca 26,8 kiiZeni Bukovského potoka, Horusicka blata
km cca 32,0 kifZeni Nezarky

V piipadé potvrzeni vyskytu zvldsté chranénych drubl podle zdkona €. 114/1992 Sb. o

ochrané ptirody a krajiny nebo regiondlng vyznamngch druhd navrhnout a realizovat
odpovidajici zachrannd opatieni.

Pripominka se netykd této stavby (1ykd se useku Sevétin — Horusice)

46.  Pfi rekonstrukei ostatnich mostd a propustkil respektovat, pokud to bude technicky mozné,
doporuéeni v Metodice kitZeni komunikaci a vodnich tokil s funkci biokoridord (Agentura
ochrany piirody a krajiny CR 1995). Dle uvedené metodiky by méla byt dodrZena zésada
zifzeni oboubfeZnich past souse v &ifce rovnajici se piiblizné poloving Sifky toku, méné
vhodné, ale dostateéné, je ponechani suchého biehu alespori po jedné strané toku. Koryto by
mélo byt zahloubeno ve vlastnich naplavech. V pripad® propustkd u kterych je celd $itka
objektu zabrana vodnim tokem doporudujeme podél stén ziidit lavice v minimdlni 3if1 40 cm a
alespoil 20 cm nad hladinou promémého roéniho pritoku. Biehové lavice jsou vybudovany
z rovnaného kamene zasypaného $térkem a zeminou. Propustek by mél byt ramovy, vhodny
rozmés je 2 x 2 m, minimalni vyska by méla byt 1,5 m. Obé vyusténi je tfeba vhodné navazat na
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okolni biotop aby Zivogichové byli piirozené navadéni do propustku. Nepfipustné je zatrubnéni
vodotedi.
Podminka byla spinéna v pFipadech, kdy je to technicky mozné. To je v pFipadech, kde toto dovoli
hydrotechnické podminky v okoll objekitt (moznost sniZeni dna propusikit v ndvaznosti na
pokracujici odiok vody)

47. Vdalsi fazi pripravy zaméru (v dokumentace pro uGzemni rozhodnuti - DUR a
v dokumentaci pro stavebni povoleni — DSP) zpracovat hlukovou studii trati na zaklade
zaméfeni jednotlivych objekill. Zvysenou pozornost vénovat obytné zoné Horusice. V t&chto
hlukovych studiich stanovit hlukovou zatéZz vdech obytnych objektd podél trati a upfesnit
rozsah (déiku, vysku) a stavebni provedeni protihlukovych opatfeni navrzenych v hlukové
studii v dokumentaci EJA. V ndvrhu protihlukovych stén preferovat pfirodni materidly a
vyuzivat ozelenéni stén.

Podminky na zpracovani hlukové studie jsou spinémy. PFipominka k obyiné zoné Horusic  se

nelykd této stavby (1vkd se viseku Sevétin — Horusice)

48. U objektd, kde nebude mozné zajistit splnéni hiukovych limith ve venkovnim prostiedi dle
nafizeni vlady &. 502/2000 Sb. o ochrané zdravi pted nepiiznivymi G¢inky hluku a vibraci,
zajistit odpovidajici ochranu vnitfntho prostoru, pfipadné zménu uzivani stavby nebo jeji
vykoupeni,

Podminka byla splnéna. Viechny objekty zasazené zvySenou hladinou hluku z provozu drdhy jsou

FeSeny.

49, U viech draznich domki zajistit zménu uZivani stavby (vyjmuti z bytového fondu).
Drdint domky v rozsahu stavbhy budou demoloviny. Podminka se spinéna.

50. Vusecich v blizkosti obytné zastavby pouzit stavebni fefeni, které v co nejvEéts{ mife
minimalizuje §ifen{ vibraci do okolni trati.

Podminka je spinéna. V blizkosti provozované Irati se nenachdzeji obytné objekty ohroZeni

vibracemi.

51.  Zpracovat hlukovou studii lokalit piiléhajicich k obytné zastavbé pro obdobi vystavby trati,
konkrétn¢ pro vlasini staveni$td, p¥ijezdové trasy a recykladni zdkladny. V piipadé potieby
navrhnout odpovidajici protihlukova opatfeni pro obdobi vystavby (napf. pfednosini realizaci
protihlukovych stén pied zahajenim stavebnich praci, pifpadné realizaci provizornich
protihlukovych stén podél stavenidté, realizaci dolasnych protihlukovych u recyklatnich
zdkladen nebo u pifjezdovych komunikaci). Zvy$enou pozornost vénovat obytné zoné
Horusice.

Podminky pro hygienické limity kieré je nutné dodriet pri realizaci stavby jsou v dokumentaci

starnoveny.

52. Zpracovat plan organizace vystavby (POV). Do POV zahrnout feSeni nasledujicich
problémi;

a) Vymezit manipulatni pas podél Zelezniéni trati nezbytn& nutny pro realizaci stavby.

b) Vymezit plochy pro zafizeni staveniité tak, aby nenaruovaly ekologickou stabilitu,
nezasahovaly do prvkid USES (biocenter a biokoridorfi), do vyznamnych botanickych a
zoologickych lokalit, do lesnich porostil a pokud moZno ani do zaplavovych Gizemi vodnich
tok® a do ochrannych pasem vodnich zdroji. Zafizeni staveni$té vybavit tak, aby jejich
provoz odpovidal platnym piedpistim v oblasti Zivotniho prostiedi (naklddani s odpady,
zneskodhiovani odpadnich vod atd.). Na plochdch zafizeni stavenisté v zdplavovém Gzemi
nebo v ochranném pasmu vodnich zdrojG nebudou skladovany latky Skodlivé vodam
véetné pohonnych hmot a nebezpeéné odpady.



c)

d)

g)

h)

i)

k)

y

Recyklaéni zakladnu umistit na pozemcich CD v dostateéné vzdalenosti od obytné
zastavby. Recyklaéni zdkladna nebude umisténa v k.u. Veseli nad LuZnici.

Vymezit plochy pro felonie zemin, ornice a materidlu ze stavajictho Zelezniéniho t€lesa
uréeného k recyklaci nebo k odvozu na skladku tak, aby nenaruSovaly ekologickou
stabifitu, nezasahovaly do prvkd USES (biocenter a biokoridorfl), do vyznamnych
botanickych a zoologickych lokalit, do lesnich porostli a do zaplavovych tzemi vodnich
tok.

Stanovit mnoZstvi potfebnych surovin a materidlt pro rekonstrukei Zeleznitni trati.
Stanovit objem zemin a ornice pfemistovanych béhem vystavby.

Na obnovu $térkového loZe nepouZivat bazické horninové materidly z divodu polohy
posuzovaného zaméru na kyselych hornindch jako prevenci zavlékdni nepiivodnich
vapnomilnych druhdi do krajiny, zejména botanicky cennych lokalit (napt. do prvki
USES).

Stanovit mnezstvi jednotlivyech druhii odpadd vznikajicich pii vystavb& trati a zplisob
nakladani snimi dle zakona o odpadech & 185/2001 Sb., ktery plati v soucasnosti,
piipadngé dle =zdkona, ktery bude platny vdob& zpracovini piisludné projektove
dokumentace.

Stanovit zpiisob nakladani s demoliénim materidlem z t8lesa stavajici ZelezniCni trati.
V maximalni mife preferovat zpé&tné vyuZiti p¥i vystavbé nového Zelezni¢niho télesa. O
dalsim pouzm demoli¢niho materidlu rozhodovat na zakladé analyzy dle Metodického
pokynu MZP CR. Kritéria zneéidténi zemin a podzemi vody z 31.7.1996, Zpravodaj MZP
8/1996.

Recykladni zakladnu a mezideponie proseva vybudovat na zpevnénych plochach
vysparovanych do bezodtoké zachytné jimky s dostateCnym objemem.

Stanovit pfepravni trasy pro dopravu materidlii a surovin na stavenisté. Stanovit piepravni
trasy pro plepravu zemin a ornice vramci staveniitd, na deponie a do recyklacnich
zékladen. Piednostng vyuZivat dopravu po Zeleznici, minimalizovat zatéZovani silni¢ni sité
v okoli stavenisté. Vyloudit pojfzdéni ndkladnich automobild ve volné krajin€ mimo
manipulaéni pas podél trati, vyuZivat co nejkratiiho napojeni na stavajici silni¢ni sit’. Pie
prepravé sypkych materiald pouZivat k zakryti nakladu plachty. Piepravni trasy projednat
s dotéenymi obcemi a orgény ochrany pifrody.

Zpracovat Sasovy plan realizace stavby. V Sasovém planu stanovit Casovy harmonogram
jednotlivych stavebnich praci, nasazeni stavebnich mechanizmil, vyuZivani piepravnich
tras a specifikovat nezbyiné vyluky dopravy na trati. Zahdjeni zemnich praci v Gsecich trati
prochazejicich hodnotnymi lokalitami stanovit na obdobi vegetacniho klidu.

Vyloudit provadéni hluénych praci, véetné prepravy materidlu, v blizkosti obytné zdstavby
v noéni dobég, ve dnech svatkd, pracovniho volna a pracovaiho klidu.

m) Zpracovat ndvrh protieroznich opatieni pro obdobi vystavby. Navrh bude obsahovat zfizeni

P)

protieroznich sedimenta¢nich jimek v mistech kiiZeni stavenisté s vodoteCemi, piipadne
v mistech piedpokladaného odtoku destovych vod ze stavenisté.
Zpracovat navrh opatfeni na minimalizaci pra$nosti pii vystavbé kropenim pragnych ploch
na stavenisti a ocistou ptijezdovych komunikact.
Zpracovat navrh ochrany dievin (strom@ i kefovych porostl) vokoli stavenisté
(manipulatniho pédsu a prepravnich tras pfed pogkozenim pii vystavbé dle CSN DIN
18920.
Ur¢it plochy pro shromaZdovani nebo skladovani nebezpetnych odpadd a piipadnych
ostatnich latek skodlivych vodam. Tyto plochy neumist'ovat do zaplavovych uzemi
vodnich tokd a do ochrannych pasem vodnich zdrojil.
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q) Zpracoval ndvrh preventivnich a kontrolnich opatfeni proti uniku ropnych latek na
stavenidti — pravidelnou kontrolu stavebnich mechanizmy, ndkladnich automobild a
pravidelnou vizualni kontrolu staveniste.

r) Zpracovat havarijni pldn pro obdobi vystavby, ktery bude obsahovat seznam opatieni pro
piipad Uniku ropnych latek na stavenidti. Soucdsti havarijniho plénu bude zpisob
informovani organt ochrany Zivotniho prostredi a spravet vodnich tokd.

Dokumentace POV Fesi uvedené podminky.

53. Ve vybérovém ¥izeni na dodavatele stavby stanovit jako jedno z kritérii zplsob vystavby
trati z hlediska vlivll na Zivotni prostiedi. Preferovat uchazele, ktery nabidne stavebni postupy
minimalizujici viivy na Zivotni prostiedi.

Obecnd podminka pro vybérové Fizenl na zhotovitele stavby.

54.  Vzhledem k tomu, Ze neni vyloudeno zvySené dopravni zatiZeni stdvajici silnicni sit€, je
nutno v dalgich stupnich projektové dokumentace uréit vSechny pozemni komunikace, které
budou vyuZivany v jednotlivych etapach vystavby a uvést pledpoklddany objem
plepravovanych stavebnich materidil. Je nutno zajistit piijezdové komunikace a mista pro
vozidla pracovnikd tak, aby tato vozidla neparkovala na chodnicich &i na zelenych plochéch.
Doporudujeme zdokumentovat stavebni stav dopravnich tras a pfipadné postupovat podie § 38
odst. 2 silni¢niho zdkona.

Rozsah komunikaci, které budou vvuzivany pro realizaci stavby, je dokumentovdn v Edsti POV.

55. Béhem stavby nebudou vyndeny necistoty na pozemni komunikace. Dodavatel stavebnich
praci bude zodpovédny za zajidténi Fadné udrzby a gjizdnosti vdech jim vyuZivanych
piistupovych cest k zafizeni stavenist po celou dobu vystavby a za uvedeni komunikaci do
ptivodnihe stavu. Vozidla vjizdéjicl na pozemni komunikace musi byt pfedem ocidténa, aby
nedochazelo ke zne&istovani ploch a pristupovych pozemnich komunikaci zeminou, betonovou
smési apod. (viz § 23 odst. 3 zdkona &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a
vefejné pistupnych G¢elovych komunikacich). V ptipadé odvozu suti je nutno sut’ pii nakladani
na auta zvlhéit kropenfm. P¥i zemnich pracich a daldi vystavbé dodavatel stavebnich praci

zajist{ i¢innou techniku pro &isténi vozovek dotéenych pozemnich komunikaci.
Obecnd podminka pro realizaci stavby, je uvedena i v dokumentaci.

56. Vozidla zajistujici pfepravu stavebniho materidlu, technologickych zafizeni pro stavebni
objekty a odpadu ze stanovi§t& nesmi byt pietdZovana, napravovy tlak nesmi prekraCovat miry
stanovené vyhlaskou Ministerstva dopravy CVR & 102/1995 Sb., o schvalovani technické
zptsobilosti a technickych podminkéach provozu silniénich vozidel na pozemnich komunikacich
(viz § 22 odst. 1, § 24 odst. 2, 3, 5 vyhlasky & 102/12995 Sb.). V pfipadé, Ze rozméry vozidla
nebo jeho celkovd hmotnost bude piekratovat miry stanovené uvedenou vyhlaskou, bude
podana Zzadost o povoleni zvlastniho uZivani dotlenych silnic podle § 25 ods.t 6 pism. a)
silni¢niho zdkona piisluinému silniénimu spravnimu fadu podle § 40 silni¢niho zdkona
v zavislosti na kategorii pouZité komunikace se souhlasnym vyjadfenim Spravy a udrzby silnic
Jihoteského kraje, zavodu Ceské Bud&ovice a Policie CR Okresniho feditelstvi — dopravniho
inspektoratu Ceské Budg&jovice, pip. bude postupovéno podle § 38a — 38c silni¢niho zakona.

Obecnd podminka pro realizaci stavhy.

57. Stavebni ufad v souladu s §93 odst. 1 zék. &. 183/2006 Sb. stanovuje dobu platnosti tohoto
uzemniho rozhodnuti na 4 roky ode dne nabyti prdvni moci.
Obecnd podminka pro realizaci stavby.

4.2 Pripominky schvalovaciho a pesuzovaciho protokolu k p¥ipravné dokumentaci

Posuzovaci protokol pifpravné dokumentace stavby ,,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad
Luznici — II. &ast, tsek Horusice — Veseli nad LuZnici® z22.2.2008, vypracovany SZDC s.o.,
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Stavebni spravou Praha pod &. 2 193/2008-SS PHA-UT stanovil tyto pfipominky na zapracovani
¢i respektovani v dalsim stupni dokumentace, tj. projetu stavby :

1. V projektu respektovat podminky pravoplatného Rozhodnuti o umisténi stavby.
Pripominky z UR byly do dokumentace zapracovany

2. V Gvodu prace na projekiu projednat piipadné, podrobnym zpracovanim vzniklé, potfebné
souhlasy, vyjimky atp. Pro navrhovana technické feSenf pifslugnych PS a SO stavby projednat
potiebnd stanoviska a vyjddieni organd a organizaci, majici omezenou dobu platnosti, popf.
vyjadieni téch, ktera si projedndni na Grovni projektu ve svych stanoviscich k PD vyzadali.

Technické Fesent stavby bylo prihéEné projedndvano na profesnich poraddch. V pFipadé dopadii

navrzeného ieSeni do prav a zdjmi cizich viastniki & sprdved, bylo technické reSeni s iémito

subjekty projedndano pred odevzdanim dokumentace.

3. V projektu navrhnout optimélni postup vystavby s dislednou vnitini koordinaci vSech PS a SO
stavby s cilem minimalizovat nutny rozsah vyluk a jinych omezeni Zelezni¢niho provozu.
Vzhledem k technické i provozni ndrotnosti konsultovat a projednavat fedeni provoznich
soubordl a stavebnich objektlt popt. ucelenych Casti stavby, stavebnich postuptd a upfesnénych
vylukovych poZadavki se viemi dotéenymi slozkami CD), zajistit déislednou koordinaci stavby
se souvisejicimi a navazujicimi stavbami SZDC a se stavbami cizich investort,

Podminka byla splnéna.

4. Stanovit podminky pro zpracovani povediiového a havarijniho planu pfi realizaci stavby
Povodiovy a havarijni pldn je soucdsti dokumentace projekiu stavby.

5. Pokud budou v projektech nékterych PS a SO trakéniho vedeni, silnoproudu, silnoproudé
technologie a DRT uvadény konkrétni nazvy vyrobel technologie, pFpadng konkrétni typy jimi
dodévanych zafizeni, bude v textové &dsti projektu zdbraznéno, Ze se jedna pouze bud o
specifické piipady, kdy konkréini zafizeni jsou vyZadovana provozovateli distribuCnich soustav
anebo jde o piiklady moZnych pouZitych zaiizeni, ale nikoli pfimo o poZadavek na pouZiti
téchto zaf{zeni popt. zaf{zeni dodédvanych uvadénymi vyrobel.

Podminka byla spinéna.

6. Energetické vypodty zpracované v rdmci piipravné dokumentace v dalim stupni projektové
dokumentace aktualizovat a doplnit o podrobny vypoctet napdjeni TV po dobu jednotlivych
vyluk v zavislosti na postupu vystavby nejen sousednich staveb (I. Cést stavby Sevétin -
Horusice a Veself n./L.. - Doubi u Tdbora ), ale i v zavislosti na aktualnim ¢lenéni a Casovém
postupu realizace dal§ich staveb 4. koridoru (nutno zohlednit stav, kdy napf. nebude moZné
vzhledem k &asovému odstupu realizace staveb poditat s moZnosti pouZiti novych spinacich
stanic pro napdjeni TV pfi rekonstruket TT Veseli n./L. resp. TT Chotoviny atd.).

Nové energetické vypocty jsou zpracovdny dle pripominky.

7. Dle CSN EN 50122-2 &l.1 na jednofazové stiidavé 25 kV, AC trakei nebude sledovan dalsi
korozni prizkum a piisludna opatfeni z tohoto vyplyvajici.

S ohledem na rozsah siti cizich spraveti (voda, plyn, kanalizace) v lokalité stavby a na jejich

katodové ochrany, byl korozni prizkum proveden. Z prizkumu vyplyvajici protikorozni opatient

byla do dokumentace zapracovdna.

8. V projektu trakéniho vedeni désledn& spolupracovat s projektanty navazujicich objektl
umélych staveb (gabionové konstrukce, opémé a zarubni zdi atd) a objekth <dsti
protihlukovych opatfeni - protihlukovych stén. Vzajemnou koordinaci projektu TV s témito
stavebnimi objekty pak navrhovat oboustrannd fefeni se snahou na minimalizaci potieby
provadéni ochrannych opatieni proti nebezpednému dotykovému napéti (ukolejnéni) dle CSN
EN 50 122-1 a CSN 34 1500 v platném znéni.

Koordinace uvedenych objektit byla provedena..
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9. Zplsob ukolejnéni ocelovych konstrukei, ostatnich vodivych a &astedné vodivych konstrukei
umélych staveb (PHS, opérné a zarubni zdi a gabionové konstrukce) navrhovat dle ustanoveni
CSN EN 50122-1 a platnych zmén CSN 34 1500 s ohledem na elekirickou bezpeénost.

Pripominka k ukolejnéni byla splnéna.

10.  Navrh a rozsah ukolejnéni désledné koordinovat se vemi SO trakéntho vedeni a pifslusnych
SO protihlukovych opatfeni - PHS, opérnych a zarubnich zdi a gabionovych konstrukei.
Pripominka k ukolejnéni byla splnéna.

11.  Podrobné fesit ,,Koordina¢ni schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni” (KSU a TP) podle
»~Smérnice pro zavedeni, pouZivani a spravu KSU a TP (pfil. k ¢.j.56731/96-S14 ze dne
27.5.1996) ve znéni platnych zmén a dopliki.

PFipominka k ukolejnéni byla splnéna.

12.  Vprib¢hu zpracovani projektu stavby vzdjemné koordinovat feSeni s provozovatelem
distribugni soustavy spole¢nosti E.ON Cesk4 republika, s.r.0. ve vziahu s plénovanou investici
na rekonstrukei nékterych &asti rozvodny R 110 kV Veseli n./L. v majetku této distributorské
spole¢nosti. (Neni soudasti stavby ,,Modernizace trati Sevétin - Vesell nad LuZnici®)

Koordinace s investici E.ONu byla provedena.

[3. SO 45- 62- 01 Horusice — Veseli n./L., pfipojka nn pro zab.zaf. vkm 33,964 a DOUO.
V projektu zohlednit stav realizace stavby ,,Moderizace trati Sevétin - Veself nad LuZnici L.
gast, tusek Sevétin - Horusice®,

Pripominka byla zapracovana,

14, Pii zpracovani projekti SO pielozek elektrickych vedeni JCE a.s. postupovat dle ustanoveni
zakona 458/2000 Sb., § 47

Pripominka jiZ neni aktudlni. Prelozky vedeni E.ON nejsou souddsti stavby. Koordinace se

spraveem vedent a jeho projeként organizact byla provedena.

15. ReSeni dislednd vzéjemné koordinovat sPS a SO silnoproudych rozvodi, silnoproudé
technologie, trakéniho vedeni a technologické &dsti sd&lovaci zafizeni (zajisténi pfenosovych
cest vietné provizornich) pro pozadované signaly a ovladani a to nejen v rdmei feSené stavby,
ale 1 v ndvaznosti na aktudlni projektovou piipravu a realizaci dle aktuelniho ¢lenéni souboru
staveb 4. koridoru v dobé zpracovani projektu stavby).

Koordinace uvedenych provoznich souboru byla provedena..

16. Kolejové obvody v zabezpelovacich zafizenich FeSeného tratového useku navrhnout
interoperabilni s odolnosti vi&i rudivym proudtm v souladu spodminkami smérnice
generalnfho feditele & 16/2005 &asti 6 zabezpefovaci zafizeni bod 4.6 stim; Ze definitivni
mezni hodnoty Suntové citlivosti a odolnosti proti rugivym proudim mus{ byt do definitivniho
schvéleni zdvazné stanoveny a potvrzeny SZDC OP.

PFipominka byla zapracovdna.

17. Pro névazné fefeni ERTMS/ETCS potvrdit v souladu s podminkou SZDC OP projektem
stavby vystupy projektovanych zabezpetovacich zafizen{ v nasledujicim rozsahu, s uvedenim
v technickych zpravéach PS. :

- Zajistit dosaZitelnost viech informaci z mezistani¢nich tsekd ve stavédlovych dstfednach
sousednich Zst.

- Zajistit dostate¢né kapacity spojovaci cesty v optickych kabelech s vyvedenim ve v8ech
potfebnych objektech.

- Koordinaéné fesit vystavbu a zprovoznén{ systému GSMR

- Zajistit informace od TZZ — automatického bloku (EAB) v sousednich Zelezni¢nich stanicich.

- Resit misto ve stavédlovych Gstiedndch pro umisténi skifni pfenosového systému pro RBU.

- Projektem zajistit rezervu v napdjeni.

27



Stavenisini pripravenost je v dokumentaci zapracovana.

18. 'V PS 46-02-07 fedit jen doplnéni nastupistaich panelll do stavajictho informadniho systému

Rozsah informadntho systému je navizen na zdkladé zdvéri z profesnich porad.

19.  Sitku ostrovniho ndstupisté v Zst. Veseli nad LuZnici mezi kolejemi &. 1 a & 2 upravit (ve
vztahu k prekazkam) dle navrhu TSI PRM pro konvenéni Zelezniéni systém

Pripominka byla zapracovana.

20.  Znaleni pro nevidomé na ndstupistich realizovat dle vyhl. 369/2001 Sb. a vzorového listu Z
8.7.

Pripominka byla zapracovana.

21. Navrh smérového fefeni vkm 55,7 - 56,0 &asové koordinovat s PD navazujici stavby
»Veseli n. L. - Tabor - 2. ¢ast Veseli n. L. - Doubi u Tabora®™

Koordinace byla provedena.

22. Kolejovy rodt a vyhybky mimo hlavni koleje navrhovat ve tvaru S 49, v méné zatiZenych
kolejich pfednostné z regenerovaného materialu
Materidal Zeleznicniho svrsku byl projedndan a odsouhlasen na poraddch..

23. Doplnit geotechnicky priizkum a vypolty stability u zemniho t€lesa a viech svahi
v inundaénim Gzemi
Prazkum byl doplnén.

24, Navrh konstrukee praZzcového podloZi upfesnit na podkladé dopliujiciho prizkumu
Pripominka byla zapracovana.

25.  V projektu pro ndvrh hydroizolaci pouZivat ustanoveni TNZ 73 6280.
Pripominka byla zapracovdna.

26.  Prechody Zelezni&niho spodku ze zemniho télesa na mostni objekty fedit v souladu s CD S4.

Pripominka byla zapracovana.

27.  Dusledné fesit pfechody mezi zapuiténym a otevienym kolejovym lozem.

Pripominka byla zapracovdna. Koordinace souvisejicich profesi byla provedena.

28. Resit terénni Gpravy tlesa Zelezni¢niho spodku v ndvaznosti na umélé stavby a zajistit
koordinaci téchto objekti.

Piipominka byla zapracovdna. Koordinace souvisejicich profesi byla provedena.

Miv

29. Dusledné fesit odvod vody z propustki a pii¢nych drenazi.

Pripominka byla zapracovdna.

30. Pracovni spary navrhovat nad hladinou spodni vody.

Nelze ve viech pFipadech spinit. V dokumentaci jsou navrZena piislulnd opatient.

31.  Kvalitu a oznadovéani betont diisledng navrhovat dle CSN EN 206-1 a platnych TKP.

Oznacent betonii bude provedeno dle pFipominky..

32.  Svahy vykopt v projektu doloZit zdGvodnénim a geologickym profilem.

Skiony svahii vykopii jsou navrzeny dle vysledkil geotechnického priizkumu.

33. U SO 46-20-01 pozadujeme dodiZet na obou ostrovnich nastupiStich volnou $irku mezi
hranami ndstupiité a konstrukei podchodu min. 2 000 mm na obou stranach

Pripominka spinéna.

34, U SO 45-20-05 pozadujeme v uvodu zpracovani projektu provéfit mozZnost realizace
prichodu , krabicovou opérou” samostatnym mostnim objektem
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Technické Feseni z PD bylo zménéno. Misini komunikace nebude vedena opérou ale ve spolecném
otvoru § Fekou NeZdrkou.

35.  Silniéni propustky navrhovat s vyuZitim trub pro silniéni zatiZeni a v maximalni mife se
Sikmymi Cely.

Tam, kde 10 bylo technicky moZné, tak byla pripominka spinéna..

36. U mostnich objektt dolozit zatiZitelnost nosné konstrukee, spodnf stavby i zakladove spary.

Pripominka splnéna.

37. U pozemnich staveb doloZit splnéni zdkonnych a normovych poZadavkil na tepelnou izolaci
budov
PFipominka spinéna u objekty, ke dochdzi k rozsdahlé prestavbé.

38. Zastiedeni p¥istieskll na nastupidtich navrhovat z trapézového plechu
Pripominka splnéna,

4,3 Splnéni podminek Komplexniho projedniani dokumentace

V pritb&hu  zpracovani dokumentace projekiu stavby byla dokumentace pribézné
projednévéna na pracovnich poradach. V zévéru praci byla jiz kompletni dokumentace pfedloZena
k posouzeni jednotlivym slozkam CD a.s. a SZDC s.0. Piipominky vzeslé z tohoto posouzeni byly
do dokumentace zapracovany & bylo posuzovateliim zdiivodnéno navrZené technické feseni. Cely
tento proces pfipominkovani je zdokumentovan v samostatné pfiloze dokumentace H.1.2
Komplexni vyjadfeni projektanta k pfipominkdm. Zde jsou v plném znénf uvedeny piipominky
jednotlivych posuzovateld a odpovédi projektantit s popisem, jak byly jednotlivé pfipominky
vyleSeny.

4.4 Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych adaji

Kapacitni udaje a hlavn{ technické parametry stavby stanovené v pripravné dokumentaci byly
dodrZeny i v projektu stavby.

Piehled téchto parametri véetné porovnani s pfedchézejicim stupném dokumentace jsou
uvedeny v A.Privodni zprave , ¢1.2.

4,5 Zdivednéni pripadnych navrZzenych zmén oproti pfedchdzejicimu stupni
dokumentace.

Oproti piivodnimu fegeni, obsazenému v pfipravné dokumentaci z 08/2007, doslo k n€kolika
zménam. Stavebni objekty pieloZek vedeni E.ON byly ze stavby vyjmuty a jejich dalsi pfipravu a
realizaci zajidtuje E.ON CR a.s. jako samostatnou investici. Z tohoto diivodu byla stavba byla
redukovana o nasledujici SO :

SO 45-62-03 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., Gprava piipojky nn E.ON

SO 45-62-07 Horusice - Veseli n.L., tprava kiiz. vedeni 22 kV E.ON v km 35,736

SO 45-62-08 Horusice - Veseli n.L., tpr. kiiz. ved. 22 kV E.ON v km 36,278 a 36,300

SO 45-62-09 Horusice - Veself n.L., Gpr. ki ved. 22 kV E.ON v km 36,475 236,510

SO 45-62-10 Horusice - Veseli n.L., uprava kiiz. vedeni nn E.ON v km 37,720

SO 45-62-11 Horusice - Veself n.L., upr. kiiZ. vedeni 22 kV E.ON u komun. [1I/00352

SO 48-62-04 Zastavka Vlkov, Uprava pfipojky nn E.ON

V pritbéhu zpracovani dokumentace projektu stavby bylo na jednotlivych profesnich
poradéch postupné zpiestiovano technické fefeni jednotlivych SP a SO. Z toho vyplynula dalsi
redukee objektové skladby a to z dilvodu, Ze nékteré PS &i SO nenf nutné realizovat nebo Ze jejich
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naplii bude presunuta do souvisejicich PS &i SO. Stavba tak byla redukovana o nasledujici PS a

SO
PS 48-02-05 Doplnéni ATM C. Budgjovice
PS 48-02-06  Pienosovy systém OSZT-RSED C.Budgjovice
P8 45-03-01 Horusice -~ Veseli n.L. stozdrova TS 25/0,23kV v km 33,964
PS 48-04-10 TT Veseli n.L., demontéZ stavajici technologie
SO 48-40-11 78T Dotiov, stavebni dpravy stdv. vypravni budovy
SO 48-40-12  ZST Donov, RD u piejezdu v km 7,383

Obdobnym zpiisobem byla objektova skladba stavby rozsifovana. Byly zatazeny nové PS a

SO zdivodu pouziti novych technologickych zafizeni odli$nych od pfipravné dokumentace.
Dal§im divodem jsou zmény ve vlastnickych vztazich kjednotlivym stavbdm a zafizenim
vyplyvajici z d&leni majetku mezi CD a.s. a SZDC s.0. Cilem tpravy objektové skladby bylo, aby
stavba &i zaffzenf méli jen jednoho vlastnika. Z téchto divodl vznikly nésledujici SO a PS :

SO 45-11-01.4  Horusice - Veseli n.L., stavenidtni most pfes feku LuZnici

S0 45-11-01.6  Horusice - Veseli n.L., zabezpedeni oputénych mostnich objekti

SO 46-60-01.2  ZST Veself n.L., lavka pro p&3i v ev. km 54,759

SO 48-30-01 TT Veseli n.L., uprava zpevnénych ploch

SO 46-40-04.2  ZST Veseli n.L., tprava prostor v budové ATU

R

SO 45-43-01 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., inf. zaf. pro cestujici
PS 46-03-04 78T Veseli n.L., TS 22/0,4kV - Gprava technologie

SO 46-40-08 7ZST Veseli n.L., stavebni upravy TS 22/0,4 kV

PS 48-04-10 TT Veseli n.L., provizorni napajec

SO 46-70-04 ZST Veseli n.L., pfelozka kanalizace v km 54,800

SO 46-71-02 ZST Veseli n.L., Giprava rozvodu vody

Na zdklad® jednani mezi objednatelem dokumentace a méstem Veseli nad Luznici byla

stavba roziifena o prodlouzeni podchodu pro cestujici v ZST Vesell nad Luznici do prostoru
piednadrazi. Toto roziifeni stavby mimo piivodni rozsah obvodu stavby si vyzadalo samostatné
tizemn{ fizeni. Objektova skladba bylo z tohoto dfivodu doplnéna o tyto SO :

SO 46-20-01.2  ZST Veseli n.L., Zel. most - podehod v km 55,262, 2.84st

SO 46-20-01.3  ZST Veseli n.L., Zel. most - podchod v km 55,262, vystupni rampa

SO 46-70-03 ZST Veseli n.L., uprava kanalizace pfed VB

SO 46-72-01 ZST Veseli n.L., iprava plynovodu pied VB

SO 46-30-02 78T Veseli n.L., uprava komunikace pted VB

SO 46-41-04 ZST Veseli n.L., zastfe$eni vystupu z podchodu u VB
SO 46-62-09 ZST Veseli n.L., Uprava vefejného osvétleni pied VB
SO 46-45-02 7ZST Veseli n.L., demolice restaurace u VB

Pii zpracovani hydrotechnického posouzeni stavby v lokalité soutoku fek LuZnice a NeZarky

se ukazalo, e mostni objekty v novém t&lese pielozky trati navrZené v ptipravné dokumentaci
neumozni v plném rozsahu zachovat dneini hydrotechnicko poméry v izemi. Na zdklade t&chto
hydrotechnickych vypodti byly do stavby zafazeny 2 nové Zeleznini mosty

SO 45-20-06 Horusice - Veseli n. L., Zel. most v km 35,345

SO 45-20-07 Horusice - Veseli n. L., Zel. most v km 35,871

U dalgich dvou silni¢nich objekti byla zcela zm&néna koncepce feseni. Silni¢ni nadjezd o 3
polich byl zménén na estakadu o 10 polich a silniéni propustek zménén na silni¢ni most o 4
klenbach. Uvedené zmény se tykaji téchto SO :

SO 45-22-03 Horusice - Veseli n. L., silni¢ni nadjezd v km 36,057

SO 45-22-06 Horusice - Veseli n. L., silni¢ni most na preloZce 111/00352
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Celkové lze konstatovat, Ze koncepce technického fefeni PS a SO navrZend v projektu
stavby se neodchyluje od koncepee navrzené a schvalené v pfedchazejicim stupni dokumentace.
Nové zafazené PS a SO se nachazeji na pozemcich s vydanym tzemnim rozhodnutim

5. Priprava pro vvstavbu

5.1 Uvolnéni staveni$té

Uvoliovani pozemkt

Pied zapoletim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni Upravy na
nevyvhovujicich kifzeni a soub&htt inZenyrskych siti ve spravé CD as. a SZDC s.0 & cizich
majiteld a spraved. Jedna o prelozky nebo ochranu siti ve spravé ¢i majetku téchto organizaci :

- CD Telematika a.s.

- S7ZDCs.0.

- 0OZas.

- Mésto Veseli nad LuzZnici
- 1JVSas.

- FONTEA a.s.

Jednotlivé vytypované prelozky jsou navrZeny na zaklade podkladi uvedenych v pasportech
jednotlivych spravei téchto siti a jsou ndplni vybranych stavebnich objektdi a provozni soubord
této stavby.,

Kaceni lesni a mimolesni zelené :

Kaceni mimolesni zelené je nutné provést z diivodin:

e pfelozky trati

¢ zachovani rozhledovych pomérQ a zajisténi stability draZniho t€lesa

o zajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a neZivych &ésti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativit. Pro dodrZeni bezpeénych vzdélenosti dievin-stroml od trakéniho
vedeni bude tieba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje, a soucasne ofezat
stromy do vygky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajidténi vzdalenosti porostd od
elektrického zatizeni VN, z diivodii bezpe&nostnich je tieba pogitat s odstranénim jednotlivych
stromi, které svou stabilitou ohrozuji bezpecnost provozu

obnovy stavajiciho télesa dréhy, odvodnéni

Upravy mostd a propustkt, vystavby novych mostnich objektl

zaji$téni piistupu k trati v rdmei stavby

kdcen{ v mistd pozemnich objektll, silniénich komunikaci, pokiadky kabelového vedeni

Seznam kacenych dfevin byl proveden na zéklad® pochizky projektanta a je uveden
v technické zprave E.1.5.6.1. - SO 48-83-01 Kaceni a ndhradni vysadba. Dieviny jsou vykresleny
v mapovych piilohdch E.1.5.6.2. az E.1.5.6.8 méfitka 1: 1 000. Mimolesni zelen na plochach ZS
bude selektivng kdcena pouze v nezbymé nutné mife, konkrétni zpisob vyuZiti ploch ZS je
v kompetenci dodavatele stavby. Deviny na plochach ZS nejsou proto inventarizovany, pro tyto
dieviny v rémeci tohoto projektu nebude ziskdno povoleni ke kaceni. PfevdZna vétSina ZS je
navrzena v prostoru bez mimolesni zelené.

Demolice

Pprava uzemi pro vystavbu vyZaduje demolici stavajicich pozemnich objekth. Odstranény
z ditvodil ,.prekéZeni vystavbé™ budou pouze podruzné pozemni objekty jakymi jsou napiiklad
drazni & zahradni domky a nevyuZivané buiiky. Mezi vyznamngj$i demolica patii demolice
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budovy v zastavee Veseli nad Luznici a demolice stavajici restaurace u VB v ZST Veseli nad
Luznied.

5.2 Dodasné vyuZiti stavajicich objekté po dobu vystavby

PH ndvrhu umistén{ ploch zaffzeni staveni’t® byla snaha o maximdlni vyuzitl stdvajicich
objektli. Z tohoto divodu jsou rozhodujici plochy ZS situovany do obvodu Zelezniéni stanice
Veseli nad LuZnict.

Pro odstavovani mechanizmi bude vyuito koleji v ZST Veseli nad LuZnici.

Souhrnng za celou stavbu lze konstatovat, Ze pro potieby realizace stavby neni nutné budovat
nové objekty. Zpevnéni ploch zakizeni stavenisté bude provedeno jen v ojedinélych piipadech dle
potieb konkréini dodavatelské firmy.

5.3 Zpisob provedeni demolic a mista skladek

V ramei realizace stavby je navrZeno odstranéni (demolic) fady stdvajicich zafizeni a
stavebnich konstrukei. Jednd se o objekty mostniho stavitelstvi, Zelezni€niho spodku a svrsku a
pozemnich staveb. Vytézek z demolic bude roztiidén na vyuZitelny a ddle nevyuZitelny material.
Za konkrétni nakladani s vyziskem odpovidd odpadovy hospodédf zhotovitele, ktery musi byt
autorizovanou osobou v této profesi. V projektu stavby jsou uvedeny pouze nezbyiné zésady FeSeni
této problematiky, ogekédvané mnoZstvi materidlu a doporutend moZnd uloZisté (skladky)
v zévislosti na druzich odhad. S vyziskem zdemolic ~ odpadem bude nakladéno v souladu
s platnou legislativou. V sougasné dobé je platny zakon o odpadech ¢.185/2001 Sb . V souvislosti
s likvidaci odpadd je potfeba poéitat s ndklady na piipadné vzorkovdni a monitorovani
kontaminovanych ¢asti objektil.

Dale nevyuZitelny matrial (odpad) bude rozkategorizovdn a na zakladé jeho zatfidéni do
piislugné kategorie odpadu odvezen na k tomu uréenou skladku. Podrobny rozbor této otazky
véetnd uréeni mnoZstvi jednotlivich kategorii odpadd a navrhu uloZeni odpadu je uveden v Casti
dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi, v kapitole Odpadové hospodatstvi. O uloZeni
na skladku, pripadné jiné naloZeni s vyziskanym materidlem musi byt pofizen doklad.

VyuZitelny matridl bude odvezen k recyklaci a regeneraci. A po jeho ndsledné kategorizaci
zpétnd vyuZit pi{mo v ramci predmé&tné stavby nebo nabidnut k odprodeji k dalsimu i jinému
vyuziti. Podrobny rozbor této otazky véetné navrhu a umisténi recyklatnich zakladen je uveden
rovnd? v &asti dokumentace B.3 Vliv stavby na #ivotni prostiedi, v kapitole Odpadové
hospodaistvi.

Pred demolici, zejména pozemnich objektd, je nutné zjistit napojeni objektl na inZenyrské
sité a vedeni inZenyrskych siti, které jsou v dosahu demolice. Objekt bude od inZenyrskych siti
odpojen, odstrojen, odstranéno jeho vybaveni a provedena vlastni demolice. Demolice se provede
véetnd zakladovych konstrukel vét§inou do hloubky 0,5m pod terén, pokud okolnosti nepoZaduji
odstranén{ konstrukc{ aZ na rostlou zeminu nebo jiné Yedeni. Studny nejsou pfedmétem demolic.
Terén okolo objektu se uvede do stavu, ktery odpovida okolnimu povrchu.

5.4 Likvidace porosta (pfesizeni, kiceni, zuZitkovani)

Kacen{ mimolesn{ zelené je nutné provést predeviim z diivodil bezpe€nostnich a vystavby

nového télesa drahy, a to pro:

¢ pielozky trati

¢ zachovani rozhledovych pomér( a zajisténi stability drdZniho t€lesa

e zaji¥éni odstupové vzddlenosti od Zivych a neZivych &sti trakénfho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativii. Pro dodr¥eni bezpetnych vzdalenosti dfevin-stromi od trakéniho
vedeni bude tieba provést kiceni ve vzddlenosti cca 8,0 m od osy koleje, a soufasné ofezat
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stromy do vyiky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajidténi vzdalenosti porosti od
elektrického zaifzeni VN, z diivodil bezpednostnich je tfeba poéitat s odstranénim jednotlivych
stromil, které svou stabilitou ohroZuii bezpecnost provozu

¢ obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

e Upravy most( a propustkd, vystavby novych mostnich objekti

o zajidténi pfistupu k trati v rdmci stavby

e kiceni v misté pozemnich objektd, silni¢nich komunikaci, pokladky kabelového vedeni

Néletové dieviny v tésné blizkosti Zelezni¢ni traté budou vykaceny v souladu se zdkonem
£.266/1994 o drahach (ve smyslu zvla$tnich predpisi podle zakona ¢.114/1992 Sb. §8, odstavee
2). O povoleni ke kdceni mimolesni zeleng na pozemeich mimo vlastnictvi SZDC bude zaZadano
na piislugnych tifadech dle vyhlasky €.395/1992Sb. §8. Kéceni bude provedeno mimo vegetacni
obdobi (listopad-bfezen).

Mimolesni zelefi na plochach ZS bude kédcena pouze v nezbytné nutné mife. Ostatn{ zelefi na
plochdch ZS bude zachovdna a v piipadé moZného poSkozeni oSetfena dle CSN 839061,
Konkrétni zplsob vyuziti ploch ZS je vkompetenci dodavatele stavby a ztoho 1 vyplyvaji
povinnosti ochrany mimolesni zelené.

Po vytyéeni obvodu stavby v terénu budou presné specifikovany stromy, které bude nutné
ochréanit pred vlivem stavebnich ¢innosti v souladu s CSN 839061,

Nutné bude chranit stromy pred mechanickym poskozenim vozidly, stavebnimi stroji.
Ochranéna bude kofenova zéna stromi, kterou tvofi hranice linie koruny zvétSend o 1,5m. Pokud
nebude moZné zajistit ochranu celé kotenové zdmy, bude obednén kmen do vysky alespoil 2m.
Koruna stromd v pifpadé jejtho ohroZeni bude ochrangna vyvézanim vétvi nahoru. Mista tvazkd
budou vypodlozena vhodnym materidlen.

Déle je nutno dieviny ochranit pfed chemickym poskozenim, zamokienim, zaplavenim,
tepelnymi zdroji, navazkami, dodasnym zatiZenim, doCasnym poklesem spodni vody a pied
uzavienim piidniho povrchu stavebnimi konstrukcemi,

5.5 Likvidace $kodlivych (nebezpeénych) odpadi

Piehled odpadl kategorie nebezpedny je na zakladé predpokladané mmozstvi vyzisku u
jednotlivych PS a SO uvedena v ¢asti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi, v kapitole
Odpadové hospodarstvi. Zde je popséna i doporueny zpisob jeho likvidace.

Kontaminovany material vznikne pievdzné ze §térkového loZe pod vyhybkami. Dile je nutno
uvazovat s nebezpedenymi odpady, které vzniknou v souvislosti s rekonstrukei a odstranénim
stivajfci zafizeni a budov. Jedna se zejména o nikl-kadmiové baterie, vyhybky zneCidténé
mazadly, transforméatory obsahujici oleje nebo jiné gkodliviny, asfaltové ocelové potrubi, asfaltove
stavebni natéry, asfaltovy kryty vozovek, odpadni fedidla, odpadni natérové hmoty ptipadné dal3i.

Vegkera technologické zafizeni jsou majetkem CD, a.s. resp. SZDC, s.0. Na zakladg jejich
technického stavu dojde k rozhodnuti o jejich nasledném vyuZiti. Pokud by doslo k rozhodnut{ o
jejich odstranéni z diivodu dali nepouzitelnosti &i jinych diivodd je nutno s nimi rovnéZ nakladat
podle poZadavkd stanovenych platnou legislativou.

Diéle mohou vzniknou nebezpetné odpady pii vlastni realizaci stavby v souvislosti s Cinnosti
zidastnénych stavebnich firem. Proto je povinnosti zhotovitele pro takovyto piipad vyhotovit
vlastni havarijni plan pro mimofadné uddlosti, ktery bude zavisly na dodavatelem pouZivané
technologii.

Za vlastni fefeni odpadového hospodafstvi véetnd naklddani s nebezpednym odpadem
v priibéhu vystavby je zodpovédny zhotovitel stavby (autorizovanad osoba) za splnéni podminek
danych stavebnim povolenim a dal§ich podminek uvedenych v této dokumentaci zejména ¢asti B.3
Vliv stavby na Zivoini prostfedi. Proto je nutno pfed zapoletim stavebnich praci provést
vyhodnoceni téchto dokumentt ve vztahu ke zplisobu a priibéhu provadéni stavebnich praci.
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5.6 Zabezpedeni ochrannych pisem, chranénych objektd i porostii po dobu vystavby

V prostoru staveni$té se nachézi fada objektll, inZenyrskych siti a dal$ich zafizeni majici dle
zakonnych ustanoveni a nafizeni svd ochrannd pasma. Jejich vy&et a definice je uvedena v kapitole
2. - Ochrannd pasma této Souhrnné technické zpravy. Souhlasy (vyjadfent spraved a vlastnikd) se
stavebni ¢innosti v ochrannych pasmech v rdmei predmétné stavby jsou uvedeny v dokladové Casti
(¢4st dokumentace H. — Doklady). Pfes vydané souhlasy se stavebni &innosti pro stavbu jako celku
je nutno pied vlastnim zahajenim praci v dané lokalité vZdy pisemné vyrozumét potenciondiné
dotéeného spravce &i vlastnika o imyslu zahdjit stavebni prace a poZadat jej o vytyCeni inZenyrské
sité respektive hranici chranéného objektu a stanoveni jejich ochranného pasma. Soulasné pak
pozada zhotovitel i o dohled nad stavebni &innosti provadénymi v jejich ochranném pasmu.
Prvotnim podkladem pro toto je zakres stdvajicich i novych Gzemi, objekt( a siti v pfehlednych a
koordinadnich situacich stavby (34st dokumentace C. - Situace stavby) i v pfehlednych vykresech
jednotlivych stavebnich objektl a provoznich soubortl.

Porosty a vegetace dotfend stavbou je nutno chranit v souladu se zdsadami uvedenymi
v kapitole 5.4 Likvidace porostl (presdzeni, kdceni, zuZitkovani) této souhrnné technické zpravy a
v &asti dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostiedi.

5.7 Pielozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich toki

Pied zapodetim hlavnich stavebnich praci budou provedeny stavebni tpravy na
nevyhovujicich kifZeni a soub&hti inZenyrskych siti, Seznam dotienych sprével siti je uveden
v kapitole 5.1 této zpravy.

PieloZeni Zelezniéni trati v useku Horusice — Veseli nad Luznici si vyZada znalny zasah do
stavajicich komunikaci. Jsou to predeviim rozsahlé prelozky mistni komunikace v zast. Vesell nad
Luznici, pfelozka silnice 111700352 a pielozka silnice II/147. Soucasné budou upraveny dotcené
mistni komunikace pfed VB a v mist¢ zahloubeni pod Zelezni€nim mostem v km 55,607.

Pro pFistup ke stavenisti po dobu realizace stavby a pro zaji§téni piistupu do tzemi jsou podél
pielozky trati navrZeny nové icelové a stavenistni komunikace..

Navrzené stavebni Gpravy si nevyZadaji trvalou Gpravu vodnich toka.

5.8 Omezujici nebo bezpeénostni opatieni pii pFipravé staveniité a v prabéhu vystavby

Stavenité je misto uréené k uskute&néni stavby a pro umisténf zafizeni stavenisté zhotovitele.
Staveni§tém jsou nemovitosti nebo jejich ¢asti, se kterymi ma objednatel (investor) pravo
hospodafit, nebo k nim mé jiné pravo. Obvod staveni§té je vymezen v ¢dsti I- Geodeticka
dokumentace - Obvod stavby (dopinény o vykres), kterd je souéast! Projektu. Toto stavenidte musi
byt viditelng oznadeno, piipadné zajisténo proti vstupu nepovolanych (tfetich) osob. Staveniste
musi byt na zadatku a konci stavebniho dseku oznaSeno zékladnimi Gdaji o stavbé a udaji o
zhotovitell.

Zhotovitel odpovida za bezpetnost a ochranu zdravi vlastnich zaméstnancil, zavazné se ¥idi
ustanovenimi vyhlagky &. 324/1990 Sb., o bezpe¢nosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich
pracich, v platném znéni. Plni povinnosti vyplyvajici ze zdkona ¢.133/1985 Sb., o poZarni ochrané,
v platném znéni a dodrZuje opatfeni bezpeénostnich pfedpisi CD, zejména CD Op 16 schvalené
rozhodnutim GR CD, a.s. dne 26.10.2006 &j. 59 875/2005-010 s t¢innost{ od 1.4.2006. Zhotovitel
bude plné dbat na bezpednost viech osob opravnénych ke vstupu na staveni$té a udrZovat
staveni§té v fadném stavu tak, aby nevznikalo nebezpedi opravnénym osobdm. Pokud zaméstna
zhotovitel na stavenidti jiné zhotovitele, bude od nich pozadovat stejny ohled na bezpetnost a
odvraceni nebezpedi. To bude umoznéno 1 udrZovénim stavenisté a dila v fadném stavu.

Zhotovitel bude dale zajigfovat a udrZovat na své naklady veskera svétla, ostrahu a oploceni,
vystrazné znatky a stiezeni, kdykoliv a kdekoliv je to nutné nebo je poZadovano vrchnim
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stavebnim dozorem (dale jen VSD) nebo odpovédnym tfadem, pro ochranu dila nebo pro
bezpecnost a potiebu vefejnosti nebo jinych osob.

Zhotovitel bude rovnéZ podnikat opatfeni k ochrané Zivotniho prostiedi na stavenidti i mimo
né a branit proti $kodam nebo zdsahlim do prav osob nebo zdsahlim do vefejného majetku nebo
jinym Skodam v disiedku zneéisténi, hluku nebo z jinych pii¢in vznikajicich jako disledek jeho
pracovnich postupa.

Pro bezpeénost na pracovistich je navrZena i fada konkrétnich opatieni zaji$tujici bezpelny
Zelezniéni provoz bez prerudeni. Jednim z nich je omezeni rychlosti pii prijezdu vlakem pres
stavebni misto na maximalné 50km/h.

5.9 Vyluka dopravy a jina omezeni dopravy

Zakladni stavebni &innost svym charakterem, modernizaci stdvajici Zelezniéni stanice Veseli
nad LuZnici a pfilehiého tratového useku Horusice — Veself nad LuZnici, ovlivni Zeleznicni
dopravu v tomto useku. Jednd se o kratkodobd omezeni Zelezniéniho provozu pii ukoncovani
jednotlivych stavebnich postupil.

Konkréini dopravni opatieni pro Zelezniénf dopravu jsou uvedeny v &asti dokumentace B.2 -
Provozni a dopravni technologie a v ¢dsti dokumentace F. Organizace vystavby.

5.10 Omezeni v dodavce energii

Stavebn{ ¢innost nepfedklada a ani nevyvolédva dlouhodoba preruseni ¢ omezeni v dodavee
jednotlivych druhd energii. Kratkodobé vyloudeni z provozu napdjent Zelezni¢ni stanice ze sité
E.ON a.s. si vyZzada pfepojeni na provizorni a nasledné definitivni trafostanici 22/0,4 kV.

Stavebni ¢innosti nebudou dotéeny dodavky energii v lokalité vystavby.

6. Vvkup pozemku a staveb nebo jejich ¢asti

K realizaci stavby je nutny vykup pozemkd bez ohledu druh pozemk a dale. Celkovy pfehled
nutnych vykupi na zakladé jejich €lenéni je uveden v tabulce niZe. Podrobny pichled doCasnych je
pak uveden v &4sti dokumentace I — Geodeticka dokumentace, Majetkopravni cast.

Rozsah dotéenych pozemki :

Ziabor pozemkil :

- trvaly celkem 119 790 m*
z toho ZPF 81 086 m’
z toho vodni plocha 21023 m*
z toho ostatni 17 681 m*
- dodasny nad 1 rok celkem 49 757 m?
z toho ZPF 35812 m’
z toho ostatni 13 945 m’
- dodasny do 1 roku celkem 11 062 m*
z toho ostatni 11 062 m

7. Vviimky z predpisu a norem

Navrzené feSeni optimalizace trati nevyzaduje vyjimky z norem a piedpist.
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8. Technické reSeni pozadavki na interoperabilitu

Regeni PS a SO je zpracovano v souladu s poZadavky Smérnice 2001/16/ES a vyhlasky
352/2004Sb. V jednotlivych subsystémech jsou to TSI CR CCS - Rozhodnuti Komise
&.2006/679/ES, Smérnice 2008/164/ES — TSI PRM a soubor piedpist a TN pro realizaci
zékladnich poZadavkl na bezpetnost a provozni spolehlivost Zeleznitniho systému, pouZivanych
vCR (list C, Eal).

NavrZené technické Yedeni v dokumentaci projekiu stavby umoZiiuje posouzeni shody
s technickymi poZadavky na interoperabilitu. Tomuto je p¥izplsobena skladba technologické 1
stavebni ¢4sti dokumentace s&lendnim na subsystémy Rizeni a zabezpeleni, Energic a
Infrastruktura. Jako samostatnd piiloha je dokladovand v &asti J - Dokumentace pro registr
infrastruktury a v &asti K - Dokumentace pro posuzovani shody.

Dokumentace pro registr infrastruktury je zpracovand dle materidlu vydaného notifikovanou
osobou &.1714 pod oznadenim QD 0327A01. Udaje zde uvedené slouzi jako jeden z podkladl pro
sestavent souboru technické dokumentace.

Dokumentace pro  posuzovani shody definuje zakladni parametry stavby, prvky
interoperability a zptisob jejich posuzovéni. Prvky interoperability tvoii zékladni konstrukéni ¢asti,
skupiny konstrukénich &asti, podsestavy nebo uplné sestavy zatizeni, kterd jsou zahrnuty do
subsystému, jeho¥ Uplnost a shodnost se kontroluje a ov&iuje. Ve fazi ndvrhu vychazi projektant
z predpokladu, Ze prvky pouzité do subsystému budou splfiovat pozadavky dané TSI a souvisejici
legislativou. JejichZ shoda se schvalenym typem se bude kontrolovat nasledné ve fazi vyroby.

Posuzovani shody se vztahuje jen na stavby a zafizeni, které jsou soucasti navrhu stavby.
Nebudou tedy posuzovany stavajici ¢asti Zelezniéni infrastruktury jichZ se stavba nedotyka.
Soudastl navrhu nejsou kolejova vozidla.

Cést pozadavki na interoperabilitu dle vy$e uvedenych dokumentd se tyka provozovatele
infrastruktury, timto jsou Ceské dréhy a.s. Tyto pozadavky jsou napf.:
- zvedaci plosiny pro cestujici na vozicich pro invalidy
- jizdenkové automaty
- prostory a vybaveni pro ptebalovani déti
- pravidla udrZzby
- pldn evakuace osob
Reseni téchto a dalsich obdobnych pozadavkii neni sou€dsti navrhované investice. Informace
jsou uvedeny ve stani¢nim fddu a souvisejicich dokumentech provozovatele infrastruktury.
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D. Provozni soubory

D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 45-01-01 Horusice — Veseli n.L., TZZ

V sou€asné dob¢ je v tratovém useku Horusice — Veseli n.L. ve stavajici tratové koleji tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu AH83.

Na zastavce Veseli n.L. se ve stav. km 35,229 nachazi piejezd zabezpeeny PZS bez zavor. Cinnost
tohoto PZS je tfeba zachovat do doby zprovoznéni nového nadjezdu. Vystavba 2. tratové koleje bude
v misté prejezdu v potiebném rozsahu prerusena. Dokonéena bude po pievedeni silni¢ni dopravy na novy
nadjezd, coz umozni piejezd zrusit.

Navrzené zabezpecovaci zarizeni:

Novy dvoukolejny tratovy tsek Dynin — Veseli n.L. bude zabezpecen tratovym zabezpecovacim
zatizenim 3. kategorie typu elektronicky automaticky blok s vnitini vystroji useku Horusice — Veseli n.L.
umisténou v SU 7st. Veseli n.L. Pii realizaci stavby Sevétin — Veseli n.L., modernizace trati, I. &ast bude
zrusena stanice Horusice a sousedni stanici bude zst. Dynin. Ve stavédlové tstfedn¢ v Dyniné pak bude
umisténa vnitfni vystroj druhé poloviny automatického bloku mezistanicniho useku. Zatizeni
automatického bloku bude v tseku Horusice — Veseli n.L. namontovano, ale aktivovano bude az pro cely
mezistani¢ni usek Dynin — Veseli n.L.

Do doby realizace 1. ¢asti stavby bude docasny mezistani¢ni tisek Horusice — Veseli n.L. zabezpecen
provizornim automatickym hradlem. Vzhledem k tomu, ze TZZ typu automatické hradlo nezajistuje
pienos navésti na hnaci vozidlo, zustane v tratovém useku Horusice — Veseli zachovana maximalni
tratova rychlost 100 km/h.

PS 45-01-02 Zst. Horusice, apravy zab. zar.

Dnesni stanice Horusice je zabezpe¢ena reléovym staniénim zabezpedovacim zafizenim typu AZD
71. Navéstidla jsou svételnd a prestavniky elektromotorické. Kolejové obvody jsou impulzni o frekvenci
25 Hz.

Dva piejezdy v obvodu stanice jsou zabezpeceny svételnym piejezdovym zabezpeovacim zatizenim
se zavorami.

Navrhované zabezpecovaci zarizeni:

Stavajici zabezpecovaci zafizeni stanice bude upraveno podle navrzenych kolejovych tGprav. Druha
tratova kolej Horusice — Veseli n.L. bude zatsténa do druhé stani¢ni koleje Zst. Horusice. Na novém
dvoukolejném useku Horusice — Veseli n.L. bude vybudovano provizorni TZZ 3. kategorie typu
automatické hradlo. Na ovladacim pultu v DK budou vyménény vrchni plechy s reliefem kolejisté, na
kterych bude zobrazen upraveny relief stanice a umistény nové indika¢ni a ovladaci prvky.

Ptejezd v novém km 33,963 (stav. km 34,024) bude zabezpeCen novym piejezdovym
zabezpecovacim zafizenim se zavorami. Protoze se jednd o docasné feseni do doby realizace dalnice
bude vnitini vystroj PZS umisténa v prefabrikovaném reléovém domku. Toto feseni je nutné z diivodu
zdvoukolejnéni piejezdu a z diivodu demolice byvalého strazniho domku, ve kterém je umisténa vnitini
vystroj stdvajiciho PZZ. Po dobu vystavby 2. tratové koleje bude tfeba ponechat v ¢innosti stavajici
piejezdové zab. zaf. prejezdu ve stavajicim km 34,024. Neprovadét stavebni upravy v prostoru piejezdu a
nejbliz§im okoli. Nebourat byvalé zavoraiské stanovisté ve kterém je vnitini vystroj stdvajiciho PZZ.
Nové piejezdové zab. zat. bude nasazeno az ke konci stavebniho postupu, kdy pii zahdjeni stavebnich
praci na piejezdu a jeho nejbliz§im okoli bude ptejezd uzavien pro silni¢ni provoz.

PS 46-01-01 Zst. Veseli n.L., SZZ

Dnesni stanice Veseli n.L. je zabezpecena reléovym staniénim zabezpecovacim zatfizenim typu AZD
71. Navestidla jsou svételna a prestavniky elektromotorické. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlové

2



ustfedné v budové stavédla St.1. Zatizeni je ovladano pomoci Cislicové volby z dopravni kancelare ve
vypravni budové. Prilehlé tratové useky Horusice — Veseli n.L. a Veseli n.L. — Sobéslav jsou
zabezpeceny tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu automatické hradlo AH-83. Trat
Veseli n.L. — Donov je zabezpeCena reléovym poloautomatickym blokem a trat’ Lomnice n.L. - Veseli
n.L. hradlovym poloautomatickym blokem.

Navrhované zabezpecovaci zarizeni:

Stanice bude zabezpeCena novym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
elektronické stavédlo. Pro ovladani stani¢niho zab. zaf. budou zfizena dvé rovnocenna pracovisté JOP v
nové dopravni kancelafi v nové provozni budové (stavajici budova stavédla St.1). Na jednom pracovisti
bude slouzit hlavni vyprav¢i, druhé (zdloznim) bude slouzit jako pracovisté operdtorky. Venkovni
vyprav¢éi bude i nadale umistén ve stavajici mistnosti ve vypravni budové, kde bude bezobsluzné
pracovisté. Vnitini vystroj elektronického stavédla bude umisténa v rekonstruovanych prostorach
stavédlové ustfedny v nové provozni budové (stavajici budova stavédla St.1). V této budoveé bude pro
zab. zaf. i nadale vyuZita kabelova mistnost a bateriova mistnost v piizemi.

Na zaklad¢ pozadavku vedeni stanice a RCP budou koleje ¢. 4 a 8 u nastupisté ¢. 3 rozdéleny
cestovymi navestidly. Bez tohoto feSeni by nebylo mozné zajistit provoz stanice v pozadovaném rozsahu.
Detailni konstruk¢ni feSeni umisténi cestovych navéstidel Lc4 a Sc8 na nastupisti bude vyfeseno v ramci
Dopracovani PSR a Realizaéni dokumentace vybranym dodavatelem zabezpeovaciho zafizeni ve
spolupraci s dodavatelem zastfeSeni nastupiSté. Se zpracovatelem porojektu zastfeSeni byl projednan
mozny zpusob uchyceni navéstidel, tak aby pod navéstidly zGstala predepsana podchodna vyska 2,7 m
nad nastupistém. Naveéstidla budou mit max. 3 svitilny nad sebou a max. 2 svitilny vedle sebe. Navéstidlo
Lc4 bude pouze tiisvétlové. Vlaky po 4. koleji pojedou v lichém sméru tratovou rychlosti mistné
omezenou rychlostnikem na 100 km/h umisténym za nameznikem vyhybky ¢&. 9. Projektant
zabezpecovaciho zafizeni v fezu nastupistém a pfistfesku vyznaci prostor pro umisténi navéstidla.

Kolejové zapojeni DKV bude provedeno z budéjovického zhlavi odbo¢nou vyhybkou ¢.4 (stani¢niho
¢islovani). Odvratnd vyhybka bude oznacena stovkovou sérii 101.

Jizdy na koleje DKV ¢. 101 a 102 budou uskuteciiovany zabezpeCenou posunovou cestou pies
vytaznou kolej 101a. Pro zajisténi posunovych cest v depu bude zfizeno pomocné stavédlo PSt.1 ze
kterého bude ovladana vyhybka €. 102 pti spojce 4/101 zapevnéné v zakladni poloze.

V zst. Veseli nad LuZznici v nové provozni budové bude vybudovano servisni a diagnostické
pracovisté se zakladnim vybavenim.

Koleje ¢. 3, 1, 2, 4, vCetné prilehlych casti zhlavi, na kterych se ptedpoklada prenos kodu VZ, budou
opatieny kolejovymi obvody spliiujicimi podminku interoperability. V ostatnich ¢astech stanice budou
pouzity pocitaCe naprav.

Kusa kolej ¢. 6 bude koleji dopravni pro odjezdové i vjezdové vlakové cesty.

Vzhledem ke slozitosti zptisobu obsluhy zakladny SDC, ktery byl odsouhlasen na vstupni poradé
(uzamykani spojky 24/406 a piestavovani vyhybek 23, 25, 26, 27, 31 pouze z pomocného stavédla) bylo
na zavérecné poradé k odsouhlaseni koncepce technického feseni konané dne 5.3.2009 rozhodnuto
umoznit jizdy na/z zakladny SDC pomoci zabezpecCenych posunovych cest, tak jak bylo navrzeno
v ptipravné dokumentaci. K pozadavku SDC se pfipojili zastupci RCP a PO CD a.s., protoZe se timto
feSenim usnadni odstavovani souprav na manipula¢ni koleje ¢. 18 — 28.

Z ovladaciho stolu v dopravni mistnosti v budové nového stavédla ¢. 1 (pivodni stavédlo St.2) bude
formou pomocného stavédla fizen posun v oblasti svazného pahrbku, vlecky MAO Prefa 1, koleji 10 — 28
a zakladny SDC. Podminkou piedani obsluhy na pomocné stavédlo bude zapevnéni vyménové spojky
36/42 v zékladni poloze. Rozsah predanych koleji na pomocné stavédlo bude pro PSt3 manipulaéni
koleje 10 — 28 a Zakladna SDC, pro PSt2 koleje 18 - 28 a Zakladna SDC.

Kli¢ od Vk5/48 vlecky MAO Prefa 2 bude uvoliiovat vypravci z dopravni kancelare.

Vjezdova navéstidla 1L, 2L od Horusic budou oproti pfipravné dokumentaci posunuta smérem do
stanice az za nadjezd silnice. Stavebnim feSenim nadjezdu zajiSténa viditelnost téchto néavéstidel pro
maximalni tratovou rychlost z mista vyjezdu z mostu ptes Nezarku, ktery ma horni oblouky. V opa¢ném



sméru bude v tomto prostoru zajisténa viditelnost oddilového navéstidla umisténého pred vjezdem na
most.

Ve vSech mistech, kde by protihlukové zdi mohly zastinit ve vnitinim oblouku vyhled na navéstidla,
nesmi tyto protihlukové zdi byt vyssi nez 2 m nad TK.

Zabezpecené posunové cesty na/z vlecky GAFFA a OTV budou uskute¢iiovany za/od Se za
vyhybkou €. 45. Bo¢ni ochrana bude zajiSténa vykolejkou umisténou vice nez 30 m od ndmezniku.

w

Krajni vyhybkou ¢. 50 bude rekonstruované kolejiste zst. Veseli n.L. zapojeno do stavajici
jednokolejné trati do Sobéslavi. Piejezdové zabezpecovaci zatizeni prejezdu v km 56,245 u vjezdového
navéstidla S zlistane stavajici. Zridi se pouze zavislosti na elektronickém stavédle.

Stavajici TZZ 3. kategorie do Sobéslavi typu AH 83 zlstane po realizaci na$i stavby docasné do
realizace stavby Veseli — Doubi v provozu a bude provedena jeho tivazka do elektronického stavédla Zst.
Veseli n.L.

Ve stavédlové ustiedné Veseli n.L. bude umisténa vnitini vystroj elektronického autobloku tratového
useku Horusice — Veseli. Pfipraven bude prostor ve stavédlové ustfedné i vykon napajeciho zdroje SZZ
pro budouci doplnéni elektronického autobloku tratového useku Veseli n.L. — Sobéslav. S ohledem na
zkuSenosti s jiz realizovanymi stavbami budou v rdmci provozniho souboru PS 46-01-01 Veseli n.L.,
SZZ polozeny kabely pro elektronicky autoblok trati Veseli n.L. — Sobéslav. Kabely budou ukonceny
v kabelové skiini v misté, kde konéi stavebni upravy zst. Veseli n.L. tedy za vyh ¢. 50. V navazné stavbé
Veseli — Doubi budou polozeny kabely déle do trati. Hardwarové i softwarové vybaveni elektronického
stavédla zst Veseli n.L. musi byt pfipraveno a pred uvedenim do provozu piezkousSeno na vSechny
predpokladané stavy vcetné zatsténi modernizované dvoukolejné trati Veseli n.L. — Sobéslav. Dodate¢na
uprava bez vypnuti elektronického stavédla z provozu neni mozna.

Pro budouci umisténi zatizeni ETCS v samostatné stavbé je pocitano s rezervou mista ve stavédlové
mistnosti a s ptikonem napajeciho zdroje.

Po dobu stavebnich postupii bude stanice zabezpeCena mobilnim provizornim elektronickym
stavédlem s pocitaci néprav. Pro provizorni zafizeni se v maximalni mozné mife pouzije stavajici
kabelizace. V misté prechodu stavbou bude trasa zapusténa a ochranéna proti poskozeni. Kde bude
kabelova trasa naruSena stavebnimi pracemi, budou polozeny provizorni kabely. Tyto provizorni kabely
budou uloZeny v kabelovych zlabech v mélkém vykopu zakryty cca 10 cm zeminy, aby se piedeslo jejich
kradezi.

Pro definitivni zab. zaf. budou polozeny nové kabely, hlavni kabelova trasa bude vedena prevazné
kabelovodem.

Po dobu vystavby bude v tratovém useku Horusice — Veseli ve stdvajici tratové koleji do doby
aktivace EAB na nové trati vyuzito stavajici AHS3.

Zprovoznéni automatickych hradel na pfilehlych tratich smér Dotlov a Lomnice n.L. se pfedpoklada
v dobé, kdy bude v zst. Veseli n.L. rekonstruovana ptisluSna c¢ast zhlavi a souCasn¢ bude i vyluka
tratového tseku do sousedni stanice. Do doby aktivace automatického hradla bude tfeba zajistit hlidani
volnosti trati dnesnim zplisobem. Pro jizdy od Dotova zistane obsazeno stavédlo St.2. Pro jizdy od
Lomnice n.L. bude tfeba pro dopravniho pracovnika zajistit na bud&jovickém zhlavi buiku
s nejnutnéjSim socialnim zatizenim, ptipadné zjistovat konec vlaku jinym zptisobem.

Protoze se v soucasné dobé predpoklada, ze vystavba nové prelozky trati se oproti rekonstrukci
stanice Veseli n.L. ¢asové posune, bude noveé vybudované elektronické stavédlo provizorné zapojeno do
stavajictho AH83 na stavajici jednokolejné trati do Horusic. Tento stav potrva cca dva roky. Do doby
realizace L. &asti stavby (usek Sevétin — Horusice) a do zrugeni Zst. Horusice, bude tratovy tisek Horusice
— Veseli n.L. provizorné zabezpecen TZZ typu automatické hradlo.

PS 48-01-11 Zst. Doniov, SZZ

Dnesni stanice Donov na trati Veseli nad Luznici — Jindfichtiv Hradec je zabezpecena mechanickym
stani¢nim zabezpeCovacim zafizeni. Navéstidla jsou svételna a prestavniky elektromotorické. Stani¢ni



zabezpecovaci zafizeni bylo Castecné rekonstruovano. Vnitini vystroj je umisténa v novém reléovém
domku v blizkosti Ustfedniho stavédla. Vyhybky na obou zhlavich jsou vybaveny pocitaci naprav.

Piejezd silnice 1. tfidy v obvodu stanice byl nové zabezpecen svételnym piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Prilehlé tratové tuseky jsou zabezpeceny reléovym
poloautomatickym blokem.

NavrzZené zabezpecovaci zarizeni:

Tratovy tsek Veseli n. L. - Domiov bude zabezpecen tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3.
kategorie typu automatické hradlo. Volnost trati bude hliddna pomoci pocita¢ii naprav jejichz snimace
budou umistény u vjezdovych néavéstidel obou stanic. Zabezpeceni prejezdi A vkm 2,218 a B vkm
3,253 elektronickym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se neméni vcetné vybaveni pocitaci
naprav. V PSZ bude pouze doplnéna diagnostika, ktera bude prenaSena do zst. Veseli n. L. na
diagnostické pracovisté. Pro pfenos zdvislosti mezi zst. Veseli n. L. a Donovem budou vyuzity zily
tratového kabelu po kterém dnes je zapojen hradlovy poloautomaticky blok. Pro zapojeni automatického
hradla bez hradla na trati je zapotiebi 4 zil. Vnitini vystroj pocitace naprav pro TZZ bude umisténa v Zst.
Veseli n.L. Pro zapojeni snimace u vjezdového navéstidla zst. Donov budou pouzity zily tratového
kabelu, ze kterého bude v SO 46-73-11 proveden vypich u vjezdového névéstidla L Zst. Dotiov.

Protoze v uplynulych letech byla Zst. Dofiov ¢astecné rekonstruovana a bez problému umoziuje
provést uvazku automatického hradla, zistane zabezpecena stavajicim stanicnim zabezpeCovacim
zafizenim. Bude pouze provedena tivazka automatického hradla jako nahrada za stdvajici RPB. Bude
rekonstruovana kolejova deska v dopravni kanceléii, na které budou demontovany indika¢ni a ovladaci
prvky RPB a namontovany indika¢ni a ovladaci prvky AH. Na kolejové desce bude doplnéna spolecna
indikace pohotovostniho a bezanula¢niho stavu obou piejezdl v tratovém tseku Veseli n.L. — Doriov.
Kompletni indikacni a ovladaci prvky téchto prejezdi budou v JOP Veseli n.L. Prvky pro nouzovou
obsluhu budou ztizeny pro kazdy ptejezd zvlast na desce nouzové obsluhy v DK Veseli n.L.

PS 48-01-21 Lomnice n.L. - Veseli n. L., TZZ

V tratovém tseku Lomnice n.L. — Veseli n.L. je v provozu zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie,
hradlovy poloautomaticky blok. Stanice Lomnice n.L. je zabezpecena -elektromechanickym
zabezpecovacim zafizenim se svételnymi naveéstidly.

Navrzené zabezpecovaci zarizen:

Tratovy tisek Lomnice n. L. - Veseli n. L. bude zabezpecen tratovym zabezpecovacim zatizenim 3.
kategorie typu automatické hradlo. S ohledem na hustotu provozu na trati neni tfeba zfizovat na trati
hradlo Vlkov. Volnost trati bude hliddna pomoci pocitaci naprav. Mechanicka piejezdova zatizeni
v daném tratovém useku budou nahrazena svételnymi piejezdovymi zabezpecovacimi zatizenimi. Jedna
se celkem o 5 prejezdl: prejezd LV1 v km 45,693, LV2 v zastavce Frahelz v km 46,428, LV3 v km
48,736, LV4 v zastavce Vlkov vkm 50,060, LVS vkm 50,560. Sohledem na druh pozemnich
komunikaci, jednokolejnou trat’ a dopravni moment na piejezdech bude na prejezdech mimo souvislou
zastavbu navrzeno svételné piejezdové zabezpecCovaci zatfizeni bez zavor. Na prejezdech v obci LV2,
LV4 a LVS bude navrzeno PZS se zavorami, které umozni vypnout zvukovou vystrahu po sklopeni
zavorovych bfeven. Pro umisténi vnitiniho zafizeni budou v samostatnych stavebnich objektech ziizeny
nové zdéné domky na piejezdu LV1, LV3 a LVS5. Na prejezdu LV2 v zastavce Frahelz bude pro potieby
PZS v samostatném SO ziizena stavédlova ustfedna a na zastavce Vlkov bude v samostatném stavebnim
objektu rekonstruovan stavajici reléovy domek hradla Vlkov. Vnitini vystroj poc¢itacli naprav bude
umisténa v SU piejezdu LV2 a v RD piejezdu LV4. Napajeni prejezdi bude zajisténo z vetfejné sité
dvéma piipojkami vramci samostatného stavebniho objektu. Jedna piipojka bude zavedena z obce
Frahelz do SU piejezdu LV2, odkud bude napajeni v ramci PS zab. zaf. zavedeno do RD LV1. Druha
piipojka bude zfizena také v samostatném stavebnim objektu z obce Vlkov do RD LV4 a odtud v rdmci
PS zab. zar. do RD LV3 a RD LV5. Kompletni kontroly vSech pfejezdl na trati budou stazeny do JOP
zst. Veseli n.L.. V zst. Lomnice n.L. bude zfizena pouze spole¢na zelena indikace pohotovostniho a
bezanula¢niho stavu vSech prejezdd. Prvky pro nouzovou obsluhu budou zfizeny pro kazdy piejezd
zvlast’ na desce nouzové obsluhy v DK Veseli n.L.



Aby na zastavkach Frahelz a Vlkov nevchazeli cestujici z nastupisté ptimo do prostoru piejezdu bude
v samostatnych stavebnich objektech ziizeno zabradli a chodniky odvadéjici cestujici pfed vystraznik.

Projektant dohodne s draznim uradem zptisob projednani zmény zabezpeceni piejezdi LV1 — LV5 a
piejezdu A2 v Horusicich. Rozhodnuti o zméné zabezpeceni piejezdil by melo byt vydano nejpozdéji se
stavebnim povolenim.

Bude provedena uvazka do stavajictho SZZ zst. Lomnice n.L. Reléova vystroj stavajicich svételnych
navéstidel na veselském zhlavi je umisténa v reléovém domku u St.2 typu Starmon RDI0 s jednim
sedmnactipatrovym stojanem, ktery je téméf zaplnén. Pro vnitini zafizeni uvazky AH bude proto
v projektu navrzeno zfidit domek druhy. Podafi-li se v rdmci zpracovani realiza¢ni dokumentace umistit
zafizeni ivazky do stdvajiciho domku, nebude tfeba druhy domek zfizovat. V dopravni kancelafi bude
provedena Uprava fidiciho pfistroje (zruseni vlozek HPB) a nad stavajici kolejovou desku v DK
s indikacemi piejezdil v useku Trebon — Lomnice n.L. bude doplnéna kolejova deska s ovladacimi prvky
a indikacemi AH. Na kolejové desce budou indikace od kolejovych obvodi SK a 1TLVI.

V celé délce z Veseli n. L. do Lomnice n. L. bude tieba zfidit novou kabelovou trasu protoze pfi
povodnich v roce 2002 bylo zni¢eno spojovaci vedeni mezi obéma stanicemi a bylo nouzové nahrazeno
kabelem polozenym u paty kolejnice. Do nové trasy bude polozen zabezpeCovaci zavislostni kabel, ktery
bude veden ptes vsechny reléové domky. V trase budou vedeny kabely k snimaciim pocitac naprav,
k navéstidlim a napajeci kabely pro piejezdova zab. zaf.. Do trasy budou také pfilozeny sdélovaci
kabely.

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

PS 45-02-01 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., rozhlasové zarizeni

Na zastavce Veseli n.L. se navrhuje nové vybudovat rozhlasové zafizeni, které bude ovladano
zafizenim automatického hlaseni nebo rucné z pracovisté zapojovace v ZST Veseli n.L.

Rozhlasové zatfizeni v zastavce musi mit funkci indikace probchlého hlaSeni. V zastavce Veseli
n.Luznici bude feSeno rozhlasové zatizeni v IP technologii.

PS 45-02-02 ZST Horusice, provizorni mistni kabelizace

V ZST Horusice bude vybudovana provizorni mistni kabelizace pro potieby zajiSténi provozu do
doby prestavby ZST na vyhybnu. Tato MK bude realizovana jen v c¢asti ZST, kde budou probihat
vykopové prace pro uloZeni kabeld zab. zat., TK a DOK. Je to v useku:

objekt zastavky — VTO u vjezdovych néavéstidel 1S,2S

Spojeni bude zajistovat kabel TCEPKPFLEZE 5x4x0,6 uloZzeny do spole¢né kabelové ryhy s TK a
DOK.

PS 45-02-03 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., informacni zarizeni
Viz PS 46-02-07.

PS 45-02-04 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., kamerovy systém
Viz PS 48-02-04.

PS 46-02-01 ZST Veseli n.L., mistni kabelizace

V' Zelezni¢ni stanici Veseli n.L. se navrhuje nova mistni kabelizace. Stavajici MK jsou v kolizi
s vystavbou nového kolejisté a nastupist’, nebo se jedna o kabely, které jsou na konci své Zivotnosti. Do
jednotlivych objektti budou vedeny kabely metalické a v ptipadé vétSich administrativnich objekt budou
doplnény o kabely optické ptipadné o ochrannou trubku HDPE pro budouci zatazeni OK. Mistni kabely
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budou ukonceny na zarezovych svorkovnicich umisténych v kabelovych plastovych skiinich ve
venkovnich objektech a v rozvadécovych 19%“skiinich ve sdélovacich mistnostech.

Trasa kabelti bude vedena v novém kabelovodu nebo v kabelovych trasdch v max. mozné mite
spoleCnych s trasami kabelll zabezpeCovacich. Aby nebylo nutno zfizovat provizorni MK, bude pfti
realizaci stavby nutno dodrzet sled pracovnich postupu ktery predpoklada v predstihu pied ostatnimi
zemnimi pracemi vybudovat kabelovod v &asti od ATU - napii¢ kolejemi v ZST - smérem k aredlu
administrativnich budov SDC na druhé stran¢ koleji. Po dobu vystavby kolejisté a kabelovodu se bude
muset ofetfit pouze nékolik kabeltl vedoucich k budovam stojicim na stejné strané koleji jako ATU.

Soucasti mistni kabelizace v zst Veseli n.L. bude i kabelové piipojeni do zst Lomnice n.L ve sméru
Ceské Velenice. Pfipojeni bude provedeno kabelem TK 15XNO0,8 s plastém —ZE a DOK v provedeni s
36-ti optickymi jednovidovymi vlakny. DOK se navrhuje zafouknout do ochranné trubky HDPE & 40/33
mm. V celé délce se navrhuje uloZit pro potieby SZDC dvé& trubky HDPE. Jedna trubka bude pro DOK
(barva modra), druha trubka bude rezervni (barvy cerné).

DOK bude vyveden plnym profilem v ZST Lomnice n.L. a v ZST Veseli n.L.

TK kabel bude vyvadén do RD u pfejezdii a u zastavek oboustranné plnym profilem a ukoncovan na
zatezovych svorkovnicich. Z RD budou nasledné ptipojeny VTO umisténé vné¢ RD. Pouze samostatné
stojici VT O budou pfipojovany pomoci ptipojného kabelu PK a odbo¢né spojky na TK.

PS 46-02-02 ZST Veseli n.L.. ITZ

Byla pfijata varianta s integrovanym telefonnim zapojovacem s automatickou telefonni ustfednou
(t.zITZ), kterd je perspektivni a bude postupem vystavby rozSifovana o ucastniky z jednotlivych
ptilehlych stanic kde v soucasné dobé je v provozu zatizeni ucastnické PCM. Jedna se o zst Sobéslav,
Roudna, Dynin. Stavajici PCM v zst Horusice bude jiz nahrazeno IP telefonnimi piipojkami. Celkovy
pocet Giastnickych piipojek na které bude ATU vybudovana je cca 60 IP u&.pf. a 80 analog.ué.pt. ATU
bude do telefonni sité pfipojena nasledujicimi toky E1:

= 2xEl do TU Ceské Budgjovice

= 1xE1 Jindfichiv Hradec

= 1xE1 Lomnice

= 1xE1 Tébor — ptimy

= IxE1 po jednotlivych Zst do zst Tabor

Decentralizované ITZ (objekt ATU, VB, provozni budova) je feSeno pomoci datové sité vybudované
prepinaci (switchi) propojené optickymi vlakny. Tato datova sit’ s pfenosovou rychlosti 1Gb/s bude
slouzit pro hlasové okruhy VolIP dopravni sité (TZ), ale i pro telefonni okruhy VoIP. Analogové telefonni
piipojky budou ptipojeny z jednotlivych objektl pomoci metalickych kabeld. Z divodt vyuziti kapacity
se navrhuje datovou sit’ vyuzit i pro kamerovy systém avSak s pfenosem s mensi prioritou.

PS 46-02-04 7ST Veseli n.L., ASHS

V objektech a mistnostech, kde bude umisténa technologie zabezpecovaciho zafizeni se navrhuje
vybudovat autonomni samocinny hasici systém (ASHS) na plyn FM-200. Navrzeny systém bude
obsahovat ustfednu s vestavénym spoustécim tlac¢itkem, konvenéni (neadresné) optické hlési¢e kourte,
tlacitka nouzového preruseni, indikacni tabla, vystraznou signalizaci, sestavu tlakové lahve (lahvi)
s dostate¢nym mnozstvim hasiva FM-200 a potrubni rozvod. Ustiedna ASHS bude pfipojena na ustiednu
EZS pomoci beznapétovych kontakti NC/NO. Provozni stavy z ustiedny ASHS budou sméfovany do
dohledového centra prostfednictvim usttedny EZS. V objektech s mensim rizikem a levnéjsi technologii
se navrhuje umistit ¢idla EPS zapojena na tsttednu EZS.

PS 46-02-05 ZST Veseli n.L.. EZS

Mistnosti v objektech s technologickym zafizenim, se navrhuje chranit elektrickou zabezpe¢ovaci
signalizaci (EZS). Usttedna EZS bude umisténa v ATU pro zajisténi pienosu do dohledového centra
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spoleéného s EPS. Zabezpe&eni z jednotlivych budov bude s ustiednou EZS v ATU propojeno optickymi
kabely. Ovladani a monitoring EZS bude vzdy u jednotlivych stiezenych prostor. Do systému EZS budou
ptipojeny poplachové a provozni stavy ze systému ASHS.

PS 46-02-06 ZST Veseli n.L., rozhlasové zarizeni

Stavajici rozhlasové zaifizeni v ZST Veseli n. L. se navrhuji nahradit novymi pouze pro informovani
cestujicich. Rozhlasové zatizeni pro posun se navrhuje demontovat (nahrada radiovou technologickou siti
a po vystavbé celého koridoru siti GSM-R). Rozhlasové ustfedny budou ovladany zatizenim
automatického hlaseni nebo ru¢nim ovladanim z panelu zapojovace. Ve stanici Veseli n. L.bude feseno
rozhlasové zatizeni v IP technologii.

PS 46-02-07 ZST Veseli n.L., informacni systém

Navrhujeme v zst Veseli n.L. a zastavce Veseli n.L. informacni hlasovy a vizualni systém, ktery
bude automaticky provadét ve spojeni s rozhlasovym zafizenim hldSeni a ovladat informacni tabule.
Navrhujeme informacni tabule v Zst Veseli n.L.:

- odjezdovou tabuli 12ti fadkovou — 1x (z toho 1 fadek aktualni ,,bézici informace)

- ptijezdovou tabuli 6ti fadkovou — 1x

- odjezdovéd zjednoduSena tabule 8mi fadkovou u vstupu do prodlouzené casti podchodu v
prednadrazi — 1x

- piijezdovéa zjednoduSend tabule 8mi radkovou u vstupu do prodlouzené casti podchodu v
prednadrazi — 1x

- ndstupistni tabule, na kazdé nastupistni hran¢ 2 tabule a na nastupisti ¢.1 3 tabule — 11x

- podchodové tabule u vystupu na nastupisté¢ a ptfi vstupu do podchodu s potfebnym poctem
radkt pro zobrazované odjezdy vlaki na jednotlivych nastupistich — 6x

Oproti zadani se v zastavce Veseli n.L. navrhuje umistit nové nastupiStni panely s moznosti
,,b€Ziciho* textu. Panely se navrhuji na kazdém nastupisti. Informacni zafizeni bude feSeno dle variant
peronizace.

Vybrané prvky informacniho systému budou umoziiovat funkce pro zrakove postizené obcany
s hlasovym vystupem.

PS 46-02-08 ZST Veseli n.L., sdélovaci zaFizeni

V provoznim souboru sdélovaciho zafizeni se navrhuje v ZST Veseli nad Luznici vybudovat
nasledujici zafizeni:
Vnitini instalace pro telefonni a datové rozvody
Vnitini instalace hodinového zatizeni (hlavni hodiny s DCF, podruzné hodiny)
Mistni radiova sit’ v pasmu 150 MHz
Provizorni stavy pfi provadéné rekonstrukei
Demontaz stavajicich sd€lovacich zatizeni

V ZST Veseli nad LuZnici se navrhuje vybudovat MRTS v na bazi IP technologie. Navrhujeme
systém s dalkovym ovladanim radiostanic pomoci pocitacove sité. Stavajici tratovy radiovy systém TRS
bude ponechan beze zmén. Pozadavek predneseny na zajisténi lepSiho pokryti tratového tiseku Veseli
n.L. — Sobé&slav je dle informaci Ing.Duchka (radiové st¥. CD-T) v soutasné dobé feSen a to premisténim
ZR-47 na objekt Posty.

Naplni tohoto provozniho souboru je dale vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych
rozvodii vnoveé rekonstruovanych mistnostech a mistnostech, ve kterych dojde stavbou k naruSeni
stavajicich rozvodd. Telefonni a datové rozvody budou feSené systémem strukturované kabelaze. Do
jednotlivych vytipovanych mistnosti se také navrhuje osadit podruzné analogové hodiny tizené DCF
signalem z hlavnich hodin.



Dale dojde k ptemisténi nekterych ¢asti sdélovaciho zatizeni do novych prostor a také k demontazi
jiz zastaralych a nefunk¢nich zafizeni.

PS 48-02-01 Horusice — Veseli n.L.., DOK, TK

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, informacniho systému, primyslové televize,
radiového systému GSM-R a dispecerské tidici techniky v jednotlivych stanicich a zastdvkach na teSené
trati bude vybudovan dalkovy opticky kabel (DOK) a trat'ovy kabel (TK). ). Trasa kabelii bude vedena na
draznich pozemcich a pokud mozno bude shodna s trasou kabelli zabezpeCovacich. DOK bude
zafouknout do ochranné trubky HDPE @ 40/33 mm. V celé délce stavby se navrhuje ulozit pro SZDC
dv¢ trubky HDPE. Jedna trubka bude pro DOK (barva modra), druha trubka bude rezervni (barvy cerné).

DOK se navrhuje v provedeni s 36-ti optickymi jednovidovymi vldkny. DOK bude provizorné
vyveden v zst Veseli n. L. a v ZST Horusice celym profilem. Po realizaci navaznych tsekd Doubi —
Veseli n.L. a Horusice — Sevétin, bude vyvedeno pouze 12 vliken oboustranné pro sd&lovaci zafizeni a
12 vlaken oboustranné pro zabezpecCovaci zafizeni.. Zbylych 12 vlaken bude provaieno na pribéh. V
zastavce Veseli n.L., se navrhuje vyvést pomoci ptipojného OK 4 vl. a délici spojky umisténé v kabelové
komote ROMOLD jednu dvojici vlaken pribézné. Tim bude mozné v zastavce vybudovat datovou sit
pro pfipojeni rozhlasového zatizeni, kamerového systému a informa¢niho systému. Tento vyvod dvojice
vlaken v zastdvce navrhujeme v budoucnosti realizovat ve vSech zastavkach (i v zastavce Horusice
v definitivnim stavu).

Tratovy kabel TK se navrhuje typu TCEPKPFLEZE o profilu 15x4x0,8. Tento kabel bude slouzit téz
k prevedeni nékterych okruhii ze stavajiciho dalkového kabelu DK. Tento kabel bude vyveden v ZST
Horusice , ZST Veseli n.L. a v RD v trati celym profilem. Pro piipojeni VTO na releovych skiinich bude
z TK zfizen vypich ptipojnym kabelem 5XNO.6

Metalické ukonceni bude provedeno zarezovou technikou. Instalace optickych rozvadécti bude
v jednotlivych stanicich provedena do 19 skiini sdélovaciho zatizeni.

Metalické okruhy budou vybaveny ochrannymi translatory a rozvodné pasky KRONE opatieny
bleskojistkami. Tim se zmensi vliv trakce 25 kV pod dovolené meze.

PS 48-02-02 Prenosovy systém SDH

Plvodné navrhované prenosové zatizeni v PD systému ATM se v souladu s jednotnym zafizenim na
koridorovych trati navrhuje systému SDH. ReSena stavba navazuje na zafizeni, ktera se jiz buduji
v ramci staveb ,,Doubi — Tabor* a ,,C.Velenice — C.Bud&ovice“. U t&chto staveb bylo nutné p¥ipojeni do
uzlu C.Budgjovice a nebo zajistit obchozi cestu tiseku Doubi — Veseli n.L.. Z té&chto diivodi jsou ve
vsech bodech, které byly feSeny v ptipravné dokumentaci jiz SDH systémy vybudovany. Tyto body ale
nerespektuji budouci vyuziti z hlediska pozadovaného pocétu smérl. Bylo to z divodi, ze navrhovany
systém SDH mél omezeny pocet téchto smérii a vétsi systém nebyl z hlediska cenového piijatelny.

Bylo dohodnuto, Ze v ramci fesené stavby budou zménény body:
1. CD-T C.Budgjovice Nemanice — zména SDH ONS15305 na SDH ONS 15454
2. zst Veseli n.L. — zm&na SDH ONS 15305 na SDH ONS 15454

Déle vyziskanym zatizenim ONS 15305 bude vybavena Zst Lomnice n.L. VSechny systémy budou
pracovat s ptenosovou rychlosti STM-4.

Soucasti prenosového systému bude vybudovani provizorniho datového ptipojeni NS Veseli n.L.
pomoci HDSL modemii s pfenosovou rychlosti 2,048Mb/s. CD-T uréilo étyiku v PK na které modemy
budou pracovat a to 1XV1,3. Dale vybudovani datové sit¢ pomoci switchti s SFP opto ptevodniky do Zst
Horusice a zastavky Veseli n.L. Sougasti pfenosového systému je i switch pro zafizeni DRT.

PS 48-02-03 Priprava na radiovy systém GSM-R

Pro budouci vybudovani BTS radiového systému GSM-R bude provedena ptiprava. Na mistnim
Setfeni bylo ureno budouci umisténi BTS radiového systému GSM-R vsouladu s matematickym
modelem vypracovanym CD-T.
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Vzhledem k tomu, Ze neni tzemné projednana trasa Veseli n.L. — C.Budgovice, nelze provést
meéfeni, a proto umisténi BTS vzst Veseli n.L. je navrzeno na zakladé matematického modelu
vypracovanym s ohledem na ptedchozi usek Veseli n.L. — Sobéslav.

Umisténi vlastni technologie BTS v zst Veseli n.L. bude ve sdélovaci mistnosti v provozni budové.
Stozar BTS je vzdaleny od provozni budovy cca do 50m. Kabelovod, ktery je vedeny pobliz BTS bude
v mistech pro piipojeni BTS vybaven odboénou KS a chranicimi trubkami (2x) do mista budouciho
umisténi. Dale bude ve sdélovaci mistnosti bude zajistén piikon 230V pro BTS.

PS 48-02-04 7ZST Veseli n.L., kKamerovy systém

Navrhuje se IP kamerovy systém. V Zst Veseli n.L. bude umistén kamerovy server s diskovym polem
pro videozdznam ve sdélovaci mistnosti ATU, ktery bude datové ptipojen do budouciho dohledu CDP. IP
kamery budou s kompresi MPEG 4 vzhledem k velikosti pfenasenych datovych tokd.

Jednotlivé kamery navrhujeme instalovat :

= Najednotlivych zhlavich (Praha-C.Budgjovice) 2x otocné

= Na nastupiStnich hranach 10x pevné (2x na jednu hranu)
= Vestibul VB 2X pevna

=V podchodu 2x pevna antivandal

= Na nastupiStnich hranach Veseli n.L. zastavka 2X pevna

Tento projekt je rozdélen na navrh kamerového systému v ZST Veseli n.L. PS 48-02-04 a doplnéni
kamerového systému v zastdvce Veseli n.L. PS 45-02-03.

Cely kamerovy systém vzhledem ke vzdalenostem od diskového pole a moznosti zaruseni, bude
navrzen na optickém vlakné.

PS 48-02-05 ZST Lomnice n.L., ITZ

Navrhuje se v zst Lomnice ITZ realizovat pomoci malé telefonni ustfedny. Pfipojeni do sluzebni
telefonni sit¢ bude pomoci prenosového systému SDH na ITZ Veseli n.L. tokem E1. TDM technologie
na této trati se pozaduje zdivodi kompatibility strati C.Bud&jovice — C.Velenice, na kterou
v budoucnosti trat’ Veseli n.L. — C.Velenice bude navazovat.

PS 48-02-06 Uprava pienosového zaiizeni SDH Tabor — Veseli n.L.

5 Ucelem tohoto projektu je uvolnéni vlaken &.3,4 na kterych je v soucasné dobé provozovan pienos
DRT pomoci IMC konvertorit v tseku zst Donlov — objekt ATU Veseli n.L.

V dob¢ realizace feSené stavby bude v provozu pienosovy systém, ktery zajistuje propojeni Tabora
s C.Bud&jovicemi obchozi cestou Tabor-Pelhfimov-H.Cerekev-Veseli n.L.- C.Bud&jovice. Pienosovy
systém bude provozovan v useku Tabor — H.Cerekev po kabelu DOK SZDC a v useku H.Cerekev —
Veseli n.L.-C.Bud&jovice po kabelu DOK CD-T.

Navrhuje se v useku Dotiov — Veseli n.L. vldkna &.3,4 uvolnit a stavajici pfenos DRT presunout do
ptenosového systému SDH. Pfenosovy trakt H.Cerekev-Veseli n.L. bude v Zst Dotiové ptferusen a vlozen
dalsi SDH bod ONS 15305, ktery ziskdme ze zst Veseli n.L., ktery bude nahrazen SDH systémem vét§im
(ONS15454).

Pouzity prenosovy systém ma optické rozhrani STM-4 pracujici vl. rozsahu 1550nm. Toto rozhranni
je s vys$sim vykonem pouzito pro spojeni na dlouhé trasy (az do cca 28dB). Navrhuje se vyziskany
systém SDH doplnit modulem pracujici na vilnovém rozsahu 1310nm.

PS 48-02-07 Horusice — Veseli n.L., DOK CD-T

ZOK spol. CD-T bude provizorné pievéiovan, aby byl zachovan jeho provoz po dobu stavby (fesi
SO 48-60-03). V definitivnim stavu bude ZOK nahrazen kabelem zemnim ulozenym do spolecnych
kabel. ryh s kabely DOK, TK a MK(#esi tenho PS). Proto bude polozena trubka HDPE 40/33 a do ni
zafouknut novy OK s 36 vldkny. Kabel bude ukonéen vZST Veseli n.L. ve stivajicim optickém

10



rozvadeci na misté kabelu piivodniho a na druhé stran¢ (ve sméru Horusice) bude na konci kolejovych
Giprav a vymén trakénich stozarti piespojkovan na pivodni ZOK. Opticky kabel CD-T pokracuje dale
z ZST Veseli n.L. podél trati na Jihlavu jako kabel ulozeny v zemi. Jeho kabelova trasa také ve dvou
piipadech koliduje s touto stavbou. Mista kolize budou po dobu stavby provizorné oSetfena a po
dokonceni stavby bude tato kolidujici cast kabelu nahrazena kabelem novym, ulozenym spolecné
s kabely DOK SZDC a TK.

D.3 Silnoprouda technologie a DRT
Stavajici stav
V soucasné dob¢ jsou do systému Ustfedniho fizeni PETZ zapojeny tfi fizené objekty a to vyhybna
Horusice, ZST Veseli n.L. a TT Veseli. V fizenych objektech jsou provozovana dozita zastarald zatizeni
vyrobce byvalé TESLA Strasnice (po likvidaci), ktera se jednak nevyrabi a na jejichz udrzovani nejsou
ani ndhradni dily. Komunikace téchto stanic je po stdvajicich metalickych kabelovych spojich pomoci
systému toénové telegrafie (modem nebo vicekanalové prenosové zatizeni UFT) pomalymi rychlostmi

adu desitek stovek bitd/s (50-1200). Na Elektrodispe¢inku v C. Bud&jovicich je odpovidajici zafizeni
zprosttedkujici pfenos do jiz zmodernizovaného pocitacového systému.

Pies inkriminovany usek stavby vedou sou¢asné spojovaci cesty pro DRT useku Veseli n.L. - Jihlava
a useku Veseli n.L.- Sobéslav - Tabor provozované systémem tonové telegrafie (zafizeni UFT je soucasti
DRT) a LAN (Tabor). Tento provoz musi byt zachovan nejen po dobu stavby, ale i po jejim ukonéeni do
doby rekonstrukce téchto usekli v ramci jinych staveb. Preklenuti tseku a zachovani téchto spoju je
feSeno v ¢asti D.2 - Sdélovaci zatfizeni.

Vzhledem k tomu, Ze soucasti stavby jiz neni kolejovy tsek Veseli - TT Veseli n.L. ziistanou prenosy
informaci DRT mezi rekonstruovanou TT Veseli n.L. a nejbliz§im bodem vysokorychlostni pienosové
sité (ZST Veseli n.L) provozovany stavajicim zptisobem (metalicky), nebot stavajici piipojny kabel
zistane zachovan minimalng do doby rekonstrukce tiseku v ramci navazujici stavby smérem na ZST
Tabor.

Navrzeny stav

V ramci provoznich soubori DRT se navrhuje demontaz zafizeni v rekonstruovanych objektech
s predanim majiteli pro dalsi vyuziti a vybudovani nové moderni DRT na novy rozsah technologickych
zafizeni.

PS 46-03-01 ZST Veseli n.L., EPZ — technologie

Nové technologické zatizeni EPZ bude instalovano ve stavajicim technologickém objektu, ve kterém
budou provedeny stavebni upravy pro toto zatizeni. Objekt bude rozdélen do nasledujicich casti:

- rozvodna R27kV AC — bude instalovan novy rozvadé¢ v provedeni skiifiovém, vzduchem
izolovany pro montaz do vnitiniho prostiedi. Pfivod bude spodem kabelovym vedenim z TV. V piivodni
sktini bude instalovan vn odpojovac s ru¢nim pohonem, svodi¢ prepéti na kabelovém piivodu a méfici
transformitor napéti MTN. Ve vyvodni skiini bude instalovan vakuovy vypinace s motorickym pohonem
na voziku ve vysuvném provedeni, méfici transformator proudu MTP pro napajeni elektronické
nadproudové ochrany. Vyvod bude kabelem spodem skiiné do chranicky , ktera bude zausténa
v mistnosti trafokobky. Ovladani vypinace bude jak mistn¢ tak i ustfedné€. Soucasti ovladaci skiin€ bude i
mistni PLC s dotykovym ovladacim a signalizaénim panelem. Piipojeni na DRT bude pies Ethernet
optickym kabelem. DRT bude instalovana v budové stavédla.

- trafokobka T27kV AC — bude vyzbrojena jednofazovym vzduchovym transformatorem 1600kV A,
27/3,3kV. Ptivody z rozvodny 27 kV budou kabelovym vedenim a budou ukonceny na ydi pasovinou na
strané sekundaru trafa. Vyvody na strané sekunddru budou provedeny jednozilovymi kabely do
ptivodniho pole rozvadéce R 3 kV AC. Propojeni bude kabelovym kanalem. Na sekundaru a primaru
transformatoru budou instalovany svodiCe piepéti. Soucasti transformatoru budou termistory a PT100
zabudované ve vinuti trafa . Vyhodnoceni a méteni bude ve vn skiini 27kV rozvodny R27kV
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- rozvodna R3kV AC - rozvadé¢ bude navrzen v provedeni skiiiovém, vzduchem izolovany
v sestavé — pole P1 pfivodni a V1 — V6, VREZ pole vyvodni. V piivodnim poli bude instalovan vakuovy
vypina¢ s motorickym pohonem, pfipojnicovy odpojovac s ruénim pohonem a soucasti budou i MTP pro
meéfeni a ochrany a MTN pro méfeni celkové spotieby a méfeni spotieby jednotlivych vyvodi. Ovladani
— dotykovy ovlddaci a signaliza¢ni panel, ochrany a mistni PLC pfivodu budou instalovany v releové
nastavbé skiiné. Ve vyvodech budou instalovany stykace — pro predtapéni a pro zkratovani vyvodu. Ve
vyvodech jsou instalovany MTP urcené pro méteni spotieby jednotlivych vyvodi. Ve vyvodech bude
instalovan mistni PLC a signaliza¢ni a jistici panel. Vyvody pro jednotlivé stojany bude vn
jednozilovymi kabely.

Soucasti rozvodny jsou i predtapéci stojany véetné ovladacich paneld. Toto zafizeni bude instalovano
na stanovisti, které bude ur¢ené pro predtapéni vlakovych souprav.

Celkova signalizace bude svedena na signalizac¢ni tablo. Vzhledem k tomu, Ze jednotliva zatizeni
budou ovladany pomoci mistnich fidicich automati PLC bude signaliza¢ni tablo — monitor pfipadné
obdobny zobrazovaci prvek.

- rozvadé¢ mefeni RE — bude instalovan oceloplechovy skfinovy rozvadé¢, ve kterém budou
instalovany elektroméry pro méfeni spotieby jednotlivych vyvodii pro predtapéni tak i celkového odbéru
privodu a méteni vlastni spotfeby.

- ovladaci napéti bude ptivedeno z mistni drazni sit€¢ nn 400V AC do rozvadéce vlastni spotieby
RVS, ze které bude zajisténo stiidavé napajeci napéti 400/230V AC a stejnosmérné jak 48V DC pomoci
usmérnovace 230V AC/48V DC pro napajeni ovladacich civek vyvodovych stykacii tak i napajeni 24V
DC zusmériovace 230V AC/24V DC pro napajeni mistnich automatti. Soucasné bude i z rozvadéce
napdjena elektroinstalace, jednofdzové zasuvky 230V AC a zéasuvka trojfazovd 400V AC v objektu
predtapéni.

- rozvadec zpétnych kabell RZK bude instalovan v rozvodnici na venkovni sténé technologického

objektu. Vyvody do technologie budou kabelovym vedenim a pfivody od kolejnice vn jednozilovymi
kabely.

PS 46-03-02 ZST Veseli n.L., EPZ — vn&j§i uzemnéni

Vnéjsi uzemnovaci soustava bude spoleéna pro ochranné a pracovni uzemnéni soustav vn a nn.
Zemni odpor musi odpovidat pozadavkim a hodnoté uvedené vnormé CSN 34 1500. Vzhledem
k provadénym stavebnim upravam technologického objektu bude ke stavajici soustavé piipojeno nové
venkovni uzemnéni. U vstupnich dvetich do objektu a pfed venkovnim rozvadééem zpétnych kabell
budou provedeny potencidlové prahy ptipadné je mozné v téchto mistech provést povrch z izola¢nich
materialti — napf. jak uvadi norma CSN 33 2000-4-41. Po polozeni zakladového méni¢e se provede
kontrolni méfeni — jeho hodnota musi byt mensi nebo rovna max. 5 ohm. Z venkovniho uzemnéni bude
ve 3-4 mistech provedeno propojeni do technologického objektu na vnitfni uzemnéni pies rozpojovaci
svorky. Na vné&jsi uzemnéni bude piipojeno i nové oploceni objektu EPZ.

PS 46-03-03 ZST Veseli n.L., EPZ — demontaz stavajici technologie

Stavajici technologické zafizeni slouzici pro piedtapéni bude zdemontovano — jak venkovni stani
olejovéto transformatoru 800kVA, 25/3,3kV tak i1 veSkerd technologie ve stdvajicim objektu. Po
demontazi technologie a demolici zakladl stani transformatoru bude nutné pro novou uzemrtovaci sit
zdemontovat i betonové panely. Po provedeni uzemnéni bude nutné provést tpravu ploch.

PS 46-03-04 zst. Veseli n. Luznici, TS 22/0.4kV — uprava technologie

Tento provozni soubor fesi zvyseni vykonu stavajici trafostanice 22/04kV,

Nové budou osazeny dva olejové hermetizované transformatory 22/0,4kV,630kVA a doplnéna
technologie odpovidajicich parametru ptivodnich poli 22kV a vyvodi nn.

DiileZité prvky budou ovladany DRT.
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TT Veseli n.L.— silnoprouda technologie

_ TT Veseli n/L. slouzi pro napajeni trakéniho vedeni (TV) piilehlych elektrizovanych trati Tabor —
Ceské Budégjovice a Veseli n/L. — Jihlava. Je v neptetrzitém provozu od r. 1975 a z této doby pochazi
technologické zatizeni.

TT Veseli n.L. je tvofena jednak rozvodnou 110 kV a stanovisti dvou transformatord 110/27 kV,
10/12,5 MVA umisténém ve spolecném arealu se zafizenim transformovny energetiky (E-ON)tj Tr
110/22 kV Veseli n.L, jednak venkovni rozvodnou 25 kV s dvéma filtracné kompenzacnimi zatizenimi
(pro kazdy transformator). V prilehlé provozni budové je umistén velin (dozorna) s manipula¢nim
rozvadécem, rozvadécem ochran a méfeni, kde je soustfedéno ovladani a ochrany rozvoden 110 kV —
gast SZDC a 25 kV (v¢. FKZ), zafizeni vlastni spotieby 400/230 V-AC, 110 V-DC a 24 V-DC a
kompresorové stanice pro ovladani spinacich pfistroji v rozvodné 110 a 25 kV.

Rekonstrukce TT je nutna nejen z divodu obnovy technicky zastaralych pfistrojd, u kterych je
obtizné udfeni nepfetrzitého napajeni, ale i z diivodu potfeby napajeni TV zdvoukolejnéné trati Tabor —
Ceské Budgjovice jejiz usek Horusice — Veseli n.L. je feen toto stavbou, pfipravované elektrizaci trati
Veseli n.L. — Ceské Velenice a i z diivodi ekologickych a to zejména je nutné nové fesit stanovists
trakénich transformatorti. Nové feSeni technologického zatfizeni spliluje pozadavek na spolehlivost
napajeni TV trati IV. TZK v ptilehlém useku Tabor — Ceské Budg&ovice a i napajeni navazujicich
elektrizovanych trati Veseli n.L. — Jihlava a TV piipravované elektrizace trati Veseli n.L. — Ceské
Velenice.

Rozsah rekonstrukce TT Veseli n.L. vychdzi zptipravné dokumentace a z aktualizovanych
energetickych vypocti z 10/2008

Navrhované feSeni technologie rozvodny 110 kV je vyzbrojeni novymi piistroji vesmes
s elektromotorovymi pohony a vypinace s izolaci inertnim plynem SF6, vSe umisténo na ,,vysokych*
stolickach pro ochranu pted nebezpecnym dotykem Zivych ¢asti polohou. Nové regulacni transformatory
110/27 kV, 12,5 MVA s Cu vinutim a chladici baterii umisténou na nadobé transformatoru budou
umistény v zastfeSenych stanoviStich s novymi zachytnymi a havarijnimi jimkami na 100 % objemu oleje
kazdého transformatoru.

Nova rozvodna 25 kV je feSena novym skiiniovym rozvadécem v zapouzdieném provedeni inertnim
plynem SD6, kterd je umisténa v samostatné mistnosti v nové piistavbé stavajici provozni budovy.
V nové pfistavbé jsou umisténa i dvé nova filtrané¢ kompenzaéni zatizeni (FKZ). Kazdé FKZ ma
samostatnou dekompenzacni vétev a filtry na 3. a 5. harmonickou. V ramci PS FKZ bude provedeno
méfeni zpétnych vlivih TT Veseli n.L. na napajeci sit' 110 kV E.ON Distribuce, a.s. a méteni EMC a
EMI.

Nova vlastni spotieba a zatizeni DRT budou umisténa v upravené (rozdélené) mistnosti stavajiciho
velinu (dozorny) ve stavajici provozni budove.

Zmény oproti zadani v ieSeni technologie TT Veseli n.L.

a) Oproti zadani bylo nutné fesit provizorni napajeni po dobu rekonstrukce jek rozvodny 110 kV,
tak i nahrady stavajici rozvodny 25 kV novou, nebot’ dle zadani méla byt cela rekonstrukce
provedena za uplné vyluky napajeni TV z TT Veseli n.L. Nutnost vybudovani provizorniho
napajeni je zptisobena jednak tim, e stavba ,,Modernizace trati Sevétin - Veseli nad
Luznici - II. ¢ast usek Horusice - Veseli nad Luznici® bude realizovana diive nez pivodné
planovana stavba ,,Modernizace trati Sudométice — Tabor* jejz soucasti je i rekonstrukce
sousedni TT Cbotoviny a pozastavenim vystavba TV trati Veseli n.L. — Ceské Velenice
tak, aby jak nova TT Ceské Velenice tak i rekonstruovana TT Chotoviny ve spolupraci
s TT Ceské Budgjovice — Nemanice nahradily napajeni TV piilehlych elektrizovanych trati
po dobu rekonstrukce TT Veseli n.L. V disledku toho je nutné zachovat napajeni
z rozvodny 110 kV alespon jednoho z transformatorti vybudovat novy napajecovy vyvod.
Toto provizorni napajeni je feSeno zachovanim napajeni stavajiciho transformatoru T103 a
nejvzdalenéjsiho stavajiciho pole napajece venkovni rozvodny 25 kV od provozni budovy.
Ostatni pole rozvodny 25 kV blize stavajici provozni budové budou demontovéany pro
uvolnéni prostoru pro novou piistavbu stavajici provozni budovy, ve které je navrzen nova
vnitini skiifiova rozvodna 25 kV a obé FKZ. Po dobu provozu transformatorového pole
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rozvodny 110 kV- ¢ast SZDC tj. napajeni transformatoru T103 bude mozné vybudovat dvé
nové pole a dvé stanovisté v rezervni prostoru rozvodny 110 kV — &ast SZDC a po jejich
zprovoznéni a napajeni nové rozvodny 25 kV bude mozné odpojit stavajici ,,provizorni‘
napéaje¢ z venkovni rozvodny 25 kV.a odpojit a demontovat technologii rozvodny 110 kV
v transformatorovém poli T103.

b) V disledku nutnosti zachovani provozu jednoho transformatorového pole rozvodny 110 kV po
dobu rekonstrukce budou vybudovana ob¢ nova transformatorova pole ve dvou rezervnich
polich rozvodny 110 kV oproti zadani, kde bylo feSeno vyuziti pouze jednoho rezervniho
pole a jedno pole stavajiciho vyvodu na transformator T104 mélo byt vyuzito pro vyvod na
transformator T103. Mezi &asti rozvodny 110 kV —E-ON a SZDC a stanovisti
transformatori ER-ON a SZDC by tak ziistalo v kone¢ném feseni jen jedno pole rezervni.
V novém teseni podle tohoto projektu budou v konecném feseni dveé rezervni pole na misté
stavajicich vyvodovych poli rozvodna 110 kV-SZDC a stanovist’ transformatort T103 a
T104.

c¢) Oproti ptipravné dokumentaci jsou navrzeny nové trakéni transformatory namisto stavajicich
repasovanych a to z diivodii ekologickych a provoznich, kdy nové transformatory nové
konstrukéni koncepce (chladici baterie je umisténa piimo na nadobé¢ transformatoru) a je
pouzity i jiny typ regulace odbocek a4 maji podstatné nizsi ztraty v disledku pouziti Cu
vinuti.

d) Zmeéna i je v feSeni rozvodny 25 kV, ktera je navrzena ze skiifiového zapouzdieného rozvadéce tj.
moderni bezudrzbova technologie oproti ptivodnimu feseni, kde byla rozvodna 25 kV
navrzena kobkova vyzbrojena individualnimi piistroji. V dob¢ zpracovani piivodniho
zadani nebyly tyto technologie zapouzdienych rozvadéci 25 kV dostupné jednak technicky
jednak ekonomicky.

e) Zména oproti zadani je 1 v feSeni napojeni FKZ dle dosavadni zkuSenosti z provozem téchto
zafizeni a dle moznosti dostupnych zatizeni na trhu. Zména spociva v napojeni kazdého
FKZ z rozvodny 25 kV dvéma vyvody (s vypinaci) a to jednim vyvodem pro filtry 3. a 5.
harmonické a samostatnym vyvodem na dekompenzaéni vétev. Dispozi¢ni feSeni je
navrzeno tak aby bylo mozné bez vétSich tprav neosazovat sniZzovaci transformatory
v dekompenzacnich vétvich FKZ v piipade, ze v dobé realizace jiz bude k dispozici
tyristorovy regulator pfimo na napéti 25 kV.

f) Dalsi zménou oproti zadani je administrativniho charakteru a spo¢iva v piesunuti obsahu
provozniho soboru (PS), ktery tesil demontaZze stavajici technologie v TT Veseli do
jednotlivych PS fesici jednotlivé ¢asti TT. Timto feSenim byl vytvoten prostor pro PS pro
teSeni provizorniho napajece a jeho napajeni z transformatoru T103.

PS 48-04-01 TT Veseli n.L., rozvodna 110 KV — technologie

Rozvodna 110 kV TT Veseli n/L. je ve spole¢né rozvodné 110 kV transformovny TR 110/22 kV E-
ON. Rozvodna 110 kV dvourada se dvéma systémy lanovych piipojnic W1 (A) a W2 (B); systém W2
(B) je po obou stranach systému W1 (A), tak aby bylo umoznéno ptipojit odbocky (tj. vyvody na linky a
na opac¢nou stranu vyvody na transformatory) na oba systémy piipojnic. Cast 110 kV- SZDC zahrnuje
dvé odbocky - transformatorova pole — z pfipojnic obou systémui na trak¢ni regulacni transformatory
110/27 kV, 12,5 MVA. Dvé pole v ¢asti SZDC pro vyvody z piipojnic (napf. pro transformatory) jsou
rezervni a budou v novém stavu vyuzity a naopak na misté stavajicich poli a stavajicich stanovistich
transformatord budou prostorové rezervy.

Do rezervnich poli rozvodny 110 kV-SZDC bude umisténo technologické ziizeni poli rozvodny 110
kV a to ve dvoupodlovém provedeni. Kazd4 odbocka bude pfipojena na oba systémy ptipojnic 110 kV
pies dvoupolové kylové odpojovace; pole vyvodu na novy transformator T103 (pole ozn. AEA 9) bude
pfipojena na faze L2 a L3, pole vyvodu na transformator T104 na faze L1 a L2. Na sekundarni strané
transformatorti bude uzemnéna spolec¢na faze odpovidajici faze L2 a faze odpovidajici fazi L1 a L3 bude
vyuZit na trolejovy pol.

V polich rozvodny 110 kV - SZDC budou osazeny dvoupélové vypinae se spoleénym motorovym
pohonem obou poll, kombinované piistrojové transformatory proudu a napéti a pfed pifipojenim na
prichodky stanovist' transformatorti omezovace ptepéti. Vsechny pfistroje tj véetné pripojnicovych
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odpojovact a podpérnych izolatori budou umistény na ,,vysokych® stolickach pro ochranu pted neb.
dotykem polohou tj vysky zivé ¢asti ve vySce min 3350 mm.

Ovladani rozvodny 110 kV-SZDC a ochrany transformatorti budou umistény v objektu zastie$enych
stanovist transformatori a feSeno samostatnym PS-48-04-04.

PS 48-04-02 TT Veseli n. LuZnici, systém kontroly a Fizeni rozvodny 110 KV

Tento provozni soubor fe$i ovladani a systém ochran dvou vyvodi na 1-fazové trakéni
transformatory 110/27 kV. Pro systém chranéni se navrhuji terminaly vyvodu, které sdruzuji funkce
tidici a jistici.

Déle je soucasti PS i rozvadé¢ pro elektromérovou soupravu E.ON a zafizeni pro monitoring
odebrané elektiiny SZE.

PS 48-04-03 TT Veseli n.L., stanovisté trakénich transformatori

Na rezervnim misté pro stanovisté transformatorti ozn. AUE 5 a AUE 6 navazujici na pole rozvodny
110 kV ozn. AEA 9 a AEA 11 budou ve staveni ¢asti vybudovany nova zastieSeni stanovisté pro trakéni
regulacni transformatory 110/27 kV o vykonu 12,5 MVA. Nové transformatory jsou s Cu vinutim a
chladici baterie je umisténa pfimo na nadobé transformatoru. Na strané¢ 110 kV jsou transformatory
pripojeny ze sténovych prichodek lany AlFe 350/59. Vyvedena vykonu na sekundarni strané je navrzeno
pomoci propojek trubkové ptipojnice 25 kV.

Trolejovy pol transformatoru T103 je kabelovym vedenim piipojen do ptivodniho pole P1 rozvadéce
25 kV (pole AFH 15); trolejovy pol transformatoru T104 na ptivodni pole P2 rozvadéce 25 kV (AFH 2).
K trubkové ptipojnici trolejového pdlu je pripojen omezovac prepéti 27 kV.

Kolejovy pol odpovidajici fazi L2 strany 110 kV bude u obou transformatorti veden pies pfistrojovy
transformator proudu (PTP) a pfimo uzemnén do jimky uzemnéni. Paraleln¢ k tomuto uzemnéni bude
kolejovy pdl kabelovym vedeni 1 kV pfipojen do rozvadéce zpétnych kabelti umisténého na konci
pristavby provozni budovy. Zatazeni PTP do kolejového polu je z divodu spravného fungovani
rozdilové ochrany transformator.

Transformatory budou umistény na kolejnicich S49 jejichz pate je ve vySce 1100 mm nad
piijezdovou komunikaci. Na stanovist¢ budou transformatory zatazeny pomoci ptidavnych kolejnic a
zatahovaci kladky upevnéné v kotevnim cepu.

Na kazdém stanovisti bude vybudovana spole¢nd zachytna a havarijni jimka na 100% objemu oleje
transformatoru nad niz budou namisto Stérku polozeny panely vyplnéné granulatem z pénového skla
specialné vyrabéné jako nahrada stérkové vrstvy.

Pro chlazeni transformatoru jsou na zakrytém stanoviSti navrzeny vétraci otvory o velikosti 4 m2
osazen¢ zaluzii a ochranou siti pro ptivod vzduchu na severni strané dole a odvod vzduchu na jizni strané
nahote.

PS 48-04-04 TT Veseli n. LuZnici, systém kontroly a Fizeni transformatoru 110/27 kV

Tento provozni soubor fesi ovladani a systém ochran dvou 1-fazovych trakéni transformatortt 110/27
kV. Pro systém chranéni se navrhuji termindly, které sdruzuji funkce fidici a jistici. V termindlech bude
integrovana i regulace napéti transformatort.

PS 48-04-05 TT Veseli n.L., rozvodna 27 KV — technologie

Stavajici technologie venkovni rozvodny 25kV a technologie filtratné kompenzacniho zatizeni bude
demontovéna a na uvolnéném prostoru bude postaven novy objekt, ktery bude napojen na stavajici
technologicky objekt. Navrhujeme instalovat novy rozvadé¢ R25kV v provedeni skiifiovém pro montaz
do vnitiniho prostfedi s izolaci plynem SF6. Celkovy pocet poli je 16 a hlavni jednofazova ptipojnice
bude dvakrat podélné délena. Piivody a vyvody z rozvadéce budou kabelovym vedenim do kabelového
prostoru pod rozvodnou — v nasem piipade se bude jednat o jeden pozarni usek. Soucasti rozvodny je i
transformator vlastni spotfeby vcetné¢ svych ochran a jiSténi — vn pojistka. Tato technologie bude
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instalovana v oceloplechovém skiiovém rozvadéci vzduchem izolovaném. Toto zatfizeni bude postaveno
v rozvodné R27kV proti novému vn rozvadéci. Propojeni bude kabely spodem kabelovym prostorem. Ve
skiinich vyvod/ptivod budou instalovany vakuové vypinace se stfadacovym motorickym pohonem a
dvémi vypinacimi civkami, zapinaci civkou, podpétovou civkou a blokovacim magnetem. Dale bude ve
skiinich instalovan trojpolohovy odpina¢ s polohami zap. — jako pfipojnicovy odpojovac, vyp. —
odpojova¢ vypnut a uzemnéno — odpojova¢ v poloze uzemnéno. Ovlddani odpojovace bude
s motorickym pohonem a uzemiova¢ bude ovladan ru¢né. Dale budou ve skiinich instalovany méfici
transformatory proudu MTP a méfici transformatory napéti MTN se dvéma vinutimi — jedno jistici a
druhé métici. MTN budou vybaveny odpojovacem. Na kabelovych vyvodech budou nainstalovany
svodice prepéti. V déleni piipojnice budou instalovany odpojovace s motorickym pohonem a
uzemiiovace vlevo a uzemmovac vpravo. Uzemnovace budou vybaveny blokovacimi magnety. Vyvod na
transformator vlastni spotieby bude vyzbrojen stejné — s vakuovym vypinacem, ale nebude MTP.
Ovladaci napéti bude 110V DC. Pro nap4jeni stiidavé vlastni spotifeby bude pouzit transformator 60kVA
25/0,23kV.

PS 48-04-06 TT Veseli n.L., filtraéné kompenzacni zarizeni

Pocet a rozsah FKZ vychazi z ptipravné dokumentace. V TT Veseli n.L. budou instalovana dvé nova
FKZ, kazdé¢ bude v rozsahu sekce filtri a dekompenzacni ¢len. Sekce filtrd bude obsahovat sériové L-C
filtry pro 3. a 5. harmonickou, dekompenzaéni ¢len bude s plynulou regulaci 0-Qmax, a se snizovacim
olejovym hermetizovanym transformatorem.

Reseni FKZ respektuje piipojovaci podminky E.ON Ceské republika, s.r.o.

Vypocet parametri FKZ a jeho proudové a napétové dimenzovani je provedeno na zakladé
aktualizovanych energetickych vypoctt z 10/2008.

Je uvazovano i s prostorovou rezervou pro filtr 7.harmonické.
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TT Chotoviny. Potom transformator T103 napdji TV smérem na Ceské Budgjovice (po planovanou SpS
Sevétin) a transformator T104 napaji TV az po TT Chotoviny, ke SpS J indfichiiv Hradec (ve vystavbé) a
vyhledové TV trati na Ceské Velenice (pos SpS Tiebon).

FKZ je instalovano v nové ¢asti provozni budovy TT.

V ramei tohoto PS bude provedeno méfeni zpétnych vlivi TT Veseli n.L. na napdjeci sit’ 110 kV
E.ON Distribuce, a.s. a méteni EMC a EMI podle CSN EN 50121-1,2,5 ed.2.

Zmény proti predchozimu stupni:

Vramci projektu stavby jsou zapracovany upravy FKZ vyplyvajici z poslednich provoznich
zkuSenosti se zafizenim FKZ. Sekce filtrii i dekompenzaéni ¢len maji samostatné vyvody s vypinaci
z R25kV. Sekundarni strana snizovaciho transformatoru dekompenzacniho ¢lenu bude zapojena tak, aby
na potencidlu zemé byl pol ménicové sestavy s cidlem proudu. Na sekunddrni strané snizovaciho
transformatoru dekompenzacniho ¢lenu bude zatazena rozdilova ochrana (dva PTP + vyhodnocovaci
prvek) a bude doplnéna prepétova ochrana (omezovac piepéti). Synchronizacni napéti pro méni¢ovou
sestavu bude odebirano z PTN na primarni strané transformatoru 110/27kV. Snizovaci transformator
dekompenzacniho ¢lenu je v provedeni olejovém, hermetizovany. Olejovy hermetizovany transformator
je chrédnén i nddobovou ochranou.

Nové je zahrnuta do tohoto PS demontaz stavajiciho FKZ. Jedna se o jedno zafizeni sestavené
z dekompenzacniho ¢lenu a dvou sériovych filtrti pro 3. a 5. harmonickou. Demontované zatfizeni bude
zlikvidovano v souladu s platnou legislativou.

PS 48-04-07 TT Veseli n.L., rozvodna 27 kV — systém kontroly a rizeni

Ve vn skiinich bude ve skifini nn nainstalovdna technologie pro fizeni, ovladdani jisténi a méteni
ptislusného piivodu/vyvodu. Navrzené ochrany jsou elektronické s moznosti komunikace po seriové
lince s mistnim PLC systémem. Dle charakteru skiin¢ budou navrzeny piislusné ochrany. Navrzeny PLC
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splituje pozadavky na komunikaci jak s ochranou tak i s nadfazenym ¥idicim systémem DRT. Pro
ovladdani je navrzen dotykovy ovladaci panel, na kterém se bude zobrazovat soucasny stav piislusné
technologie, tak i métfené veliCiny proudu, napéti a teploty vinuti transformatoru TVS1. Pro vyvody na
filtraén¢ kompenzacéni zatizeni bude nutné ochrany vétve dekompenzace a vétve filtrace umistit do
rozvadéce ochran RO. Plsobeni ochran bude zavedeno do vypinaci civky vypinace.

Ptivody a vyvody ze skiini rozvadéce R27kV budou realizovany vn jednozilovymi kabely spodem do
kabelového prostoru pod rozvodnou.

Rozvadéc¢ bude pfipojen na vnitini uzemnéni, které bude propojeno s venkovnim uzemnénim.

PS 48-04-08 TT Veseli n.L., vlastni spotieba

Soucasti tohoto PS bude rozvodna 22kV pro napéjeni stiidavé vlastni spotieby 400/230V AC. VN
rozvadec je navrzen oceloplechovy v provedeni do vnitiniho prostiedi s izolaci plynem SF6. Rozvadéc je
kompaktni sestaven ze dvou poli — piivod s odpinatem s ru¢nim ovladanim odpinace a — vyvod
s pojistkami a odpinacem na transformator s ru¢nim ovladanim odpinace a vypinaci civkou pro odpinac.
Ovladaci napéti bude 110V DC. Signalizace stavu jednotlivych prvki bude zavedena do PLC, ktery bude
instalovan ve vstupni skiini rozvadéce stfidavé vlastni spotfeby. Soucasti bude i suchy trojfazovy
transformator ve skiini a bude stat v fad¢€ s rozvadé¢em 22kV. Transformator bude 160kVA, 22/0,4kV .
Soucasti transformatoru budou termistory instalované ve vinuti pro méteni teploty transformatoru.
Signaly budou piisobit na vypinaci magnet pojistkového transformatorového vyvodu.

Dalsi casti vlastni spotfeby budou stfidavé rozvadéce nn ANG1 a ANG2 a bateriemi zalohovana
vlastni spotfeba. Rozvadé¢ ANGI je tfifazovy s moznosti napdjeni ze dvou zdroji a to z transformatoru
22/0,4kV (viz vyse) a zalozné z vyvodu vlastni spotfeby transformovny E.ON. Rozvadé¢ ANG2 je
jednofazovy napdjeny z transformatoru TVS 27/0,23kV, v piipadé¢ vypadku tohoto zdroje, je mozno
vyvody tohoto rozvadéce napéjet z tfifazové vlastni spotieby.

Bateriemi zalohovana vlastni spotfeba je napajena z paralelnich usmérniovaci 110V DC a
dvou baterii 110V DC. Oba usmérniovace jsou samostatné stojici a také kazda baterie je umisténa ve
vlastni skiini. Dal$i ¢asti zdlohované ¢asti vlastni spotieby je rozvadeéc 230V AC RZN. Rozvadec RZN je
napajen pies stiida¢ 110V DC / 230V AC z ATJ.

v v o

Z rozvadecu vlastni spotfeby je napajeno technologické zatfizeni trakeni transformovny a rozvadec
elektroinstalace.

Dale bude nutné méteni spotieby elektrické energie a to u nasledujici technologie:

ptivod 22kV — odbocka z venkovniho vedeni 22kV pro napajeni transformatoru vlastni spotfeby
400/230V AC, méteni bude realizovano na stran¢ nn 400V AC jako nepiimé

zéalozni ptivod od EONu 400V AC, méteni nepiimé

Pro tato vySe uvedend meéfeni dodd meéfici soupravu EON. Rozvadé¢ méfeni bude vyzbrojen
optickymi pievodniky pro pievod pulst z elektromérii. Soucasti bude zafizeni pro prenos na dispecink
SZE a pfipinani kompenza¢nich stupiii pro kompenzaci na stran¢ 400V AC.

Kromé vyse uvedenych méieni bude nutné métit veskeré netrakéni odbéry — v naSem piipadé se
jedna o rozvadé¢ vlastni spotieby jednofazovy 230V AC ANG2 — méteni bude neptimé.

Zafizeni v majetku SZDC — SZE bude nainstalovano do samostatného oceloplechového rozvadéée
pro montaz do vnitiniho prostiedi.

Soucasti tohoto PS bude i demontaz stavajici vlastni spotieby.

PS 48-04-09 TT Veseli n.L., vnéjs$i uzemnéni

V disledku znaénych stavebnich praci a vystavby novych objektd a koroznich u¢inkti na stavajici
zemnici sit’ bude v &asti rozvodny 110 kV-SZDC a celého aredlu TT Veseli - SZDC vybudovana nova
zemnici sit’. Tato nova zemnici sit’ bude propojena se stavajici nové vybudovanou zemnici siti v arealu E-
ON tj. Tr 110/22 kV a rozvodny 110 kV-E-ON. Na novou zemnici sit’ se pfipoji i stdvajici uzemnéni,
pokud se pfi vykopovych praci nalezne stavajici zemnici pasek. Pfipojeni na stavajici zemnici sit’ a
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propojeni se zemnici siti E-ON musi probihat z divodu bezpecnosti za uplné kratkodobé vyluky celé TT
110/27 - SZDC a Tr110/22 kV — EON.

Uzemnovaci soustava je feSena jako miizova sit zocelového Zzarové pozinkovaného pasku
FeZn 30/4 mm. S ohledem na vys$i proudové zatizeni a koroze je obvod miizového zemniCe a Cast
miizového zemnice v prostoru rozvodny 110 kV a stanovist’ trakénich transformatorii navrzen ze dvou
paralelnich paskt FeZn 30/4 mm.

Ze zemnici sit¢ budou vyvedeny paprsky, které se pripoji na zemnici svorky pomocnych ocelovych
konstrukci s piistroji rozvodny 110 kV. Ostatni technologie TT tj. rozvodna 25 kV, FKZ, vlastni
spotieba, DRT a sdél zafizeni se piipoji na vnitini uzemiiovaci piipojnici a tato se na nékolika vhodnych
mistech napoji na vnéjsi zemnici sit.

Soucasti zemnici sit jsou i jimky uzlu uzemnéni vybudované u obou stanovist’ transformatort, kam
se piipoji uzemnéni kolejového pdlu sekundarni strany transformatort.

Na zemnici sit’ budou pfipojeny i zemnici pasky polozené pod zéklady nové ptistavby provozni
budovy a objektu stanovist transformatord. Pod komunikacemi budou zemnici pasky ulozené
v chranickach.

Na zemnici sit’ se pfipoji i uzemnéni hromosvodové instalace a tom jak stavajici tak i nové na
objektech pristavba provozni budovy a objektu stanovist’ transformatoru.

Celkova zemni odpor zemnici sité vzhledem k propojeni se zemnici siti v ¢asti Tr 110/22 kV — E-ON
bude do 1 Q.

PS 48-04-10 TT Veseli n. LuZnici, provizorni napaje¢

Tento provozni soubor fesi provizorni napajeni 1-fazového trakéniho vedeni po dobu modernizace
TT Veseli n. Luznici.

Pro napajeni bude vyuzit stavajici vypina¢ v poli €.8. rozvodny 25kV ktery bude napajen kabelovym
vedenim z transformatoru T103 ,110/27kV.

PS 46-06-01 ZST Veseli n.L., DRT

V ZST Veseli (PS 46-06-01) bude demontovéno stavajici zafizeni TESLA a osazeno nové zafizeni
DRT v rozvodn& nn rekonstruovaného vypravni budovy na bazi pramyslového provedeni pogitate PC
pro fizeni technologie DOUO, rozvodny 27kV pro EPZ a rekonstruované trafostanice 22/0,4kV.
Predpoklada se osazeni podfizenych automati PLC jednak v nové provozni budové (rekonstruované
stavédlo 1 pro fizeni a sbér informaci z DOUO a zdroji pro zabezpeCovaci zafizeni) a jednak
v TS22/0,4kV a v ramci PS technologie rozvodny 27kV v EPZ zafizeni (napajeni z trolejového vedeni).
Tyto podiizené PLC budou komunikovat s DRT pomoci okruhii v optickych kabelech v arealu Zst.Veseli
n.L. (rozhrani Ethernet).

PS 48-06-01 ED C. Budé&jovice, doplnéni DRT

Upravy fizenych stanic se odrazi téZ na Elektrodispetinku v Nemanicich (PS 48-06-01) a to
minimalné nutnosti provést upravy a doplnéni v programovém vybaveni respektujici novy stav fizenych
technologickych zatfizeni. Vzhledem k nejasnému potadi jednotlivych staveb v useku mezi BeneSovem a
C. Budgjovicemi je uvazovan v jednotlivych stavbach hlavni nebo zalozni (zde zalozni) datovy
koncentrator pro vysokorychlostni datové pienosy znové osazenych zaiizeni DRT. Vysokorychlostni
prenosy na bazi technol. sit¢ LAN jsou feSeny v ¢asti D.2.

PS 48-06-02 TT Veseli n.L., DRT

V TT Veseli n.L. (PS 48-06-02) bude osazen fidici primyslovy pocita¢ PC véetné pracovisté pro
obcasnou obsluhu s displejem, klavesnici a mysi, které nahradi stavajici velin. Do ného budou zapojeny
podiizené logické automaty (PLC) v jednotlivych technologickych celcich, vzajemné propojené
optickymi kabely pro snizeni rusivych vlivli od technologie TT. Tyto PLC jsou jiz soucasti navazujicich
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PS silnoproudé technologie (PS 48-04-02, 48-04-04, 48-04-07 a 48-04-08, tj. systémy kontroly a fizeni
jednotlivych rozvoden a vlastni spotieby).

D.4 Ostatni technologicka zarizeni

PS 46-05-01 Veseli n.L. samoobsluzna zdvihaci zarizeni

V ZST Veseli nad Luznici je piistup osob s omezenou pohyblivosti na nastupisté I, II a III feSen
tfemi novymi samoobsluznymi vytahy. Tyto vytahy budou nosnosti 1000kg, coz odpovida poctu 13 osob.
Samoobsluzné osobni vytahy budou umistény do vytahovych Sachet, jejichz spodni cast je predmétem
SO podchodu (SO 46-20-01) a jejich horni prosklena ¢ast je soucasti SO pristresku (SO 46-41-02).
Vytahové stroje budou umistény pod stropem Sachty, jedna se tedy o vytahy trakéni — bez strojovny.
Vnitini rozmér kabin vytah bude 1100/2100mm, velikost dveii 900/2000mm. Vzhledem k velikosti
kabin budou vytahy vhodné i pro ptepravu détskych kocarki a jizdnich kol. Dispozi¢né jsou vSechny tii
vytahy navrzeny jako prichozi.

Vytahy budou plné spliiovat pozadavky vyhlasky MMR ¢. 369/2001 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

E. Stavebni objekty

E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

SO 45-10-01 Horusice - Veseli n.L., Zelezni¢ni svr§ek

Stavebni objekt zahrnuje modernizaci trati v mezistanicnim useku Horusice (mimo) — Veseli n/L
(mimo). Zacina poslednim stykem posledni stavajici vyhybky v zst. Horusice (vyh. ¢.4, stav. km 33.780)
a kon¢i napojenim nové traté do modernizované stanice Veseli n/L (novy km 37.214). Mimo tuto definici
saha docasné napojeni stavby na stavajici kolejisté zst. Horusice, které se v maximalni mozné mife blizi
definitivni podobé po realizaci sousedni stavby.

V prvni ¢asti useku, od pocatku tprav po zastavku Veseli n/L, dojde pouze ke zdvoukolejnéni trati ve
stavajici poloze. Od zastavky po konec stavebniho objektu bude trat’ ptelozena do nové polohy.

Stavebni rychlosti:

Vlaky s naklapéci technikou budou moci celym usekem projizdét rychlosti 160 km/h. Pro ostatni
soupravy je ve slozenim oblouku od km 35.703 az po konec useku tato rychlost snizena na 135 km/h,
resp. 145 km/h s vyuzitim Ivyj. = 130 mm. Docasné napojeni v zst. Horusice vyhovi rychlosti 100 km/h
pro vSechny typy vlakd.

Typ svrsku:
V celém useku bude svrsek UIC60 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

SO 45-11-01.1 Horusice - Veseli n.L., Zelezni¢ni spodek

Predmétem stavebniho objektu je Zelezni¢ni spodek v mezistani¢énim useku Horusice (mimo) —
Veseli n/L (mimo).

V prvni ¢asti tseku, od pocatku uprav po zastavku Veseli n/L, dojde v ramci zelezni¢niho spodku
k rozsiteni stavajiciho télese pro druhou tratovou kolej. Stavba bude zahrnovat jak rozsifovani naspu, tak
roz§ifovani zatfezu. V celém useku bude ziizeno nové odvodnéni.

Od zastavky po konec stavebniho objektu bude budovano téleso pro ob¢ koleje a to prevazné na
naspu. V prostoru mezi fekami Luznici a Nezarkou prochazi trat’ zaplavovym uzemim. Nasyp bude
zalozen na konstrukéni vrstvé, obalené v geomfizi. Proti tekouci vodé bude téleso ochranéno kamennym
opevnénim. V druhé casti, za fekou Nezarkou, je jiz zemi polozené vySe. Zalozeni naspu nebude tak
tézké, bude ziizena pouze konstrukéni vrstva zeminy. Nebude zde realizovano ani opevnéné proti vode¢.
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Po zbytku trasy bude téleso v mirném zatezu. V ném bude zfizeno i oboustranné odvodnéni pomoci
prikopu, pred stanici i trativodu.

Povrchy vSech svahli, mimo vyse uvedenych opevnéni, bude pokryto humdzni vrstvou a biorohozi.
Budovani naspu se predpoklada z dovazeného materialu.

Konstrukce prazcového podlozi je navrzena na zakladé vysledkli geotechnického prizkumu. V ¢asti
roz§ifovani stavajiciho télesa bude zlepseni parametrd zemni plané provadéno prevazné pomoci zlepseni
zeminy vapnem. V misté nového télesa bude prevazné vrstva stérkodrte, ulozena na separacni geotextilii.
U vSech neptesypanych mostnich objektt a jediného piejezdu bude ziizeno ZKPP.

SO 45-15-01 Horusice - Veseli n.L., vystrojeni trati

Vystroj trati obsahuje demontaz stavajicich a navrh instalace novych tratovych znacek pro cely tsek
stavebnich uprav a to rychlostniki, pfedvéstnikd, stani¢nikd, referen¢nich bodi, sklonovniki, konct
nastupist, tabuli pfed zastavkou, posun zakazan, zapnéte (vypnéte) proud a zajiStovacich znacek
prostorové polohy koleje pro definitivni stav (nefe$i umisténi provizornich navésti, zajiStujicich
jednotlivé stavebni postupy v objektech Zel. svrsku). Soucasti objektd je i omeznikovani zmén hranic
pozemku drahy (zabord) mezniky drahy. Omeznikovani hranic drazniho pozemku - doplnéni zni¢enych a
narovnani vlastnickych vztahii - neni pfedmétem ani tohoto objektu, ani soucasti jinych objektd této
stavby.

V objektech vystroje trati se uvazuje s instalaci navésti pro tratovou rychlosti do 160 km.h-1 pro
vykyvné skiing, pro soupravy s nedostatkem pievySeni 130 mm a pro klasické soupravy. S ohledem na
smérové pomery neni potieba osazovat rychlostniky pro vozidla s pfechodnosti ,,3%.

Pro traté srychlosti do 160 km.h-1 se navésti predvéstnikli umist'uji na zabrzdnou vzdalenost
1 000 m pted rychlostnik, tabule pted zastavkou a stani¢niky zluta deska na vzdéalenost min. 1 550 m.
Navésti - konec zastavky, vlak se blizi k zastdvce, posun zakazan - budou u mistény na samostatnych
ocelovych sloupcich.

Sudé¢ stani¢niky uzsiho tabulového typu budou umistény oboustranné na stozary trakéniho vedeni
(TS) pro oba sméry, zelezobetonovy hektometr — lichy stani¢nik vlevo koleje €. 1. Fyzické stani¢eni
tratového Gseku Horusice - Veseli bude ukon&eno v km 37,209 = km 54,723 trati Ceské Velenice — Praha
prvni vyhybkou ZST Veseli n. L. Skokovy stani¢nik na konci stavby bude umistén v km 56,1.

Na stozary trak¢niho vedeni budou vstiicné umistény i konzolové znacky prostorové polohy koleje,
sklonovniky, rychlostniky N a pfedvéstniky N. Rychlostniky NS, predvéstniky NS a ve vyjimecnych
ptipadech i rychlostniky N a pfedvéstniky N budou umistény na samostatny ocelovy sloupek ¢i
protihlukovou sténu, konzolové znacky na nastupistni prefabrikaty.

SO 46-10-01 ZST Veseli n.L., Zelezni¢ni svriek
SO 46-11-01 ZST Veseli n.L.. zelezni¢ni spodek

Stavba je jednou ze souboru staveb IV. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru, ktery zahrnuje usek trati z
Décina st. hranice pies Prahu a Ceské Budgjovice do Horniho Dvofisté st. hranice. Predmétem této
stavby je uvedeni Zeleznini trati véetné souvisejicich objektll a zafizeni do technického stavu
odpovidajicimu evropskym parametrim a standardiim, které vyplyvaji z mezinarodnich dohod AGC a
AGTC k nimz se CR piihlasila.

Cilem dokumentace je predevsim:
e Navrhnout modernizaci trati s ohledem na plynulost jizdy, zejména pro provoz vozidel
s naklapéci skiini, pokud mozno s vyuzitim stavajiciho pozemku drahy

e  Zajistit prichodnost lozné miry UIC GC ve tiidé zatizeni D4

e Obnovu zZelezni¢niho svrsku v hlavnich kolejich svrskem tvaru UIC60 na betonovych prazcich
s pruznym upevnénim. Do kolejich pfedjizdnych pfednostné vlozit uzity, ¢i regenerovany
material tvaru S49.
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Navrh kolejisté ZST Veseli nad LuZnici je zpracovano tak, aby bylo dosazeno co nejdel3ich
uziteénych délek koleji. Z tohoto divodu doslo ke zna¢nym zménam jak na jiznim, tak na severnim
zhlavi stanice. Zmény zahrnuji zejména posun matecni koleje blize k DKV.

Kolej ¢.4 je ve sméru na Ceské Velenice napojena obloukem umoziiujicim dosazeni rychlosti
V=100km/h (stavebné 120 km/h). Ve sméru na Jihlavu je kolej napojena obloukem o poloméru R=245m
(tj. mensim nez 300m) umoziujici rychlost V=V130=V150=60km/h. (plné vyuziti znéni §13 odst.14
vyhlasky ¢.177/1995 Sb.ve znéni vyhlasky ¢.243/1996 Sb a vyhlasky ¢.346/2000 Sb - ustanoveni tohoto
odst. lze aplikovat v slozitych mistnich podminkach v zastavéném uzemi, v chranéné krajinné oblasti a
v nepfiznivych geologickych podminkdch - viz. zdznam z konzultace s drdz. uradem ¢.j.30-0985/08-
4438/DU/Jz. Timto fesenim nedoslo ke zhorseni stavajiciho stavu.

Koleje ¢. 1 a 2 jsou stavebné navrzeny pro rychlost V=160 km/h ( vyhledové 200km/h). Jejich
poloha byla navrzena s ohledem na dostate¢nou Sitku ostrovniho nastupisté, na kterém bylo potieba
dodrzet podminky TSI ohledné min. vzdalenosti pevné prekdzky od ndstupiStni hrany resp.
bezpec¢nostniho pasu. Technické feseni prazského zhlavi respektuje pozadavky navazujici stavby, jedna
se zejména o dostatecnou Sitku plané télesa Zelezni¢niho spodku a max. tloustku kolejového loze.
Spojka na zhlavi je navrzena tak, aby v ptipad¢ realizace nemusela byt smérové ani vySkoveé upravovana.

Spojky mezi hlavnimi kolejemi.:

Mezi prvni a druhou koleji budou na budgjovickém zhlavi spojky o rychlosti 60 km/hod, na
prazském zhlavi 60/70 km/hod. Mezi kolejemi ¢.1 a 3 budou spojky na rychlost 50 km/hod. Mezi
kolejemi 2 a 4 na obou zhlavich v =60 km/hod.

Do navrzeného kolejisté jsou nadale zaustény stavajici vlecky MAO, GRENA, ZZN a kolej OTV.
Odvodnéni ve stanici je prevazné feSeno vsakovacimi zebry a otevienymi piikopy.

Seznam a urceni koleji v ZST Veseli nad LuZnici

Kolej | Uziteéna Rychlosti Uréeni koleji
A lélka v m
Koleje dopravni
3 478 50 Vj. a odj. pro vSechny vlaky , pfedjizdna, TV v celé délce
3+3a| 652 50 Vj. a odj. pro vSechny vlaky , pfedjizdna, TV v celé délce
1 501 160 Hlavni, vj. a odj. pro vSechny vlaky, TV v celé délce
2 719 160 Hlavni, vj. a odj. pro vSechny vlaky, TV v celé délce
4 402 100/60 na predjizdna vj. a odj. pro vSechny vlaky, TV v celé délce
severnim zhlavi
4a 275 50 predjizdnd vj. a odj. pro vSechny vlaky, TV v celé délce
6 91 50 odj. pro Sv, Lv, TV v celé délce,
8 354 60 vj. a odj. pro vSechny vlaky, TV v celé délce
8a 192 60 vj. a odj. pro vSechny vlaky, TV v celé délce
10 569 50 Vj. a odj. pro ndkladni dopravu, TV v celé délce
12 444 50 Vj. a odj. pro ndkladni dopravu, TV v celé délce
14 365 50 Vj. a odj. pro ndkladni dopravu, TV v celé délce
16 313 50 Vj. a odj. pro ndkladni dopravu, TV v celé délce
Koleje manipulacni
18 241 40 K deponii ptfivésnych motorovych vozi, TV v celé délce, trvale
vypnuto
20 228 40 Serad’ovaci, ur¢ena k deponii zaloznich osobnich vozi, TV v celé
délce trvale vypnuto
22 229 40 Spravkova, TV v celé délce trvale vypnuto
24 325 40 K deponii osobnich vozt, TV v celé délce, trvale vypnuto
26 334 40 Serad’ovaci, TV v celé délce trvale vypnuto
28 338 40 Serad’ovaci, TV v celé délce trvale vypnuto

SO 46-15-01 ZST Veseli n.L., vystrojeni trati
Viz SO 45-15-01.

21



E.1.2 Nastupisté, rampy
SO 45-14-01 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., nastupisté

Predmétem stavebniho objektu jsou nastupisté v zastavee Veseli n/L zastavka. Zakladni informace o
umisténi a délkach jsou v nasledujici tabulce:

Seznam nastupist’ v zast. Veseli n.L.

¢islo |u koleje délka (m) poznamka
1 1 220| bo¢ni
2 2 220| bo¢ni

Ptistup na nastupisté ¢.1 bude od mésta chodnikem, vedoucim piimo z prostoru byvalé kiizovatky.
Na nastupisté ¢.2 se cestujici dostanou podchodem, ktery pro pési nahradi stavajici piejezd.

Nastupisté maji pevnou nastupni hranu, tvofenou prefabrikdtem ,,.L*. Povrch bude zadlazdén
zamkovou dlazbou. Na povrchu je navrzeno znaceni pro osoby se sniZzenou schopnosti orientace.

Na obou koncich budou obé nastupisté opatiena sluzebnimi schiidky.

Soucasti stavebniho objektu nastupist’ je i dlazba na ¢asti plochy pod zastfeSenim u vypravni budovy,
vedouci k vystupu z podchodu.

S ohledem na priibéh stavebnich praci bude v rdmci tohoto stavebniho objektu zfizovan i provizorni
chodnik, ktery cestujici dovede na nastupisté ¢.2 v dobé, kdy jiz nebude v provozu nastupisté ¢.1 a
nebude jesté vybudovano nové nastupisté ani podchod.

SO 46-14-01 ZST Veseli n.L., nastupists

Predmétem stavebniho objektu jsou nastupisté v zst. Veseli n/L. Zakladni informace o umisténi a
délkach jsou v nasledujici tabulce:

Seznam nastupist’ v ZST Veseli n.L.

Cislo |u koleje [délka (m) [poznamka
1 3 350| bo¢ni
2 1,2 350| ostrovni
3 4a,8a 240| ostrovni

Pfistup na nastupisté¢ ¢.1 bude piimo z plochy u vypravni budovy. Na nastupisté¢ ¢.2 a 3. bude
dostupné pomoci podchodu

Nastupisté maji pevnou nastupni hranu, tvofenou prefabrikdtem ,,.L*. Povrch bude zadlazdén
zamkovou dlazbou, bude stejnd v celé stanici. Na povrchu je navrzeno znaceni pro osoby se sniZzenou
schopnosti orientace.

Na taborské stran¢ budou vSechna nastupisté ukoncena rampami, vedoucimi k piejezdiim pro voziky.
Na opa¢ném konci budou vysvahovana a opatiena sluzebnimi schidky.

Soucasti stavebniho objektu nastupist’ je i dlazba na ¢asti plochy pod zastfeSenim u vypravni budovy,
vedouci k vystupu z podchodu.

S ohledem na priib¢h stavebnich praci bude v ramci tohoto stavebniho objektu zifizovano i provizorni
nastupisté u stavajici koleje ¢.12. Pfistup na toto provizorni nastupisté¢ bude po provizornim piechodu
ptes koleje na severnim konci (jiz neni soucasti tohoto SO nastupiste).

SO 46-14-02 ZST Veseli n.L., uprava plochy pod zastieSenim u VB

Predmétem stavebniho objektu je uprava plochy pod zastieSenim u vypravni budovy. V ramci toho
stavebniho objektu bude upravovana ta ¢ast plochy, kterd neni soucasti vySe uvedeného stavebniho
objektu 46-14-01, tzn. plocha vlevo a vpravo od vstupu k podchodu.

Povrch bude zadlazdén zamkovou dlazbou, kterd bude stejnd v celé stanici. Na povrchu je navrzeno
znaceni pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

22



E.1.3 Zelezni¢ni piejezdy
SO 45-13-01 Horusice - Veseli n.L., Zel. prejezd v ev. km 34,024

V feseném useku se nachazi Sest urovilovych zelezni¢nich prejezdi. Piejezd v km 34,024 bude
vramci SO 45-13-01 po zdvoukolejnéni trati znovu zfizen, a sice formou zb. paneli na ocelovych
nosicich. Prejezd bude mit §itku 12,0 m a prilehla komunikace bude upravena v rozsahu vykopd pro
souvisejici objekt zatrubnéni propustkd.

SO 45-13-03 Horusice - Veseli n.L., zruSeni stav. Zel. prejezdu

Zbyvajicich pét prejezdi bude v SO 45-13-03 zruSeno. Piejezd u zastavky Veseli nad Luznici bude
nahrazen nadjezdem na ptelozce komunikace (SO 45-30-01), piejezdy pfes mistni komunikaci a silnici
1I/147 na opusténém tuseku trati budou nahrazeny ziviénym povrchem, stejné jako ptejezd ptes silnici
I11/000352 (v ramci SO 45-30-02). Piejezd na velenické trati bude rovnéz nahrazen nadjezdem (SO 45-
30-03) a s pfejezdem soubézna komunikace bude vcetné prilehlého sjezdu na pole upravena a doplnéna o
svodidlo.

SO 46-13-01 ZST Veseli n.L., piejezdy pro voziky

V ZST Veseli nad Luznici bude v souvislosti s vystavbou dvou ostrovnich néastupist’ ziizen piejezd
pro voziky (SO 46-13-01), ktery je navrzen zpryzovych dilci v Sifce 2,7 m, shodné s navazujici
komunikaci se zamkovou dlazbou. Piejezd kiizi koleje €. 3, 1, 2 a 4.

Jako provizorni bude béhem stavby dale ziizen pfechod ptes koleje ¢. 6 a 8 k provizornimu
nastupisti. Pfejezd bude sestaven z zb. zadlazbovych panelt.

E.1.4 Propustky, mosty, lavky, zdi
SO 45-22-01, iprava silni¢éniho nadjezdu v km 33.910

Rozsiteni stavajici protidotykové ochrany bude provedeno monolitickou zlb. deskou navazujici
na stavajici konstrukéni feseni.

SO 45-21-01 Horusice - Veseli n. L., zruSeni propustku v ev. km 34,011

Stavajici propustek bude nahrazen zatrubnénim ptikopti podél traté podél zel.piejezdu. ZrusSeni
predpoklada demolici betonovych ¢el, vyjmuti trubni ¢asti véetn¢ podbetonovani, souvisici vykopy a
Zasypy.

SO 45-22-11, zatrubnéni prikopu u prejezdu v ev. km 34,024

Zatrubnéni je provedeno pomoci zlb. trub v betonovém lazku, ukonceni trub je se sefiznutim cel.
Vzhledem k umisténi zavorovych stojant v té€sné blizkosti zatrubnéni a pozadavku plosiny pro tdrzbu
stojanl bude tuto funkci plnit plocha nad prodlouzenou ¢asti zatrubnéni, ktera vznikla napojenim na
svahovani komunikace.

SO 45-21-02, propustek v ev. km 34.406

Ramovy propustek ma sefiznuta ¢ela namisto Cel s fimsami a zabradlim. Dle pozadavku CHKO a
AOPK slouzi objekt soucasné jako migracni trasa.

SO 45-21-03 Horusice - Veseli n. L., zru$eni propustku v ev. km 34,683

Stavajici propustek bude nahrazen zatrubnénim ptikopt podél traté a objektem v km 34,406. Zruseni
predpoklada demolici kamennych cel , opér a nosné kamenné desky a navazujici trubni betonové Casti.
Souvisejici vykopy v oblasti ¢elnich zdi se prolinaji s vykopy nutnymi pro provedeni odvodnéni Zel
télesa. Vykop z prostoru propustku bude ulozen zpét a zhutnén.
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SO 45-24-01, zarubni zed’ u koleje ¢.2

Zarubni zed’ za nastupiStém bude provedena zbetonovych svahovek. Svahovky navazuji na
nastupisté, pred svahovkami je povrchovy liniovy odvodiiovac. Za rubem zdkladu svahovek bude
ponechéana navrZena drenaz a ta bude zausténa do Sachet kanalizace pod nastupistém.

SO 45-22-02, silni¢ni nadjezd v km 34,995

Objekt je usporadan jako sikmy ZIb. poloram. Sitkové uspoiadani na nadjezdu bylo odsouhlaseno na
jednani s méstem a PCR. Z hlediska zadavatele je splnén poZadavek na VMP, volnou vyskou pod
mostem, protidotykové ochrany. V priibéhu stavby je nadjezd vyuzit pro stavenistni dopravu, pro pési je
navrzena trasa podchdzejici stdvajici most ptes Nezarku.

SO 45-20-01 Zel. most v km 35.193 — podchod pro p&si

Z tady variant byla zvolena koncepce polohy schodist’ a ramp a vystupni rampy smérem k Nezarce.
Pracovni spara mezi dilci tubusu podchodu cca v ose nové koleje €.1 byla odsouhlasena. Pro obrat rampy
u 180 st. byla ptedlozena koncepce s uzavienou obdélnikovou vanou, kterd umozni napojovani izolaci
navazujicich Sikmych casti. Tato vana je zcasti vyplnény hubenym betonem pro vyrovnani sklont a
navazujici pochozi povrchy.

Uhlové sténa navazujici na podchod u vystupu ve sméru do obce, na které je osazena PHS bude
zahrnuta do SO podchodu.

Vystupni rampa k Nezarce byla odsouhlasena dle predlozeného perspektivniho vykresu, na sténé
podél komunikace bude na horni povrch osazeno madlo (vySe 1300 mm nad povrchem), na strané
k nastupisti bude osazen obdobny typ zabradli jako podél nastupiste.

Podchod nelze vzhledem k dosazené nejvyssi hladiné feky Luznice gravitatné odvodnit obvyklym
zpusobem, bude pouzito odvodnovaci potrubi se zpétnou klapkou, v Sachté bude osazeno Soupé.

SO 45-20-02 Zelezniéni most v km 35,241

Na zikladé zmény navrhovych parametrii mostu dle CSN 73 6201 (10/2008) je nosna konstrukce
mostu dvoukolejna, ocelova s dolni ortotropni mostovkou a plnosténnymi hlavnimi nosniky.

SO 45-20-03, Zel. most v km 35,534

Plivodné navrzend komunikace pod timto mostem byla podle vystupti hydrotechnického modelu
presunuta pod novy objekt. Tento objekt nadale plni funkci pro pfevedeni vody a jeho svétlost se neméni.
S ohledem na vysku povodniové hladiny je ponechédno feSeni s pilotovym zalozenim.

SO 45-22-03, Silni¢ni nadjezd v km 36,057

Silni¢ni estakada je navrZena jako pfedpjata dvoutramova konstrukce o 10 polich.

SO 45-20-04, most v km 36,280

Jednad se o zelezobetonovou poloramovou konstrukci zalozenou na velkoprimérovych pilotach.
Volna sitka mostniho otvoru je 17,2 m, stejn¢ jako v pfipravné dokumentaci. Sitka mostu je 11,17 m
a odpovida VMP 3,0 pro ob¢ koleje. Vlevo staniceni je na mostni fimse zakotvena protihlukova sténa.

SO 45-23-02 Opérna zed’ v km 36.294 — 36,344

Opérna zed u koleje ¢. 1 mezi zelezni¢nimi mosty SO 45-20-04 a SO 45-20-05 zajistuje téleso
Zelezniéni trati na biehu slepého ramene Nezarky. Zed’ vysky cca 6 m je navrzena jako thlova, zalozena
na velkoprimérovych pilotach. Stétovnice paZici stavebni jamu budou ponechany jako ochrana proti
vymilani. Zed’ bude ¢lenéna na 5 dilatac¢nich celkt délky cca po 10 m a polygonalné lomena (ptilehla
kolej je v ptechodnici).

24



SO 45-20-05 Zelezniéni most v km 36,390

Nosnou konstrukei mostu tvofi tram ztuzeny obloukem (Langertiv nosnik) o rozpéti 77,20 m. Toto
rozpéti zajiStuje pozadované prostorové parametry na obou biezich. Niveleta koleje v dotCeném useku
byla upravena na zakladé¢ nového hydrotechnického posouzeni a pozadavkd aktudlni normy
CSN 73 6201. Opéry mostu budou usporadany jako krabicové, zalozené na velkoprimérovych pilotach.
Stétovnice pazici stavebni jamu budou ponechany jako ochrana proti vymilani. Z horni &asti opér budou
vytazeny masivni betonové bloky jako ochrana nosné konstrukce pted narazem vykolejenych vozidel.
Bloky zaroven pohledové fesi zménu vyraznou $itky opéry u ulozného prahu a v prostoru kiidel.

Nosna konstrukce bude smontovana na montdzni plose za opérou OP1 a podélné vysunuta do
mostniho otvoru. Provizorni stavy budou posouzeny hydrotechnickym vypoctem.

SO 45-20-06 Horusice - Veseli n. L., Zel. most v km 35.345

Vzhledem ke zmén& navrhovych hydrotechnickych parametrt dle nové CSN 73 6201/2008 je oproti
ptipravné dokumentaci nutno navrhnout dalsi inunda¢ni most, ktery bude vyuzit i pro prichod mistni
komunikace. Volné rozméry otvoru vychazeji z rozméri navazujiciho mostniho objektu v télese stavajici
trati. Objekt je navrzen jako prefabrikovana klenba plosné zalozena na zakladovych pasech
a spoluputisobici s nasypem.

SO 45-20-07 Horusice - Veseli n. L., Zel. most v km 35,871

Vzhledem ke zmén& navrhovych hydrotechnickych parametrt dle nové CSN 73 6201/2008 je oproti
pripravné dokumentaci nutno navrhnout dal§i inunda¢ni most. Pozadovand délka premosténi Cini
cca45m. Je navrzen integralni monoliticky rdmovy most o dvou polich, hlubinné zalozeny
na velkoprimérovych pilotach.

SO 45-22-04, Silni¢ni nadjezd v km 36,709

Silni¢ni nadjezd o tfech polich je navrzen tak, Ze umoziiuje rozhledy na navéstidla. Podpéra mostu u
koleje ¢.2 bude obchazena odvodnénim zel. spodku — probihd koordinace. VMP 3,0 je dodrZeno, volna
vyska pod mostem taktéz, protidotykové ochrany navrzeny v potfebném rozsahu. Most byl projednan
s budoucim spravcem na dvou jednanich.

SO 45-22-05 Horusice - Veseli n. L., silniéni propustek na preloZce mistni komunikace

Novy propustek slouzi k pfevedeni vody pod mistni komunikaci. Vzhledem k velmi omezené
stavebni vySce je navrzen propustek ze Zlabl pro vysokou zatéz BGZ-S 500 se sefiznutymi Cely a s
odlazdénim vtoku a vytoku.

SO 45-22-06 Horusice - Veseli n. L., silniéni most na prelozce 111/00352

V ramci prelozky silnice 111/000352 je nutno navrhnout inundacni mostni objekt, ktery pfevede
navrhovy povodiiovy prutok.

Vzhledem ke zm&né navrhovych hydrotechnickych parametra dle nové CSN 73 6201/2008 dochézi
k zasadni zmén¢ proti ptipravné dokumentaci, ve které byl ve stejné lokalit€é uvazovan trubni propustek
DN600.

Novostavba inunda¢niho mostu je navrzena jako ptresypany objekt, ktery tvoii 4-klenba sestavena
z prefabrikovanych dilct.

SO 45-22-07 Horusice - Veseli n. L., silni¢ni propustek na preloZce polni cesty

Novy propustek slouzi k pievedeni vody pod pielozkou polni cesty (SO 45-30-05), ktera bude
vyuzivana téz jako stavenistni komunikace.

Je navrZen propustek z flexibilnich ocelovych trub vejcitého tvaru o svétlosti cca 1,4 x 0,9 m.
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SO 45-22-08 Horusice - Veseli n. L., silniéni propustek na prelozce 11/147

V ramci pielozky silnice 1I/147 je navrzen trubni propustek s zZelezobetonovych trub DN 800
se sefiznutymi Cely a odlazdénim.

SO 45-11-01.4 Horusice - Veseli n. L., staveniStni most pies feku Luznici

Mostnim provizoriem je feSen pozadavek zabezpeceni provozu tézkych vozidel stavby pies feku
Luznici po dobu vystavby pielozky trati.

Mostni konstrukci tvoii typovy provizorni ptihradovy Zelezni¢ni most ZM 16M jednopatrovy
jednosténny délky 31,0m se silni¢ni panelovou mostovkou

Mostni konstrukce je ulozena typovymi lozisky na krajnich opérach sestavenych z Zelezobetonovych
prefabrikati a silni¢nich paneld. Pro ochranu pravobiezni opéry je navrzena po obvodu zakladu stétova
sténa.

SO 45-11-01.5 Horusice - Veseli n. L., staveniStni most pres Feku Nezarku

Po mostnim provizoriu bude prevadén provoz stavenistni silni¢ni dopravy po dobu vystavby daného
useku zel. trati pres feku Nezarku.

Mostni konstrukci tvoii typovy provizorni piihradovy Zelezni¢ni most ZM 16M jednopatrovy
jednosténny v sestavé poli délek: 40,0m a 22,0m se silniéni panelovou mostovkou. Most je
jednoproudy, je v piimé o dvou mostnich otvorech, v podélném sklonu nosné konstrukce ve vodorovné.

Mostni konstrukce jsou ulozeny typovymi lozisky na krajnich opérach a piliti. Opéry jsou tvofeny
z zelezobetonovych prefabrikati a silniénich panelt. Navodni pilif je navrZzen z materialu PIZMO a
osazen na betonovém zakladé chranéném po obvodu Larssenovou uzavienou jimkou.

SO 45-11-01.6 Horusice - Veseli n. L., zabezpedeni opusténvch mostnich objekti

Stavajici mostni objekty nalézajici se na opusténém tuseku zeleznicni trati Horusice — Veseli n. L.
jsou osazeny zabradlim nevyhovujicim pro vefejné komunikace, mosty vev. km 35,409 a vev. km
36,114 maji prvkovou mostovku. Navrzena opatfeni maji za cil zamezit vstupu na opusténé mostni
objekty a zajistit tak bezpecnost osob pohybujicich se po opusténé trati.

Pokud bude opusténa trat’ vyuzita jako cyklostezka, budou definitivni upravy téchto mostl
provedeny v ramci jeji vystavby.

SO 46-21-01 ZST Veseli n. L., propustek v km 54.455

~ Propustek ze dvou trub DN1000 vyhovuje hydrotechnickym pozadavkiim dle CSN 73 6201/2008.
Uprava navazujicich propustkl neni soucasti stavby.

SO 46-20-01.1 ZST Veseli n.L., 7el. most - podchod v km 55,262, 1. &ist
SO 46-20-01.2 ZST Veseli n.L., 7el. most - podchod v km 55,262, 2. &ist
SO 46-20-01.3 ZST Veseli n.L., Zel. most - podchod v km 55,262, vystupni rampa

Oproti pfipravné dokumentaci bylo dispozi¢ni feSeni pfepracovano. Podchod byl prodlouzen,
protazen pod vypravni budovou a zpevnénou plochou piednadrazi a vyustén rampou podél stavajici
operné zdi do prostoru autobusového stanovisté. Schodistové rampy na krajni néstupisté byly nahrazeny
otevienou halou ve spojovacim kréku vypravni budovy, rovnéz dispozice vytahti a ostatnich
schodistovych ramp byla upravena.

S ohledem na moznost gravitacniho odvodnéni je vnéjsi vystupni rampa navrzena jako oteviena.

Na zakladé predchoziho piedjednani se zastupci SZDC SS Praha a MU Veseli n. L. bylo upravena
koncepce a dispozi¢ni feSeni schvaleno. Stavebni objekt je rozdélen na 3 podobjekty, pfitom 2 budou ve
spraveé SDC a vnéjsi vystupni rampa ve spravé mésta Veseli. Na spodni podesté vystupni rampy (cca 1 m
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pod urovni stavajiciho terénu) bude konstrukce pfipravena pro vyhledové napojeni vyrovnavaciho
schodisté a vetejného chodniku s prodlouzenim do mésta.

SO 46-20-02 ZST Veseli n. L., Zelezniéni most v ev. km 55,607

Je navrzena rekonstrukce mostniho objektu, tj. vyménu nosné konstrukce (NK), sanaci stavajici
spodni stavby, nutné upravy horni ¢asti spodni stavby v ndvaznosti na novou NK a ptipadné podchyceni
stavajicitho zalozeni. Na zakladé ovéfeni aktualniho stavu nosnych konstrukci je nutno stavajici nosné
konstrukce nahradit v plném rozsahu, nikoli pouze v mistech zmény polohy pievadénych koleji danych
novym kolejovym fesenim.

SO 46-21-02 ZST Veseli n. L., propustek v km 55,655

Klenbova cast propustku bude opatfena rubovou izolaci. Nosna konstrukce zkamennych desek
izolovana nebude. Do desky propustku svisle zausti Sachta trativodu. V jejim rozsahu budou kamenné
desky nahrazeny zelezobetonovymi (a opatieny izolaci).

SO 46-60-01.2 Lavka pro pési v km 54,760, upravy ochrany proti dotyku

Lavka pro pési je v majetku mésta Veseli n. L. V ramci stavby je oproti pfipravné dokumentaci nutno
provést upravy ochran proti dotyku, vyplyvajici ze zmény smérové i vyskové polohy trakéniho vedeni.
Dalsi upravy lavky predmétem stavby nejsou.

SO 48-22-01, Silni¢ni nadjezd v km 54,019

Bude pouzita prefabrikovana tenkosténna betonova klenbové konstrukce se sefiznutim cel -
kopirovani sklonu svahi zemniho télesa. Toto feSeni piinasi zkraceni fims se zabradelnimi svodidly,
snizi se kubatura pouzitého betonu ( i1 pro SirSi objekt) a izola¢niho systému. Dlvodem pro Stihlejsi
rozmery konstrukce je vyuziti interakce zasypu s obloukovou konstrukei.

SO 48-21-01 Ceské Velenice - Veseli n. L., propustek v km 54,215

Vtokové celo bude provedeno jako monolitické. Jeho rozméry budou minimalizovany. Pokud ptes
propustek neprochazi kabelové trasy, bude kolejové loze provedeno jako oteviené. V takovém piipadé
nevznikne potieba osadit zabradli.

SO 48-21-02 C. Velenice - Veseli n. L., zruSeni propustku v ev. km 54.228

Zrusenim stavajiciho uroviového piejezdu ztraci propustek funkci a bude rovnéz zrusen. Pribézné
drazni ptikopy zausti do prestavéného trubniho propustku v ev. km 54,215.

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
ZruSeni stavajicich vodovodi

e Vkm 35,970 podchazi pod novou zelezni¢ni trati vodovod DN 350 (vedeny na levém biehu
Nezarky, blize k méstu podchazi vodovod pod Nezarkou). Vlastnikem vodovodu je Jihocesky
vodérensky svaz, provozuje ho VaK JC a.s. Jedna o nepouzivané potrubi ze starého vodniho
zdroje. Vodovod bude bez ndhrady zrusen.

e Vkm 36,490 podchazi pod novou zelezni¢ni trati vodovod DN 400 vedeny na pravém biehu
Nezarky. Vlastnikem vodovodu je Jihoesky vodarensky svaz, provozuje ho VaK JC a.s. Rad
propojuje vodojem praci vody se starou tpravnou vody, kterd je jiz neprovozovana. Vodovod bude
bez nahrady zrusen.

SO 45-81-01 Horusice - Veseli n.L., uprava trasy vodotec¢e km 35,400 - 35,540

Jedna se o prelozku vodotece z divodl nové vystavby trati. Pekladana vodote¢ kiizi trat’ v misté
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zelezni¢niho mostu. Pfedlozena dokumentace fesi pielozku stavajici vodotece v délce 150m. Jedna se o
meliora¢ni odvodnovaci piikop. Vodote¢ je tieba prelozit z divodu Sikmého kiizeni (cca 90m) nového
tratového useku. Na trase prekladané vodotece se bude nachazet jeden propustek.

Stavajici koryto bude zasypano a ohumusovany. Trasa se sklada ze dvou pifimych usekd a dvou
obloukt. Koryto potoka bude vyhloubeno do stavajiciho terénu. Biehy vodotec¢e budou ohumusovany a
osety.

Prelozky sdélovacich vedeni — ostatni inzenyrské objekty

Sd&lovaci vedeni ve spravé spole¢nosti Telefonica 02 a CD Telematika, ktera budou dot&ena stavbou
Modernizace trati Horusice — Veseli n/L, bude tfeba upravit resp. prelozit. Pro vSechny nové kabelové
trasy se provede geodetické zaméieni a vyhotovi se geodetickd dokumentace. Podrobné technické feSeni
vSech uprav a pielozek je navrzeno v projektové dokumentaci.

SO 45-73-01 Horusice-Veseli n/L, upravy metal. rozvodu MK a DK Teleféonica Q2

Predmétny SO fesi stfety metalickych kabeli a trubek HDPE pro optické kabely spolecnosti
Telefonica O2 s rekonstruovanou trati v iseku zst. Horusice — Veseli n/L tj. v zkm 33,700 — 37,208
54,547-56,193 (zména cCislovani zkm).

Stavajici zkm 34,096 - krizi trat’ MK - TCEKEZE 61p. 1,0. Bude provedena uprava kolejisté —
zdvoukolejnéni, navrzena pielozka do km 34,063 pomoci nové kabelové vliozky.

Stavajici zkm 35,224 — zast. Veseli n/L , stavajici kabel MK- TCKQ 10p. 0,5 je veden podél
komunikace ptes zZelezni¢ni piejezd. V uvedeném misté dojde ke kolizi s Gpravou Zelezni¢ni traté a
vystavbou podchodu pro pési. Bude provedena pielozka pomoci kabelové vlozky nového kabelu do km
35,196.

Pracovné oznacené misto ,,C* novy km 36,013 — stavajici MK — TCEKEZE 50XNO0,8 je veden
podél silnice Hamerska z Veseli n/L do Hamru. Bude vybudovano nové téleso trati a ptelozka silnice
[11/00352.  Z uvedeného divodu se provede pielozka kabelu, ktery bude kiizit nové kolejisté v km
36,013.

Stavajict zkm 54,208 trati Veseli n/L — C. Velenice — jedna se o trasu MK TCKQYPY 150XN 0,6 a
dvou trubek HDPE pro optické kabely oranzova a ¢erna prim 40mm. Z divodu uvolnéni stavenisté pro
vystavbu nového télesa trati, silnicniho mostu a komunikace bude provedena prelozka do nového km
36,870 nové trati. Pfelozka bude provedena pomoci vlozky nového kabelu a trubek HDPE.

Trubky HDPE pro opt. kabely jsou v soucasnosti prazdné, pied realizaci nutno aktualizovat, ovéfit u
spravce sité obsazeni trubek.

SO 45-73-11 Horusice-Veseli n/L, apravy stav. DK-CD C. Budéjovice-Tabor

Dotéeny DK C. Bud&jovice — Tabor a bude zachovéan v provozu po dobu stavby a do poloZeni nové
kabelizace, ktera tento kabel pln¢ nahradi. Z uvedeného ditvodu je potieba na stavajicim DK provést
upravy ulozeni, ptipadné pielozky do nové trasy. Technické feSeni predstavuje vyfeseni vice koliznich
mist dalkového kabelu DK-CD C. Budg&jovice — Veseli n/L-Tabor se stavbou modernizace trati.

Prelozka PK (pripoj. kabelu) z ddlkového kabelu DK CD C. Budéjovice — Tabor km 34,064

V uvedeném tuseku bude trat’ zdvoukolejnéna. Z uvedeného divodu dochéazi ke kolizi se stavajici
trasou PK. Do pielozky se jako nahrada pouzije plnény plast. kabel TCEPKPFLE 5XN 0.8.

Prelozka DK CD C. Budéjovice — Tabor kiiZeni s novou silnici zkm 35,000-35,059

V uvedeném misté¢ dojde ke kiizeni nové silnice, kde bude proveden nasep pro nové téleso silnice.
Budouci silnici bude kiizit v jejim naspu v hloubce 120 cm pod stavajicim terénem, kde bude ulozeny
v chranicce. Proto je navrzena uprava trasy - prelozka v soubéhu se stavajici trasou.

Prelozka DK CD C. Budéjovice — Tdbor zast. Veseli n/L zkm 35,196

V uvedeném misté koliduje stavajici kabelova trasa s vybudovanim podchodu pro pési pod trati a
upravou kolejiste. Dale je tfeba koordinovat prelozku DK se SO pielozek kanalizace a vodovodu.

28



V délce ptelozky bude pivodni kabel nahrazen novym stejného typu DK 44, stary kabel bude v ptipadé
nutnosti vytézen pro uvolnéni stavenisté. Provede se nové kiizeni kolejisté v km 35,196.

Prelozka DK CD C. Budéjovice — Tabor zkm 35,387

V uvedeném misté koliduje stavajici kabelova trasa s vybudovanim nového télesa trati a pracovni
komunikace. Provede se nové kiizeni kolejisté, do kterého se zalozi 1x chranicka PE 125mm v délce
45m.

Prelozka DK CD C. Budéjovice — Tdabor kifizeni se silnici I11/00352

V uvedeném misté dojde ke kiizeni prekladané silnice 111/00352, kde bude proveden nasep pro nové
téleso silnice. Proto je navrzena Uprava trasy — pokud to realizace umozni, bude stavajici trasa odkopana
a zalozena do Zzlabu pozadované polohy s krytim pod komunikaci. V opa¢ném ptipadé se provede
pielozka s kabelovou vlozkou - v délce pielozky bude plivodni kabel nahrazen novym stejného typu DK
44,

SO 46-73-01 ZST Veseli n/L, upravy metal. Rozvodu MK a DK Telefonica O2

Vikm 54,750 - misto E v blizkosti lavky pro pési kiizi  Zeleznicni trat’ stavajici mistni kabel
s olovénym plastém typ TCKQYPY 100XNO0,6, pracovné oznacené jako misto E. Z diivodu upravy
kolejiste bude provedena pielozka pomoci kabelové vlozky novym kabelem do pozadovaného kryti pod
kolejisté do km 54,755.

Ve stav. km 54,750 kiizi trat mimouroviioveé pod Zelezni¢nim mostem metalicky kabel TCKOPV
150p.0,5 — misto F. Z divodu rekonstrukce zelezni¢niho mostu bude trasa pielozena mimo stavenisté do
km 55,625. Pielozka bude provedena kabelovou vlozkou - novym kabelem.

V zZst. Veseli je veden stavajici kabel TCKQY 50p. 0,5 pod kolejistém. Kabel bude po dobu stavby
mimo provoz, nebude se ochraiiovat, v ptipadé kolize bude vytézen. Po sneseni koleji se zalozi nova

chranicka + 1 rezervni a zatdhne se novy kabel jako ndhrada. Ulozeni nového kabelu — ptelozka do km
55,098.

SO 46-73-11 ZST Veseli n/L, upravy stav. DK-CD C. Budéjovice-Tabor + vyvod z DK Veseli n/L -
Doriov

Dotéeny DK 44 C. Budéjovice — Tdabor a bude zachovan v provozu po dobu stavby a do poloZeni
nové kabelizace, ktera tento kabel pln¢ nahradi. Z uvedeného divodu je potfeba na stavajicim DK
provést tpravy ulozeni, ptipadné prelozeni do nové trasy.

Dotéeny DK-OK (ochranny kabel) Veseli n/L — C. Velenice bude v jednom piipadé pielozen pomoci
kabelové vlozky aby byl ponechan v provozu.

Ptedmétny SO je rozsiten o provedeni vyvodu z DK Veseli n/L — J. Hradec v zst. Donov k snimaci
pocitact naprav u vjezd. navéstidla Doriov.

Prelozka ddlkového kabelu DK CD C. Budéjovice — Tdabor v prostoru viecky ZZN Tdabor —sklad
Veseli km 54,700 — 54,755

Stavajici kabelova trasa DK koliduje s kolejovymi Gpravami, proto je navrzena uprava trasy pomoci
kabelové vlozky stejného typu kabelu DK 44. V délce ptelozky bude plvodni kabel nahrazen novym,
stary kabel bude vytéZzen pro uvolnéni stavenisté. Provede se nové kiizeni kolejisté vlecky.

Prelozka DK OK Veseli n/L — C. Velenice km 54,755

Stavajici kabelova trasa DK koliduje s kolejovymi Gpravami, proto je navrzena uprava trasy. V délce
pielozky bude plivodni kabel nahrazen novym, stary kabel bude vytézen pro uvolnéni staveniste.
Provede se nové ktizeni kolejiste v km 54,755.

Prelozka DK CD C. Budéjovice — Tabor v prostoru Zst. Veseli n/L

Je vyvolana kolizi s protihlukovou sténou. Proto je navrzena uprava trasy - pielozka v soub&hu se
stavajici trasou. 'V délce prelozky bude plvodni kabel nahrazen novym stejného typu DK 44, stary
kabel bude vytéZen pro uvolnéni staveniste.
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Zst. Doriov — vyvod z DK Veseli n/L — J. Hradec

Pro napojeni snimace pocitacli naprav u vjezdového navéstidla Veseli — Doriov vkm 7,264 se
provede vyvod z DK 38a Veseli n/L — J. Hradec. Od stavajici trasy DK se polozi novy plnény kabel
TCEPKPFLE 5XN 0,6 v délce cca 55m.

Trubky HDPE pro optické kabely

Pted a po ukonceni ptelozky se provede na trubkdch HDPE kontrolni tlakovani v celém useku.
Kalibrace bude provedena po preloZce na vSech trubkach HDPE pouze v piekladaném useku. Tlakové a
kalibra¢ni zkousky budou provadény za piritomnosti pracovnika Ceského Telecomu.

Mont4Z a méfeni metalickych kabeli Cesky Telecom a.s.

Pted i po ptelozce budou kabely pfeméteny stejnosmeérnym kontrolnim méfenim. Vysledky méteni
budou zapsany do ptislusnych protokold, tak aby bylo zkontrolovano, Ze pielozkou nedoslo k poskozeni
kabeli. Montaz na kabelech TCEPKPFLEZE bude provedena pomoci spojek SCXCZ pro armované
kabely, na kabelech TCEPKPFLE bude provedena pomoci spojek SCX.. Pro spojovani zil kabelll se
pouziji spojovaci 10-ti parové moduly. Prvky budou v provedeni pro plnéné kabely.

Uzemnovat kovové prvky oballi metalickych kabell na spole¢ny zemni¢ s max. hodnotou uzemnéni
15 Q. Vsechny kovové prvky obali podélné propojovat. Vyvody a propojky Al prvkd obali
protikorozn¢ chrénit.

Pokladku kabeld a montaz kabelovych soubort provedou podle technickych podminek vyrobct
pracovnici opravnéni k témto Cinnostem.

Po dokonc¢eni montaze bude provedeno zaveéreéné stejnosmérné a stiidavé méteni dle TPP 2001-4 a
dale v ramci zavaznych méfeni, provozni ttlum méfit pii kmitoctu 40 kHz, 150 kHz a 1024 kHz pouze u
1 ¢tytky v kazdém kabelovém tuseku tj. 1 ¢tytka mezi RSU — SR a UR. Dale bude provedeno méteni
stinici folie proti zemi — vysledky uvést do protokolu ,,A*“. Méfici protokoly musi téz obsahovat hodnotu
izol. stavu stinéni ,,Z* kontinuitu ,,f* a ,,Z* a to u kabelu vSech

Méreni na optickych kabelech

Po ukonceni v§ech montaznich praci budou provedena na OK zavére¢na méfeni a vysledky vcetné
vyhodnoceni budou pfedany uzivateli sité. Limity utlumu jsou ptilohou technické zpravy.

Kromg prubéznych méfeni pii vlastnim svarovani vlaken, musi zavéreéna méteni obsahovat:
a) méfeni Gtlumu piimou metodou A1l z obou koncti na vinovych délkach 1310 a 1550 nm,
b) méfeni utlumu OTDR metodou zpétného rozptylu z obou koncti na vinovych délkach 1310 a
1550 nm,
¢) vyhodnoceni utlumu.

Zavazné maximalni limity pro montaz optickych kabell jsou uvedeny v ptfiloze TZ. Kabely
s metalickym prvkem budou zméteny véetné Cu paru.

Optické kabely budou méteny na vSech ukoncenych vlaknech.

Zemni prace

Trubky a kabely a trasovaci kabel MK budou ulozeny do kabelového loze z pisku vedle sebe. V celé
délce prelozky budou mit vSechny prvky kabelové ryhy kryti min. Im a bude nad kabely polozeny
ochranné desticky a vystrazna folie oranzové barvy. V mistech pfechodii komunikaci (i budoucich)
budou vSechny prvky kabelové ryhy zatazeny do chranicek PE 110mm. Tyto chranicky budou mit
presah 1m na kazdou stranu od komunikace, budou ptebetonovany proti posuvu a budou mit kryti 1,2m.
Volné chranicky (rezervni) budou na koncich utésnény proti vniknuti necistot. Konce chranicek budou
oznaceny BALL MARKERY. Pii zdhozu kabelové ryhy se bude provadét tadné zhutnéni, aby
nedochazelo k sedani zeminy.

Pti vykopu na stavajici trase je nutno pracovat opatrné¢ a vykop provadét ru¢né. Piipadné dle
pozadavku si vyzadat dozor provozovatele sité.
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Definitivni upravy povrchi budou soucasti nosné akce.

Zasady ochrany sdélovacich vedeni

Veskeré sdélovaci kabelové trasy je nezbytné nutné ochrénit pied piipadnym poskozenim, proto je
treba pred zapocCetim praci tyto trasy presné¢ vytycit. Vykopové prace v blizkosti téchto tras musi byt
minimalné do vzdalenosti 1,50 m na ob¢ strany provadény vyhradné bez pouziti mechanizace.

Pfi obnazeni kabeld béhem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu (naptiklad

betonovym zlabem — i obracené polozenym), pied zahozem obnovit pivodni ulozeni a pfizvat ke
kontrole zastupce spravce kabeld.

Na trase kabeld nesmi byt umisténo slozist¢ materialu, zfizeno zafizeni stavenisté nebo odstavovana
stavebni technika. V pfipadé¢ nutnosti zfidit docasnou komunikaci ptes kabelovou trasu, nebo pokud by se
pies tuto trasu musela pohybovat t€7ka mechanizace, je nutno zajistit ochranu kabelt dle platnych norem,
napiiklad panely.

Terénnimi a zemnimi pracemi nesmi dojit ke zméné hloubky ulozeni kabeli.

SO 48-83-01 Kaceni a nahradni vysadba

SO popisuyje dievinnou skladbu zajmového tizemi a navrhuje vegetacni upravy kiiZzenych silni¢nich
komunikaci. Celkem je v ramci mimolesni zelené navrzeno ke smyceni 22 000 m2 ket a ke kaceni 3012
stromid (2775 stromi o priméru kmene do 30 cm, 174 stromt o priméru kmene 30-50 cm, 63 stromi o
praméru kmene nad 50 cm). V prostoru stavby bude vysazeno 8050 ket a 162 stromd.

E.1.6 Potrubni vedeni

SO 45-70-01 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., kanalizace

Objektem je teSena destova kanalizace z zelezni¢ni zastavky, odvodilujici kolejisté, nastupisté, a
sttechy nové navrhovanych nastupistnich pfistfeski. Kanalizace bude napojena novou Sachtou do
stavajici odleh¢ovaci stoky DN 600. Tato stoka je vyusténa do Luznice. OdlehCovaci stoka je prekladana
objektem SO 457002. Do kanalizace A jsou napojeny kratké vedlejsi kanalizace A1,A2.

Hlavni stoka A bude pokladdna soucasné s realizaci koleje ¢islo 2, za provozu na koleji ¢.1.
V predstihu musi byt provedeno odtézeni terénu pod nastupistém (SO 451401).

Stoka mtize byt realizovana az po provedeni pielozky odlehcovaci stoky SO 457002.

Kanalizace bude provedena ztrub plastovych, SN 8. Potrubi bude ulozeno v pazené ryze na
Stérkopiskovy podsyp a 30 cm nad potrubi bude obsypano stérkopiskem.

Kanalizace vedena pod kolejemi (stoka A mezi K7-K58, stoka Al mezi K4-K10) bude obetonovana
10cm nad vrch potrubi.

SO 45-70-02 Horusice - Veseli n.L., pirelozka kanalizace v km 35,186

Podél stavajiciho zelezni¢niho piejezdu u zastavky Veseli nad Luznici podchazi trat’ odlehcovaci
stoka DN 600. Stoka je vyusténa do Luznice.

Prelozka stoky bude vedena podél stavajici trati, vedle Zeleznicniho mostu bude vyusténa ve stavajici
opémé zdi do Luznice. Pfelozka odlehCovaci stoky je na zaklad¢ nize provedené¢ho vypoctu navrzena
s profilem DN 500.

Do odleh¢ovaci stoky bude napojena kanalizace DN 200 (mezi S1-S2) odvadgjici destové vody ze
dvou vpusti v prostoru zastavky.

Kanalizace bude vedle Zelezni¢niho mostu vyusténa ve stavajici opérné zdi do Luznice. Pro prostup
zdi bude vyuzito vyusténi stavajici, zrusené, drazni stoky DN 600. Po polozeni kanalizace bude opérna
zed opravena do puvodniho stavu.
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Kanalizace DN 500 bude z betonovych hrdlovych trub s pevnosti ve vrcholovém tlaku minimalné
127 kN/m. Trouby budou ulozeny do piskového sedla. Kanalizace DN 200 bude provedena z trub
plastovych, SN 8.

SO 45-70-03 Horusice - Veseli n.L., pirelozka kanalizace v km 35,190

Pielozka ma dvé casti. Prvni ¢ast je prelozka pod Zelezni¢ni trati, 2 Cast je prelozka pod prelozkou
mistni komunikace SO 453001. Pod stavajicim Zelezni¢nim piejezdem u zastdvky Veseli nad Luznici
podchazi vytlak splaski PE 90mm. Vytlak je ve vlastnictvi firmy FONTEA a.s.

Prelozka vytlaku bude provedena, soubézné s pielozkou vodovodu SO 457101, protlakem pod
prelozku Zeleznicni traté. Zatsténa bude do stavajici Sachty na stoce DN 500 (pod odleh¢ovaci komorou).
Ptelozka vytlaku bude provedena ztrub PE 90mm. Potrubi bude pod Zelezni¢ni trati ulozené v
protlacené chranicce PE 160mm.

Pod ptelozkou mistni komunikace SO 453001 bude potrubi rovnéz v chrani¢ce PE 90mm. Chranicka
bude polozena v otevieném vykopu, pied realizaci SO 453001.

Potrubi prelozky bude PE 90mm. Protlak bude provadén ve zcela zvétralém jilovcei na hlinu piscitou.
Hladina spodni vody nebyla sondou zastizena. Viz sonda J101 vrtand pfimo v misté protlaku. Pod
zeleznici bude potrubi v chrani¢ce PE 160mm polozené fizenym protlakem. Do chranicky bude zatazeno
potrubi PE 90mm.

SO 45-71-01 Horusice - Veseli n.L., pirelozka vodovodu v km 35,168

Prelozka ma dvé casti. Prvni ¢ast je prelozka pod Zelezni¢ni trati, 2 Cast je prelozka pod prelozkou
mistni komunikace SO 453001.

Pod stavajicim zelezni¢nim piejezdem u zastavky Veseli nad Luznici podchazi vodovod PE 160mm.
V ramci stavby bude zelezni¢ni piejezd zruSen. Vodovod bude pielozen od stavajici armaturni Sachty az
k Sachté umisténé v kiizovatce ulic A. Jirdska a K Zastavce.

Pielozka vodovodu bude provedena, soubézné s pielozkou vytlaku SO 457002, z trub PE 160mm.
Vodovod bude pod Zeleznicni trati uloZzen v protlacené  chranicce PE  225mm.
Pod prelozkou mistni komunikace SO 453001 bude potrubi rovnéz v chranicce PE 160mm. Chranicka
bude polozena v otevieném vykopu, pted realizaci SO 453001.

Profil ptelozky bude PE 160mm. V obou armaturnich $achtach bude umisténo Soupatko s ru¢nim
kolem. Odkaleni a odvzdu$néni bude feseno podzemnimi hydranty.

Pod Zeleznici bude potrubi v chrédni¢ce PE 225mm polozené fizenym protlakem. Do chrani¢ky bude
zatazeno potrubi PE 90mm. Na obou koncich chranicky budou umistény armaturni Sachty.

SO 45-71-04 Horusice - Veseli n.L., pirelozka vodovodu v km 36.456

Na pravém biehu Nezarky, u stdvajiciho jimaciho objektu surové vody kiizi navrhovand Zelezni¢ni
trat’ stavajici vodovod PVC 110mm. V soucasnosti neni tento fad vyuzivany, v budoucnosti by mohl
slouzit jako ptipojka vody pro budovu byvalé vodarny..

Prelozka vodovodu bude provedena z trub PE 110mm. Vodovod bude pod Zelezni¢ni trati uloZen
v chrani¢ce PE 160mm. Chranicka bude ukonéena v armaturnich Sachtach praméru 1,5m, umisténych na
obou stranach Zelezni¢ni trati. Potrubi prelozky bude z trub PE 100 SDR 11. Profil ptelozky bude PE
110mm. V obou armaturnich Sachtach bude umisténo Soupatko s ru¢nim kolem.

SO 45-71-06 Horusice - Veseli n.L., prelozka vodovodu pod silnici 11/147

Prelozka silnice je v misté kiizeni se stavajicim vodovodem (azbestocement DN 500), vedena na
naspu vysky 4,5m. Stavajici vodovod bude pfelozen a umistén do chranicky. Stavajici vodovod DN 500
hned za ktizenim se silnici pfechazi v profil DN 200, proto je pfelozka navrzena profilem DN 200.

Novym silni¢nim pfikopem dojde k obnazeni stavajici armaturni Sachty, ve které odbocuje z fadu DN
500 vodovod DN 200. Sachta bude pielozena dale od silnice.
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Ptelozka bude polozena pted zahajenim zemnich praci na SO 45-30-03  Horusice — Veseli n.L.,
pielozka silnice 11/147.

Ptelozky jsou navrzeny z tvarné litiny DN 200 s vnitfni cementovou vystylkou. Hrdla na potrubi
v chranicce budou opatiena zdmkem proti vysunuti. Lomové body trasy budou stabilizovany
betonovymi bloky.

Chranicka bude z Zelezobetonovych hrdlovych trub DN 500. Potrubi v chranicce bude ulozeno na
kluznych objimkéach typu DISA. Cela chranicky budou uzaviena a zatésnéna pryZovou manzetou.
V obou armaturni Sachté budou umisténa 3 Soupatka s ru¢nim kolem.

SO 45-71-07 Horusice - Veseli n.L., pielozka vodovodu v km 36,530

Na pravém bfehu NeZzarky, u stavajiciho jimaciho objektu surové vody kfizi navrhovana ZelezniCni
trat’ stavajici vodovod (litina DN 200 propoj fadu DN 500 z PM Zlukov do PM Bukovsko 2).

Ptelozka vodovodu bude provedena z hrdlovych trub ztvarné litiny DN 200. Hrdla trub budou
opatfena zdmkem proti vysunuti. Vodovod bude pod Zelezni¢ni trati ulozen v chréni¢ce z betonovych
trub DN 500. Chranicka bude ukon¢ena v armaturnich Sachtach, umisténych na obou stranach zeleznic¢ni
trati. V Sachtach budou Soupatka DN 200. Ptelozka bude polozena pted zahajenim zemnich praci na
zelezni¢nim spodku.

Prelozka je navrzena ztvarné litiny DN 200 s vnitfni cementovou vystylkou. Hrdla na potrubi
v chranicce budou opatfena zdmkem proti vysunuti. Lomové body trasy budou stabilizovany
betonovymi bloky.

Chrani¢ka bude poloZena do otevien¢ho vykopu. Chranicka bude z Zelezobetonovych hrdlovych trub
DN 500. Potrubi v chrani¢ce bude ulozeno na kluznych objimkach typu DISA. Cela chrani¢cky budou
vytazena do armaturnich Sachet.

SO 45-71-08 Horusice - Veseli n.L., pielozka vodovodu v km 36,988

V km 36,988 podchazi pod novou trati zasobni fad (azbest DN 500) pro Veseli vedeny z PM Zlukov.
Tento tad je pted mestem redukovan na profil DN 200.

Ptelozka vodovodu bude provedena z hrdlovych trub ztvarné litiny DN 250. Hrdla trub budou
opatfena zamkem proti vysunuti. Vodovod bude pod Zelezni¢ni trati ulozen v chrani¢ce z betonovych
trub DN 500. Chranicka bude ukoncena v armaturnich Sachtdch priméru 2,5 m, umisténych na obou
stranach zelezni¢ni trati.

Ptelozka bude polozena pfed zahdjenim zemnich praci na Zelezni¢nim spodku pielozky zelezni¢ni
trati. Pfed realizaci objektu musi byt vytrhany rusené koleje 203, 201b, 202b, 204.

Ptfi jednotlivych stavebnich postupech bude postupné provadéno obetonovani protlacené ocelové
chranic¢ky. Protlacend chranicka délky 31m bude z ocelovych trub DN 500. Chranicka bude pod
kolejemi obetonovana betonem C30/37 - 10cm nad vrch trubek.

SO 45-72-01 Horusice - Veseli n.L., prelozka plvnovodu v km 34,130

Stavajici stfedotlaké plynovodni potrubi DN 225 prochdzi na jihozdpad¢ zajmového tzemi pod
stavajici zelezni¢ni trati Sevétin — Veseli nad LuZnici ve staniceni km 34,130.

Pielozené plynovodni potrubi se napoji na stavajici fad severné od Zelezni¢ni trati. Pod
rekonstruovanou trati je navrzen novy protlak DN 400 v kolmém sméru na rozsiteny profil trati. Potrubi
prochézi chranickou pod trati lomi se a pokracuje soub&ézné s nové navrzenou provizorni komunikaci. Po
cca 90 m je navrzen dalsi lom ptelozeného potrubi tak, aby podchazelo kolmo tuto docasnou komunikaci.
Podchod pod komunikaci je zabezpecen ochrannym potrubim. Na druhé strané komunikace se potrubi
napoji na ptivodni rad.

Potrubi ptelozky bude vybudovano z polyetylénovych trub IPE D225 — SDR 11. Smérové a vyskové
lomy budou vytvofeny pomoci elektrotvarovek a budou kotveny pomoci betonovych blokl. Rozméry
vykopu budou standardni, to znamena Sitka pazené¢ho vykopu 100 cm a hloubka dle podélného profilu.
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Podsyp bude proveden prosatou zeminou nebo Stérkopiskem tl. 15 cm, obsyp prosatou zeminou nebo
Stérkopiskem tl. 30 cm nad horni hranu potrubi. Na obsyp potrubi bude ulozena vystraznd paska s
napisem ,, Pozor plynovod !*“. Obsyp musi byt zhutnén na rel.ulehlost > 0,8. Zasyp zbytku ryhy bude
proveden vykopkem. Zasyp ryhy musi byt hutnén na 95 % Proctora.

Podchod pod modernizovanou trati bude proveden chranickou DN 400. Na obou koncich bude
osazena Cichacka v podzemnim teleskopickém provedeni dle TPG 700 21. Chrani¢ka bude vytvotfena
protlakem kameninovych trub CreaDig, které spliuji pozadavek na instalaci nevodivého materidlu
v blizkosti Zelezni¢ni trati. Protlak bude realizovan protlacovacim zafizenim s vynosem rozpojené
zeminy z vnittku chranicky. Startovaci Sachta bude mit vnitini rozméry 3x5 m, hloubka bude 3,8 m,
cilova Sachta bude 2,5x2,5 m, hloubka 4,2 m. Délka protlaku se ptedpoklada 23 m.

Podchod pod provizorni komunikaci bude proveden v ptedstihu pied jejim vybudovanim poloZenim
ocelového ochranného potrubi do otevieného vykopu. Protoze se jedna o docCasny podchod pod
staveni$tni komunikaci je uvazovano s osazenim c¢ichacky pouze na vyssi strané tohoto ochranného
potrubi. Toto ochranné potrubi bude z ocelovych trub DN 400 s vnéjsi tovarni izolaci a bude ukladano do
otevieného vykopu. Doizolovani svard bude provedeno na misté pomoci smrStovacich plastovych
materiald.

SO 46-70-01 ZST Veseli n.L., kanalizace

Prostor Zelezni¢ni stanice je v soucasnosti odkanalizovan do drazni, jednotné kanalizace uloZené
v Nadrazni ulici. Drazni kanalizace je zausténa do méstské jednotné kanalizace s Cistirnou odpadnich
vod.

Soucasné s rekonstrukci kolejisteé a nastupist’ bude vybudovana nova kanalizace. Do kanalizace
budou svedeny destové vody z nastupist’ a ze stfech nadraznich budov a splasky z vypravni budovy.
Destové vody z kolejisté budou vsakovany a nebudou do kanalizace svedeny. Oproti soucasnosti nedojde
ke zvySeni odvadéného mnozstvi destovych a splaskovych vod do méstské kanalizace. Stavbou nejsou
navrhovany zadné nové zpevnéné plochy ani budovy.

_ Kanalizace z kolejist¢ bude napojena spadisti K5, K10 do stoky B feSené¢ objektem SO 467001
Uprava kanalizace pfed VB. Timto objektem je feSena kanalizace v Nadrazni ulici, a napojeni do meéstské
stoky DN 700 v ulici Ceskoslovenské armady.

Prostor kolejisté je odvodnén hlavni stokou A, do které jsou napojeny vedlejsi stoky A2-A7.

Kanalizace bude provedena ztrub plastovych, SN 8. Potrubi bude ulozeno v pazené ryze na
Stérkopiskovy podsyp a 30 cm nad potrubi bude obsypano stérkopiskem.

Kanalizace vedena pod kolejemi bude obetonovana 10cm nad vrch potrubi.

SO 46-70-02 ZST Veseli n.L., pirelozka kanalizace pod mostem v km 55,607

Objektem je teSen navrh prelozek kanalizace vyvolanych zvétSenim prijezdné vySky mostu v km
55,607. Kanalizace ,,A“ DN 250 bude zausténa novou Sachtou do méstské stoky DN 400 ulozené v tfide
Ceskoslovenské armady. Do kanalizace bude svedena voda ze Zlabti odvodiiujicich navrhovany podjezd.
Ptelozka kanalizace ,,B*“ DN 500 bude zatsténa do stavajici kanalizace DN 800 vedené v travnatém pasu
mezi plotem a patou Zelezni¢niho naspu. Do kanalizace ,,B“ bude zaustén zachytny zlab na vychodni
stran& mostu. Do Sachet S6, S7, S8 budou podchyceny stavajici kanalizace.

Kanalizace DN 500 bude z betonovych hrdlovych trub s pevnosti ve vrcholovém tlaku minimalné
127 kN/m. Trouby budou ulozeny do piskového sedla. Kanalizace DN 250 bude provedena z trub
plastovych, SN 8.

SO 46-70-03 ZST Veseli n.L., prava kanalizace pred VB

Prostor zelezni¢ni stanice je v soucasnosti odkanalizovan drazni, jednotnou kanalizaci. Drazni
kanalizace je zausténa do méstské jednotné kanalizace s Cistirnou odpadnich vod. Stavbou nového
podchodu, vyvedeného do prostoru autobusového nadrazi dojde k preruseni stavajici stoky vedené
v Nadrazni ulici pted vypravni budovou. Stavajici stoka a stavajici ptfipojky z vypravni budovy budou
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podchyceny a ptepojeny do nové kanalizace.

Navrhovana kanalizace, stoka B, bude zprostoru kolejisté¢ vedena podél nového podchodu, ve
vzdalenosti 0.75m od stény. Kanalizace 2 x podchazi pod podchodem, je ulozena pod konstrukei
podchodu, v hloubce cca 5.5m pod terénem. Kanalizace a prilehlé Sachty (spadisté) bude budovéna
soucasné¢ s podchodem (z pazené vykopové jamy podchodu).

Kanalizace DN 300 bude zausténa novou Sachtou do méstské stoky DN 700 ulozené v ulici
Ceskoslovenské armady. Po dobu stavby napojovaci Sachty bude nutné v tiidé Ceskoslovenské armady
¢aste¢né omezeni provozu.

Do stoky B bude ve spadisti K3 napojena kanalizace Al, do které je v Sacht¢ K9 podchycena
stavajici drazni stoka. Do kanalizace bude ve spadistich K5, K10 napojena kanalizace z nastupist’, SO
467001 ZST Veseli n.L., kanalizace.

SO 46-70-04 ZST Veseli n.L.. prelozka kanalizace v km 54,800

V km 54,800 podchazi pod stavajici trati méstskd jednotna stoka. Pod trati je stoka vedena
obdélnikovym zdénym profilem 900/750mm. Dno stoky je pouze 1,6m pod terénem. Z divodu
nedostatecné statické unosnosti a zachovani volného prazcového podlozi bude stoka prelozena. Pocatek
prelozky (3achta S1) je navrzen co nejdale od kolejisté, aby mohla byt prelozena kanalizace uloZena pod
kolejemi ve vétsi hloubce. Pfelozka bude provedena z trub z tvarné litiny DN 800.

Prelozka kanalizace bude budovana po tusecich dle vyluk jednotlivych koleji navrZzenych ve
stavebnich postupech. Stavajici stoka zlstane zachovana do doby polozeni prelozky pod vSemi kolejemi.
Po té budou odpadni vody ptepojeny do pielozené kanalizace. Stdvajici stoka bude, vramci SO
zelezni¢niho spodku zafoukana betonem.

SO 46-71-01 ZST Veseli n.L.. prelozka vodovodu pod mostem v km 55,607

Objektem je feSen navrh prelozek vodovodu vyvolanych zvétsenim prijezdné vysky mostu v km
55,607. Podél komunikace prochazeji dva vodovodni fady DN 125 a DN 300.

Vzhledem k zahloubeni sou¢asné komunikace u podjezdu musi byt pielozen vodovod DN 300mm.
Ptelozka je navrzena ztvarné litiny DN 300. Na polozenou pielozku DN 300 bude piepojen stary
vodovod DN 125. Po té bude vodovod DN 125 v useku mezi hlavni silnici a propojenim na DN 300
zru$en.

Prelozka je navrzena ztvarné litiny DN 300 s vnitini cementovou vystylkou. Lomové body trasy
budou stabilizovany betonovymi bloky.

SO 46-71-02 ZST Veseli n.L., uprava rozvodu vody

Vsechny stavajici, funkéni vodovody v prostoru néstupist’ a kolejisté musi byt pielozeny. Kolejistém
prochazi také pivodni uzitkovy vodovod napojeny na mistni vodarnu. Tento vodovod bude bez nahrady
zrusen.

Navrhovany jsou 3 pfelozky. VSechny vychazeji ze stavajici vodomérné Sachty v 1. nastupisti. Ta
zlstane zachovana.

Prelozka vodovodu v 1. nastupisti je navrzena z PE 63mm, dale z PE 32mm. Ptelozka zasobuje
vodou vsechny prilehlé drazni budovy. Do prelozeného vodovodu musi byt pfepojeny vSechny stavajici
ptipojky. Vodovod prochazi nad konstrukci nového podchodu.

Ptelozka vodovodu pro Drahstav PE 63mm bude poloZena fizenym protlakem PE 90mm. Pielozka je
za protlakem dale vedena podél koleje ¢18. U vodarny je napojena na stavajici vodovod.

Potrubi ptelozky bude z trub PE 100 SDR 11. Protlak bude provadén pis¢itém jilu, nad hladinou
spodni vody. Pod kolejistém budou protlaceny dvé chranicky PE 90 mm. Do nich zataZzeno potrubi PE
63mm.

SO 46-72-01 ZST Veseli n.L., uprava plvnovodu pred VB

Stavajici stfedotlaké plynovodni potrubi D63 prochazi zdpadné od stdvajici vypravni budovy
zelezni¢ni stanice Veseli nad Luznici. Jeho trasa bude zasazena vykopovymi pracemi pro podchod
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spojujici autobusové a vlakové nadrazi.

Stavajici plynovodni potrubi je umisténo ve zpevnéné plose pied budovou nadrazi. Noveé navrzeny
podchod ho kolmo ktizuje. Podchod bude budovan v oteviené svahované jame, kterd ma v Grovni terénu
Sitku cca 14 m. Prelozka plynovodu vné plidorysného obrysu jamy je nemoznad z majetkopravnich
diavoda.

Provizorni prelozka béhem stavby podchodu

Pfed zapocetim stavby bude potrubi umisténo do provizorni polohy tak, aby nedoslo ke kolizi se
stavajicimi a pfekladanymi inzenyrskymi sitémi pfed nadrazim. Nejprve bude proveden piedvykop
v misté¢ umisténi budoucich podpor ochranného potrubi, které bude zajistovat pieklenuti potrubi nad
budouci stavenistém. Velikost ptedvykopu, ktery vylou¢i kolizi se stavajicimi vedenimi ulozenymi
v zemi, bude 1x1x2 m. Ze dna obou predvykopi se provedou vrty o priméru 250 mm hloubky okolo 4.6
m. Do takto ptipravenych vrtl se vlozi uzavieny ocelovy ¢tythran 150x150x5 mm, ktery se do vysky 2 m
od spodni trovné vrtd zabetonuje betonem C16/20. Zbytek vrtu se zasype a zhutni. V misté budouciho
ochranného potrubi se provede vykop ryhy Sitky 1 m, délky 17 m a proménné hloubky 0,9 — 1 m. Poté se
zafiznou podpory tak, aby fez licoval s urovni dna vykopu. Na boky zkracenych podpor se navati fixa¢ni
plechy 250x15x5 mm tak, aby na nich vzniklo korytko. Vnitfek podpor se vyplni betonem. Nasledné se
predvykop v okoli podpor zasype a zhutni na troven vykopu ryhy. Do takto pfipravené ryhy se umisti
ochranné potrubi tak, aby bylo fixovano v korytkach. Potrubi se na obou koncich (cca 1 m od kraje ryhy)
ukotvi betonovymi bloky 1x1x0,5 m. Na vyS$$i (to znamenda severni) stranu poloZeného ochranného
potrubi se umisti ocelova Cichacka v teleskopickém provedeni. Do takto pfipraveného ochranného
potrubi se vlozi provizom¢ prelozené plynovodni potrubi, které se pomoci elektrotvarovek a dvou
kolmych tseki napoji na stavajici fad.

Definitivni pielozka

Po skonceni stavebnich praci na podchodu bude pifi opétném zasypavani realizovana definitivni
pielozka plynovodniho fadu. V misté, kde bude pielozeny STL plynovod definitivné umistén, se po
zasypavani podchodu tyto prace ukonc¢i 10 cm nad vrchni Grovni izolaci stropu. Zasyp se fadné zhutni a
potrubi se podsype 15 cm prosaté zeminy, nebo Stérkopisku. Na takto pfipravené loze se umisti novy
STL plynovod, ktery se pomoci elektrotvarovek a dvou kolmych tseki napoji na stavajici fad.

Potrubi ptelozky bude vybudovano z polyetylénovych trub IPE D63 — SDR 11. Smérové a vyskové
lomy budou vytvoreny pomoci elektrotvarovek a budou kotveny pomoci betonovych blokd. Rozméry
vykopu budou standardni, to znamena Sitka pazené¢ho vykopu 100 cm a hloubka dle podélného profilu.
Podsyp bude proveden prosatou zeminou nebo Stérkopiskem tl. 15 cm, obsyp prosatou zeminou nebo
Stérkopiskem tl. 30 cm nad horni hranu potrubi. Na obsyp potrubi bude ulozena vystraznd paska s
napisem ,, Pozor plynovod !“. Obsyp musi byt zhutnén na rel.ulehlost > 0,8. Zasyp zbytku ryhy bude
proveden vykopkem. Zasyp ryhy musi byt hutnén na 95 % Proctora.

Pfechod provizorni pielozky nad jamou podchodu bude proveden v predstihu, pied jejim
vybudovanim, poloZenim ocelového ochranného potrubi do otevieného vykopu. Protoze se jedna o
docasny prechod nad stavenistém je uvazovano s osazenim Cichacky pouze na vyssi strané tohoto
ochranného potrubi. Toto ochranné potrubi bude z ocelovych trub DN 150 s vnéjsi tovarni izolaci a bude
ukladano do otevieného vykopu. Doizolovani svarii bude provedeno na misté pomoci smrstovacich
plastovych materialti.

E.1.7 Pozemni komunikace

SO 45-30-01 Horusice - Veseli n.L., zastivka Veseli n.L., prelozZka mistni komunikace

Stavajici stav:

V soucasnosti prechazi mistni komunikace v blizkosti zastavky Veseli n/L. uroviiovym piejezdem
pres trat C.Bud&ovice-Veseli n/L. smérem k objektim fadovych garazi. V soub&hu strati je za
objektem zastavky kolmé napojeni dal$i mistni komunikace - s jednostrannym chodnikem , zvySenymi
chodnikovymi obrubniky a destovou kanalizaci. U arealu pro seniory je pruse¢na kiizovatka, ktera je
uvazovana jako vychozi pro pfipadny mimouroviiovy nadjezd. Obé komunikace jsou zpevneéné
s asfaltovym povrchem.
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NavrzZeny stav:

Jedna se o mimouroviiové kiizeni, které nahradi iroviiovy piejezd v prostoru zastavky Veseli, délka
357 m. Vychazi ze stavajici stykové kiizovatky tvofené mistni komunikaci a odbocenim k arealu pro
seniory. Postavenim objektu vznikne prusecna kiizovatka. Komunikace prechazi pfes nové navrhovany
most SO 45-22-02. Most ptechdzi nové projektovanou dvojkolejnou trat. Podél severni hrany pozemku
¢.4241 navazuje komunikace na stavajici obsluznou komunikaci (u garazi), kde vytvari stykovou
ktizovatku. Ve stani¢eni km 0.308 0 se na komunikaci napojuje stavenistni komunikace z panelt SO 45-
11-01.2, tedy od tohoto mista do konce pielozky km 0.407 8 bude komunikace vyuzivana staveniStni
dopravou. Ve stanic¢eni km 0+330 3 je proveden sjezd na polni komunikaci. V km 0.335 1 a 0.334 4 kiizi
trasu stavajici kanalizace a vodovod (1. JVS). Tyto vedeni budou pielozeny do stani¢eni km 0.337 9 a
0.337 1 (SO 46-70-02). Ocelova jednostranna svodidla budou v useku nasypu ptesahujiciho 3 m,
zacinaji dlouhymi nabehy dl. 12 m a kon¢i navazanim na ocelova mostni svodidla objektu SO 45-22-02.
Z dtivodu kolize s trasou je kromé nutného kaceni nékolika vzrostlych dfevin na konci useku nutné
odstranéni 1 ks lampy stavajiciho vetejného osvétleni. napojeni na stavajici komunikace bude provedeno
piechodovymi useky §. 1,5 m. Odvodnéni komunikace, kromé podélného a ptricného sklonu a naslednym
vsakovanim predpokladd v zacatku tseku ziizeni nové vpusti zausténé do stavajici kanalizace, usek za
mostem bude do km 0,306 na terén. Od stani¢eni km 0,306 do ,395 je odvodnéni provedeno
prostfednictvim oboustrannych vsakovacich trativodi. Ve stani¢eni km 0,395 vyusti trativody do
zpevnénych piikopt, levy prevede vodu zlevé strany komunikace na pravou prostiednictvim
velkorozmérového zlabu (SO 45-22-05). Na levé strané komunikace od Zlabu do konce trasy je navrzen
zpevnény rigol ve spadu opét do zlabu. Voda ktera vyteCe z trativodu napravo komunikace protece
kolem vyusténi zlabu a bude spolu s vodou ze Zlabu svedena zpevnénym piikopem ve sklonu 0,3 % do
vodotece. Svahy piikopu budou zpevnény vegetacnimi tvarnicemi. Svahy komunikace kolem zlabu
budou odlazdény lomovym kamenem do betonového loZe a vysparovany v délce min. 3 m. ZaUsténi
zpevnéného ptikopu do vodotece bude doprovazet lokalni odlazdéni svahti vodotec¢e lomovym kamenem.

Soucasti tohoto SO je také uprava useku na mistni komunikaci u ruseného zelezni¢niho piejezdu, kde
z dnesni stykové kiizovatky zlstane pouze oblouk, pro pési zlistane napojeni chodnikem do podchodu a
na nastupiste¢ SO 45-14-01. Kryt upravované obloukové Casti bude mit dostfedné klopeni 2 %, dale
prechéazi klopeni do sklonu 0,4 % resp. 0 %. Sitka upravy bude 5,8 m az 7,1 m. Ve vrcholu oblouku je
navrzeno misto pro pfechazeni, které bude opatfeno varovnym pasem $. 0,4 m. Ve vrcholu oblouku, bude
umisténa uliéni vpust, stavajici vpust’ bude zrusena, dve stavajici kanaliza¢ni Sachty musi byt upraveny
na nove vysky.

SO 45-30-02 Horusice - Veseli n.L., pielozka silnice 11/147

Stavajici stav:

Stavajici silnice 11I/00352 je komunikaci pouze mistniho vyznamu, kterd zajiStuje zejména spojeni
s obci Vlkov. Dany tisek zagina za Groviiovym piejezdem piivodni trati C.Bud&jovice - Veseli n/L. Jedna
se o zpevnénou komunikaci s asfaltovym krytem v §ifi mezi 5 a 6 m. VySkové je vedena mirn€ nad
terénem s mélkymi piikopy .

NavrzZeny stav:

Prelozka silnice I11/00352 ma pocatek cca 15 m pred stavajicim zelezni¢nim piejezdem, ktery je
vramci objektu SO 45-13-03 rusen a povrch upraven. Usek km 0.000 00 - 0.017 39 v za¢atku
komunikace je ptechodovy tsek a bude upraven pouze castecné. V tomto useku budou odfrézovany
vrstvy krytu ve stavajici §ifi zpevnéni a poté budou obnoveny. Od stanic¢eni km 0.017 39 je komunikace
navrzena plné snovou konstrukci vozovky a zménou smérového ivyskového vedeni. Vzhledem
k odsunuti nové trasy trati C.Bud&jovice-Veseli n/L bude nové mimotroviiové kiizeni priblizng 290 m
od stavajiciho urovitového piejezdu, kdy je nova poloha trati na cca 4 m naspu. Komunikace je vedena na
stoupajicim nasypu o max. vysSce cca 7,5 m. V km 0.077 42 — 0.104 35 je navrzen inundacni objekt se
Ctyfmi otvory. V km 0.152 36 — 0.434 36 komunikace vede po estakadé o deseti polich (SO 45-22-03),
kterou prekonava novou trasu dvoukolejné trati CD a klesa zpét na stavajici terén , kde se napojuje na
plivodni trasu silnice 11I/00352 ve sméru Val. Napojeni je provedeno opét pomoci piechodového useku,
ktery bude v km 0,557 37 — 0.567 37. V km 0.057 00 je zachovan pravostranny sjezd na stavajici polni
komunikaci. V km 0.117 69 je navrzen levostranny sjezd, ktery se napojuje na ponechanou ¢ast ptivodni
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trasy silnice I11/00352 a bude slouZit jako napojeni arealu VAK JC a.s. na ptelozku silnice I11/00357.
V km 0.512 84 se zleva napojuje nove feSend polni komunikace SO 45-30-05. Ocelova svodidla budou
osazena v useku ndsypu piesahujiciho 3,5 m. Oboustranné ocelova svodidla zac¢inaji dlouhymi nabéhy a
navazuji na ocelova mostni svodidla objektu SO 45-22-03. Levostranna svodidla jsou u sjezdu k arealu
VaK ukonéeny kratkymi nabéhy. Sloupky jsou osazeny a 4 m. V usecich nabéhd a ve 12 m dlouhych
usecich pred a za mostem jsou sloupky osazeny po 2m. Spodni ¢ast nasypu bude s protipovodiiovym
opevnénim do vyse 0,5m nad vysku hladiny pti povodnich v roce 2002. Opustény tsek silnice 111/00352
bude zrusen a rekultivovan. Délka prelozky je 566,75 m.

SO 45-30-03 Horusice - Veseli n.L., pielozka silnice 111/00352

Stavajici stav:

Stavajici silnice 11/147 vychazi z Veseli n/L, piechizi troviiové trat C.Bud&ovice-Veseli n/L a
druhou C.Velenice-Veseli n/L., za niz pokraduje vpravo na Kardagovu Reéici a vlevo vybiha silnice
I1I/14719 smérem na TyrSovu ¢tvrt. Vyznamem jsou obé komunikace srovnatelné. Dle sc¢itdni dopravy
2000 je intenzita provozu ve ,,spoleném‘ Gseku 1325 voz/24h — dale se rozd¢luje zhruba stejnomérné.
Jedna se o zpevnéné komunikace s asfaltovym krytem v $ifi mezi 5 a 6 m. Vyskové jsou vedeny mirné
nad terénem s mélkymi ptikopy.

NavrzZeny stav:

Prelozka komunikace 11/147 je dlouha 670,77 m a fes$i mimouroviiové kiizeni s novou polohou 2-
kolejné trati Ceské Bud&jovice - Veseli n/L. a stavajici jednokolejnou trati Ceské Velenice - Veseli n/L.
Vlastni usek zagina cca 50 m za stavajicim troviiovym piejezdem (ptivodni trasy Sevétin-Veseli) hned za
sjezdem na stavajici polni komunikaci. Nové navrzena trasa vede jihozdpadnim smérem, ptechazi
tiipolovym mostem SO 45-22-04 nové navrzenou pielozku Zelezni¢ni trati Ceské Budg&jovice - Veseli
n/L. a mostnim objektem SO 48-22-01 velenickou trat. Poté se napojuje na stavajici silnici 11/147.
S komunikaci 11I/14719 (SO 45-30-04) a ucelovou zpevnénou komunikaci (SO 45-30-09) vytvari
prisecnou ktizovatku v km 0.507 81. Kftizovatka je vzhledem k nizkym hodnotam intenzity navrzena
bez levych odbocovacich pruhtl - pouze s rozsitenim pruhu hlavni komunikace na 5.5 m pro moznost
objeti ¢ekajiciho vozidla na odboceni vlevo. Déle je v km 0.096 50 navrzen novy sjezd na stavajici
ponechanou &ast komunikace 11/147, coZ umozni obsluhu pozemkt CD a ponechana &ast ptivodni 11/147
pifevezme funkci pouze ucelové komunikace. Dal§i novy levostranny sjezd vznikne v km 0.339 26
v prostoru mezi obéma tratémi. Umozni stykovym kfiZzenim piistup na ucelovou komunikaci (SO 45-30-
07) soubéznou s novou trasou zZelezni¢ni trati. Tato ucelova komunikace bude pokraCovanim stavajici
polni komunikace a pokracuje az k pivodni trase 11/147, pfi¢emz vyuziva volného prostoru tietiho pole
mostu pro kiizeni s pfelozkou silnice II/147. Na zacatku a na konci komunikace je 8 m dlouhy
prechodovy usek, pomoci kterého je provedeno napojeni nového tseku na stavajici stav. Tento usek bude
upraven pouze Castecné. V prechodovém tseku budou odfrézovany vrstvy krytu ve stavajici $ifi zpevnéni
a poté budou obnoveny. V usecich nasypu vysSiho nez 3,5 m budou osazena ocelova oboustranna
svodidla. V mist& nasypového télesa sjezdu do arealu CD je navrzena opérna gabionova zidka délky 34
m.

SO 45-30-04 Horusice - Veseli n.L., pirelozka silnice 111/14719

Stavajici stav:

Stavajici silnice 111/14719 vychazi ze silnice 11/147 za urovitovym kiizenim s Velenickou Zelezni¢ni
trati. Od kfizovatky se silnici 1I/147 vede stavajici silnice 111/14719 smérem na TyrSovu ctvrt’. Silnice
11/147 pokra¢uje dale smérem na Kardasovu Regici. Dle s¢itani dopravy 2000 je intenzita provozu ve
,spoleéném™ tseku 1325 voz/24h — dale se rozdéluje zhruba stejnomérné. Jedna se o zpevnéné
komunikace s asfaltovym krytem v §ifi mezi 5 a 6 m. Vyskové je silnice vedena mirné nad terénem
s mélkymi ptikopy.

NavrzZeny stav:

Prelozka silnice ve sméru TyrSova Ctvrt™ a Zlukov se odpojuje z nové trasy 11/147. Zacatek tuseku
tvofi vedlejsi rameno nové vzniklé priseéné kiizovatky s I1/147 v hlavnich smérech Kardasova Recice-
Veseli n/L a vedlejSim sjezdem tcelové komunikace SO 45-30-09. Komunikace navazuje na stavajici
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upravu silnice 11/147 — tato ¢ast ptivodni 1I/147 ptejde v 111/14719 . Komunikace je ¢asti useku vedena
soub&zné v blizkosti trati CD Ceské Velenice-Veseli n/L a je vtomto useku opatiena ocelovymi
levostrannymi svodidly. Ocelové svodidlo zacina dlouhym vySkovym ndbéhem a na konci navazuje
ocelové svodidlo objektu rusené¢ho prejezdu SO 45-13-03. Sloupky jsou osazeny a 4 m. V useku
vyskového nabéhu jsou sloupky osazeny po 2m. V. km 0.153 je obnoven stdvajici sjezd na pftilehlé
pozemkKy vpravo a ziizen novy sjezd vlevo v km 0.071 pro moznou obsluhu pozemkli mezi novou trasou
komunikaci a velenickou trati. Délka prelozky je 187,16 m. Na konci nové navrzené komunikace je
15 m dlouhy pfechodovy usek, pomoci které¢ho je provedeno napojeni nového useku na stavajici stav.
Tento tsek bude upraven pouze castecné. V piechodovém tiseku budou odfrézovany vrstvy krytu ve
stavajici §ifi zpevnéni a poté budou obnoveny.

SO 45-30-05 Horusice - Veseli n.L., prelozka polni cesty km 35,250 - 36,150

Stavajici stav:

Tato polni cesta vychazi ze stavajiciho ocelového mostku pies Luznici, sta¢i se pod ptvodni trat’ CD
C.Budgjovice-Veseli n/L, kterou podchazi, vede dale podél traté a napojuje se na silnici I11/00352. Jedna
se o polni komunikaci s ¢astecné $térkovym povrchem v $ifce cca 2.5 m. Umoziuje obsluhu prilehlych
zemedélskych pozemkl a udrzbu mostnich Zelezni¢nich objektd. Vyskoveé se komunikace piiblizuje
stavajicimu terénu.

NavrZeny stav:

Tento objekt komunikace zajistuje spojeni levého brehu Luznice v blizkosti zastdvky Veseli n/L. a
silnice I1I/00352. Soucasné bude po dobu vystavby vyuzivédna i jako stavenistni komunikace. Je navrZzeno
6 vyhyben délky 12 m s 6 m dlouhymi nabéhy. Vychazi ze stavajiciho objektu lehkého ocelového
mostku pfes Luznici a pokracuje v soub&hu s nové navrzenou trati. Podchdzi nové navrZzeny objekt
mostu o 10 polich SO 45-22-03 a napojuje na silnici 11I/00352. Tato komunikace je vkm 0.094 11
napojena na stavajici polni cestu vedouci podél ptivodniho opousténého drazniho télesa. Tento usek
napojeni podchazi novy mostni objekt SO 45-20-06 a stavajici mostni objekt. V km 0.842 29 je navrzeno
docasné napojeni stavenisStni komunikace, ktera bude sméfovat na provizorni most ptes feku Nezarku a
napoji se na prelozku polni kom. SO 45-30-07. Délka ptelozky je 1029,55 m a délka napojeni na polni
cestu 46,17 m. V casti useku je komunikace v délce 230 m v soubéhu s prelozkou vodotece SO 45-81-
01, ktera dale podchazi pod novym mostnim objektem SO 45-20-03. Komunikace piekondva tento
odvodiiovaci meliora¢ni ptikop propustkem SO 45-22-07. V jednotlivych fazich vystavby bude této
komunikace vyuzivano pro potieby stavby v navaznosti na vlastni provizorni stavenistni komunikace.

Provizorni usek

Z dtvodu, aby nebyl béhem stavby Zzelezni¢ni trati vyuzivan pro staveni$tni dopravu stavajici
ocelovy mostek, bude navrZzeno provizorni smérové vedeni, které prekonava feku Luznici provizornim
ocelovym mostem SO 45-11-01.4. Délka navrzeného provizorniho vedeni je 98,77 m. Napojeni
provizorni trasy na novou polni komunikaci je vkm 0.048 70. Po skonceni vystavby bude vozovka
rozebrana, podsypné vrstvy odstranény a vrstva ornice bude vracena zpét.

SO 45-30-07 Horusice - Veseli n.L., pielozka ucelové komunikace km 36.510 - 36.850

Stavajici stav:
Jedna se o pristupové — polni komunikace umoziujici v soucasné dobé pfistup k pozemkim a
obsluhu zatizeni spravci inzenyrskych siti (VAK JC). Komunikace vedou dale podél toku Nezarky a

arealu Povodi Vltavy. Jedna se o polni komunikace s ¢aste¢né stérkovym povrchem v §ifce cca 2.5 m.
Vyskoveé se komunikace ptiblizuje stdvajicimu terénu.

NavrzZeny stav:

Tento objekt nahrazuje piistup za preruSené polni a piistupové komunikace. Prelozka ucelova
komunikace je vedena v soub&hu s novou trasou trati Ceské Bud&jovice—Veseli n.L. v délce 370,70 m.
Vkm 0.275 43 se na ucelovou komunikaci napojuje sjezd z ptelozky 11/147 (SO 45-30-03). Timto
sjezdem je umoznén piistup na pozemky zahrad a blizkého domku - do prostoru uzavieného mezi
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novou prelozkou trati a pivodni trati C.Velenice-Veseli n/L., a dale obsluhu zafizeni spravci siti.
V zacatku useku vychazi tato ucelova komunikace ze stdvajici polni komunikace, podchézi pod objektem
mostu SO 45-22-04 na pielozce 11/147 — na kterou se na ndsypu napojuje — a konci provizornim
napojenim na pivodni trasu 1I/147. Na trase je navrzena vyhybna délky 12 m s 6 m dlouhymi nab¢hy.
Provizorni usek tcelové komunikace je navrzen v km 0.317 00 — 0.370 00. Provizorni tsek je zakoncen
napojenim na puvodni silnici 1I/147, které je provedeno umisténim betonovych trub do stavajiciho
ptikopu v délce 14 m a pfesypanim. Provizorium je navrzeno z betonovych panell na Stérkopiskovém
podsypu. V km 0.306 00 bude ziizen sjezd na pozemky zahrad a blizkému domku. Sjezd bude opét
vybudovan pfesypanim betonovych trub délky 6,0 m. V km 0.036 48 je navrzen sjezd na staveniStni
komunikaci SO 45-11-01.3. Ve stejném misté bude i sjezd na komunikaci, kterd bude slouzit k napojeni
arealu Povodi Vltavy. Tato ¢ast komunikace bude vybudovana az po rozebrani stavenistni komunikace
SO 45-11-01.3. Délka trasy napojeni na aredl Povodi Vltavy je 156,30 m. Tato komunikace rovnéz podél
prelozky Zelezni¢ni trati Ceské Budgjovice — Veseli n.L. smérem k fece Nezarce, kde podchazi mostni
objekt SO 45-20-05 na prelozce Zeleznicni trati a pokracuje dale k arealu Povodi Vltavy. V jednotlivych
fazich vystavby bude ucelové komunikace vyuzivano pro potieby stavby v ndvaznosti na vlastni
provizorni stavenis$tni komunikace. Po skonceni vystavby bude provizorni usek rozebran, podsypné
vrstvy odstranény a vrstva ornice bude vracena zpét.

SO 45-30-08 Horusice - Veseli n.L., pielozka ucelové komunikace km 36.850 - 36.950

Stavajici stav:

Stavajici komunikace vychdzi vlevo ze silnice 1I/147 v blizkosti uroviiového piejezdu trati
C.Velenice-Veseli n/L. a slouzi jako pfistupova komunikace do arealu CD. Jednd se o panelovou
komunikaci v §ifce cca 4 m. Vyskové se komunikace ptiblizuje stavajicimu terénu.

NavrzZeny stav:

Jedna se &astetnou pielozku piijezdové komunikace do arealu CD v délce 90,15 m. Komunikace je
vedena v soub&hu s novou trasou trati Ceské Bud&jovice — Veseli n/L a navazuje na zachovany tsek
pivodni I1/147. Mezi komunikaci a novou Zelezniéni trati je navrZena protihlukova sténa (SO 45-50-01).
Komunikace je navrzena v Sifce 4,0 m s 0,5 m Sirokymi krajnicemi. Na zacatku useku v misté napojeni
na stavajici cast silnice 1I/147 jsou navrzena 2 Zelezobetonova svodidla vysky 1,1 m a délky 4 m.

SO 45-30-09 Horusice - Veseli n.L., pielozka uéelové komunikace km 36,600 - 36,750

Stavajici stav:

Stavajici Gcelova komunikace vede od silnice 11/147 podél Zelezniéni tratd C.Velenice-Veseli n/L a
zptistuptiuje blizkou chatovou oblast a prilehlé pozemky. Jednd se komunikaci a asfaltovym povrchem
v §ifce 3.5 — 4 m . Vyskové se komunikace pfiblizuje stavajicimu terénu.

NavrZeny stav:

Jedna se o napojeni ucelové zpevnéné komunikace v délce 126,11 m. Komunikace vychazi ze
stavajici stopy ptvodni ucelové komunikace a napojuje se na novou kiizovatku silnic 11/147 (SO 45-30-
03) a I1I/14719 (SO 45-30-04), kde tvoti 4. paprsek vzniklé prisecné kiizovatky. Na zacatku tseku je
v km 0.030 navrzen sjezd v misté piivodni komunikace. Podél této komunikace je navrzen pravostranny
ptikop. V km 0.000 00 — 0.015 00 je navrzen vsakovaci piikop §itky 0,6 m.

SO 45-11-01.2 Horusice - Veseli n.L., staveniStni komunikace km 33,970 - 35.080

Stavajici stav:

Jedna se o zemédelsky vyuzivanou plochu podél Zelezni¢ni trati Praha — Ceské Budégjovice. Jde o
usek mezi zastavkou Horusice a zastavkou Veseli nad LuZnici. Uzemi je jen mirné zvinéné.

NavrZeny stav:

Stavenistni komunikace bude tvofit spolu s pfelozkami Gcelovych komunikaci dopravni systém,
ktery umozni minimalizovat dopravni naroky vyvolané stavbou na stavajici dopravni sit’.

40



Jedna se o usek trati km 34,000 — km 35,050 , kde je vedena staveniStni komunikace v jejim
soub&hu. Napojuje se na slepou manipulaéni ¢ast komunikace (ptivodné ¢ast 1/3) akonéi v prostoru
gardzi u zastavky Veseli n/L , kde se napojuje na noveé navrhovanou mistni komunikaci (SO 45-30-01).
Je navrzeno 8 vyhyben v délce 12 m s 6 m nabéhy. V km 0.369 30 je navrzen snizeny usek — brod
umoznujici pfevedeni vody ¢i zivocicht z objektu Zel. propustku v trase stavajici strouhy. Komunikace
je navrzena jako panelova Sitky 3,0 m a s 0,5 m krajnicemi. Délka stavenistni komunikace je 1205,58 m.
Po skonceni vystavby bude komunikace rozebrana, podsypné vrstvy odstranény a vrstva ornice bude
vracena zpét. Pozemky budou uvedeny do ptivodniho stavu.

SO 45-11-01.3 Horusice - Veseli n.L., staveniStni komunikace km 36,100 - 36.530

Stavajici stav:

Jedna se o v soucasné dob¢ zemédelsky vyuzivané izemi. Zajmové oblast se nachazi na obou biezich
teky Nezarky. Uzemi je mirn¢€ zvinéné.

NavrzZeny stav:

Stavenistni komunikace bude tvofit spolu s pielozkami tcelovych komunikaci dopravni systém,
ktery umozni minimalizovat dopravni naroky vyvolané stavbou na stavajici dopravni sit’.

Tento tsek staveniStnich komunikaci je v km 36,150 - km 36,510. Na zacatku tseku je stavenistni
komunikace napojena na pielozku polni cesty SO 45-30-05. Dale pokracuje podél Zelezni¢niho nasypu
nové pielozky Zeleznicni traté, pfekonava provizornim mostem SO 45-11-01.5 feku Nezarku a napojuje
se na prelozku ucelové komunikace SO 45-30-07, kterd pokracuje v soubéhu s trati a podchazi nové
navrzenou pielozku II/147. Je navrzena 1 vyhybna v délce 12 m s 6 m ndbéhy. Délka provizorni
komunikace je 502,88 m.

Po skonceni vystavby bude vozovka rozebrana, podsypné vrstvy odstranény a vrstva ornice bude
vracena zpét. Pozemky budou uvedeny do ptivodniho stavu.

SO 46-30-01 ZST Veseli n.L., uprava komunikace pod mostem v km 55,607

Stavajici stav:

Drazni podjezd na mistni komunikaci pod zel. mostem ev. km 55,607 ma podjezdnou vysku 3,0 m a
prijezdnou Sitku 3,0 m. Komunikace sméfuje k podniku Prefa Veseli. V bo¢ni poloze vpravo, v podjezdu
se nachazi izky chodnik 0,8 m. Pfed podjezdem, smér Praha je komunikace vybavena pravostrannym
chodnikem, za podjezdem smér Prefa jsou chodniky po obou strandch komunikace. Pied podjezdem,
vpravo je odboceni k benzinové pumpé, za podjezdem smér Prefa je pravostranné odboceni k odstavné
plose pro automobily. Povrch komunikace je Ziviény, v podjezdu betonovy.

Na obou koncich podjezdu jsou odvodiiovaci zlaby kolmo ke komunikaci.

Siika komunikace mezi obrubniky pied podjezdem, smér Praha je prevazné cca 5,8 m, za podjezdem
cca 6,2 m

NavrZeny stav:

Pudorysné vychazi nové tfeSeni ze stavajiciho stavu. Celkova délka upravovaného useku ¢ini 121,3
m. Vyskové dochazi v prostoru podjezdu k zahloubeni o cca 1 m oproti stavajicimu stavu. Na zacatku a
na konci useku je napojeni na stavajici komunikace. Zde budou provedeny pirechodové useky.
Zahloubenim komunikace o cca 1 m vyvstava na vychodni strané podjezdu nutnost zapftit svahy zemniho
télesa zidkami. Zde jsou navrzeny dvé zarubni zidky v prodlouzeni kiidel podjezdu. Toto feseni je
a z téchto prvka vykladat svah. Svahovanim bude v prostoru za podjezdem zasazeno do dvou stavajicich
elektrorozvodnych skiini. Sitkové v prostoru podjezdu ziistavd zachovéna vozovka Sitky 3,0 m
s odraznymi pruhy po obou stranach. Aby bylo mozno provést odrazné pruhy musi byt ¢asteéné
odbourany odstupky zékladovych opér. Sitka zpevnéného pasu komunikace je 6.0 m resp. 3,0 m
v podjezdu. Zuzeni §itky komunikace z Sitky 6 m na 3 m probéhne na 15 m usecich. Odvodnéni povrchu
komunikace je zajiSténo jednostrannym piicnym vyspadovanim a podélnym vyspadovanim mimo
podjezd. V podjezdu samotném je navrzen nulovy podélny sklon. Pfed podjezdem budou umistény
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velkokapacitni Zlaby s litinivou mitizi svedené do dvou horskych vpusti, odkud bude voda vedena
do kanalizace. Vodu v podjezdu budou odvadét zlaby s litinovym roStem umisténé podél komunikace,
tato linie ma 2 vétve, které stékaji do odtokové vpusti, odtud je voda svedena do horské vpusti a ndsledné
do kanalizace. Na vychodni strané podjezdu vpravo je navrzen vsakovaci trativod.

SO 46-30-02 ZST Veseli nad LuZnici, iprava komunikace pied VB

Uprava prednadrazi zst. Veseli nad Luznici v km 55,250 trati je vyvolana stavbou prodlouZeni
podchodu pro cestujici pod pirednadraznim prostorem (SO 46-20-01.2 a 3).

Celkova délka upravy ¢ini 55 m. Na novou polohu schodisté propojujici prostor autobusové tocky
navazuje zpomalovaci préh s piechodem pro p&si. Sitkové je rovnéZ upraven chodnik podél vypravni
budovy. Sitka chodniku se pohybuje 2,5— 3,5m. V konci chodniku je troveii sniZzena na + 2 cm
umoznujici pfijezd invalidim do prostoru vchodu od parkovisté. Nejvétsi Sitky dosahuje chodnik u
vysazené plochy v misté ptechodu, a to 5 m. Chodnik na opacné strané VB se rekonstruuje pouze v
prostoru novych schodi. Na chodnik navazuje zpevnéna plocha podél parkovacich stani a zidky
podchodu v §ifi 75 cm, bo¢né pak 50 cm.

Sitka vozovky stavajici je 9,0 m. Stavebnimi tpravami v misté prechodu je vozovka ziZena na
6,5 m. Nasleduje rozsiteni na ob¢ strany pro umoznéni podélného a kolmého stani. Pfed VB ve navrzeno
12 kolmych stani 2,4 x 5,0 m (s moznym pfesahem 75 cm), 1 stani pro invalidy 3,5 x 50m a 5
podélnych stani 2,0 x 5,5 m urenych pro kratkodoba stani pfimo u budovy.

Cely prostor pfednadrazi se nenachazi ve vétSich podélnych a pti¢nych spadech. Proto byl systém
odvodnéni ponechan.

SO 48-30-01 TT Veseli n.L., uprava zpevnénych ploch

Uprava zpevnénych ploch spociva v jejich prizptisobeni novym dispozicim pozemnim objektim
transformacni stanice, a to ptidorysnych i vyskovych.

Stavajici zivicna vozovka podél provozni budovy bude vybourana a postavena znovu ve stavajicim
rozsahu. Vzhledem ke zmén¢ dispozice (tj. rozsifeni) provozni budovy je stavajici pfistup nahrazen
piistupem novym, ktery ze zdpadu obchdzi provozni budovu a napojuje se nadale na stavajici zpevnénou
plochu severn¢ od provozni budovy. Na vychodni strané provozni budovy je z divodu obsluznosti
budovy navrzena zpevnéna plocha Sitky 6,0m, ¢ast zpevnéné plochy je rovnéz provedena severné od
provozni budovy. Severné od provozni budovy je podél budovy navrzena zpevnéna plocha z panelovych
dilett 3,0m/1,0m(2,0m). Jizn¢ od nové navrhovaného stanovisté transformatori se z divodl Cetnych
prelozek inZenyrskych siti provadi rekonstrukce stavajici betonové vozovky. Severné od betonové
vozovky bude z divodu demolici a stavebnich uprav dotéeného tizemi proveden zasyp Stérkodrti
v tloust’ce cca 15cm. Rozsah této upravy je ziejmy ze situace.

Pfi navrhu vyskového feseni zivicné vozovky a prilehlych zpevnénych ploch bylo nutno vychazet
z vysek v misté napojovani na stavajici stav a rovnéz na vysky definované pted jednotlivymi vstupy do
ptilehlého objektu provozni budovy. Betonova vozovka vychazi z vySkového umisténi stavajici betonové
vozovky

SO 48-30-02 Horusice — Veseli nad Luznici, dopravni opatieni

Navrh dopravniho feSeni useku Horusice — Veseli nad Luznici fe$i pouze SirSi dopravni vztahy,
na které maji vliv ptelozky silnic kiizujici zelezni¢ni trat’.

Dotc¢ené jsou z hlediska dopravnich opatieni nasledujici stavebni objekty:

SO 45-20-02 7Zst. Veseli n. Luznici, zelezni¢ni trat’ v km 55,607

SO 46-20-02 7Zst. Veseli n. LuZnici, Zelezni¢ni most v km 55,607

SO 45-30-02 Horusice — Veseli nad Luznici, ptelozka silnice 111/00352

SO 45-30-03 Horusice — Veseli nad Luznici, ptelozka silnice 11/147

SO 45-30-04 Horusice — Veseli nad Luznici, pielozka silnice 111/14719
42



Dopravni znaCeni v misté stavby je soucasti vlastniho stavebniho objektu. Stavebni upravy
objizdnych tras nejsou soucasti SO dopravni opatieni.

E.1.8 Kabelovody
SO 46-44-01 ZST Veseli n.L., kabelovody

Trasa kabelovodu z ptedchoziho stupné dokumentace byla opusténa a nyni bude navrzena nova.

Kabelovod se sklada ze dvou oddélenych vétvi.

Nové je navrzena nova vétev kabelovodu pfes mostni objekt SO 46 20 02. Pfechod je feSen 2
plastovymi Sachtami a vedeni je z dvou multikanald.

Celkova délka kabelovodu je cca 16,0m.

Druha vétev kabelovodu je hlavni trasou.

Trasa kabelovodu bude vedena podél koleje €.3 a v nastupisti pfed vypravni budovou.
Celkova délka kabelovodu je cca 1000,0m.

Objekt ma tfi prechody koleji.

Celkem je 32 Sachet.

Kabelovod je fesen jako sdruzeny stavebni prvek s pouzitim 6 multikanald v nejvytizen&jsi cast.
Sachty jsou vyuzity k protahovani kabelti odboc¢ovani a ukoncovani kabeli a s jejich pokracovanim do
terénu.

Kabelovod slouzi pro vedeni kabeld do nastupist a propojeni objektti: SO 46-40-01 vypravni
budova, SO 46-40-03 stavédlo €. 1, SO 46-40-04.01 ATU, SO 46-40-05 EPZ

Vstup do objektu stavédla je feSen pres Sachty, které jsou soucasti objektu SO 46-40-03
(Rekonstrukce stavédla ¢.1)

Vstup do objektu vypravni budovy vyuziva nové i stavajici prostupy do objektu.

Vstup do objektu AT’U je pres stavajici Sachtu, jeji uprava je soucasti objektu SO 46-40-04.1 (Zst.
Veseli nad L., uprava ATU).

Vstup do objektu EPZ je veden vlastni trasou a v této dokumentaci neni fesen.

Vzhledem k velkému objemu kabeldl jsou navrZzeny protahovaci Sachty Zelezobetonové o tl. stén
250mm. Na trase jsou 4 plastové Sachty, které jsou navrzeny pouze pro odboceni dil¢i ¢asti kabeld.

Odvodnéni zelezobetonovych Sachet je feSeno nabetonovanim dna Sachty betonem o tl. min. 200mm
ve spadu 1%. V rohu se vytvofi jimka rozmért 350 x 350 mm a hloubky 150-200 mm.Z jimky bude
umoznéno piipadné Cerpani mobilnim Cerpadlem.

Zelezobetonové $achty jsou z hlediska velikosti hluboké min. 2800mm pod novym terénem (svétla
vyska 2100mm) a hloubka Sachet pro vedeni kabeli pod kolejistém bude upfesnéna podle nového
kolejového teseni, vedeni trativodil, umisténi do nastupist, atd..

Pristup do Sachet poklopem 600 x 900mm z kompozitnich materiald.
V kazdé Sachté je sténovy zebiik §itky 300 mm.
E.1.9 Protihlukové stény

Protihlukové stény (PHS) jsou navrzeny na zakladé¢ akustické studie a jsou rozdéleny na tfi stavebni
objekty. VSechny stény budou probarveny v odstinech zelené barvy.

SO 45-50-01 Horusice — Veseli n.L., protihlukové stény
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jednostranné pohltiva (absorpéni) po levé strané kolejiste ve sméru stani¢eni v délce cca 2349m (km
34,750 — 37,099). Efektivni vyska PHS bude proménna: mezi km 34,750 — 34,987 bude vyska min. 3,0m
nad temenem kolejnice (TK), mezi km 35,025 — 35,446 bude vyska min. 2,5m nad TK, mezi km 35,446
— 37,099 bude vyska min. 1,5m nad TK.Material PHS je kombinovany recyklovany plast a zb.s pohltivou
vrstvou.

SO 46-50-01 ZST Veseli n.L., protihlukové sténv, licha skupina Koleji

jednostranné a oboustrann¢ pohltiva (absorpéni) po levé strané kolejisté ve sméru stani¢eni v délce
cca 1027m kde prvnich cca 120m je protihlukovy val (jednostranné pohltiva v km 54,560 — 55,107 a
oboustrann¢ pohltiva 55,392-55,951). Efektivni vyska PHS bude proménna: mezi km 55,392 — 55,951
bude vyska min. 2,5m nad temenem kolejnice (TK) — zemni val bude vySka 5m nad terén, mezi km
54,450 —bude vyska min. 3,0m nad TK. Na mostni fimse SO 46-20-02 bude vyska 2,2m nad fimsu. V km
54,838 budou pro pristup k nakladisti v PHS ziizena dvoukiidla vrata o rozmérech kiidla 3*3,5m. Od
km 55,053-k stavajici budové ubytovny bude PHS kotvena do podélné zikladové stény , kterd bude
ukoncovat stavajici nakladovou rampu. Material PHS Zb.s pohltivou vrstvou.

SO 46-50-02 ZST Veseli n.L., protihlukové stény, suda skupina koleji

v celé délce jednostranné pohltiva (absorpcni) po pravé strané kolejisté ve sméru stani¢eni v délce
cca 821m (km 54,233 — 54,832 a 55,502-55,700). Efektivni vyska PHS bude proménna: mezi km 54,233
— 54,450 bude vyska min. 2,5m nad temenem kolejnice (TK), mezi km 54,450 — 54,832 bude vyska min.
3,0m nad TK, mezi km 55,502 — 55,700 bude vyska min. 3,0m nad TK. Na mostni fimse SO 46-20-02
bude vyska 2,6m nad fimsu. Material PHS Zb.s pohltivou vrstvou.

E.2 Pozemni stavebni objekty

E.2.1 Pozemni objekty

SO 45-42-01 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., ipravy oploceni

1) Oploceni okolo zastavky

Stavajici oploceni urcené k demolici oddé€luje zahradky od kolejiste.
Stavajici oploceni bude zdemolovano v téchto tsecich:

km 35,007 — 35,164 vpravo

km 35,007 — 35,014 vpravo

Nové oploceni jako nadhrada za zdemolovany plot je navrzeno oploceni celomontované z pleteného
draténého pozinkovaného a poplastovaného ctythranného pletiva pfipevnéného k ocelovym
komaxitovanym trubkovym sloupkiim kruhového prifezu. Toto nové oploceni polohové navazuje na
stavajici oploceni zpleteného draténého pozinkovaného Cctyrhranného pletiva piichyceného
k zelezobetonovym prefabrikovanym sloupkiim ¢tvercového prifezu takovym zplsobem, ze dochazi
k ohraniceni a uzavieni pozemku.

Zdemolované oploceni bude nahrazeno v téchto tsecich:

km 35,014 — 35,124 vpravo

km 35,124 — 35,144 vpravo

2) Oploceni okolo demolované budovy na Zeleznicni zastdavce

Soucasné oploceni urcené k demolici ohranicuje pozemek kolem demolované budovy na Zelezni¢ni
zastavce Veseli nad Luznici (SO 45-45-02)

Prvnim druhem je oploceni délky cca 36 m tvofené armovanymi betonovymi

Stavajici oploceni bude zdemolovano v tomto useku: 'km 35,079 — 35,141 vlevo
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Nové oploceni se nenavrhuje. Zdemolované oploceni bude nahrazeno protihlukovou sténou (SO 45-
50-01).

SO 46-40-01 ZST Veseli n.LuZ., stavebni dpravy vypravni budovy

Popis stavajicich konstrukci objektu:

Stavajici vypravni budova je hmotové usporadana do dvou dvoupodlaznich ¢asti nestejné délky,
které jsou vzajemné spojeny jednopodlazni vestavbou. Pti obou krajnich Stitech k budovam pftiléhaji
jednopodlazni ptistavky. Podélna osa objektu je rovnobézna s kolejemi a je orientovdna ve sméru sever —
jih. Navrhované stavebni upravy jsou situovany ve vétSim jiznim piistavku a ¢astecné zabihaji i do
prilehlé ¢asti 1.NP vypravni budovy.

Nepodsklepeny piistavek ma tradi¢ni nosnou konstrukci — zdéné obvodové stény a dievény trdmovy
strop s rdkosovou omitkou na podbiti. Sedlovou stfechu o mirném sklonu s plechovou krytinou vynasi
drevény krov. Veskeré pricky jsou zdéné, v mokrych provozech s keramickymi obklady. Podlahy maji
naslapné vrstvy prevazné z PVC nebo z keramické dlazby. Vyplné otvort jsou bud’ kovové prosklené
(vstupni dveie) nebo dievéné (vnitini dvefe a okna). Céast oken je zabezpedena miizemi. Povrch fasady je
kombinaci hladké omitky a rezného cihelného zdiva.

Celkovy technicky stav objektu cca odpovida jeho stati s tim, ze mu schazi disledné&jsi udrzba, jak je
patrné z jeho vizualni prohlidky.

Ucel uprav:
Navrzené stavebni upravy jsou vyvolany potfebami nové navrzené technologie v ramci provoznich
soubortt sdélovaci a zabezpecovaci techniky a silnoproudu. Jiné upravy nejsou naplni SO.

Architektonické reseni:

Architektonicky vyraz objektu nebude upravami vyraznéji ovlivnén, Upravy jsou technického
charakteru bez zvlastnich narokd na architektonické ztvarnéni.

Dispozicni reseni:
Soucasna dispozice objektu se neméni, dochazi jen k nevyznamnym zménam ve vyuzivani stavajici
dopravni kancelafe na administrativni mistnost a skladu relé na sdélovaci mistnost. Dopravni kancelar

bude zobjektu premisténa do ustfedniho stavédla, mistnost vnéjsiho vypravéiho bude upravena a
v objektu zachovana. Tato ¢ast objektu neslouzi vetejnosti, cestujici nemaji do sluzebnich prostor piistup.

Technické reseni.:

Navrzené stavebni Upravy spocivaji zejména v béznych stavebnich tpravach mistnosti vnéjsiho
vypravciho pro instalaci nové technologie a v propojeni této a dalSich mistnosti novymi kabelovymi
kanalky v podlahach objektu s dal§im napojenim na venkovni vétve kabelovodu. V mistnosti vnéjsiho
vyprav¢iho je navrzeno nové okno se zvySenymi zvukove izola¢nimi schopnostmi. Nedochazi ke
zméndm nosnych konstrukei. V rdmci stavebnich uprav budou v mistnostech dotenych stavbou
provedeny potfebné opravy omitek (zejména po nové elektroinstalaci), prostory budou vymalovany a
bude v nich polozeno nové PVC.

Nové konstrukce jsou navrzeny ze standardnich materidlli slucitelnych se stavajicimi hmotami a
konstrukcemi, na néz bezprostiedné navazuji nebo je dopliiuji.

Premisténi dopravni kancelafe probéhne bez provizorniho mezistavu.

Kapacity, plochy, prostory:

Stavebnimi tpravami nedochazi ke zmén¢ kapacity objektu. UZitné plochy mistnosti se neméni.
Celkova zastavéna plocha (ZP) objektu a obestavény prostor se rovnéz nemeni. Zastavéna plocha objektu
dotCena stavebnimi Gpravami je cca 305 m2 (v ZP jsou zapocitany vSechny plochy dotéené stavbou v¢.
ploch s Gpravami typu ,,vyména PVC* apod.).

Radon:

V jiznim ptistavku byl proveden radonovy prizkum — viz Odborny posudek o stanoveni objemové
aktivity radonu v objektu, vypracovany firmou ANTIRADON, v.o.s Pribram ve 12.2008. Zavér
prizkumu je, ze v objektu nejsou piekroceny smérné hodnoty podle § 95 odst.1 vyhlasky ¢. 307/2002 Sb.
v poslednim znéni. Namétené hodnoty v pobytovych mistnostech byly vesmés niz§i nez smérna hodnota
400 Bg/m3. Proto nejsou navrzena zadna protiradonova opatteni v podlahach objektu.
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Ochranna a bezpecnostni pasma:

Vypravni budova lezi v ochranném pasmu drahy. V blizkosti objektu se nachazeji ochranna pasma
inzenyrskych siti (kanalizace, vodovod, silnoproudé kabely, sdélovaci kabely). Sité a jejich ochranna
pasma budou stavbou respektovana.

Stavenisté se nedotykaji zadna bezpec¢nostni pasma.

Technika prostiedi staveb:

UT — bez Gprav
ZTI — bez uprav
vZT — bez uprav
Klimatizace

Na exponovaném pracovisti vnéjsiho vypravéiho bude nové osazena klimatizacni jednotka o

chladicim vykonu 2,73 kW. Zatizeni sestava z vnéj$i a vnitini ¢asti. Vnéjsi jednotka bude osazena nad
oknem chlazené mistnosti pod stiesni fimsou piistavku.
Elektroinstalace

Kompletné nové rozvody v¢. nového rozvadéce. V mistnostech budou osazena novéa osvétlovaci
télesa.

Ptikony ani ro¢ni spotieba se v zdsadé neméni oproti sou¢asnému stavu.

SO 46-40-03 ZST Veseli n.L.. rekonstrukece stavédla & 1

Stavajici stav:

Dvoupodlazni objekt v blizkosti lavky pro pési. Konstrukéné jde o Zelezobetonovy skelet s cihelnymi
obvodovymi zdmi a novéji dozdivanou ¢asti na zakladovych pasech. V patie je obvodovy plast u jizni
Gasti a poloviny zapadni a vychodni strany montovany, piedsazeny — typ Boletice. Cast fasady je
s keramickym obkladem. Stropy a schodisté jsou prefabrikované, pticky a vyzdivky jsou cihelné. Okna
(mimo montovany plast) jsou drevéna. Naslapné vrstvy podlah jsou ptevazné z PVC, v nékterych
castech keramickd dlazba nebo teraso. Stfecha je sedlovd smirnym spadem s krytinou
z azbestocementovych vinitych desek.

Stavebni reseni:

Vzhledem k pfemisténi technologie z vypravni budovy do stavédla jsou zasazeny prakticky veskeré
mistnosti v objektu. V celém objektu jsou provedeny opravy stén, stropt a podlah po stavebnich pracech
a po vybouraném technologickém zafizeni. Vymeéna oken vzhledem k potiebdm technologie a
doporuceni architekta. Natéry dvefi, oken, malby atd. Fasada bude nova, ale stavajici obklad ziistane
zachovan.

Upravy v 1.NP:

V pfizemi bude zméneéno schéma mistnosti pfilehlych ke kolejisti. Ze stavajicich 5 mistnosti jich
bude zfizeno 7. Nove bude vytvorena chodbicka s umyvadlem. Pro vstup na WC a do nové mistnosti
sprch. Mistnosti agregatu a diesel agregatu budou vyklizeny a upraveny pro mistnost baterii a nové
rozvodny NN. Stavajici kanalizace je vétSich zasahti, vedeni kabelG v mistnosti skladu kanalizaci
nezasahuje. V mistnosti 1.02 (sklad) bude upraven prostor pro mozné vyuziti jako Satny a pfipravena pro
umisténi 8 skiinék. V mistnosti chodby bude vytvoten podhled pro zakryti vedeni kabelti z rozvodny NN.
Nova sdélovaci mistnost je vytvofena z mistnosti stavajicich baterii. V technologickych mistnostech
(sdélovaci, zabezpeCovaci, mistnost baterii a rozvodna NN) jsou nové vytvoieny kanalky, nova podlaha a
prostupy do stavédlové ustfedny a dopravni kancelafe V 2.NP. Mistnosti agregatu a diesel agregatu
budou vyklizeny a upraveny pro mistnost skladu a nové rozvodny NN. V mistnosti ZZ a v sdé¢lovaci
mistnosti se stdvajici prostupy do 2.NP (stavédlové ustfedny a nové budované dopravni kancelafe)
posoudi a v podle potieby zvétsi pro potieby technologie. Stavajici technologické kanalky v téchto
mistnostech jsou zachovany v celém rozsahu (pouze se posoudi stavajici zaklop). Stavajici Sachta pro
vstup kabelii do budovy se vybourd a v tomto prostoru se vybetonuji 2 nové Sachty S2aa a S2ab. Nové
Sachty pro napojeni na kabelovod jsou feSeny mélkym kandlem s poklopem pies celou plochu ptidorysu.
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Stavajici Sachty se vybouraji. Prostupy do budovy vyuzivaji stavajici prostupy. Vedeni kabelli v Sachtach
je feSen nosnym kabelovym systémem. Zatsténi nového kabelovodu (SO 46-44-01) do budovy feSen
vzhledem ohybu kabelt.

Upravy v 2.NP:

V dopravni kancelafi se vyboura stavajici pficka a mistnost se zvétsi ,,na ukor* stavédlové tstredny.
V dopravni kancelafi je navrzena zdvojend podlaha. Stavebné jsou ve stavédlové ustiedné¢ minimalni
zasahy v této fazi je i tento zmenSeny prostor dostateény. V dopravni kancelafi je zdvojena podlaha.
Nové se v misté zadveti vytvori kuchynsky kout. Stavajici zachod dispozi¢né upraven pro umisténi
umyvadélka. V mistnosti pro oddech operatorek bude upraven prostor pro mozné umisténi 3 skiin€k pro
prevleceni. V dopravni kancelafi je mozno umistit 4 skfifiky pro pfevleeni.se navrhne rozmisténi
technologie pro posouzeni umisténi mista k pfevleCeni a ulozeni oble¢eni. Montovana ¢ast obvodového
plasté bude rozebrana a nahrazena vyzdénou zateplenou sténou, kterd zaru¢i dostatecnou tepelnou i
zvukovou izolaci véetné pozadovaného vyhledu na kolejisté. Rozsah pevnych obvodovych dili zistane
obdobny jako v soucasnosti. Celkova plocha oken v DK se zmensi. Nad dopravni kancelafi bude nové
navrzen slunolam kotveny do stropnich panel ptes ocelova tahla.

Strecha:

Bude zateplena 150mm izolace, stavajici konstrukce krovu zlstane zachovana. Stfecha zlstava
tvarove stejnd, nahradi se stavajici azbestocementova krytina za plechovou. Elektroinstalace

Stavajici stav:

Objekt stavédla €.1 je napojen ze stavajici venkovni kabelové skiiné KS67 umisténé vedle vstupu do
hlavni casti objektu. Od kabelové skiing€ je stoupacim vedenim napojen hlavni rozvadé¢ v 1. patie.
Hlavni rozvadéc R1 je skiifiovy o 3 polich, je umistén v samostatné mistnosti. Z hlavniho rozvadéce jsou
napojeny podruzné rozvodnice na chodbé v ptfizemi a v 1. patfe. Soucasti elektroinstalace objektu je
nahradni dieselgenerator, z kterého je napojena ¢ast elektrickych rozvodii pro provoz reléové stanice v 1.
patfe, nahradni osvétleni a dalsi obvody pro bezvypadkovy provoz stavédla. Vytapéni objektu je
akumula¢nimi kamny (cca 14ks), jejichz provoz je ovladan reguldtorem umisténym v rozvodné v patfe.
Provoz regulace vytapéni jiz neni spolehlivy. Mistnost dopravny je vytapéna 3 ks, reléovky 8 ks
akumulac¢nich kamen, dle sdéleni obsluhujiciho personalu je vytapéni dopravny nedostatecné.

Navrh reseni:

Rekonstrukce zahrnuje dopravni kancelat a stavédlovou tstfednu. Vzhledem k demolici pficky mezi
dopravnou a reléovou stanici bude stavajici kabelova trasa vedena po sténé¢ prelozena do Zlabu, ktery se
upevni na strop, krabice pod omitkou budou pfemistény, kabely naspojkovany. Pro novou
elektroinstalaci v dopravné bude vedle dvefi umistén novy ndsténny rozvadéc, z kterého se provede
napojeni novych svételnych, zasuvkovych a technologickych obvodii. Rozvadé¢ bude napojen ze
stavajiciho hlavniho rozvadéce v rozvodné.

Pro rekonstruované prostory dopravny je navrzeno elektrické ptimotopné vytapéni elektrickymi
konvektory, s regulaci, kterd bude navrzena v souladu s pozadavky na usporny a efektivni provoz.
Instalovany ptikon: 14kW

Dopravni kancelét bude vybavena chladici jednotkou, ptikon cca 4kW.

Bude provedeno nové osvétleni dopravny véetné nahradniho, zasuvkové obvody vcetné zasuvek pro
PC techniku na samostatny okruh s ochranou proti prepéti.

V ptizemi objektu stavédla ¢.1 bude provedena nova elektroinstalace v rekonstruované mistnosti
socialniho zafizeni (sprcha, kuchytiskd linka), napojeni bude ze stavajici rozvodnice R03 v chodbé&. Pro
napajeni bojleru TUV bude provedena uprava v hlavnim rozvadéci v patie, z néj se polozi privodni kabel.

Nova elektroinstalace v rekonstruovanych prostorach bude kabely s médénymi jadry ulozenymi
prevazné pod omitkou. Rozvadec, piistroje a svitidla se uvazuji v bézném standardu ceské vyroby

Technické udaje:
Soustava napéti: 3NPE ~ 50Hz, 3x400/230V — TNCS
Ochrana pted nebezpe¢nym Ud: samocinnym odpojenim od zdroje, proudovym chrani¢em
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Elektricky prikon: nedochazi k nartstu
Vzduchotechnika:

Objekt je vétran prirozenym zptusobem okny.
Chlazeni:

Chlazeni je pozadovano v dopravni kancelafi, situované v 1.patfe objektu. Mistnost bude chlazena
jednotkou split. Vnitini jednotka v podstropnim provedeni, umisténd v chlazené mistnosti bude
chladivem propojena s venkovni kondenzacni jednotkou, umisténou na fasddé budovy. Od vnitini
jednotky je nutno svést kondenzat do kanalizace.

Vytapeni:

Jedna se o stavajici dvoupodlazni objekt, v némz nové rekonstruované mistnosti budou vytapény
vétsinou na 200C pomoci elektrickych ptimotopl s prostorovymi termostaty. Jedna se o 24hodinovy
provoz. Tepelné ztraty rekonstruované casti objektu ¢ini 14 kW. Rocni spotieba tepla na UT &ini 34
MWh (122 GJ).

Zdravotni technika:

Stavebnimi tpravami v piizemi stavédla &. 1 v ZST. Veseli n.L. se nové zfizuje kuchytiska linka
s dfezem, umyvadlo a sprchovy kout. Rekonstrukci se nezasahuje do stdvajicich WC v pfizemi a 1.patie
stavédla. Nové vnitini plastové rozvody vodovodu a kanalizace od novych zafizovacich predméti budou
napojeny na stavajici vnitini rozvody vodovodu a kanalizace v pfizemi v mistnosti WC. Pro nové
zafizovaci pfedméty bude zasobovani TUV zajisténo pomoci el. zdsobnikového ohtivace o obsahu 125 1.

Stavebnimi tpravami se nezasahuje do systému odvedeni destovych vod.
VYPOCET SPOTREBY VODY:

Obsluha stavédla — cca 5 osob:

Primérna denni potieba vody:

Qden = 5 0s 4100 l/os.den = 500 1/den = 0,0058 1/s

Maximalni denni potieba vody:

Qm = 500 *1,35= 675 1/den=0,0078 1/s

Maximalni hodinovéa potieba vody:

Qh,max = 675 * 1,8/24 = 50,6 1/hod = 0,0141 I/s

Ro¢ni spotieba vody:

Qrok = 0,7 * 365 =255,5 m3/rok

SO 46-40-04.1 ZST Veseli n.L., tprava ATU

Stavajici stav:

Jedna se o upravu kabelové Sachty a ¢ty mistnosti ve zdéném objektu vzdaleném cca 20m pres ulici
probihajici pfed nadrazni budovou.

Stavebni rFeseni:

Pfedmétem stavebnich tprav jsou Ctyfi mistnosti a kabelova Sachta. Je to mistnost kabelovych
zaverl, mistnost diesel agregatu v suterénu a sal zesilovaci stanice, a stavajici ¢ajova kuchyika v ptizemi
objektu.

Do kabelové Sachty bude vysekan prostup pro nové vedeni kabelti.
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V piizemi objektu bude zménén vstup do mistnosti — stavajici dvefe z dilny budou zrusené a bude
ziizen novy vstup s chodby. Dalsi ipravy budou len drobné stavebni upravy povrchil stén a podlah.

Ptistup kabelt do stavajici Sachty smérem od posty. Bude vybouran prostup, protazeny multikanaly a
Sachta bude zaizolovana.

Mistnost se stavajicim dieselagregatem. Bude posouzen novy agregat a provétrena hlu¢nost. Odvod
spalin do stavajici Sachticky pte objektem ATU.

Stavajici kanalky pro rozvody a umisténi technologie jsou dostatecné.
Elektroinstalace:

Objekt, ve kterém je situovana automaticka telefonni ustfedna (ATU) je napojen ze stavajici
venkovni skiing. Od skiiné je piivod do elektromérové rozvodnice na podesté schodiste. Z elektromérové
rozvodnice je kabelem napojen zapustény oceloplechovy rozvadée slouZici pro napajeni mistnosti ATU.
Rozvadéc bude dotfen stavebnimi upravami (v jeho poloze osazeny nové dveie jako pfimy vstup do
ATU).

Pfed osazenim dvefi je nutno instalovat rozvadéc¢ novy a veskeré rozvody napojené z demontovaného
rozvadéce provést nove, tri(péti)-zilovym rozvodem v souladu s novou CSN. V téchto mistnostech bude
provedeno nové osvétleni véetné ndhradniho, zasuvkové obvody.

Kabely budou s médénymi jadry ulozenymi pod omitkou ¢i pevné na omitce, dle charakteru
mistnosti. Rozvadeée, pristroje a svitidla se predpokladaji v bézném standardu ¢eské vyroby.

Bude provedena rekonstrukce uzemiovaciho rozvodu.

Technické udaje:

Soustava napéti: 3NPE ~ 50Hz, 3x400/230V — TNCS

Ochrana ptfed nebezpecnym Ud: samoc¢innym odpojenim od zdroje, proudovym chranic¢em.

Elektricky prikon: nedochazi k nartstu.

SO 46-40-04.2 ZST Veseli n.L., prava prostor v budové ATU

Piedmétem stavebnich uprav je prostor v &asti budovy ATU, kterd se nachdzi v k.. Veseli nad
LuZnici na parcele & 1623. Objekt ATU &.p. 607 je de facto rozdélen na dvé ¢asti — technologickou a
bytové - provozni. Nizs§i technologickou ¢asti o jednom NP a jednom PP, ktera se nachazi na rohu ulice
Nadrazni se zaobira SO 46-40-04.1 ZST Veseli n.L., uprava ATU. Pfedmétem tohoto stavebniho objektu,
tj. SO 46-40-04.2 ZST Veseli n. L., Giprava prostor v budové ATU je vy3si bytové — provozni &ast o dvou
nadzemnich a jednom podzemnim podlazi s pricelim smérem do ulice Nadrazni.

1) Upravy prostor v 1. NP (zvySené piizemi)

Cilem stavebnich tprav v prvnim nadzemnim podlazi je upravit stdvajici prostory (spojovatelna
dozorcd, Satna s umyvarnou) tak, aby se do budoucna daly vyuzit jako byt. Pfedmétem stavebnich uprav
je vystavba novych pric¢ek, demolice stavajicich pticek, probourani dveiniho otvoru do stavajici nosné
stény, vyména vyplni otvorii v obvodovych sténach a doplnéni vyplni otvord ve vnitinich sténach a
povrchové upravy v podobé omitek, obkladd, maleb a natérd. Dale je také potieba provést upravy
rozvodu elektroinstalaci a zdravotné technickych instalaci. V prostorech bude provedena zména vytapéni
z Gstfedniho na lokalni v podobé krbovych kamen, coz si vyzadda odiezani stavajicich zebrovych
radiator( a zaslepeni stoupaciho potrubi. Mimo téchto uprav bude v kuchyni provedena nova kuchyriska
linka s dfezem a sktitfikami na odlozeni nadobi.

V 1. NP budou oba prostory pfistupné z chodby, tj. mistnost ¢. 101 - spojovatelna dozorcii a mistnost
¢. 102 — satna s umyvarnou v¢. souvisejicich prostor (103 — predsii, 104 — WC a 105 — lodzie) upraven
tak, aby se dal v budoucnu prostor vyuzit jako byt. Vzhledem k tomu, Ze oba prostory maji vlastni
ptistup, bude na chodbé provedena sténa, ktera vytvoii novou mistnost (101 — zadveti), ¢imz se oba
prostory spoji v jeden kompaktni celek s jednim hlavnim vstupem. Vytvoteni zadveti si vyzada zasah do
ptilehlé piicky v podobé piesunuti dvetniho otvoru o jeho sitku, tj. 800 mm a dale odstranéni Casti
sklobetonové pticky v Sifce zadveti. Vstup do mistnosti ptivodné oznacené jako ¢. 101 — spojovatelna
dozorcti bude zazdén a v pri¢né nosné stén¢ bude vybouran novy dveini otvor. Tento otvor vytvori
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spojnici mezi pivodnimi mistnostmi ¢. 101 — spojovatelna dozorci a ¢. 102 — Satna s umyvarnou a da tak
vzniknout nové mistnosti oznacené jako ¢. 102 — pokoj s kuchyiskym koutem. Mezi pivodnimi
mistnostmi €. 102 — Satna s umyvarnou a ¢. 103 — ptedsiii bude provedeno vybourdni pticek, ¢imz se
umozni pfistup denniho svétla pies balkonové dvete do ¢asti nové mistnosti ¢. 102, ktera slouzi jako
kuchynisky kout. U sprchového koutu bude pfistavéna nova pricka, kterd oddéli prostor mezi
kuchyniskym koutem a nové vzniklou koupelnou. Zarovei se z nov€ vzniklé koupelny probourd otvor do
stavajici pricky tak, ze bude umoznén pfistup na WC. Nad timto vchodem bude z divodu pfistupu
denniho svétla zanechana cast sklobetonové pticky v Sifce chodby koupelny, tj. 1 000 mm. Zbyvajici
sklobetonova ¢ast piicky nad ponechanou ¢asti z kremelinovych ptickovek v Sitce 250 mm bude dozdéna
az po stropni konstrukci. Stejné tak stavajici pricka vySky 2 100 mm oddélujici piedsiii a WC bude
dozdéna az po strop a pivodni vstup na WC bude v pficce zazdén. Vysledkem zmény dispozice je
prostor o celkové uzitné plose 31,9 m2, ktery by se dal do budoucna vyuzit jako byt 1+kk.

2) Upravy prostor ve 2. NP

Rozsah stavebnich tprav bytovych prostor ve druhém nadzemnim podlazi si nevyzada zasah do
nosnych konstrukci ani zménu v dispozicnim feSeni. Pfedmétem stavebnich uprav jsou vymény
naslapnych vrstev podlah, provedeni novych a rekonstrukce stavajicich zatizovacich predmétl, vyména
vyplni otvorti v obvodovych sténach, zazdéni vyklenku a povrchové upravy v podobé obkladl a maleb.
Mimo tyto Gpravy je také potieba provést upravy rozvodi elektroinstalaci.

SO 46-40-05 ZST Veseli n.L.. EPZ

Stavajici stav:

Stavajici objekt EPZ (elektrického predtapéciho zafizeni) je maly , zdény objekt s plochou stfechou
se zivicnou krytinou. Objekt je situovany na oploceném pozemku s povrchem zpevnénym betonovymi
panely. Zastavéna plocha je 3,7 x 10,2m.

Stavebni iFeseni:

Podle pozadavkii od zpracovatell technologie, dojde k zachovani st. objektu a na néj bude navazovat
novy objekt. Oba budou mit vlastni §titové stény, ale spole¢nou sedlovou stfechu. Stavajici objekt bude
zatepleny. V stavajicim objektu v mistnosti rozvodny budou umistény skiiné DRT a ZZ. Ve stavajicim
objektu se vybouraji st. pticky a zrusi se jedno okno z luxferd. Stavajici luxfery ve dvou ponechanych
oknech se nahradi. Napojeni na stavajici kandlek pomoci trubek v podlaze a kabelového kanalku. Ptistup
kabeld je z Cela objektu a mezi opérnou sténou a zdi neni zadné vedeni. Zasah do stavajici objektu bude
vzhledem k nové se objevenym prasklindm ptetesen. Je navrzen novy zelezobetonovy vénec i novy strop.
Novy objekt je maly zdény domek o pldorysnych rozmérech 8,0x4,0m a vySce 5,1m nad terén,
s kabelovym kanalkem pro vedeni kabeld. Objekt bude zdény o tloustce stén 400mm, zaloZeni na
zakladovych pasech do hloubky 0,9m. Zastropeni z panelli, stfe$ni konstrukce z dfevénych vazniki
s plechovou krytinou. Uprava terénu bude feSena s napojenim na stavajici panelovou plochu. Upravy
stén, stropt a podlah (v¢. novych naslapnych vrstev) po mozném vybouraném technologickém zafizeni.
Venkovni betonova plocha bude castecné rozebrana a po pristavbé nové Casti objektu obnovena.
Odvodnovaci rigol z ptikopovych tvarnic mezi opérnou zidkou a domkem EPZ bude prodlouzen. Okolo
objektu bude okapovy chodnik v $ifce 500 —1000mm (jedna a nebo dvé¢ fady betonovych dlazdic pro
napojeni na panelovou plochu).

Elektroinstalace:

Objekt EPZ bude z hlediska vnitinich silnoproudych rozvodl rekonstruovan. V mistnosti rozvodny
bude osazen novy nasténny rozvadeéc, z kterého budou napojeny veskeré stavebni elektrické rozvody t.j.
osvétleni a zasuvky. Rozvadé¢ bude napojen z vyvodu vlastni spotieby. Bude provedeno nové osvétleni
primyslovymi svitidly v souladu s CSN, zasuvkové obvody v rozsahu dle pozadavki provozu. Pro
temperovani prostor budou instalovany ptimotopné konvektory, celkovy ptikon 5,2kW. Kabely budou
s médénymi jadry ulozenymi pevné na omitce. Rozvadec, pristroje a svitidla se predpokladaji v bézném
standardu ¢eské vyroby.

Technické udaje:

Soustava napéti: 3NPE ~ 50Hz, 3x400/230V — TNCS
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Ochrana pted nebezpeénym Ud: samocinnym odpojenim od zdroje, proudovym chrani¢em
Elektricky ptrikon: narist instalovaného ptrikonu o 6kW

Vzduchotechnika:

Objekt bude vétran ptirozenym zptisobem okny a sténovymi ¢i dveinimi miizkami.
Vytapeni:

Rekonstruovany, nové zatepleny technologicky objekt bude vytdpén na 50C pomoci elektrickych
pfimotopti s prostorovym termostatem.

Jedna se o 24hodinovy provoz.

Prikon na pokryti tepelnych ztrat stavebnimi konstrukcemi objektu Cini cca 4 kW, prikon na pokryti
tepelnych ztrat vétranim ¢ini cca 1,2 kW, celkovy piikon na UT ¢ini 5,2 kW. Ro¢ni spotieba tepla na UT
¢ini 3,9 MWh (14 GJ).

SO 46-40-08 ZST Veseli n.L., stavebni upravy TS 22/0.4kV

Stavebni upravy jsou vyvolany pottebou umisténi novych technologickych zatizeni.

Stavajici stav: objekt trafostanice je umistén na pozemku s parc.¢islem 1349/5 ve Veseli nad Luznici.
Dispozi¢né je budova rozdélena na dvé casti (dvé mistnosti) se samostatnym pfistupen. V zapadni ¢asti
se nachdzi mistnost pro trafo a ve vychodni mistnost pro rozvadéce. Konstrukce objektu je zdéna
z porobetonovych tvarnic zaloZzenych na betonovych zakladech. Objekt je zastifeSen plochou stiechou
s nosnou konstrukci z keramickych stropnich panelt ukladanych na Sikmo s hydroizolaci z asfaltovych
pasu.

Stavebni tpravy: se budou tykat mistnosti rozvadéci, kde bude vytvoren novy kabelovy kanalek pro
sdélovaci kabely a pravy omitek v cele mistnosti. V mistnosti transformatoru bude vyménén systém
nuceného odvétrani. Dale budou v celém rozsahu obnoveny hydroizolacni vrstvy obou plochych stiech.

SO 46-42-01 ZST Veseli n.L., upravy oploceni

1) oploceni okolo zahradek

Stavajici oploceni okolo zahradek urcené z ¢asti k demolici v téchto tsecich:
km 36,783 — 36,799 vpravo
km 36,833 — 36,844 vpravo

Nové oploceni jako nadhrada za cast zdemolovaného plotu je navrzeno oploceni celomontované
z pleteného draténého pozinkovaného cCtythranného pletiva pripevnéného k ocelovym trubkovym
sloupkiim kruhového prifezu. Toto nové oploceni materidlové i vzhledové odpovida soucasnému
oploceni a svou polohovou i vyskou navazuje na stavajici oploceni takovym zpisobem, ze dochazi
k ohraniceni a uzavieni pozemku. Délka nové navrzeného oploceni je celkem 24 m.

Zdemolované oploceni bude nahrazeno v téchto tsecich:
km 36,783 — 36,798 vpravo
km 36,833 — 36,841 vpravo
2) oplocent kolem aredlu gardzi bude zdemolovdno v téchto usecich:
km 36,876 — 37,051
km 54,554 — 54,637

Nové oploceni jako ndhrada za ¢ast zdemolovaného plotu je navrZzeno oploceni celomontované
z pleteného draténého pozinkovaného ctyrhranného pletiva pfipevnéného k ocelovym trubkovym
sloupkiim kruhového prifezu, které jsou zabetonovany do zakladovych patek. Toto nové oploceni
polohové 1 materidlové navazuje na stavajici oploceni takovym zplsobem, ze dochazi k ohraniceni a
uzavieni aredlu kolem vleckovych koleji €. 206 a 208 vedoucich do garaze na parcele 3530/2. Délka nové
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navrzeného oploceni je celkem cca 40 m. V ramci stavby oploceni bude provedena nova ocelova brana
vecea km 54,555 a dojde k vypleteni ramu stavajici brany v cca km 37,050 draténym ctyrhrannym
pozinkovanym pletivem. Stejné tak v mistech, kde pletivo chybi nebo je zna¢né poskozeno budou
chybéjici Casti nahrazeny aby skutecné doslo k uzavieni arealu a zamezilo se pfistupu nepovolanych
0sob.

Zdemolované oploceni bude nahrazeno v téchto tsecich:
km 37,050 — 37,051 vlevo
km 54,554 — 54,560 vlevo

3) oplocent u stavédla a podél zpevnéné plochy bude zdemolovano v tomto tiseku:
km 54,762 — 55,000 vlevo

Dtivodem k demolici oploceni podél zpevnéné plochy je kolize s nové navrhovanou PHS (SO 46-50-
01) a v ¢asti u stavédla napiimeni plotu a jeho napojeni na protihlukovou sténu.

Nové oploceni jako nahrada za zdemolovany plot za stavédlem a skladem je navrZzeno oploceni
celomontované z pleteného draténého pozinkovaného a poplastovaného c¢tyrthranného pletiva
pripevnéného k ocelovym komaxitovanym trubkovym sloupkiim kruhového prutezu. Toto nové oploceni
polohove navazuje v km 54,762 na stavajici oploceni z pleteného draténého pozinkovaného ¢tythranného
pletiva pfichycené¢ho k ocelovym trubkovym sloupkiim kruhového prifezu a vkm 54,805 na nové
navrhovanou protihlukovou sténu (SO 46-50-01) takovym zpiisobem, Ze dochazi k ohrani¢eni a uzavieni
pozemku.

Sloupky, vzpéry i pletivo jsou barevné sjednoceny. Poplastovani vSech casti z kterych je plot
sestaven zajistuje jeho dlouholetou bezudrzbovou funkénost — odolava UV zafeni i povétrnostnim
vliviim. Délka nové navrzeného oploceni je celkem 55 m.

Zdemolované oploceni bude nahrazeno v tomto useku:
km 54,762 — 54,805 vlevo

4) oploceni naproti stavédlu je urcené k demolici v useku:
km 54,696 — 54,815 vpravo

Nové oploceni spociva v presunuti stavajici brany o 3 m ve sméru staniceni a jeji napojeni na PHS a
stavajici plot. Napojeni brany je provedeno vkm 54,815 a je tvofeno pletenym draténym pletivem
pfichycenym k ocelovym trubkovym sloupkiim. Délka nového oploceni je cca 3 m. Napojeni na
protihlukovou sténu je provedeno v misté sloupku (vznikne vazba: sloupek PHS — sloupek plotu).
Nahradu za zdemolované oploceni tvofi protihlukova sténa (SO 46-50-01).

5) oploceni kolem budovy EPZ

Stavajici oploceni vkm 55,407 — 55,437 vlevo tvoii oploceni kolem technologické budovy
elektrického predtapéciho zatizeni (EPZ).

Oploceni z trapézového plechu ziistava bez zmény. Pletené draténé pozinkované ¢tyrhranné pletivo
véetné ostnatych dratii bude v celé své délce, tj. 38 m odstranéno. Sloupky budou natfeny a nasledné na
né¢ bude pfipevnéno pletivo nové v ptivodnim provedeni, tzn. pletené draténé pozinkované étyrhranné
pletivo z ocelovych drat. Na bavolety budou natazeny nové ostnaté draty se stiidavé obto¢enymi draty,
které jsou pro delsi zivotnost povrchové upraveny slitinou zinku a hliniku.

SO 48-40-01 TT Veseli n.L., stanoviSté transformatoru
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Jedna se o objekt krytého stani transformatorti v arealu TT Veseli n. Luznici. Architektonické feseni
technologického objektu transformatorového stani vychazi zcela z jeho funkéni naplné. Navrzeny
prizemni uzavieny objekt zelezobetonové konstrukce obdélnikového pldorysu se sedlovou stfechou je
pricné rozdéleny sténou na dvé shodna stanovisté trakénich transformatorii. Objekt se nachazi ¢astecné
v misté stavajiciho demolovaného venkovniho stanovisté dvou transformatort. Navrh barevného feSeni
jednotlivych prvkd fasad koresponduje s barevnym feSenim dal§itho objektu TT - provozni budovy
(rozvodny 27kV). Objekt bude obdélnikového plidorysu o rozmérech 18,0 x 7,2 m a vysky 9,8 m.
Nosnou konstrukci sedlové stfechy se sklonem 15° tvofi na Sikmo ukladané predpjaté panely. Stfecha
bude oplasténa lehkou Sablonovou krytinou z ocelového profilovaného plechu matného vzhledu.

Zajisténi mista stani transformatord proti nezddoucimu uniku chladicich médii - oleje z
transformatorti je zajiSténo Zelezobetonovymi monolitickymi zachytnymi vanami tvoficimi zaroven
zakladnu pro osazeni transformatorti. Pochozi vrstvu tvofi zakryti jimkovych van odnimatelnymi
olejopropustnymi protipozarnimi panely.

Objekt nebude zateplen. Objekt nema zadné okenni otvory, vnitini osvétleni budou zajistovat
castecn¢ prosklené lamely vrat ale pfevazné vSak uméla osvétleni. Pro zajisténi vymény vzduchu
jednotlivych technologickych zatfizeni jsou navrzeny predepsané vétraci zaluzie. V obou mistnostech
stani transformatort s vnitinim zdrojem tepla je povolena maximalni teplota 45°C. Objekt bude vétran
pfirozenym zptsobem.

Kapacity, plochy, prostory:

Pudorysné rozméry, délka x Sitka: 18,0x7,2m
- zastavéna plocha: 129,6 m2

- obestavény prostor: 1684,8 m3

- charakter stavby: novostavba

SO 48-40-02 TT Veseli n.L., R 27 KV, provozni budova

Stavajici objekt slouzi pro ovladani venkovnich rozvoden. Ovladaci budova je situovana v arealu
trakéni transformovny, se kterou je propojena kabelovym kanalem. Kabelovy kandl je zatstén do
kabelového prostoru, ktery se nachazi pod velinem ovladaci budovy. Budova ma ptdorysné rozméry
24,03 x 11,9 m, je castecné podsklepena. V 1.NP jsou technologické mistnosti ( kompresorovna, dilna,
velin, akumulatorovna, dalkové ovladani ), kanceldi a socialni zdzemi se Satnami pro pracovniky TT
Veseli nad Luznici.

Objekt navrhované provozni budovy je situovan v arealu TT Veseli n. Luznici. Jedna se o ptistavbu
ke stavajici provozni budové. Ptistavba bude pfizemni ¢astecné podsklepeny objekt obdélnikového tvaru
o maximalnich pidorysnych rozmérech 37,6 x 12,8 m. Ve stavajici provozni budové budou ponechany
bez Gprav mistnosti 1.01, 1.02, 1.04, 1.05, 1.07, 1.09, 1.10, 1.11, 1.12, 1.13, 1.14. V mistnostech 1.03 a
1.08 budou po zapojeni vsech technologickych zatizeni odstranény stavajici technologie vcetné zaklada
pro tuto technologii a bude zde vybudovana nova podlaha z PVC. Mistnost 1.03 bude slouzit jako Satna.
Mistnost 1.08 bude slouzit jako sklad. Stavajici mistnost ¢. 1.07 velin bude rozdé€lena ptickou na
mistnosti 1.07 - DRT, 1.15 - vlastni spotieba a 1.16 - schodisté do kabelového prostoru. Z mistnosti 1.15
bude vstup do mistnosti 1.17 — rozvodna 25 kV v nové piistavbé. Mistnost 1.17 bude podsklepena a bude
mit z L.np pfistup vlastnim schodiStém. Piistavba bude slouzit zcela technologii a jsou zde mistnosti
olejovych traf, ménict a tlumivek FKZ.

Zausténi kabelového kanalu v kabelovém prostoru stavajiciho objektu bude zalit betonem.

Pted provedenim zdkladovych konstrukci pro novy objekt bude vybudovan kabelovod podél
budouciho objektu viz. SO 48-40-03 a zapojena potiebna technologie. Vykopana jama pro suterénni ¢ast
bude ze strany od kabelovodu pazena. Stavajici kabelovod vedouci z boku do budovy bude zdemolovan
viz. SO 48-45-01 a misto bude zasypano zeminou a zhutnéno na hodnotu 1d=0,9, hutnéno v tloustkach
250 mm.

Pristavba je zaloZzena na zakladovych pasech z prostého betonu. Podsklepena ¢ast pristavby je
navrzena jako Zelezobetonova vana. Svislé nosné konstrukce nového objektu jsou navrzeny z palenych
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keramickych blokt therm, konstrukce stropu tvofi Zelezobetonové dutinové panely tl. 250 mm. Stfecha
nového objektu je tvarové shodnd jako u stavajiciho objektu. Je navrZena jako plocha se sklonem 2%.
Sklon stfechy je vytvofen panely ukladanych v potfebném sklonu. Krytina modifikovany asfaltovy
izolacni pas. Dvefe vnéj$i a vnitini ocelové, vrata do mistnosti tlumivek budou z dfevéného ramu
vyplnéného poplastovanym svafovanym pletivem, okna plastova. Podlahy jsou z betonové mazaniny
s epoxidovym natérem.

Barva fasady je navrzena jako svétly okr. V objektu jsou pirevazné technologické mistnosti
s vnitinimi zdroji tepla, které je nutno odvést vétranim. Az na prostory FKZ a transformatory budou
jednotlivé prostory vytapény pomoci el. pfimotopl s prostorovym termostatem. aby v dobé odstavky
jednotlivych zafizeni neklesla vnitini teplota pod 10 °C.

Destové vody budou svedeny na stavajici terén v okoli provozni budovy.

Kapacity, plochy, prostory:

Pudorysné rozméry pristavby, délka x Sitka: 37,6x 12,8 m
- zastavéna plocha: 481,3 m2

- obestaveny prostor: 2614,5 m3

- charakter stavby: piistavba
Radon:

Byl proveden radonovy prizkum — viz Odborny posudek o stanoveni objemové aktivity radonu
v objektu, vypracovany firmou ANTIRADON, v.o.s Ptibram ve 12.2008. Zavér prizkumu je, Ze
v objektu nejsou piekro¢eny smérné hodnoty podle § 95 odst.1 vyhlasky ¢. 307/2002 Sb. v poslednim
znéni. Namétené hodnoty v pobytovych mistnostech byly vesmés niz§i nez smérna hodnota 400 Bg/m3.
Proto nejsou navrzena zadné protiradonova opatieni v podlahach objektu.

Elektroinstalace:

Objekt bude opatfen nasténnym rozvadécem, ktery bude napojen zrozvadéce vlastni spotieby
napajeci stanice. Pfivodni kabel bude ulozen do nového kabelového kanalu od napdjeci stanice do
nového objektu R27kV. Rozvadec bude opatien jisténim pro osvétleni a servisni zasuvky.

Bude provedeno osvétleni primyslovymi svitidly v souladu s CSN, zasuvkové obvody v rozsahu dle
pozadavki provozu.

Kabely budou s médénymi jadry ulozenymi pevné na povrchu. Rozvadéc, piistroje a svitidla se
predpokladaji v bézném standardu ¢eské vyroby

Technické udaje:
Soustava napéti: 3NPE ~ 50Hz, 3x400/230V — TNS
Ochrana pted nebezpe¢nym Ud: samocinnym odpojenim od zdroje, proudovym chrani¢em

Elektricky prikon: Pi = 6kW

SO 48-40-03 TT Veseli n.L., stavebni upravy pro rozvodnu 110 kV

Pro novou technoloii rozvodny 110 kV se na plose stavajici rozvodny provedou nové zdkladové
patky a kabelové kanalky z multikanalovych tvarovek pro vedeni kabelii a zelezobetonové kabelové
Sachty, dle podkladi zpracovatelli projektu technologické c&asti. Stavajici zaklady a kanalky, které
nevyhovuji novému navrhu technologie budou vybourané (SO 48-45-01). Tato dokumentace navazuje na
ptipravnou dokumentaci, kde bylo navic pocitano s domkem ovlddani R 110 kV. Domek ovladani
nebude realizovan a zafizeni ovladani R 110 kV bude umisténo v objektu kryté stani transformatort (SO
48-40-01).

SO 48-40-21 C.Velenice - Veseli n.L., RD u prejezdu v km 45,693

Reléovy domek zahrnuje umisténi zabezpecovaciho zafizeni ptejezdu a je situovany v bezprostiedni
blizkosti stavajiciho piejezdu. Tato dokumentace navazuje na pripravnou dokumentaci, kde bylo s SO
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48-40-21 C.Velenice — Veseli nad L.,RD u piejezdu v km 45,693 pogitano.

Reléovy domek lezi vkm 45,693 u polni cesty IV. Ttidy z Klese do Frahelze, vlevo trati za
piejezdem. Polohové je objekt posazen 5,55 m od koleje ¢.1 +0,000 byla pfifazena absolutni vyskova
kéta 421,000 m (o cca +0,20m vyse neZ je rovina UT a upravené zpevnéné plochy). Pro vytvofeni
stavebné technickych podminek bude nutné odvézt zeminu z prostoru cca 10 x 6 m do hloubky 1,5 m.

Navrzeny objekt o pidorysnych rozmérech 3,30 x 3,80 m je samostatné stojici objekt.

Architektonicky je objekt navrzen v jednoduché objemové hmoté — krychle s valbovou stfechou.
Vyska v hiebeni je cca 4,5 m. Objekt je fesen jako jednoprostorovy objekt. Obvodové stény budou
provedeny z keramickych blokit P+D tl. 400 mm. Svétla vySka mistnosti je 3,1 m. Zastropeni bude
provedeno zelezobetonovymi stropnimi panely vysky 150 mm. Stfecha objektu je feSena jako valbova o
jednotném spadu hlavnich rovin 25°. Stiesni krytina je z bitumenového S$indele, odstin tmaveé Cervena.
Dvete ocelové, podlahy z betonové mazaniny s PVC. Vnitini povrchy budou mit vapenné Stukové
omitky. Venkovni povrchovou tpravu bude tvofit dievény obklad v tmaveé hnédé barvé. Vzhled obkladu
bude ptizplisoben stavajicimu RD v CHKO Tteborisko.

Prostor ohrani¢eny obvodovymi konstrukcemi je z hlediska vytapéni temperovan v priméru na 5 °C
pomoci elektrickych piimotopi a je bez trvalého obsazeni pracovniky

Mistnost je vétrana pfirozené¢ pomoci vétracich mfiizek opattenych protidestovymi zaluziemi s
regulacni klapkou .

Destové vody ze stiechy budou pies okapovy systém odvedeny voln¢ na terén.

Pudorysné rozméry, délka x Sitka: 3,8x3,3m
- zastavéna plocha: 12,54 m2

- obestaveény prostor: 59,65 m3

- charakter stavby: novostavba
Elektroinstalace:

Rozvadé¢ pro napojeni stavebni elektroinstalace domku bude opatien jiSténim pro osvétleni a
zasuvky v domku.

_V domku bude provedeno osvétleni, zasuvkové obvody. Osvétleni bude feSeno v souladu s platnymi
CSN a ptedpisy CD.

Elektroinstalace bude kabely s médénymi jadry ulozenymi pevné na povrchu. Rozvadéé, ptistroje a
svitidla se predpokladaji v bézném standardu ¢eské vyroby

Technické udaje:
Soustava napéti: 3NPE ~ 50Hz, 3x400/230V — TNS

Ochrana ptred nebezpecnym Ud: samoc¢innym odpojenim od zdroje, proudovym chrani¢em

SO 48-40-22 C.Velenice - Veseli n.L., zastavka FrahelZ, stavebni upravy stav. vypr. budovy

Popis stavajicich konstrukci objektu.

Budova ma tradi¢ni nosnou konstrukci — zdéné obvodové stény, sedlovou stfechu s dfevénymi
vazniky s krytinou z asfaltovych Sindelt, truhlatské vyplné otvord. Je v dobrém technickém stavu.

Ucel rekonstrukce:

Navrzené stavebni Upravy jsou vyvolany potfebami noveé navrzené technologie vramci PS
zabezpecovaci techniky.

Architektonickeé reseni:

Architektura stavajiciho objektu neni navrzenymi Upravami vyraznéji dotena. Dochdzi pouze k
zazdéni jednoho okenniho otvoru v podélné sténé, na §titu objektu bude osazena vnéjsi klimatizacni
jednotka slouzici pro ucely technologie (klimatizace zajistuje vytapeni a chlazeni a je soucésti PS
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v technologické ¢asti projektu). Vyménéné dvefe do mistnosti budou obdobného vzhledu a stejné barvy
jako ostatni dveie na objektu. Jiné upravy se do fasddy objektu nepromitnou.

Dispozicni reseni:
Soucasna dispozice nebude ménéna. Z dispozi¢niho hlediska pijde pouze o nové vyuziti jedné

mistnosti tratového okrsku pro umisténi zabezpecovaciho zatizeni prejezdu.

Upravovand mistnost tvofi samostatny funkéni celek s vlastnim pfistupem z venkovniho prostoru.
Nema dispozi¢ni vazbu na dal$i mistnosti objektu. Mistnost neni trvalym pracovistém. Servisni
pracovnici se zde budou zdrzovat jen obCasné pii provadéni udrzby a oprav technologického zatizeni.

Upravovand mistnost nevyzaduje bezbariérovy ptistup.

Technickeé reseni:

Naplin SO sestdva z nezbytnych bouracich praci (bez zasahu do nosnych konstrukci budovy a
stteSniho plaste), zfizeni instalacniho kabelového kandlku v podlaze, zazdéni okenniho otvoru, vymény
vstupnich dvefi za bezpecnostni zateplené a dalSich drobnych stavebnich uprav - vSe pro potieby

instalované technologie. Pro venkovni klimatiza¢ni jednotku stavba doda ochranny ko$ z mtizoviny.
Stavba dale zajisti odvod kondenzatu z vnitini jednotky mimo budovu do vsakovaci jamy.

Barevné fteSeni fasddy bude zachovano stavajici. Fasada jako celek natirdna nebude, natér
opravovanych mist kolem ménénych vyplni se barevnosti ptizpisobi okolni plose.

Navrzena technologie nevyzaduje provizorni mezistavy.
Kapacity, plochy, prostory:

Stavebnimi tpravami nedochazi ke zméné zastavéné plochy a obestavéného prostoru a nemeéni se ani
kapacita objektu ani uzitné plochy.

- podlahovéa plocha mistnosti dotéené stavebnimi upravami: 7,40 m2
Protiradonova opatreni:

PfestoZe upravovany prostor nema charakter pobytové mistnosti, byl proveden radonovy prazkum —
viz Odborny posudek o stanoveni objemové aktivity radonu v objektu, vypracovany firmou
ANTIRADON, v.o.s Pfibram ve 12.2008. Zavér prizkumu je, Ze v objektu nejsou prekroeny smérné
hodnoty podle § 95 odst.1 vyhlasky ¢. 307/2002 Sb. v poslednim znéni. Namétené hodnoty byly vesmes
vyrazné niZ$i nez smérna hodnota 400 Bg/m3. V podlaze mistnosti nejsou navrzena zadna protiradonova
opatreni.

Ochranna a bezpecnostni pasma:

Budova lezi vochranném pasmu drahy. V blizkosti objektu se nachazeji ochranna pasma
inzenyrskych siti. Sit¢ a jejich ochrannd pasma budou stavbou respektovana.

r o~

Stavenisté se nedotykaji Zadna bezpecnostni pasma.

Technika prostredi staveb:

Vytapeni — viz klimatizace, stavajici el. nasténny ptimotop bude zruSen

ZTI — upravovana mistnost nema rozvody ZTI

Veétrani — upravovana mistnost je vétrana prirozenym zptisobem otvory v obvod. sténé
Klimatizace —neni v naplni stavebni ¢asti - viz PS v technologické ¢asti PD
Elektroinstalace:

V ramci stavebniho objektu bude provedena elektroinstalace v rekonstruované mistnosti pro potieby
zabezpecovaciho zafizeni. Ve stavajicim hlavnim rozvadéci nn vypravni budovy, ktery je umistén
v mistnosti sluzebny, bude osazen novy vyvod a polozen kabel pro napojeni nového rozvadéce v
rekonstruované mistnosti zab.zat. Novy rozvadé¢ bude opatien elektromérem pro méfeni spotieby
zabezpecovaciho zafizeni a jisténim pro zasuvkové a osvétlovaci obvody v nové mistnosti zab.zaf.
Zasuvkové a svételné obvody budou provedeny médénymi kabely uloZzenymi pod omitkou. Osvétlovaci
télesa budou zatrivkova primyslova osazena na stropu mistnosti.
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Technické udaje:
Soustava napéti: 3NPE ~ 50Hz, 3x400/230V — TNCS
Ochrana pted nebezpe¢nym Ud: samocinnym odpoj. od zdroje, proudovym chrani¢em

Elektricky ptikon: nedochazi k narastu

SO 48-40-23 C.Velenice - Veseli n.L., RD u prejezdu v km 48,736

Reléovy domek zahrnuje umisténi zabezpecovaciho zatizeni piejezdu a je situovany v bezprostiedni
blizkosti stavajiciho pfejezdu. Tato dokumentace navazuje na pripravnou dokumentaci, kde bylo s SO
48-40-23 C.Velenice — Veseli nad L.,RD u piejezdu v km 48,736 pocitano.

Reléovy domek lezi vkm 48,736 u obecni cesty IV. Ttidy z Valu do Jednoty, vlevo trati za
piejezdem. Polohové je objekt posazen 5,05 m od koleje ¢.1 +0,000 byla ptifazena absolutni vyskova
kéta 416,500 m (o cca +0,20m vyse neZ je rovina UT a upravené zpevnéné plochy). Pro vytvofeni
stavebné technickych podminek bude nutné nasypani a zhutnéni zeminy v plose cca 10 x 6 m do hloubky
2,0 m.

Navrzeny objekt o ptidorysnych rozmérech 3,30 x 3,80 m je samostatné stojici objekt.

Architektonicky je objekt navrzen v jednoduché objemové hmoté — krychle s valbovou stfechou.
Vyska v hiebeni je cca 4,5 m. Objekt je feSen jako jednoprostorovy objekt. Obvodové stény budou
provedeny z keramickych blokit P+D tl. 400 mm. Svétla vyska mistnosti je 3,1 m. Zastropeni bude
provedeno Zelezobetonovymi stropnimi panely vysky 150 mm. Stfecha objektu je feSena jako valbova o
jednotném spadu hlavnich rovin 25°. Stfes$ni krytina je z bitumenového $indele, odstin tmavé Cervena.
Dvete ocelové, podlahy z betonové mazaniny s PVC. Vnitini povrchy budou mit vépenné Stukové
omitky. Venkovni povrchovou tupravu bude tvofit dfevény obklad v tmavé hnédé barvé. Vzhled obkladu
bude prizptisoben stavajicimu RD v CHKO Ttebornisko.

Prostor ohrani¢eny obvodovymi konstrukcemi je z hlediska vytapéni temperovan v priméru na 5 °C
pomoci elektrickych ptimotopt a je bez trvalého obsazeni pracovniky

Mistnost je vétrana pfirozené¢ pomoci vétracich miizek opattenych protidestovymi zaluziemi s
regulacni klapkou .

Destové vody ze stiechy budou ptes okapovy systém odvedeny volné na terén.

Pidorysné rozmeéry, délka x §itka: 3,8x3,3m

- zastaveéna plocha: 12,54 m’

- obestavény prostor: 59,65 m’

- charakter stavby: novostavba
Elektroinstalace:

Rozvadéc pro napojeni stavebni elektroinstalace domku bude opatien jiSténim pro osvétleni a
zasuvky v domku.

_V domku bude provedeno osvétleni, zasuvkové obvody. Osvétleni bude feSeno v souladu s platnymi
CSN a ptedpisy CD.

Elektroinstalace bude kabely s médénymi jadry ulozenymi pevné na povrchu. Rozvadéc, piistroje a
svitidla se predpokladaji v bézném standardu ¢eské vyroby

Technické udaje:
Soustava napéti: 3NPE ~ 50Hz, 3x400/230V — TNS

Ochrana pred nebezpeénym Ud: samocinnym odpojenim od zdroje, proudovym chrani¢em

SO 48-40-24 C.Velenice - Veseli n.L., RD u prejezdu v km 50,060

Reléovy domek zahrnuje umisténi zabezpecovaciho zatfizeni piejezdu a je situovany v bezprostiedni
blizkosti stavajiciho piejezdu. Tato dokumentace navazuje na piipravnou dokumentaci, kde bylo s SO
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48-40-24 C.Velenice — Veseli nad L.,RD u piejezdu v km 50,060 pogitano.

V ptipravné dokumentaci byl navrzen zdény RD, jelikoz se bude uvoliiovat stavajici technologicky
domek kde je nyni vystroj hradla byl vznesen pozadavek na umisténi technologie zabezpecovaciho
zafizeni do tohoto objektu. Stavajici technologicky objekt je umistén vedle zastavkové budovy Vlkov
v km 50,010.

Stavajici objekt o ptidorysnych rozmérech 2,73 x 2,73 m je samostatné stojici objekt.

V ramci tohoto stavebniho objektu se bude jednat pouze o vyklizeni stavajiciho objektu kde se nyni
nachazi vystroj hradla a o vyménu stavajicich dveii za ocelové bezpecnostni s pozarni odolnosti EW 15
Dl1.

Mistnost technologie bude vymalovana otéruvzdornym néatérem
Pidorysné rozméry, délka x §itka: 2,73x 2,73 m

- plocha dotéena stavebnimi tpravami: 7,43 m2

SO 48-40-25 C.Velenice - Veseli n.L., RD u prejezdu v km 50,560

Reléovy domek zahrnuje umisténi zabezpecovaciho zatfizeni ptejezdu a je situovany v bezprostiedni
blizkosti stavajiciho pfejezdu. Tato dokumentace navazuje na pfipravnou dokumentaci, kde bylo s SO
48-40-25 C.Velenice — Veseli nad L.,RD u ptejezdu v km 50,560 pocitano.

Reléovy domek lezi v km 50,560 u obecni cesty v obci, vlevo trati za prejezdem. Polohové je objekt
posazen 7,05 m od koleje ¢.1 +0,000 byla ptifazena absolutni vyskova kota 416,900 m (o cca +0,20m
vyse neZ je rovina UT a upravené zpevnéné plochy). Pro vytvofeni stavebn& technickych podminek bude
nutné odvézt zeminu z prostoru cca 10 x 6 m do hloubky 1,5 m.

Navrzeny objekt o ptidorysnych rozmérech 3,30 x 3,80 m je samostatné stojici objekt.

Architektonicky je objekt navrzen v jednoduché objemové hmoté — krychle s valbovou stfechou.
Vyska v hiebeni je cca 4,5 m. Objekt je feSen jako jednoprostorovy objekt. Obvodové stény budou
provedeny z keramickych blokit P+D tl. 400 mm. Svétla vyska mistnosti je 3,1 m. Zastropeni bude
provedeno Zelezobetonovymi stropnimi panely vysky 150 mm. Stfecha objektu je feSena jako valbova o
jednotném spadu hlavnich rovin 25°. Stfes$ni krytina je z bitumenového S$indele, odstin tmavé Cervena.
Dvete ocelové, podlahy z betonové mazaniny s PVC. Vnitini povrchy budou mit vépenné Stukové
omitky. Venkovni povrchovou tpravu bude tvofit dievény obklad v tmaveé hnédé barvé. Vzhled obkladu
bude prizptisoben stavajicimu RD v CHKO Ttebornisko.

Prostor ohrani¢eny obvodovymi konstrukcemi je z hlediska vytapéni temperovan v priméru na 5 °C
pomoci elektrickych ptimotopt a je bez trvalého obsazeni pracovniky

Mistnost je vétrana prirozené pomoci vétracich mfizek opatifenych protidestovymi zaluziemi s
regulacni klapkou .

Destové vody ze stiechy budou ptes okapovy systém odvedeny volné na terén.

Pidorysné rozméry, délka x §itka: 3,8x3,3m
- zastavéna plocha: 12,54 m2

- obestavény prostor: 59,65 m3

- charakter stavby: novostavba
Elektroinstalace:

Rozvadéc pro napojeni stavebni elektroinstalace domku bude opatfen jisténim pro osvétleni a
zasuvky v domku.

_V domku bude provedeno osvétleni, zasuvkové obvody. Osvétleni bude feSeno v souladu s platnymi
CSN a ptedpisy CD.
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Elektroinstalace bude kabely s médénymi jadry ulozenymi pevné na povrchu. Rozvadéé, pristroje a
svitidla se predpokladaji v bézném standardu ceské vyroby

Technické udaje:
Soustava napéti: 3NPE ~ 50Hz, 3x400/230V — TNS

Ochrana pted nebezpe¢nym Ud: samocinnym odpojenim od zdroje, proudovym chrani¢em

E.2.2 ZastieSeni nastupist’, pristiesky

SO 45-41-01 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., nastupistni piistiesky

Objekt fesi jeden piistiesek umistény v zastavee Veseli nad Luznici na nastupisti &.1. Uelem objektu
je vytvorit ze ti stran chranéné zavétii dopliujici ptisttesky pro cestujici, které jsou soucasti objektu SO
45-41-02 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., zastfeSeni podchodu.

Objekt pristiesku je obdélnikového pudorysu o rozmérech 10,5x2,16m s minimalni podchodni
vyskou 2,5m, celkova zastfeSena plocha ¢ini 19,5m2.

Konstrukce pfistiesku bude z ocelovych jaklovych profilii ¢tvercového prifezu, z kterych budou
vykonzolovany stfe$ni vaznice z dfevénych lepenych profild proménného prifezu. Dievéné konzoly
vytvareji pultovou stfechu oplaSténou tabulemi z bezpecnostniho skla. Oplasténi konstrukce bude z
trapézovych plechti ze zadni strany a bo¢ni stény budou z bezpe¢nostniho skla.

Odvodnéni stfechy pristieskil bude jednostrannym podokapnim zlabem a dale destovymi svody do
odvodnovacich zlabkt nastupisté.

SO 45-41-02 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., zastieSeni podchodu

V ramci objektu je feSeno zastfeSeni dvou vystupli z podchodu v zastavce Veseli nad Luznici.
Konstrukce pristieSku plni funkei zastfeSeni podchodu a svoji rozsSifenou casti nad nastupisté vytvari
prostor pristiesku pro cestujici. Prostor pristieskti pro cestujici spliiuje prostorové pozadavky dle
aktualni vyhledové Spickové frekvence cestujicich.

ZastfeSeni umisténo na stran¢ ve sméru na C.Bud&ovice bude o pldorysnych rozmérech
33,5x7,59m, zastfeSeni na strané ve sméru na Prahu bude o pidorysnych rozmérech 41,4x7,59m.
Minimalni podchozi vyska u obou zastfeSeni bude 2,5m

Konstrukce pristfesku bude z ocelovych jaklovych profilii étvercového pritezu, které budou vetknuty
do stén podchodu v modulech 2,76m a 2,94m. Na sloupy budou v pficném sméru uloZeny vaznice
z dfevénych lepenych profilli proménného prifezu. Vaznice budou prodlouzeny (vykonzolovany) nad
nastupisté¢ cca 2,35m. Vaznice ulozeny na Sikmo budou vytvaiet pultovou stfechu zastieSeni. Nad
dfevéné vaznice budou ulozeny podélné ocelové vaznicky, na které bude uloZen stfesni krytina. Krytina
bude z bezpecnostniho skla nad podchodem a na casti zastfeSeni nad nastupistém bude krytina
z trapézovych plechi. Steny pristfeskd budou opldstény bezpec¢nostnim sklem.

Odvodnéni strechy pristieskli bude jednostrannym podokapnim zlabem a dale destovymi svody do
odvodnovacich zlabkl nastupisté nebo do kanalizace.

SO 46-41-01 ZST Veseli n.L., uprava p¥istiesku u vypravni budovy

Navrh stavebnich uprav zahrnuje jen nezbytné lokalni upravy souvisejici s umisténim dvou TS
(trakénich stozard) do prostor pfistiesku, upravy souvisejici s vystavbou nového podchodu a tpravy
osvétleni dle normovych pozadavki. Upravy spo&ivaji v rozebrani &asti zastfeseni v daném misté a po
osazeni TS nebo vybudovani podchodu znovu doplnéni konstrukce stiesniho plast€¢ s napojenim na
stavajici konstrukce. Bude vyménéno cca 68m2 konstrukce stieSniho plaste.

Uprava souvisejici s umisténim TS do prostoru konstrukce zastieSeni bude provedena v rdmci
0.etapy vystavby.
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SO 46-41-02 ZST Veseli n.L., zastieSeni ostrovnich nastupist’

Objekt zahrnuje zastieSeni ostrovnich nastupist ¢.2 a &.3 v ZST Veseli nad LuZnici. Piistiesek na
nastupisti ¢.2 bude o pudorysnych rozmérech 122,10x9,55m a vySky cca 4,75m nad nastupistni hranu.
Pristtesek na nastupisti ¢.3 bude o plidorysnych rozmérech 122,10x7,55m a vysky cca 4,75m nad
nastupistni hranu. U obou pfistfeski bude dodrzena minimalni podchozi vyska 2,7m.

Konstrukce zastifeSeni je nesena dvéma fadami kruhovych sloupd umisténych v osové vzdalenosti
2,45m. Rozte¢ sloupt je po 10m. Na sloupy budou ptes podlozku z ocelového plechu uloZeny podélné
zdvojené vaznice z tvarovan¢ho plechu. Z podélnich vaznic jsou na ob¢ strany ve vzdalenostech 2m
vylozené ocelové konzoly tvaru I sproménnym prifezem. Stiesni plast je ztrapézovych plecht
ulozenych na podélné vaznic¢ky z ocelovych profilli. Dvé podpéry pfistieSsku na 3. nastupisti budou
prodlouzeny nad stie$ni rovinu zastfeSeni a budou vyuzity jako stozary pro zavéseni trakce.

Zalozeni piistfeskd bude na sdruzenych betonovych patkach nebo na zdech podchodu.

Odvodnéni zastieseni je dvojici Zlabii vedenych v osach slouptl. Zlaby se napojuji na destové svody,
které jsou vedené uvnitf profilu kazdého druhého sloupti a pod trovni nastupisté vyuasti do reviznich
Sachet, kde se napoji na kanalizaci.

SO 46-41-03 ZST Veseli n.L.. iprava pristiesku u posty

Navrh stavebnich uprav zahrnuje jen nezbytné lokalni Gipravy souvisejici s umisténim TS (trakénich
stozart) do prostor piistiesku a Gipravy osvétleni dle normovych pozadavkil. Upravy spo&ivaji v rozebrani
casti zastieSeni a po osazeni TS znovu doplnéni konstrukce piistieSsku a napojeni na stavajici. Bude
vymeénéno cca 9,5m2 konstrukce stfesniho plaste.

Uprava souvisejici s umisténim TS do prostoru konstrukce zastfeSeni bude provedena v ramci
0.etapy vystavby.

SO 46-41-04 ZST Veseli n.L., zastieSeni vystupu z podchodu u VB

Objekt bude z architektonickych a protihlukovych divodi nahrazovat objekt v prostoru mezi stani¢ni
budovou a budovou restaurace, které budou demolovany kvili vystavbé nového podchodu (SO 46-20-
01.1ZST Veseli n.L., Zzel. most - podchod v km 55,262, 1.&ast) také bude plnit funkei zastfeseni vystupu
z podchodu.

Zastaveéna plocha: 15,0 x 18,4=276,0m2
Obestavény prostor: 1260m3

Navrh nové konstrukce respektuje vzhled a materidlové feSeni pivodniho objektu. Pivodni
konstrukce objektu restaurace bude demolovana v ramci SO 46-45-02 ZST Veseli n.L., demolice
restaurace u VB.

Zéakladni roz¢lenéni konstrukce stény do tfi ¢asti a princip ¢lenéni vyplni otvort zlstane zachovan
dle ptivodniho feseni. Konstrukce vyplni otvorti bude tvofena lehkymi sténami z dfevénych rami a
vyplni z bezpecnostniho skla. Meziokenni pilitky budou zrezného zdiva z plnych palenych cihel
ukoncenych monolitickou hlavici , ktera bude soucasti monolitického privlaku. Zalozeni stény bude na
betonovém zakladovém pasu.

Prostor objektu zastfeSeni zdstane smérem do prostoru nastupisté (kolejist€¢) otevien. Podle
konstrukce ptvodni fasady zistane zachovana poloha nosné podpérné konstrukce stiechy (poloha
nosnych pilitkl). Nové vybudované pilite budou z rezného zdiva z plnych palenych cihel, na které¢ bude
ulozen Zelezobetonovy monoliticky privlak. Zalozeni pilitt bude na zékladovych patkach.

Nova sttesni konstrukce je dle ptivodni konstrukce fesena jako trojkloubova prutova soustava tvorena
dfevénymi krokvemi a ocelovym tahlem. Krokve budou osedldny na difevéné pozednice kotvené
k zelezobetonovym pravlakim, které budou ulozené na pilitich zdénych z plnych palenych cihel.

Soucasti tohoto objektu je i iprava casti konstrukce ,,ptistfesku vypravni budovy", ktera na zastteSeni
vystupu z pochodu bezprostiedné navazuje. Uprava spociva ve vyméné nosnych dievénych prvki
(vaznice a krokve), stfe$niho plasté v rozsahu cca 15m a repase ¢tyf litinovych sloupt.
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Odvodnéni stiechy bude podokapnimi zlaby a destovymi svody do odvodiiovaciho zlabkl nastupiste
na strané ke kolejisti a do kanalizace na stran¢ k parkovisti.

E.2.3 Individualni protihlukova opatieni

Protihlukova opati‘eni

V ramci vySe uvedené stavby byla zpracovana hlukova studie, ktera ze zabyva posouzenim
vyhledové akustické situace v prilehlém okoli trati, a to po dokonceni jeji modernizace.

Obecneé:

Ochrana pted hlukem wvyplyva ze zdkona ¢&. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi,
a jeho novely ¢.274/2003Sb. Pro dopravni hluk je vyznamny piedevsim §30 a §31 tohoto zakona, ktery
hovofti o povinnosti spravcll pozemnich komunikaci ¢i Zeleznic technickymi opatfenimi zajistit, aby hluk
nepiekracoval hygienické limity stanovené provadécim predpisem.

Podrobné ochranu pred hlukem upravuje nafizeni vlady ¢.148/2006 Sb. o ochran¢ zdravi pied
neptiznivymi G¢inky hluku a vibraci. Dle tohoto nafizeni vlady jsou stanoveny limitni hodnoty hluku a
vibraci pro chranény venkovni prostor, chranény venkovni prostor staveb a pro chranény vnitini prostor
staveb.

Hlukova zatéz oblasti:

Stavajici zatizeni obytné zastavby hlukem bylo zjiSténo méfenim. ZvySenim rychlosti
a zdvoukolejnénim traté¢ sice mulze dojit k zvySeni hlukové zatéze, a to cca o 3 dB, ale
modernizaci zelezniéniho svrsku 1 spodku a rekonstrukci mostd, dojde k podstatnému
snizeni hlukové zatéze. Ve stavbé je navrzeno zfizeni umélych pirekazek na cesté mezi zdrojem
a ptijemcem, tj. vystavba protihlukovych stén. U osamocenych objektl, nebo u objektil, kde neni realné
¢i ekonomicky  tnosné  protihlukové stétny  budovat, nebo  kde vybudovanim
protihlukové stény nedojde k potfebnému snizeni hlukové zatéze, je doporuceno provést
individualni protihlukovéa opatteni.

Celkove lze tedy ocekéavat nizsi hlukové zatizeni, ve srovnani s dneSnim stavem, které bude jeste
snizeno mnozstvim protihlukovych opatieni. Po dokonceni stavby dojde, na vét§iné uzemi, k dosazeni
limitnich ¢i niz8ich hladin akustického tlaku ze zelezni¢ni dopravy, nez stanovi hygienické limity.

Individudlni protihlukové opatreni (IPO):

Jedna se o individualni protihlukové upravy na obytnych objektech, tj. protihlukova
izolace oken, popiipadé jejich vyména. Hlavnim tcelem je ochrana vnitinich prostor pred hlukem
vobytnych a pobytovych mistnostech. Vyjimku tvofi mistnosti ve stavbach pro
individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

Zptisob uzivani stavby je dan kolauda¢nim rozhodnutim a normové limity se nevztahuji na hluk
zpusobeny  pouzivanim  chranéné  mistnosti  (napf. hluk  hosti  nebo  navstévnikl).
Nechranéné mistnosti  staveb, jako jsou skladovaci a komunikacni prostory, socialni
prislusenstvi (napt. zachody, koupelny, komory), Satny, archivy, haly a vestibuly dopravnich staveb, se
do IPO nezarazuji. K vyméné, piipadné pretésnéni oken jsou uréené pouze ¢asti objektl prilehlé, predni
nebo bocni stranou, k télesu drahy.

Pro IPO je uvazovano s objekty, jejichz hlukova zatéz 2m pred fasddou prekracuje hranici
55 dB (pfedpoklada se tutlum stavajicich oken cca 25 dB, coz postaci k dodrzeni hladiny
vnitiniho hluku 30 dB vno¢ni dob¢). Pokud kontrolni méfeni vramci zkuSebniho provozu (po
realizaci stavby) prokazi, ze n¢které domy tohoto limitu nedosahnou, doporucujeme na téchto objektech
opatreni doplnit.

Na zékladé vysledku hlukové studie bylo navrzeno snizeni, nadmérnych ekvivalentnich hladin hluku
v obytné zastavbé, prozatim, u téchto objektu:
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SO 45-51-01 Horusice — Veseli nad LuzZnici, individualni protihlukova opati-eni
1. Veseli nad Luznici: ¢.k.4314, ¢.p. 317
2. Veseli nad Luznici: ¢.k.4239, ¢.p. 394
3. Veseli nad Luznici: ¢.k.2427, ¢.p. 422
4. Veseli nad Luznici: ¢.k.2419/1, ¢.p. 333

SO 46-51-01 Zst. Veseli nad LuZnici, individualni protihlukovs opatieni
5. Veseli nad Luznici: ¢.k.1140, ¢.p. 212
6. Veseli nad Luznici: ¢.k.1139, ¢.p. 168
7. Veseli nad Luznici: ¢.k.1137, ¢.p. 235
8. Veseli nad Luznici: ¢.k.1135, ¢.p. 245
9. Veseli nad Luznici: ¢.k.1133, ¢.p. 396
10. Veseli nad Luznici: ¢.k.1132, ¢.p. 317
11. Veseli nad Luznici: ¢.k.1130, ¢.p. 265
12. Veseli nad Luznici: ¢.k.1082, ¢.p. 257
13. Veseli nad Luznici: ¢.k.1080, €.p. 248
14. Veseli nad Luznici: ¢.k.1078, ¢.p. 258
15. Veseli nad Luznici: ¢.k.1076, ¢.p. 261
16. Veseli nad Luznici: ¢.k.1071, €.p. 151
17. Veseli nad Luznici: ¢.k.1069/1, ¢.p. 214
18. Veseli nad Luznici: ¢.k.1067, ¢.p. 196
19. Veseli nad Luznici: ¢.k.1066, ¢.p. 197
20. Veseli nad Luznici: ¢.k.1062, ¢.p. 198
21. Veseli nad Luznici: ¢.k.1061/1, ¢.p. 262
22. Veseli nad Luznici: ¢.k.1624, ¢.p. 159
23. Veseli nad Luznici: ¢.k.1640, ¢.p. 160
24. Veseli nad Luznici: ¢.k. 1661, ¢.p. 495
25. Veseli nad Luznici: ¢.k.4326, ¢.p. 134
26. Veseli nad Luznici: ¢.k.1138/2, ¢.p. 898

E.2.4 Orientaéni systém

SO 45-43-01 Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., informacni zarizeni pro cestujici

Stavebni objekt fesi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na novych vnéjsich
nastupistich a na pfistupu k nim vcetné informaci v pochodu pro cestujici.

Informacni zatizeni v Zel. zast. Veseli nad LuZnici dale zahrnuji tabule s nazvem zel. zastavky které
budou umistény na néstupistich a podle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahdch a vyhlasky ¢. 177/1997 Sb.
budou také umistény pred vjezdem do zel. zastavky. Minimaln¢ 100 m pted zacatkem nastupisté, po
obou vnégjSich stranach vjezdovych koleji, Sikmo (450) k ose koleje, Citelné ve sméru jizdy ptijizdejiciho
vlaku. Texty budou provedeny pismem HELVETICA polotu¢na, mala a velka abeceda, bez oramovani

Pfi navrhu ostatnich prvkti IZ bylo ptihlédnuto k pripravované technické specifikaci pro
interoperabilitu. Pro psané informace téchto prvka OS bude pozit font SANS SERIF.

Vsechny prvky 1Z jsou navrzeny pouze jako osvétlené.
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Pouziti, rozméry a grafické provedeni tabuli s ndzvem zel. zast., piktogramli a dopliuyjicich textl
odpovida TNZ 73 63 90 ,Napisy nazvi Zelezni¢nich stanic a zastavek™ (1994) a typizaéni smérnici
ministerstva dopravy ,,Informacni systém vefejné casti vypravnich budov* (1989). Grafické symboly -
piktogramy budou zhotoveny podle Katalogu informac¢nich piktogramd pro objekty vefejnych doprav
CSSR (1989). Podle tohoto katalogu jsou i o&islovany.

SO 46-43-01 ZST Veseli n.L.. informaé&ni za¥izeni pro cestuijici

Stavebni objekt fesi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na rekonstruovaném
1. nastupisti, na novych ostrovnich nastupistich a v pochodu pro cestujici. Pro usnadnéni orientace
slabozrakych a nevidomych bude IZ doplnéno o akustické majacky.

Informacni zafizeni v zst. Veseli nad Luznici dadle zahrnuji oznaceni stanice na jejich zhlavi, na
nastupistich, na vypravni budové a objektu posty. Stavajici butony s nazvem zst. na vypravni budoveé
resp. na zastfeSeni pied VB a na objektu posty projdou revizi a zistanou zachovany. Ze stavajiciho
oznaeni Zst. na sténé do prednadrazi bude odstranéno logo CD. Texty budou provedeny pismem
HELVETICA polotu¢na, mala a velka abeceda, bez oramovani.

Pfi navrhu ostatnich prvkii IZ bylo ptihlédnuto k pripravované technické specifikaci pro
interoperabilitu. Pro psané informace téchto prvka OS bude pozit font SANS SERIF.

Prosvétlené budou pouze tabule s ndzvem zst. (vyjma oznaceni na stavédlech). Ostatni prvky IZ jsou
navrzeny pouze jako osvétlené..

Pouziti, rozméry a grafické provedeni tabuli s nazvem zel. zast., piktogramti a dopliyjicich textl
odpovida TNZ 73 63 90 ,Népisy nazvii Zelezni¢nich stanic a zastavek™ (1994) a typizaéni smérnici
ministerstva dopravy ,,Informacéni systém vefejné Casti vypravnich budov (1989). Grafické symboly -
piktogramy budou zhotoveny podle Katalogu informacénich piktogramii pro objekty vefejnych doprav
CSSR (1989). Podle tohoto katalogu jsou i o&islovany.

E.2.5 Demolice
SO 45-45-01 Horusice - Veseli n.L., demolice v km 34.000
¢. 1 domek — km 34,00 vpravo
Vlastnik: SZDC s.0., Dlazdén4 1003/7, Praha, Nové Mé&sto, 110 00

Dtivod demolice: kolize s novym kolejovym fesenim

SO 45-45-02 Horusice - Veseli n.L., demolice draZznich objektu
¢. 1 zastavka Veseli n.L. —km 35,125 vlevo

Vlastnik: SZDC s.o., Dlazdén4 1003/7, Praha, Nové Mé&sto, 110 00

Dtivod demolice: kolize s novym kolejovym fesenim

¢. 2 bunika — km 35,250 vpravo
Vlastnik: SZDC s.0., Dlazdén4 1003/7, Praha, Nové Mé&sto, 110 00

Dtivod demolice: nutnost uvolnéni prostoru z diivodu vystavby podchodu

¢. 3 drazni domek — km 36,400 vlevo
Vlastnik: SZDC s.o., D14zdéna 1003/7, Praha, Nové Meésto, 110 00

Dtivod demolice: poskozeni objektu z diivodu demontaze technologie v ramci této stavby

¢. 4 zahradni domek, studna — km 36,840 vpravo
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Vlastnik: Komardin Nikolaj a Jana; Blatské Sidlisté 568, Veseli Nad Luznici, 391 81

Duivod demolice: nutnost uvolnéni prostoru z divodu pozemni komunikace

SO 46-45-01.1 ZST Veseli n.L., demolice objektii SZDC
¢. 1 bunka - km 54,780 vlevo
Vlastnik: SZDC s.o., Dlazdén4 1003/7, Praha, Nové Mé&sto, 110 00

Dutivod demolice: nutnost uvolnéni prostoru z divodu vystavby kabelovodu

¢. 2 domek, zumpa - km 55,580 vlevo
Vlastnik: SZDC s.0., Dlazdén4 1003/7, Praha, Nové Mé&sto, 110 00

Duivod demolice: nepiistupnost objektu, vstup mozny pouze od koleji

SO 46-45-01.2 ZST Veseli n.L.. demolice objekti CD
¢. 1 Satna - km 54,980 vpravo

Vlastnik: Ceské drahy, a.s., nabi. Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové M¢sto, 110 15

Dtivod demolice: kolize s novym kolejovym fesenim

¢. 2 utulek - km 54,980 vpravo
Vlastnik: Ceské drahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové M¢sto, 110 15

Dtivod demolice: kolize s novym kolejovym fesenim

¢. 3 vysypka - km 55,016 vpravo
Vlastnik: Ceské drahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové M¢sto, 110 15

Dtivod demolice: kolize s novym kolejovym fesenim

¢. 4 kolostav - km 55,150 vlevo
Vlastnik: Ceské drahy, a.s., nabt. Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové M¢sto, 110 15

Duivod demolice: nutnost uvolnéni prostoru z divodu vystavby kabelovodu

¢. 5 zaklad od transformatoru - km 55,410 vlevo
Vlastnik: Ceské drahy, a.s., nabi. Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové M¢sto, 110 15
Duivod demolice: pfemisténi silnoproudé technologie, vystavba EPZ (SO 46-40-05)

¢. 6 domek - km 55,580 vlevo
Vlastnik: Ceské dréhy, a.s., ndbt. Ludvika Svobody 1222/12, Praha, Nové Mésto, 110 15

Dtivod demolice: kolize s novym kolejovym fesenim

SO 46-45-02 ZST Veseli n.L., demolice restaurace u VB

Objekt zahrnuje demolici halového objektu patiiciho k restauraci a Casti pristfesku u vypravni
budovy. Objekty se demoluji z diivodu vystavby nového podchodu (SO 46-20-01.1ZST Veseli n.L., Zel.
most - podchod v km 55,262, 1.¢ast), které¢ho ¢ast je situovana v tomto prostoru.
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Jedna se o halovy objekt obdélnikového piidorysu o rozmérech 15,0x11,9m dodate¢né vestavény
mezi stani¢ni budovu a objekt restaurace. Prostor halové casti slouzil pro potieby restaurace a v dnesni
dobé jiz neni vyuzivan. Konstrukce objektu je slozend ze sedlové krokvové konstrukce stfechy ulozené
na dvou protilehlych sténach. Dalsi dvé stény objektu tvoii stény pfilehlych budov. V ramci tohoto
objektu bude demontovana cast ptistteSku u vypravni budovy v rozsahu cca 15,0x6,3m.

SO 48-45-01 TT Veseli n.L., demolice
¢. 1 rozvodna 110kV
Vlastnik: SZDC s.o., D14zdéna 1003/7, Praha, Nové Meésto, 110 00

Duivod demolice: realizace novych stanovist transformatort

¢. 2 rozvodna 27 kV
Vlastnik: SZDC s.0., Dlazdén4 1003/7, Praha, Nové Mé&sto, 110 00

Dtivod demolice: nutnost uvolnéni prostoru z diivodu ptistavby k provoznimu objektu

¢. 3 stavebni bunky
Vlastnik: SZDC s.0., Dlazdén4 1003/7, Praha, Nové Mé&sto, 110 00

Dtivod demolice: nutnost uvolnéni prostoru z diivodu vystavby pozemni komunikace

E.3 Trakéni a energeticka zarizeni

E.3.1 Trakéni vedeni

Nové nebo upravené trolejové vedeni je navrZzeno podle vzorové sestavy "S" a schvalenych
dopliiki (proudova soustava AC 25KV ).

Sestavy, materidly, prifezy a proudova kapacita vodicl trolejového vedeni podle vysledki

Energetickych vypoctl provedenych podle CSN EN 50119:
- pro soustavu 25kV AC.
Koleje ¢.
o trolejovy drat hlavnich koleji 100mm’* Cu 1,2a4

tahova sila 10 000N

o trolejovy drat ostatnich koleji 80mm’ Cu (ostatni)

tahova sila 8 000N

o nosné lano hlavnich koleji 50mm’ Bz 1,2a4

tahova sila 10 000N

o nosné lano ostatnich koleji 50mm’ Bz (ostatni)

tahova sila 8 000N

o pridavné lano 50mm’ Bz 1,2a4
délka 12m

tahova sila 2 300N + 200N
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o napéjeci vedeni lano 120mm’ Cu
o obchazeci vedeni lano 120mm’ Cu
Napindni vodici.:
o kotveni trolejového dratu a nosného lana pohyblivé, oddelené - hlavnich koleji je

gravitacné 1:3 s brzdou, ostatnich koleji je gravitatné kladkostroj 1:2.

Vyska systému trolejového vedeni':
o na oto¢nych konzolach pro R > 500m = 1,5m, pro R < 500m = 1,3m

o nanosnych branach se smérovymi lany 1,5 +2,0m
o v zaveésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotn¢ 1,5m.

o minimalni vyska sestavy trolejového vedeni 250mm

Maximalni klikatost trolejového drdtu:
o vpiimé 250mm

o v oblouku 350mm

Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni:
o 65m

Maximalnt prijezdna rychlost:
o do 160 km/h

Jmenovitd vySka trolejového dratu:
o 5500mm nad TK podle CSN 34 1530, ¢l. 5.1.2

Rozsah rekonstrukce trakéniho vedeni je urcen predevsim rekonstrukcei zelezni¢niho spodku a svrsku
a vystavbou souvisejicich zafizeni, jako odvodnéni kolejisté, mostt, propustkil, nastupist,, protihlukovych
stén apod. Rekonstrukce TV zahrnuje kompletni vyménu trakénich podpér mimo ¢asti stozarti v odstavné
skuping Zst Veseli., vyména vodi&ti je v pIném rozsahu provedena na hlavnich a piedjizdnych kolejich, u
ostatnich vedlejsich koleji jsou nové vodi¢e montovany jen v souvislosti s pokrytim sjizdnosti nad
novymi kolejemi na zhlavich a ve vybézcich ke kotveni na nové stozary.

Zaklady pro stozary TV budou navrhovany dle schvalené dokumentace. Ve stanicich a na tratich
hloubené . Ve slozitych pomérech ( mostni objekty, zdi, nastupisté..) bude projektant zaklady tesit
individuelné.

Vrchni hrany zakladt budou navrhovany 20 cm nad novy terén ( nebo stavajici bez tiprav )

Zaveésy TV. Na individualnich stozarech jsou navrzeny zavésy na trubkovych oto¢nych konzolach
podle vzorové sestavy, s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje. Na nosnych brandch a vyloznicich
zaveésy SIK nebo smérova lana.

Kotveni sestavy trolejového vedeni hlavnich koleji bude navrzeno typu 1:3, ostatni kotveni jsou 1:2
s vedenim zavazi pomoci vodicich ty¢i ( v ptipadé nemoznosti pouziti 1:3 bude také navrzeno 1:2).

SO 45-60-01 Horusice - Veseli n.L., apravy TV

V tomto stavebnim objektu se fesi upravy trakéniho vedeni zdvoukolejnéného tseku trati od nového
elektrického déleni vyhybny Horusice km cca 32,50 do nového elektrického déleni ZST Veseli n.L. vkm
cca 37,10.

Na trati se nachazi jeden stavajici nadjezd v km 33,910 a tii nové silni¢ni nadjezdy v km 34,995, km
36,057 a km 36,708. Podjezdna vyska je 6,7 — 6,8 m nad TK.
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SO 45-60-03 Vvhybna Horusice, provizorni upravy TV

V projetu bude shodné s pfedchozim stupném feseno zapojeni kolejisté do vyhybny Horusice.

Dale bude na zhlavi ve sméru C. Bud&jovice do stavajiciho systému kolej ¢.2 vlozen déli¢ (zaroven
plnici funkci odpojovace). Timto opatfenim bude zajisténo sekéni oddéleni koleje ¢. 1 a 2 a napajeni
nové tratové koleje €.2 a stavajici stani¢ni koleje ¢.2 bude zajisténo motoroveé ovladanym odpojovacem
¢.12, ktery bude ptipojen na obchazeci vedeni vyhybny Horusice.

Stozary budou navrzeny s ohledem na predpokladany vyhledovy stav stavby ,,Veseli — Doubi®.
Definitivni stav trakéniho vedeni koleje ¢.2 bude feSen v ramci stavby Sevétin — Veseli n.L., [.¢ast. usek
Sevétin — Horusice.

SO 46-60-01 ZST Veseli n.L., apravy TV

V tomto stavebnim objektu se fesi Uiprava trakéniho vedeni v zst. Veseli n.L. od nového elektrického
déleni v km cca 37,1 do nového elektrického déleni v km cca 56,19 smérem na Prahu a do stavajiciho
neutralniho pole v km cca 0,9 smérem na Jihlavu.

Rozsah zatrolejovani je urcen na zakladé dopravni technologie zpracované pro tuto stavbu.

Nové trakéni podpéry budou pouzity u rekonstruovanych koleji (€. 3, 1, 2,4 a 8 ). Dale u koleji ¢. 10,
12, 14, 16 a 18 v misté kolejovych uprav. Trolej, nosné lano, konzoly SIK , smérova lana a izolatory
budou vyménény u stavbou dotéenych dopravnich koleji ( €. 3, 1, 2, 4, 8, 10, 12, 14, 16, 18). Izolatory,
nosné lano, smérova lana a a strojova lana budou dale vyménéna u koleji ¢. 20, 22, 24 a 26.

Stavajici stozdry, brany a zaklady dotcené stavbou, které budou ponechany je nutné posoudit
z hlediska jejich statické tnosnosti a opatfit ochrannym natérem. Stavajici zdklady trakénich podpér
budou upraveny na novou konfiguraci okolniho terénu.

V souladu se stavebnimi postupy Zel. svrsku a spodku budou navrzeny etapy pro vystavbu trakéniho
vedeni, v€etné provizornich uprav TV a ukolejnéni v priibéhu vystavby.

Stavajici lavka pro pési bude upravena z hlediska ochran pied dotykem zivych i nezivych ¢asti pro
novou konfiguraci trakéniho vedeni.

SO 46-60-02 ZST Veseli n.L.. pripojeni transformatort na TV

Ptipojeni je kompletné noveé navrzeno.

SO 48-60-01 TT Veseli n.L., pripojeni napajeciho vedeni na TV

Bude navrzeno kabelové vedeni z TT Veseli v délce do 45m k nejbliz§im stavajicim stozaram( L25,
L26, L27, L28), kde se osadi kabelovd koncovka, nové odpinace a svodice piepéti. Nové odpojovace
budou pouzity i na stozarech L18, .19, L21 a L.22. Neutralni pole smérem na Prahu ziistane v tato stavbé
stavajici se stavajicimi odpojovaci . Stavajici zistanou i N201, N211, NP1 a NP11. Vzdusné napajeci
vedeni zlistane stavajici od stozaru L14 — L28 a LO1 — L06. Nové napgjeci vedeni bude byt navrzeno na
trubkovych stozarech a konzolach X (vodi¢ ve vzdalenosti 0,5 m od stozaru ) s V zavésem.

SO 48-60-02 TT Veseli n.L., pripojeni zpétného vedeni

tesi kabelové zpétné vedeni z rozvadéce TT Veseli n.L. do rozvadéce u koleje s ptipojenim piimo na
kolej . Prifez zpétného vedeni je navrzen s vyhledem ke zdojkolejnéni trati smérem na Prahu. U koleje
bude navrzen novy rozvadec, ktery bude respektovat upravy terénu budouci dvoukolejné trate. Stavajici
rozvadéc a pripojeni na trafo zab-zai bude zachovano.

SO 48-60-03 Horusice - Veseli n.L., provizorni prevéseni ZOK

V tomto stavebnim objektu jsou feSeny provizorni Upravy stavajiciho zavésného optického kabelu po
dobu vystavby tak, aby byl zajistén provoz tohoto zafizeni. V cilovém stavu bude kabel ulozen do zemé.
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E.3.2 Elektricky ohFev vymén
SO 46-64-01 ZST Veseli n.L.. EOV

Na novém kolejisti navrzen elektricky ohfev vyhybek za ucelem zajisténi sjizdnosti hlavnich a
predjizdnych vlakovych cest.

Napajeni EOV je uvaZzovano ztrakéniho vedeni 25kV 50Hz pomoci transformoven osazenych
v aluzinkovych domcich. Vzhledem k rozsahu kolejist¢ a poctu vyhfivanych vyhybek a vykonové
rezervé bude v ZST. Veseli nad LuZznici instalovano 4ks transformoven.

Na zhlavi Ceské Budg&jovice pobliz stavédla ST1 bude instalovana transformovna TS1 spoleéné se
sekunddrnim vinutim pro napdjeni EOV — 1x460V/2x230V a pro napajeni UNZ — vinuti
1x400V/2x200V. Vyvody pro odbér RZZ a EOV jsou osazeny métenim. Z této transformovny se pokryje
napdjeni vyhybek ¢. 1,2,3,5,6,7,8a09.

Zhruba naproti ST1 pfes kolejisté bude osazena transformovna TS2, ktera bude zajiSt'ovat napajeni
vyhybek ¢. 12, 13, 15,17, 18, 19, 20 a 21.

U stavédla ST2 se osadi dalsi transformovna TS3 z které budou napojeny topné soupravy vyhybek €.
28, 32, 33, 35, 36, 37, 38 a 39. Ve smyslu pfipravné dokumentace tato transformovna je osazena
transformatorem s vykonovou rezervou pro vyhfivani vyhybek ¢. 23, 25, 26, 27, 31

V km 55,575 se osadi transformovna TS4, ktera napajeni topnych souprav vyhybek ¢. 22, 29, 30, 40,
42,43, 44,46, 47 a 50.

Ovladaci rozvodnice spolecna EOV+VO bude osazena v doprani kancelaii ST 1.

E.3.3 Elektrické predtapéci zarizeni

SO 46-62-07 ZST Veseli n.L.. EPZ - p¥ipojka nn

Napéjeni vlastni spotfeby objektu EPZ se zajisti z nového kabelového pilite KS100 osazeného v km
55,359 v ramci SO 46-62-01. Z kabelového pilife kabel zatsti vykopem do kabelové $achty S24 a bude
uloZen v nové navrzeném kabelovodu az kabelové Sachty S26 se kabel zausti do vykopu a polozi se k
objektu EPZ, kde zatsti prostupem zalozenym v ramci stavebni ¢asti do objektu EPZ. V objektu EPS se
ukon¢i v rozvadéci vlastni spotteby RVS (soucast PS 46-03-01).

SO 46-62-08 ZST Veseli n.L., EPZ - kabelovy rozvod

Pro el. vytipéni vlakovych souprav bude v ZST. Veseli nad Luznici instalovino celkem 6 ks
predtapécich stojant. Pfedtapéci stojany jsou soucasti PS 46-03-01.

Soucasti silnoproudé ¢asti PD je pokladka napajecich kabell k jednotlivym predtapécim stojaniim v¢.
zpétnych kabeltl a ovladacich kabeld k fidicim skfinim.

V ramci kabelového rozvodu k predtapécim se provede pokladka napajeciho kabelu vn z trakéniho
stozaru do objektu EPZ.

E.3.4 Rozvody vn, nn, osvétleni a DOUO

SO 45-62-02, Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., venkovni osvétleni

Osvétleni zastavky Veseli n.L. — stavajici osvétleni nastupist’ , které je v soucasné dobé provedeno
parkovymi stozarky bude kompletné dotceno vystavbou novych nastupist. Nové osvétleni se provede dle
pozadavku provozovatele pomoci vybojkovych svitidel 70W na sklopnych stozarcich vysky 5,5m.
Rozvadéc se stykacovymi vyvody se osadi pobliz nastupisté. Dale bude zajiSténo napajeni osvétleni
zastfeSeni a pfistiesku na nastupistich, napajeni osvétleni podchodu a zastfeSeni a napajeni oznaCovaci
jizdenek. Ovladani venkovniho osvétleni bude provedeno automaticky pomoci soumrakového cidla a
nastavitelného casového rezimu, nebo dalkoveé ze zst. Veseli n.L.a mistné pro potieby udrzby. Parametry
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osvétleni budou spliiovat pozadavky CSN EN 12-464 2.

SO 45-62-04, Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., osvétleni podchodu

Osvétleni podchodu v zastavce Veseli n.L. bude zajisténo zatrivkovymi svitidly v provedeni
s vysokou mechanickou odolnosti. Svitidla budou umisténa v tubusu podchodu na sténé pod stropem po
obou stranach. Napdjeni a ovladani osvétleni bude zajisténo v rozvadéci nn osvétleni zastavky. Ovladani
bude provedeno automaticky pomoci nastavitelného ¢asového rezimu, dalkoveé ze zst. Veseli n.L., nebo
mistné pro potfeby udrzby.

SO 45-62-05, Horusice - Veseli n.L., zastavka Veseli n.L., iprava kabel. vedeni VO

Stavajici kabelové vedeni nn kiizujici Zelezni¢ni trat C.Bud&ovice — Veseli nad LuZnici cca
v km35,230 bude doteno vystavbou nového kolejového télesa a nové zastavky. Kabelové vedeni je
ureno pro napajeni vetejného osvétleni a je v majetku mésta Veseli nad LuZznici. Stavajici kabel bude
vramci stavby v useku dotéeni zruSen, odpojen z prislusnych stozard osvétleni a nahrazen kabelem
novym. Novy kabel bude ulozen dle podminek CSN a podminek majitele zafizeni, uloZzeni bude
provedeno v predstihu pied zahajenim praci na kolejovém télese tak, aby byla zajisténa jeho
provozuschopnost po celou dobu vystavby.

SO 46-62-01 ZST Veseli n.L., uprava rozvodu nn a venkovniho osvétleni

V soudasné dob& je napajeni obvodu Zelezniéni stanice Zst. Veseli nad LuZnici zajisténo
¢astecn¢ z rozvodny nn byvalé transformovny 22/0,4kV. Do stavajici rozvodny nn jsou poloZeny ze
vstupni zdéné transformovny (nahrazuje pivodni stozarovou TS22/0,4kV) 2ks kabeld AYKY
3x240+120mm?2. Pti rekonstrukei kolejisté budou stavajici napéjeci kabely 2 x AYKY 3x240+120mm?2
dotéeny. Z divodu zachovani provozu vyse uvedenych kabelii se v predstihu pod kolejemi zalozi nova
chranicka vyhovujici budoucimu stavu kolejisté a odvodnéni. V km v km 55,373 mezi kolejemi ¢. 18 —
20 se na stav. kabely naspojkuji nové kabely a ukonci se ve stdvajici rozvodné nn v rozvadéci RHO1.
V definitivnim stavu se v rozvadéci se kabely odpoji a pretahnou se do nového kabelového pilite KS100,
kde budou ponechany odpojené a budou slouzit pouze jako zaloZni napajeni. (napajeni KS100 bude
zajisténo z nové rozvodny nn situované v ST1)

Ve stavédle €.1 je v ramci stavebnich Giprav uvazovano s novou rozvodnou nn, kde bude osazen novy
sktinovy rozvadeéc (soucast el. instalace ST1). Ze stavajici zdéné transformovny se polozi do nového
rozvadéce dva napdjeci paralelni kabely. Z nového rozvadée nn bude zajiSt€éno okruznim systém
napdjeni novych osvétlovacich vézi. Prvni okruh tvofi osvétlovaci véze OV1, OV2, OV3 a OV4 (nové
¢islovani). Druhym okruhem budou napajeny osvétlovaci véze OVS5, OV5, OV6, OV7, OVSE, OV9
OoVvV10

Z nového rozvadéce nn v ST1 se dale napoji novym kabelem (nahrada za stav.) objekt ATU. Pfi
pokladce kabelu se vyuzije v plném rozsahu nové budovany kabelovod. Z hlavniho rozvadéce ST1 se
napoji dale novy rozvadé¢ nn (soucast el. instalace), ktery je situovany v rozvodné nn vypravni budovy.

Dle pozadavku SDC SEE Ceské Budgjovice se osadi pobliz byvalé rozvodny nn novy kabelovy pilii
KS100. Kabelovy pilit KS100 se napoji dvéma paralelnimi kabely z nového rozvadéce nn v ST1 a bude
slouzit jako ndhrada za stavajici rozvadé¢ RHO1 nn byvalé transformovny 22/0,4kV

Z nového kabelové pilite KS100 se napoji objekt Cargol, objekt Cargo 2 a objekt OTV.

Pro moznost ovladani akumula¢nich spotiebi¢ti bude soucasti tohoto projektu modul sitového
prenosu prijimac 4 povelovy PWM 132 — 4P (8ks). Instalace bude upfesnéna pii realizaci SO 46-62-01
ve spolupraci se SZE, na zaklad¢ aktualniho stavu najemcti v obvodu ZST Veseli nad Luznici

Osvétleni zelezni¢ni stanice je provedeno v soucasné dobé 8ks osvétlovacich vézi. Osvétleni kolejiste
na prazském zhlavi a zhlavi Jihlava je provedeno osvétlovacimi stozéry Z14. 4ks osvétlovacich véZi jsou
trubkové konstrukce vysky 40m a 4ks jsou piihradové konstrukce vysky 22m. Osvétlovaci véze trubkové
konstrukce vysky 40m OV1, OV2, OV3 a OV4 budou demontovany z divodu stafi (r.1972) technického
stavu. Osvétlovaci véz OV S8 piihradové konstrukce bude dotcena rekonstrukci proto se demontuje.
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Nové osvétleni bude realizovano pomoci 10ks osvétlovacich vézi OV1- OV10 piihradové konstrukce
vysky 22m.

Osvétlovaci OV1 — OV4 (piihradové konstrukce v = 22m) se ponechaji stavajici. V ramci tohoto
projektu se provede novy natér, nova elektroinstalace v¢. osazeni novych svétlometu a rozvadécu.
Osvétlovaci véze OVS5 — OVI10 budou nové. Prostor sefadovacich koleji nelze uplné vykryt
z osvétlovacich OV7, OV8 a OV9 ., proto je doplnéni osvétleni provedeno pomoci svitidla S4 osazeném
na stavajicim trakénim stozaru 42B a svitidla S6 osazeném na trakénim stozaru 44CN.

Dosvétleni prostoru u koleje ¢.1 vkm cca 55,390 — 55, 425 je provedeno osvétlovacim télesem S7
osazeném na trakénim stozaru ¢. 43AN. Osvétlovaci téleso S7 bude napojeno na samostatny stykacovy
vyvod v rozvadéci osvétlovaci véze OV 10.

Osvétleni kolejist¢ na zhlavi smér Praha je navrzeno pomoci osvétlovacich svitidel osazenych na
trakCnich stozarech. Jednd o osvétlovaci télesa S8— S19, které budou napojeny na samostatné ovladany
stykacovy vyvod v osvétlovaci vézi OV10.

Osvétleni koleje smér Jihlava se provede pomoci osvétlovacich stozartt Z12 (Z &.1 - Z &.9) na kterych
se osadi stejny typ svitidel jako trakéni podpéry tj. napt. SITECO. Do vétve osvétlovacich stozart ¢.1 -9
je nutné zapojit osvétlovaci télesa na TV S10 a S12 z divodu rovnomérnosti osvétleni. Osvétlovaci
stozary nelze v celém useku realizovat z diivodu kotveni TV a zesilovaciho vedeni TV.

Stozary Z &.1 - 7 &.9 v&. svitidel S10, S12 budou napojeny na samostatny ovladany stykacovy vyvod
v osvétlovaci vézi OV 10, ktery se dle pozadavku SEE osadi podruznym elektromérem.

Osvétleni nekrytych ¢asti nastupist’ je uvazovano pomoci sklopnych parkovych stozarkl. Osvétleni
1. nastupisté v prostoru piistiesku posty a v prostoru ptistiesku u vypravni budovy se provede pomoci
osvétlovacich téles osazenych na TV zapojenych do okruhu osvétl. stozarkd.

Na konci 3. nastupisSté (smér Praha) nelze osadit sklopny stozarek z divodu kotveni TV, proto
osvétleni tohoto prostoru se vykryje osvétlovacim télese S5 osazenym na TV.

Ovladaci rozvodnice spolecnd VO+EOV bude osazena v dopravni kancelati ST1.

Naévrh osvétleni je proveden v souladu s CSN EN 12464-2 z 07/2008.

SO 46-62-04 ZST Veseli n.L.. DOUO

V ramci Gprav trakénim vedeni bude v ZST. ZST. Veseli nad Luznici. 26ks odpojovaéii s motorovym
pohonem. Jedna se o odpojovace ¢ 1, 2, 3A , 3B, 3C, 4, 5, 6,7, 8, 10, 12, 13A, 13B, Z118, 14, 18, 24,
7128, 401,402,411, 414, NP21, NP31, N222, vyhled odpojovac 404.

Ovladaci pult DOUO bude osazen v rozvodné nn situované v ST1. Kabely do vykopu zausti pies
svorkovnicovou skiiit PSK —MS1, ktera se osadi pod ovl. pultem. Ovladaci kabely budou typu CYKY
12Dx4mm?2 a CYKY 7Dx4mm?2

SO 46-62-05 ZST Veseli n.L., pripojka nn pro samoobsluzné vytahy

Pti vystavbé nového podchodu v Zst. Veseli nad Luznici je uvazovano s instalaci 3ks vytahd. Vytahy
budou instalovany u vystupu zpodchodu nastupisté ¢. 1 (hala ve vypravni budove) a vystupu na
nastupisté ¢. 2 a 3. Pfedmétem tohoto projektu je pokladka napdjecich kabelt.

Napajeci kabely se napoji vnovém rozvadéci nn ve vypravni budové, kde budou vyvody
osazeny podruznym meétenim. Pi pokladce kabelu se vyuzije nové budovany kabelovod.

SO 46-62-06 ZST Veseli n.L., osvétleni podchodu

V nové vybudovaném podchodu je uvazovano s instalaci instaluje osvétleni.

Osvétleni hlavni chodby se zajisti 26ks zativkovych svitidel 2x36W /2G11, tfida el. izolace IL.,
ktera budou osazena (zapusSténa) v hlavni chodb¢ ve skosené ¢asti podchodu tvofici pfechod mezi bo¢ni
sténou a stropem. Pod skosenou ¢asti se ulozi také napajeci kabely.
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Prostor schodisté s vystupem na prvni nastupisté bude osvétlen 3ks zafivkovych téles zapusténych
v betonové stén¢ vedouci podél schodisté. Mezi zafivkovymi télesy se zalozi do stény elektroinstalacni
trubky d=32mm a elektroinstala¢ni krabice.

Navrh osvétleni je proveden v souladu's CSN EN 12464-1.

SO 46-62-09, ZST Veseli n.L.. iprava verejného osvétleni pred VB

Vystavbou nového vyusténi podchodu do ptednadrazi vyplynula nutnost zajisténi osvétleni vystupni
rampy do prostoru autobusové zastavky. Toto osvétleni bude zajiSténo v ramci vetfejného osvétleni a
bude v majetku mésta Veseli nad Luznici. Vlastni osvétleni bude zajiSténo pomoci 1lks nového
osvétlovaciho stozaru s dvouramennym vyloznikem a vybojkovymi svitidly. Stozdr bude instalovan
vhodné pobliz osvétlované plochy. Napdajeni bude zajisténo kabelovym vedenim nn ulozenym v zemi a
napojenym na stavajici rozvod vefejného osvétleni vulici Ceskoslovenské armady. V souvislosti
s budovanim nového podchodu a rampy bude 1ks stavajiciho stozaru osvétleni demontovan, z nového
napdjeciho rozvodu bude zajisténo napojeni stdvajiciho zachovaného osvétleni v prostoru autobusové
zastavky.

SO 46-62-10, ZST Veseli n.L., iprava verejného osvétleni u mostu v ev.km 55,607

Rekonstrukci mostu bude dotCeno stavajici zatizeni vetejného osvétleni, které zajistuje v soucasnosti
osvétleni plochy pod mostem. Osvétleni bude demontovano a nahrazeno novym zatizenim — zativkovymi
svitidly upevnénymi na konstrukci mostu a opatfenymi draténym koSem proti poskozeni. Zatizeni bude
v majetku mésta Veseli nad Luznici. Svitidla budou napéjena ze stavajiciho rozvodu vetejného osvétlen,
napojeni bude realizovano pomoci jistici skiiné osazené pobliz mostu a nového ptivodniho kabelového
vedeni. Kabel bude ulozen v zemi a na konstrukci mostu (s vhodnou mechanickou ochranou).

SO 48-62-01, TT Veseli n.L., uprava napajeni vlastni spotieby

Stavajici zdlozni ptipojka nn pro TT Veseli je zajiSténa z trafostanice 22/0,4kV umisténé pobliz
arealu napajeci stanice. Zaroven je zajisténa piripojka nn z vlastni spotieby rozvodny 110kV EONu. Dalsi
rozvod nn zajist'uje napojeni objektl v rdmci arealu napajeci stanice, napajeni je provedeno ze stavajici
vlastni spotieby TT Veseli. Venkovni osvétleni arealu je fe$eno pomoci stozart JZ se stahovacimi
vybojkovymi svitidly.

Stavajici trafostanice bude zrusena, napajeni bude nové zajisténo kabelovou ptipojkou vn ze vzdusné
linky vn 22kV po zruSeni trafostanice. Ptipojka bude ukoncena v nové rozvodné vn 22kV v objektu TT
Veseli. Stavajici ptfipojka nn z vlastni spotieby R110kV EONu bude upravena ve smyslu vymény
stavajictho napajeciho kabelu a zataZeni do nového rozvadéce mefeni. Stavajici rozvody nn v aredlu
napdjeci stanice budou odpojeny, noveé budou tesSeny kabelové piipojky pro stavajici objekt skladu a nové
objekty stani transformatord 110kV, tyto pfivody budou napajeny z nového rozvadéce vlastni spotieby.
Stavajici venkovni osvétleni arealu bude kompletné demontovano, nové bude osvétleni zajistovano
pouze v ramci elektroinstalace jednotlivych objekti (svitidla na fasadé budov).

SO 48-62-02. TT Veseli n.L.. DOUO

V ramci uprav trakéniho vedeni bude v TT Veseli provozovano v novém stavu ovladani celkem 10ks
motorovych pohont odpojovact trakéniho vedeni. Jedna se o odpojovace ¢ N101, N102, N111, N122, 3,
13, 23, 33, NP1la NP2 (NP1 a NP2 zlstavajici stavajici).

Novy ovladaci pult DOUO bude osazen v dozornd v provozni budové napdjeci stanice. Kabely do
vykopu zausti pres svorkovnicovou skiin MS1, ktera se osadi pod ovl. pultem. Ovladaci kabely jsou
navrzeny typu CYKY 12Dx4mm?2 a CYKY 7Dx4mm?2

SO 48-62-03, TT Veseli n.L., uprava osvétleni rozvodny 110 KV

Osvétleni venkovniho aredlu rozvodny 110kV — &asti vmajetku SZDC s.o. bude zajisténo
vybojkovymi svétlomety umisténymi na budovach stani transformatorti. Osvétleni bude napajeno
z rozvadéce elektroinstalace objektu stani pies rozvadé¢ vybaveny spinacimi a jisticimi prvky. Ovladdani
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osvétleni bude zajiSténo mistni obsluhou ovladacem umisténym u vstupu do budovy stani (uvnitf
objektu). Ovladani bude rovnéz mozné zajistovat dalkoveé z pracovisté elektrodispecera prostrednictvim
systému DRT. Parametry osvétleni venkovniho arealu budou spliiovat pozadavky CSN EN 12-464 2.

E.3.5 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 45-61-01 Horusice — Veseli n. L. ukolejnéni vodivych konstrukei.
SO 46-61-01 ZST. Veselin. L. ukolejnéni vodivvch konstrukei

Ukolejnéni Modernizace trati §evét1’nvf Veseli nad Luznici II. ¢ast tsek Horusice — Veseli nad
Luznici je provedeno dle Evropské normy CSN EN 50122-1 a narodni

normy CSN 34 15 00 vé&etné& jejich dodatkd.(Naptiklad podle CSN 34 1500 zména 4.)

Vétsina ukolejnéni bude z diivodu kolejovych obvodii provedena pres prirazku. Pouziva se UPO
universalni prurazka s priraznym napétim 500 V. Tam kde nejsou kolejové obvody bude provedeno
piimé ukolejnéni. Rovnéz vyjmenované piipady normou odpojovace, vetejné ptistupné prostory bude
provedeno ukolejnéni ptimé.

Ukolejnéni je navrzeno podle schvalenych vzorovych vykresi sestavy ”S” v provedeni ocelovy drat
FeZn & 10 mm s ochranou zinkovanim, opatfeny izolaci PVC.
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