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2. NAVAZNOST NA SCHVALENE KONCEPCE A PROGRAMY

Pfedmétem zaméru projektu je stavba ,,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Most”.

Cilem stavby je celkova rekonstrukce celé vypravni budovy osobniho nadrazi v Zst. Most s cilem
optimalizace stavu vhodného k uzivani s vazbou na soucasné pozadavky kladené na verejny prostor i
zazemi pro jednotlivé slozky provozovatele drahy a dopravce.

Zakladni princip — modernizace, rozvoj a oZiveni Zelezni¢ni dopravy je stanoven v Dopravni
politice pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050. Dokument byl schvélen vlddou CR dne 12. 6.
2013. Zvlasté je kladen ddraz na verejnou sluzbu v prepravé cestujicich. Maji byt vytvareny takové
podminky, aby doprava byla vnimana jako kvalitni sluzba srovnatelné atraktivni s pfimou individualni
dopravou.

Zamér je v souladu s programovym prohladenim vlady CR ze dne 27.6.2018 ,,pro vyssi komfort
cestujicich zajistime opravu minimdlné Sedesdti vyznamnych nddraZnich budov. Jednd se napriklad o
nddraZzi v Mosté, Praze-Smichové Ci v KfiZzanové. NevyuZité prostory stanicnich budov budou nabidnuty
k vyuZiti verejné spravé ¢i komercnim subjektiim”

Koncepce stavebni obnovy a modernizace osobnich nadrazi ve spravé Spravy Zeleznic s.o.
vychazi z vyse uvedeného zakladniho principu, kdy nddrazni budovy jsou: ,budovy v dopravndch a
zastavkdch, které jsou svoji dispozici urCeny pro poskytovdni sluZeb cestujicim na Zeleznici,
provozovatelum drdzni dopravy nebo slouZi provozovateli drahy”. Provedeni komplexni rekonstrukce
je hlavni zadmérem definovanym v Programu rekonstrukce osobnich nddraZzi pro roky 2019-2023.

Zameér je v souladu s Koncepci pti nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi. V zdméru je
kladen poZadavek na maximalni vyuziti prostor pro cestujici, ale i vlastni potfeby provozovatele drahy
umisténim jeho zdzemi. Dle programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi (PRRON) se
vypravni budova Most nachdazi v celkovém pofadi na 27. misté ze vSech vypravnich budov
s opotfebenim ve vysi 66,95 %. Dle kategorizace UIC je to na 25. misté. Po realizaci zaméru v podobé
rekonstrukce se predpoklada, Ze objekt bude ve vyborném stavu s hodnotou opotiebeni do 15 %. Po
realizaci celého zdméru se vyjma bézné pravidelné udriby objektu nepfedpokladaji jiné opravné nebo
investi¢ni akce — napraveni stavajicich disfunkci ve vnitfnich prostorech a celkové seslosti budovy a
moralni a technické opotfebovanosti je pIné feseno predkladanym zamérem.

Dle planu dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy patfi mésto Most do Usteckého
metropolitniho regionu, ktery je vyrazné polycentricky, a Ize jej rozdélit do dvou vzajemné propojenych
vice se integrujicich ¢asti— Ustecko-teplické a mostecko-chomutovské. Mésto Most s 67,5 tis. obyvateli
patfi k jedném z hlavnich jader regionu.

Realizace zdméru se predpoklada v obdobi 10/2020 — 12/2024.
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Etapizace:

Vzhledem k velikosti objektu byla stavba jiz v pavodnich projekénich pracich v 70. letech
minulého stoleti rozdélena do 5 etap — samostatnych dilatacnich celk(l. Kolaudace budovy probihala
také po etapach. V souvislosti s velikosti objektu a vzhledem k poZadavkiim na zachovani jeho
funkénosti pfi rekonstrukci a prioritam investora, navrhujeme rozdélit provadéni rekonstrukce také na
jednotlivé etapy. Divodem pro provedeni etapizace je i Koordinaéni dohoda doloZena v priloze K.05.

Obrazek ¢&. 1: Clenéni budovy

PROVOZNI CAST I1. PROVOZNI CAST I.
PRIEZDOVA |\ vexova ODJEZDOVA HALA
HALA CAST

)

Na zakladé technického stavu objektu a jeho souéasného i budouciho planovaného funkéniho
vyuziti Ize doporucit rozdéleni rekonstrukce na 4. etapy:

Etapa 0. - prace nepodléhajici stavebnimu povoleni

Regené v rdmci SO 01.2 Upravy a udrzovaci prace v hale (objekt B) vypravni budovy
v Zst. Most

- CINcca30
- mil. K¢, termin realizace 09/2020-12/2021

Etapa 1. — ¢ast objektu ,,B“ nefeSend v etapé 0.

- Upravy prostor schodisté, provedeni eskaldtoru, uzitné mistnosti v 1.NP, 2.NP a 3.
NP (Upravy podléhajici stavebnimu povoleni) CIN cca 243 mil. K¢ termin realizace
01/2022-12/2022

Etapa 2. — objekt ,C“a ,D”

- vySkova cast a prijezdova hala (Upravy podléhajici stavebnimu povoleni) CIN cca 279
mil K& termin realizace 01/2023-06/2024

Etapa 3. — objekt ,, A“

- prostory po bufetu, restauraci a posté (Upravy podléhajici stavebnimu povoleni) CIN
cca 76 mil K¢, termin realizace 03/2023-12/2024

Etapa 4. — objekt , E“

- objekt nutno fesit vkoordinaci se stavbou Rekonstrukce Zst. Most (Upravy
podléhajici stavebnimu povoleni), provedeni parkovisté, CIN cca 57 mil. K¢, termin
realizace 03/2024-12/2024

BlizSi popis jednotlivych objektl a jejich ¢lenéni v kapitole 4.
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Iy

Souvisejici investi¢nifopravné akce:

1. Rekonstrukce Zst. Most — zamér projektu (SUDOP PRAHA a.s.), predpokladany termin realizace
stavby 2025-2028. Predpokladané investi¢ni naklady této pfipravované akce Spravy Zeleznic
s.0. jsou cca 2 000 000 000,- K¢.

Stavba tesi Upravy kolejisté, zajisténi bezbariérovych pfistupl na nastupisté a zplsob organizace
dopravy v Zst. Most.

2. Autobusovy terminal Most — Studie proveditelnosti nového autobusového ndadrazi v Mosté
/PRO CEDOP s.r.0.), pfedpokladany termin realizace 2021-2022.
Dokumentace navrhuje rfeSeni multimodalniho termindlu v souladu se soucasnymi potiebami
uzivatell, zlepSeni vefejného prostoru a zlepseni prostfedi ve mésté Most.
V roce 2020 predpoklada zadavatel studie (Statutarni mésto Most) zpracovani nové Studie
proveditelnosti dle navrhu 2B identifikovaného v jiz zpracované studii.

v

Technické feseni je pribéiné s vyse uvedenymi zaméry koordinovano a vzdjemné rozhrani staveb

’

je blize uvedeno v Koordinaéni dohodé viz pfiloha €. K.05

Obrazek €. 2: Souvisejici stavby v okoli vypravni budovy

“Zst Most
km 46,280

483

LEGENDA:

7] REKONSTRUKCE VYPRAVNI BUDOVA ZST. MOST
VYPRAVNI BUDOVA

PARKOVACI| PLOCHY - PARKOVISTE B+R, P+R,
REZIDENCNI PARKOVANI (SZ s.0., NAJEMCI)

[ ZPEVNENE PLOCHY - UPRAVA KOMUNIKACE
ZPEVNENE PLOCHY - SCHODISTE, CHODNIK
B ZELEN

SOUVISEJICI STAVBY:

I AUTOBUSOVY TERMINAL MOST

=== HRANICE RESENEHO UZEMI TERMINALEM MOST
I MODERNIZACE ZST. MOST
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Stavebné provedené nebo pripravované akce OR Usti nad Labem

1. Most ON — oprava vetrejnych WC v 2.NP, PD 2016-2018, Ing. Vladimir Polda, stavebni realizace
provedena v 2019, cca 3 520 704,12 K¢
2. Most ON — opravy vnittnich prostor (u¢ebna 3.NP), PD 2018 Petr Vachulka, stavebni realizace
provedena 2019, cena PD 59 tis. K¢, realizace 1,24 mil. K¢
3. Most, oprava chranéné unikové protipozarni cesty z vyskové budovy, PD 2017 Projekty CZs.r.o0.,
stavebni realizace provedena v roce 2018, cena PD 285 tis. K¢, cena realizace 11,92 mil. K¢
4. Most—oprava VS (vyménik), PD 2017 Miloslav Zeman, stavebni realizace dokoncena 2018, cena
PD 165 tis. K¢, cena realizace 3,7 mil. K¢
5. Most —oprava pochozi stfechy v pfednddrazi (nad trafy Spravy Zeleznic a CEZ za &asti ,A“), PD
2017 Petr Vachulka, stavebni realizace dokoncena 2017, cena PD 81,15 tis. K¢, cena realizace
cca 0,85 mil. K¢
Projekt OPZP, véetné energetického auditu zpracovéano r. 2010
Most ON — pfiprava bezpecnostnich technologii (Analyza soucasného stavu fyzické ochrany
objektu) Enex group s.r.o., 2018, cena PD 597 tis. K¢
8. Most ON — oprava PD oprava (stfecha), PD 2018 Stosmol s.r.0., v soucasné dobé v realizaci jako
akce Most ON — oprava (stfecha, VPP), cca 19 584 857,08 K¢
Dokumentace feSila opravu stfeSniho plasté, véetné vymény stavajiciho souvrstvi
stfech vypravni budovy osobniho vlakového nadrazi — Most

Ve vazbé na Rekonstrukci Zst. Most bylo stanoveno rozhrani staveb ,Rekonstrukce zst. Most” (ddle
jen, zst.“) a Autobusovy terminal Most (dale jen ,, prednadrazi®), viz ptiloha K.05 ,Koordinaéni dohoda“.
V ramci obou staveb budou predavany informace o pribéhu projektové ¢innosti, a i v navazujicich
stupnich budou viechny akce koordinovany.

Stavba ,ist.” je s rekonstrukci vypravni budovy provazana prostorové. Cast technologie pro zajisténi
provozu drahy je v soucasném i budoucim stavu umisténa ve stavajici vypravni budové. V ramci
rekonstrukce vypravni budovy bude pro stavbu ,Zst.“ provedena stavebni pfipravenost v objektu , E“
(€ast vypravni budovy), kde doslo k nadefinovani zajmovych casti a technologii ze strany stavby ,Zst.”
v rozsahu stavajiciho stupné poznani.

Ve vazbé na stavbu ,, prednadrazi budou zachovany vstupy do vypravni budovy ve stavajicich osach.

Do komercénich prostor v ¢asti ,A“ stavby budou zfizeny nové vstupy z prostoru chodniku
navazujiciho na prednadrazi. Stavba ,pfednadrazi”“ nevytvafi Zadné prostorové naroky na stavbu
»budova“. Vzajemné rozhrani staveb je na hranici stavajicich pozemkd p.p.¢. 6927/4,7559/5,6928/1
(,prednadrazi”) a pozemkl 6934 a 6935 (,,budova“). V rdmci obou staveb budou predavany informace
o prubéhu projektové Cinnosti, a i v navazujicich stupnich budou obé akce koordinovany.

Vypravni budova v novém obvodovém plasti spolu se zvysenim komfortu pti cestovani bude opét
reprezentativni dominantou mésta. Rekonstrukci vypravni budovy dojde ke zlepSeni prostoru pro
cestujici a mozZnost umisténi novych dosud ve stanici nerealizovanych sluzeb. Navazujici akce pfinesou
zvySeni kvality a reprezentativnosti vefejného prostoru, zlepSeni technického zafizeni a v neposledni
fadé i zvySeni bezpecnosti pfi pobytu cestujici vefejnosti v prostoru vypravni budovy a celé Zelezni¢ni
stanice.
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Dojde k optimalizaci vzajemného propojeni jednotlivych nastupnich ploch (MHD, vlak a dalkova

autobusovd doprava).
investicni nebo opravna akce spojend s vypravni budovou. | provedeni opatfeni vychdazejicich ze

Po realizaci této investicni akce, ktera zajisti rekonstrukci vypravni budovy se nepredpoklada dalsi

zpracovavanych bezpecnostnich projektl se predpoklada jako soucast této investicni akce.

3.

POPIS STAVAJICIHO STAVU A ZDUVODNENI NEZBYTNOSTI

REALIZACE PROJEKTU

1. Identifikace a vyznam stanice
Zelezniéni stanice Most se nachazi na severovychodnim okraji mésta Most. V blizkosti nadrazi
vede ulice Teplicka, kterd patfi k hlavnim komunikacim mésta. Nadrazi je pfistupné linkami MHD.

Dle smérnice SZDC SM122 UIC — B Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek spadd Zelezni¢ni

stanice Most do kategorie C, celkova hodnota C 2,6, TEN-T, v celkovém poradi se tak naléza na 25.
misté, dle PPRON je to 27. misto. Jedna se o frekventovanou Zeleznicni stanici a patfi mezi vyznamné

tru mésta Most

Ceské Zelezni¢ni stanice.
Informace o dennim obratu cestujicich v Zst. jsou uvedeny v neverejné pfiloze L.03.

. v . .
Obrazek ¢. 3: Poloha vypravni budovy k cen
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Zelezni¢ni stanice je soudasti trati ¢. 504 Usti nad Labem hl. n. — Kadaf-PrunéFov. Je vyznamnou
dopravni tepnou pro osobni i nakladni dopravu, spojujici Ustecky a Karlovarsky kraj, tvoFi ¢ast tzv.
Podkrugnohorské magistraly. Cislo stanice dle sluZzebniho predpisu SR70 je 533992 Most. Je
pocatecni/koncovou stanici pro traté dle jizdniho fadu ¢.113 (Lovosice-Most), ¢.126 (Rakovnik — Most),
a €.135 (Most —Moldava v Krugnych horach). Lezi na paterni zelezniéni trati €. 130 Usti n. L. — Chomutov
U vnitrostatni dopravy je zde nastup na linku R15 I. a Il. Smideného ptepravniho segmentu Praha-Usti
nad Labem — Karlovy Vary — Cheb a II. pfepravniho segmentu linku R 25 Plzer-Zatec-Chomutov-Most.

2. Informace o navaznosti provozu budovy na dalsi druhy dopravy

Informace o ndvaznosti na méstskou hromadnou dopravu

Spoje méstské hromadné dopravy jsou v pfimé ndvaznosti na Zeleznicni stanici. V pfednadraznim
prostoru se nachdzi stavajici zastdvky MHD a vychodnim smérem je plvodni nyni nevyuZivané
autobusové nddrazi Most. Vsoucasné dobé je zpracovdna Studie proveditelnosti nového
autobusového nddrazi v Mosté, s cilem provéfit moznost umisténi a vystavby nového autobusového
nadraZi a zaroven vétsi integraci jednotlivych druhi dopravy.

V ramci studie dojde hlavné ke zlepSeni prostorovych parametrl pro provoz autobusd. Nastupistni
hrana se posune dale od vypravni budovy (smérem do prostoru) pro zajisténi 2 jizdnich pruhl mezi
stanicujicimi autobusy. Soucasti studie je rozsifeni prostoru pro odstav autobus(. V ramci studie se
predpoklada v blizkosti premosténi silnice 1/13 umisténi 2 zastavek pro obsluhu dalkovymi autobusy,
pro linky, které nebudou v rdmci terminalu pfimo ukonceny. V rdmci termindlu ukoncené linky vyuZziji
nastupistni hrany MHD pied nadrazni budovou.

Obrazek ¢. 4: Schéma MHD Most 2019
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Informace o navaznosti na cyklodopravu

Zelezni¢ni nadrazi Most je vychozim bodem pro znacenou cyklotrasu ,,Nadrazi“. V blizkosti Zst.
Most se nachazi dalsi regiondlni cyklotrasy, napfiklad cyklotrasa ¢. 3113 a cyklotrasa ¢. 3107. Pobliz
nadraZi se |ze napojit na délkovou cyklotrasu ¢. 25 (Brandov-Litvinov-Most-Mé&runice-Risuty-Vlastislav-

Oparno -V. Zernoseky.

Obrazek €. 5: Trasa cyklotrasy ,,Nadrazi“
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Obrazek €. 7: Trasa cyklotrasy ¢. 3107
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Mésto Most ma zpracovany generel cyklistické dopravy (Generel cyklistické dopravy
Statutarniho mésta Mostu 2019-2021), jehoz zakladni prioritou je umoznit bezpecnou a plynulou
prepravu na kole z obytnych ¢tvrti do cilovych mist v zastavéném uUzemi mésta se zohlednénim
pozadavkUl rizikovéjsich skupin cyklistd. Cilem je, aby se podil cyklo dopravy zvysil o 50 % a tim
podporovat Cisté a udrZitelné formy dopravy. Navazujicim vyvojovym cilem je realizovat trasy vhodné
pro skupiny rekreacnich a sportovnich cyklist(.

V generelu jsou s vazbou na vlakové nadrazi definovany tyto trasy:

- trasa Lisc¢i vrch — Ressl (odbocka na nadrazi)
- Vlakové nadrazi — Moskevska — Skupova-Autodrom-Matylda (napojeni na trasy C 25, 3107 a
3112

Zvyse uvedeného vyplyva, Ze mésto Most ma zajem na podpofe cyklo dopravy na Uzemi mésta
a podporuje ji, jako istou dopravu.

Vlakové nadraZi patfi k jedném z prepravnich uzl( na Uzemi mésta a vytvoreni zazemi pro cyklisty
formou cyklo box( nebo dobijecich stojanll pro elektrokola se jevi jako vhodna aktivita pro rozsiteni
nabizenych sluzeb cestujici vefejnosti v ramci vypravni budovy. Pro zvySeni vyuZivani cyklo dopravy
jakoZto prostfedku denni dojizdky je vhodné zfidit parkovani kol v reZimu B+R.

Informace o navaznosti na leteckou a vodni dopravu

Mésto Most se nalézda mimo prepravni trasy letecké a vodni dopravy. Za zminku stoji pouze
verejné vnitrostatni letisté LKMO — Most. Jedna se o malé regionalni letiSté umozZiujici komercni lety
a seskoky padakem a z pohledu dopravy je zaméreno spiSe na tzv. zaZitkovou turistiku.
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Informace o podminkdach parkovani pro cestujici s osobnimi automobily

Vv

Z hlediska souc¢asnych moznosti pro parkovani automobill se nejblizsi parkovisté P+R nachazi pfimo
v prednadraznim prostoru jako soucdst stdvajiciho termindlu MHD, a to na pozemcich a ve vlastnictvi
Statutarniho mésta Most. Stavajici podoba terminalu MHD a zachytného parkovisté pro 108 vozidel
vznikla pfi modernizaci z let 2014 a 2015. Pfimo pred nadrazni budovou je na kraji prljezdné
komunikace umisténo 5 stani K+R a dvé mista pro vozy taxi. Chybi zde umisténi nabijeci stanice pro
elektromobily. V rdmci analyzy intenzit dopravy zpracované v ramci Studie proveditelnosti nového
autobusového nadrazi v Mosté je stavajici kapacita parkovisté P+R v souc¢asné dobé jiz nedostatecna a
vramci Spickovych casl tj. 9 hod a 13 hod je plné vyuZita. Mésto Most feSi vramci Studie
proveditelnosti Nového autobusového nadrazi v Mosté navyseni kapacity parkovisté P+R na 125 mist
se zapocitanim 7 vyhrazenych stani pro OA. Provoz automobil(l pfed nadrazni budovou bude zachovan
véetné poctu a umisténi stani pro vozidla TAXI a rychloobratkovych stani K+R (5 mist).

V rdmci rekonstrukce vypravni budovy se predpoklada vybudovani parkovisté P+R o 15 parkovacich
mistech (vypocet a zdlvodnéni viz ptiloha ¢. K.06) na pozemku u severozapadni strany vypravni budovy
v sou¢asném vlastnictvi CD a.s. Pozemek je uvaZovany k pfevodu vrdmci UMVZST, vzhledem
k soucasnému vyvoji terminu prevodu je v zaméru projektu uvazovano s odkupem ¢asti dotéeného
pozemku.

Celkovy pocet dostupnych parkovacich mist po provedeni obou akci bude 140 mist, jedna se tak o
dostatec¢nou kapacitu tohoto zplsobu parkovani OA.

Informace o podminkdach parkovani pro zaméstnance a sluZzebni automobily pfi plné
vyuZité vypravni budové

V soucasné dobé je vyuZivan k parkovani sluzebnich automobill a najemci ve vypravni budové
parkovisté P+R ve vlastnictvi mésta Most pred vypravni budovou, které je ale primdarné urceno pro
cestujici. V souladu s koncepci parkovani Statutdrniho mésta Most se predpoklada zpoplatnéni
parkovani vtomto prostoru. Ztohoto divodu bude nutné pro sluzebni automobily sloZzek Spravy
Zeleznic a ndjemce ve vypravni budové zajistit nové parkovaci plochy na pozemcich Spravy Zeleznic.

V ramci rekonstrukce vypravni budovy se predpoklada vybudovani parkovisté P+R (15 mist) a
zajiSténi min. 29 parkovacich mist jako rezidenéniho parkovani pro sluzebni auta sloZzek Spravy Zeleznic
(19 vozidel) a najemcli ve vypravni budové (10 vozidel). Vypocet min. poctu parkovacich stani a
zdGvodnéni navrzeného poctu je v priloze ¢. K.06.

Obrazek €. 8: Schéma parkovani a jeho mozZnosti (legenda barev viz obrazek 2)

OBUSOVY TERMIN
'ARK. MISFPRO OA

STAVAJICI GARAZE - SZ - 7x

i
-

Poznamka: legenda barev viz obrazek ¢.2
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Vzhledem k vypoctovému mnozstvi celkové potieby parkovacich mist viz pfiloha ¢. K.06 (cestujici,
zaméstnanci, najemci) ve vypravni budové by moinym feSenim byla vystavba vicepodlaZniho
parkovaciho domu. V prostoru vramci feseni zaméru navrzeného parkovisté, je vsak z dlvodu
zachovéni stavajicich garazi (vlastnictvi CD a.s. a soukromych fyzickych osob) vedenych soub&zné
s kolejistém, umisténi parkovaciho domu nevhodné a nebylo zdmérem sledovano. Vhodna plocha pro
umisténi vicepodlazniho parkovaciho domu vznikne po realizaci stavby Modernizace Zst. Most, kdy na
pozemcich nyni ve vlastnictvi CD a.s. dojde k demolici kusych koleji (viz obrazek €. 8). Toto Feeni nenf
soucasti tohoto zdméru projektu.

Informace o podminkdch parkovani pro cestujici s jizdnim kolem

Ve vypravni budové ani v jejim nejblizSim okoli se nenachdzi zadné moznosti pro parkovani

jizdnich kol v rdmci rezimu B+R. Jedind moznost , parkovani kol“ je v rdmci sluzby Uschovna zavazadel
zajistované spole¢nosti CD a.s. ve vypravni budové. Mésto Most Fedi v rdmci Studie proveditelnosti

Nového autobusového nddrazi v Mosté vytvoreni parkovisté B+R o 100 mistech.

Pfi rekonstrukci vypravni budovy bude pro zvySeni komfortu pro cestujici verejnost tato sluzba také
nabidnuta. Je navrZzeno umisténi 5 ks oboustrannych stojan( pro kola o 10 stanich tj. 50 stani B+R.
Celkové tak bude kapacita parkovani B+R v blizkosti Zst. Most o 150 stanich. Toto mnoiZstvi je jiz
dostatecné viz vypocet pfiloha K.06.

Dalsim prvkem pro zvyseni atraktivity a v souladu s koncepci umoznéni rozvoje cyklo dopravy bude
umisténi tzv. cyklo box( vramci kterych, bude realizovdna i sluzba zajisténi nabijeni elektrokol.
Predpoklada se umisténi 5 ks cyklo boxu. Pfedpokladané mnozstvi bylo stanoveno odbornym odhadem
s ohledem na velikost dostupné plochy.

Umisténi parkovisté B+R feseného v ramci rekonstrukce vypravni budovy a cyklo box( bude na
stavajicim pozemku vypravni budovy.

Obrazek €. 9: Cyklo boxy

Informace o hlavnich tocich cestuijicich

Hlavni tok cestujicich k odjizdéjicim vlaklm pfichazi z prednadrazniho prostoru (dopravni
terminal) od linek MHD ke stfedu nadrazni haly v pfimé vazbé na odjezdovy podchod. Cestujici vstupuji
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do vypravni budovy do odjezdové haly a ve stavajicim stavu se samostatnym schodistém se dostanou
na nastupisté 1. Zde je nasledné vstup na schodisté do podchodu k ostrovnim nastupistim.

V navrzeném stavu je schodisté z haly zGZeno a jsou zde osazeny dva nové eskaldtory. Vedle
eskaldtorl je zfizen novy bezbariérovy pfistup ukonceny vytahem, ktery propoji nejenom halu
s nastupistém 1, ale i s podchodem zajistujici pfistup na ostrovni nastupisté.

Hlavni pfepravni proud cestujicich je dlouhodobé stabilizovany a ani v ramci souvisejicich akci ,, Zst.”
a ,prednadrazi“ se nepredpoklada zména proudu.

Obrazek €. 10: Hlavni pfepravni proudy — stavajici stav




Vznikne novy proud mezi navrzenymi parkovacimi plochami a stavajicimi vstupy do VB. V dobé
uzavieni odjezdové haly pro verejnost cca 24:00-4:00 h denné probiha trasa ob¢an( prochazejicich
stavajicim podchodem z/do Rudolic mimo halu. Tento proud je na obrazku oznacen ,PROUD
RUDOLICE”. V ramci stavby ,zst.” se pfedpokldda zruseni samostatného podchodu zpfistuprujiciho
méstskou ¢ast Rudolice a zajisténi pristupu z/do Rudolic prodlouZenim stavajiciho podchodu
k ostrovnim nastupistim. V dobé uzavieni haly pro verejnost tak vznikne nasledné novy ,PROUD
RUDOLICE” odvadéjici prichozi podchodem z/do Rudolic z nastupisté 1 podél vypravni budovy na
stavajici komunikacni sit v misté. Tato trasa neni fesena zamérem projektu pro vypravni budovu, ale
zamérem projektu ,Zst.”

Informace o stavajicich napojenich na technickou infrastrukturu

Veskerd napojeni na technickou infrastrukturu jsou stavajici. Stavajici napojovaci body na sité —
voda, kanalizace, NN, plynové pfipojky a topny kandl budou zachovany. V ramci rekonstrukce vypravni
budovy se predpoklada uprava a obnova veskerych vnitfnich rozvodd.

3. Stavebné technicky stav

Informace o pamatkové ochrané a historické hodnoté budovy

Vypravni budova v zst. Most byla postavena vroce 1975-1977. Objekt vypravni budovy neni
pamatkové chrdnén a nejsou na néj uplatiovany pozadavky historické hodnoty. Jednd se o stavbu svou
kompozici, pouzitymi materidly a stavebné technickym feSenim zcela odpovidajici dobé svého vzniku
tj. 2 poloviné 70 let 20. stoleti. Vyskova ¢ast vypravni budovy vsak vytvari dominantni architektonicky

a pohledovy prvek v této casti mésta Most.

V katastru nemovitosti je budova ndadrazi vedena jako zastavénd plocha a nadvofi, stavba pro
dopravu ¢p. 774 na st.p.¢. 6934 a 6935 k.U. Most Il s adresou Nadrazni 774, 434 01 Most. Vlastnikem
objektu je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu ma Sprava Zeleznic, statni organizace.
V souladu s koncepci ,Koncepce pfi nakldddni s nemovitostmi osobnich nddraZi“ je dle PPRON
procento opotfebeni 66,95 %, coZ odpovida velmi Spatnému technickému stavu.

Historicky vyvoj budovy

Soucasné umisténi vlakového ndadrazi Most plné souvisi s rozvojem téZzby na Mostecku. Stard
nadrazni budova prestala v pribéhu bourani starého Mostu slouzZit svému ucelu. Byla provedena
prelozka a elektrifikace trati. Umisténi nové vypravni budovy vychdazelo z urbanistické koncepce pfi
stavbé nového Mostu. Byla postavena na okraji nového Mostu, ale s navaznosti na vSechny ostatni
druhy dopravy. Byla tak zajisténa dobrd pristupnost vlakového nadraZi pro cestujici. Vedle vypravni
budovy bylo postaveno autobusové nadrazi. Pfes spojovaci most s méstem (pres prijezdni komunikaci
1/13) jsou pro cestujici dostupné zastavky tramvaje a MHD zajizdéla aZ pted vypravni budovu. Vypravni
budova je feSena jako seskupeni halovych prostor s dopravni ¢asti, kde nejvyraznéji vystupuje vyskova
sluzebni budova. Autorem nadrazniho komplexu je Jan Reiterman. Vypravni budovu navrhl architekt
Vaclav Dédek a na vzhledu interiéru odbavovaci haly se podilel architekt Josef Danda. Vypravni budova
jako celek byla zkolaudovana v roce 1977. Verejny dopravni prostor tvori 4 nastupisté spojena dvéma

NSUDOP
& Eu 14z 49



podchody, které Usti na 1. nastupisti. Odtud vede jedno schodisté do pfijezdové haly a jedno schodisté
do odjezdové haly. Obé haly jsou oproti terénu kolejiSté prevySeny o cca 4 metry. Vzhled nadraznich
budov v 2. poloviné 20. stoleti vychazel nejenom z architektonického navrhu, ale byl vyznamné vazan
na moznosti stavebniho pramyslu preferujiciho prefabrikované konstrukce. V dispozi¢nim usporadani
méla dominantni postaveni odjezdova a pfijezdova hala. Oficialni déleni podchodl na pfijezdovy a
odjezdovy se drzelo az do 80. let 20. stoleti.

Blizsi popis vypravni budovy a jejich ¢asti v€etné popisu stavajiciho stavu viz ptiloha E.

Obrazek ¢&. 12: Clenéni budovy
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Vzhledem k rozsahu stavajici vypravni budovy je nasledné celd budova ¢lenéna na diléi ¢asti dle
zazitého clenéni. Fotodokumentace exteriér( a interiérd vypravni budovy je uvedena v pfiloze E —
soucasny stav a vysledky prazkum.

- Objekt ,A“ - provozni ¢ast |. (plvodné bufet, restaurace, posta a stavajici trafostanice)
- Objekt ,B“— odjezdovd hala

- Objekt , C" — vySkova budova

- Objekt ,D” — ptijezdova hala

- Objekt ,E“ — provozni ¢ast Il. (technologicka ¢ast)

Vypravni budova je osazena ve svahu sméfujicim ke kolejisti. Nastupisté 1 pred vypravni budovou je
v Urovni +- 0,000 1.NP vypravni budovy. Vstup do budovy z prostoru prednadraZi je tak v Urovni
podlahy 2.NP a ¢ast objektu ,B“ — odjezdova hala nema 1.NP. Jednd se o prostor pod vlastni
odjezdovou halou.

Informace o provedenych prizkumech

Prazkumy a jejich zavéry jsou uvedeny v priloze E — soucdasny stav a vysledky prizkum.

Funk&ni usporddani budovy a zhodnoceni stdvajiciho stavu systémi

Barevna schémata funkéniho vyuZiti jsou uvedena v priloze K.01 — pladorysy stavajiciho stavu.
Objekt ,,A“

Jedna se o prvni postavenou ¢ast vypravni budovy. Objekt je 3. podlazni. V 1.NP se nachazeji
prostory trafostanice pfistupné samostatnymi vstupy od jihovychodu, které jsou pouze jednopodlazni.
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K jihovychodni sténé také priléha schodisté pribéziné pres vsechna patra objektu. Na severovychodni
strané prilehlé ke kolejiSti a pristupné z nastupisté 1 jsou v prevainé vétSiné provozni prostory
dopravcl. Na severozapadni strané objektu ,A“ se nachazeji komercné pronajimané sklepni prostory
odvétravané anglickymi dvorky. 2.NP navazuje na halu komunikacnim prostorem tvofrici pasaz. Z jedné
strany smérem ke kolejisti se nachdazeji socidlni zafizeni pro cestujici, prostory komerce a prostory
vyuZivané slozkami Spravy Zeleznnic a dopravci. Na druhé strané smérem do prednadrazi jsou v 70
letech velkolepé navrzené prostory restaurace a bufetu od haly oddélené vnitfnimi prosklenymi
sténami. Prostory restaurace v 3.NP jsou ptistupné schodistém z 2.NP z prostoru pasaze. Z 3.NP jsou
prostory restaurace ve 4.NP pfistupné prostorové fesenym cCtvrtocitym schodistém. Pasaz je ukoncena
hlavnim schodistém zpfistupnujicim prostory v 1. i 3.NP a boc¢nim vychodem na pochozi stfechu
trafostanice. Pfevaznd vétsina 3.NP slouzila pro restauraci a bufet a jeji zazemi. V soucasné dobé je bez
vyuziti. V 3. NP je vyuZito pouze nékolik kancelafi se socidlnim zdzemim, které zde vyuzivaji slozky
Spravy Zeleznic a dopravcl. Prostor restaurace prechazi do 4.NP, které je pouze nad casti objektu a je
rovnéz v soucasné dobé bez vyuziti.

Objekt ,,B”

Objekt odjezdové haly navazuje na objekt ,,A” na jeho jihozdpadni strané. Je s nim propojen
pfimym vstupem. Na severozapadni strané navazuje na objekt, B“ vySkovd budova ,,C“. Odjezdova hala
je feSena z prevazné Casti jako jednopodlazni jeji vySka prechazi pres 3. bézna podlazi. Z prostoru
prednadrazi je hlavni vstup do odbavovaciho prostoru. Na severni strané haly jsou umistény prostory
dopravcl s prodejem jizdenek, méstské policie a je zde vystup ze schodisté z nastupisté 1. Pfi
jihozdpadni sténé haly byly v 90. letech provedeny dodatecné vestavéné prodejny, neprevysujici 1.
podlaZi, tj. cca 3,5 m a svym charakterem zcela rusi plvodni architektonicky zamér velkého otevieného
prostoru. Kdy provozovny sluzeb jsou umistény az na drovni vystupu schodisté. Prostory v 1.NP jsou
pfistupné z prostoru nastupisté 1 a spojovaci chodbou ze schodisté vyskové casti , C“. Vétsina prostor
je vyuZivana pro technologii zajistujici provoz drahy. V mensi mife jako socidlni zazemi dopravcl a
slozek Spravy Zeleznic. Prostory v 3.NP jsou pfristupné pouze propojenim s 3.NP vysSkové budovy.
Nachazeji se zde prostory kanceldfi vyuzivané pro vétSinou dopravci, v malé mife komeréné nebo bez
soucasného vyuziti. Tato ¢ast haly je 3.NP ukonéena a nad 3. NP je jiz plocha stfecha.

Objekt ,C*

Objekt ,,C" je vySkovou budovou o 15. podlaZich obdélnikového tvaru. Vytvafi jednu z pohledovych a
orientacnich dominant mésta. Je pfistupny samostatnym vstupem z pfednadrazniho prostoru a
druhym vstupem z prostoru chodby ,pasdZie” mezi odjezdovou a pfijezdovou halou. Hlavni vstup
z prostoru ,,prednadrazi“ je v roviné vstup(l do odjezdové a prijezdové haly. Budova je jakoby vsazena
do obou hal, které nejenom ve svislé i ve vodorovné roviné presahuje. Presahem navazujicich podlazi
(3.-14.) je tak provedeno prirozené zastfeSeni hlavniho vstupu do objektu. Zakladni dispozice
jednotlivych podlazi je fesena v tfitraktovém usporadani s centrdlnim komunikacni chodbou ve svislé
ose a uzitnymi prostory v navazujicich traktech po pravé i levé strané. Ve vodorovné ose je zakladni
usporadani Sestimodulové. Jednotlivda patra jsou pfistupnd po centralnim schodisti a 2 vytahy
umisténymi vedle sebe, kdy schodisté i vytahy jsou v druhém modulu. V 1.NP se smérem ke kolejisti
nachdazeji prostory zajistujici provoz drahy (dopravni kancelar), kterd ma primy pfistup na nastupisté 1.
V ostatnich c¢astech 1NP, které je pod Urovni terénu prednadrazi je centralni pfistupové schodiste,
opravena vyménikova stanice a navazujici sklepni prostory s pavodnim technickym zdzemim, které
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jsou bez vyuZiti. V 2.NP v Urovni haly je vyznamnym prostorem pasaz propojujici obé haly kdy po obou
strandch pasaZe jsou obchodni jednotky nebo sluzby pro cestujici zajiSténé dopravci (Uschovna
zavazadel). 3.NP slouzi mimo jiné k pfistupu do funkénich prostor v 3.NP haly ,,B“ a k ptistupu do celého
prostoru 3.NP objektu ,D“ pfijezdové haly. V 3.NP vyskového objektu je vétsSina prostor kromé
komunikacnich pfistupll v sou¢asné dobé nevyuZivana. Pouze v prostoru nad dopravni kancelafi jsou
uzZivany dvé opravené ucebny. Ve 4.NP se od schodisté smérem do predndadrazi v prvnim modulu
nachazi byt. V 3.-6. modulu v pfimé ndvaznosti na modul schodisté jsou komercné vyuZivané prostory
pro lékarské ordinace a jejich zazemi. Dale je zde jediny pfistup do prostor ve 4.NP objektu ,D“.
V navazujicich patrech jsou dispozice obdobné. V 5.NP a 6.NP se v prvnim modulu nachdzi bytova
jednotka a ve 2.-6. modulu jsou komercéné vyuZivané prostory pro provoz |ékarskych ordinaci a jejich
zdzemi.V 7.NP a 8. NP se opét v prvnim modulu nachazi bytova jednotka. V 3.-6. modulu jsou po obou
stranach stredového komunikaéniho traktu prostory kancelafi a jejich zazemi (WC). Prostory jsou
v pfevdiné mire vyuzivany slozkami Spravy Zeleznic a dopravci. V 9.NP je v prvnim modulu bytova
jednotka. V 3.-5. modulu jsou kancelafe draznich dopravcl a komeréné vyuZzivané prostory nedraznich
dopravcl. Vyznamna ¢ast patra je vSak nevyuZivana. V 10.NP je vyuZivan pouze byt v 1. modulu
zbyvajici prostory kancelafi jsou neobsazené. V 11.NP a 12.NP jsou vyuzivany byt v 1.modulu a 3.-6.
modul je vyuZivan slozkami Spravy Zeleznic. Ve 13.NP jsou prostory v prvnim modulu uzputsobeny jako
nocle?na, kterd je z ¢asti vyuzivana CD. Kancelaiské moduly 3.-6. jsou bez vyuZiti. Ve 14. patfe byly
prostory uzplsobené pro nocleznu. V soucasné dobé jsou zcela bez vyuZiti. Na celém podlaZi je
vyuZivana pouze ¢ast jedné mistnosti a jsou zde umistény drazni technologie TUDC. Jsou zde ukonéeny
vytahy a pfistup do dalsiho 15. NP je pouze tocitym schodistém. 15.NP ustupuje oproti pfedchozim
podlazim po celém obvodu o cca 3,0 m v pficném sméru a 6,0 m ve sméru podélném. Slouzilo jako
technické podlazi a byly zde umistény archivy, v soucasné dobé je z celého podlazi jako archiv vyuZzivan
slozkami Spravy Zeleznic pouze jeden prostor.

Objekt ,,D“

Objekt navazuje na severovychodni strané na vyskovou budovu ,,C“, kdy je s ni i komunikacné
propojen ve vSech patrech. Svétla vyska v prijezdové haly prechazi na rozdil od odjezdové haly ,B”
pouze jedno podlazi. V 1.NP, které je zapusténo z prostorou pfednadrazi pod uUroven terénu, se v celé
jeho jihozdpadni ¢asti nachazeji prostory evidovaného krytu CO. Kryt CO je z hlediska technického
vybaveni ve stavu z roku vystavby. Veskeré vybaveni (VZT, zafizovaci predméty apod.) je zastaralé a
v prevainé mire nefunkcni. V souvislosti s tim, je zpracovdvana Zadost o vyskrtnuti krytu z evidence.
Do objektu ,,D“ zasahuje svym pldorysem i stavajici vyménikova stanice. V 1.NP jsou vyuZivany pouze
prostory pfiléhajici k nastupisti 1 a to slozkami Spravy Zeleznic a dopravcd. V 2.NP je samotna
pfijezdova hala s vystupem ze schodisté a jediného eskalatoru ve stanici z nastupisté 1. V prostoru haly
je sklenénou vnitini sténou vymezena komercni jednotka pfiléhajici k nosné sténé vyskové ¢asti ,C“.

vru

Pfijezdovad hala je sodjezdovou halou spojena ,pasazi“ pod vySkovym objektem. Podél této
komunikacéni plochy jsou umistény obchodni jednotky a sluzby dopravcl. Rovina pasaie je zde
dodatec¢nymi Upravami a posuny vykladcli a pricek vyrazné narusSena. Vétsina 3.NP je tvorena
nevyuzivanou zasedaci mistnosti. Pfistup do 3.NP je moZny pouze pres vyskovou budovu ,,C“. Prostory
ke kolejisti jsou feseny jako socialni zazemi a ucebna vyuzivana slozkami Spravy Zeleznic. Nad 3.NP je
Castecné ustupujici 4.NP, které je opét pristupné pouze z vySkové budovy , C“. Nachazi se zde zazemi

ordinaci (sklad) a prostory vyuzivané Spravou Zeleznic jako archiv.
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Objekt ,E*

Objekt ,,E“ navazuje na pfijezdovou halu ,,E“ na jeji severozdpadni sténé a je Siroky pouze na
cca % jeji délky. Oproti pfedchazejicim ¢astem je pouze 3. podlazni. 1.NP je ptistupné z nastupisté 1 a
schodistém z 2.NP. Podél nastupisté 1 jsou vyuZivané prostory pro zajisténi provozu drahy a dalsi jsou
vyuzivané slozkami Sprdvy Zeleznic a dopravce. V jihovychodni ¢asti podlazi, kterd je pod drovni
prilehlého terénu prednadrazi jsou nevyuzivané skladovaci plochy. 2.NP je pristupné samostatnym
vstupem z prostoru prednddrazi, na ktery navazuje priénd centralni chodba zakoncéena schodistém.
Severozapadni vétsi ¢ast podlazi je castecné komercné vyuZivana, ¢ast prostor je zde bez vyuZiti a dva
prostory jsou vyuZivany pro zajisténi provozu drahy. Severovychodni ¢ast cca 1/3 pudorysu je
vyuzivana z cca z % pro komercni vyuziti a druhd polovina slozkami Spravy Zeleznic jako skladovaci
prostor. V této Casti se nachazeji dva nakladni vytahy. 3.NP této Casti objektu je zcela bez vyuziti.

Stdvajici dispozi¢ni a funkéni usporadani celé vypravni budovy je v mnoha pfipadech feseno
nesystémoveé a neusporadané. Je to dano ¢asto zménami, které pfinesly nesystémové stavebni zasahy.
Jednalo se povétsinou o zasahy vedouci k rychlému vysledku ve zrovna volnych prostorach. Objekt déle
vykazuje cetné dysfunkce a stavebni i estetické vady. Celych 31,6 % budovy neni vibec vyuZito. Lze
predpokladat, Ze vlivem zhorsSujiciho se stavebné-technického stavu by bez rekonstrukce doslo
k ndrdstu téchto ploch. Stav interiér( a stavajiciho stavebné-technického vybaveni neumoznuje ziskat
nové najemce do prazdnych nevyuzivanych prostor ve vypravni budové.

Zavainé zavady a estetické vady—stav vnéjsiho oplasténi budovy, stav TZB, VZT, povrchy stropt
a stén, nedostatecné vybaveni slaboproudymi systémy, chybéjici pfimy bezbariérovy pfistup na
nastupisteé.

Mnoho probléma také prinasi samotna lokalita umisténi, kdy ve mésté Most je vyrazné vyssi
koncentrace problémového obyvatelstva ne? v jinych lokalitich CR. Ve vy$$i mife se zde potykaji
s kriminalnimi projevy a je pottebou i v dispozi¢nim usporadani a stavebnim provedeni doplikovych
prvkl, systémoveé a preventivné témto jevim predchazet.

Vnéjsi oplasténi budovy — stavajici stav vnéjSiho plasté budov je doZily a nespliuje ani
stavebné-technické ani tepelné technické poZzadavky. Je proveden z tzv. ,boletickych paneld“. Jejich
konstruk¢ni usporadani obsahu Zivotnimu prostredi a pro lidské zdravi nebezpecné azbestocementové
desky.

Celoprosklené vnéjsi oplasténi budov — stavajici proskleni jiz nespliuje tepelnéizolaéni
pozadavky na néj kladené soucasnymi predpisy. Velikost prosklenych ploch neumoZiuje v sou¢asném
stavu dostatecné pristinéni v hlavnich komunikacnich prostorech pfi velmi teplém letnim pocasi.

Vstupni dvetfe do objektu — hlavni vstupy do objektu jsou vybaveny systémy dvefi, které
nesplnuji zakladni estetické poZadavky. V minulosti doslo k vyméné plvodnich vstupnich dvefi za
automatické. Velikosti vstupnich otvorl jim byly stavebné nevhodné pfrizplsobeny — doplnéni
plechovych prvkl misto proskleni a v sou¢asné dobé jsou jiz znaéné poruchové.

Odvétrani VZT, klima jednotky — v souvislosti svySe uvedenym jsou stavajici systémy
nedostatecné nebo zcela chybi. V pfipadé starych systém( jsou tyto jiz za hranici své Zivotnosti a
nesplfiuji poZzadavky soucasnosti.
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Bezbariérové feseni — jednim ze zakladnich problémid ve vypravni budové je zajisténi
bezbariérového pfistupu na nastupisté. V soucasné dobé je bezbariérovy pfistup na nastupisté 1
zajistovan nakladnim vytahem v Uschovné zavazadel. Je nutné se dopfedu nahlasit, pfipadné vyuzit
oteviraci dobu Uschovny zavazadel. Tento systém je slozity a pro potreby vozickard nekomfortni.
Ostatnimi pohybové omezenymi cestujicimi je vyuzivan vzhledem ke své komplikovanosti minimalné.
Systémové reseni musi zajistit bezbariérovy pristup nejenom na ndstupisté 1, ale i do podchodu na
ostrovni nastupisté. Ve stavajicim stavu jsou ostrovni ndstupisté pristupna 2 podchody. Samotny
bezbariérovy pfistup z podchodi na ostrovni nastupisté bude resen akci ,,Rekonstrukce Zst. Most”“.

Z energetického hlediska budova nevyhovuje soucasnym poZadavkim. Rekonstrukci je
potifebné snizit ndklady na jeji provoz a splnit, soucasné platné predpisy tykajici se energetické
narocnosti staveb.

Vnitfni rozvody ZTI — Plvodni vnitfni rozvody vody a kanalizace byly v minulosti vétSinou na
zadkladé havarijnich stavll sice vyménény, ale doslo vzdy pouze k ndhradé poskozenych a nefunkénich
casti. Vymény nebyly feSeny komplexné a paterni rozvody jsou plvodni a jiz nyni za hranicemi své
Zivotnosti. Vnitini rozvody je potfeba fesit nové i v souvislosti s Upravami vnitfnich dispozic.

VZT - plvodni systém VZT je jiz za hranici své Zivotnosti nebo nefunkéni. V mnoha pfipadech
byla jeho absence nahrazena lokalnimi klimatiza¢nimi jednotkami. Jejich venkovni prvky jsou nahodile
a rusivé nyni umistény na fasddé a stfese objektu.

Parkovani OA — v soucasném stavu neni na pozemku budovy moziné zajistit parkovani pro
cestujici v systému P+R ani rezidencni parkovaci plochy pro najemce a sluzebni vozidla Spravy Zeleznic.
Pro parkovani nékterych vozidel Spravy Zeleznic jsou vyuZity stavajici samostatné garaze (7 ks)
umisténé v severozdpadnim okraji prostoru Zst. ve vlastnictvi Spravy Zeleznic.

Parkovani cestujicich je reSeno v prostoru pred vypravni budovou na pozemcich mésta Most,
po Upravé termindlu MHD (autobusového nadrazi) dojde k navySeni kapacity P+R pred vypravni
budovou na pozemcich mésta Most na 125. Provedenim Uprav autobusového terminalu bude moznost
rezidenéniho parkovani sloZzek Sprévy Zeleznic a ndjemcua v budové bud vyrazné omezena nebo zcela
potlacena.

Parkovani kol — systém B+R v prostoru nadraZi zcela chybi. Uschovna kol je umoinéna pouze
omezené v rdmci sluiby Uschovny zavazadel dopravce CD a.s. Zajem o tuto sluibu projevilo i mésto
Most, nabidnuti této sluzby je v souladu s generelem cyklo dopravy. V ramci Upravy terminalu MHD
predpoklada mésto Most vybudovani plochy pro parkovani B+R pro 100 kol.

Ve vypravni budové byly provedeny diagnostické prizkumy zamérené na vybrané konstrukce
objektu. Zvysledku prizkumi vyplyvajici zavéry s popisem soucasného stavu konstrukci, které jsou
popsany blize uvedeny v pfiloze E. Podrobnéjsi informace ke zhodnoceni jsou uvedeny v kap. 2.1.

Zhodnoceni stavajiciho stavu vypravni budovy a fotodokumentace interiéri je uvedeno v priloze E —
soucasny stav a vysledky priizkumdi.
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Zhodnoceni stavajicich technologickych objektl a technickych zatizeni:
Vytépéni

Zdrojem tepla pro vytapéni vSech ¢asti budovy je stavajici centralni vyménikova stanice typu
voda / voda umisténa v 1.NP objektu ,,C* a zasahujici svym pldorysem i do 1.NP objektu , D“. Stavajici
vyménikova stanice je v soucasné dobé po celkové opravé a ve vyhovujicim stavu. V navrhu je tak
uvazovano se zachovanim stadvajiciho zdroje bez dalSich Gprav. Stavajici rozvody vytdpéni jsou vsak
v pfevaziné vétsiné plvodni a je nutna jejich vyména. Jiz nyni dochazi vlivem k jejich stafi a opotrebeni
k jejich casté poruchovosti.

Vzduchotechnika a chlazeni

Stdvajici vzduchotechnické zafizeni je vétSinou z roku vystavby, a je tudiz technicky zastaralé a
ve vice pripadech i nefunkéni. Provozné vyhovujici jsou pouze nékterd zafizeni, kterd byla instalovana
dodatecné a lokalni vétraci zafizeni v provoznich prostorech a obchodnich jednotkach, dodatecné
umistovana.

Stdvajici chladici zafizeni, pokud je realizovano, je ve vSech ¢astech budovy systémem pfimého
chlazeni SPLIT, tj. vnitfni vyparnikové jednotky, propojené chladivovym potrubim s venkovnimi
kondenzacnimi jednotkami. Venkovni kondenzacéni jednotky jsou rozmistény po jednotlivych ¢astech
budovy, vétsinou na stfeSe nebo obvodovém plasti. Chladici jednotky jsou rGzného stari, v mnoha
pfipadech neni znam rok vyroby ani pouzité chladivo.

Vodovod

Zasobovani vSech ¢asti vypravni budovy pitnou vodou je v soucasnosti zajiSténo stavajici
vodovodni pfipojkou PE DN 100 mm. Pfipojka je ukoncena stdvajici vodomérnou sestavou
s fakturacnim mérenim spotifeby vody ve stavajici vodomérné Sachté. Dale je odtud veden stavajici
aredlovy vodovod PE DN 100 do vypravni budovy, kde je v suterénu ukoncen hlavnim uzavérem
vodovodu. Stavajici rozvody vnitini vodovodu véetné technického zafizeni jsou v havarijnim
technickém stavu.

Kanalizace

Stavajici systém kanalizace je fesen jako jednotny, kdy destové vody jsou odvadény kanalizacni
stokou, ktera probihd pod celym 1.PP a usti do revizni Sachty. Vnitfni rozvody kanalizace jsou
povétsinou plvodni z doby vystavby a pouze pfi provadéni novych vnitfnich stavebnich Gpravach byly
provedeny nova pripojovaci potrubi od sanitarnich predmétl. Dalsi lokalni vymény byly provedeny
pouze v pfipadé havarii.

Elektroinstalace

Stavajici rozvody silnoproudé elektroinstalace v objektu vypravni budovy jsou rlizného stafi a
tomu odpovida jejich celkovd funkénost. V soucasné dobé jsou prostory vypravni budovy napajeny
z HL. rozvodny n.n. umisténé v 1.NP budovy casti ,,C“. Z HL. rozvodny n.n. je napajena i osvétlovaci
rozvodna RH 11, zajistujici osvétleni kolejisté a haly. Rozvodna HL. n.n. je napdjena z prostoru
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trafostanice TS. TS a rozvodna 6 KV je umisténa na severovychodni strané vypravni budovy jako soucast
objektu ,A“.

Vytahy

V budové je v soucasném stavu nékolik typl osobnich i ndkladnich vytah(, z nichz ve funkénim
provozu jsou 3 vytahy. Dva osobni vytahy ve vyskové budové pres 14 podlazi, ndkladni vytah
z Uschovny zavazadel na nastupisté 1. Ostatni vytahy jsou bud nefunkcéni nebo v provozu pouze
omezengé, jedna se 2 ks vytahU v ¢asti budovy ,A“ a 1 ks nakladniho vytahu v ¢asti ,,E“. Vytahy ve
vySkové Casti objektu v soucasné dobé neplni funkci pozarniho vytahu.

Eskaldtory

V soucasnosti se ve vypravni budové nachazi jeden eskalator, ktery je v prostoru schodisté z nastupisté
1 do 2.NP prijezdové haly. Jiné eskalatory se v objektu nenachazeji.

Tabeldrni prehled stavajiciho stavu (bez projektu)

Viz samostatna neverejna priloha L.01 - tabelarni prehled stavajiciho stavu.

Tabelarni prehled procentudlniho vyuziti budovy — stavajici stav

Nasledujici tabulka pfedstavuje procentuadlni vyuziti jednotlivych funkénich ploch objektu a
odkazuje na ptiloZena schémata s rozdélenim prostor do kategorii dle pokynt Spravy zeleznic s.o., GR
»Navrh barevného rozliSeni pfi projektovani ON po funkcnich celcich®. Provozni schémata, vyméry
jednotlivych ploch verejné pristupnych, technologickych prostor, provoznich prostor Spravy Zeleznic,
bytd, prostor pro dopravce, vyméry komercnich prostor, prostory statni spravy a municipalit vychazi
z podkladd pfedanych OR Usti nad Labem.

Tab. 1 Vyuziti ploch — stavajici stav

Celkova plocha ON 15451 m?
Verejné pristupné prostory 2586 m2 16,7 %
Prostory pro zajisténi provozuschopnosti drahy 897 m2 5,8 %
Prostory pro vlastni potfebu Spravy Zeleznic 1836 m2 11,9%
Prostory pro dopravce 196 m2 1,3%
1533 m2 9,9 %
2243 m2 14,5 %
767 m2 5,0 %
54 m2 0,3%
Prostory pro vyuZiti organy statni spravy 0 m2 0,0 %
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NevyuZité prostory 4881 m2 31,6 %

Spolecné prostory (chodby a schodisté bez pristupu verejnosti, socialni zazemi
v ix o , L vy X 460 m2 3,0%
v pripadé, Ze je pro vice obchodnich jednotek i uzivatel()

Konkrétni vyuZiti jednotlivych zén ve stavajicim stavu je patrné z prilohy K.01 — ptidorysy stavajiciho
stavu a L.01 - Tabeldarni pfehled stavajiciho stavu (bez projektu).

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

U&el stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy v Z#st. Most“ vychdazi z celkové koncepce
modernizace Zelezniéni sité na uzemi Ceské republiky, kterd pocitd s modernizaci stavajicich
Zelezni¢nich staveb a zafizeni, kterd jsou mnohdy za dobou své fyzické a moralni Zivotnosti, pfipadné
provoz technickych zafizeni ve vypravnich budovach neodpovidd dnesnim Uspornym a provoznim
standardim. Soucasné je rekonstrukce navrzena v souladu s dil¢im bodem Programového prohlaseni
vlady CR ze dne 27.6.2018 ,pro vyssi komfort cestujicich zajistime opravu minimdiné Sedesdti
vyznamnych nddraznich budov. Jednd se napriklad o nddraZi v Mosté, Praze-Smichové Ci v KfiZzanoveé.
NevyuZité prostory stanicnich budov budou nabidnuty k vyuZiti verfejné sprdavé ci komercnim
subjektim”.

Stavba je navriena do planu cerpani prostiedk z OPZP, Prioritni osa 5 Energetické Uspory.
Stavba bude za predpokladu ekonomické efektivnosti investice navrzena ve shodé s pozadavky pro
ziskani dotac¢niho titulu. Dalsi stupern dokumentace je ztohoto dlvodu tfeba konzultovat se
zpracovatelem Zadosti o ¢erpani dotacnich prostiedkd. Predani kontaktu zajisti zadstupce objednatele
ve vécech technickych.

Varianta s projektem —V rdmci navrZzenych Uprav byly navrZeny takové zmény, které umoznuji
optimalni vyuZiti prostort vypravni budovy a zlepsi jejich vzajemné vazby a napojeni, které prispéji ke
zvySeni komfortu a vétsi bezpecnosti cestujicich.

Zamérem rekonstrukce vypravni budovy je zajistit dobry technicky, provozni a esteticky stav,
umoziujici jeji moznosti pro plné vyuziti. Upravou prostor minimalné v soucasnych standardech
technickych a estetickych, je mimo jiné sledovano udrzeni, pfipadné mozné zvyseni zajmu o komer¢ni
prondjmy v budové a snizeni provoznich nakladd budovy. Druhotné, tak dojde k rozsifeni nabidky
doplnkovych sluzeb pro cestujici vefejnost. Jednotlivé prostory budovy jsou zafazeny do funkcniho
vyuziti a jejich stavebni ptipravenost odpovidd dokumentu Koncepce pfi nakladani s nemovitostmi
osobnich nadrazi.

Svému ucelu uzZ budova slouzi vice nez 40 let za podminek minimalizace naklad( do bézné
udrzby. | ztohoto dlvodu bylo nutné provést v posledni dobé financné nakladnéjsi opravy pro
odstranéni nevyhovujicich stavi a zajisténi provozu budovy (vyména oken, oprava vyménikové stanice,
probihajici oprava stresnich plastl). Po rekonstrukci by méla budova opét slouzit svému ucelu v plném
rozsahu a rekonstrukci by méla byt zajisténa minimalizace naklad( na jeji provoz.

Dojde k odstranéni vsech technicky nevyhovujicich stavl. Nové budou upraveny dispozice ve
vypravni budové tak, aby odpovidaly jak provoznim pozadavkim Spravy Zeleznic, tak i dopravcim.
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Navrh je fesen tak, aby zohlednioval poZadavky ve vefejné pristupnych ¢astech a neverejné pfistupnych
Castech, tzn. s cilem optimalizace a maximalniho vyuZiti prostor celé vypravni budovy. V navrhovanych
a upravovanych administrativnich prostorech budou splnény soucasné hygienické pozadavky —
doplnéni VZT (vétrani a chlazeni). Budou upraveny prostory pro cekani cestujicich se zajiSténou
temperaci ve vazbé na VZT, chlazeni a klimatizaci. Stdvajici prostory pro provozni zaméstnance budou
upraveny s cilem zlepseni zazemi zaméstnancl provozovatele drahy i dopravcu.

Budou nové koncepcné feseny veskeré zdravotechnické instalace vody, kanalizace, VZT, topeni
véetné hlavnich paternich rozvodl a zajisténi klimatizovani prostor pro cestujici. Pfedpoklada se
komplexni vyména vnitfnich rozvod( (voda, kanalizace, VZT, topeni, chlazeni), které jsou jiz na hranici
své fyzické a moralni Zivotnosti nebo se ve stdvajicim stavu v budové nevyskytuji. Nové a ménéné
rozvody budou nahrazeny a doplnény dle ptislusnych norem a predpisa.

Budou vyménény a rozsifeny vnitfni slaboproudé rozvody (rozhlasové zatizeni, elektricka
pozarni signalizace, poplachovy zabezpecovaci a tisfovy systém a elektronicka kontrola vstupu,
kamerovy systém, informacni systém pro cestujici, dalkova diagnostika technologickych systémd,
pokryti Wi-Fi ve verejnych prostorach, vnitini sdélovaci a datové rozvody). Je navrzena komplexni
vymeéna vnitrnich silnoproudych rozvodl (elektroinstalace), které jsou jiz na hranici své fyzické a
moralni Zivotnosti; bude nahrazeno a doplnéno novymi rozvody odpovidajici pfisluSnym normam a
predpisim. Stavajici sdélovaci technologie (slaboproudé rozvody) bude propojena s novymi
technologiemi a bude upravena stavajici konektivita vSech instalovanych technologii. Mistnosti budou
nejprve zabezpeceny systémem PZTS, budou zde provedeny nové datové rozvody systému SSK a
budou zde umistény veskeré rozvadéce a datové skiiné pro zakonceni nové kabeldze. Nadsledné dojde
k presvorkovani stavajicich kabelll a prepojeni na nové technologické rozvody vypravni budovy.

Mezi prioritni pfinosy této investice je navyseni komercénich vynosl z prondjmd. U nové
vytvarenych komerénich prostor je uvazovana pramérna cena 800 K&/m?2/rok. Tato primérnda cena
vychazi z cen za jednotlivé typy komercnich prostor zjisténych prizkumem realitniho trhu (prizkum
trhu viz pfiloha &. K.08) v lokalité (420 K&/m? - sklady; 750 K&/m? - kancelafe; 880 K&/m? — obchodni
plochy; 1.020 K&/m? - restaurace). U rekonstruovanych bytovych prostor se pfedpoklada trini ndjemné
ve vysi 1008 K¢/rok, které vychazi z primérné ceny v misté na realitnim trhu (viz pfiloha K.08). Po
provedeni investice bude provoz budovy hospodarnéjsi a optimalizovan pfi jeji plné obsazenosti. Se
stavajicimi ndjemci budou po rekonstrukci zahajena jedndni o navyseni ndjemného na Uroven v misté
a Case obvyklou. Pfipadné budou tyto prostory presoutézeny po uplynuti smluvnich zavazk( (ceny
v misté a ¢ase obvyklé).

Stavebnimi Upravami dojde ke zméné ploch ve stavu bez projektu a s projektem. Celkova
uzitna plocha objektu (vypravni budovy) bude ze soucasnych 15 451 m2 upravena na 15 533 m2.
Zména plochy je dana predevsim Upravami dispozi¢niho usporadani v budové, provedenim nového
bezbariérového pristupu (vytahu) a zastfesené lavky k nému na nastupisté 1 a do podchodu.

Soucdsti rekonstrukce objektu je vytvoreni nové parkovaci plochy pro cyklisty B+R pred
objektem ,E“ o ploSe 165 m2. Tato plocha bude osazena cyklo stojany (5 ks oboustrannych cyklo
stojan(l) a cyklo boxy (5ks), které umozni nabijeni elektrokol. V soucasné dobé neni sluzba cyklo boxl
v ZST nabizena a dojde k rozsifeni nabidky sluzeb pro cyklisty. Zajisténi tschovy kol Ize pouze v rdmci
¢asové omezené sluzby Uschovny zavazadel zajistované €D a.s. V ramci sluiby cyklo boxG bude
umoznéno nabijeni elektrokol.
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Dale je navrzena vystavba parkovisté v severozapadnim prostoru Zst. za objektem ,E“ pro 44
stani OA o potiebné plose 833 m2. Soucdsti vystavby parkovisté bude Uprava pfistupové komunikace
k parkovisti po hranici pozemku. Komunikaci je nutné upravit vyskové a provést zde Upravu stavajiciho
odvodnéni v¢. osazeni odlucovace ropnych latek pro parkovisté. Osazeni odlucovace vyplyva
z pozadavk(l platné legislativy. Rozsah upravované komunikace je 1471 m2. Vramci vystavby
parkovisté je navrZena i zelen. Obé parkovisté P+R a B+R budou napojena pres inteligentni dopravni
systémy s jejich vyuZitim v rdmci informacniho systému. Inteligentni dopravni systémy umoZziujici
sledovat technicky stav dopravni cesty jsou primarné rfeSeny v akci: Rekonstrukce Zst. Most.

Minimalni pocet parkovacich mist pfi plném vyuZiti nadzemnich prostor vypravni budovy je
vypoétem dle CSN stanoven na 60 parkovacich stani. Ve vypoctu bylo uvaiovano s redukénim
koeficientem, z dlivodu velmi dobrého napojeni na stavajici vefejnou dopravu. V sou¢asném stavu
nesplfiuje objekt vypravni budovy pozadavky dle CSN na poéty parkovacich mist, protoZze nema zadnd
parkovaci mista, ve vlastnictvi Spravy Zeleznic je pouze 7 ks garaZi na severozdpadni strané za VB.
V rdmci rekonstrukce je uvazovdno s vybudovanim 44 parkovacich mist slouzicich potfebam obsazené
vypravni budovy. Parkovaci plochy jsou uvazovany pro parkovani P+R (15 mist), sluzebnich vozidel (19
mist) a vozidel nadjemcd (10 mist) v souladu s CSN. 10 parkovacich mist bude nabidnuto najemcdm ve
vypravni budové ke komerénimu pronajmu. (vypocet potieby parkovacich stani dle €SN viz pfiloha ¢.
K.06). U komeréniho najmu parkovacich mist je uvazovano s cenou 550 K&/mésic za 1 parkovaci stani.
Tato cena je nizsi nez béiné komercné nabizena cena v centralni ¢asti mésta Most, a to z divodu
lokality a primarniho uréeni pro parkovani najemct v budové jako doplrikova, ale potfebna sluzba pro
zatraktivnéni pronajimanych prostor ve VB.

Pfi rekonstrukci se predpoklddd provedeni navrzenych Uprav a doplnéni bezpecnostnich,
orientacnich a informacnich systém tak, aby doslo ke zvyseni bezpecnosti v prostoru vypravni budovy
i v jejim bezprostfednim okoli. Pro umisténi informacnich systéma prostoru prednadrazi MHD a IAD
bude provedena stavebni ptipravenost umozZiiujici napojeni téchto systém(. Zvyseni bezpecnosti
cestujicich v budové dojde i instalaci CCTV napojeného na 24hodinovy ptfimy dohled a zaroven bude
navrzeno zafizeni dalkového pfenosu s pfipojenim pfimo na operacni stfedisko HZS a méstské policie
Most. V prostoru haly budou umistény nové informacni panely a provedena stavebni pfipravenost pro
umisténi zatizeni na dobijeni mobilnich telefond a umoznéni umisténi bankomatl a ndpojovych a
potravinovych automatl apod. Ve verejné pfistupnych prostorach budou umistény informace o mésté,
cyklotrasach, turistickych destinacich apod. — podpora cestovniho ruchu v regionu. Vramci
rekonstrukce dojde k rozsifeni ploch pro bankomaty, ndpojové a potravinové automaty apod.

Budova bude doplnéna o novy bezbariérovy vytah pro potfebu zajisténi primého
bezbariérového pristupu na nastupisté 1. Z hlediska technickych pozadavku na uzivani stavby osobami
se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace bude ve vztahu k provadénym dispozi¢nim a stavebnim
Upravam stavba resena v souladu s platnymi narodnimi pravnimi predpisy (vyhl. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb) i nadnarodnimi
predpisy (Nafizeni komise EU ¢. 1300/2014 o technické specifikace pro interoperabilitu tykajicich se
pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace). Z hlediska bezbariérovosti aktualni stav objektu neumoZiiuje
bezbariérovy pfistup na nastupisté 1 bez cizi pomoci — pfistup je nakladnim vytahem z uschovny
zavazadel. Bude zfizen novy vytah vedle prostoru schodisté do odjezdové haly, ktery zajisti
bezbariérovy pfistup nejenom na nastupisté 1, ale i do stavajiciho podchodu k ostrovnim nastupistim.
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Vytahy ve vyskové ¢asti objektu v soucasné dobé neplni funkci pozarniho vytahu. V rdmci rekonstrukce
bude nutné, aby dle pozadavkd PBR byl min. jeden z vytah(l feden jako evakuaéni. Ostatni vytahy je
potfeba obnovit, tak aby byl zajistén bezbariérovy pristup do vSech ¢asti budovy v souladu s vyse
uvedenou vyhlaskou. Celkem bude provedena vymeéna nebo doplnéni 7 ks vytah.

Pocitové hledisko ve vazbé na Usporu Casu cestujicich bude zlepseno instalaci 2 ks eskalatort
v prostoru schodisté z odjezdové haly na nastupisté 1. Stavajici eskalator do prostoru odjezdové haly
vykazuje v soucasné dobé jiz ¢astou poruchovost a je za hranici své Zivotnosti, v rdmci stavby je
navrzena jeho vyména za novy.

Stdvajici energeticka narocnost budovy bude snizena nejenom instalaci novych Uspornych
osvétlovacich téles, ale hlavné rekonstrukci vnéjsiho oplasténi budovy. Zakladni podminkou pfi
vyméné obvodového plasté je pozadavek na Eerpéni prostfedkl z programu OPZP a esteticka funkce
plasté, vzhledem k tomu, Ze vyskova ¢ast vypravni budovy patii k jedném z dominant mésta Most.
V navazujicich stupnich dokumentace bude pro vypravni budovu zpracovdno Energetické posouzeni
dle SZDC MP.

Pfevazina vétsina obvodového plasté budovy je tvorena tzv, ,boletickymi panely”. Dle STP
vyhodnoceného v ptiloze E je obvodovy plast z,, boletickych panel(” z hlediska konstrukéniho s vyrazné
snizenou funkcnosti a témér zcela nefunkéni z hlediska tepelné technickych vlastnosti. Panely jsou
dozilé a lokalné dochazi k zatékani do spar mezi panely. Uchyty panel jsou doZilé a dochazi postupné
k jejich korozi. Soucasti konstrukce boletickych panell jsou osinkocementové desky na bazi azbestu.

Pro fesSeni vymény boletickych panell se na trhu nabizi nékolik dostupnych a ovérenych reseni.
V ramci tohoto ZP bylo zvoleno systémové feseni, které vede k odstranéni boletickych panell ze
stavby. Dojde k demontazi vyplni i otvorovych prvkd s naslednym vyzdénim pdérobetonovymi
tvarnicemi a osazeni novych otvorovych prvk(. Dalsi uvazovana reseni viz pfiloha K.08. Pérobetonova
vyzdivka se musi zakotvit, ale v ptipadé poutziti sendvicové konstrukce — pérobeton, tepelnd izolace a
novy lehky obvodovy plast ve sloupkovoptickovém systému je mozné dosahnout optimalnich tepelné-
izolacnich vlastnosti v pomérné stihlé konstrukci. Je zde nutnost provedeni bouracich praci a zasah do
interiéru v dobé provadéni praci s prerusenim provozu pfi provadéni. Toto feSeni je navrieno a
sledovano i z divodu preference tohoto feseni zastupci mésta. Lehky obvodovy plast je vyrobek
vétSinou kompletovany na stavbé, skladajici se z predvyrobenych ¢asti. Lehké obvodové plasteé Ize fesit
s pozarni odolnosti, kterd bude u vypravni budovy v Mosté po zpracovéni PBR v navazujicich
dokumentacich poZadovana. Vramci tohoto feSeni dochdzi vzhledem kdemontdzi stavajiciho
obvodového plasté a vyzdivce pérobetonem k omezeni provozu vidy v dotéeném prostoru. Z tohoto
dlivodu je doporuceno provadét opravy po jednotlivych ¢astech (patrech) tak, aby mohli byt provozy
provizorné presunuty napf. do nevyuzivaného patra (¢asti).

Dosud nevyuZivané i ve stdvajicim stavu vyuZivané prostory budou nové upraveny pro potfeby
zazemi vSech zaméstnanci tak, aby byly splnény aktualné platné hygienické standardy. Rekonstrukce
je navrzena komplexné a napravuje mnohde nefunkéni provozni navaznosti mezi jednotlivymi
pracovisti. Ve 14. NP dojde v rdmci rekonstrukce k proskleni celého obvodového plasté. Tato Uprava,
spolu s navrZenou Upravou vnitini dispozice, umozni nasledné komercni vyuzivani prostoru za ucelem
kavarny nebo jiného obdobného zafizeni s panoramatickou vyhlidkou. Umisténi budovy umoznuje
vyhled na mésto Most a prilehlé okoli, kde v souvislosti s Utlumem tézby probihaji na plvodné
nevzhlednych plochdch nové pohledové atraktivni a zajimavé aktivity napf. napousténé jezero Most.
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Jezero a jeho okoli ma po napusténi slouzit k rekreaci. Dojde k Upravé dispozic volnych prostor na

kancelafské prostory dle pozadavké danych v rdmci sou¢asnych CSN.

Obsahem rekonstrukce je samotna vypravni budova, spolu s feSenymi vnéjSimi plochami

(parkovisté P+R a B+R). NavrZzené stavebni Upravy v objektu nebudou mit vliv na navazujici dopravni

infrastrukturu. Navazujici dopravni infrastruktura je v soucasném stavu vyhovujici — viz kap 3 a

z hlediska naplné zaméru neni ani predmétem

feseni.

V ramci zaméru byla projektantem hodnocena pouze varianta s projektem a bez projektu. Varianta

vystavby nové budovy po jeji uplné demolici byla jiz v poéatku vyhodnocena jako nerealizovatelna

zduvodu nesouhlasného pfistupu mésta a varianta casteéné demolice byla také vyhodnocena

v prvotni fazi jako nevhodna. Dale jiz tedy nebylo s témito variantami pracovano.

5. SPECIFIKACE ROZHODUJICICH STAVEBNICH OBJEKTU

A PROVOZNICH SOUBORU

vypravni budova v k. 4. Most Il
Cislo popisné: 774

parcelni cislo: st.p.¢. 6934 a 6935
parkovaci plocha: p.p.¢. 7540/11

¢islo Zelezniéni stanice dle SR70: 533992

DosaZené technické parametry (stavajici stav)

Pocet nadzemnich podlazi 15

Pocet podzemnich podlaZi 0

Vyska budovy 52,2 m

Zastavéna plocha dle KN 4229 m? na p.¢. 6934 a 452 m? na p.¢. 6935
Obestavény prostor 67 440 m3

Tab. 2 Velikosti uzitnych ploch budovy

UZitna plocha
stavajici stav novy stav
oznaceni m?2 m?2
1INP 2987 2987
2NP 3736 3788
3NP 2793 2826
4NP 812 812
S5NP 490 490
6NP 484 474
7NP 489 489
8NP 493 493
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9NP 499 499
10NP 496 496
11NP 498 498
12NP 494 494
13NP 490 490
14NP 504 510
15NP 188 188
plocha celkem 15451 15533

V sou€asné dobé neni znam Zzadny provozovatel navrhovanych ploch se stavebni
pripravenosti pro bankomaty, ndpojové a potravinové automaty a z tohoto dlivodu nevstupuji do
FA.

Tab. 3 Plochy dotéené realizaci projektu

Popis podlazi Ploczha Poznamka
[m?]
Budova novy stav | 1.PP-15.NP| 15 533 Plocha dotcena realizaci
Z toho 758 m? vlastni
Plocha parkovisté OA 833 parkovaci plocha, nezbytné
ozelenéni 75 m?
Z toho vlastni konstrukce
Plocha schodisté + Uprava u 68 schodisté 23 m?2, nutna
schodisté Uprava plochy realizaci
schodisté - ozelenéni 45 m?
Plocha parkovisté kol 165
Uprava pfijezdové zpevnéné 1471 Vlastni plocha komunikace
I%ch pry P 1415 m? a plocha chodniku
p y 56 m?2
Celkova plocha 18070 Pro MKA
Zdroj: vlastni zpracovani
Poznéamka: Zakres a popis ploch viz pfiloha D.02
Tab. 4 Objemy budov dotcené realizaci projektu
Popis podlazi 0[?131?]“ Poznamka
Budova novy stav | 1.PP-15.NP 67440

Objekt pro technické zafizeni
VZT se zpevnénou plochou pro
parkovisté kol (sloupovy
systém s ZLB deskou)

Celkovy objem 68390

Zdroj: vlastni zpracovani

950

Rekonstrukce vypravni budovy je rozdélena na tyto rozhodujici stavebni objekty a podobjekty:
SO 01 Vypravni budova

SO 01.1 Objekt ,A“
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V 1.NP objektu se nachdzeji vsoucasné dobé komercné vyuzivané sklady a z prostoru
nastupisté 1 pristupné prostory pro dopravce. Ddle je pfistupny prostor trafostanice a rozvoden.
Trafostanice srozvodnami jsou nedilnou soucasti objektu ,A“. V2.NP objektu se predpoklada
rekonstrukce a nové dispozi¢ni usporadani plivodniho bufetu a odjezdové cekarny pro autobusy, na
nové komercni jednotky. Jednotky priléhajici k hale jsou navrieny s plynulym pasazovym prechodem
do stavajici haly. Kazda z komercnich jednotek bude od prostoru haly oddélena roletovym systémem.
Po zvednuti bezpecnostni rolety bude umoznén pfimy vstup z haly v ndvaznosti na ¢ekaci plochy. Kazda
z jednotek ma samostatny vstup pro personal a navrzeno dispozi¢ni usporadani spliujici hygienické
standarty. Stavajici komercni jednotka po plvodni odjezdové hale autobusl je pouze drobné
dispozi¢né upravena.

V 1.NP objektu ,A“ se nachdzeji zrekonstruované WC pro verejnost, do kterych nebude
rekonstrukci zasahovano.

V 3.NP a 4.NP objektu ,A” se nachazel prostor restaurace a jejiho zazemi a kanceldfské
prostory. Vyuziti prostoru po restauraci a jeji galerii ve 4.NP se do budoucna predpoklada jako galerijni
—jedna se o prostor nabidnuty ke komerénimu pronajmu. Moznost vyuziti téchto prostor je vazano na
celkové zatraktivnéni objektu vypravni budovy a zvySeni bezpecnosti ve vypravni budové. Bez
atraktivniho vzhledu celé budovy jsou tyto prostory v soucasném stavu nepronajatelné. Stdvajici
kancelare bez vyraznych dispozi¢nich zasah, Ucel uZivani stavajici.

S0 01.2 Objekt ,,B“

Zakladni upravou v prostoru odjezdové haly je umisténi novych eskalatorl do stavajiciho
schodité a Uprava schodisté z haly na nastupisté 1 v souladu s CSN — vytvoreni podesty. Pro provedeni
popsanych Uprav dojde v 1.NP k posunuti stavajicich dvefi do schodisté do prostoru ndstupisté 1.
Vyznamnym zasahem do prostoru haly je vytvoreni samostatného pfistupu k vytahu, ktery tesi
bezbariérovy ptistup jak na nastupisté 1, tak i do podchodu. Z tohoto ddvodu je vytah umistén dale od
budovy a pristup do néj je navrZen zastfesenou lavkou pristupnou z nové vytvorené chodby v prostoru
haly feSenou v SO 15. V ramci blizSiho popisu bezbariérovy pfistup bude organizovan nasledovné:
z haly navrZenou chodbou na lavku. V konci lavky umistén bezbariérovy vytah. Na vytahu kromé
uvedené nastupni stanice dalSi dvé stanice — nastupisté 1 a podchod. Bezbariérovy pfistup na ostrovni
nastupisté zajisti az stavba Modernizace Zst. Most.

U haly je nutné provést vyménu stdvajicich doZilych podhledl a predpoklada se, Ze bude
provedeno nové architektonické ztvarnéni haly, kdy je toto umoznéno pravé zplsobem fFeSeni
podhledd. V hale bude umisténo nové vnitini vybaveni budov (lavicky, kose, informacni tabule...) a
umisténi nové solitérni zelené. Prostory haly, budou v misté prichodl do budovy ¢ast ,A” a ¢ast ,,C”
zajiStény bezpecnostni roletou. Samostatné budou prostory haly feSeny v rdmci etapy 0. Kdy budou
provadény Upravy nevyzZadujici stavebni povoleni. Nepredpoklada se jiny vyznamny dispozi¢ni zasah
do stavajicich prostor v 1.NP a 3.NP. Tyto prostory slouZi pro komercni vyuZiti, naléza se zde sluzebna
MP a informacni centrum s pokladnami.

S0 01.3 Objekt ,,C*
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Objekt ,,C* vypravni budovy je vySkova budova plynule navazuji na odjezdovou halu na strané
jedné a pfijezdovou halu na strané druhé. Vyskovy objekt je samostatné pristupny z exteriéru
samostatnym zastfeSenym vstupem. Vyskova budova byla navriena v prevainé mite jako
administrativni s doplfikovou funkci bydleni. Toto feseni se opakuje pravidelné na typickém podlazi
vySkové Casti. Z centralniho schodisté a vytahU je na jednu stranu pristupna vZdy jedna bytova jednotka
a na druhou stranu stfedova chodba s kanceldaremi po obou stranach.

Vyznamny zdsah do dispozi¢niho a funkéniho usporadani je navrzen pouze ve 14 NP vyskové
budovy. Predpokldda se zde provedeni zakladni stavebni pfipravenosti pro komeréni prostor kavarny
(cukrarny) ¢i obdobného typu. Soucasti provedeni stavebnich Gprav je provedeni proskleni obvodovych
stén v co nejvétsim moziném rozsahu. Jedna se o nejvyssi funkéni patro budovy (v 15 NP je stavajici i
navrzené technické zazemi). Vzhledem ke své poloze a umisténi zde bude umoznén panoramaticky
vyhled na nejblizsi okoli mésta Most, a zvlasté pak na napousténé jezero Most. Jedna se o vodni nadrz
vzniklou pfi rekultivaci byvalého povrchového dolu Vrbensky. Jedna se o lokalitu po ukonéené tézbé
hnédého s navrzenou rekreacni funkci.

V souvislosti s rekonstrukci a vySkou budovy bude feseni evakuacniho vytahu v ramci PS 01.

S0 01.4 Objekt ,,D

Objekt navazuje na severovychodni strané na vyskovou budovu ,,C“, kdy je s ni i komunikacné
propojen ve vSech patrech. V 1. NP se predpoklada uprava prostor po krytu CO, pti zpracovani zaméru
podalo OR UL 7adost o jeho vyFazeni z evidence. V p¥ipadé jeho vyfazeni Ize prostory krytu vyuzit jako
skladovaci. V zaméru je s témito prostory uvazovano jako s nevyuzitymi. V pfipadé, Zze by nedoslo
k vyskrtnuti krytu zevidence bude nutné uvést prostory do provozuschopného stavu vcéetné
nezbytného technického vybaveni. Pfevaznou vétSinu prostor v 1.NP tvofi komunikacéni prostory —
propojeni s ¢asti ,,E“ a,,C" Z prostoru nastupisté slouzi prostory pro Spravu Zeleznic a dopravce. V 2.NP
se predpoklada rekonstrukce prostor bez zasadnich dispozi¢nich Uprav. Bude vyménén stavaji
eskalator za novy.

Ve 3.NP zabird pfevainou vétSinu prostor nevyuzivana kulturni mistnost. V ramci navrhu je
v zaméru uvazovano s jejim komerénim najmem. MoZnost vyuZiti téchto prostor, je ale vdzdno na
celkové zatraktivnéni objektu vypravni budovy a zvyseni bezpecnosti ve vypravni budové. Bez
atraktivniho vzhledu celé budovy jsou tyto prostory v soucasném stavu nepronajatelné. Stdvajici
kancelare ve zbyvajici ¢asti 3. NP a 4. NP bez vyraznych dispozi¢nich zasahu, ucel uzivani stavajici.

Svétla vyska v pfijezdové haly prechazi na rozdil od odjezdové haly ,B” pouze jedno podlazi.
V 1.NP, které je zapusténo z prostorou prednadraZi pod Uroven terénu, se v celé jeho jihozapadni ¢asti
nachdazeji prostory evidovaného krytu CO. Kryt CO je z hlediska technického vybaveni ve stavu z roku
vystavby. Veskeré vybaveni (VZT, zafizovaci predméty apod.) je zastaralé a v pfevainé mire nefunkéni.
V souvislosti s tim, je zpracovavana zadost o vyskrtnuti krytu z evidence. Do objektu ,D“ zasahuje svym
plGdorysem i stavajici vymeénikova stanice. V 1.NP jsou vyuzivany pouze prostory priléhajici k nastupisti
1 a to slozkami Spravy Zeleznic a dopravcll. V 2.NP je samotna prijezdova hala s vystupem ze schodisté
a jediného eskalatoru ve stanici z nastupisté 1. V prostoru haly je sklenénou vnitfni sténou vymezena
komercni jednotka pfiléhajici k nosné sténé vyskové ¢asti ,,C“. Pfijezdova hala je s odjezdovou halou
spojena ,pasazi“ pod vySkovym objektem. Podél této komunikacni plochy jsou umistény obchodni
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jednotky a sluzby dopravcl. Rovina pasazZe je zde dodate¢nymi Upravami a posuny vykladcl a pricek
vyrazné narusena. Vétsina 3.NP je tvofena nevyuZivanou zasedaci mistnosti. Pfistup do 3.NP je mozny
pouze pres vySkovou budovu ,,C“. Prostory ke kolejisti jsou feSeny jako sociadlni zazemi a ucebna
vyuzZivana slozkami Spravy Zeleznic. Nad 3.NP je ¢aste¢né ustupujici 4.NP, které je opét pfistupné pouze
z vyskové budovy ,C“. Nachazi se zde zazemi ordinaci (sklad) a prostory vyuZivané Spravou Zeleznic
jako archiv.

SO 01.5 Objekt ,E“

Objekt ,E“ bude do budoucna slouzit pro zajisténi provozu drahy. Na zdkladé dostupnych
informaci byla vypracovana koordinacni dohoda — viz pfiloha L5. Ve stavbé ,Zst” je feSeno umisténi
technologii pro zajisténi provozu na draze. Pro umisténi technologii bude vyuzita celd ¢ast E objektu
vypravni budovy. V rdmci stavby ,budova“ bude provedena stavebni pfipravenost v objektu E pro
stavbu ,Zst“. Rozsah stavebni pfipravenosti bude vzdjemnou koordinaci zpresnén v navazujicich
stupnich dokumentace. V soucasné dobé se predpoklada — provedeni novych vyplni otvor(, zatepleni
a fasdda, zatepleni stfechy, vnitini dispozicni Upravy pro umisténi technologickych zafizeni a socialni
zazemi pro zameéstnance. Zpracovatel zaméru stavby ,Zst.“, se bude zucastnovat porad pfi zpracovani
pripravné dokumentace budovy, a to v objektech tykajici se relevantnich objektd a soubord. Pfi
zpracovani ,spoleénych” objektd bude vytvorena ,struktura”. Ta bude obsahovat c¢ast casovou,
objektovou a pfipadné vécnou.

V moznostech podrobnosti, kterou poskytuje zamér projektu infrastrukturni stavby, tedy ,zst“ Ize
pouze vyjmenovat zajmové Casti vypravni budovy nebo druhy technologie. V tomto pfipadé se jedna
o tyto prostory, povétSinou umisténych v ¢asti ,, E“.

Casti VB:

e Stavédlova ustfedna

e Dopravni kancelar

e Mistnost baterii

e Mistnost pro sdél. zafizeni
e Trafostanice

e Rozvodna 22kV

e Rozvodna NN

Druhy technologie:

e EZS
e EPS
e Rozhlas

e Rozhlas pro cestujici
e Informacni systém

e Strukturovana kabelaz

V pfipravné dokumentaci infrastrukturni stavby ,Rekonstrukce Zst. Most”“ dojde k technickému
precizovani pozadavk( na stavebni pfipravenost (objektovd skladba, velikosti dispozic, ¢asové
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souslednosti). Vramci zafizeni — rozhlas, EPS bude v radmci stavby ,budovy” provedena stavebni
pfipravenost, stavba ,Zst.” zajisti umisténi koncovych prvkd.

S0 01.6 Eskalatory

Pro zvyseni uzivatelského komfortu pro cestujici bude v ¢asti prostoru schodisté z nastupisté 1
do stdvajici odjezdové haly objekt ,B“ umistény 2 nové eskalatory. V ramci objektu je koordinovano
zaloZeni eskaldtorl a navaznost na stavebni Upravy stdvajiciho schodisté. Stavajici eskalator
z nastupisté 1 do prijezdové haly bude vyménén za novy. Eskaldtory jsou v sou¢asné dobé béznou
soucasti komunikacnich cest v dopravnich stavbach, usnadiuji pohyb cestujicim s pohybovym
omezenim, se zavazadly, détmi apod.

SO 02 Orientaéni systém

Stavebni objekt resi poskytovani vizudlnich informaci pro orientaci cestujicich ve vypravni
budové Most. Orientaéni sytém bude vypracovan v souladu se smérnici SZDC €. 118, vydanou v zaFi
2017, resp. ,,Grafickym manudlem jednotného orienta¢niho a informacniho systému Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace”. Bude zahrnovat tabule s oznacenim vstupu do haly, vychodu z ni,
oznaceni pristupu k nastupistim, oznaceni prepazek vydeje jizdenek a informaci, a rovnéz i oznaceni
WC, ¢ekarny, Uschovny zavazadel atd.

Vsechny tabule orientaéniho systému budou pouze osvétlené. Jejich osvétleni bude zajisténo
osvétlenim vnitfnich prostor ve vypravni budové.

Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou slouZit orientacni hlasové majacky
umisténé u vchodu do haly a nad eskalatory v hale i v podchodech.

Soucdsti SO 02 bude i rekonstrukce nazvu stanice nad hlavnim vstupem do vypravni budovy
v objektu ,,B“.

SO 03 Informaéni systém

V prostoru vypravni budovy bude provedeno umisténi informacnich systémud v souladu
s pozadavky Spravy Zeleznic s.o. a TSIL. Vramci akce rekonstrukce vypravni budovy bude feSena
stavebni pfiprava. Informacni systém jako celek bude v Zst. FeSen v ramci infrastrukturni akce.

SO 04 ZTl-vodovod a kanalizace

V ramci stavby dojde k vyméné veskerych stavajicich rozvod(i vody, splaskové kanalizace a
destové kanalizace v objektu. Stavajici dozilé zafizovaci predméty budou vyménény za nové.

Vodovod

Zasobovani feSeného objektu pitnou vodou bude zajisténo stavajici vodovodni pfipojkou PE D
100, ktera je napojena na stavajici verejny vodovodni fad. Kapacita stavajici vodovodni pfipojky a jeji
technicky stav je pro uvazovany zamér dostacujici.
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V objektu bude osazen rozdélovac pitné vody, kde bude rozvody pitné vody rozdélen pro
jednotlivé ¢asti budovy s uzavéry a podruznym méfenim. Dale budou ve vSech castech budovy
provedeny kompletné nové rozvody vnitfniho vodovodu k jednotlivym stoupacim potrubim a mistlim
spotieby. Cely patefni rozvod, stoupaci a pripojovaci potrubi vnitiniho vodovodu bude proveden z
tlakovych trub PP-RCT spojovanych polyfiznim svafovdnim. Hlavni rozvod bude veden na zdvésech
pod stropem. Potrubi vedené pod stropem bude opatfeno pozinkovanymi instalacnimi Zlaby a bude
uloZeno na zavésech nebo konzolach. Pfipojovaci a stoupaci potrubi bude vedeno v instalacnich
Sachtach, predsténach, vyjimecné v drazkach ve sténach. Dimenze vnitfniho vodovodu budou v
souladu s CSN. Na jednotlivych odbockach z patefniho rozvodu budou osazeny sekéni uzavéry
s vypousténim a reviznimi dvifky. Pro najemni jednotky bude provedeno podruzné méreni spotireby
vody (s dalkovym odectem dat M-Bus).

Splaskova kanalizace

Splaskové odpadni vody z jednotlivych ¢asti budovy budou svedeny oddélenymi vétvemi nové
vnitfni oddilné splaskové kanalizace vné budovy, kde budou svedeny do stdvajici paterni kanaliza¢ni
stoky. Dale budou ve vsech ¢astech budovy provedeny kompletné nové rozvody vnitini kanalizace
k jednotlivym stoupacim potrubim a mistim spotieby.

Materidl novych pfipojovacich a odpadnich potrubi od zafizovacich predmétd bude z
kanaliza¢niho ,,tichého” potrubi PP spojovaného hrdlovymi spoji. Materidlem novych svodnych potrubi
pod stropem bude potrubi PE spojované svarfovanim a pod podlahou bude kanalizaéni potrubi PVC KG-
systém spojované hrdlovymi spoji. Budou pouZity priméry potrubi DN 32 az 200 mm. Dimenze potrubi
budou navrieny dle doporuéenych hodnot v CSN.

Destova kanalizace

Destové vody ze stfechy jednotlivych ¢asti budovy budou podchyceny novymi stfeSnimi vtoky.
Destové vody budou poté svedeny kompletné novou vnitini oddilnou destovou kanalizaci.

Materidlem odpadniho potrubi bude odhluénéné kanaliza¢ni potrubi PE spojované
svafovanim. Dale bude opatfeno navlekovou protihlukovou izolaci a zarover izolaci proti roseni. Budou
pouzity prdméry potrubi DN 100-300 mm. Dimenze potrubi budou navrzeny dle doporucenych hodnot
v CSN.

SO 05 Vytapéni arozvody chladu

Zdrojem tepla pro vytapéni vSech ¢asti budovy je stavajici centralni vyménikova stanice typu
voda / voda umisténa v 1.NP pod objektem ,,C“. Stavajici vyménikova stanice je v souc¢asné dobé po
celkové opravé a ve vyhovujicim stavu. V navrhu je tak uvazovano se zachovanim stavajiciho zdroje bez
dalSich aprav.

V prostoru 1.PP vypravni budovy je navrzeno realizovat centrdlni distribu¢ni rozvod topné vody
vedeny ze stavajici vyménikové stanice a zakonceny sekundarnimi strojovnami v jednotlivych ¢astech
budovy. Zplsob vytapéni bude navrZen dle predpokladanych vyuZiti jednotlivych ¢asti objektu a bude
rozdélen na nékolik ¢asti

SO 06 Vzduchotechnika a zdroj chladu
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Vétrani nucenym zplsobem, je navrhovano tam, kde neni mozné zajistit vétrani prirozenym
zpUsobem otviravymi okny, nebo tam, kde vétrani okny je nedostacujici. Mistnosti bez trvalého pobytu
osob a bez poZzadavku na mikroklimatické vnitfni parametry, jako technické mistnosti apod., budou
vétrany podtlakovym zplsobem s prisavanim nahradniho vzduchu z okolnich vnitfnich prostor, nebo
primo z venkovniho prostredi bez Upravy privddéného venkovniho vzduchu. V opaéném pfipadé, jsou
k vétrani vnitfnich prostor pouZity centralni vzduchotechnické jednotky vybavené ZZT (zpétné
ziskavani tepla z odsavaného vzduchu), prachovymi filtry, vodnimi ohfivaci a ve vétsiné pfipadu i
vodnimi chladi¢i. Vzduchotechnické jednotky budou umistovany v samostatnych strojovnach VZT,
dispozi¢né rozmisténych v jednotlivych objektech, tak aby potrubni vedeni upraveného vzduchu do
vétranych prostor, bylo ekonomické. Pro jednotky bude pouZito dvou zplsob( ZZT, a to bud’ deskové
rekuperacni vyméniky (tam kde je znehodnoceni vnitfniho odsavaného vzduchu vyznamné, napf.
kuchyné, Satny apod.), nebo vyméniky rotacni (tam, kde neni znehodnoceni vnitfniho odsdvaného
vzduchu vyznamné, napf. cekdrny, ordinace).

Teplovodni vyméniky, budou napojeny na centralni rozvod topné vody a vodni chladice budou
napojeny na centrdlni rozvod chladici vody. Centrdlni zdroj chladici vody bude vybudovan v 1.NP SO
01.5 — objekt ,E“ bude sestaven ze tfi kompresorovych stroji ve vnitfnim provedeni s vodou
chlazenymi kondenzatory. Voda z kondenzatorl bude chlazena venkovnim vzduchem pomoci tfi
suchych chladi¢( umisténych vedle objektu. Vzduchotechnické zafizeni bude navrzeno tak, aby byly
splnény hygienické pozadavky, jez jsou pfedepsany platnymi pravnimi predpisy.

Zakladni predepsané navrhové hodnoty:

e pfivod venkovniho upraveného vzduchu 35 m3/h/osobu (vnitfni vzduch mirné znehodnocen,
napf. ucebny, ordinace, kancelar, zasedaci mistnost)

e pfivod venkovniho upraveného vzduchu 50 m3/h/osobu (vnitfni vzduch vice znehodnocen,
napf. restaurace, komercni jednotky)

e pfivod venkovniho upraveného vzduchu 70 m3/h/osobu (trvalé pracoviité s tiidou prace Il.b
az lll.b, napf. kuchyné)

e pfivod venkovniho upraveného vzduchu 20 m3/h na 3atni skfiriku

e mnoistvi odsdvaného vzduchu 25 m3/h na pisodar, 30 m3/h na umyvadlo, 50 m3/h na WC a
uklid, 150 m3/h na sprchu.

SO 07 Elektroinstalace, osvétleni — koncepce

Objekt SO 07 Elektroinstalace, osvétleni fesi kompletni rekonstrukce vnitini elektroinstalace
silovych rozvod( vypravni budovy.

Rekonstrukce se tyka potfebnych udprav v transformacni stanici. Dale Uprav spojenych
s potfebou zajisténi zaloznich rozvodl elektrické energie, dodavku a montdz instalacnich rozvadéc
pro rozvod elektrické energie, paterni elektrické rozvody, svételné rozvody a nové umélé osvétleni,
zasuvkové rozvody, napojeni provoznich technologii, pfipojeni na stavajici uzemnéni objektu a ochranu
objektu pfed bleskem a prepéti s maximalnim vyuzitim stavajiciho uzemnéni objektu.

Celkova rekonstrukce budovy bude provedena podle platnych norem a pozadavk( zadavatele
Spravy Zeleznic. Kazda ¢ast bude proveditelna bez ndvaznosti na dalsi. V ramci kazdé ¢asti bude nutné
umistit hlavni podruzny rozvadéc, ze kterého bude napajena celd vybrana ¢ast budovy a dalsi podruzné
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rozvadéce. Je tedy nutné navrhnout hlavni podruzny rozvadéc tak, aby z néj bylo mozné pfipojit celou
¢ast budovy a vSechny podruzné rozvody.

Nova svitidla budou umisténa dle svételné technického vypoctu, provedeného svételnym
technikem. Svételné technicky vypocet a konecné umisténi svitidel musi respektovat pozadované a
normované hodnoty osvétleni. Pokud dojde k Upravé (pozic) svétlenych bodl, popt. k ndhradam
referencnich svitidel je nutné udélat novy prepocet svitidel. Zasuvkové rozvody budou navrZeny
v projektu podle predpoklad( projektanta, popr. dle poZzadavkl Spravy Zeleznic a dalSich profesi.

Vramci ndvrhu nového rozvodu elektrické energie bude navrieno napadjeni jednotlivych
rozvadécl paprskovité.

SO 08 Slaboproudé systémy a sdélovaci systémy budovy

Stdvajici slaboproudé technologie a sdélovaci technologie v budové budou propojeny s novymi
technologiemi a budou upraveny stdvajici konektivity vSech instalovanych technologii. Nové prostory
budou nejprve zabezpeceny systémem PZTS, budou zde provedeny nové datové rozvody systému SSK
a budou zde umistény veskeré rozvadéce a datové skiiné pro zakonceni nové kabelaze. Nadsledné dojde
k presvorkovani stavajicich kabell a pfepojeni na novou technologii. Veskeré prace budou provedeny
podle pfedem pfipraveného a schvdleného harmonogramu stavby.

V prlibéhu dalsich stavebnich praci a rekonstrukce nadrazni budovy, bude zajistén neomezeny
provoz téchto presunutych/novych slaboproudych systému:

e systém navadéni nevidomych

e systém privolani pomoci

e univerzalni kabeldzni systém

e aktivni datové prvky a telefonie

e systém jednotného casu

e  pokryti signalem Wifi

e elektrickd pozarni signalizace
mistni/evakuacéni rozhlas

rozvod televizniho signdlu

poplachovy zabezpecovaci a tisfiovy systém
dohledovy videosystém

e elektronicka kontrola vstupu

e graficky, monitorovaci a ovladaci nadstavbovy systém

Systém pfivoldani pomoci — Ve vefejnosti pfistupnych prostorach toalet pro invalidy je

instalovan systém pfivolani pomoci. Tento systém bude upraven tak, aby splfioval podminky vyhlasky
¢. 398/2009 Sh. (Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb). Pfenos poplachového stavu bude nové do poplachového zabezpelovaciho a tisriového
systému s vynosem do mista 24hodinové ostrahy (mistnosti ostrahy — recepce v ¢asti objektu ,,C“).

Systém navadéni nevidomych — Systém bude sloZen z orientac¢nich majackd pro nevidomé,

které budou ddlkové ovladany nevidomou osobou a budou tak usnadfiovat jejich prostorovou orientaci
a podavat pripadné doplnujici hlasovou informaci (navadéni ke dvefim, smér pohybu eskalatord
apod.). Predpoklada se instalace nad hlavnimi dvefmi ve verejné ¢asti objektu, u vSech eskalator(
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z obou stran a u verejné pristupnych vytahl. Systém bude navrhovan ve spolupraci se Sjednocena
organizace nevidomych a slabozrakych CR (SONS).

Univerzalni kabeldZzni systém — Vramci rekonstrukce vypravni budovy bude kompletné

rekonstruovan i systém strukturované kabeldze (univerzalni kabeldzni systém). Tato kabeldZ bude
navrhovéna v souladu s normami fady CSN EN 50 173. Vramci této univerzalni kabeldZie budou
pfipraveny kabelové rozvody a trasy pro systémy datové sité, telefonie, kamerového systému,
pristupového systému, audio-vizudlni techniky, informacnich systémd, ... Systém se bude skladat
z vlastnich koncovych datovych zasuvek, které budou hvézdicové zapojeny z patrového datového
rozvadéce (FDn). Tyto rozvadéce budou dale pomoci optickych kabell hvézdicové propojeny do hlavni
serverovny (BD) a odtud bude zajisténa datova konektivita s ISP. Systém je navrhovan minimalné v kat.
6A (tfida EA, prfenosové rychlosti az 10 Gbps), ve stinéném provedeni. Navrhovana kapacita datové
sité je min. 2 pfipojnd mista na kazdé pracovni misto (1x datova dvouzasuvka = 2x RJ45), datova
dvouzasuvka u kazdého technologického bodu (kamery, AP WiFi, informacni panel, ...) a rezervni
pfipojnd mista v mistech predpokladanych, budoucich instalaci dalSich technologii (pokladny,
informacni panely, ...). Hlavni kabelové trasy budou vedeny elektroinstala¢nimi kabelovymi Zlaby
v suterénu objektu do mist vertikalnich stoupacich vedeni. Odtud jiz vlastnimi stoupackami do mista
instalovaného patrového datového rozvadéce. Horizontalni kabely budou vedeny hlavnimi trasami
v podhledech, pfipadné zasekany v chr. pod omitku. Koncové datové zasuvky se predpokladaji vedle
silnoproudych zasuvek nn (sjednoceny design krytd) v provedeni zapustném. PFi vyssi koncentraci
v jednom misté budou osazeny parapetni Zlaby, podlahové krabice, pfipadné konsolidacni body
v podhledech.

Aktivni_datové prvky a telefonie — Soucasti doddvky v rdmci tohoto provozniho souboru

»Aktivni datové prvky” (ADP) bude komplexni dodavka aktivnich prvk( sité LAN, které budou slouZit
jak pro pripojeni vlastnich informacnich systémd, tak i pro bezpecnostni systémy, telefonii (VolP),
intercomy a pro pripojeni novych ptistupovych bodi (AP) Wifi. Navrhované prvky budou nainstalovany
v plné konfiguraci s maximalnimi funkcemi pro ochranu investic. Pro dalsi rozsifovani funkci tak
nebudou potfebné dalsi licen¢ni naklady ani poplatky. Datové prepinace budou navrieny s ohledem i
na budouci kapacitni poZadavky. Hlavni uzel sité bude v serverovné a bude jej tvofit L3 prepinac
osazeny v zakladu 10GE SFP+ porty. Soucasti dodavky bude také potfebny pocet SFP, SFP+ optickych
transceiverd a systémovych kabell ke stackovani pristupovych switch(.

Systém jednotného ¢asu — Jako systém jednotného Casu je oznacovan systém, jehoz Ukolem je

zabezpecit zobrazeni spravného a stejného ¢asu v pozadovanych prostorech a zaroven bude slouzit
pro synchronizaci ¢asu vSech instalovanych technologii. Do objektu navrhujeme instalovat zcela novy
systém, kdy hlavni hodiny, fizené pfesnym krystalovym generatorem budou ovladat podruzné hodiny
z jednoho centrdlniho mista. Tim bude zarucen stejny ¢asovy Udaj na vSech podruinych hodinach.
Hlavni hodiny budou vybaveny prijimacem signalu DCF/GPS, které zaruci spolehlivou a nepretrzitou
synchronizaci hodin s pfesnym ¢asem (napft. stale aktualni zména na letni ¢as a zpét bude probihat
automaticky). Hlavni hodiny budou vybaveny vystupnimi linkami pro pfipojeni podruznych hodin a
programovatelnymi spinacimi kandly. K hlavnim hodindm bude pfipojen zaloZni napdjeci zdroj, ¢imz
bude zajistén chod celého systému i v pfipadé vypadku napdjeni.

Pokryti signdlem Wifi — Koncepce feseni Wifi je navrhovana na myslence semi-autonomnich

pfistupovych bodu s centrdlnim kontrolérovym fizenim a monitoringem. Jednotlivé AP pro svij provoz
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nebudou potfebovat centralni kontrolér, rozhodovaci a provadéci Ukony budou resit jednotlivé AP.
Centralni kontrolér bude slouZit pro jednotny sbér statistik a pro konfiguraéni tkony. Re$eni tak bude
vysoce spolehlivé = vypadek kontrolér( neovlivni vlastni provoz. Z dlivodu vyssi propustnosti bude
navrhovano vyuziti SingleSSID, kdy bude do prostredi vysildno minimalni mnozZstvi SSID a tim i
minimalni mnoZstvi ramcl ,beacon”, coZ umoiZni vysokou prenosovou rychlost. Toto zajisti
implementace L2-L4 ACL pravidla a také L2-L4 pravidla pro QoS (802.1p + DSCP + omezeni rychlosti) a
navic i navrhovana topologie. Navrhovana bude rovnéz aplikacni analyza vSech dat v bezdratové siti, a
to nejen pro marketingové ucely.

Elektrickd pozdrni signalizace — V ramci rekonstrukce vypravni budovy, bude v souladu

s pozadavky pozarné bezpecnostniho feSeni stavby, instalovan kompletné novy systém elektrické
pozarni signalizace. Navrh systému dle pozadavk(i norem CSN 73 0875, CSN 34 2710 a souvisejicich
zdkon(, vyhlasek a norem. Systémem EPS budou chranény veskeré prostory objektu, vyjma prostor
bez pozarniho rizika (toalety, sprchy, ...). Systém bude s hlavnim vynosem pozarniho poplachu do
mistnosti s 24hodinovou sluzbou (mistnosti ostrahy), tedy nepredpokldadd se osazeni zafizeni
dalkového prenosu na pult poplachového centra mistniho HZS. Lokalni vynos se predpoklada
akustickymi, ptipadné opticko-akustickymi sirénami. Ve vyskové budové se predpoklada vynos
poplachu v ramci evakuacniho rozhlasu. Podminky budou blize specifikovany v dalSich stupnich
projektové dokumentace. Systém EPS bude feSen osazenim Ustfedny EPS, od které budou vedeny
kabelaze hlasicich linek (v podhledech, ptipadné v chrani¢kach pod omitkou), na které budou pfipojeny
samocinné (multisenzorové, opticko-kourové, teplotni, plamenné, optické linearni, nasavaci, ... — dle
daného prostoru a prostredi) a tlacitkové hldsice systému EPS. Jako vynos pozarniho poplachu (vyjma
hotelové &asti) budou instalovany akustické signalizace (sirény). Ustfedna systému EPS bude mit vlastni
zaloZni akumulatory a bude schopna provozu pfi vypadku hlavniho napdjeni po dobu min. 24 hodin.
Navrh systému EPS bude konzultovan se zastupci mistniho HZS a bude zohlednovat jejich pfipadné
pozadavky.

Mistni/evakuacni rozhlas — Systém mistniho/evakuacniho rozhlasu bude navrhovan pro

shromazdovaci prostory a prostory ve vyskové casti, pokud pozadavky zdstupctd HZS, pfipadné
zpracovatel PBRS neuréi jinak. Predpoklada se instalace jedné rozhlasové Ustiedny, od které budou
vedeny reproduktorové linky, na kterych budou pfipojeny vlastni reproduktory. Cely systém bude
certifikovan a instalovan jako evakuacni, s pfimou vazbou na Ustfednu EPS, tzn. za splnéni podminek
norem CSN EN 54-16 (Elektrickd pozarni signalizace — Cast 16: Ustfedny pro hlasova vystrazna zafizeni)
a CSN EN 54-24 (Elektrickd poZarni signalizace — Cast 24: Komponenty pro hlasové vystrainé systémy
— Reproduktory). Systémem evakuacniho rozhlasu budou vyhlasovana rGznd hlaseni (moznost i
provoznich hlaseni) a to bud automaticky pti pozarnim poplachu (z predehrané zpravy), pfipadné dle
zasahu obsluhy pomoci mikrofonnich pult(i. Mikrofonni pulty budou instalovany v recepci, pokladnach,
informacnim centru, mistnosti ostrahy a dalSich prostorech uréenymi uZivatelem. Evakuaéni rozhlas
umozni zénové hlaseni a bude mit nadfazenou funkci vici stani¢nimu rozhlasu.

Rozvod televizniho signdlu — Rozvod televizniho signalu (STA) bude zajistovat pfijem a rozvod

televiznich, rozhlasovych a satelitnich kanal( z jednoho pfijmového mista ke vSem ucastnikiim
v objektu, a to ve stejné kvalité. Zakladni ¢asti systému STA bude anténni systém umistény na strese
vySkové ¢Easti budovy. Systém bude umozniovat rozvod pozemniho TV signalu DVB-T/T2 a pfijem
z alesponi jedné satelitni paraboly DVB-S/S2, véetné rozhlasového vysilani DVB-A. Svody z anténnich
systémU budou privedeny do centrdlni rozvodnice s aktivnimi prvky STA, kterou navrhujeme umistit co
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nejblize anténnimu systému. Vlastni rozvod TV signdlu navrhujeme fesit s vyuZitim hvézdicovych a
kaskadovych multipfepinacl, které maji rizny pocet vystupu. Tyto multipfepinace budou rozmistény
dle potreby vramci objektu (propojeny optickymi kabely v ramci systému SSK) a od nich budou
provedeny jiz hvézdicové rozvody TV signalu k jednotlivym koncovym SAT/TV/R zasuvkam.

SO 09 MaR

Objekt MaR zajistuje propojeni a ovladani navrzenych modernich systém a technologii a fizeni
téchto systému v budové.

SO 10 Parkovisté

Uprava vnéjsich ploch zahrnuje Gpravy pro nové navriend parkovaci stani, Gpravu pFistupové
komunikace od hranice parcely k parkovacim stanim, vybudovani objektu s plochou pro umisténi
stojant na kola, cyklo boxy a schodisté v¢. nezbytné Gpravy jeho okolniho terénu propojujici parkovisté
OA s parkovistém B+R a ndvazné pristupové plochy do budovy.

Parkovisté je navrzeno na ploSe v u severozapadniho konce objektu. Velikost parkovisté je
max. pro 44 OA. V systému parkovani P+R je navrieno 15 parkovacich mist pro cestujici, v systému
rezidencniho parkovani je navrzeno 10 parkovacich mist pro najemce ve vypravni budové a 19
parkovacich mist pro zajisténi parkovani sluzebnich voz( slozek Spravy Zeleznic. Plocha parkovisté vc.
nezbytné zelené je navriena o velikosti 833 m2,

V souvislosti s pristupem na navrzené parkovisté je nutné provést Upravu okolni zpevnéné
plochy a pfistupové komunikace o rozsahu 1471 m? Bude vybudovén pfistupovy chodnik podél
upravované komunikace. Stavajici plocha je zpevnéna asfaltovym krytem, bude nutné provést jeho
odstranéni a nové provedeni z divodu vyskové Upravy v souvislosti s napojenim na stavajici vjezdy do
garazi a najezdy na nové budované parkovi$té. Uprava této komunikace je nutna i vzhledem k zasahu
do stdvajiciho odvodnéni plochy a umisténi odlucovace ropnych latek, ktery bude osazen pro
parkovisté z divodu poZadavkl platné legislativy.

V prostoru pred objektem ,E“ vedle stdvajiciho vstupu do objektu z prednadrazi dojde
k Upravé stavajiciho dvorku a vybudovani objekt pro technické zafizeni VZT se zpevnénou
plochou pro parkoviété kol. Predpokladé se sloupovy systém s ZLB deskou. V trovni 2.NP na
plose vznikne prostor pro osazeni cyklo boxd a cyklo stojan(l. V urovni 1.NP bude prostor slouZit pro
umisténi vnéjsich zafizeni VZT. Predpoklada se provedeni Zelezobetonové desky vynesené sloupovym
systémem bez vnéjsiho opldsténi. ZpUsob zaloZeni se predpokladd pilotazi nebo mikropilotdzi
vzhledem k slozitym zakladovym pomériim (ndsypy) a vylouceni ovlivnéni stdvajiciho zaloZeni prilehlé
vypravni budovy.

Propojeni parkovisté P+R a B+R bude novym Zelezobetonovym schodistém. Soucasti
vybudovdni schodisté je nezbytna uprava okolnich ploch. Plocha schodisté se pfedpokladd 23 m2 a
velikost plochy dotéené vybudovéanim je 68 m2. Plocha 45 m? po vybudovéni schodi$té bude vyskové
upravena a ozelenéna.

SO 11 Vnitfni a vnéjsi vybaveni budov
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V ramci vybaveni budov bude doplnén a obnoven mobiliaf — kose, lavicky, informacni cedule
apod. Pfi obnové mobilidfe bude postupovano v souladu s platnou metodikou.

S0 13 ZOKT (zasady odvétrani koure a tepla)

Vzhledem k typu objektu je v souvislosti s platnymi predpisy v prostoru odjezdové haly objekt
»B“ SO 01.1 navrhnout systém pro odvétrani koure a tepla. V ostatnich ¢astech, tj. objekty , A, ,,C“,
,D“ a ,E“ neni tento systém uvazovan. Systém bude zajistovat odvétrani 1.NP. Vzhledem ke ¢lenéni
objektu je zvoleno pozarni odvétrani prirozenym zplsobem, a to systémové oteviravymi vyplnémi
v prosklené fasadé objektu smérem do prednadrazniho prostoru.

SO 14 Technicka ochrana objektu

V dalSim stupni projektové dokumentace musi byt provedeno uréeni bezpeénostni kategorie
objektu a bezpecnostnich zén, na jejichz zdkladé bude vypracovdn Bezpelnostni projekt, ktery
podrobnéji (nejpozdéji v dokumentaci pro stavebni povoleni) nadefinuje minimalni rozsah instalace
systémU technické ochrany.” V ramci zaméru projektu jsou soucasti CIN i pozadavky, které budou
zptresnény v navazujicich stupnich projektu.

SO 15 Lavka k vytahu

Pro zajiSténi bezbariérového pfistupu k navrzenému vytahu na nastupisté je navrzena lavka.
Lavka se predpoklada lehké ocelové konstrukce se zastfeSenim. Bocni stény lavky se predpokladaji
z tvrzeného skla. Lavka navazuje na vypravni budovu a v drovni 2.NP je vedena nad stdvajicim
nastupistém 1 aZ k navrZzené vytahové Sachté.

S0 16 Kaceni, ndhradni vysadba a zeleii

V prostoru pfed budovou ,E“ u vypravni budovy na nezpevnéné ploSe se nachazi cca 5 ks
strom, které budou v rdmci rekonstrukce pokaceny. V prostoru parkovisté bude vysazena nova zelen,
ktera zajisti stinéni a zvysi celkové estetické vnimani této nyni neupravené plochy.

SO 17 Zasady organizace vystavby

V ramci doporuceni v predchozich kapitolach je vhodné stavbu provadét po navrzenych
etapach. Soucasti 1. etapy (v rozsahu stavebniho povoleni) vidy musi byt provedeni vymény veskerych
patefnich rozvod( ZTI. Pfi provadéni praci na obvodovém plasti v ramci jednotlivych etap musi byt
zajisténa dislokace dotcenych pracovist do nahradnich prostor. Pfesné umisténi bude stanoveno
v navazujicich c¢astech dokumentace. Prostory, které nebude mozné z divodu zachovani provozu
pfemistit budou FeSeny systémem provizornich stavebnich opatfeni, tj. trvaly dozor, pevné a mobilni
predstény, zabranéni prasnosti pfi stavbé apod.) BliZsi opatfeni budou stanovena v navazujicich
stupnich projektu. Pro zafizeni stavenisté se jevi jako nejvhodnéjsi plocha pro navriené parkovisté.
Z tohoto dlGvodu bude vystavba parkovisté pro OA vidy provadéna aZ po dokonceni vSech praci na
samotné vypravni budové. Pro projekéni prace doporuéuji vypracovani dokumentace ve stupni DUR
pro celou vypravni budovu z dlivodu sjednoceni parametr(i vnéjsiho oplasténi budovy a stanoveni
upresnéného rozsahu provadénych praci ve vazbé na zafizeni VZT, klimatizaci a v neposledni fadé na
jednotné zpracovani PBR. Nasledny projektovy stuperi dokumentace pro stavebni povoleni jiz mize
byt fesen po jednotlivych etapach dle potreb investora.

PS 01 Vytahy
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Stdvajici dosluhujici vytahy budou vyménény za nové. Budou umistény nové vytahy splnujici
pozadavky TSI a zajistujici bezbariérové uzZivani i vybranych vsoucasné dobé bezbariérové
nepristupnych prostor. V ramci rekonstrukce vypravni budovy budou vytahy spliovat poZadavky
platnych pozarné bezpecnostnich predpisl (napr. evakuacni vytah ve vyskové casti ,C“).

6. UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Stavba je vyraznym architektonickym a urbanistickym prvkem. Dojde k zachovani objemu a
hmoty stavby pfi provedeni vymény dozilych vniténich systému budovy. Bude vyménén cely obvodovy
plast budovy.

Dosavadni vyuzZiti Uzemi — stavba pro dopravu se neméni.

Stavba ,Rekonstrukce vypravni budovy Zst. Most”, se nalézd v prostoru stavajici Zelezni¢ni
stanice. Stavajici vypravni budova je umisténa na draznim pozemku — dle KN je budova soucasti
pozemku. NavrZen je novy zabor draznich pozemkU pro umisténi trvalych staveb — parkovisté. Pristup
k vypravni budové je stavajici a je nutné pfistup i nadale zachovat a bez podminek neumoznit investice
jinych vlastnikd, které by stavajici pristupy (pro dopravni techniku) k vypravni budové znehodnotily.

7. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

7.1 Vykup pozemki a staveb nebo jejich casti

Stdvajici budova se nachazi v okrese Most na katastralnim uzemi Most

Pfedmétem Setfeni majetkopravnich vztah( byly pozemky, které jsou dotceny stavbou a
pozemky sousedni. Podkladem pro Setfeni majetkopravnich vztah( byly zakresy predpokladanych
zabor(l stavbou do katastralni mapy v méfitku 1: 1 000.

Vlastni budova se nachazi na pozemku ve vlastnictvi Ceské republiky s pravem hospodafit
s majetkem statu Sprdva Zeleznic s. 0. pozemky pfiléhajiciho kolejisté a ndstupisté 1 a pozemek pro
umisténi parkovaciho stani jsou ve vlastnictvi CD a. s. Zasah do jinych pozemkd neni navrhovén.

7.2 Seznam pozemki, které budou stavbou dotéeny

Tab. 5 Seznam pozemk( stavby

Cislo pozemku Druh pozemku Vlastnik pozemku
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Ceskd republika, pravo hospodafit s majetkem
p. p. €. 6934 Zastavéna plocha a nadvofi (4229 m?) | statu: Sprava Zeleznic s.o0., DIazdéna 1003/7, 110
00 Praha 1
Ceskd republika, pravo hospodafit s majetkem
p. p. ¢. 6935 Zastavéna plocha a nadvofi (425 m?) | statu: Sprava Zeleznic s.o., DIaZdénd 1003/7, 110
00 Praha 1
. , Ceské drdhy a.s., nabre#i Ludvika Svobody
p. p. €. 7540/11 Ostatni plocha (123 152 m?)
1222/12,11000 Praha 1

Pozemek p.p.¢. 7540/11 je vramci UMVZST uréen k pfevodu na CR s pravem hospodafit

s majetkem statu pro Sprdvu Zeleznic s.o. V ramci zdméru projektu se predpoklada jeho vykup pro

provedeni navrhovaného parkovisté a pfistupové zpevnéné komunikace. Velikost odkupované plochy

se predpoklddd 2304 m2. Vykupni cena je uvaZzovana dle cenové mapy mésta Most (viz pfiloha &. K.09)

ve vwysi 500 K&/m?2.

7.3 Sousedni pozemky

Tab. 6 Sousedni pozemky stavby
Cislo pozemku Druh pozemku Vlastnik pozemku
. L. L 5 Statutarni mésto Most, Radni¢ni 1/2, 434 01
p. p. ¢. 7559/5 Zastavéna plocha a nadvofi (582 m?)
Most
. L L , Ing. Vaclav Pomahac, Zderika Fibicha 2690/50,
p. p. ¢. 7559/4 Zastavéna plocha a nadvofi (41 m?)
434 01 Most
5 o L Ing. Zden&k Sima, Josefa Suka 265/19, 434
p. p. ¢. 7559/3 Zastavéna plocha a nadvofi (38 m?)
01 Most
. ) Statutarni mésto Most, Radni¢ni 1/2, 434 01
p. p. & 7559/1 Ostatni plocha (1674 m?)
Most
5 , Statutarni mésto Most, Radni¢ni 1/2, 434 01
p. p. & 7552 Ostatni plocha (22 691 m?)
Most
y , Ceské drahy a.s., nabFeii Ludvika Svobody
p. p. & 7540/13 Ostatni plocha (10 753 m?)
1222/12,110 00 Praha 1
. L. L Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprdva
p. p. ¢. 7540/4 Zastavéna plocha a nadvofi (19 m?) . . L
zeleznic s.o., DIdzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
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p. p. €. 7540/5

Zastavéna plocha a nadvofi (17 m?)

Pravo hospodarit s majetkem statu: Sprava
zeleznic s.o., DIdzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

p. p. €. 7540/6

Zastavéna plocha a nadvofi (17 m?)

Pravo hospodarit s majetkem statu: Sprava
Zeleznic s.o., DIazdénd 1003/7, 110 00 Praha 1

Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprdva

p. p. ¢. 7540/7 Zastavéna plocha a nadvofi (17 m?) . . e
Zeleznic s.o0., DIdzdénd 1003/7, 110 00 Praha 1
. L. L. 5 Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava
p. p. ¢. 7540/8 Zastavéna plocha a nadvoti (17 m?) . . e
Zeleznic s.0., DIdzdénd 1003/7, 110 00 Praha 1
. L. L. 5 Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava
p. p. ¢. 7540/9 Zastavéna plocha a nadvoti (17 m?)

Zeleznic s.o., DIazdénd 1003/7, 110 00 Praha 1

p. p. & 7540/10

Zastavéna plocha a nadvofi (19 m?)

Pravo hospodafrit s majetkem statu: Sprava
Zeleznic s.o., DIazdénd 1003/7, 110 00 Praha 1

p. p. €. 6927/4

Ostatni plocha (2321 m?)

Statutarni mésto Most, Radni¢ni 1/2, 434 01
Most

p. p. €. 6927/2

Ostatni plocha (8731 m?)

Statutarni mésto Most, Radni¢ni 1/2, 434 01
Most

Ceské drahy a.s., nabreii Ludvika Svobody

. p. €. 7190/4 Ostatni plocha (2012 m?
p-P / P ( ) 1222/12, 11000 Praha 1
. , 5 Ceské drahy a.s., nabreii Ludvika Svobody
p. p. € 7190/1 Ostatni plocha (49 710 m?)
1222/12, 11000 Praha 1
. , 5 Statutarni mésto Most, Radniéni 1/2, 434 01
p. p. €. 6928/1 Ostatni plocha (3076 m?)

Most
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8. HODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENI Z HLEDISKA
ENVIROMENTALNICH VvLIVU

NavrZena feseni nevyZaduji vyjimky z norem a predpisll z hlediska hygienickych, jakostnich
a bezpecnostnich predpist, ochrany zdravi pfi praci apod. VSechna jsou v souladu s pfislusnymi
ustanovenimi.

8.1 Vztah k proceduie EIA

Stavba ani zména stavby nevyZaduje posouzeni jejich vlivl na Zivotni prostfedi. Na stavbu se
nevztahuje zakon ¢. 100/2001 Sb. ani § 45 i zakona ¢. 114/1992 Sb.

8.2 Chranéna Gzemi prirody a krajiny

Zvlasté chranéna Gzemi jsou definovana §14 zakona €. 144/1992 Sbh., o ochrané pfirody
a krajiny, v platném znéni.

Uzemi stavby Rekonstrukce vypravni budovy v #st. Most se nenachazi v zadném velkoplodném
chranéném UGzemi. Nejbliz&§im velkoplodnych chranénym tzemim je CHKO Ceské Stiedohofi, jehoZ
hranice se nalézd ve vzdalenosti cca 54 km od objektu vypravni budovy.

Nejblizs§imi maloploSnymi chranénymi Uzemimi jsou:

e ndrodni pfirodni rezervace Zlatnik ve vzdalenosti cca 3,5 km
e pfirodni pamatka Kopistska vysypka ve vzdalenosti cca 3,5 km

e ndrodni pfirodni pamatka Jansky vrch ve vzdalenosti cca 5,5 km

Z4dné z maloplognych chranénych tzemi nebude stavbou dotéeno.

8.3 Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USES) je soubor funkéné propojenych ekosystémd
pfirodniho nebo pfirodé blizkého charakteru, ktery priznivé plsobi na okolni méné stabilni ¢asti
krajiny. Ochrana prvkd USES (definovana v § 4 zékona €& 114/1992Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni) je povinnosti vSech vlastnik( a uZivatell danych pozemkd. V bezprostfedni blizkosti
stdvajici vypravni budovy se nenachazi zadné prvky USES, které by mohli byt stavbou dotéeny nebo
ovlivnény.

Nejblizsi prvky USES jsou:

e RBC Hnévin (cca 2 km)

e RBC Ryzel (cca 2,6 km)

e RBC Niva Biliny Il (cca 2,7 km)

e RBC Zlatnik (3,5 km)

e RBC Jansky vrch - Spi¢ak (cca 5,5 km)

e RBKJansky vrch — Lucni potok (cca 4,5 km)
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e  RBK Zlatnik — Jansky vrch (cca 4 km)

Vzhledem kuvedenym vzdalenostem prvkd USES od stavajici vypravni budovy Ize
predpokladat, Ze nedojde k Zddnému jejich ovlivnéni stavbou.

8.4 Vyznamné krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) dle zak.¥. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni, se povazuje ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, kterd
utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrZeni jeji stability. VKP chranéné dle pravidel obecné
ochrany pfirody (§3 zak. f. 114/1992 Sb.) jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a Gdolni nivy.

Stavba neni v kontaktu se Zzddnym VKP ze zdkona ani s Zadnym VKP registrovanym dle §6 zak. €.
114/1992 Sb. Veskera ¢innost se bude provadét ve stavajici vypravni budové a jejim bezprostfednim
okoli, které se nachazi v urbanizovaném prostredi mésta Most.

V blizkosti stavby se nachdzi pouze vodni tok:
- Bilina (ID 10100034) ve spravcovstvi povodi Ohfe s. p.
8.5 NATURA 2000

Natura 2000 (def. zak.t.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni) je
celoevropska soustava chranénych Uzemi, kterou tvofi sit pfirodné vyznamnych lokalit chranicich
nejvice ohrozené druhy rostlin, Zivoc¢ichd a pfirodnich stanovist spolu s tzv. pta¢imi oblastmi, coz jsou
uzemi nejvhodnéjsi pro ochranu vybranych druh( ptakd z hlediska vyskytu, stavu a pocetnosti
populaci.

Evropsky vyznamné lokality (EVL)

V bezprostfedni blizkosti vypravni budovy v Zelezni¢ni stanici Most (Uzemi stavby a jeji okoli)
se nenachdzi Zadna evropsky vyznamna lokalita.

Nejblizsi EVL Kopistska vysypka se naléza ve vzdalenosti cca 3,6 km od nejblizsi hranice stavby.
Ptaci oblasti (PO)

V bezprostfedni blizkosti vypravni budovy v Zst Most (Uzemi stavby a jeji okoli) se nenachazi
zadna ptaci oblast.

Nejblizsimi ptaci oblasti je Novodomské raselinisté — Kovarska (cca 15 km).

8.6 Mimolesni zelen

Na uzemi OOP Most ve vzddlenosti do 2 km od vypravni budovy jsou tyto pamatné stromy:

e Dub pod Lajsnikem (kéd USOP 106148), ve vzdalenosti cca 0,8 km

e Lipové stromoftadi u Oblastniho muzea v Mosté 7 ks (kéd USOP 105198), ve vzdalenosti
ccal,5 km

e Borovice Schwerinova (kéd USOP 101825), ve vzdalenosti cca 1,6 km

e Dub u Muzea (kéd USOP 106147), ve vzdalenosti cca 1,5 km
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Vsechny pamatné stromy se nachdzeji ve vzdalenosti vétsi 300 m (vzdusnou carou). A
nepredpoklada se jakékoliv ovlivnéni stavbou.

V prostoru pfed budovou ,E“ u vypravni budovy na nezpevnéné ploSe se nachazi cca 5 ks
strom, které budou v rdmci rekonstrukce pokaceny.

8.7 Akusticka studie

Prispévek hluku provozem vlastni vypravni budovy do vnéjsiho prostiedi je zanedbatelny a
technologicka zafizeni (suché chladice, kondenzacni jednotky), kterd budou nové umisténa u objektu
budou plnit podminky NV ¢. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci ve
znéni pozdéjsich predpisu.

Ve vypravni budové se nachdzi chranéné vnitfni prostory stavby. Chranénym vnitfnim
prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti ve stavbach pro individudlni
rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani. V dalSich stupnich projektové dokumentace bude
provedeno posouzeni s detailnim 3D modelem stavby, ve vazbé na vstupni Udaje dopravni technologie
akce: ,,Rekonstrukce Zst. Most"“.

8.8 Vliv na zemédélsky ptidni fond a PUPFL

Zemédélsky pddni fond

V rdmci stavby se nepredpoklada docasny ani trvaly zabor ZPF.

Pozemky uréené k plnéni funkci lesa

V ramci stavby neni pozadavek na zdbor PUPFL.

8.9 Vliv provadéni stavby na Zivotni prostfedi

Vliv provadéni stavby na Zivotni prostfedi bude do¢asny formou zvysené hlu¢nosti a prasnosti
pfi provadéni praci. Tato negativa mohou byt v nejvyssi mozné mire eliminovana typem pouzitych
stavebnich stroj(, koordinaci stavebni ¢innosti a zajisténim opatieni k jejich sniZzeni (pouze denni prace
v rozsahu 6-22 hodin, zkrapéni, lokalni ochranné zastény, optimalizace dopravnich tras apod.). Vliv na
ZPF a PUPFL se nevyskytuje. Jedna se o stavajici pozemni stavbu (budovu), vlivy na vodotece a vodni
zdroje se nevyskytuji. Nejsou dotceny oblasti surovinovych zdroju.

PFi navazujici projektové cinnosti a pfi provadéni rekonstrukce budovy bude postupovano
v souladu se zdkonem ¢. 114/1992 Sbh. V platném znéni.

8.10 Odpadové hospodarstvi

Problematika odpadového hospodafstvi bude podrobné feSena vsamostatné casti
navazujicich stupni projektové dokumentace. Specifikace druh(i odpadid bude stanovena na zakladé
pochlizky za ucasti objednatele. Pfedmétem pochlizky bude stanoveni Casti stavby, kde je ocekavan
vznik nebezpecénych odpadl (vyskyt material( s obsahem azbestu — v pfipadé dané stavby se jedna o
»boletické panely”, vyskyt dalSich materiall s nebezpecnymi vlastnostmi dilny s Ukapy ropnych latek
apod.). Dokumentace bude zpracovana v souladu s platnou legislativou — jedna se o zakon ¢. 185/2001
Sb., o opadech a 0 zméné nékterych dalsich zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisd, a s nim souvisejicich
vyhlasek.
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,Boletické panely” - se vyskytuji celoploSné na vnéjSim plasti budov. Jejich konstrukéni
usporadani obsahuje Zivotnimu prostfedi a pro lidské zdravi nebezpecné azbestocementové desky.
Stévaijici stav celoproskleného oplasténi z ,boletickych panel(” je dozily a nespliiuje tepelné-technické
pozadavky. V ramci ZP se predpoklada, Zze ,boletické panely” budou ze stavby odstranény. Zplsob
jejich odstranéni ze stavby bude v souladu s platnymi predpisy na Useku odpadového hospodarstvi.

Mnoizstvi odpadl, které vzniknou béhem realizace stavby, bude evidovano souhrnné za celou
stavbu, dle jednotlivych technologickych a stavebnich ¢asti. Odpady budou zattidény podle Katalogu
odpadl (vyhlaska ¢. 381/2001Sb.) a bude specifikovano jejich mozné vyuziti, poptipadé odstranéni
v souladu s platnou legislativou a na zakladé doporuceni prislusnych organt statni spravy. Za plivodce
odpadu bude povaZzovdna realizacni firma.

8.11 Hospodafeni se srazkovymi vodami

V sou€asném stavu jsou srazkové odpadni vody ze stfech objektu odvedeny do mistni
kanalizace. Srazkové odpadni vody ze stavajici zpevnéné plochy jsou odvedeny stavajicim systémem
kanalizace a vpusti do mistni kanalizace. Zplsob odkanalizovani se v ramci rekonstrukce vypravni
budovy neméni. V ramci vystavby parkovisté dojde k zasahu do stavajiciho zplsobu odvodnéni
zpevnéné plochy. Bude upravena destova kanalizace a systém vpusti vé. osazeni odlucovace ropnych
latek. Nasledny zplsob odvedeni vycisténé odpadni vody se neméni.

8.12 Bezpecnost prace

Béhem stavby je nutné fesit postupy prace tak, aby vzdy ¢ast haly a alespon jeden ptistup na
nastupisté byly pro verejnost pristupné. Pfedpoklada se vytvoreni prichozich koridor(. Pfi provadéni
stavby je nutné vidy zajistit fizeni provozu. DodrZovani vyhlasek, norem a predpisl upravujicich
pracovni postupy béhem vystavby tak, aby byla zajiSténa bezpecnost prace, je plné v kompetenci
a odpovédnosti zhotovitele stavebnich praci. Za pivodce odpadu bude povaZovana realizacni firma.

8.13 Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavkd na uzivani stavby
osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Stavba vzhledem ke svému charakteru bude respektovat vSechny predpisy a normy tykajici se
problematiky uZivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace, pfedevsim vyhl. 398/2009
Sb. ve znéni pozdéjsich predpisl, o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb.

8.14 Pozarné bezpecnostni Feseni stavby

V rdmci navazujicich stuprid projektové dokumentace bude zpracovano PBR v rozsahu § 41,
odst. 2, vyhlasky ¢. 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, a to pro vSechny stavebni objekty ve
véech souvislostech v souladu s Metodickym navodem pro NAVRHOVANI A POSUZOVANI POZARNE
BEZPECNOSTNIHO RESENI (Ministerstvo vnitra - generalni feditelstvi HZS CR, srpen 2018).

PFi stanoveni poctu a uréeni druhu ptenosnych hasicich pfistroji v PBRS se bude prioritné
uvaZovat s témito standardy: PHP typu praskovy — hasebni schopnost 34A a vyssi, PHP typu CO2 -
hasebni schopnost 89B a vyssi.
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9. POZADAVKY NA ZABEZPECENI BUDOUCIHO PROVOZzU A UDRZBY
A DELENI NAKLADU DLE DRUHU MAJETKU

Stavba predpoklada standardni zabezpeceni budouciho provozu. Zakladni pravidla pro nakladani
s majetkem statu jsou uvedena ve Statutu statni organizace Sprava zeleznic s.o. (¢j. $31774/2014-026),
ktery byl schvélen spravni radou 9. ¢ervence 2014.

Docasné uzivani majetku statu, se kterym hospodati Sprava Zeleznic je dale podrobnéji upraveno
smérnicemi:

e Smérnice SZDC &. 76 - Dodasné uzivani majetku statu, se kterym hospodafi Sprava Zeleznic
(¢j. 41101/2016-031 ze dne 5. ledna 2017);
e Smérnice SZDC &. 88 - Docasné uzivani bytového fondu SZDC (&.j.: S 54964/2013-031 ze dne
20. prosince 2013).
Smérnice upravuji postupy pfi prenechani do docasného uzivani pravnickym ¢i fyzickym osobam
nemovitého majetku, jeho ¢&asti, prostor slouzicich podnikdni, bytového fondu a popfipadé

souvisejictho movitého majetku, se kterym dle zdkona ¢. 77/2002 Sb., v platném znéni, hospodafi
Sprava zeleznic.

U prostor pro municipality je ndjemné stanoveno v souladu s Koncepci pfi naklddani s nemovitostmi
ON, pro veskeré dopravce vychazi cena ndjemného z Ceniku prostor pro provozni soucasti zafizeni
sluZeb — Zeleznicni stanice dopravcim osobni drazni dopravy v aktudlnim znéni pro dany rok.

VSechny vynosy z budov ON, a tedy i pfijmy z provozovani komercnich prostor, jsou fadné vedeny v
Ucetnictvi Spravy Zeleznic a pfijmy z komercnich prostor jsou oddéleny od ostatnich pfijmuU. Vzhledem
k tomu, Ze investice do komerénich prostor neni povazovdna za verejnou podporu (tzn. prosla testem
soukromého investory) — podrobnéji viz pfiloha B ,,Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektu nebo analyzy vysledk(l a dopadl projektu”, je mozné pfijmy ziskané z této investice vyuZit k
zajisténi udrzby a dalsiho rozvoje komerénich prostor. Finanéni prostiedky ziskané z prondjmu budovy
ON jsou tedy dale vyuzZivdny na uUseku spravy pozemnich staveb Spravy Zeleznic a slouZi nejen k
Castecné uhradé nakladd souvisejicich se spravou a udrzbou verejnych a dalsich nekomercnich prostor
(napf. provozuschopnost drahy, technologické prostory) budov ON, ale i pro potfeby udrzby a dalSiho
rozvoje takovych komercnich prostor, které Uspésné prosly testem soukromého investora.

Spravu majetku vykondva, a i naddle bude vykonavat, slozka Sprava Zeleznic s.o., Oblastni feditelstvi
Usti nad Labem a jeji odborné spravy:

e sprdva pozemnich staveb
e sprdva elektrotechniky a energetiky

e sprdva sdélovaci a zabezpecovaci techniky

Realizaci stavby nedojde k Uspote provozniho persondlu. Podle predpoklad(i nedojde realizaci
stavby k nardstu potifeby pracovnikl provozu a udrzby infrastruktury.
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12. VYCET PRILOH

pfiloha A:

pfiloha B:

pfiloha C:

pfiloha D:

pfiloha E:

pfiloha F:

pfiloha G:

pfiloha H:

pfiloha I

pfiloha J:

priloha K:

Formulare VZOR 80-83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledk( a
dopadl projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

nedokladd se

Orientacni vykres se zakreslenim projektu a vyznacenim zacatku a konce stavby
DoloZeni soucasného stavu a vysledk( prizkumu

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorské
pfipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, ze
jim navrZené feSeni je ztechnického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi
respektovani vsech platnych pravnich pfedpist a technickych norem

Vypocet stavebnich nakladd projektu pomoci ,Cenovych normativlil staveb pozemnich
komunikaci*! (pouze v pfipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci)

nedokldadad se — tento zamér neni zamérem projektu pozemni komunikace

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist (pouze v ptipadé ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské silni¢ni sité TEN-T)

nedokldada se — tento zamér neni zamérem projektu pozemni komunikace

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v ptipadé ZP na projekty staveb
pozemnich komunikaci

nedoklddad se — tento zamér neni zamérem projektu pozemni komunikace

Prohlaseni investora, Ze poskytnuti financnich prostfedk( na akce dle platné Smérnice V-
2/2012 predstavuje / nepredstavuje zakazanou vefejnou podporu

Ostatni prilohy
K.01 - PGdorysy stavajiciho stavu
K.02 - PGdorysy navrhovaného stavu

K.03 - Prlizkum realitniho trhu (pro potfeby stanoveni ceny pronajmu komerénich
prostor)

K.04 — Zapisy z jednani

K.05 - Koordinaéni dohoda

K.06 — Vypocet potieby parkovacich ploch
K.07 — Stanovisko architekta mésta Most

K.08 — Varianty vnéjsiho oplasténi
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K.09 — Cenovd mapa
pfilohaLl:  Neverejné prilohy
L.01 - Tabelarni prehled stavajiciho stavu (bez projektu)
L.02 - Tabelarni prehled navrhovaného stavu (s projektem) - do r. 2029

L.03 — Frekvence cestujicich

A/UoZS
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