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1. SPECIFIKACE PREDMETU DiLA

1.1 Predmét zadani

1.1.1 Pfedmétem zadani je vypracovani ,Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou -
Neratovice — Dfisy" (dale jen ,Studie"), v souladu s pozadavky uvedenymi v kapitole
6 a v zadavaci dokumentaci. V pfipadé schvdleni Studie ministerstvem dopravy
probéhne ndsledné zpracovani zamérd projektu, vychazejicich z vybrané projektové
varianty Studie.

1.1.2 SP bude zpracovana podle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb, zejména pak podle jeji metodické pfFilohy Metodika
pro zpracovani koncepénich studii, a déle podle pokynd uvedenych v tomto dokumentu
a jeho pfilohach.

1.1.3 VeSkeré potfebné podklady, zejména prlzkumy, pasportni dokumentace, archivni
dokumentace, informace o prepravnich vykonech, informace o majetkovych pomérech
apod. si zajisti Zhotovitel a jejich poFizeni je soulasti nakladd zakazky.

1.2 Hlavni cile studie proveditelnosti

1.2.1 Hlavnim cilem této SP je provéfit moznosti modernizace Zelezniéni infrastruktury
v Useku Kralupy nad Vitavou - Neratovice — Dfisy, véetn& zajidténi bezlvratového
spojeni v Useku Neratovice — Dfisy. UvaZovany rozsah provozu bude vychézet z dosud
zpracovanych koncepénich studii a daldich dokumentaci a dokumentl, tykajicich se
predmétné infrastruktury (obsaZenych v kapitole 2), bude projedndn s objednateli
dopravy a dopravci a bude ve SP dolozen. Vysledkem miZe byt konstatovani, Ze
dzemnimi omezenimi limitovand drazni infrastruktura neumozni pojmout vsechny
predstavy o vyhledovém rozsahu dopravy.

1.2.2  Konkrétnimi cili jsou:

= zvy3eni propustnosti (propustné vykonnosti) Useku s ohledem na vyhledové
pozadavky objednatell dopravy a nakladnich dopravcl;

e zajisténi bezpeéného a spolehlivého provozu, a to doplnénim technicky
vyhovujicich soulasti Zzeleznini infrastruktury na zakladé platnych TSI,
zédkonnych predpisll, norem, interni dokumentace Spravy eleznic;

e zajidténi potFebnych parametrl infrastruktury pro nakladni dopravu.
1.2.3 Obecnym cilem je posouzeni projektovych variant z hlediska:

» proveditelnosti/realizovatelnosti (z hlediska ekonomického hodnoceni,
investi¢nich nakladl, dopadu zaméru do jiZ realizovanych staveb a z hlediska
vyuzitelnosti planovanych modernizaci);

« prichodnosti (z hlediska Zivotniho prostfedi, Gzemniho planovani);

e potfebnosti/pfinosl (z hlediska ekonomického, zlepgeni obsluhy mést a regiondl
vefejnou hromadnou dopravou, zlepSeni podminek pro nakladni dopravu
v parametrech, kapacité a plynulosti provaZenych vlakQ).
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3. ROZSAH RESENI STUDIE PROVEDITELNOSTI

3.1 Technicky: Predpokladd se investice v trafovém uUseku existujici Zeleznicni sité
Kralupy nad Vlitavou (véetng&) - Neratovice (mimo) a novostavba spojky
pro bezlvratové spojeni v Useku Neratovice - Dfisy. Souvisejici a vyvolané investice
mohou tyto Useky presahovat. Vidy bude prioritné sledovan koridor stavajici trati
s maximalizaci vyuZiti obvodu drahy (draZnich pozemkd). Cca v Gseku Neratovice -
Tisice FeSeni vramci této studie navdze na redeni schvalené vramci Studie
proveditelnosti Praha — Mlada Boleslav - Liberec (ve varianté Deko).

3.2 Dopravné-technologicky (provozni model): Rozsah Zeleznicni sité pro dopravné-
technologické posouzeni je v zdkladu shodny s rozsahem technického feSeni. Rozsah
oblasti pro provozni model je ohrani¢en nejen siti uréenou k dopravné-technologickému
posouzeni, ale i Useky navazujici Zeleznicni sité bezprostfedné konstrukcné
ovliviiované. Osobni doprava bude v konstrukénich zésadach pfesahujicich primarné
resenou oblast urena polohami tras pro potfeby provozniho modelu primarné prevzata
z podkladovych dokumentaci (nebude-li podkladovymi stanovisky objednatell osobni
Yelezni¢ni dopravy fedeno jinak) s tim, Ze konstrukéni poloha tras viaki mize
v pfipadé Fadného zdlvodnéni dozndvat urditych zmén, v zdvislosti na potfebach
a moZnostech projektového ndvrhu a v zdvislosti na doporulenich z vypo&td
prepravnich prognéz dopravnim modelem. Posouzeni v oblasti nakladni dopravy pak
bude rozsahem Fedené oblasti vyraznéji presahovat rozsah sité k technickému feseni
dle kapitoly 1.3.1.

3.3 Z hlediska prepravni prognézy: detailni vazby vrdmci okresli Praha-vychod
a MéInik s uvaZovanim relevantnich vazeb na oblasti sousednich okresti a pfihlédnutim
k dalkovym vazbam odpovidajicim rozsahu pro oblast dopravni technologie (kapitola
3.2), pfi¢emz nakladni doprava bude primarné feSena ve vSech vazbach k Useku Kolin
- Kralupy nad Vitavou, a to jak pfes Prahu-Liben, tak v projektovém stavu
sledovanému potencidlu prevedeni pfedmétnych relaci na trasu pres Nymburk
v navaznosti na pfepracovani zatéze v uvedenych nacestnych sefadovacich stanicich.

3.4 Ekonomicky: Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované
varianty a véechny dopravni médy je dan dotéenym Uzemim podle pfedchozich bodu.

4., DEFINICE ZAKLADNICH VARIANT K POSUZOVANI

4.1 Varianta bez projektu

4.1.1 Varianta bez projektu odpovidd vychozimu technickému stavu jednotlivych prvk{
infrastruktury feSenych usekl a jejich udrzeni ve vychozi kvalité po dobu hodnoceni
projektu. Resi zejména nutnou tdrZbu a opravy stavajicich draZnich zafizeni a objektd
pro zajisténi provozu v pozadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpecného uZivani
a pohybu osob. Varianta bez projektu predstavuje odhad budoucich narokd
technického a provozniho vybaveni infrastruktury za pfedpokladu zachovani vychozich
technickych parametrt.

4.1.2 S ohledem na vysledky jednani pracovni komise ke zvySeni bezpetnosti Zelezni¢niho
provozu bude zpracovatel uvaZovat ERTMS/ETCS i ve varianté bez projektu (bylo
ujednano, ze ERTMS/ETCS bude na trati instalovano). Jelikoz do soucasné doby nebylo
rozhodnuto o aplikacni Udrovni, navrhne zpracovatel ve varianté bez projektu
ekonomicky nejvyhodn&jdi zplisob implementace ERTMS/ETCS véetné aplikaéni Grovnég,
pricemz prihlédne i k dalSim pFipravovanym investicim (napf. GSM-R v Useku Kralupy -
Neratovice).

4.1.3 Souvisejici Zelezniéni sit i dopravni sité ostatnich médd se bude vyvijet shodn& jako
ve variantach projektovych. Souéasti budou i akce na pfedmétnych Usecich plynouci
z jinych Zeleznicnich akci a strategii, jako je pfedevsim zavedeni systému ERTMS.
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5.3 Navrhové-vyhodnocovaci faze

5.3.1 Pro projektové varianty i variantu bez projektu bude zpracovano podrobné technickeé
redeni Zelezniéni infrastruktury (véetné bezprostfedné souvisejicich navazujicich Uprav
jiné technické infrastruktury) a podrobné dopravné-technologické feseni.

5.3.2 Navrhovana technicka feSeni budou priib&Zné projednavéna s Objednatelem. Vysledné
navrhy pak budou vyhodnoceny v souladu s Rezortni metodikou pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb.

5.3.3 V navaznosti na koncepCné-analytickou fazi bude provedena zavérecna analyza
projektovych variant a bude provedeno jejich hodnoceni na zékladé pinéni cild projektu
a pfipadné podle dodateénych kritérii, které vyplynou z priibéhu zpracovani.

5.3.4 Navrhovana podrobna feSeni projektu budou wvyhodnocena z nékolika hledisek.
Jednotlivé varianty budou posouzeny z hlediska investiéni a provozni nérocnosti,
z hlediska dopadl do Zivotniho prostiedi, z hlediska priichodnosti Gzemim, z hlediska
prepravniho potencialu, z hlediska ekonomické efektivity, rizik, Casovych priorit,
vzdjemné technické a dopravni podminénosti a z hlediska plnéni stanovenych cild.
Cilem této Casti je vyhodnotit navrhovana FeSeni z nékolika zdkladnich hledisek, popsat
jejich vyhody a nevyhody a vytvofit tak zakladni predpoklad pro nasledné rozhodnuti
Centralni komise Ministerstva dopravy, pfipadné politické rozhodnuti.

5.3.5 Na zavér bude zpracovano souhrnné vyhodnoceni SP, ve kterém budou pfehledné
shrnuty zdsadni body z pfedchozich Easti dokumentace. Smyslem této ¢asti je graficky
a obsahové vhodné prezentovat informace, které budou v predchozich &astech popsany
detailné.

6. ZAKLADNI POZADAVKY NA ZPRACOVANI STUDIE
PROVEDITELNOSTI

6.1 Zakladni informace

6.1.1 zakladni informace o feSeném Uzemi (dopravni sit, nabidka verejné dopravy, zatiZeni
dopravy ve vychozim stavu, tzn. pred zpracovanim SP, hlavni cile a zdroje dopravy,
demografie, socioekonomicka charakteristika v kontextu CR);

6.1.2 vazba na koncepcni dokumenty evropské, narodni, regionalni, méstské politiky,
strategické a planovaci dokumenty a jejich analyza a vyhodnoceni ve vztahu
k fedenému projektu. Identifikace konfliktl, navrh Fedeni, vychodiska, potvrzeni
souladu se strategickymi vizemi;

6.1.3 analyza historie projektu, spoledenskych souvislosti, ocekavani, pravnich zavazkd,
problémi uZivatel(, potencidlu projektu, dopravné-technologické zhodnoceni (kapacita,
dopravni koncept, spolehlivest apod.);

6.1.4 popis Zelezni¢ni infrastruktury v rozsahu odpovidajicim soufasnému stavu, resp.
varianté bez projektu;

6.1.5 analyza problémd infrastruktury v soudasném stavu, resp. ve varianté bez projektu;

6.1.6 moZnosti rozvoje (SWOT analyza rozvoje feSeného (zemi z pohledu dopravni
infrastruktury a obecné socioekonomického pohledu);

6.1.7 analyza, ovéFeni, upfesnéni a potvrzeni cilli projektu a definovanych variant.

6.2 Cile projektu
6.2.1 zakladni cile projektu, rozklad zékladnich cild projektu na Fadu diléich cil;

6.2.2 provozni a technické pozadavky.
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6.5.11 sestaveni sitové grafiky ITIR pro celou Fe$enou oblast dle kapitoly 3.2;
6.5.12 grafické zndzornéni plan{ obsazeni koleji v rozhodnych stanicich;
6.5.13 grafy dynamického prib&hu rychlosti pro typova vozidla pro Feené traté;

6.5.14 ovéfeni provozni stability rozhodnych &asti feSené sité prostfednictvim separatni
simulace;

6.5.15 stanoveni pfipadnych poZadavkl na omezeni provozu béhem realizace staveb,
pfipadné na technicka opatfeni pro zajiténi potfebné kapacity.

6.6 Investic¢ni a provozni naklady

6.6.1 provozni naklady vlakd budou vypolteny na zékladé uvaZzované vozby jednotlivych
vlakl, v souladu s aktudlng platnou metodikou dodanou objednatelem a Zpracovatel
doloZi podrobny vypodet téchto nakladi v tabulce pFilohy &. 6 Rezortni metodiky;

6.6.2 stanoveni investi¢nich nakladl v podrobnosti po Usecich (stanice, mezistaniéni Gseky)
dle Sborniku pro ocenovani zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti
a zamér projektu (aktudlné se jednd o Sbornik pro ocefiovani Zelezniénich staveb
ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu, 03/2019).

6.7 Analyza a prognéza poptavky
6.7.1 popis sité v rozsahu dle kapitoly 3.3, véetné konkuren¢nich druhd dopravy;

6.7.2 vyvoj dopravy a prepravy v poslednich letech, vykonova dopravni a prepravni data
Zeleznice, konkurenénich druhti dopravy;

6.7.3 progndza objemu poptavky po prepravé v osobni dopravé bude provedena s vyuzitim
dopravniho modelu v osobni dopravé s pfesnosti (rozlidovaci Grovni) nejméné na:

e obce, pfipadné méstské Casti: u sidel leZicich v blizké vzdalenosti FeSenych trati
a ovlivnénych linek vefejné hromadné dopravy;

e lzemi ORP na Uzemi Stfedoceského kraje;

s Jje-li to Géelné, feSenou oblast rozdélit na drobnéjsi sidelni jednotky, které
vhodné postihnou jejich dopravni potencial;

6.7.4 prepravni progndza musi vychdzet ze struktury dle ,Resortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivity projektl dopravnich staveb®; vypolet prevedené dopravy bude
podloZen kvalitativnim porovnanim Zelezniéniho a silniéniho médu; progndza musi dale
zohlednit rozvoj okolni infrastruktury dle aktudlnich strategickych podkladd;

6.7.5 dopravni model musi zohlednit vdechny relevantni aspekty pro volbu pfepravniho
modu, predevéim (vnimanou) cestovni dobu, prestupy (kvalitativné i kvantitativné),
cenu jizdného (naklady provozu IAD), kongesce v silniéni dopravé, moznost
zaparkovani vozidel IAD (zohlednéni poc¢tu dostupnych parkovacich mist i ceny v ramci
jejich zpoplatnéni), charakter cest (pracovni, mimopracovni), vnimané pohodli
ve vozidle, pési dochazku, interval mezi spoji apod.;

6.7.6 dopravni model bude pracovat i s multimodalnimi vazbami v osobni dopravé (vyuziti
vazeb pfes terminaly vefejné dopravy, vazeb individualni a vefejné dopravy za pouziti
P+R, B+R & K+R):

6.7.7 rozsah parkovacich, resp. zastavovacich ploch P+R, K+R a B+R bude na zakladé
vystupl dopravniho modelu optimalizovan, pfipadné bude téZ upraveno umisténi
téchto ploch;

6.7.8 soucasti bude analyza zahrnujici vzajemnou korelaci mezi prepravnimi toky,
smérovymi vztahy (zdroj — cil) a provoznim modelem (intervaly spojd, mista zastaveni,
pési dostupnost, linkové vedeni, cestovni &asy, taktovy koncept s provazanosti
prestupl);
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systém ekologické stability - USES, vliv na vyznamné krajinné prvky, vliv na padni
fond - zejména zemédélsky a lesni, geologie - poddolovana tzemi, dobyvaci prostory,
chranéna loZiskova Uzemi, krasové jevy), vliv na ekocentra s biokoridory, potencialni
vliv na kulturni d&dictvi (kulturni pamatky a mo2nd nalezisté archeologickych
artefaktd), hluk a vibrace (jednoduchy vypocet a vyhodnoceni hladin hluku, odhad
délky a vysky protihlukovych stén, rozsah individudinich protihlukovych opatfeni,
zhodnoceni vlivu vibraci) a v neposledni Fadé i ochrana vod (popis kontaktu s vodnimi
plochami a zaplavovymi uzemimi, hydrologické poméry);

6.8.2 bude zhodnocen vliv klimatickych zmén na reSeny projekt v souladu s dokumentem
MZP ,Strategie prizplsobeni se zméné klimatu v podminkéach CR", (hledisko mitigaéni
a adaptaéni, identifikace vlivii na zmény klimatu, posouzeni na odolnost projektu vaéi
klimatickym rizikGm (silny vitr, sn&hové jevy, namrazové jevy, silné desté, povodng,
bouFkové jevy, vysoké teploty, sucho a pozary), posouzeni zranitelnosti navrhovaného
Fedeni, zhodnoceni rizik, identifikace a zhodnoceni moZnosti pro prizplsobeni);

6.8.3 soudasti vystupl bude zhodnoceni Uzemni prlichodnosti projektovych variant, a to
nejen z pohledu vlivu na Zivotni prostiedi, ale i zhodnoceni stfetll se zastavénymi
plochami, névrhovymi plochami pro zastavéni a dal$imi zdméry dle platnych (pfipadné
aktudlné projednédvanych navrh) tzemnich pland obci i krajd;

6.8.4 pFi zpracovani SP je nutné od podatku zpracovani konzultovat a projedndvat mimo
jinych s dotéenymi obcemi a Stfedofeskym krajem - predevéim odbory dopravy,
odbory tzemniho planovéni, dale s RSD a silniénimi spravci v pfipadé, Ze trasa
vyzaduje prelozky & Upravy pozemnich & mistnich komunikaci (napf. v misté
Zelezniénich prejezdl & nadjezdl atd.);

6.8.5 bude provedeno pfedbé&iné geologické posouzeni lokality s odkazem na podrobné
rozpracovani v navazujicim stupni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti.

6.9 Ekonomické hodnoceni

6.9.1 pro hodnocené varianty bude zpracovano ekonomické hodnoceni metodou analyzy
nékladd a pfinosli investi¢nich projektd (CBA) dle resortni metodiky, platné v dobé
zpracovani SP; hodnoceni bude obsahovat finanéni a ekonomickou analyzu
porovnavajici tedené varianty s variantou bez projektu; kromé& uvedenych analyz
budou ziskané vysledky podrobeny analyze citlivosti a rizik; na zavér bude proveden
souhrnny rozbor vypoétenych vysledkli a budou z nich vyvozeny konkrétni zavéry
a doporu¢eni pro véechny hodnocené varianty, véetn& prlchodnosti Gzemim;
ekonomické hodnoceni bude prezentovano jak formou technické zpravy, tak formou
CBA tabulek pro finanéni a ekonomickou analyzu ve formatu.xIs(x);

6.9.2 v ekonomickém hodnoceni budou samostatné uvedeny jednotlivé prinosy; u piinosd
vztaZenych k dopravnimu modelu budou samostatn& uvadény dopady na zelezniénich
meziméstskych cestach, samostatné pro cestujici stavajici, prevedenou dopravu
a indukovanou dopravu, resp. v dalS$im vhodném clenéni (napf. Uzemnim) tak, aby byl
ziejmy dopad (kladny nebo zaporny) na jednotlivé skupiny cest;

6.9.3 v ekonomickém hodnoceni budou samostatné posouzeny takové Casti projektu, které
jsou nezdvislé a invariantni vi¢&i projektovym variantdm (napf. samostatny navrh
zastavky nebo umélé stavby, jejichZ realizace nepodminiuje nékterou z variant), aby
bylo moZné rozhodnout o U&elnosti jejich zafazeni do celkového navrhu;

6.9.4 v ekonomickém hodnoceni bude vyhodnocen dopad dopravnich omezeni v ramci
vystavby, resp. oprav v projektovych variantach i ve varianté bez projektu;

6.9.5 v ekonomickém hodnoceni budou popsany i nemonetizovatelné pfinosy, napfiklad
dopady na moZnost rozvoje GUzemi nebo pfinosy pro zvySeni bezpeénosti plynouci
z implementace vlakového zabezpecovaciho zarizeni ETCS.
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o zjednodusend schémata projektovaného kolejového usporadani stanic,
s polohou nastupist, délkou nastupist, rychlosti, uZitenou délkou
stanicnich koleji a rozliSenim dopravnich/manipulaénich koleji;

o zjednoduseny graf poctu pfepravenych osob/24 h (Spicka/sedlo) mezi
jednotlivymi misty dopravni obsluhy primarné fesené sité ve stavu
bez projektu a ve stavu projektovém, se souasnym vyznaenim
prepravni kapacity vlakd osobni dopravy;

o tabulka jizdnich/cestovnich dob mezi vyznamnymi misty zastaveni
ve stavu bez projektu a ve stavu projektovém;

o souhrnnd tabulka investi¢nich nakladl a provoznich nakladd, dale
tabulka vyslednych hodnot zakladnich ukazatelll ekonomického
hodnoceni (ENPV, ERR) projektovych variant.

7. SPECIFICKE POZADAVKY NA ZPRACOVANT

7.1 Pro vSechny projektové varianty musi byt provedena opakovana optimalizace navrhu
technického feSeni a dopravni technologie podle vysledkl dopravniho modelu
a ekonomického hodnoceni.

7.2 Dopravni model podrobné vyhodnoti readlné prestupni ¢asy v dopravnich uzlech
pro jednotlivé varianty. Zohledni téZz redlné dochazkové vzdalenosti z Zeleznice
i se zohlednénim v8ech relevantnich aspekt@ (interval linek, jizdné, vzdalenosti
prestupnich bodl, charakter Gzemi, charakter cili dochazky).

7:3 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy bude vychézet z predikovatelnych potfeb nakladni
dopravy, z vyhledového olekavaného rozvoje nakladni dopravy v CR, z dopravnich
potreb mistni nakladni obsluhy.

7.4 Navrh projektovych variant musi vyhovovat vyhledovym dopravnim potfebam v osobni
i nakladni Zelezni¢ni dopravé, potvrzenym dopravnim modelem.

7.5 Technické navrhy budou FeSeny jako konvenéni Zeleznitni systém, véetné zavedeni
DOZ a ERTMS v souladu s Narodnim implementacnim plédnem ERTMS. Navrh
infrastruktury bude ve vSech dotcenych profesich tuto skutecnost plné respektovat.

7.6 Ve vSech projektovych variantich musi byt na zastdvkdch a stanicich navrzeny
prostory pro cestujici (odbaveni, ¢ekani apod.) podle vyhledové frekvence a proudu
cestujicich, vyplyvajici z pfepravni prognézy. Prostory musi byt navrZeny v souladu
s TSI PRM a vyhl. & 398/2009 Sh. tak, aby vyhovovaly potfebam osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace, zohledn&na bude také pfipadnd moZnost umisténi
komercnich sluzeb v téchto prostorach.

7.7 Na navrh Objednatele & Zhotovitele mohou byt projektové varianty upraveny, nebo
definovany nové podvarianty, pfedevsim tehdy, pokud vyplynou takové poZadavky
ze zpracovaného dopravné-technologického Fe$eni nebo z pozadavk( objednavatell
Zelezni¢ni dopravy nebo pfi negativnich vysledcich ekonomického hodnoceni.

7.8 Studie proveditelnosti bude koordinovéna s relevantnimi jinymi zéméry Spravy
Zeleznic, RSD, Stfedoleského kraje a jinych relevantnich subjektd.

7.9 Navrh bude respektovat evropskou a narodni legislativu a technické normy, zejména

vyhl. & 177/1995 Sb., €SN EN, €SN, TNZ, interni dokumenty a pfedpisy Spravy
zeleznic apod.

7.10  Bude provedeno provéfeni vSech ZelezniCnich prejezdii z hlediska moznosti jejich
Uplného zruSeni ¢i ndhrady kompenzaénim opatfenim a tyto moZnosti projedndny
s pfislusnou obecni samospravou a silniénim spravcem. Obsah a rozsah dokladd musi
odpovidat Smérnici SZDC SM86 - Smérnice pro rudeni prejezdd a zfizovani jejich
nahrad.

7.11  Soucasti SP bude, v souladu s Koncepci pfi naklddani s nemovitostmi osobnich nadrazi,
posouzeni nadraznich budov véetné navazujici dopravni infrastruktury a véetné popisu
a zd{ivodnéni navrhovaného stavu.
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zapracovanych pfipominek. Tyto [hdity maji vliv na povinnost Objednatele pFevzit Dilo,
tj. pfi jejich nedodrzeni se miize Zhotovitel dostat do prodleni s pfedanim Dila.

9.3 Projednanim Dila neni v souladu s pfisludnymi ustanovenimi Smlouvy nikterak dotcena
povinnost Zhotovitele postupovat p¥i provadéni Dila s odbornou péci ani jeho
odpovédnost za vady Dila a prédvo Objednatele uplatfiovat jakékoliv pfipadné naroky
vzniklé z titulu vadného pInéni Zhotovitelem.

9.4 Harmonogram praci je definovan niZe uvedenymi zavaznymi dil¢imi pInénimi
(milniky):

Tabeldrni pfehled zakladni struktury SP dle harmonogramu a poZadavkl na obsah
a rozsah jednotlivych casti a profesi:

Faze Koncepéné-analyticka Navrhové-vyhodnocovaci
Pinéni / Prvni diléi pinéni Druhé diléi pinéni Treti dilci pInéni
Cast (Koncept) (Cistopis)
Obecné Analyza slabych mist a Zpracovani projektovych | Zapracovani pfipominek
nedostatk( stavajiciho variant v&. vyhodnoceni
stavu a varianty

bez projektu, definice
cilG, potfeb a poZadavki
na projektové varianty,
definice projektovych
variant

Zakladni Piny rozsah (dle kap. 6) | Plny rozsah (dle kap. 6) Piny rozsah (dle kap. 6)
informace v, zapracovani pfipominek

Cile projektu | PIny rozsah (dle kap. 6) | PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
v&. zapracovani pripominek

Navrh variant | PIny rozsah (dle kap. 6) | PIny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
v¢. zapracovani pripominek

Technické Analyza technického Navic podrobné technické | Piny rozsah (dle kap. 6)
reseni stavu infrastruktury regeni projektovych v&, zapracovani pfipominek
variant vymezené oblasti, variant v¢. kalkulace IN

definice varianty bez

projektu
Dopravné- Vyhodnoceni stavajiciho | Navic podrobné dopravné- | PIny rozsah (dle kap. 6)
technologické | stavu a varianty bez technologické posouzeni v&. zapracovani pfipominek
feeni projektu (analyza projektovych variant

uzkych hrdel a potieb
pro zvyseni kapacity)

Analyza a Priizkumy, prepravni Navic zpracovani PIny rozsah (dle kap. 6)
progndza proudy pro stavajici stav | dopravniho modelu pro v&. zapracovani pfipominek
poptavky a variantu bez projektu projektové varianty

Viiv na ZP a Nebude obsahem této PIny rozsah (dle kap. 6) Piny rozsah (dle kap. 6)
Gzemni faze v&, zapracovani pfipominek
priichodnost

Ekonomické | Nebude obsahem této Piny rozsah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)

hodnoceni faze v&. zapracovani pfipeminek
Zavéry a Nebude obsahem této Piny rozszah (dle kap. 6) PIny rozsah (dle kap. 6)
doporudeni faze v&. zapracovani pfipominek
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11. PODKLADY POSKYTNUTE OBJEDNATELEM

PFi zpracovani Dila je nutno vedle vychozi dokumentace (kap. 2) vychazet z nasledujicich
podkladovych koncepcnich a metodickych materidlll, které jsou volng k dispozici pFipadnym
uchazeéiim:

11.1  Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb,
véetné pfiloh (dostupné na http://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/metodiky/).

11.2  privodce analyzou ndkladd a pfinosti investinich projektd - Ekonomicky nastroj
pro hodnoceni politiky soudrznosti v letech 2014 - 2020 v ¢eském jazyce.

11.3  Sbornik pro ocefiovani Zelezni€nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér
projektu, v aktualné platném znéni (dostupny na https://www.sfdi.cz/pravidla-
metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/).

11.4 Odborny podklad k zohlednenl dopadl zmény klimatu pfi pFipravé projektd dopravni
infrastruktury; 2017, CHMU + MFF UK.

11.5  Strategie pfizplisobeni se zmé&né klimatu v podminkdch CR; 2015, MZP (dostupné
na https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena klimatu adaptacni strategie/s
FILE/OEOK-Adaptacni_strategie-20151029.pdf).

11.6  Koncepce pfi nakladdani s nemovitostmi osobnich nédrazi; 2019, MD CR + SEDI +
Sprava Zeleznic (dostupné na https://www.szdc.cz/stavby-zakazky/podklady-pro-
zhotovitele/koncepce-pri-nakladani-s-nemovitostmi-osobnich-nadrazi).

11.7  VSeobecné technické podminky pro Zamér projektu (VTP/ZP/04/20).

11.8  Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v prib&hu pfipravy investi¢nich a neinvestiénich akci
dopravni infrastruktury, financovanych bez (¢asti statniho rozpodtu V-2/2012.

12. SOUVISEJICi DOKUMENTY A PREDPISY

12.1 Zhotowtel se zavazuje provadét Dilo v souladu s obecné zdvaznymi pravnimi pFedpisy
Ceské republiky a EU, technickymi normami a s internimi predpisy a dokumenty
Objednatele (smérnice, vzoroveé listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vie v platném znéni.

12.2  Objednatel umoZfuje Zhotoviteli pfistup ke vSem svym internim pFedpisim
a dokumentim nasledujicim zpsobem:

Sprava zeleznic, statni organizace

Centrum telematiky a diagnostiky

Odbor hospodarské spravy

kontaktni osoba: p. Jarmila Strnadova, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782
e-mail: typdok@tudc.cz

13. PRILOHY

13.1  Pfiloha: Clen&ni dokumentace studie proveditelnosti
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