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r

1 lIdentifika¢ni udaje

Stavba: Usti n. O. - Brandys n. O. - ptivodni stopa, BC

Objekt: SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje,
zelezni¢ni most v ev. km 265,536

Objednatel: SZDC s.o, Dlazdé&na 1003/7, 110 00 Praha 1, Stavebni sprava
vychod (organizaéni jednotka)

Stavaijici vlastnik objektu: SZDC s.o.

Novy vlastnik objektu: SZDC s.o.

Spravce mostniho objektu: SZDC, s.o., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové, U Fotochemy
259/8, Placky, 500 02 Hradec Kralové, Sprava mostu a tunel(

Projekt stavby: SUDOP Praha a.s., OlSanska 1a, 130 80 PRAHA 3

Odpovédny projektant stavby: Ing. Miroslav Krsek

Odpovédny projektant objektu: Ing. Pavel Lhotsky

Prekonavana prekazka: vodotec¢ Ticha Orlice

Kraj: Pardubicky

Obec: Brandys nad Orlici

Katastralni uzemi: Brandys nad Orlici (609277)

Tratovy Usek: 1501 Ceskéa Trebova os.n.(v&.)(bez sef.n) -

Praha Masarykovo nadrazi (v€etné)
Definiéni usek: D1 zst. Brandys nad Orlici

Dotéené pozemky: 715/5 — SZDC s.0.
452/2 - Cesky rybarsky svaz, z. s., mistni organizace Brandys

nad Orlici

477 - Doktor Dalibor a Doktorova Marie
1402/1 - Povodi Labe, statni podnik
1402/2 - Povodi Labe, statni podnik
449/1 - Mésto Brandys nad Orlici

475 - Rehéakova Jana

476 - Rehakova Jana

2 Zakladni udaje o mostnim objektu

Staniceni: evidenc¢ni km 265,536
pfesny km 265,514 474

Situovani mostniho objektu v terénu:

SUDOP BRNO spol. s r.o. 4



Ustin. O. - Brandys n. O. - pavodni stopa, BC
SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

Most se nachazi v extravilanu ve stanici Brandys nad Orlici, v katastralnim azemi Brandys nad Orlici.
Ugel objektu, prekonavané prekazky:

Most prevadi 2 koleje pfes vodote¢ Tichou Orlici.

uhel k¥izeni:
volna vyska:
rozpéti:
svétlost otvoru:
Pocet otvoru:
Sikmost mostu:
Sira trat' / staniéni obvod:
Pocet koleji na mosté:

Zelezniéni svrsek na mosté (novy):
Smérové poméry stavajici:
Smérové poméry nové:

Sklonové pomeéry stavajici:
Sklonové poméry nové:

Rychlost na objektu stavajici:

Rychlost na objektu nova:

Kategorie zel. trati:
Prostorové usporadani:

Trakce:

90’

3,95 m

17,80 m
17,00 m

1

kolmy
stani¢ni obvod
2

kolejnice 60E2 bez podkladnic na betonovych prazcich B91

S/1

kolej €.1 — pfima

kolej €.2 - pfima

kolej €.1a — pfima

kolej €.2a — pfima

kolej €.1 — klesa 1,3%o

kolej €.2 — klesa 1,3%o

kolej €.1a — klesa 2,300%o

kolej €.2a — klesa 2,300%o

85 kmh-!

V100 = Vi = 85 kmh-?

V130 = V1s0 = 90 kmh!

Vk=110 kmh-!

2. tfida; posouzeni dle ZP na 1. tfidu trati
VMP 3,0

stejnosmérna 3kV, vyhledové stfidava 25kV/50Hz

3 Technicky popis dosavadniho stavu objektu

3.1 Zakladni udaje - tabulka

nosna konstrukce

Deska ze zabetonovanych ocel. nosniki

spodni stavba

Kamenna vypInéna betonem

pocet mostnich otvort

2

délka pfremosténi

16,760 m

SUDOP BRNO spol. s r.o.
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Usti n. O. - Brandys n. O. - plivodni stopa, BC

SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

délka mostu

25770 m

rozpéti nosné konstrukce

2x 8,380 m

konstrukéni vyska

NK pod koleji €. 1 0,556 m
NK pod koleji €. 2 0,580 m

stavebni vySka

NK pod koleji €. 1 1,089 m
NK pod koleji €. 2 1,111 m

zpusob ulozeni koleje

ve Stérkovém lozi

obrys kolejového loze

nevyhovujici

volna vySka mostniho otvoru

Otvor €.1 - 4,220 m; otvor €. 2 - 4,370 m

svétlost mostniho otvoru (kolma)

2X 7,580 m

svétlost mostniho otvoru (S§ikma)

Uhel kfizeni 90°
Sifka mostu 9,820 m
rok vystavby (vyroby) Spodni stavba 1914

NK pod koleji €. 1 1987
NK pod koleji €. 2 1931

Udaje o dosavadni zatizitelnosti nebo navrhovém
parametru

NK pod koleji €. 1 Zim71 = 0,880
NK pod koleji €. 2 Ziwz1 = 0,906

stavebni stav objektu (klasifikace stavu dle predpisu K2, S2
SZDC S5)

3.2 Popis jednotlivych ¢asti objektu

Nosnou konstrukci mostu o 2 otvorech tvofi prosté uloZené desky se zabetonovanymi ocelovymi
nosniky, pod kazdou koleji je samostatna konstrukce. Rozpéti kazdé konstrukce je 7,850 m. Pod
koleji &. 1 je nosna konstrukce zroku 1987 tvofend ocelovymi nosniky vySky 384 mm, celkova
tloustka desky je 556 mm. Pod koleji €. 2 je nosna konstrukce z roku 1931 tvofena valcovanymi
nosniky | o vySce 500 mm, celkova tloustka desky je 580 mm. Stavebni vy8ka mostu pod koleji &. 1 je
1,089 m a 1,111 pod koleji &. 2. Sitka mostu je 9,820 m. Svétlost mostniho otvoru je 2x 7,850 m, délka
pfemosténi je 16,76 m. Volna vySka mostu nad korytem vodotece je 4,220 m a 4,370 m. Na nosné
konstrukci jsou osazeny betonové fimsy s ocelovym zabradlim z thelnik(. Na zabradli vlevo trati jsou
zavéSeny 2 kabelové chrani¢ky. Hydroizolace nosné konstrukce je tvofena NAIP s ochranou
z cementové omitky pod koleji €. 1 a betonovym potérem pod koleji €. 2.

Spodni stavbu tvofi 2 opéry a pilif z kamene a jadro konstrukci tvofi vyplfiovy beton. Spodni stavba je
zalozena plosné na zékladovém pasu. Tloustka dfiku mostnich opér je 1,71 m a tloustka dfiku pilife je
1,60 m. Sitka opéry ve vrcholu je 9,70 m, $itka pilite pak 11,50 m. Ulozné prahy jsou betonové,
zavérneé zidky opér taktéz. Kamenna rovnobézna kfidla jsou délky 3,80 m pfed mostem a 3,90 m za
mostem, tloustka dfiku je 1,40 m. Na fimsach je osazeno zabradli. Vpravo trati jsou za kfidly umistény
gabionové bloky z diivodu sipajiciho se kolejového lozZe.

Koryto pod mostem je odlazdéno lomovym kamenem, svah u brandyské opéry je opevnén kamenem,
Usteckou opéru lemuje betonova zed.

Zatizitelnost nosné konstrukce pod koleji €. 1 je Zuc = 0,880 a je pfechodna pro danou TTZ.
Zatizitelnost nosné konstrukce pod koleji €. 2 je Zuic = 0,906 a je pfechodna pro danou TTZ.
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Usti n. O. - Brandys n. O. - plvodni stopa, BC
SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

Hodnoceni stavebniho stavu konstrukce dle spravce mostniho objektu je K2, S2.

3.3 Fotodokumentace

?'-..

Obrazek 1 Pohled po sméru stani¢eni

SUDOP BRNO spol. s r.o. 7



Usti n. O. - Brandys n. O. - ptivodni stopa, BC
SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

Obrazek 2 Pohled zleva (kolej €.1)

7 v 7IREY e -

Obréazek 3 Pohled zprava (kolej €.2)

SUDOP BRNO spol. s r.o. 8



Ustin. O. - Brandys n. O. - pavodni stopa, BC
SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

Obrazek 4 Lic nosné konstrukce

3.4 Stavebnétechnicky prizkum

Pro ovéreni stavu konstrukce spodni stavby byly provedeny 4 diagnostické jadrové vyvrty. Vodorovny
vrt do dfiku kazdé opéry pro materialové ovéfeni opéry a Sikmy vrt do kazdé opéry pro materialové
ovéfeni zakladu a ovéfeni hloubky zalozeni.

Bylo zjisténo, Ze opéry jsou tvofeny kamennym zdivem z piskovcem, slepencem a spongilitskym
prachovcem, misty prolévany betonem. Mezerovitost zdiva obou opér je < 5%.

Dale byl ovéfen rub nosné konstrukce kopanou sondou z kolejisté.

Kompletni prazkum je uveden v ¢asti B.10.1 této dokumentace.

3.5 Geotechnicky prizkum

Pro ovéfeni podzakladi byl proveden inzenyrskogeologicky vrt PV-265,536 délky 12,0m od drovné
terénu vlevo trati u opéry O1. U opéry O2 byl proveden vrt J-109 v roce 1996 do hloubky 7,0m od
pavodniho terénu. V podzakladi se nachazi $térkové zeminy tfidy G3 a G4, od urovné 8,3m od terénu
se nachazi skalni podlozi tvofené slinovcem tfidy R4. Hladina podzemni vody byla zastizena
v hloubce 2,90 m od plvodniho terénu. Ustalena hladina vody se nachazi o 800 mm vys. Ulozeni
vrstev sedimentl se predpoklada vodorovné.

Zakladové pomeéry jsou hodnoceny jako sloZité, zaloZeni bude ovliviiovat hladina podzemni vody.
ZaloZeni nového objektu bude posouzeno dle zasad druhé geotechnické kategorie. Zastizené zeminy
jsou zafazeny do |. TFidy t&Zitelnosti dle CSN 73 6133.

Kompletni prazkum je uveden v ¢asti B.10.1 této dokumentace.
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Ustin. O. - Brandys n. O. - pavodni stopa, BC
SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU

Projekt Oznadeni vriu
Usti n. Orlici - Brandys n. Onlici, geotechnicky prizkum . R
: = e, T PV-265.536
Zakazka Sslo Voo Vyika (mon.m) Souradnice JTTSE
1802451127095 18 10. 2018 | Z=30211 Y =61098041 3 =106941571
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i E o =D 4 B o o M= 2 i
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=l g =& R RE T3 P
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e | ks E FECI | I
bl [— —F 2,10 t
E o =l _
i I e K FECI | I
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1
e e [afal o - s GIGE| 1
g 5
%] —
" L 5,60
i — STark RImty, hiolnedy, TV, zvednely, 5 polozaoolemym valoany o velkosn do 3
I‘ Ii:— cm, od hloubky 7,6 m misty o velkosti az 10 cm
|‘ IE;
= glgfel ek o cHEM| 1
1!:
| o o (<]
s
Jrac.a ®F B30
[ |_ |E SHmover (JAloviEe VApIY prachover ), navemaly, sVels sedy
ol =3
= __l__lz_-a..' B4 | I
il 5
ean | —1 —F L1100
5 P U Do A 1T WO
Udaje o vrtani Legenda .
Pritbeh vrfam Techoicke pazeni | _‘n".!.'l_]:l'j"E;_l.l.l:ll&T + . . o f POINAMEA
Diatern  Hloubka | Hloubka Prim (pem)| Hloubld Prim. (mm] ¥ Narafena hladina podzeme vody
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Usti n. O. - Brandys n. O. - ptivodni stopa, BC

SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

Prvotni geologicka dokumentace vrtu

s

Akce: Chocen-C.Trebova, “optimalizace trati CD, 2.usek

Sonda: J 109

Objekt: Most v km 265,536

Zak.&.: 95-109-0- 306

Hloubeno dne: 21.6.1996

Zpracovatel tikolu: RNDr.L.Horak

PRAGOPROJEKT

L\ N

Souprava: UGB 50

Dokumentace: RNDr.L.Horak , M.Ort

Souradnice: Z = 302,07 m n.m. Y= 67/ o/f X=4069 (17
Hladina podz. vody: Hloubka pod ter.(m): |[Nadm. vy$ka: Datum:
narazena: 2,70m 299,37
ustalena: 212 m 299,95
: hnédoseda humozni hlina
0,30 1,70 |svétle hnédy jil, se stfedni plasticitou, tuhy aZ pevny
(vzhled spras. hliny)
1,70 2,20 |svétle hnédy, rezavé smouhovany jll, se stfedn| 2.=3. F6
plasticitou, mékky
2,20 250 |svétle §edy (namodraly). jil, se stfedni aZ vysokou 3, F6&
plasticitou, mékky
250 2,70 |$edy, hlinity pisek, (konzistenéni char. mékky) 2, S4
spise nesoudrzny
2,70 3,00 |Sedohnédy jilovity pisek, mékky, s hojnymi malo ze- 2. S5
tlelymi Glomky dfeva a rakosu
3,00 4,00 |hnédy s$térk s pfimési jemnozrnné zeminy (cca 80% 3. G3
$térkowych zrn vétsSinou do 3 cm, 20% do 10-12 cm)
400 4,40 |svétle hnédy hlinity Stérk (60-70% stérkovych zm 3. G4
prim.2-4 cm ojedn. 10 cm), wpln - hlinity pisek tuhy
4 40 5,00 |hnédy $térk s pfimési jemnozrnné zeminy (80% 3. G3
zrn do 3-5 cm, ojedn. 8 cm)
5,00 5,50 |svétle hnédy stérk hlinity, (cca 60% Stérkovych zrm 3. -4. G4
priim. do 4 cm, ojedn., 8 cm), vyplri - silné hlinity pisek,
tuhy az pevny
5,50 6,30 |$edohnédy dtto 3. -4 G4
6,30 6,60 |hnédy $térk s pfimési jemnozrnné zeminy (80% 3. G3
Stérkovych zrn do 5 cm)
6,60 7,00 |hnédy stérk s pfimésl jemnozrnné zeminy (70% Stér- 3 G3
kovych zrm vetsmou do 0.5 cm. 20% do 3 cm)
Vzorky hornin a zemin:: < zorky podz. vody:  {Polni zkousky:
poruseny: 3,50-4,00 m vzorek vody foto I/10
- 5,20-550 m
3.6 Korozni prazkum
Korozni prizkum nebyl proveden.
SUDOP BRNO spol. s r.o. 11
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3.7 Inzenyrské sité

V prostoru mostu (vlevo trati v chraniCkach na zabradli) se vyskytuji nasledujici inzenyrské sité a
vedeni:

- sdélovaci kabely (CD Telematika)
- zabezpedovaci kabely (SZDC)
- silovy kabel 6kV (SZDC)

Pfed zahajenim stavby je stavebnik povinen vyty€it veSkeré inZenyrské sité v zajmovém uzemi.

4 Zduvodnéni stavby

4.1 Zduavodnéni nutnosti stavby

4.1.1 Ugel stavby

Prestavba Zel. mostu je sougasti stavby Usti n. O. - Brandys n. O. - plvodni stopa, BC. Navrhovana
opatieni uvedou mostni objekt do stavu pozadovaného Zadavacimi podminkami pro zpracovani
projektu vySe uvedené stavby. Jde zejména o dosazeni pfechodnosti Zelezniéniho zatizeni tratové
tfidy zatizeni D4 s rychlosti V = 120km/h a D2 s navrhovou tratovou rychlosti V = 110km/h a z
hlediska prostorového usporadani zajisténi pozadavka CSN 73 6201.

4.1.2 Rozsah navrhovanych opatieni

Vzhledem k tomu, Ze:
- je nosna konstrukce z hlediska prostorového uspofadani Sifkové nevyhovujici
- zatizitelnost nosné konstrukce Zivr < 1
- spodni stavba je stafi pfes 100 let a kvalita materialu neni vyhovuijici
navrhuje se prestavba mostniho objektu,
ktera zahrnuje:
- demolici stavajiciho mostu

- vystavbu nového mostu

4.2 Celkova koncepce reseni

Na z&kladé celkového stavu mostniho objektu je navrZzeno provedeni téchto praci:

- Zemni prace (vykopy, zasypy, ZKPP)

- Bouraci prace (nosna konstrukce, spodni stavba, bfehové zdi okolo mostu)
- Hlubinné zakladani

- Vybudouvani spodni stavby

- Vybudovani nosné konstrukce

- lzolaéni prace

SUDOP BRNO spol. s r.o. 12
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4.3 Technicka uc€elnost a hospodarnost projek. reseni
K pfestavbé mostniho objektu bylo pfistoupeno s ohledem na jeho stavebné-technicky stav (viz. kap.
4.1.2), oprava stavajiciho objektu se jevi jako neekonomicka.

4.4 Vazba na vyhledové zaméry

V budoucnu je uvazovano s pfechodem stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV na stfidavou 25 kV.

5 Technicky popis nového stavu objektu

5.1 Navrhové zatizeni

Dany tratovy Usek je zafazen do 2. tratove tfidy (dle Zadavacich podminek je konstrukce navrzena na
pozadavky 1. tratové tfidy), dle narodni pfilohy k CSN EN 1991-2 s pfechodnosti tratové tfidy D4 a
pridruzenou rychlosti V = 120 km/h a TTZ D2 s navrhovou tratovou rychlosti V = 110km/h.

Nova nosna konstrukce a spodni stavba je dimenzovana na UCinky zatéZovaciho vlaku LM71
s klasifikaénim soucinitelem a=1,21 (dle CSN EN 1991-2, Cast 2) a zatéZovaciho vlaku SW/2.

Zatizitelnost nové nosné konstrukce Zyic = 1,21.
5.2 Prostorové usporadani na mostnim objektu

5.2.1 Pouzity VMP

Most se nachazi ve staniénim obvodu, trat’ je dvoukolejna v pfimé. Navrhova rychlost pro klasické
soupravy je na mostnim objektu Vn = 85 km/h, pro naklapéci skiiné Vk = 110km/h. Na zakladé toho se
uplatni volny mostni prafez VMP 3,0 CSN 73 6201.

5.2.2 Stanoveni nutné volné Sifrky na mostnim objektu

Stanoveni VMP:

- vlevo: 3000mm

- vpravo: 3000mm
Vypocéet minimalni volné Sirky:

- vlevo: VMP + 125 = 3000 + 125 = 3125mm

—  vpravo: VMP + 125 = 3000 + 125 = 3125mm
Navrzena minimalni volna Sirka:

- vlevo: 3400mm

—  vpravo: 3400mm

5.3 Zelezniéni svréek na mostnim objektu

Zelezniéni svrek na mostnim objektu je pfedmétem SO 05-10-01.

Kolejnice je tvaru 60E2 s bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich B91 S/1. GPK
koleje je nasleduijici:

Kolej €. smérové poméry vySkové poméry svrSek prevyseni

SUDOP BRNO spol. s r.o. 13
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la v pfimé klesa 2,300%o kolejnice 60E2, prazec D=0mm
B91 S/2

2a v pfimé klesa 2,300%o kolejnice 60E2, prazec D=0mm
B91 S/2

Smeérova a vySkova Uprava koleje oproti stavajicimu stavu je nasleduijici:

kolej €.1a

Smérové posuny: 54mm vpravo
Vyskové posuny: 194 mm zdvih
kolej €.2a

Smérové posuny: 72mm vlevo
VySkové posuny: 194 mm zdvih

5.4 Rozmeéry kolejového loze

Na mostnim objektu je navrzeno uzaviené kolejové loZe splfiujici minimalni hodnoty dle normy CSN
73 6201.

Minimalni tloustka kolejového loZe pod loZnou plochou prazce na mostnim objektu dle CSN 73 6201
ma byt min. 300 mm + 30 mm rezerva. VySka obrysu nutného kolejového loze ma byt 510 mm + 40
mm rezerva. Skute¢na tloustka kolejového loze pod prazcem je 339 mm, celkova tloustka loze je min.
554 mm.

Minimalni $itka kolejového loZe od osy koleje dle CSN 73 6201 ma byt 2200 mm + 60 mm rezerva.
Skute€na Sifka loZe od osy koleje k fimse je 2270 mm na obou stranach mostu.

5.5 Prostorové usporadani mostniho otvoru

Dva stavajici mostni otvory budou nahrazeny jednim otvorem o svétlé Sifce 17,000 m a volné vySce
min. 3,95 m. Oproti stavajicimu stavu bude nosna konstrukce osazena o 200 mm nize a svétlost
otvoru bude oproti tomu zvétSena z (2x 7,58 = 15,16 m) na 17,000 m. Velikost otvoru respektuje
stavajici koryto Orlice a je navrzena tak, aby byl schopen pFevést navrhovy a kontrolni navrhovy
pratok Qioo ve smyslu CSN 73 6201, viz hydrotechnicky vypoget. Spodni hrana nosné konstrukce je
1,39 m od hladiny navrhového pratoku a 1,15 m od hladiny kontrolniho navrhového pritoku.

5.6 Navrhové charakteristiky objektu v novém stavu

pocet mostnich otvoru 1

Sikmost mostu kolmy

Uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 90°

VMP 3,0

délka mostu 33,00 m
délka pfremosténi 17,00 m
Siftka mostu 11,36 m
svétlost mostniho otvoru kolma / Sikma 17,00 m/ -
volna vySka pod mostem 3,95 m
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nosna konstrukce deska se zabetonovanymi ocelovymi nosniky

staticka funkce nosné konstrukce rozpérakova konstrukce

rozpéti nosné konstrukce 17,800 m

konstrukéni vySka 0,895 m

stavebni vySka 1,544 m

spodni stavba Zelezobetonové opéry a zavéSena
rovnobé&zna kfidla

5.7 Nosna konstrukce

Novou nosnou konstrukci tvofi deska ze zabetonovanych ocelovych nosnikd o rozpéti 17,800 m. Sitka
nosné konstrukce je 11,200 m, délka 18,800 m. Konstrukéni vySka uprostied rozpéti je 895 mm, horni
povrch je stfechovité spadovan smérem k opérdm v 1,0% sklonu. Pod kazdou koleji je samostatna
konstrukce o 11 ocelovych nosnicich o vysce 690mm osazenych v osové vzdalenosti 500 mm. Nosnik
je navrzen jako svafovany prlafez. Pod kazdou koleji bude vybudovana samostatna konstrukce,
podélna dilataéni spara mezi konstrukcemi bude feSena vioZzenim elastomerového tésniciho profilu,
ke kterému bude dotazeno izolagni souvrstvi v€etné betonové ochrany. Konstrukce bude na spodni
stavbu uloZena prostfednictvim ozubu. Ozub je navrzen §itky 200 mm a Sifky 100 mm po celé Sifce
nosné konstrukce.

Nosniky jsou z oceli jakosti S355J2+N dle CSN EN 10025-2 (druh dokumentu kontroly materialu 3.2
dle CSN EN 10204), svafovaného profilu tvaru ,I“ o rozmérech horni pasnice (HP) 20x200mm a dolni
pasnice (DP) 40x380mm, pficemz dolni pasnice nebude zabetonovana. Stojina je rozméru
16x630mm. Celkova vySka nosniku je 690mm. Nosnik bude na stavbu dopraven na 3 montazni celky
0 délce 2x6000 mm a 6400 mm a pfed osazenim do definitivni polohy bude svafen v jeden celek
délky 18400 mm o hmotnosti 4,5 t. Je uvazovano s nadvySenim nosnikl v hodnoté 50 mm, které bude
realizovano lomy nosniku v misté montaznich styku (cca v 1/3 a 2/3 délky nosniku). Ve stejné nosniku
budou provedeny otvory pro protaZeni stabilizaCnich tyéi a betonarské vyztuZe. Detailni feSeni
ocelového nosniku ve vykresové dokumentaci. Zhotovitel ocelové nosné konstrukce zpracuje vyrobni
dokumentaci, ktera bude schvalena objednatelem stavby. VeSkeré pfipadné zmény svarli nebo polohy
montaznich stykd budou odsouhlaseny projektantem.

Mezi dolni pasnice jednotlivych nosnikd budou pfed armovanim a betonazi umistény cementotfiskove
desky tl. 20 mm a Sifky 400 mm tvofici ztracené bednéni. Pfesah desek na pasnicich musi byt
minimalné 50mm. Desky budou na spodni pasnice ulozeny prostfednictvim tésnicich pasku a spary
budou dotésnény trvale pruznym tmelem.

Betonova Cast desky je uprostifed rozpéti vysky 855 mm. Pouzit bude beton tfidy C 30/37 XC3,XF3
(CZ) — Cl 0,4 — Dmax 22mm — S4 dle CSN EN 206+A1, max. prisak 20 mm podle CSN EN 12 390-8.
Vyztuzena bude ocelovymi nosniky a betonafskou vyztuzi se zaru¢enou svafitelnosti B500B. Betonaz
bude probihat v definitivni poloze nosné konstrukce bez provizorniho podepieni.

Rimsy na most& jsou navrzeny $itky 440 mm vysky 250 mm. Horni plocha fimsy je uklonéna ve
svisla hrana je opatfena ozubem Sitky 60 mm pro zataZeni hydroizolaéniho souvrstvi v€etné jeji
ochrany. Hrany fimsy jsou zkoseny o délce odvésny 20 mm. V podélném sméru je horni plocha fimsy
ve vodorovné. Po délce bude fimsa rozdélena dilatacnimi sparami Sitky 20 mm na jednotlivé celky
délky max. 7080 mm. Na fimsach bude nasledné osazeno zabradli. Celkova Sifka fimsy 1410 mm je
stanovena s ohledem na prostor pro kabelové vedeni na mosté. Prostor pro kabely bude 600x400 mm
v kazdé fimse. Vnitini prostor bude opatfen bezeSvou izolaci. Prostor bude ze shora zajistén ,tézkym*
zelezobetonovym prefabrikovanym poklopem. Na konstrukci mostu bude poklop usazen do kapsy
Sitky 700 mm, maximalni Sitka poklopu bude tedy 690 mm. Délka poklopu se uvazuje 1000 mm,
vy8ka 100 mm. Poklop bude z betonu min. tfidy C 30/37 XC4,XF3 (CZ) — Cl 0,4 — Dmax 22mm, max.

SUDOP BRNO spol. s r.o. 15




Ustin. O. - Brandys n. O. - pavodni stopa, BC
SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

prusak

20 mm podle CSN EN 12 390-8 a bude vyztuZen betonafskou vyztuZi se zaruéenou

svaritelnosti BS00B.

57.1

5711

Materialy pro vyrobu ocelovych nosnikut

CSN EN 10025-2 - S355J2+N pro plechy a profily tloustky do 60 mm véetné

Druh dokumentu kontroly 3.1 dle CSN EN 10204

5.7.1.2

Pozadované zkousky pro vSechny plechy:

Chemické sloZeni dle CSN EN 10025-2 — tabulka 2 (provedeno na tavbu)

Hodnota uhlikového ekvivalentu dle CSN EN 10025-2 — max. hodnota 0,45 (do tl. 30 mm) dle
tab. 6 (provedeno na tavbu)

Tahové zkouska dle CSN EN ISO 6892-3 (mez kluzu, mez pevnosti, taznost) dle tab. 7 CSN
EN 10025-2, ale min. mez kluzu 335 MPa pro tloust’ky do 60 mm (provedeno na kazdy
vyvalek)

Zkouska razem v ohybu CSN ISO 148-1 — pii —20°C min. hodnota 27 J dle tab. 9 CSN EN
10025-2 (provedeno na kazdy vyvalek). Pro jakost J2 je mozno odebrat vzorek pro zkousku
razem v ohybu jak z paty vyvalku, tak z hlavy vyvalku. Zastupce zadavatele namatkou urci
vyvalky pro odbér vzorku z paty vyvalku

Provéfeni nepfitomnosti vnitfnich vad ultrazvukem v rastru 200x200 na stuperi S1 dle CSN
EN 10160 dvojitou sondou

Pozadované zkousky pro vybrané plechy:

Svarové hrany v mistech kontrolovanych svart budou provéfeny na nepfitomnost vnitinich
vad ultrazvukem na stuperi E2 dle CSN EN 10160. Kontrolovana $itka od kofene svarové
hrany bude volena v souladu s uvedenou normou podle tloustky polozky.

P¥i svarovani krizovych a ,,T“ styki bude ve vSech pripadech pouZit svafovaci
postup pro snizeni uéinku smrstovani.

Volitelné pozadavky dle CSN EN 10025-1,2:

Tolerance rozmérd — dle CSN EN 10029 — tfida B, tolerance rovinnosti tfida N

Povrch materialu dle CSN EN 10163-1,2,3 t¥ida B, podskupina 3 — odstrafiovani povrchovych
vad zavarenim se nepovoluje.

Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — P3 — Velmi dikladna
ptiprava dle CSN EN ISO 8501-3

Pfidavny svarovaci material

Pro svafovani prvku z oceli S355.
Druh dokumentu kontroly 3.1 dle CSN EN 10204 pro chemické slozeni i mechanické
zkousky!

Pozadované zkousky:

Chemické sloZeni dle CSN EN 10025-2 — tabulka 2

Hodnota uhlikového ekvivalentu dle CSN EN 10025-2

Tahové zkouska dle CSN EN 10002-1 (mez kluzu, mez pevnosti, taznost) dle tab. 7 CSN EN
10025-2

Zkouska razem v ohybu dle CSN EN 10145-1 — pfi —20°C min. hodnota 27 J dle tab. 9 CSN
EN 10025-2
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5.7.2 Kontroly svari OK

U svar( bude kontrolovana kvalita na stupné pfipustnosti ve spojich dle poZadavkl statického
vypoCtu. Soucasti VD OK bude vykres kontroly svar(. Svarové hrany budou pred svafenim
zkontrolovany (dilenska kontrola) ultrazvukem dle CSN EN 10160, tfida E2 a E3.

Uroveri kvality svart dle CSN EN 1090-2+A1 kap. 7.6: B

Ve 100% pfipadl (na vykrese neoznaceno) se provede vizualni kontrola svard (VT) dle CSN EN ISO
17637. Vyhodnoceni zkousky dle CSN EN ISO 17637, stupen pfipustnosti B.

Kontrola oznagena jako: ,UT* - svary kontrolovat ultrazvukem dle CSN

EN ISO 17640, tfida zkouseni B. Vyhodnoceni zkousky dle CSN EN ISO 11666,
stupen pfipustnosti 2 (oznaceni ve vykresech UT), kontrola svarové

hrany E2.

Kontrola oznacena jako: ,MT" - svary kontrolovat magnetickou praskovou zkouskou dle CSN
EN ISO 17638. Vyhodnoceni zkousky dle CSN EN ISO 23278, stupen pfipustnosti 2X (oznaceni ve
vykresech MT).

5.7.2.1 Kontrolované svary a kontrolni desky
Dilenské styky stojny a spodni pasnice ocelového nosniku - MT, UT

Montazni styky ocelového nosniku - MT, UT

5.7.3 Vyroba ocelovych nosnikt
Navrzené materialy a pozadavky na né viz samostatny odstavec.

Pozadovana tfida provedeni pro ocelové nosniky dle CSN EN 1090-2+A1: EXC3
Zhotovitel navrhne polohu kontrolnich bod{ a necha je schvalit investorem.

Kvalita materialu, pfedloZené doklady a vysledky prikaznich zkousek musi byt v souladu s
poZzadavky CSN 73 6205, CSN EN 1090-1+A1, CSN 73 2603, CSN EN 10025 (pouze dotCené Casti),
CSN EN 10210 (pouze dot&ené &asti) a TKP 19/2015.

U svarl bude kontrolovana kvalita na stupné pfipustnosti stanovené v této technické zpravé - je
vyznaceno v pfilohach této dokumentace v odstavci Kontroly svaru.

MontaZ a vyroba ocelovych konstrukci bude provedena v souladu s TKP STAVEB STATNICH DRAH
(dale jen TKP) v aktualnim znéni - zejména dle kapitoly 19, dale CSN 73 2603 v aktualnim znéni,
CSN EN 1090-1,2 v aktualnim znéni.

VSechny neoznacené hrany zaoblit v R=2mm.

Vyroba vy$e uvedenych &asti nosnych konstrukci bude ukonéena dilenskymi prejimkami podle CSN
73 2603.

Podminky pro vyrobu konstrukce a zpGsobilost zhotovitele jsou stanoveny v TKP, kap.19/2015, CSN
EN 1090-1+A1 a CSN 73 2603.

Zhotovitel ocelovych nosnikl zpracuje vyrobni dokumentaci, ktera bude schvalena objednatelem
stavby.
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5.8 Spodni stavba

5.8.1 Opéry

Spodni stavbu tvofi Zelezobetonové opéry se zavéSenymi rovnobéznymi kfidly. Vzhledem k etapizaci
vystavby bude pod kazdou koleji samostatna opéra.

Zaklad opéry bude proveden Sitky 3800 mm a délky 2 x 5590 mm, vySka zakladu je 1400mm. Horni
plocha zakladu je uklonéna smérem od opéry. Zaklad bude proveden z betonu tfidy C 25/30 XC2,XF1
(CZ) — CI 0,4 — Dmax 22mm — S4 dle CSN EN 206+A1, max. prisak 50 mm podle CSN EN 12 390-8.
VyztuZen bude betonarskou vyztuzi se zaru€enou svafitelnosti B500B.

Drik opéry je navrzen $itky 1800 mm, vySky 3200 mm a délky 2 x 5590 mm. Ulozny prah bude vysky
700 mm, horni plocha prahu bude tvarové odpovidat osazeni nosné konstrukce na ozub. Od zazubeni
bude horni plocha spadovana smérem od opéry k lici v 3% sklonu, zrubu ve sklonu 1:4. Pfed
zahajenim praci na nosné konstrukci bude povrch ozubu fadné oSetfen. Na vodorovnou i Sikmou
plochu ozubu bude provedena vrstva polymerbetonu, na Sikmé plochy bude nasledné osazena
elektroizolacni deska. Na vodorovnou plochu od lice opéry bude umisténo bednéni z mék&eného
plastu, které bude po betonaZzi nosné konstrukci odstranéno. Na vodorovnou plochu z rubu od rubu
opéry bude umisténa deska z mékéeného elektroizolaéniho plastu, plnici funkci ztraceného bednéni.
To celé bude pfed betonazi od Cerstvého betonu oddéleno separacni folii. Na rubu opéry O1.1 a O1.2
bude proveden vystupek pro zataZeni pazeni ve stavebnim postupu 02. Dfik opéry i ulozny prah
budou provedeny z betonu tfidy C 30/37 XC4,XF1 (CZ) — Cl 0,4 — Dmax 22mm — S4 dle CSN EN
206+A1, max. prisak 50 mm podle CSN EN 12 390-8. Vyztuzen bude betonaiskou vyztuzi se
zaru€enou svafitelnosti B500B.

5.8.2 Kridla

Rovnobézna kfidla délky 6200 mm jsou vetknuta do opér. Tloustka kfidel je po celé vysky 1270 mm a
vychazi z Sitky fimsy s prostorem pro kabeldaz (1410 mm). V dfiku bude proveden prostup pro
odvodnéni rubu opér DN200mm. Dale budou provedeny prostupy pro zatazeni ocelovych tahel pazici
konstrukce koleje ve stavebnim postupu 02. Po demontazi pazici konstrukce budou prostupy
zainjektovany a povrch bude opatfen betonovou stérkou. Kfidla budou provedeny z betonu tfidy C
30/37 XC4,XF1 (CZ) — Cl 0,4 — Dmax 22mm — S4 dle CSN EN 206+A1, max. prisak 50 mm podle
CSN EN 12 390-8. VyztuZzeny budou betonafskou vyztuZi se zaruéenou svafitelnosti B500B. Na kFidla
budou nadbetonovany fimsy stejného tvaru a tfidy betonu jako na nosné konstrukci, viz kapitola
nosna konstrukce.

5.9 Zalozeni spodni stavby

Zalozeni mostu bude provedeno pomoci velkoprimérovych pilot vetknutych do pevného podlozi R4.

Po provedeni pracovni ploSiny (srovnani terénu na pozadovanou uroveri dle vykresové dokumentace,
pripadné zhotovitel zesili pracovni ploSinu pro pohyb konkrétniho pracovniho stroje — zohledni v cené
za piloty) pro pracovni stroje, pfedevSim pro pracovni stroje umoznujici provadéni hlubinnych zakladi
(CSN EN 1536 Provadéni specialnich geotechnickych praci - Vrtané piloty, TKP staveb statnich drah
kapitola 1, 9, 16, 18, 19 24, 31) se budou provadét rotacné vrtané piloty primeéru 880 mm (dle vrtného
nastroje — bude specifikovano pfesné v technologickém pfedpisu provadéni piloty, v€etné pfesné
specifikace pouzitych stavebnich stroji pro provadéni pilot) s hluchym vrtanim dle vykresové
dokumentace a s konstantni délkou dle vykresové dokumentace pfilohy Vykres zakladani.

PFi provadéni pilot budou v celé délce vrty pazeny ocelovymi paznicemi a dno vrtu bude pfed vlastni
betonazi piloty fadné upraveno, ocisténo. Navrty u paty vrtu u pilot bude zhotovitel provadét obzvlasté
opatrné tak, aby nedoslo k nakypfeni zakladové pldy v podlozi a aby dno vrtu bylo vodorovné. Za tim
ucelem zhotovitel pouzije specialnich nastroja (Cistici vrtné hrnce), tak aby dno (pata piloty) bylo pfed
osazenim vyztuze fadné vycisténo od ulomku hornin ¢i zemin (u kazdé piloty bude dno — pata piloty
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pfevzata geologem a geotechnikem stavby). Pro hloubeni pilot zhotovitel pouzije technologii
predepsanou v technologickém predpisu provadéni pilot. Zména technologie provadéni pilot je mozna
jen se souhlasem objednatele/spravce stavby a to v pfipadé napf. pfi odstranéni vrtnych prekazek —
tyto rizika, zhotovitel musi jak vymezit, tak i navrhnout zpUsob provadéni pilot a budou nedilnou
soucasti technologického predpisu provadéni pilot. Hloubeni vrtu pro pilotu bude probihat plynule, bez
zbyte€nych pferuSeni a vrt bude zabetonovan v co mozna nejkratsi dobé podle ¢&l. 16.3.5.6 Betonaz
pilot dle kapitoly 19 TKP staveb statnich drah. Pokud se z jakychkoliv pfi¢in nepodafi dokongit pilotu v
jednom pracovnim dni/sméné a dojde k pferuSeni prace na dobu pfesahujici 6 hodin, je nutné pilotu
prohloubit o délku rovnajici se dvéma primérim piloty, nejméné vsak o 1,5 m. Hloubeni vrtu pro pilotu
zhotovitel ukonéi v hloubce podle projektové dokumentace, pfedCasné ukonéeni piloty musi byt
odsouhlaseno investorem, technickym dozorem investora, projektantem a unosnost této, nebo téchto
pilot musi byt prokazatelng, jednoznaéné prokazano pomoci kontrolni zatéZovaci zkousky, ktera bude
provedena na naklady zhotovitele. V pfipadé, Ze geotechnické poméry jsou natolik odlisné, ze kritéria
dana projektovou dokumentaci nelze splinit, je tfeba, aby zhotovitel neprodlené uvédomil technicky
dozor investora, investora a projektanta, ktery stanovi dalSi postup.

Paznice pouzité pro pazeni vrtd pro vrtané piloty musi mit dostateéné tuhou sténu a patu opatfenou
korunkou nebo bfitem, aby se zabranilo jejich deformaci. Zhotovitel miZze pouzit paznice jednodilné
(Cerné, varné) nebo spojovatelné (obyCejné dvouplastové), jejichz spoje nesméji vystupovat z
hladkého vnéjsiho a vnitfniho povrchu. Primér fezné korunky nesmi pfesahnout primér paznice o
vice nez 20 mm. Pazeni musi postupovat spolu s hloubenim vrtu, popfipadé s predstihem nutnym
k zabranéni zavaleni vrtu. Zhotovitel bude vrtat pod hladinou podzemni vody a/nebo ve zcela
nestabilnich zeminach, musi zabranit poruseni zakladové pldy na sténach vrtu a/nebo prolomeni dna
hydraulickym vztlakem. Paznice musi zhotovitel zapustit na dostateCnou hloubku pod dno vrtu,
nejlépe do nepropustné zeminy pfipadné se bude vrtat s vodnim pfetlakem s hladinou nejméné 1 m
nad urovni ustalené pfirozené nebo umeéle upravené volné nebo napjaté hladiny podzemni vody v
okoli vrtu pro pilotu. Pfi tézeni vrtného nastroje musi zhotovitel omezit saci efekt na nejmensi moznou
miru tak, aby se zabranilo poskozeni stén vrtu a nakypfeni jeho dna. PFi betonazi piloty bude
zhotovitel postupné odpazovat vrt a musi zajistit jak b&€hem betonaze, tak i béhem odpazovani vrtu
konstantni pretlak betonu proti vodé ve vrtu. Spodni hrana paznice musi byt pfi betonazi nejméné 1 m
pod hladinou Cerstvého betonu. V pribéhu betonaze musi zhotovitel zajistit polohu vyztuze, tak aby
nedoSlo k vytazeni, popf. zapadnuti vyztuze a je tfeba pocitat s poklesem hladiny betonu
po odpazZeni — zhotovitel zpracuje technologicky pfedpis, kde bude detailné uvedeno provadéni pilot
vCetné pazeni a betonaze. Je tfeba kontrolovat miru opotfebeni vrtného nastroje, aby nedochazelo
k zméné pfedepsaného praméru vrtu.

Piloty — beton:

- C25/30-XC2(CZ) - Cl 0,4 — Dmax 32mm — S4 dle CSN EN 206+A1
- Max. prisak vody 50 mm dle CSN EN 12 390-8.

Piloty — vyztuz:

- vyztuz (armokoS$) z oceli B500B se zaru¢enou svafritelnosti (kryti vyztuze min 75 mm méfeno od
vnitfniho povrchu paznice, pfi€emz je uvazovana tloustka stény paznice max 40 mm.

Vyztuz piloty je tvofena hlavni podélnou vyztuzi, kterou obepina Sroubovice se stoupanim 150mm.
Poloha hlavni podélné vyztuze je fixovana pomoci montaznich a konstrukénich kruhl. Vymezeni
polohy armokos$e uvnitf vrtu je zajiSténo pomoci distanénich koleCek na vyztuzi. V jednom prifezu se
umisti nejméné 3 distan¢ni prvky, maximalni vzdalenost distan¢nich prvkd bude 2,0 m. Vyztuzné
armokos$e se pfipravuji a instaluji v celé své délce, pfi€emZ stykovani se provadi podle dokumentace,
kapitoly 18 TKP statnich drah a technologického pfedpisu.

Po osazeni vyztuze (armokose) do zapazeného vrtu ocelovymi paznicemi bude vrt postupné od spodu
zaplfiovan betonovou smési pomoci sypakové trouby za postupného vytahovani ocelovych paznic.
Sypakova trouba musi pfi zahajeni betonaze zasahovat k paté vrtu a po naplnéni betonem smi byt
povytazena (zkracena) nejvySe o délku rovnajici se jejimu prdméru. V pribéhu betonaze musi byt
sypakova trouba ponofena v Cerstvém betonu nejméné 2,5m (pilota s primérem D = 1,2m). Jednotny
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vnitfni prdmér sypakové trouby musi byt nejméné 150 mm nebo Sestindsobek nejvétsi frakce
kameniva (vétSi hodnota je rozhodujici). Vnéjsi tvar a rozméry sypakové trouby vcéetné spoji musi
umoznit volny pohyb v armokosi, pficemz nejvétsi priimér véetné spojl nesmi prfesahnout:

- 35 % praméru piloty nebo vnitiniho priméru paznice,
- 60 % vnitfniho priméru armokose (v pfipadé kruhovych pilot).

Podrobnosti stanovi technologicky predpis.

Betonaz musi postupovat plynule a co nejrychleji. Rychlost betonaze bude uréena v technologickém
predpisu provadeéni piloty. Pro kazdou novou dodavku betonu smi byt pouzit pouze beton s dokonalou
zpracovatelnosti. Ta musi byt stanovena zhotovitelem tak, aby vznikl dostate¢ny €asovy prostor pro
intervaly dojezd( dopravnich prostfedk(l s betonem. Vibrovani betonu za ucelem jeho zhutnéni je
zakazano. Béhem betonaze se musi sledovat spotfebované mnozstvi betonu a méfit vyska jeho
hladiny a vysledky zaznamenat do protokolu o vyrobé& piloty. Uroveri hladiny betonu se musi
prezkouset:

- nejméné po ulozeni kazdé dodavky betonu,
- pfed a po vytazeni paznice.

Betonaz pilot musi na stavbeé Fidit vySkoleny pracovnik zhotovitele zodpovédny za pfijem a zpracovani
betonu, odebirani vzorkl a kontrolu dodacich listl. Pfestdvka mezi dokonéenim vrtu a zahajenim
betonaze piloty musi byt co nejkratSi. Betonaz piloty musi byt provedena ve stejné sméné/dni jako
vrtani.

Objednatel/spravce stavby kontroluje vyztuz pfed ukladanim do vrtu, zda provedenim, rozmeéry a
pouzitym materialem odpovida dokumentaci s povolenymi tolerancemi. Dale kontroluje prostfedky k
zabezpedeni pfedepsaného kryti a spravného osazeni vyztuze do vrtu.

V prabéhu betonaze musi byt sypakova trouba ponofena v Cerstvém betonu. Vytahovani paznic v
pribéhu betonaze smi byt zahajeno tehdy, je-li dostateény sloupec betonu v paznicich, ktery vyvodi
dostatecny pretlak:

- aby se zabranilo vniknuti vody nebo zeminy do vrtu v okoli paty paznic,

- aby byla zachovana rovnovaha vzhledem k tlaku okolni zeminy a aby mezikruzi vzniklé
pfi vytahovani paznice mohlo byt pribézné a dokonale vyplnéno betonem,

- aby nedoslo k povytazeni armokose.

Bé&hem betonaze musi byt tlak betonu u paty vétsi nez je vnéjsi tlak zeminy a nastrojem se
bud neotaci, nebo otaci ve stejném smyslu jako pfi vrtani. V prabéhu vlastni betonaze a po betonazi
musi zhotovitel zajistit polohu vyztuZe piloty (armoko3e) predevSim proti tzv. vypluti pomoci
montaznich pfipravku, které zohledni v cené vlastni piloty. Hlava piloty se vzdy prebetonuje min o
300 mm, které se po zatvrdnuti smési odbouraji (zhotovitel zahrne do celkové ceny piloty).

Odbourani hlav pilot smi byt provedeno, az kdyZ je beton dostatecné zatvrdly. Pfi odbourani hlav se
musi zajistit Uplné odstranéni znecidténého nebo nekvalitniho betonu z hlavy piloty. Odbourani musi
zasahovat do takové hloubky, az je v celé ploSe prufezu piloty kvalitni beton. Odbourani hlav pilot
pomoci mechanickych zafizeni se musi provadét s mimofadnou opatrnosti, pfiemz je tfeba
pfihlédnout k jejich typu a velikosti, aby se zabranilo tvofeni trhlin v betonu a poSkozeni vy&nivajici
vyztuze.

Zhotovitel kontroluje béhem betonaze stav zafizeni pro betonovani, kvalitu dodavaného betonu
(zejména jeho zpracovatelnost), dodrzovani technologickych predpisti pro betonaz, uUpravu hlavy
piloty, jeji oCisténi a vySkovou Uroven.

Zhotovitel vypracuje technologicky pfedpis piloty.

O provedeni kazdé piloty vede zodpovédny pracovnik zhotovitele pravidelny zdznam podle zasad
uvedenych v CSN EN 1536, CSN EN 12699 a CSN EN 1538. Zaznamy se vedou na formulafich
zhotovitele k tomu uréenych. Jejich pfiklady a poZadavky na jejich obsah pro jednotlivé druhy pilot a
podzemnich stén jsou uvedeny v dodatku C CSN EN 1536 a CSN EN 1538 a kapitole 10 CSN 12699.
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Formulaf zaznamu je soucasti technologickych pfedpist. Zaznamy jsou nedilnou soucasti podkladd
pro odsouhlaseni jednotlivych pilot objednatelem/spravcem stavby. V pfipadé jakychkoliv naslednych
sporll a nejasnosti jsou tyto zaznamy prvopodkladem o pfislusném prvku specialniho zakladani
staveb a udaje v nich obsazené se povaZzuji za zavazné.

Zaznamy o vyrobé piloty potvrzuje povéfeny zastupce zhotovitele a objednatel/spravce stavby.
Zaznamy o vyrobé piloty jsou soudasti dokumentace skute€ného provedeni stavby predavané pfi
prevzeti dila.

Ochrana pfed ucinky bludnych elektrickych proudl je navrZena jako pasivni dle kapitoly 18 TKP
staveb statnich drah a TP 124, tzn. musi byt proveden zhotovitelem kvalitni beton a pfislusné
provedeni distanénich prvka (betonové ¢&i plastové valecky) armokosSu musi byt provedeno jako
nevodivé - jsou navrzeny s ohledem na zvolenou ochranu proti agresivnim G¢inkim prostfedi (Cl.
16.2.7).

Zhotovitel zajisti kontrolni zkousky pro ovéfeni jakosti vstupnich material( a polotovart a zaijisti taky
kontrolni zkousky bé&hem praci provadénych na stavbé za ucelem prokazovani shody s TKP, ZTKP,
prohlaSenim o shodé&/ES prohlasenim o shodé podle nafizeni viady €. 163/2002 Sh., €. 190/2002 Sb.,
obé v platném znéni a s prdkaznimi zkouskami. Zhotovitel je povinen zajistit provadéni kontrolnich
zkouSek v pozadovaném rozsahu (viz €l. 16.5.2 dle TKP 19). O provadénych kontrolach a zkouskach
a jejich vysledcich musi zhotovitel vést fadnou evidenci s Udaji o odbéru vzorkl a druhu a rozsahu
zkousek. Nedilnou soucasti této evidence jsou certifikaty a vysledky zkousek od dodavatelll. Vysledky
zkous$ek jsou soucasti stavebniho deniku a dokladu pro prevzeti praci.

Zhotovitel provadi odbéry vzorkl a zkousky podle TKP staveb statnich drah (pfedevsim dle kapitoly
16 TKP statnich drah) a pfislusnych norem. Vzorky se odebiraji a o$etfuji na stavbé. Odbér vzorkl a
zkousky provadi zkuSebna se zpUlsobilosti podle metodického pokynu SJ-PK v oblasti 11/3 —
zkuSebnictvi a na stavbé. ZkuSebna musi byt odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby.
Objednateli/spravci stavby nebo jim povéfené osobé musi zhotovitel umoznit pfistup do laboratofi, na
stavenisté a do skladu.

Zhotovitel odsouhlasi s objednatelem/spravcem stavby ¢as a misto zkouSky. Objednatel/spravce
stavby sdéli nejméné 24 hodin pfedem, Ze se hodla zkousky zucastnit.

Jestlize se ke zkouSce nedostavi, mize zhotovitel zkousku provést. Poté pfeda objednateli/spravci
stavby vysledky zkousky pisemné. Pokud objednatel/spravce stavby s vysledky zkousky nesouhlasi,
postupuje se dle TKP statnich drah kapitoly 1.

K provéreni kvality provadénych praci nebo hodnovérnosti vysledkl zkousek zhotovitele je objednatel
opravnén provadét zkouSky podle vlastniho systému kontroly jakosti (viz VSeobecné dodaci
podminky). Tyto zkouSky provadi bud ve své laboratofi, nebo je zadava u jiné nezavislé laboratore.
Pro hrazeni nakladd na odbér vzork(l a na zkousky plati TKP staveb statnich drah kapitola 1 —
VSeobecné ¢l. 1.6.1.3. e).

Kontrolni zkousky pro slozky Cerstvého betonu, Cerstvy beton a beton vEetné veskerych odbérd
vzorkl musi odpovidat CSN EN 206-1, ustanovenim kapitoly 18 TKP staveb statnich drah a
pozadavkum ZTKP.

U Cerstvého betonu pfi betonazi pilot betonovanych na misté zhotovitel zkousi nejméné:

- zpracovatelnost,

- konzistenci,

- teplotu, pfiéemz &etnost zkouSek musi odpovidat tabulce &.10 CSN EN 1536 resp.
tabulce ¢.3 CSN EN 1538,

- pevnost v tlaku.

Minimalni pocet zkusebnich krychli nebo valcd pro jednu skupinu zkouSek pevnosti v tlaku urcuje
kapitola 18 TKP staveb statnich drah. Cetnost zkouSek pevnosti v tlaku pro vrtané piloty stanovuje
kapitola 18 TKP staveb statnich drah, nejméné se musi provést:

- po 3 vzorcich z prvnich tfech pilot na stavenisti,
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- 3 wvzorky z kazdych nasledujicich 5 pilot, popf.15 pilot, pokud mnozstvi betonu
v piloté je mensi nebo rovno 4 m3,

- 6 vzorku pfi pferuseni prace delSim nez 7 dni,

- 3 vzorky na kazdych 75 m? betonu, které jsou v jednom dni zpracovany,

- zkouska hloubky prisaku tlakové vody (CSN EN 12390-8): provede se podle kapitoly 18 TKP
staveb statnich drah a to nejméné na 3 télesech odebranych v misté betonaze (prokazani kvality
provadéni - bludné proudy), kazdé téleso z jiné zameési a to nejméné v intervalu 1x za 14 dni
betonaze.

Pro provadéni zkousek betonarské vyztuze plati ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich drah. U
oceli s certifikatem/hutnim atestem predlozi zhotovitel podle zakona &. 22/1997 Sh., v plathném znéni a
narizeni vlady ¢. 163/2002 Sh., v platném znéni prohlaseni o shodé dolozené doklady o jakosti
vyztuze vcetné protokolu o vysledcich zkou$ek a jejich hodnoceni posouzenim splnéni kvalitativnich
parametra podle téchto TKP. Dale se kontroluji rozméry, povrch, provedeni Zebirek a prarezova
plocha. Nevyhovuje-li betonafska ocel pfedepsanému stupni atestu, zkouSkam nebo vykazuje-li
povrchové vady a poskozeni, musi zhotovitel provést zkousky mechanickych vlastnosti.

Pfimési a prisady se kontroluji a zkouseji podle kapitoly 18 TKP, CSN EN 480-1, tj. pfedpisy
konkrétnich vyrobcl pfimés nebo pfisad, které musi byt obsazeny v technologickych predpisech
zhotovitele a predlozeny zastupci investora, nebo technickému dozoru investora v dostateCném
C¢asoveém predstihu k odsouhlaseni, schvaleni.

Kontrolni zkousky pilot zajisti zhotovitel a zkousSky bude moci provadét pouze zkuSebna se
zpusobilosti podle metodického pokynu SJ-PK v oblasti 11/3 — zkuSebnictvi. Tato zkuSebna musi byt
odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby v dostate¢ném Casovém piedstihu. Kontrolni zkouskou
bude u vSech pilot provedena zkouska integrity piloty (kontrolni zkousky PIT, SIT a CHA). Integrita
pilot se bude zkouset metodou dynamickych impulza (PIT, SIT) ultrazvukem (CHA), nebo dynamickym
impulsem (high strain). Kontrolni zkousky se budou provadét béhem a po provedeni praci specialniho
zakladani staveb. Pokud z vysledku zkou$ek nebude zcela zfejmé potvrzena predpokladana inosnost
(navrhové zatizeni) vrtanych pilot (napf. kvalita provedeni, kryti vyztuze, umisténi vyztuze, tvar piloty,
pata piloty, atd..), potom zhotovitel na své naklady provede statickou kontrolni zatéZzovaci zkousku
této piloty, nebo téchto pilot, jez se budou provadét, vyhodnocovat a Fidit se dle ustanoveni EN ISO
22477-1. PFi kontrolni zatézovaci zkouSce nesmi byt pfekroCeno maximalni navrhové zatizeni. Pfi
pochybnostech o jakosti pilot mize objednatel/spravce stavby pozadovat provedeni dalSich zkousek,
jako napf. jadrového vrtu v celé délce pfisludného prvku nebo v jeji &asti, pfipadné vyzadat jiny
vhodny zpusob ovéreni kvality (napf. geofyzikalni metody). Pro hrazeni nakladd na tyto zkousky plati
TKP kapitola 1 — V3eobecné. Zhotovitel zpracuje technologicky pfedpis, kde detailné bude uveden
zpusob a provedeni kontrolnich zkouSek véetné statické kontrolni zatéZovaci zkousky, jadrovych vrtd
v celé délce piloty, geofyzikalnich metod pro ovéfeni kvality v pfipadé neuspokojivého Cdi
neuspokojivych vysledkd z téchto zkouSek. Technologicky pfedpis kontrolnich zkou$ek predlozi
investorovi pfipadné technickému dozoru investora, projektantovi v dostate€ném Casovém predstihu
k odsouhlaseni, schvaleni.

K provéreni kvality provadénych praci nebo hodnovérnosti zkouSek zhotovitele nebo v pfipadé
pochybnosti je opravnén objednatel/spravce stavby provadét kdykoli v prabéhu praci vlastni zkousky
a kontroly.

Ptipustné odchylky a vyrobni tolerance pilot jsou uvedeny podrobné v CSN EN 1536,
CSN EN 12 699. Tolerance uloZeni vyztuze budou dodrzeny zhotovitelem dle kapitoly 18 TKP staveb
statnich drah. Odchylky v umisténi a odchylky od svislice pilot, které uvadéji normy, jsou odchylkami
meznimi, popi. ZTKP mohou pfedepsat odchylky pfisn&jsi — viz technologicky pfedpis provadéni pilot,
kde budou detailné uvedeny. Pokud z jakychkoliv ddvod( dojde k prekro€eni pfipustné odchylky,
navrhne zhotovitel napravné feSeni a pFedloZi je objednateli/spravci stavby, projektantovi
k odsouhlaseni v dostate€ném ¢asovém predstihu.

Mezni odchylky vrtanych pilot:
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- polohova odchylka svislé piloty v drovni vrtani a polohova odchylka sklonéné piloty v arovni
pracovni plosiny €ini e = 0,1xD = 0,1x880mm = 88mm (D je primér piloty)

- mezni odchylka ve sklonu bude u pilot odpovidat i = 0,02 m/m,

- mezni odchylka v hloubce (Urovni dna - paty) vrtu pro pilotu je 100 mm,

- mezni odchylka v umisténi vyztuze a vySky betonu:

- rozmisténi nosnych prutd: + 30 mm,
- délka nosné vyztuze: = D (pramér) vyztuze,
- povrch vy€nivajici vyztuze po betonazi piloty: + 0,15 m vzhledem k projektované urovni,

- mezni odchylky udrovné betonu pfi Gapravé hlavy piloty (pfi jejim odbourani) budou
+0,04 m/ - 0,07 m (vySkova odchylka + znamena smér vzhuru, — potom smér dol).

- méfeni deformaci (sedani a pootoceni) hlubinnych zakladl, opér bude béhem vystavby mostniho
objektu zhotovitelem priibézné monitorovano. Monitoring bude spocivat predevSim v pfesném
pribézném geodetickém méfeni (vodorovnych a svislych posund snimaci prostfednictvim
extenzometrd s elektrickym vystupnim signalem) pilot, opér s pfesnosti min na 0,01mm a bude se
provadét pfedevsim v téchto nasledujicich stavech:

- pro hlavy pilot

- po vybudovani opér pfed osazenim nosné konstrukce mostu
- po osazeni nosné konstrukce na opéry

- po provedeni zelezni¢niho svr§ku na mosté

VS8echna vySe uvedena méfeni smi provadét fyzickd nebo pravnicka osoba se zpusobilosti podle
metodického pokynu SJ-PK, &ast 11/3, ktera musi byt odsouhlasena objednatelem/spravcem stavby.
Pokud je toto méfeni provadéno geodetickymi metodami, provadi ho ufedné opravnény zemémeérficky
inzenyr, ktery musi byt odsouhlasen objednatelem/spravcem stavby.

Zhotovitel vypracuje o kazdém mereni dokumentaci, kterou predepisuji CSN EN 1997-1,
CSN EN 1536, CSN EN 1538 CSN EN 12 699 a dokumentace stavby nebo technologicky predpis
zhotovitele.

Zhotovitel musi u pilot dodrzet min. 8 tfidu pfesnosti podle pfilohy 9 kapitoly 1TKP staveb statnich
drah, pfipadné investor v ramci technologického predpisu provadéni pilot mize pozadovat pfesnost
vy$8i na zakladé konkrétni technologie provadéni pilot. Kazda zhotovena pilota musi byt
nesmazatelné oznacena identifikacnim Stitkem, v némz je uvedeno Cislo, nazev vyrobce, délka,
nadmofrska vySka pro hlavu a patu piloty, primér, kvalita oceli, datum vyroby, zpUsob vyroby apod.,
tak aby nedo3lo k zdméné ¢i nedorozuméni — detailné bude zpracovano v technologickém piedpisu
provadéni piloty.

Klimatické omezeni pro provadéni vrtanych pilot - piloty mize zhotovitel provadét i za nizkych teplot,
pokud zajisti spolehlivost, funkci vrtného a téZebniho zafizeni, funkci pazici konstrukci vrtu a
zhotovitel garantuje poZadovanou kvalitu pilot. Technologickd zafizeni a mista betondZe musi
zhotovitel dostate€né zateplit. Pro pfipravu betonu provadéného za nizkych teplot a pro betonovani za
zvlastnich klimatickych podminek musi zhotovitel dodrzet ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich
drah. Hlavy pilot zhotovenych na misté musi zhotovitel na své naklady pfi teploté pod + 3°C ochranit
proti promrznuti vhodnym zpusobem podle ustanoveni kapitoly 18 TKP staveb statnich drah.
Pouzivaji-li se folie nebo ochranné natéry jako sekundarni ochrana proti agresivhimu prostredi, je
prace s nimi omezena teplotou doporu¢enou vyrobcem. Ochranné natéry musi zhotovitel za nizkych
teplot provadét v temperovanych halach. Natirana konstrukce musi byt pfed natiranim prohfata na
minimalni teplotu udanou vyrobcem konkrétniho natéru.

Odsouhlaseni a pfevzeti praci bude provedeno na zakladé platnych norem v aktualnim znéni, tak i
platnych pfedpisu a platnych TKP staveb statnich drah.

Po provedeni pilot bude pracovni ploSina zruSena a vykopové prace budou provedeny na urovern
zakladové spary podkladniho betonu budoucich opér. BEhem provadéni vykopovych praci budou
probihat prace na hlavach pilot, tj. bourani nadvySenych hlav pilot o 100mm (viz vykresova
dokumentace). Po obnazeni zakladové spary se neprodlené provede podkladni beton.

Podkladni beton:

SUDOP BRNO spol. s r.o. 23



Ustin. O. - Brandys n. O. - pavodni stopa, BC
SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

- bude vyztuzen konstrukéni vyztuzi - ocelovou siti 0 @8/@8mm s oky 100/100mm,

- kryti konstrukéni vyztuze ze spodni strany min 45mm (na styku se zeminou)

- kryti konstrukéni vyztuze z horni strany min 35mm (na styku s zb. konstrukci)

- vyztuz v misté pilot bude prostfizena

- profezy, prostfihy, pfesahy ocelové sité min. 300mm

- (neni zohlednéno v uvadéné hmotnosti, zhotovitel tuto skute€nost si oceni v pfislusné polozce
rozpoctu)

Beton: C 12/15 — X0 - Cl 0,40-Dmax22- S4 dle CSN EN 206+A1
Ocel: B 500B (ocelové sité & 8/8 - oka 100/100mm)

5.10 Bouraci prace

Kompletné bude vybouran ptvodni most tedy, nosna konstrukce, spodni stavba i pfilehlé bfehové zdi
z betonu. Pilif v koryté bude ubouran po urovern dna koryta Tiché Orlice. Bfehové zdi budou okolo
opér vybourany celé, zdi dale od opér budou ubourany po Uroven zakladu, tak aby v definitivnim stavu
nevycnivali nad okolni terén. Dale bude odstranéna kamenna dlazba v koryté v misté budouci pazici
stény. Demolice bude probihat po polovinach.

Ve stavebnim postupu 01 bude kompletné vybourana nosna konstrukce pod koleji €.1 tak, Ze bude
podélné rozifezana na dily a silniénim jefabem snesena. Zaroven bude ubourana i ¢ast nosné
konstrukce pod koleji €.2. Demolovana ¢€ast bude od konstrukce pfesné odfiznuta pilou s
diamantovym lanem, aby ponechana <&ast konstrukce nebyla demolici postizena. Dale bude
ubourana d¢ast opér pod koleji €.1. Opét bude prfesné odfiznuta pilou s diamantovym lanem.
Obnazeny lic stavajici spodni stavby bude po odbourani nepotiebné &asti zajistén stfikanym betonem.
Do konstrukce budou $achovnicové v rastu 500x500 mm provedeny vrty hloubky 500 mm, do vrt
budou na chemickou kotvu osazeny kotevni trny z betonafské vyztuze. Na trny bude vyvazana
betonaiska vyztuz ze svafovanych siti priméru 6 mm v rastru 100/100 mm a povrch bude zatazen
stfikanym betonem C 16/20 v tloustce 50 mm.

Ve stavebnim postupu 02 bude pak odstran&na nosné konstrukce pod koleji €. 2, opéry pod koleji
¢.2 a stfedni pilif v koryté Tiché Orlice. Postup demolice je popsan v kapitole Zplsob a postup
vystavby.

5.11 Zasyp objektu, uprava prechodovych oblasti

5111 Prechody do trati

Pfed a za mostem je oteviené kolejové loZe, na mosté je navrZzeno uzaviené kolejové loZe. Z tohoto
ddvodu budou realizovany pfechody do trati pfed a za mostem pomoci $térkovych ramp se sklonem
12%. Rampa bude zadinat ve vzdalenosti 1,00 m za koncem mostnich fims na kfidlech. Délka rampy
bude 6,30 m pfed mostem a 7,20 m za mostem.

5.11.2 Vykopy a pazeni

Vzhledem k etapizaci vystavby bude mezi kolejemi provedena paZici konstrukce, aby byl vzdy v jedné
koleji zachovan provoz. Délka paZeni bude az po hranu vykopu pro ZKPP pred a za mostem. PaZeni
bude vyuZito pro obé etapy. Uroven zakladové spary bude maximalné 6,50 m od NK pojizdéné koleje.

Po celou sobu stavebni &innosti na mosté, kdy bude pazici konstrukce koleje pinit svoji funkci, bude

sledovana poloha provozovane koleje v Cetnosti, ktera zajisti bezpecnost provozu. Méreni odchylek
polohy koleje se Fidi normou CSN 736360-2.
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Stabilita kolejového loze na mosté (nosné konstrukci) bude zajisténa ulozenim §tétovnic na plocho za
hlavy prazcu a sepnutim ocelovymi tahly.

Vykop za rubem opér bude zajis§tén zaporovym pazenim z ocelovych profil HEB 140 osazenych do
vrtl priméru 250 mm. Po osazeni nosniki bude vrt pod drovni budouciho
vykopu zabetonovan betonem tfidy C 12/15 X0 (CZ) — Cl 0,4 — Dmax 32mm — S4 dle CSN EN
206+A1, zbyla €ast vrtu bude vyplnéna vytéZenou zeminou. Paziny mezi zapory budou z dfevénych
hranolu tl. Min. 60 mm pfi pevnostni tfidé C24. Stabilita zapor bude zajisténa prevazkami s kotevnimi
tahly a zemnimi ty¢ovymi kotvami.

Ve stavebnim postupu 01 bude pro zajisténi zapor yyuzito stavajici mostni kamenné kfidlo. V urovni
1,0 m od horni hrany zapor bude pod koleji protazeno tahlo kotvené pres patni desku z lice kfidla.
Dale budou provedeny do¢asné zemni tycové kotvy priméru 26,5 mm, meze pevnosti 1030MPa,
meze kluzu 835MPa. Délka kotvy bude 11,0 m, z toho 5,0 m bude volna délka a 6,0 m délka kofene o
praméru 200 mm. Uklon kotvy od vodorovné roviny bude 30°. Minimalni pevnost zalivky kofene bude
20 MPa. Po vytvrdnuti kofene budou kotvy pfedepnuty. V 1. vyskové Urovni budou predepnuty silou 0
KN, v 2. vySkové urovni budou pfedepnuty silou 50 KN a kotvy ve 3. vySkové urovni budou pfedepnuty
silou 75 KN. Po pozbyti u€elu pazici konstrukce budou zemni kotvy deaktivovany.

Ve stavebnim postupu 02 bude pro zajisténi zapor vyuzito nové mostni kfidlo. V urovni 1,0 m od horni
hrany zapor bude pod koleji protazeno tahlo kotvené pfes patni desku zlice kfidla. Dale
budou provedeny do¢asné zemni ty¢ové kotvy priméru 26,5 mm, meze pevnosti 1030MPa, meze
kluzu 835MPa. Délka kotvy bude 11,0 m, z toho 5,0 m bude volna délka a 6,0 m délka kofene o
praméru 200 mm. Uklon kotvy od vodorovné roviny bude 30°. Minimalni pevnost zalivky kofene bude
20 MPa. Po vytvrdnuti kofene budou kotvy pfedepnuty. V 1. vySkové urovni budou pfedepnuty silou
50 KN, v 2. vySkové urovni budou pfedepnuty silou 75. Po pozbyti u€elu pazici konstrukce budou
zemni kotvy deaktivovany.

Po zasypani vykopu v SP 02 budou ocelové zapory ufiznuty pod drovni plané télesa zelezni¢niho
spodku.

Okolo vykopu pro zaklad opér bude zdOvodu pfitomnosti podzemni vody a stalé
vodote€e vybudovana tésnénd jimka ze Stétovnic larsen lin délky 8,0 m. Hlava Stétovnic je navrZzena
min. 1,0 m nad zastiZzené urovni hladiny podzemni vody a 0,5 m nad hladinou Q5 Tiché Orlice. Pata
Stétovnic bude zasahovat az na uroven skalniho podlozi R4.

Po zasypani vykopu v SP 2 budou v8echny Stétovnice vy&nivajici nad novy terén ufiznuty pod urovni
terénu.

5.11.3 Cerpani vody

Pro pfipad zaplaveni vykopu deStovou vodou, zaplaveni prosakujici vodou skrz Stétovou sténu nebo
dno vykopu budou ve dné stavebni jamy zfizeny do¢asné studné prdméru 300 mm a hloubky 2,0 m,
ze kterych bude voda Cerpana. Studna bude do hloubky 1,0 m vyplnéna lomovym kamenem. P¥i
zasypavani vykopu bude studna vypInéna hubenym betonem.

5.11.4 Zasypy, nasypy, prechodova oblast, ZKPP

Délka prechodového klinu je uvaZzovana dle predpisu SZDC S4 Zelezniéni spodek (2008) pro stavajici
traté v délce 7,0 m. Pfechodovy klin za rubem opér bude vytvoifen z nepropustného nenamrzavého a
zhutnitelného materialu po urovern odvodnéni, horni povrch nepropustné vrstvy bude spadovan v 10,%
sklonu smérem k odvodnéni rubu. Nad odvodnénim rubu bude vytvofen z propustného nenamrzavého
a zhutnitelného materialu — nap¥. SD s Cu>15, 1d=0,95, nebo material s obdobnymi vlastnostmi
vyhovuijici pfedpisu SZDC S4. Hodnota sednuti musi byt s = max. 0,4mm, dle CSN 72 1006 (pfipadné
ZTVE-StB 94 a 95). Hutnéni po vrstvach max. tl. 300mm. Zasyp za rubem bude proveden z nového
materialu. Pfechodovy klin je v oblasti naspu.
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Za rubem opér bude vytvofen vykop pro ZKPP. Délka ZKPP je uvaZovana dle predpisu SZDC S4
Zelezniéni spodek (2008) v délce pfechodového klinu + 5,0 m, tedy 7,0 + 5,0 = 12,0 m.

Skladba ZKPP: §térkodrt tfidy A frakce 0-63 tl. 500mm
cementova stabilizace z centra tl. 400mm

Pro svahové kuzely podél kfidel bude pouzita vykopova zemina hutnéna po vrstvach max. tl. 300 mm.
Hutnéni bude provedeno na 95% PS, ID=0,8, Edet = 30MPa.

Zhotovitel dopracuje pfislusny TP pro zasypy, naspy. TP bude schvalen zastupci investora, budouciho
spravce a projektantem.

5.11.5 Terénni upravy

Mostni kfidla budou z lice obsypany a bude vytvofen svahovy kuzel s vrcholem 500 mm pfed koncem
fimsy. Sklon svahu okolo opéry O1 vpravo trati bude 1:1,3, ostatni svahové kuzely budou provedeny
ve sklonu 1:1,5. Podél celého kfidla bude vytvofen pas z lomového kamene Sifky 600 mm. Vlevo trati
bude stékajici voda z rubové drenaze vyusténé skrz kfidlo svedena do pfikopové tvarnice Siiky 670
mm ulozené do betonového loze z C16/20. Voda bude svedena do vodotece pod mostem.

Odlazdéni bude provedeno lomovym kamenem ulozenym do betonového loZze. Kamen musi byt
trvanlivy, odolny proti obrusu a mrazu. Pevnost kamene min. 50 MPa, max. nasakavost 1,5% a
soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75. Vhodné jsou zejména vyvielé horniny, zejména Zula. Nevhodné
jsou horny, které snadno méknou a vylouhovanim ztraceji soudrznost. Tloustka kamene je 200 mm,
tloustka loze 100 mm a je z betonu C 16/20. Sparovani dlazby bude provedeno cementovou maltou.
Sitka spary max. 30mm, lokalné Ize pfipustit az 45mm.

Nedlazdéné svahy dotéené stavbou, budou ohumusovany v tl. 150mm a osety travnim semenem.

Koryto Orlice pod a pfed mostem bude svahovano ve sklonu 1:1,5. Podél lice opéry budou provedeny
pochozi bermy Sitky 1000 mm v 5% sklonu smérem od opéry. Kompletni povrch bude odlazdén
lomovym kamenem ukon&enym betonovym prahem z betonu C25/30-XF3.

5.12 Dalsi nové c¢asti mostu

5.12.1 ResSeni ochrany proti Géinkiim bludnych proudt

Na mosté budou provedena opatfeni proti ucinkiim bludnych proudu podle zasad SR 5/7(S) Ochranna
opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd staveb zelezni¢niho spodku (2009).

Provedou se z&kladni ochranna opatfeni stupné &.4 dle SR 5/7 (S) odstavec 3.1. Provede se
kombinace primarni ochrany skladbou betonové smési dle CSN 1SO 9690 (73 1215) a CSN EN
206+A1 (73 2403) a sekundarni ochrany dle SR 5/7 (S) odstavec 3.2. Déle se provedou konstrukéni
opatfeni ¢asti 3.3, v&etné propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce (méfici vyvod
formou ocelovych desti¢ek opatfenych Sroubem = kontrolni méfici bod => 2 KMB na jeden dilatani
celek). Celkem bude umisténo 8 méficich bod(, tedy na kazdém dilataénim celku opér a kazdé nosné
konstrukci. Pfesné misténi je patrné ve vykresech tvart a vyztuze betonovych konstrukci.

Betonarska vyztuz kazdého dilatacniho dilu bude vodivé propojena. Hlavni nosné vyztuzné pruty
budou provareny s tfminky, pfip. rozdélovaci vyztuzi v hranach obrysu konstrukce a dale jeden nebo
vice prutl — podle Sitfky konstrukce, minimalné ve vzajemné vzdalenosti 3,0m. Provareny dale budou i
styky vyztuze v mistech pfesahl vyztuznych prutd.

Svary kfizujicich se vyztuzi jsou pfedepsany bodové, priiméru 5mm, u podélnych stykl vyztuze délky
100mm, u vyztuZe spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl. 10mm, a=4mm. Zadny svar
nesmi oslabit svafovany profil vyztuze. Vyztuz bude vodivé propojena s méficim bodem.

5.12.2 Odvedeni vody z objektu

Srazkova voda bude stékat po rubu nosné konstrukce za rub opér (NK je v podélném sméru
stfechovité spadovana ve sklonu 1%). Za rubem opér bude voda svedena do pfi¢né drenaze, ktera je
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vyusténa skrz levostranné kfidlo do pfikopové tvarnice na lici kiidel a svedena do vodoteCe. Drenaz
bude uloZzena do podkladniho betonu C 25/30 - XF3 tloustky min. 200 mm na Sifku vykopu. Horni
plocha betonu bude sparovana smérem k drenazi v 10% sklonu. Drenaz bude z perforované HDPE
trubky ¢200mm. V podélném sméru bude trubka uloZzena v jednostranném 4% sklonu s vyusténim
skrz levostranné kfidlo. Trubka bude oproti lici konstrukce pfesahovat o 150 mm. Pudorysné bude
trubka umisténa ve vzdalenosti 500 mm od izolovaného rubu opér. Trubka bude obsypana drenaznim
$térkem (SD frakce 16/32) tloustky alespori 300 mm.

Dno kabelového Zlabu v fimse bude podélné spadovano ve sklonu 1%, voda bude volné vytékat za
koncem kfidel do zemniho télesa.

5.12.3 Zasady feSeni a zakladni pozadavky na vodotésné izolace

U SZDC schvaleny SVI je samostatnou prilohou této dokumentace, ,Dokumentace vodotésnych
izolaci*.

Obecné bude nosna konstrukce i opéry opatfeny SVI proti zemni vihkosti a volné stékajici vodé
z natavovanych asfaltovych izolaénich pasu.

Zaklad opér bude opatfen izolaci proti tlakové vodé z natavovanych asfaltovych izolaénich pasa.

Prostor pro kabelové vedeni v fimse bude opatien bezeSvou stfikanou izolaci z PU izolacni
membrany.

Navrzena je tvrda betonova ochrana na vodorovnych plochach NK a mékka ochrana z extrudovaného
polystyrenu nebo geotextilie na ostatnich plochach. Detailngji feSeno v Casti ,Dokumentace
vodotésnych izolaci”.

5.12.4 Uprava dilataénich spar, pracovni spar

Dilataéni spary jsou navrZzeny v poloviné opér a nosné konstrukce, dale v fimsach na nosné
konstrukci. Dilatacni spary jsou zobrazeny ve vykresech tvar( betonovych konstrukci.

Tyto spary je nutno naleZité utésnit proti vnikani vody. Tloudtka spér je 20mm. Vypln dilatacni spary
vCetné jeji specifikace a systém prekryti izolaci je podrobné popsan v ,Dokumentaci vodotésnych
izolaci“. Pro oS$etfeni dilataCnich spar zhotovitel vypracuje TP, ktery bude obsahovat navrh
konkrétnich vyrobkd a predloZi jej ke schvaleni zastupci SZDC. TP o$etieni dilataéni spary bude
koordinovan s TP provadéni SVI. Je ucelné tyto TP sloucit do jednoho.

Uprava pracovni spary spo&iva ve zdrsnéni betonu pred jeho zatvrdnutim a naslednému diikladnému
ocisténi pfi betonazi dalSi ¢asti. Nutnost téchto spar zvazi budouci zhotovitel a pracovni postup necha
odsouhlasit zastupcem investora, spravcem a projektantem. Polohu pracovnich spar Ize ménit pouze
po odsouhlaseni nové polohy projektantem. VSechny pracovni spary budou pfed dalSi betonazi radné
oSetfeny. Povrch pracovni spary se natfe pfed dalSi betonazi krystalizaCni latkou podle aplikanich
pokynu vyrobce v mnozstvi podle konkrétniho zhotovitele (zhotovitel vypracuje TP betonaze).
Pracovni spary se z lice vysekaji a vytmeli se tésnicim tmelem podle aplikacnich pokyn( konkrétniho
vyrobku. Pracovni spary jsou zobrazeny ve vykresech tvar( betonovych konstrukci.

5.12.5 Povrchova uprava konstrukce

V8echny konstrukce budou betonovany v kvalit¢ pohledového betonu. Pozadavky na povrch
pohledového betonu jsou stanoveny dle TP CBS 03. Viditelné &asti budou provedeny ve tfidé PB2,
zasypané Casti ve tfidé PB1. Na veSkeré betonové konstrukce bude pouzita tfida bednéni TB2 dle
T/CBS 03. Jeho vlastnosti jsou popsany v tab. 5/3.
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5.12.6 Protikorozni tuprava

PKO bude provedeno na zabradli a na dolni pasnici nosnik(. Je navrZzen kombinovany povlak Zarové
zinkovani ponorem + ONS 91 na ocelovém zabradli a kombinovany povlak zZarové stfikani + ONS 03
na dolnich pasnicich hlavnich nosnikd, viz pfiloha Dokumentace protikorozni ochrany.

5.12.7 Zabradli

Na Fimsu bude osazeno zabradli z Uhelnik( s hornim madlem a dvéma stfednimi pfi¢lemi. Sloupky
budou z uhelniku 80/80/10 mm. Madla a pfi€el zabradli budou z Uhelniku 70/70/6 mm. Vyska zabradli
od pochozi plochy fimsy bude 1,10 m. Detailni feSeni rozmisténi sloupkt a dilatacnich celk( viz
vykresova pfiloha.

Sloupky budou kotveny pfes chemické kotvy M16 dl. 240 mm do fimsy pres patni desku 240/200/20
mm a vrstvu polymermalty dle MVL 511. Polymermalta musi byt schvalena SZDC s elektroizoladnimi
vlastnostmi dle SR 5/7(S). Zhotovitel dopracuje pfislusné TP pro vyrobu zabradli. TP bude schvalen
zastupci SZDC a projektantem.

Vlevo trati bude na sloupek zabradli navafena konzola z profilu L 50/50/5 mm, na ktery bude umistén
kabelovy Zlab (zlab v€etné uchyceni na konzolu je soucasti SO 05-76-21).

Material pouzitelny pro zabradli:
CSN EN 10025-2 — S235JR pro L profily zabradli konzoly a patni desky
Druh dokumentu kontroly 2.2 dle CSN EN 10204.

Povrch materialu dle CSN EN 10210-2 — odstrafiovani povrchovych vad zavafenim se nepovoluje.
Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — P3 dle 1ISO 850.

Zabradli v€etné konzoly pro kabelovy Zlab bude opatfeno protikorozni ochranou, viz kapitola 5.12.6.
5.13 Ostatni technické souvislosti

5.13.1 Kabelové trasy

Kabely s nutnosti zachovanim provozu béhem vystavby budou doasné pfeloZzeny mimo stavenistni
prostor. Jedna se o kabel 6 kV (SO 05-76-21) a kabel CD Telematika (PS 00-02-51) ve stavebnim
postupu 01, které bude provizorné pfelozen do kabelové chraniCky ve Stérkovém loZi podél fimsy
vpravo trati. Ostatni stavajici kabely budou pfed stavbou demontovany.

Definitivni kabely budou vedeny v zakrytovaném prostoru rozméru 600x400 mm v mostnich fimsach.
Rozmisténi jednotlivych kabeld je znazornéno v pficném fezu mostu.

Novy silovy kabel 6kV bude umistén do zlabu na mostni zabradli vievo trati.
5.13.2 Zvlastni zafizeni
Na mosté se nebudou vyskytovat Zadné zvlastni zafizeni.

5.13.3 Tabulky

Oznacgeni letopoctu vystavby bude provedeno vlysem do betonu na €elni hranu fimsy kfidla na kazdé
strané mostu. VysSka pisma (Cislic) bude 200mm, tloustka 15mm. Umisténi je znazornéno ve
vykresech tvaru betonovych konstrukci.
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6  Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

6.1 Zpusob a postup vystavby

Prestavba mostniho objektu bude probihat ve 2 fazich pfi vyluce v jedné koleji a zachovani provozu
v koleji druhé.

Stavebni postup 0 — pfi vyluce obou koleji v etapé 0 v no€nich 6 hodinovych vylukach v ramci 6 dni
(2. ledna — 17. ledna 2021), vyluka bude vzdy ze soboty na nedéli a z nedéle na pondéli, celkem se
tedy jedna o 3 vikendy.

— Osazeni ocelovych nosnikl do vrtll pro zaporové pazeni mezi kolejemi
Pripravné prace

- bude demontovan zelezni¢ni svrSek a odstranéno kolejové loze z mostu a pfedmosti (soucasti SO
05-10-01)

- stavajici kabelové vedeni bude z mostu odstranéno, kabely s nutnosti zachovanim provozu budou
docasné prelozeny mimo stavenisté (neni souc¢asti SO)

- provizorni pfijezdové komunikace k objektu v€etné provizorniho mostu pfes Tichou Orlici pro sjezd
ze silnice 111/3123 k Zelezni€nimu pfejezdu v km 265,143 a dale z obou stran podél trati k mostnimu
objektu (soucasti SO 05-20-01.1)

Stavenistni komunikace

Z divodu nepfistupnosti opéry O2 od Brandysa (ve stavebnim postupu 02 je pfijezd mozny, ale
Casové nedostacujici) bude vybudovana do€asna stavenistni komunikaci podél mostu pfes koryto
Tiché Orlice. Sitka komunikace bude v koruné 4,0 m jednostranné& spadovana 2% po sméru toku.
Nasypové téleso komunikace bude vytvofeno z navezené nepropustné zeminy mocnosti max. 1,30 m,
horni pojizdéna vrstva o0 mocnosti 0,20 m bude ze Stérkodrti frakce 0/32. Nasypovy svah bude fadné
zhutnén a upraven do sklonu 1:1. Vkoryt¢ bude osazeno 5 Zelezobetonovych propustki
z prefabrikatd DN 600 pro prevedeni pfitékajici vody pod komunikaci. Propustky budou kladeny do
podkladni vrstvy ze Stérkodrti. Komunikace bude zfizena ve stavebnim postupu 01 podél mostu vlevo
a ve stavebnim postupu 02 podél mostu vpravo. Po ukonéeni stavebni €innosti na mosté bude
komunikace okamzité zruSena a koryto uvedeno do plvodniho stavu. Komunikace je znazornéna ve
vykresech stavebnich postupu.

Stavebni postup 01 - Pfi vyluce koleje ¢.1a v etapé 2/2a v délce 115 dni budou v nasledujicich 90
dnech (23. €ervence — 20. fijna 2021) provedeny tyto prace:

- Po vybudovani pfijezdové komunikace od pfejezdu v km 265,143 bude zfizena stavenistni
komunikace pfes Tichou Orlici k opéfe O2 (3 dny)

- Demolice obou nosnych konstrukce pod koleji €. 1a a ¢asti nosnych konstrukci pod koleji €. 2.
Demolice bude probihat v plvodni poloze, nosna konstrukce bude podélné roziezana na dil&i
segmenty a snesena. (3 dny)

- Aktivace zaporového pazeni koleje (10 dni)

- Vykopové prace za opé€rami az na uroven terénu na lici opéry a vykop pro vrstvy ZKPP (1 den)

- Demolice kfidel podél koleje €. 1a a poloviny opér (2x 1 den)

- Provedeni tésnéné jimky ze Stétovnic pro zajisténi vykopu okolo zakladu opér, odstranéni ¢asti
opér, kamenné dlazby v koryté a &asti bfehovych zdi v misté budouci pazZici stény (2x 5 dni)

- Vykop na uroveri zakladové spary nové opéry (2x 0,5 dne)

- Demolice zbylé &asti opér v€etné zakladu, demolice biehovych zidek (2x 1den)

- Zasyp vykopu na urover pilotaZe (2x 0,5 dne)

- Provedeni pilotaze s hluchym vrtanim (2x 6 dni)

- Vybrani zasypu na Uroven zakladové spary budouci opéry (2x 0,5 dne)

- Zfizeni podkladniho betonu (2x 0,5 dne)
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- lzolace podkladniho betonu (2x 1 den)

- Armovani, bednéni a betonaz zakladu opéry (2x 3 dny)

- Armovani, bednéni a betonaz dfiku opéry vcetné ¢asti kfidel (2x 5 dni)

- Armovani, bednéni a betonaz ulozného prahu a zbylé &asti kiidel (2x 5 dnf)

- Osazeni ocelovych nosnikll za napétové vyluky trakéniho vedeni (1 den)

- Armovani, bednéni a betonaz desky (5 dnt)

- Armovani, bednéni a betonaz fims nosné konstrukce a kfidel (3 dny)

- lzolaéni prace na spodni stavbé a nosné konstrukci (5 dn()

- Zasypy za rubem opér a zfizeni rubové drenaze (2x 3 dny)

- Deaktice zaporového pazeni mezi kolejemi (1 den)

- Osazeni zabradli (1 den)

- ZruSeni stavenistni komunikace (2 dny)

- Obsyp kfidel (1 den)

- Terénni upravy, dlazdéni a zatravnéni svah(, povrchové odvodnéni (2x 5 dnd, prace mimo
vlastni vyluku)

Stavebni postup 02 P¥i vyluce koleje ¢.2a v etapé 2/2d v délce 115 dni budou v nasledujicich 90
dnech (9. unora — 9 kvétna 2022) provedeny tyto prace:

- Po vybudovani pfijezdové komunikace od pfejezdu v km 265,143 bude zfizena stavenistni
komunikace pfes Tichou Orlici k opéfe O2 (3 dny)

- Demolice bude probihat v pavodni poloze, nosna konstrukce bude podélné rozfezana na dilci
segmenty a snesena. (3 dny)

- Demolice pilife v koryté po uroveri dna toku (1 den)

- Aktivace zaporového pazeni koleje (21 dni)

- Vykopové prace za opérami az na uroven terénu na lici opéry a vykop pro vrstvy ZKPP (1 den)

- Demolice kfidel podél koleje €. 2a a druhé poloviny opér (2x 1 den)

- Provedeni tésnéné jimky ze Stétovnic pro zajisténi vykopu okolo zakladu opér, odstranéni ¢asti
opér, kamenné dlazby v koryté a €asti bfehovych zdi v misté budouci pazici stény (2x 5 dni)

- Vykop na urover zakladové spary opéry (2x 0,5 dne)

- Demolice zbylé &asti opér vCetné zakladu, demolice bfehovych zidek (2x 1den)

- Zasyp vykopu na urover pilotaZe (2x 0,5 dne)

- Provedeni pilotaze s hluchym vrtanim (2x 6 dni)

- Vybrani zasypu na uroven zakladové spary budouci opéry (2x 0,5 dne)

- Zfizeni podkladniho betonu (2x 0,5 dne)

- lzolace podkladniho betonu (2x 1 den)

- Armovani, bednéni a betonaz zakladu opéry (2x 3 dny)

- Armovani, bednéni a betonaz dfiku opéry véetné asti kiidel (2x 5 dni)

- Armovani, bednéni a betonaz ulozného prahu a zbylé ¢asti kfidel (2x 5 dni)

- Osazeni ocelovych nosnikll za napétové vyluky trakéniho vedeni (1 den)

- Armovani, bednéni a betonaz desky (5 dnu)

- Armovani, bednéni a betonaz fims (3 dny)

- lzola¢ni prace na spodni stavbé a nosné konstrukci (5 dnt)

- Zasypy za rubem opér a zfizeni rubové drenaze (2x 3 dny)

- Deaktivace a zruSeni (odfezani) zaporového pazeni mezi kolejemi (1 den)

- ZruSeni (odfezani) paZeni okolo zakladu opér ze Stétovnic ( 1den)

- Osazeni zabradli (1 den)

- Zru8eni stavenistni komunikace (2 dny)

- Obsyp kfidel (1 den)

- Terénni Upravy, dlazdéni a zatravnéni svahu, povrchové odvodnéni (2x 5 dnd, prace mimo
vlastni vyluku)

Poznamka:

SUDOP BRNO spol. s r.o. 30



Ustin. O. - Brandys n. O. - pavodni stopa, BC
SO 05-20-01 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536

Pfi stavebni ¢&innosti vykonavané v nocnich hodinach budou probihat za mimofadnych
bezpecnostnich opatfeni, zejména se jedna o fadné osvétleni stavenisté a umisténi ochrannych prvki
jako je napfiklad zabradli.

PFfi manipulaci s bfemenem s moznosti vykyvu do provozované koleje je nutna napétova vyluka
v provozované koleji. Zejména se jedna o sneseni ocelovych nosnik( stavajici nosné konstrukce,
beranéni pazZeni podél provozované koleje, pilotéZze fady pilot nejblize k provozované koleji a
osazovani ocelovych nosnikd nové nosné konstrukce.

Casovy rozvrh provadénych praci je pouze orientaéni a nékteré stavebni Ukony lze provadét
soucasné. Déle nékteré Cinnosti Ize vykonavat po ukon&eni vyluky tratové koleje, viz kapitola 6.1.1.

6.1.1 Prace mimo vyluky

Mimo vlastni vyluku koleje muzou byt provedeny dokonCovaci prace na zemnim télese, tedy
odlazdéni, povrchové odvodnéni, ohumusovani a zatravnéni svaha.

6.2 Prostor vystavby

6.2.1 Uzemni podminky

Most se nachazi v katastralnim uzemi obce Brandys nad Orlici na parcele &.:
715/5 — SZDC s.o., Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto 110 00 Praha 1

452/2 Cesky rybafsky svaz, z. s., mistni organizace Brandys nad Orlici, Wihanova 364, 56112
Brandys nad Orlici

477 Doktor Dalibor a Doktorova Marie, Komenského 204, 56112 Brandys nad Orlici

1402/1 Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, Slezské Pfedmésti, 50003 Hradec Kralové

1402/2 Povodi Labe, statni podnik, Vita Nejedlého 951/8, Slezské Pfedmésti, 50003 Hradec Kralové

449/1 Mésto Brandys nad Orlici, Namésti Komenského 203, 56112 Brandys nad Orlici

475 Rehakova Jana, Komenského 209, 56112 Brandys nad Orlici

476 Rehakova Jana, Komenského 209, 56112 Brandys nad Orlici

6.2.2 Pristupy na stavenisté

Stavebni postup 01 (vyluka v koleji €. 1a)

PFistup na stavenisté k tfebovské opéie je mozny od pfejezdu v ev km 265,143 provizorni komunikaci
(soucasti SO 052001.1) vedené v paté Zelezniéniho nasypového svahu, pfipadné po plani vylou¢ené
koleje. Pfistup k brandyské opéfe bude zajistén dolasnou komunikaci pfes koryto Tiché Orlice
(soucasti SO). Zafizeni stavenisté je uvazovano v paté nasypoveého svahu u tfebovské opéry podél
koleje ¢.1a.

Stavebni postup 02 (vyluka v koleji ¢. 2a)

Pristup na stavenisté k tfebovské opéfe je mozny od pfejezdu v ev km 265,143 provizorni komunikaci
(soucasti SO 052001.1) vedené v paté Zelezni¢niho nasypového svahu, pfipadné po plani vylou¢ené
koleje. Pristup k brandyské opéfe bude zajistén dofasnou komunikaci pres koryto Tiché Orlice
(soucasti SO), nebo po zel. svrSku vylou¢ené koleje 2a od stanice Brandys nad Orlici (nutny pfejezd
ocelového mostu v km 265,816, Casové omezeny pristup).

6.3 Souvislost s vystavbou navazujicich objektu

6.3.1 Seznam souvisejicich objektu
SO 051001 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje, Zelezniéni svréek
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SO 051101 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje, Zelezniéni spodek

SO 057101 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje, trakéni vedeni

SO 052001.1 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje, Zelezniéni most v ev. km 265,536,
provizorni komunikace

SO 057621 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, iprava rozvodu VN 6kV

SO 057631 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje, dalkové ovladani odpojovadi
SO 057401 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje, elektricky ohfev vymén

SO 057612 ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, venkovni osvétleni

SO 008301 Usti nad Orlici Brandys nad Orlici, kaceni mimolesni zelené

PS 000252 Usti nad Orlici Brandys nad Orlici, uprava TK

PS 000253 Usti nad Orlici Brandys nad Orlici, DOK a TK

PS 050111 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje, staniéni zabezpe&ovaci zafizeni
PS 050211 ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje, mistni kabelizace

6.4 Vytyceni objektu

Seznam vytyCovanych bodd mostu viz pfiloha €. 2.3. Seznam vyty¢ovanych bodl pazici konstrukce
vykopu viz pfiloha 2.5.2 a 2.5.4.

Soufadnicovy systém SJTSK, vyskovy systém Bpv. Pro vytyCeni bude pouZita platna vytyCovaci sit
stavby. VytyCeni bude v souladu s CSN ISO 44631 az 3 (730411).

6.5 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalSi provozni
omezeni

P¥i realizaci pazeni v noCnich vylukach je nutné chranit obyvatele v okoli pfed hlukem ze stavebni
¢innosti, a to mobilni protihlukovou sténou.

Zhotovitel musi zpracovat a dolozit organu hygienické ochrany akustickou studii s aktualnim datem
vydani zpracovanou na konkrétni mechanismy zhotovitele. Tato studie bude slouzit pro presné
stanoveni parametrd (vysSka, vzduchova neprlizvuénost, faktor pohltivosti) a rozsahu (délka stén).
Akusticka studie zpracovana zhotovitelem stavby pro konkrétni mechanismy bude slouZit i pro Zadost
o Gasové omezeného povoleni provozovani nadlimitniho zdroje hluku (dale jen COP), kterou
zhotovitel poda u Krajské hygienické stanice.

Zhotovitel pro konkrétni protihlukovou sténu musi zpracovat realizaéni dokumentaci.

Dle pfedbéZné akustické studie zpracované v ramci DSP se pfedpoklada vySka mobilni protihlukové
stény 4,0 metru od pracovni plané, po které se budou pohybovat stavebni stroje pfi zfizovani pazeni.
Délka se predpoklada 67 metru.

Protoze se pazeni na kazdém objektu realizuje po tfi vikendy (2 noci za vikend x 3 vikendy = celkem 6
noci), musi byt mobilni protihlukova sténa umisténa i mezi témito vikendy — nesmi branit provozovani
traté ani nesmi zasahovat do rozhledovych trojihelnikl na prejezdu v ulici Zerotinova. Zaroven je
tfeba protihlukové stény vystavét pfed no¢nimi vylukami v denni dobé a po dokon&eni pazeni je opét
rozebrat v denni dobé.

Vystavba mostu bude probihat ve 2 etapach pfi vyluce jedné koleje a provozu v koleji druhé.
V provozované koleji bude sniZzena na rychlost 50 km/h.

6.6 Dopad vystavby objektu na celkovou technologii stavby

Vystavba objektu bude probihat v souladu s planovanymi stavebnimi postupy celé stavby, neni
uvazovano s jejim narusenim.
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6.7 Nutné zasahy do stavajici zelené

V ramci stavby je nutné provést kaceni vzrostlych porostli podél koryta Tiché Orlice (SO 008301) pro
zpfistupnéni staveni§t€ a moznou manipulaci materialu, pfedevSim snaseni a osazovani ocelovych
nosnikd nosné konstrukce. V ramci SO bude provedeno kaceni naletovych drevin.

6.8 Uvedeni stavebniho objektu do provozu

Pfed uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena hlavni prohlidka mostu, které je
soucasti TBZ. Délka zkuSebniho provozu bude 6 mésicl. Zatézovaci zkouska neni pozadovana.

6.9 Bezpecénost prace

Pro zajisténi bezpecnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici predpisy:
— TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotéené specialni kapitoly,
— SZDC Bp1 Predpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci (10/2013)

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy vzhledem pro podminky daného mostniho objektu se
zvlastnim pfihlédnutim k:

praci v prijezdnim prifezu provozované trati,

praci ve vyskach,
praci v ochrannych pasmech trak&niho vedeni a podzemnich siti,

manipulaci s bfemeny.
Vsichni pracovnici zhotovitele budou s pfedpisy prokazatelné seznameni.

Vedouci prace zhotovitele musi byt drzitelem ,Vysvéd&eni o odborné zkouSce“ podle Smérnice pro
organizovani odbornych zkousek zaméstnanct OJ a VJ DDC a vedoucich pracovniku firem
pracujicich na dopravni cesté (€.50 ¢€.j. S 28692/20120P).

7 Pozadované zkousky betonu

VesSkeré zkousky betond musi provadét zkuSebni laboratof s akreditaci. Vyrobce musi predlozit
investorovi nebo objednateli betonu, podle toho kdo prikazni zkousky objednava, osvédceni o
akreditaci laboratofe, ktera zkousky provadéla.

Prikazni zkousky se provadi v souladu s ustanovenim CSN EN 206. Rozsah zkou$enych parametr(i
pfi prikaznich zkouskach musi odpovidat deklaraci betonu (tfida betonu, stupen vlivu prostfedi,
pfipadné dalSi deklarované vlastnosti).

Prikazni zkousky betonu:
- Pevnost v tlaku pro tfidy betonu dle CSN EN 206
- Pevnost v pfi€ném tahu
- Objemova hmotnost
- Obsah vzduchu v Eerstvém provzdusnéném betonu
- Konzistence
- Obsah chloridt

- Mrazuvzdornost
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- Odolnost proti prlisaku vody
- Modul pruznosti betonu
Typy zkousSek na stavenisti:
1) Cerstvy beton: vodni souginitel, konzistence, obsah vzduchu
2) Ztvrdly beton: pevnost betonu v tlaku, stupeft mrazuvzdornosti, odolnost proti prisaku vody

Odebirani vzorku, €etnost kontrolnich zkousek, metody zkouseni a zpUsob prokazovani shody musi
byt v souladu s TKP, kap.17 Beton pro konstrukce, zména 3.

8 Technologické predpisy

Budouci zhotovitel tohoto objektu pfedlozi v dostate€ném ¢&asovém predstihu pfed zahajenim
stavebnich praci k odsouhlaseni zastupci investora a budoucimu vlastnikovi vS8echny technologické
predpisy a zvlasté pro:

- Kuvalitu provadéni betonaze

- Kvalitu a provadéni pilotaze

- Provadéni souvrstvi vodotésnych izolaci

- Provadéni prechodovych oblasti a zasypu
- Vyrobu ocelovych konstrukci a PKO

- Provadéni opatreni proti bludnym prouddm

V pfipadé, Ze technologické predpisy nebudou vEas pFedlozeny zastupci investora a budoucimu
vlastnikovi, ponese zhotovitel veSkerou nahradu zpisobenych Skod.

9 Souvisejici CSN, predpisy, pravni normy, pouzité
podklady

9.1 Souvisejici CSN, piedpisy, pravni normy

1) CSN EN 1990 (730002/200404, zména Z3 201102) Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci

2) CSN EN 199111 (730035/200403, zména Z2 201003) Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci, Cast
11: Obecna zatiZzeni — Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatiZeni pozemnich staveb,

3) CSN EN 19912 (736203/200508, zmé&na Z3 201210) Eurokéd 1: ZatiZzeni konstrukci — Cast 2:
Zatizeni mostd dopravou,

4) CSN EN 199211 (731201/200612, zména Z2 201107) Eurokdd 2: Navrhovani betonovych
konstrukci — Cast 11:0becna pravidla a pravidla pro pozemni stavby,

5) CSN EN 19922 (736208/200706, zména Z2 201401) Eurokod 2: Navrhovani betonovych
konstrukci — Cast 2: Betonové mosty — Navrhovani a konstrukéni zasady,

6) CSN EN 73 6214 (736214/201402) Navrhovani betonovych mostnich konstrukci
7 CSN EN 13670 (732400/2010/07, oprava 1 201107) — Provadéni betonovych konstrukci,

8) CSN EN 10080 (421039/200601) — Ocel pro vyztuz do betonu — Svafitelna betonafska ocel —
VSeobecné,
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9) CSN EN 206 (732403/201408) Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda,

10) CSN EN 100272 (420012/199504, zména 1 199711) Systémy oznadovani oceli — Cast 2:
Systém Ciselného oznacovani,

11) CSN 73 0037 (730037/199201, zména Z1 201007) Zemni tlak na stavebni konstrukce,
12) CSN 73 6201 (736201/200811, zmé&na Z1 2012/01) Projektovani mostnich objektd,
13) Predpis SZDC S 3 Zelezniéni svrsek,

14) Pfedpis SZDC S 4 Zelezniéni spodek,

15) Pfedpis SZDC S 5 Sprava mostnich objektd

16) PFedpis SZDC S 5/4 — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci,

17) Sluzebni rukovét SR 5/7 (S) — Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektl proti G€inkim bludnych
proudd,
18) TKP staveb statnich drah, v platném znéni,

9.2 Pouzité podklady

1) Dokumentace ve stupni DUR 2019

2) Podrobné geodetické zaméfeni uzemi

3) Situace 1:1000

4) Archivni dokumentace

5) Vlastni fotodokumentace a prohlidka terénu

6) Jednani s investorem dne 17.12.2018, 17.4.2019 a 19.8. 2019

10 Zaznamy z jednani s investorem

Vstupni jednani dne 17.12.2018

Stavajici stav:

Most o jednom otvoru prevadi dvoukolejnou trat’ v mezistaniénim Useku pres ucelovou komunikaci
slouzici zejména cyklistdm. Nosnou konstrukci tvoii deska ze zabetonovanych ocelovych nosniku (|
360) o rozpéti 5,1m a tloustce uprostied rozpéti 410mm. Konstrukce je uloZzena na kamennych
opérach

Castecné vyplnénych betonem tloustky 1,55m. Svahova kfidla jsou také z kamene. Spodni stavba
mostu je zaloZena plo3né na kamenném zékladu uloZzeném do podkladniho betonu. Nosna konstrukce
i spodni stavba je z roku 1953, v roce 2000 probé&hly opravné prace tykajici se vymény izolace nosné
konstrukce a sanace povrchu nosné konstrukce.

Hodnoceni stavebniho stavu objektu dle spravce je: K1, S1

Navrh dle zaméru projektu:
V zaméru projektu byla navrzena komplexni rekonstrukce NK — ocelobetonovéa deka (ZBN), v obou
polich a pod obéma kolejemi, na sanované spodni stavbé.

Navrh feseni:

Zatizitelnost nosné konstrukce pod koleji €.1 je Zumr1 = 0,802. Zatizitelnost nosné konstrukce pod
koleji

€. 2 nevyhodnocena.
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Pfechodnost pro dané tratové tfidy je nevyhovujici.

Na zakladé nevyhovuijici pfechodnosti a Sitkovému usporfadani nosné konstrukce a na zakladé
vyhodnoceni stavu opér mostu z diagnostickych vrtl i stafi spodni stavby se doporuéuje komplexni
prestavba mostu. Most bude navrzen o jednom otvoru s novou deskovou konstrukci ze
zabetonovanych

nosniku o rozpéti 18m. Nosna konstrukce bude uloZzena na ozub a budovana v definitivni poloze.
Spodni

stavba z betonu bude zaloZena pravdépodobné hlubiné na pilotach. S nejvétsi pravdépodobnosti
dojde

ke snizeni spodni hrany nosné konstrukce cca 250mm (z divodu nemoznosti zdvihu koleje).

Zavéry z jednani:

Pfitomni s navrZzenym feSenim souhlasi, je ovSem tfeba doloZit hydrotechnicky vypocet.

Neni k dispozici archivni dokumentace nosné konstrukce pod koleji €.1, jeji zatizitelnost tedy nebude
dokladovéana.

V fimse mostu (vlevo) bude vytvoren Zlab pro uloZeni kabel(, nicméné jejich pocet je nutno
zredukovat,

pfipadné nékteré pfesunou do fimsy ke druhé koleji (vpravo), nebot’ zlab v fimse neni mozno vytvofit

nekonecné Siroky.

Jednani dne 17.4.2019:
Navrh feseni:

Zatizitelnost nosné konstrukce pod koleji ¢.1 (1987) je Z w71 = 0,802. Zatizitelnost nosné konstrukce
pod koleji €. 2 (1931) je Z.m71 = 0,91, konstrukce jsou pfechodné pro danou TTZ.

Na zakladé nevyhovujici zatizitelnosti a Sifkovému usporadani nosné konstrukce, na zakladé
vyhodnoceni stavu opér mostu z diagnostickych vrtl a stafi spodni stavby je navrzena komplexni
prestavba mostu. Most je navrzen jako jednopolovy s prosté ulozenou deskovou konstrukci ze
zabetonovanych nosnikd o rozpéti 17,9 m. Nosna konstrukce je uloZzena na spodni stavbu pfes ozub
a bude budovana v definitivni poloze. Spodni stavba z Zelezobetonu bude zaloZzena hlubiné na
velkoprimérovych pilotach vetknutych do skalniho podlozi. Kridla jsou vetknuta do opér a
rovhobé&zna. Most bude provadén po polovinach. KabelaZ po mosté bude vedena kabelovym Zlabem
vytvofenym v fimsach (Sifka mostu je pfizplsobena, zvétSena, pozadavku kabell). Svahové kuzely
budou provedeny ve sklonu 1:1,5, kuzel u koleje €.2 u tfebovské opéry bude odlazdén ve sklonu 1:1 (
z prostorovych duvodu). Na lici opér bude proveden kamenny zahoz, ktery bude zaroven tvofit
bfehovou hraz vodotece.

Zavéry z jednani:

PFitomni s navrzenym feSenim souhlasi. DFik kfidla bude stejné tloustky jako fimsa s kabelovym
Zlabem.

Zpracoval: Ing. Jan Dvorak
SUDOP BRNO, spol. sr.o.
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PREHLED ZATIZITELNOSTI CASTi MOSTU

Identifikace mostu:

DU: D1 Zst. Brandys nad Orlici

B Identifikace ¢asti mostu:

Cast:

C

nosna konstrukce

Doplnujici tdaje pro ¢ast mostu:

Kategorie zatizitelnosti:

C

Vypocetni model:

km:

1501 Ceskéa Tiebova os.n.(v&.)(bez sef.n) - Praha Masarykovo nadrazi (véetng)
265,536

prosty nosnik

Geometrie koleje, uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (dle staniéeni):
Zackatek:

Uprostred:

Konec:

Kolegj €.1a

Smérové pomeéry:
VySkové poméry:

Kolej &.2a

Smérové pomery:
VySkové poméry:

Popis konstrukce:

Poznamka:

pfima

klesa 2,300%o

pfima

klesa 2,300%o

pfima
klesa 2,300%o

pfima
klesa 2,300%o

pfima

klesa 2,300%0

pfima

klesa 2,300%o

Nosnou konstrukci mostu tvofi deska se zabetonovanymi nosniky o rozpéti 17,800 m, konstruk&ni vySce
0,895 m a konstrukéni vysSce 1,544 m. Spodni stavba je Zelezobetonova zaloZzena na velkopriimérovych

pilotach.

Zatizitelnost uréena pro rozhodujici prvky konstrukce.

Pofr. . e viz. .
cislo | Prvek | Detail | Namahani| ki |typ| L i Lo Vg’lLM VQ'LEM”’ strana | 2ot | Zuwwrig | Poznamky
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 | Prurez ) uprostie | Normalov |y o |\, | 1789 | 127 | 17,80 | 1,45 2,29
ZBN d rozpéti | é napéti
Prifez | uprostfe | Smykové
2 ZBN d rozpéti napéti 1,0 Q| 17,80 | 1,27 | 17,80 | 1,45 5,23
Prirez uprostie
3 ZBN - P <. | pruhyb 1,0 M | 17,80 | 1,27 | 17,80 | 1,45 1,38
s d rozpéti
prahyb
Prirez
5 | ZBN- |Koncovy| deformac | 4 5 | o | 1780 | 127 | 17,80 | 1,45 1,21
deforma | prlfez e
ce
Dne: 08/2019 Zatizitelnost urcil: Ing. Dvorak Do databaze zadal:




