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2 ZAKLADNi UDAIJE

2.1 UvoD

Negrelliho viadukt je soucdsti:
TUDU 1501VA (Dvorana — St. 4)
TUDU 1501VS (Hrabovka — St. 4)
TUDU 080102 (St. 4 — Bubny)
TUDU 0801B1 (ZST Praha-Bubny).
Byl uveden do provozu vroce 1850. Vroce 1875 byl postaven tzv. spojovaci viadukt, pro spojovaci trat
Hrabovka — Karlin.
Je tvofeny z 15-ti samostatnych mostnich objekt(.
Stavba ,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu” zacind posledni rekonstruovanou vyhybkou ¢. 10 na bubenském
zhlavi ZST Praha Masarykovo nadrazi v km 410,512 156 kde navazuje na jiz zrealizovanou stavbu , Rekonstrukce
vyhybek ZST Masarykovo nadraZi + trakéni vedeni” a zaroveri na navazuijici planovanou stavbu , Modernizace a
dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi“. Upravy koleje v Useku Praha Masarykovo n. Hrabovka - Praha
Masarykovo n. St. 4 zaéinaji v km 0,090 045. Stavba konéi na konci mostu pres Bubenské nabie?i ve zhlavi ZST
Praha Bubny vkm 411,711 781 kde navazuje na stdvajici stav, ve vyhledu pak na zac¢atek navazujici stavby
,Modernizace ZST Praha Bubny“. Celkova délka tohoto Useku je 1,200 km.
Po realizaci (modernizaci) stavby bude tratovy Usek vyhovovat nasledujicim parametrim UIC:

* tfida zatizeniD 4

»  prostorova priichodnost pro loznou miru UIC - GC, tj. dle €SN 73 6320 jmenovity prafez J-GC a to

z dlivodu nedostatecné osové vzdalenosti.

2.2 PREHLED VYCHOZiCH PODKLADU

2.2.1 ZAKLADNi PODKLADY:

e Pfipravna dokumentace stavby, 08/2013, SUDOP PRAHA a.s.

e Studie Posouzeni stavajiciho stavu Negrelliho viaduktu, 12/2006, TOP CON SERVIS s s.r.o.

*  Modernizace trati Praha — Kladno s pFipojenim na letisté Ruzyné, PD, Metroprojekt, 03/2009

¢ Technicko urbanisticka studie ,Spojeni Masarykova a Hlavniho nadrazi v Praze“, Metroprojekt Praha a.s.,
12/2007

e Predbéiny geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum, 05/2008, SUDOP a GeoTec (klenby, pilite,
zakladové spary)

o Zadavaci dokumentace k obchodni vefejné soutéZi na vypracovani projektu stavby 01/2014, SZDC

e Schvalovaci a posuzovaci protokol pfipravné dokumentace 11/2013

¢ Schvalovaci protokol studie

e Posuzovaci protokol studie

*  Vyjadreni k dokumentaci ,Posouzeni stavu Negrelliho viaduktu - Zelezni¢ni svréek” - pfedbéiny souhlas &.
j. 10-3127/06-D-DU/Vv

*  Odborné vyjadreni slouzici jako podklad pro vydani spravniho rozhodnuti ¢. j. NPU-311/3731/2007

o Zapisy a zaznamy z jednani s odbornymi slozkami SZDC s.o. a €D a.s. a spravci a vlastniky nedraznich
zatizeni dotéenych stavbou
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2.2.2  GEODETICKE PODKLADY:

e Zaméreni stavajiciho stavu z r. 2009 (ve formatu *.dgn, S-JTSK, Balt p.v.), SUDOP PRAHA a.s.
¢ Doméfeni stavajiciho stavu z 04/2013, SUDOP PRAHA a.s.

e Doméreni stavajiciho stavu z 04/2014, SUDOP PRAHA a.s.

e Rastry JZM (ve formatu *.cit) od SZG Praha

e Prehledné situace - rastry 1:50 000 a 1:10 000 (ve formatu *.cit)

2.2.3  OSTATNi POUZITE PODKLADY:

»  Predkategorizace materidlu Zel. svrsku, TUDC, z 06/2014

e Mapové listy M 1:1000 - JZM

e Mapové listy M 1:1000 - Statni mapa - odvozena (Cesky Giad zemémaéficky a katastralni

e Mapové listy M 1:1000 - katastralni mapa

e  Situace ovéreného stavu inZzenyrskych siti, SUDOP PRAHA a.s.

¢ Smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005 - “Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité
Ceské republiky“ €. j. 3790/05-0OP

e Zavéry z vyrobnich porad (Dokladova ¢ast H)

e Vsechny platné souvisejici zadkony, vyhlasky, predpisy, normy a vzorové listy.

2.2.4 KOORDINACE SE SOUBEZNYMI A NAVAZUJiCiMI STAVBAMI

V prostoru stavenisté a v jeho okoli jsou pfipravovany dalsi investice a stavby, které bezprostfedné souvisi nebo
navazuji na stavbu ,,Rekonstrukce Negrelliho viadukut” a jsou v riizném stadiu pfipravenosti.
Z hlediska soubéznych a navazujicich Zelezni¢nich staveb, které je nutné se stavbou koordinovat, se jedna o
nasleduijici:

» ,Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi“ (SUDOP PRAHA a.s. — PD)

« ,Modernizace ZST Praha Bubny“ (METROPROJEKT Praha a.s. — DUR)

2.3 POLOHOVY SYSTEM

Celd zpracovana projektova dokumentace je navrzena v souradnicovém systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Hodnoty soufadnic a vysek jsou
absolutni (neredukované). Predméty jednoznacné identifikovatelné byly zaméreny v 2. tfidé presnosti
mapovani, podrobné body terénnich tvarl byly zaméreny ve 3. tfidé presnosti mapovani.

Vsechny udaje, tykajici se staniceni jsou vztazeny ke koleji ¢.701, 1 a 94.

2.4 ROZSAH USEKU A STANICENI{

24.1 ROZSAH USEKU

Tyto SO fesi novou geometrickou polohu koleje, material Zelezni¢niho svrsku a sanaci zZelezni¢niho spodku na
Negrelliho viaduktu od km 410,804 854 do km 411,791 888, na spojovacim viaduktu od km 0,565 734 do km
0,627 627. Délka upravovanych usekd celkem pak vychazi 1,050 km.

2.4.2  STANICENI

Staniceni tohoto Useku je navrieno v koleji ¢. (701) s plynulym navazanim na stavajici stav vkm 410,500. Od
tohoto hektometru je kolej ¢. 1/701 prostani¢ena v celé délce.

Kolej ¢.94, kterd vede pres karlinsky spojovaci viadukt je prostaniCena v ndvaznosti na stavajici stav (tj.
k nejblize nalezenému hektometru km 0,300) a s navaznosti na souvisejici stavbu ,,Modernizace a dostavba ZST
Praha Masarykovo nadrazi“. ProtoZe pfi zpétném odvozeni poloh hektometr( by ¢ast nového Useku dosahovala
hodnot mensich nez KM 0,0+00 (zapornych), bude teoretickd poloha KM 0,0+00 posunuta aZ do polohy prvniho

7



SUDOP PRAHA a.s sO 11-01.1,S0 11-01.3,S0 11-02.1, SO 11-02.3

REKONSTRUKCE NEGRELLIHO VIADUKTU —CAsT 1 DSP

hektometru, ktery se nachazi pred novym pocatkem. Stani¢eni nového pocatku vtomto pripadé vychazi KM
0,0+80,555.

3 ZHODNOCENIi VYSLEDKU PRUZKUMU

3.1 GEOMORFOLOGIE

Cely Usek se nachazi v udolni nivé feky Vlitavy, kterou trat prekonava témér v celé své délce na umélych
stavbach. Na zac¢atku stavby, v misté napojeni na zhlavi ZST Masarykovo nadrazi, véetné obvodu Hrabovka, a na
konci stavby, v misté jizniho zhlavi ZST Praha Bubny, se trat nachazi na naspu.

Vlastni terén je v maximdlni mife ovlivnén antropogenni Cinnosti. Jednda se o uzemi, které bylo pred
historickymi hradbami Prahy. Na pravém brehu byla tfi ramena Vltavy, ktera jsou v soucasné dobé zavezena.
Cely terén byl upraven navdzkami, které dosahuji mocnosti az 6 m na pravém bfehu a > 8 m na levém brehu.
Nadmorska vyska se pohybuje v rozmezi cca 189,9 — 185,0 m n. m..

Podstatnou slozku pokryvnych atvar( tvori navazky. Diky potfebé zastavby v okoli Vitavy dochazelo v minulosti
k vyrovnavani povrchu Gzemi. V mistech plvodnich koryt prfed regulaci feky Vitavy tak vznikaly navazky o
mocnostech az 10 m. Jejich sloZeni je velmi rliznorodé, predeviim se jednd o hliny s obsahem stavebni suti
(cihelna drt, beton) a rGznorodych hornin.

3.2 HYDROGEOLOGIE

Vyskyt podzemni vody je vzajmovém Uzemi vazany predevsim na dobre prllinové propustné piséité a
StérkopisCité terasové polohy. V téchto polohach se vytvari souvisla hladina podzemni vody, jejiz hloubka je
vazana na stav vody ve Vltavé.

Ordovicky skalni podklad je na podzemni vodu chudy. Bfidlice v nezvétralém stavu jsou velmi mdlo propustné,
jejich zvétraliny jsou charakteru Spatné propustnych jilovitych zemin. Podzemni voda v ordovickych bfidlicich
ma prevazné siranovou agresivitu, pricemz nejvyssi agresivitu vykazuje souvrstvi bohdalecké.

Jedna se predevsim o mélky prilinovy obéh, ktery je tésné navazan na pratoky a vodni stavy ve Vitavé. Z vyse
uvedeného vyplyva znacny potencial na ,fedéni” pfip. agresivnich latek. Pfi chemickych analyzach byly pouze
ve dvou vrtech zachyceny mirné zvysené CO, agresivity typu XA1l.

Hladina podzemni voda nebyla provadénym geologickym prizkumem pro navrh prazcového podloZi v dotéené
oblasti zastizena.

3.3 TRIDY TEZITELNOSTI

Zastizené zeminy byly zafazeny do 3. tfidy téZitelnosti dle CSN 73 3050.

Vizhledem k ukonéeni platnosti normy €SN 73 3050 Zemni prace a jejimu nahrazeni TKP SZDC uvadime prevod
téchto dvou predpist. Specifikace tfidnika SZDC pouZité pro vykazy vymér pracuji s klasifikaci tiid téZitelnosti
dle €SN 73 3050.
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TABULKA €. 1: TRIDY TEZITELNOSTI

TKP SZDC Charakteristika rozpojovani hornin €SN 73 3050
- s pxyoa e . . L | tFh1-3,
- Tézba provadéna béznymi vykopovymi mechanismy (buldozery, rypadla, ruc¢né |
I. tFida e tf. 4 a), b),
provadéné vykopy).
c), f)
” Pro téZbu a rozpojovdni horniny nutno pouZit specidlni rozpojovaci mechanismy | tf. 4 d), e),
Il. tfida ;o ? (A ] v
(rozryvace, skalni Izice, kladiva). tr. 5.
- K rozpojovdni horniny je nutné pouZit nejtézsi rozryvace, nejtéisi hydraulicka | tf. 6
lll. tfida . — .
kladiva nebo trhaci prace. tr. 7

3.4 OVERENI INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenisté se nachdzi rada inZenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci stavajiciho stavu
na zakladé podklad(l poskytnutych v papirové i digitalni formé jednotlivymi spravci inZenyrskych siti. Protoze
poloha siti uvedena v situacich je pouze orientacni a priblizna, musi byt veskeré inzenyrské sité pred
zapocetim stavebnich praci vytyceny a ovéreny jejich spravci.

3.5 PREDKATEGORIZACE MATERIALU ZELEZNICNIHO SVRSKU

Z dlivodu mozného zpétného vyuziti stavajiciho materialu Zelezni¢niho svrsku v souladu s pozadavky
zadavacich podminek byla pro tuto zpracovavanou projektovou dokumentaci vyhotovena predkategorizace
materialt Zelezni¢niho svrsku. Tento podklad zpracovala Technicka Ustfedna dopravni cesty v ¢ervnu 2013.
MozZnosti vyuZziti stavajiciho materialu Zelezni¢niho svrsku jsou popsany dale.

4 POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZIiTi STAVAJiICiCH OBJEKTU

4.1 STAVAIJICi STAV

4.1.1  ZELEZNIENI SVRSEK

ZST Praha Masarykovo nadrazi je
- stanici prednostniho sméru do ZST Praha-Bubny pro 2. tratovou kolej, do ZST Praha-Liben
pro 201. tratovou kolej a ve sméru Odb. Praha-Balabenka pro 401. tratovou kolej.
- stanici odbo¢nou pro dvoukolejnou trat Praha Masarykovo nadrazi, Sluncova — Odb. Balabenka, ktera
odbocuje v km 407,674 = km 1,345 (kolej ¢. 402) a v km 407,858 = km 1,964 (kolej ¢. 401).
ZST Praha Masarykovo nadrazi je rozdélena na tfi obvody:
e Praha Masarykovo nadrazi, obvod viadukt
¢ Praha Masarykovo nadrazi, obvod Hrabovka,
e Praha Masarykovo nadrazi, obvod Dvorana
Hranici mezi obvody Dvorana a Viadukt tvofi navéstni krakorec scestovymi naveéstidly Lc701 alc702 a
mezi obvody Hrabovka a Viadukt je v Urovni cestového navéstidla Sc94.

Ve stdvajicim stavu je trat v celé své délce dvojkolejnd, elektrifikovana. Na spojovacim viaduktu mezi obvodem
Hrabovka a byv. St. 4 je trat také dvojkolejnd, elektrifikovana, v misté byv. St. 4 zapojena pouze jednokolejné.
Tratova rychlost se pohybuje v rozmezi 30 - 40 km/h. Na spojovacim viaduktu je dokonce jen 20 km/h.
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TABULKA €. 2.1: KOLEJE VE STAVAIJICiM STAVU - ZST PRAHA - MASARYKOVO NADRAZI

Kolej ¢.

UzZitecna
délkavm

Urceni koleji

KOLEJE DOPRAVNI

vjezdovd a odjezdova pro vsechny vlaky smér Praha-Libern a Odb. Balabenka,

1 262
6 trolejové vedeni v celé délce
5 297 vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Libern a Odb. Balabenka,
trolejové vedeni v celé délce
3 246 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, trolejové vedeni v celé délce
4 245 vjezdovad a odjezdova pro vsechny vlaky, trolejové vedeni v celé délce
5 199 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky, trolejové vedeni v celé délce
6 246 vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Bubny, trolejové vedeni
v celé délce
7 358 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Praha-Bubny, trolejové vedeni
v celé délce
vjezdova a odjezdovd pro vSechny vlaky smér Praha-Libert a Odb. Balabenka,
101 457 . , s
trolejové vedeni v celé délce
vjezdova a odjezdova pro vSechny viaky smér Praha-Liberi a Odb. Balabenka,
102 428 . , © yx
trolejové vedeni v celé délce
vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Libern a Odb. Balabenka,
103 568 . , (s
trolejové vedeni v celé délce
vjezdovd a odjezdova pro vsechny vlaky smér Praha-Libern a Odb. Balabenka,
201 674 . , Y
trolejové vedeni v celé délce
vjezdovd a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Libern a Odb. Balabenka,
202 677 . , (s
trolejové vedeni v celé délce
2013 465 VjeZd'OVE'\ a odjezdova pro vsechny vlaky smér Praha-Liben, trolejové vedeni
v celé délce
2023 1136 VJezdlov? a odjezdova pro vSechny vlaky smér Praha-Liben, trolejové vedeni
v celé délce
701 96 vjezdova a odjezdova pro vsechny vlaky smér Praha-Bubny, trolejové vedeni
v celé délce
vjezdova a odjezdovd pro vSechny vlaky smér Praha-Bubny, trolejové vedeni
702 201 s
v celé délce
SPOJOVACI KOLEJE
94 409 vjezdova a odjezdovd pro prichozi vlaky smér Praha-Libefi — Praha-Bubny,

trolejové vedeni v celé délce, maximalni rychlost 20 km/h

MANIPULACNI KOLEJE

309 99 odstavna, kusa v postovnim dvore, trolejové vedeni v délce 40 m
311 99 odstavna, kusa v postovnim dvore, trolejové vedeni v délce 40 m
313 86 odstavna, kusa v poStovnim dvore, trolejové vedeni v celé délce
315 63 odstavna, kusa v poStovnim dvore, trolejové vedeni v celé délce
deponovaci (motorové soupravy), kusa ,usklad(“, trolejové vedeni v délce
24 155 s
105 m, maximalni rychlost 10 km/h
deponovaci (motorové soupravy), kusa ,,u skladid“, trolejové vedeni v celé délce,
26 163 ..
maximalni rychlost 10 km/h
deponovaci (motorové soupravy), kusa ,,u skladd”, trolejové vedeni v celé délce,
28 169 S
maximalni rychlost 10 km/h
30 oy deponovaci, kusa ,u skladd“, trolejové vedeni v celé délce, maximalni rychlost
10 km/h, t. ¢. neni vyuzivana
32 29 deponovaci, kusa ,,u sklad(”, trolejové vedeni v celé délce, maximalni rychlost

10
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Kolej ¢. ;Z::::In; Urceni koleji
10 km/h, t. ¢. neni vyuzivana
10a 65 kusd, vytazn3, trolejové vedeni v celé délce
103a 56 odvratn3, vytazn3, trolejové vedeni v celé délce
104 191 odstavna, kusa ,vedle hlavniho“, trolejové vedeni v celé délce
106 191 deponovaci, kusa, bez trolejového vedeni
108 316 (160) deponovaci, kusa, trolejové ve.denl’ v celé délce, dlouhodobé pouzitelna pouze
v délce 160 m (Cast byvalé koleje 1M — ,,Prvni most*)
Deponovaci pro vozidla SDC, kusa , Dlouhd zahradka“, bez trolejového vedeni,
120 172 s
maximalini rychlost 20 km/h

Stdvajici rychlosti v Useku Dvorana - Bubny

km 408,450 - 409,897: V=50 km/h
km 409,897 - 410,950: V=30 km/h
km 410,950 - 411,720: V=40 km/h
km 411,720 - 412,850: V=60 km/h
km 412,850 - 413,643: V=80 km/h

Stdvajici rychlost na spojovacim viaduktu:
0,000=408,759 - 0,630=410,870: V=20 km/h

TABULKA €. 2.2: KOLEJE VE STAVAIJICiM STAVU — ZST PRAHA - BUBNY

UzZitecna

délka vm Urceni koleji

Kolej ¢.

KOLEJE DOPRAVNI

Hlavni, vjezdova, prljezdna a odjezdova pro vsechny vlaky trati Praha-Mas.n. —

1 s Décin, TV v celé délce

Vjezdova, prijezdna a odjezdova pro visechny vlaky trati Praha-Mas.n. — Décin,

3 227 TV v celé délce

5 246 Odjezdova smér Praha-Masarykovo nadrazi, TV v délce 45 m

Vjezdova, prljezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Praha-Mas.n.

/ 245 Chomutov, TV v délce 30 m
9 199 Vjezdova, prUjezdna a odjezdova pro vsechny vlaky trati Praha-Mas.n. —
Chomutov
Vjezdova, prijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Praha-Mas.n. —
11 246
Chomutov
Vjezdova, prijezdna a odjezdova pro vSechny vlaky trati Praha-Mas.n. —
15 358
Chomutov
Vjezdova, prljezdnd a odjezdova pro vsechny vlaky trati Praha-Mas.n. — Décin,
2 457 L ys
TV v celé délce
Vjezdova, prijezdna a odjezdova pro vsechny vlaky trati Praha-Mas.n. — Décin,
4 428 © 4x
TV v celé délce
Vjezdova, prijezdna a odjezdova pro vsechny vlaky trati Praha-Mas.n. — Décin,
12 568 4
TV v celé délce
14 674 Vjezdova, prijezdna a odjezdovd pro viechny vlaky trati Praha-Mas.n. — D&cin,

TV v celé délce

Stavajici rychlosti v kolejich ZST Praha Bubny: V=40 km/h
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TABULKA €. 2.3:
DEMONTOVANE VYHYBKY VE STAVAJICiM STAVU - ZST PRAHA - MASARYKOVO NADRAZi

> ‘e > = 2 ==z
s | o 3| =2 3 - r G 5 g2
> ] = K~ 2 o » & > E Q R -g_ =
S >0 £ S 2 2 = ETR s B N c £
> — 2 5 & o o 8 © < >

> <@ x [a 3] - o - X > © - Q S =
S |3 s = T 8 S = = 28 S =
2 = = e < € = - 8°S
J o) (7)) g -8 w ;‘
703 | 2 | 410.869 | Obl. 549 1:7,5 190 P L D X R/S
704 | 2 | 410.873 J T 6° L L D X R/S
705 1 | 410.936 J T 6° L L D X R/S

TABULKA €. 2.4:
DEMONTOVANE VYHYBKY VE STAVAJICiM STAVU - ZST PRAHA - BUBNY

= = = > 5 =
2| o 8| 2 3 | o= B '@ 5 zs
> [ x > <) 0 C© > € Q = 2 c
£ | © e |S2| & S ENC £ z . 2z 3
> — 2 = @ - c 8 z > © = > 2
> ) x =3 s o =X © i ] S =
o o g © — g T o < o N =z ;45
0 x = = £ € 2 £ 85
HE) ) [72) 8 -8 n ;'
1 2 411.506 J S49 1:11 300 L P D X U/R/S
2 1 411.575 J 549 1:11 300 L P D X U/R
3 1 411.584 J 549 1:11 300 P L D X R/S
4 2 411.656 | 549 1:11 300 P L D X R/S
5 2 411.675 J S49 1:9 300 P P D X U/R/S
6 1 411.685 J R65 1:9 300 L L D X S
7 - 411.720 J 549 1:9 300 L P D X U/R/S
8 | ORCO / Obl. T 6° | - P P D S
13 | ORCO / J T 6° | - p p D S
20 | ORCO / J T 7 || == P P D S
33 | ORCO / J T 6° | - L P D S
39 15 / C A 6 | == || s L D S
69 12 | 410.418 J T 6° L L D S
74 24 | 410.525 | Obl. T 6° P L D S
76 28 | 410.530 | Obl. 549 1:7,5 190 P L D R
80 28 | 410.606 | Obl. 549 1:7,5 190 P P D X U/R

Zelezniéni svréek pochazi z riiznych obdobi. Nékteré &asti jsou v naprosto nevyhovujicim stavu a nékteré byly

v rdmci jinych staveb obnoveny.

Ve stavajicim stavu je svrsek v celém uUseku v hlavnich kolejich pfevainé tvaru S49 na betonovych a drevénych

prazcich s pevnym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim ,.c“, ,, d“, v Bubnech pak tvaru R65.

Svrsek v ostatnich dopravnich a manipulacnich kolejich je ve stavajicim stavu tvaru S49 nebo T na difevénych
prazcich s pevnym podkladnicovym upevnénim s rozdélenim ,c”.

4.1.2  ZELEZNICNi SPODEK

Cely Usek se nachazi v udolni nivé feky Vlitavy, kterou trat prekonava témér v celé své délce na umélych
stavbach. Na zac¢atku stavby, v misté napojeni na zhlavi ZST Masarykovo nadrazi, véetné obvodu Hrabovka, a na

12
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konci stavby, v misté jizniho zhlavi ZST Praha Bubny, se trat nachazi na naspu.

V navazujici nasypané ploché ¢asti tvofi podloZi jemnozrnnéjsi materialy jako jilovité pisky (S5/SCY), pisky
s pfimési jemnozrnné zeminy (S3/SF-Y), pfipadné jilovité Stérky (S5/GCY). Vsechny tyto materidly jsou
charakteru navazek a velmi ¢asto se v nich vyskytuji tlomky cihel.

4.2 VYUZITi STAVAJiICICH OBJEKTU

4.2.1 KOLEJOVY ROST A VYHYBKY

V ramci stavby bude demontovdan kolejovy rost v celém rfeSeném Useku.
Kolejovd pole budou rozebrdna na demontdzni zakladné. V mistech bezstykové koleje budou kolejnice
rozfezany pouze plamenem po 20-ti metrech .
Rezani pilou v souvislosti s pozadavek CSAD Praha holding a.s.(viz jedndni na SUDOP PRAHA 29.8.2014)
s ohledem na jeho vysokou hlukovou zatéz nebude pouZito.
Srotovy materidl bude odvezen v rdmci stavby k likvidaci, ¢ast uZitého/regenerovaného materialu bude zpétné
pouZita, zbyvajici ¢ast bude predana spravci k dalSimu vyuziti.
V ramci tohoto SO se zpétné pouziti regenerovaného/uzitého materialu S49 na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim arozdélenim ,u” predpoklada do téchto koleji:
e dokoleji €. 1, 2, 3,4 vBubnech.
V pfipadé zpétného pouZziti materidlu kolejového rostu do nové budovanych koleji musi regenerovany/uzity
material splnit nasledujici podminky a pozadavky:
»  pouZiti regenerovaného/uzitého materialu je definovano v predpisu SZDC S3, dil XV, Zelezni¢ni svriek,
VYZISKANY MATERIAL ZELEZNICNIH SVRSKU a pozadavky vyplyvajici z tohoto predpisu jsou spinény,
* je nutno splnit poZadavky jednotlivych bodd rozhodnuti Komise 2011/275/EU, definujici pouZiti

regenerovaného/uzitého materialu, zejména odst. 4.2.5.6,

TABULKA €. 2.4:
REKAPITULACE VYZiSKANEHO MATERIALU

Kolejnice [m] PraZce [ks]
S49 S49 T R65 drevo | drevo SB6 SB6 SB3 SB5 SB8 SB8
(U/R) ® ) ® (U/R) ®) (U/R) ) ) ) (U/R) )
279 2145,8 | 931,9 | 193,9 11 4368 33 38 316 782 50 61

4.2.2 KOLEJOVE LOZE

Bylo dohodnuto, 7e v ramci SO Zelezni¢niho svriku bude SL odtéZeno a? ke stavajici betonové vané mostu
Mocnost stérkového loze vtomto Useku kolisa - zalezi na tom, v jaké hloubce se betonova vana nachazi.
Stérkové loze je v tomto Useku znecisténé a7 silné znecisténé. Na zakladé znecisténi stavajiciho kolejového loze
a minimalniho moZného vyufiti recyklovaného SL vramci této stavby bylo rozhodnuto (uZ vramci PD), Ze
material stavajiciho Stérkového loZze nebude recyklovan.

Vytézeny Stérk bude odvezen na skladku skupiny S - ostatni odpad. Vyjimkou je kolejové loze, nachazejici se
pod pohyblivymi ¢astmi demontovanych vyhybek, které je povazovano za kontaminovany material a bude
odvezen na skladku nebezpeénych odpadii (15 m® na whybku).

Stérk bude odtézen ve viech kolejich a ve skute¢né zastizené tloustce.
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Vyjimku tvofi pouze Usek v kolejich €. 1, 2, 3, 4 v Bubnech, kde od km 411,744 se provede pouze vyména
kolejového rostu (stavajici rost je Srotovy) a ¢astecné odtézeni Stérku.

5 ZELEZNICNi SVRSEK

5.1 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

5.1.1 ROZSAH NAVRZENYCH UPRAV

Tento SO fesi novou geometrickou polohu koleje, material Zelezni¢niho svrsku a sanaci Zelezni¢niho spodku na
Negrelliho viaduktu od km 410,804 854 do km 411,795, na spojovacim viaduktu od km 0,565 734 do km 0,627
627. Délka upravovanych Useki celkem pak vychazi 1,052 km.

Reseni smérovych poméril vyplyva z pozadavku maximalné zvysit tratovou rychlost a pfitom minimalizovat
smérové i vyskové posuny s ohledem na velmi stisnéné sitkové usporadani mostl s nemoznosti jejich rozsifeni.

Rozsiteni mostl by bylo nejen financné nakladné, ale také by doslo k podstatnému zasahu do vrchni ¢asti
mostu (vyloZeni fims), coz je z hlediska pamatkové péce nepripustné.

Vyskové teSeni vychazi z predpokladanych (prizkumem doloZenych) vysek vrcholl stavajicich kleneb a
v maximalni mozné mire dodrzuje minimalni projednanou tl. kolejového loze 0,275 m pod loZznou plochou
prazce. Chybéjici ¢ast kolejového loZe je nahrazena antivibra¢ni rohozi.

Viz pfil. 1.2 Doklady a zaznamy z vyrobnich porad - vyjimka z pfedpisu SZDC S3, Dil Xll, &l. 37, kterou vydalo
SZDC, s.0. OTH dne 11.7. 2014 pod &.j. 22245/2014-013.

5.1.2 SMEROVE RESENi

Smérova poloha koleji je dana tvarem stdvajiciho télesa tj. mostu. Projekt proto navrhuje ponechani nizsich
(stavajicich) smérovych pomérd v hlavnich kolejich. Ulevové feseni je mozné podle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. §
13, odst. 14.

627 140

Hlavni kolej ¢. 94 je zapojena do koleje ¢. 702 vkm 0,627
oboustranné vyhybky ¢. 703.
Navrzeno je pouZziti kolejnic z oceli R350HT s nizsi otéruvzdornosti — viz nize.

=km 410,869 pomoci transformované

5.1.3 OSOVE VZDALENOSTI KOLEJi

Projekt v navaznosti na vyse popsané skutecnosti ponechavad nedostate¢nou osovou vzddlenost koleji v dale
popsanych mistech.

TABULKA €. 3.2: NEDOSTATECNA OSOVA VZDALENOST KOLEJi

osova vzdalenost

[m]

nejméné 4,000

staniéeni tratovy tsek poznamka

ZST Praha Masarykovo
nadrazi, Masarykovo nadrazi

hlavni stani¢ni kolej ¢.701 a 702,
v celé délce na most. objektech
ZST Praha Masarykovo n., hlavni stani¢ni kolej ¢. 701 a 702,
Masarykovo n. - Bubny v celé délce na most. objektech
trat. Usek Praha Mas. n. — 3750 pribéziné tratové kolej¢. 1a 2,
Praha-Bubny ! v celé délce na most. objektech
hlavni stani¢ni kolej ¢. 1 a 2,
v celé délce na most. objektech

410,609 - 411,712

410,770 -411,018 nejméné 3,750

411,018 - 411,502

411,502 - 411,712 ZST Praha-Bubny nejméné 3,750

Bezpectnost provozovani drahy a drazni dopravy pak musi byt zajisSténa odpovidajicim stavebnétechnickym
feSenim a organizaénim opatienim. Tato opatieni byla stanovena SZDC odborem tratového hospodarstvi (.
23609/13-0OTH z 31. 5. 2013)
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5.1.4 VOLNY SCHUDNY A MANIPULACNi PROSTOR (VSMP)

Projekt dale kvali stisnénym pomériim na mosté navrhuje ponechani zabradli zasahujiciho do VSMP. Minimalni
osova vzdalenost osy koleje od zabradli je 2,75 m (2,50 m + 0,25 m).

TABULKA €. 3.3: NEDOSTATECNA VZDALENOST KOLEJE OD ZABRADLi MOSTU

stanic¢eni tratovy usek vzdalenost (m) poznamka
ZST Praha Masarykovo nadrazi, - vy
410,627 - 411,649 trat. Gsek Praha Mas. n. — min. 2,75 vlevo koleje ¢. 701 a 1, zapusténé

Praha-Bubny kolejové loze

vpravo koleje ¢. 702, zapusténé

410,586 - 410,773 | ZST Praha Masarykovo nadrazi min. 2,75 L
kolejové loze

ZST Praha Masarykovo nadrazi,
410,869 - 411,649 | trat. isek Praha Masarykovo n. min. 2,75
— Praha-Bubny
ZST Praha Masarykovo nadrai,
spojovaci viadukt

vpravo koleje ¢. 702 a 2,
zapusténé kolejové loze

vpravo koleje ¢. 94, zapusténé

0,605 - 0,627 L
kolejové loze

min. 2,75

Opatieni ke kap. 5.1.3 a 5.1.4:

Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy pak musi byt zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym
fesenim a organizaénim opatfenim. Tato organizaéni opatfeni byla stanovena SZDC odborem tratového
hospodarstvi (¢j. 23609/13-OTH z 31. 5. 2013) takto:mista s nedostacenymi parametry VSMP budou Fadné
oznacena a uvedena ve stani¢nim radu;nejvyssi rychlost pfi posunu na koleji ¢. 108 bude 10 km/h;v celé délce
Negrelliho viaduktu se zakazuje manipulace svozy, pfi nutnosti nouzové obsluhy vlaku (kontrola vlaku pfi
podezreni vzniku nehodové udalosti pod.) nesmi byt umoznéna jizda po sousedni koleji;v rozsahu koleji ¢. 94,
108, 701 a 702 ZST Praha Masarykovo n. a koleje €. 1 a 2 v mezistani¢nim Gseku Praha Masarykovo nadrazi —
Praha-Bubny, véetné &asti hlavnich stani¢nich koleji ZST Praha-Bubny situovanych na Negrelliho viaduktu, bude
dlsledné dbdno na dodrzovani zasad bezpecného pohybu osob v kolejisti.

Stavebnétechnicka reseni obecné spocivaji v oznaceni zacatkd a koncl Uzkych mist Zlutocernym pruhovdanim,
ve vymezeni Useku vystraznymi bezpecnostnimi tabulkami. Bezpecnostni vyklenky jsou navrzeny na mostnich
objektech v rozsahu stavajicich vyklenkd.

5.1.5  RYCHLOSTIV KOLEJiCH

Stav po realizaci ¢dsti 11 2:
Nové stavebni rychlosti v hlavnich kolejich ¢.1 a 2 v tomto Useku vychazeji:
pro klasické soupravy s nedostatkem prevyseni | do 100 mm, pro klasické soupravy s nedostatkem prevyseni |
do 130 mm a pro jednotky s naklapécimi skfinémi

e vkm410,551 (ZO pro r =900 m) - km 410,869 (KO pro r =330 m) na 50 km.h-1

* vkm 410,869 (KO pro r = 330 m) — km 411,712 (KU) na 60 km.h-1
Nové stavebni rychlosti v koleji ¢.94 (spojovaci viadukt) v tomto Useku vychazeji:
pro klasické soupravy s nedostatkem prevyseni | do 100 mm, pro klasické soupravy s nedostatkem prevyseni |
do 130 mm a pro jednotky s naklapécimi skfinémi

e vkm 0,544 (KP pror =175 m) — km 0,627 (KU/ZV703) na 50 km.h-1
Kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi, véetné odboceni do koleje ¢. 94 v misté byvalého stavédla 4 jsou
navrzeny na rychlost 50 km.h-1.
Z dlivodu navésténi po zrealizovani stavby bude pak v k. ¢. 1 a 2 do km 411,038 rychlost 30 km.h-1, dale pak 60
km.h-1.

5.1.6 VYSKOVE RESENI

PFi ndvrhu vyskového feSeni byly na mostech zohlednény pozadavky na dodrzeni minimalni tloustky Stérkového
loZe tak, aby nedochazelo k nezddoucim kolizim se stavajicimi klenbami.
V hlavnich kolejich (kol. ¢. 1, 2 a 94, 108) je navrzen prevaziné pribéh nivelet TK shodny. Niveleta koleji je
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navrZena tak, aby pokud je to s ohledem na predepsané tloustky Stérkového loZze mozné kopirovala stavajici
stav.

Nové vyskové feseni ponechava stavajici vétsi sklony ve viech kolejich s ohledem na polohu navazujicich staveb
a zafizeni (vC. siti).

Sklony koleji se v po novém ndvrhu pohybuji od 0%0 do 5,912 %o.

TABULKA C. 3.4: NEDODRZENE PODELNE SKLONY KOLEJi

stanic¢eni stanice sklon [%o] poznamka

ZST Praha I.Vlasa,ryl_<ovo nadrazi, 3,591 - 5,912 podle stavajiciho stavu, koleje 94
spojovaci viadukt a 108

0,330-0,582

Ulevové fedeni je mozné podle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. § 13, odst. 14. Bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy pak musi byt zajisténa odpovidajicim stavebnétechnickym fesenim a organizacnim opatfenim;
navrzeno je smérovani spadu v odstavné koleji 94 k jejimu zarazedlu.

Celé vyskové reseni stanice je patrné z prilohy 2 - situace.
Zakruzovaci oblouky jsou v celém Useku navrzeny minialné o poloméru 2000 m.

5.1.7 PROVIZORNI STAVY

Vzhledem k tomu, Ze rekonstrukce Negrelliho viaduktu bude dle navrhu POV probihat za nepretrzité vyluky, tj.
s vyloucenim provozu na obou kolejich, véetné spojovaciho viaduktu, neni potifeba v ramci tohoto SO zfizovat
zadné provizorni stavy.

Jediné, co je nutné s ohledem na omezeni dopravy vybudovat je provizorni nastupi$té v ZST Bubny.

Provizorni ndstupisté (vybudovdno v predstihu v ramci 1.¢dsti)

Na poradé 14.4. 2014 bylo dohodnuto, Ze v ZST Praha Bubny bude umisténo pouze 1 provizorni nastupisté.
Provizorni nastupisté v délce 120m bude umisténo v prostoru kusych koleji a to podél stavajici koleje ¢. 15a,
kterd navazuje na dopravni kolej ¢.15. Nastupisté bude odsunuto 30 m od stavajictho zarazedla. Pred
nastupistém v koleji ¢. 17a bude vybudovano zemni zarazedlo.

Provede se sneseni stavajici koleje ¢. 17a, vyména kolejového rostu ve stdvajici koleji ¢. 15a az ke stavajicimu
zarazedlu, dale nahrada stavajici kfizovatkové vyhybky €. 39 kolejovym polem a ze stavajici vyhybky €. 44 budou
odstranény vsechny pohyblivé ¢asti a nahrazeny prostou kolejnici.

Vyska nastupni hrany bude 300 mm nad spojnici temen pfrilehlych kolejnic. Vzdalenost nastupni hrany od osy
prilehlé koleje ¢. 15a musi byt po celou dobu trvani provizornich stavd 1 650 mm.

Konstrukce nastupni hrany bude vytvofena pomoci nastupistni tvarnice Tischer a podlozky pod nastupistni
tvarnici kladené na vyrovnavaci vrstvu z drti tl. 0,05m. Za podlozky bude vloZena zachytna deska, kterd zajisti,
Ze materidl ndstupisté nebude propadavat do koleje.

Vypli nastupisté bude tvofit hutnény nenamrzavy material (zhutnény na Id = 0,8), povrch pak zhutnéna
$térkodrt tl. 0,10m. Nastupisté bude dosypano az k cesté.

Material nastupisté je v projektu navrZen novy.

Ptes stavajici vyhybku ¢. 44 v km 0,3085 bude vybudovan dievény prechod pro pfistup na stavajici nastupisté u
k.¢. 11.

V prostoru provizorniho nastupi$té u cesty bude osazen betonovy néstupistni pristiesek tvaru T napi. od ZPSV.
Jedna se o pristfesek s provedenim antivandal, ktery rfesi handicap pfistfesku se sklenénymi vyplnémi — viz obr.
kap. 14.3

Po dokonceni vystavby Negrelliho viaduktu bude provizorni nastupisté sneseno. Déle se pocita s tim, Ze bude
vyuZito v rdmci stavby ,Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi“.

Ve vykazu vymeér 1.¢asti je zapoctena montaz i zpétnd demontaz provizorniho nastupisté i pristresku.

Vzhledem k tomu, Ze provizorni nastupisté nebude opatfeno prvky pro bezpecny pohyb nevidomych, je nutné
jejich bezpecnost zajistit organizacné ve stani¢nim radu.
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5.2 MATERIAL ZELEZNICNiIHO SVRSKU

5.2.1 KOLEIJE

Pro celou stavbu ,,Rekonstrukce Negrelliho viaduktu” byla provedena rozvaha, kolik uzitého pripadné
regenerovaného materialu bude mozné v jaké etapé vyuzit.
V hlavnich kolejich é. 1 (701), 2 (702), a 94

* vkoleji 1/701 aZz do km 411,664 (ZV5) a v koleji 2/702 az do km 411,678 (ZV 6)

nové kolejnice 49 E1 na novych betonovych praZcich s hmotnosti pres 300 kg s pruznym

bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazct ,u”
e vkoleji 1/701 od km 411,718 (za vyh. 6) a v koleji 2/702 od km 411,704 (za vyh. 5)
vyuZit materidl vyziskany v ramci této stavby (nejsou k dispozici uzité prazce)

tj. uZité/regenerované kolejnice 49 E1 na novych betonovych prazZcich s hmotnosti pfes 300 kg

“, o u

s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazcl “u

V ostatnich kolejich
o vkolejich & 3 a 4 v ZST Praha — Bubny

vyuZit materidl vyziskany v ramci této stavby (nejsou k dispozici uzité prazce)

tj. uZité/regenerované kolejnice 49 E1 na novych betonovych prazZcich s hmotnosti pfes 250 kg

s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazcl “u
» vkolej & 15a, ndhrada vyhybky 39 kolej. polem v ZST Praha — Bubny

nové kolejnice 49 E1 na novych betonovych praicich s hmotnosti pfes 250 kg s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazct ,u”
Na poradé dne 14.4. bylo dohodnuto, 7e s ohledem na nutnost z¥izeni provizorniho nastupi§té v ZST Praha —
Bubny je nutné vyménit kolejovy rost ve stavajici koleji ¢. 15a az ke stdvajicimu zarazedlu, dale nahradit stavajici
krizovatkovou vyhybku €. 39 kolejovym polem a ze stavajici vyhybky ¢. 44 odstranit vSechny pohyblivé Casti a
nahradit prostou kolejnici.
V obloucich o poloméru mensim nez 400 m budou pouzity kolejnice tvaru 49 E1 se zvySenou odolnosti proti
otéru (tepelné zpracované) z oceli R350HT. Tento svrsek je navrien v ucelenych Usecich, ktery je patrny
z nasleduji tabulky:

TABULKA C. 4: USEKY S KOLEJNICi Z OCELI R350HT

Kolej ¢. Staniceni Tvar svrsku Poznamka
701 410,804 854 —-410,869 222 49 E1 R350HT
702 410,804 854 — 410,869 138 49 E1 R350HT mimo vyh ¢. 703
94 0,565 734 - 0,594 004 49 E1 R350HT

5.2.2 DEMONTOVANE KOLEJE

V ramci pfipravnych praci bude v SO 11-01.1 Masarykovo nadrazi (Hrabovka) - Bubny, Zel. svriek pro zatizeni
stavenisté demontovan kolejovy rost stdv. koleji ¢. 24 - 32, véetné jiz odpojenych koleji €. 12 - 22 cca az do km
409,560 - po silni¢ni most pres ZST Praha Masarykovo nadrazi. Demonta? zbylé ¢asti kolejisté v tomto prostoru
je soucdsti stavby jiného investora, pokud ktomuto nedojde, budou sneseny vramci souvisejici stavby
»Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi“.

Na tyto koleje byla vyddna postradatelnost Ozndmenim o postradatelnosti zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty
ZST Praha Masarykovo nadrazi pod ¢.j. 33663/2013-OZRP ze dne 12.8.2013.

Pro mozZnost zfizeni pristupu na zafizeni stavenisté v Bubnech bude demontovan kolejovy rost stav. koleji ¢. 1 a
2 a spojovacich koleji mezi vyh. ¢. 6 - 11 a5 - 10 a to od konce mostu pres bubenské ndbrezi do cca km 411,744,
V zdvislosti na pozadavku ORCO bude nutné snést i vyhybky 8, 13, 18, 23 a 33 véetné kolejovych poli mezi nimi
az k prejezdu v km 411,925 tak, aby bylo moziné vybudovat a pouzivat pristupovou komunikaci na zafizeni
stavenisté ZS2 z ulice Za viaduktem. Tyto koleje v majetku ORCO budou sneseny bez nahrady.
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5.2.3

Do hlavnich koleji v ZST Praha - Masarykovo nadraZi jsou navrieny vyhybky (vyh. 703 — 707)

VYHYBKY

dle dohody s 013 bez pohyblivych hrott srdcovek
nové tvaru S49 2. generacena betonovych prazcich
¢. 704 — 707 s délenymi praZci podle pfiloZzeného pracovniho vykresu jednoho z pfipadnych vyrobcd —
viz kap. 13 PRILOHY

s pruznym upevnénim (KS)

s Celistovymi zavéry (€2)
s typem srdcovky s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvySenymi tepelné zpravovanymi
kolejnicemi (SK)
se Zlabovymi praici dle Smérnice SZDC ¢.77 (&.j. S 36645/10-OTH) jsou navrieny ve viech vyhybkach
ohnuté jazyky vyhybek lezicich v hlavnich kolejich pro silné zatizeny dopravni smér jsou prednostné
navrZeny z materialu vyssi kvality, spolu s jazykem je nutné zpevnéni i pfilehlé opornice (vyh.703)

Do hlavnich koleji v ZST Praha - Bubny jsou navrzeny vyhybky (vyh. 1 —6)

prednostné regenerované/uzité tvaru S49 1. generace na dfevénych prazcich

s tuhym podkladnickovym upevnénim (K)
s Celistovymi zavéry (CZ) - stavajici vyhybky jsou vybaveny hakovymi zavéry — ty bude potfeba vyménit
a soucasné s nimi i jazyky
s typem srdcovky s nadvysenymi kiidlovymi kolejnicemi (ZPN)
bez Zlabovych prazcl

TABULKA €.5.1: NOVE VKLADANE VYHYBKY — ZST PRAHA - MASARYKOVO NADRA
v . ~E > ‘= ;R . [
> S IS T > < S > < o
= < S Q 3
R4 < ‘S S|S0 < R
SIS] & | B :lS|EISElEl el & |S|YE e s
s |3 s | §| 3| % [%85|%] § S s |5s|3|8| §
2|8 S| R| & | s |5818 8] & | &|:2|&8 |8 ¢
o 8 S8 |9 < & q N
JPP,
Obl- " perlitizova
703 2 410,869 138 o 49 1:9 300 P | b 345 2306,092 SK KS Cczp 1 né
R350HT
704 2 410,875 137 J 49 1:11 300 Lip|b SK KS Czp 1
705 1 410,943 603 J 49 1:11 300 L|lp|b SK KS ¢zp 1
706 1 410,949 603 J 49 1:11 300 P | b SK KS Czp 1
707 2 411,018 069 J 49 1:11 300 | b SK KS ¢zp 1
TABULKA €.5.2: NOVE VKLADANE VYHYBKY — ZST PRAHA - BUBNY
Q . \E > o ;‘ N [\1]
> S < he] 2| € < S > < Q
= X S ) S
Y IS <} <[ S| O = d Q.
S g g = 3 NOIRISIR| 8 < 3 2| R | w S
S |3 < s = S g (2|28 B ] 5 S| s |3 N
S S S T £ [w[§|%| S & S < 3 ] S
z | s| 2| 2] s |§S S S S I - &
Q S ) no. “la a QQ. Q N
1 2 411,502 422 J S49 1:11 300 L p|d ZPN K ¢z stav. uzitd
2 1 411,571 000 J S49 1:11 300 L|ip|d ZPN K (o4 stav. uzita
3 1 411,580 000 J S49 1:11 300 PL]|d ZPN K ¢z
4 2 411,648 356 J S49 1:11 300 P | d ZPN K (o4 stav. uzita
5 2 411,663 949 J S49 1:9 300 P|lp|d ZPN K ¢z
6 1 411,678 290 J S49 1:9 300 L | d ZPN K ¢z
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Obloukova vyhybka ¢. 703 bude vybavena jazyky z materidlu vyssi kvality (vnéjsi pravidelné pojizdéné jazyky —
ohnuty leZici v hlavni koleji). Spolu s jazykem budou zpevnény i ptilehlé opornice. U vnéjsich jazykd bude pouzit
omezovac polohy jazyka a vdleckové stolicky dotladovaci. S ohledem na ndvaznost na predchozi oblouk je
navrzena z otéruvzdorné oceli R350HT

Jako nova vyhybka €. 1 — bude vloZena uZitd vyhybka ¢.1 — nutné vyménit hakové zavéry za Celistové a soucasné
s tim je potfeba vyménit jazyky.

Jako nova vyhybka ¢. 2 - bude vloZena uZitd vyhybka ¢.2 — nutné vyménit hakové zavéry za Celistové a soucasné
s tim je potfeba vyménit jazyky.

Jako nova vyhybka €. 4 - bude vloZena uZitd vyhybka ¢.4 — nutné vyménit hakové zavéry za Celistové a soucasné
s tim je potfeba vyménit jazyky.

5.2.4  BEZSTYKOVA A STYKOVANA KOLE)

Do bezstykové koleje budou vtomto SO svaieny vSechny dopravni i ostatni stanicni koleje spolu se vsemi
vyhybkami .

Bezstykova kolej z nového materidlu bude zfizena z kolejnicovych past dl. 75 m, zuzitého materialu
z kolejnicovych pasl délky 20m. Pfi montazi je tfeba dodrZet predepsanou upinaci teplotu +17°C a7 +23°C.
Svarovani kolejnic se provede aluminotermickym svafovanim podle pfedpisu S3/5, ktery obsahuje viechny
schvalené technologie (nové vydani). Svary se kontroluji a pfejimaji podle ustanoveni predpisu S3/2, kapitola
V Prejimka praci, a dle predpisu S3/5.

Uzité kolejnice musi byt defektoskopicky prohlédnuty. Nepfipustné vady, nevyhovujici svary a deformované
konce kolejnic se musi odstranit (viz. S3/4 Nedestruktivni zkouseni kolejnic a S3-dilXV Vyziskany material Zel
svriku).

Zfizovani BK se bude Fidit predpisem SZDC $3/2 kapitola Il — Zfizovani BK a svafovéni vyhybek.

Pri zfizovani bezstykové koleje se uvaZuje poutziti dlouhych kolejnicovych past minimalné dl. 75m, resp. 120m u
kolejnic tvaru 49E1 R350HT (v obloucich o poloméru R< 400m maximalné dl. 250m - dle S3/2 kap. 112). V prvni
fazi vystavby budou kolejova pole vloZzena na inventarnich kolejnicich dl. 20m, resp.25m, které budou nasledné
nahrazeny vyse uvedenym tvarem kolejnic. Svafovani dlouhych kolejnicovych pasd minimalni délky 75/120 m
se navrhuje provést aluminotermicky dle piedpisu SZDC S3/5. P¥i montazi je tfeba dodriet pfedepsanou upinaci
teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loZe). Dovolend upinaci teplota bezstykové koleje je od
+17°C do +23°C.

Svarovani kolejnic je navrieno provést aluminotermickym svafovanim podle predpisu SZDC S3/5, ktery
obsahuje vSechny schvalené technologie (nové vydani).

Svary se kontroluji a piejimaji podle ustanoveni predpisu SZDC S3/2, kapitola V, Pfejimka praci a dle predpisu
SZDC S3/5.

Dle kapitoly Ill, ¢ast B, ¢l. 138 predpisu S3/2 musi byt dodrZena podminka pro ukonéeni bezstykové koleje v
misté vyhybky (75 m v hlavnim dopravnim sméru, 25 m ve vedlej$im dopravnim sméru u vyhybek s ¢elistovymi
zavéry). V tomto pripadé se jednd ovyh.¢. 5 a 6.

V hlavnim dopravnim sméru v kol. ¢ .1 a 2 je BK jiz ve stavajicim stavu, v odbo¢ném sméru mezi vyh. ¢. 6 a 11 je
délka dostateéna jak pro ukonceni BK, tak vloZzeni pfechodového kusu S 49/R 65, a to 36,784 m.

BK je ukoncena 25m za koncem vyhybky €. 6, prechodovy kus dl. 11,77m bude pfivaren ke konci stavajici
vyhybky ¢. 11

5.2.5 ROZSIRENi ROZCHODU

Ve vyhybkach, kde je polomér mensi nez 190 m je tfeba rozsifovat rozchod koleje.

V kolejich, kde je polomér mensi nez 275m je tieba také rozsifit rozchod koleje a to posunutim vnitiniho
kolejnicového pasu.

Rozsiteni rozchodu v kolejich v tomto SO neni nutné.

5.2.6 KOLEJOVE LOZE

Material kolejového loZe je navrien v celém profilu ve viech kolejich novy, fr. 31,5/63.
Nové kamenivo pro kolejové loZze musi odpovidat OTP pro kamenivo kolejového loZe ¢.j. 59110/2004--013 ve
znéni zmény ¢j. 23 155/06-OP. Pokud tyto OTP nestanovuji jinak, fidi se vyroba adodavky kameniva
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€SN 72 1511 a €SN 72 1512. Zhotovitel musi pouzit kamenivo pro kolejové loze od vyrobcd, kterym bylo
udéleno ,,Osvédéeni Ceskych drah o kvalité kameniva pro kolejové loze CD*.
Dle dle S3 — kap.IV-¢l. 38 je tloustka kolejového pod loZnou plochou praice (v oblouku pod vnitfnim
neprevysenym kolejnicovym pdsem) navrZena 0,35 m ve vsech dopravnich kolejich, tj.

- Vobvodu Hrabovka — 94

- Vobvodu Viadukt — v kolejich ¢. 701/(1) a 702/(2)
V ostatnich stani¢nich kolejich je navrZena tloustka 0,30 m, t;.

-V obvodu Hrabovka —v koleji ¢. 108
Zapusténé loZe
Zapusténé stérkové loze je navrzeno v celém rekonstruovaném useku.
Povrch draznich stezek bude upraven drcenym kamenivem frakce 4/16 v tloustce 50 mm. Tato Uprava bude
zfizena v osové vzddlenosti 1,70-3,00 m od osy koleje, a to pouze mezi ndmezniky. Maximalni pti¢ny sklon
zapusténého loze (drazni stezky) je 12 %).
V Usecich smérovych a vyskovych Uprav a v Usecich, kde se provadi vyména kolejového rostu bude doplnéno
kolejové loze novym materialem v predpokladaném objemu (viz. vykaz vymér) a upraveno do predepsaného
tvaru.
V mistech, kde je veden kabelovod pod stezkou bude povrch draznich stezek upraven drcenym kamenivem
frakce 4/16 v tloustce 50 mm a zbytek pod touto vrstvou bude zasypan kamenivem fr. 16/32. To vse bude od
vika kabelovodu oddéleno pomoci geotextilie polozené na félii. Veskeré kamenivo kromé 50 mm povrchové
Upravy bude prolité pryskyftici kvili ochrané kabelovych tras pred vandalismem a kradeZemi.
Pred zapocetim prolévani je potieba provést kontrolu vlhkostniho stavu prolévaného materidlu. Prolévany
material nesmi byt vihky. Polévani kolejového loZze bude provadéno kontinualné jednim smérem.
Specifikace pryskyfice:

pridrznost k betonu: min. 2 MPa
pevnost v tahu za ohybu: min. 3,5 MPa
pevnost v tlaku: min. 18 MPa
pevnost v tahu: min. 20 MPa
pomérné prodlouzeni: min. 1%

V ramci toho SO bude Uprava s pryskyfici prolitou stezkou vyuzita vlevo koleje ¢. 701 od km 410,804 854 do km
411,722,

Tvar kolejového loZe
Bezstykova kolej bude vybudovana bez rozsiteného kolejového lozZe - v celé déice je stérkové loZe Feseno jako

zapusténé - ve smyslu predpisu S3/2, ve znéni pro kapitolu Il, ¢ast A, ¢l. 78, 79 - tabulka 1, obrazek1.

Prazcové kotvy

Prazcové kotvy se navrhuji v kolejich s pficnymi praici se zapusténym kolejovym lozem s prevysenim koleje
podle S3/2 - sloupcl 6 az 8 tabulky 1.

V tomto SO nebudou do koleji vloZzeny prazcové kotvy.

Dle predpisu S3/2 ¢l. 75 je nutné do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic osadit prazcové kotvy
v koleji s kolejnicemi mensi hmotnosti, a to na kazdém 2. praici u dievénych a na kazdém 3. prazici u
betonovych prazcd (podle ¢lanku 80). Ve vyhybkéch se v tomto pfipadé osazuji kotvy jen ve vyménové ¢asti.
Jednd se o ndsledujici useky:

kol. ¢. 3vkm 411,7115 - 411,736 (za koncem vyhybky €. 6 a pfed prechodovym kusem PK1)

kol. ¢. 1 vkm 411,7115 - 411,735 (mezi spol. praZci vyh €. 6 a prechodovym kusem PK2)

kol. ¢. 2 vkm 411,697 — 411,739 (mezi spol. prazci vyh €. 5 a pfechodovym kusem PK3)

PraZzcové kotvy budou v tomto pfipadé osazeny na kazdém 3. praZci (ndvrh predpoklada poufZiti betonovych
prazct). Ve vyhybkach budou kotvy osazeny jen ve vyménové ¢asti.

5.2.7 KOLEJOVE PRECHODY

Kolejovy prechod z nového svrsku 49E1 na stavajici svrsek R65 bude zfizen pomoci prechodového kusu
dl. 12,5m a to:
e vkoleji¢.1vkm411,778 —411,792
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* vkoleji¢. 2 vkm 411,783 -411,795
* vkoleji €. 3vkm 411,736 -411,748

5.2.8  IZOLOVANE STYKY

Pfi komplexni rekonstrukci zel. svrSku je tfeba soucasné, v navaznosti na Upravy zabezpecovaciho zafizeni,
obnovit izolaci kolejisté.

Na zfizeni novych izolovanych stykd v tomto Useku budou pouZity do hlavnich koleji lepené izolované styky (LIS)
se zakalenymi konci kolejnic na styku. Umisténi LIS je zndzornéno v priloze 8.1, 8.2 (Nakres Zelezni¢niho svrsku)
a je podrobné fedeno v planu izolace kolejisté PS 11-01.1 ZST Masarykovo n., Upravy SZZ &ast 1.

Izolovany styk kolejnic musi byt umistén tak, aby izola¢ni profilova vlozka byla v meziprazcovém prostoru dle
prislusnych vzor. listd, aby nemohlo dojit k nezddoucimu vodivému propojeni. Lepené izolované styky
v protilehlych kolejnicovych pasech sméji byt nevstficné max. 500mm.

V mistech lepenych izolovanych stykl budou pouZity jiné svérky — Skl 1.

LIS ve spojkach nebude moiné vevarit z divodu vzajemné vzdalenosti koncovych stykd vyhybek (1,42 m)!
Po konzultaci s GR SZDC 013 budou vyhybky vyrobeny s takto:

Izolacni vlozka LIS bude vloZzena do meziprazcového pole uprostied = 0,71 m od standardnich konct
vyhybek. Za izolaéni vlozkou bude jesté kolejnice 1,2 m dlouha! To znamena, Ze jedna vyhybka bude
prodlouzena o 0,71 m(véetné izolacni vlozky) + 1,2 m = 1,91 m a druhd vyhybka bude zkracena o 1,2
— 0,71 = 0,49 m. Takto upravené vyhybky budou vyrobeny jiz v DT. Poloha IS uprostfed, mezi
standardnimi konci vyhybek a min. délka 1,2 m za IS u prodlouzené vyhybky musi byt dodrzeny.
Pfitom je tfeba koordinovat umisténi otvor( pro propojovaci lana vrtnych do neutralni osy kolejnice s dalSimi
¢astmi (napfr. s pridrznici).

Pro vyhybky zhotovitel predlozi vyrobni dokumentaci (dilensky vykres)
k odsouhlaseni na GR SZDC 013.

5.2.9 BROUSENI KOLEJi

Po konecné smérové a vyskové Upravé geometrické polohy koleje dle projektové dokumentace a zfizeni
bezstykové koleje je nutno provést Upravu mikrogeometrie. Mikrogeometrie zahrnuje nedokonalost jizdni
drahy ve vinovych délkdch mensich nez 2-3m a pfi¢ného profilu hlavy kolejnice. Uprava mikrogeometrie bude
provedena brousenim povrchu kolejnic technologii dle poZadavku Reditelstvi SZDC. Jedna se o tzv. "Preventivni
brouseni". Cilem preventivniho brouseni je:
e odstranéni drsného povrchu z vélcovani a od pfipadné koroze, ktery je iniciatorem
vysokofrekvenénich kmitl a rychlé tvorby vinek
e odstranéni oduhlicené vrstvy z vyroby, kterd ma tloustku 0,3 aZz 0,5 mm, je mékka a podléhd v
kratké dobé plastické deformaci zhorsujici tvar pojizdéné plochy
e korekci pticného profilu pojizdéné plochy na nominalni profil
e dokonalé zabrouseni svar( kolejnic

Brouseni koleji se dle TKP-Kap.8-¢l. 8.3.8 u ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti mensi nez
90 km/h neprovadi, ale na Zadost OTH (viz projednani pfipominek) s ohledem na sniZeni hluku je navrieno
brouseni hlavnich koleji i vyhybek v nich.

5.3 SNIiZENi HLUKU A VIBRACI

5.3.1  ANTIVIBRACNi ROHOZE

Pro sniZeni zatiZzeni obytnych i dalSich objektl vibracemi, ale i pro sniZeni zatizeni mostni konstrukce jsou v
celém feseném Useku, dle samostatné ¢asti dokumentace B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostredi -
Hlukova studie, navrZzeny antivibracni rohoZe. Antivibra¢ni rohoZe jsou soucasti stavebnich objekt( Zel. most(.
Antivibraéni rohoze se ¢astecné podileji i na zlepseni hlukovych poméri (cca o 1 dB).
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5.3.2 KOLEJNICOVE ABSORBERY

Pro snizeni hluku a vibraci pfi prijezdu kolejovych vozidel zejména oblouky o malych polomérech budou (dle
samostatné casti dokumentace B.3.1 Hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostredi - Hlukova studie), kromé
antivibracnich rohozi uloZzenych na zemni plani, pouzity kolejnicové absorbéry. Kolejnicové absorbéry jsou
lepeny ke stojiné kolejnice. Prvky jsou opatifeny vrstvou lepidla krytého ochrannou félii. Pfed vkladanim prvkd
se ocisti kolejnice ocelovym kartacem (pfipadné opiskuje), kompozitni dily se zbavi ochranné félie a pfiloZi ke
kolejnici. Poté se upnou pomoci pruznych spon. Aplikuji se vidy 2 a 2 spony na jednu dvojici prvk( (vZdy dvé z
jedné strany kolejnice).

Uvedené opatreni doporucujeme provést aZz na zakladé vysledkll méreni, provedenych po realizaci stavby pfi
jizdé vozidel v pIné tratové rychlosti.

TABULKA €.6: PREDOKLADANY ROZSAH POUZITi KOLEJNICOVYCH ABSORBERU

Kolej €. Zacatek (km) Konec (km) Délka (m) Poznamka
1 410,609 411,215 606 mimo vyh. ¢. 705
2 410,598 411,215 717 mimo vyh. ¢. 703 a 704
94 0,154 0,594 440
Pozndmka:

Ve vyhybkach nejsou kolejnicové absorbéry aplikovany.

6 ZELEZNICNi SPODEK

6.1 OBECNE ZASADY DELENi VYMER

Zelezniéni mosty :

Do vymeér Zel. mostl jsou zahrnuty zemni prace za opérami az po zemni plan (do Urovné spodni hrany
konstrukcnich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. most(l jsou zahrnuty vykopy pro prechodovy klin, vykopy pro
zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou soucasti SO Zel. spodku (ZKPP).

Kubatury vlastniho materialu, z kterého budou ZKPP tvofeny jsou také soucasti vymér objekt( Zel. spodku.
Opérné zdi :

Zasypy a konstrukéni vrstvy za rubem zdi, véetné jejich Uprav jsou soucasti objektl zdi.

Chranicky :

Chranicky jsou soucasti vymér prislusnych stavebnich objektd nebo provoznich souborl inZenyrskych siti.
Nastupisté:

Do vymér objektd nastupist jsou zahrnuty veskeré nové i stavajici konstrukce nastupist (véetné demontaze) a
vsechny nové zasypy a konstrukéni vrstvy v souladu s pfislusSnymi vzorovymi listy. Vykopy pro zfizeni novych
nastupist ve stanicich jsou soucasti objektu Zel. spodku.

6.2 PRAZCOVE PODLOZi

6.2.1 POZADAVKY NA KONSTRUKCI PRAZCOVEHO PODLOZ|

Podkladem pro navrh konstrukce praicového podloZi byla dokumentace ,Rekonstrukce vyhybek ZST Praha
Masarykovo nadraii + trakéni vedeni“ a ,Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi“ -
Geotechnické priizkumy prazcového podloZi z r. 1999 a 2013.

V hlavnich a predjizdnych kolejich je navrh praicového podlo?i upraven dle predpisu €D S4 pfilohy 6,
tabulky €.1 s modulem pretvarnosti pro celostatni ostatni traté s V<120 km.h™.

Negrelli - koleje 701 (1) a 702
Hrabovka — kolej 94
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na zemni plani Eqpo; = 20 Mpa

na pléni spodku Ee1p0; = 40 Mpa

V ostatnich kolejich s modulem pretvarnosti pro celostatni traté
Hrabovka — kolej 108
na zemni plani E,p; = 15 Mpa

na plani spodku Eqyp05 = 30 Mpa

6.2.2 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

Navrh byl proveden vypoétem podle modulu pretvarnosti dle predpisu SZDC S4, Piiloha 6 na zakladé
geotechnickych podklad( s cilem optimalizovat pocet typl prazcového podloZi a vyhovét vsem pozadavkim pfi
minimalnich nakladech na stavbu. Hodnoty modull pretvarnosti jednotlivych materidld byly prevzaty
z predpisu S4 a konzultovany s geotechnikem.

Index mrazu pro danou oblast je I, = 400°C.den.

Hloubka promrzéni prazcového podloZi od povrchu praZcd byla vypoctena h,, = 0,9 m.

Dle prizkumd se jednd o zeminy mirné namrzavé az namrzavé.

Pro navrh byly pouzity nasledujici skladby prazcového podlozi:

TABULKA €.7: CHARAKTERISTICKE TYPY KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

Typ vyhovi pro Eg, Skladba konstrukénich vrstev prazcového podlozi
(MPa)
>20 0,35 mSL fr. 31.5/63 *
K 0,15m 3D ok
SG
Poznamka:
SL...... stérkové loze

MS .... mineralni smés
8D ..... §térkodrt
SG ... separacni geotextilie

*  V ostatnich stani¢nich kolejich je dle S3, dilX, ¢1.38 pouze mensi tloustka stérkového loze
(viz kap. 5.2.6 — kolejové loze).

*E V mistech s vodorovnou plani télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena sanace pomoci Stérkodrti.

Sanace prazcového podlozi pomoci typu 2 je pouZita v pfipadech, kde se do budoucna pocita s rekonstrukci
dané koleje v€etné sanace a nového odvodnéni —tj. provizorné.

V podlozi se nachazeji zeminy charakteru navazek a ty je vhodné alespon v minimalni moziné mire pred
polozenim nového kolejového rostu vymeénit.

Druhy konstrukci navrzené dle obecnych zasad a vysledkl geotechnickych prazkum (viz. vyse) jsou popsany
v nasledujici tabulce a jsou detailné zakresleny v pfi¢nych fezech.
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TABULKA €.8: NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZi
i Staniceni
Kglej Typ poznamka Obvod
C. sanhace od km do km
1 K 411,715 411,744 vCé. odbocné Bubn
(konec ZKPP SO 14-15) vétve vyh. .6 y
411,715 vC. odbocné
2 K (konec ZKPP SO 14-15) 410,744 vétve wyh. &5 Bubny
3 K 411,711 (KV6) 410,744 Bubny
4 K 411,697 (KV7) 410,744 Bubny
Poznamka:

e Pod vyhybkami je navrZena stejnd sanace, jako v koleji, do které je vyhybka vlozena.

6.2.3 NAVRH ZESILENE KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

U zesilené konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) predpis S4 pozaduje nasledujici hodnoty modulll pretvarnosti:

na plani spodku Eqjp0; = 60 MPa pfi Ee1pe;=40 MPa navazujici trati
na plani spodku Eqjp0; = 50 MPa pfi Ee1pe;=30 MPa navazujici trati

pticemz minimalni tloustka konstrukce ZKPP musi byt 0,5m

ZKPP na rekonstruovanych mostech a propustech budou navrzeny dle S4, priloha 24, pokud povrch jejich
nosné konstrukce je ve vzdalenosti mensi nez 1,20m od nivelety koleje.
ZKPP se neprovadi u trubnich propustkd ani u stavajicich deskovych propustkd, které jsou méné nez 1,2m od

NK a nic se s nimi nedéla.

Délka pfechodové oblasti na stavajicich tratich se provadi H+5 (min.7m) od opéry. Pfechod z plné tloustky ZKPP
na konstrukci prazcového podlozZi pfilehlého tratového Useku se provadi vybéhem ZKPP dl. min. 5m a

s ukoncenim ve sklonu 1:1.

SloZeni konstrukcnich vrstev ZKPP v hlavnich kolejich (u Zel. mostl, propustkl i u prejezdd) bude provedeno
s nasledujici jednotnou skladbou konstrukénich vrstev:

e 0,15 m Stérkodrti

e 0,50 m minerdlni smési dovezené z centra

TABULKA €.9: ZKPP

Cislo Ev. Nové Staniceni ZKPP Délka ZKPP Konstrukce ZKPP Pod Lokalita | Poznamka
SO km stani pred objektem (m) k.¢.
ceni SO za objektem

in o ~ - - - - - Bubny

" 0 ) _ _ _ _ _
< © © 3 2
5 d o0 411,703 | 411,715 12 0,15 5D + 0,50 DK 1
» 411,703 | 411,715 12 0,15 SD + 0,50 DK 2

6.3 TELESO ZELEZNICNiIHO SPODKU

6.3.1 VSEOBECNE ZASADY

Navrh Uprav drazniho télesa a ndvrh odvodnéni je vypracovan v souladu s nasledujicimi pfedpisy, normami a

vzorovymi listy :
SZDC S4 - Zelezniéni spodek

TNZ 73 6949 — Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic
VL Zel. spodku Z1 — Prostorové usporadani a zakladni rozméry zemniho télesa

VL Zel. spodku Z2 — Zemni téleso
VL Zel. spodku 73 — Odvodriovaci zatizenf
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VL Zel. spodku Z5 — Uprava draznich svah(

Navrh zplsobu odvodnéni, rozhrani odvodriovanych ploch a poloha jednotlivych odvodiiovacich zatizeni byly
navrzeny s ohledem na umisténi Zelezni¢nich mostu i propustd, nastupist a v neposledni fadé s ohledem na
polohu stavajicich i novych inzenyrskych siti.

6.3.2 SANACE

Navrh:
Sanace Zelezni¢niho spodku je navriena pouze vrozsahu zapojeni stavajiciho zhlavi ZST Praha Bubny, za
mostem v ev. km 411,688 ve vsech dotcenych kolejich.

« Je navrzen vodorovny sklon zemni plané i PTZS Podkladni vrstva pod $térkovym loZem je navriena
ze Stérkodrtisi frakce 0/31,5 tfidy A, v min. tl. 0,15 m

e Vrstva drceného kameniva (ZKPP) je provedena na min. Sitku 2,50 m od osy koleje

*  Pod vrstvou SD nebo DK je na zemni pldni navrZena separacni geotextilii

e Pokud se zména konstrukénich vrstev a ZKPP nachazi pod vyhybkou, nesmi byt tato konstrukce
ukoncena pod jazykovou a vyménovou ¢asti. Zména konstrukcnich vrstev a ukoncéeni ZKPP mize
byt provedena pouze pod stfedovou Casti vyhybky.

6.3.3 ODVODNENI

V rdmci tohoto SO neni navrZeno Zadné odvodnovaci zafizeni.

Odvodnéni vyhybek v ZST Bubny zajisti propustny material ZKPP a nasledné prechodovy klin mostu do doby,
nei bude vramci stavby ,Modernizace ZST Praha Bubny” vybudovana koneéna sanace praicového podlozi
véetné trativod(.

6.3.4  VYUZITi VYKOPOVYCH MATERIALD

Na zékladé geotechnického priizkumu a predpisu SZDC S4 byly jednotlivé materialy podlo?i zatazeny do
kategorii vhodnosti pouziti do zemniho télesa. V rdmci SO budou tézeny predevsim nevhodné a velmi malo i
podminecné vhodné zeminy, jedna se prevaziné o navazky.
Vyuziti vykopového materidlu se v rdmci tohoto SO predpoklada do:
Vhodné a podminecné vhodné materialy

1) Svodné potrubi— vypln ryh nesoudrznym materidlem

2) Vsakovaci Sachty - zahoz Sachet vykopkem (nenamrzavy material)

Vhodnost zpétného pouZiti zemin popisuje predpis SZDC S4 — Priloha 10 — ¢l. 15 — 22 a €SN 736133 Navrh
a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci .

6.4 OSTATNI

6.4.1 DEMOLICE

V ramci tohoto SO se neprovadi Zddné demolice

6.4.2  KABELOVE TRASY

Vedeni kabelovych tras je zakresleno v situaci — pfiloha ¢.2.

S ohledem na to, Ze vétSina prechodu kabelovych tras se odehrava na mosté je nutné, aby se tyto prechody
odehrdvaly ve stérkovém loZi.

Kabely mohou byt vedeny podél prazce, ale vidy vyhradné v prostoru uréeném predpisem S3, Dil XIII., ¢l. 9.-
12., aby pfi strojnim podbijeni nedoslo k poskozeni kabeld nebo aby kabelové chranicky nebranily
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dostateénému podbiti prazcd.

T.j. kabely mohou byt prekryty stérkem, ale vrstvou max. cca 50-100 mm, nebot vyska hlavy prazZce je 215 mm.
Pro zajisténi stabilni geometrické polohy koleje neni mozno ponechat jednotlivé nepodbité nebo jednostranné
podbité prazce.

7 VYJIMKY Z NOREM, PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Stavebni objekty vyZaduji nékteré vyjimky. Jsou navriena nékterd tlevova feseni uvedend v predpisech SZDC S3
a ve Vzorovych listech Zelezni¢niho spodku, ktera jsou podminéna souhlasem OTH a DU.
1. spojky vloZzené mezi koleje ¢. 701 a 702 vmisté, kde jejich osova vzdalenost < 4,75m

(viz kap. 14 PRILOHY)
2. nedostatecna osova vzdalenost koleji (viz kap. 5.1.3)
3. nedostatecna vzdalenost koleje od zabradli mostu (VSMP)(viz kap. 5.1.4)

Souhlas s odchylnym tfesenim od draznich predpisd je soucasti ,Aktualizace stanoviska k Zadosti o souhlas
s odchylnym Fe$enim od jednotlivych ustanoveni norem CSN 73 6360-1, CSN 73 6320+Z1 a predpisu SZDC S3*,
kterou vydalo SZDC, s.o., OTH dne 31.5.2013 pod &j. 23609/13-0TH.

4. upravena minimalni tloustka SL véetné antivibraéni rohoze - 0,300 m pod loinou plochou praZce

na mostech
5. pfi¢né i podélné vedeni kabell ve Stérkovém lozi
6. umisténi Sachet stykovych transformatort mezi koleje
Viyjimka z predpisu SZDC S3, Dil XII, €l. 37, kterou vydalo SZDC, s.0. OTH dne 11.7. 2014 pod ¢&.j. 22245/2014-
013.

8 SOUVISEJICi PS A SO

Objekty Zel. svrsku a spodku souvisi i s objekty propustkd, mostt, trakéniho vedeni, kabelovych tras, nastupist,
ptejezdl, potrubnich vedeni a dalsich. Souvisejici objekty jsou zfejmé z koordinacnich situaci v ¢asti
dokumentace C — Koordina¢ni situace.

9 ORGANIZACE VYSTAVBY

V rdmci pfipravnych praci budou provedeny préce, které zajisti ukoncéeni dopravy v ZST Praha-Bubny a mohou
predchazet samotnou stavbu. Jedna se zejména o vystavbu provizorniho nastupi$té v ZST Praha-Bubny a
rekonstrukci pfistupové komunikace pro pési ke stanici metra Vltavska.

V ramci pfipravnych praci bude v SO 11-01.1 Masarykovo nadrazi (Hrabovka) - Bubny, Zel. svriek pro zatizeni
stavenisté demontovan kolejovy rost stdv. koleji ¢. 24 - 32, véetné jiz odpojenych koleji €. 12 - 22 cca az do km
409,560 - po silniéni most pres ZST Praha Masarykovo nadrazi.

Pro moznost zfizeni pristupu na zatizeni stavenisté v Bubnech bude v ramci pfipravnych praci demontovan
kolejovy rost stav. koleji ¢. 1 a 2 a spojovacich koleji mezi vyh. ¢. 6 - 11 a 5 - 10 a to od konce mostu pres
bubenské nabrezi do cca km 411,744.V zavislosti na pozadavku ORCO bude nutné snést i vyhybky 8, 13, 18, 23 a
33 vcéetné kolejovych poli mezi nimi az k prejezdu vkm 411,925 tak, aby bylo mozné vybudovat a pouzivat
pristupovou komunikaci na zafizeni stavenisté ZS2 z ulice Za viaduktem

Cely stavebni objekt se provadi ve vyluce pro SO mostl
Organizace vystavby je podrobné fesena v ¢asti dokumentace F.
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10 VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Materialy pouZité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrsku lze z hlediska Zivotniho prostfedi povazovat za
nezavadné. Analyza stdvajiciho Stérkového loze prokazala moznost jeho zpétného uziti do prazcového podlozi
bez recyklace (viz ¢ast dokumentace B.3).

Vyjimku tvofi stavajici dfevéné prazce a kontaminované Stérkové loze z vyhybek a mista zastavovani viakd.
S témito materidly bude nakladano jako s nebezpe¢nym odpadem.

11 BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Zakladni povinnosti Ucastnikd vystavby je pfi vSech tkonech, jenz souvisi s bezpec¢nosti a ochranou zdravi je
mimo jiné postupovat v souladu se zakonem ¢&. 309/2006 Sb., O zajisténi dalSich podminek BOZP, pozadavky na
bezpeénost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich, NV ¢.591/2006 Sb., O blizsich minimalnich pozadavcich
na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi pravnimi predpisy v¢. ustanoveni Zakoniku prace ¢.262/2006 Sb.,
tykajici se BOZP. Jedn4 se zejména o proskoleni zaméstnancu, ktefi provadi takové préce, kde je nutno
dodrzovat bezpeénostni predpisy. Déle je dodavatel povinen dodriovat piedpis SZDC Bp1 - "Pfedpis o
bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci" a vyhlasku MD €.101/1995 Sb., Rad zdravotni a odborné zpiisobilosti na
draze. DodrZovat je nutno ustanoveni NARIZEN{ VLADY 148/2006 Sb. ze dne 15. biezna 2006 o ochrané zdravi
pred neptiznivymi Gcéinky hluku a vibraci (provoz stavebnich stroju), Vyhlaska ¢. 601/2006 Sb o bezpecnosti
prace a technickych zafizenich pfi stavebnich pracich ve znéni i pozdéjsich predpist.

Pfi provadéni stavby budou dodrzeny pravni a ostatni predpisy k zajisténi bezpeénosti a ochrané zdravi pfi
vystavbé, zejména vyhlaska CUBP ¢.48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecénosti
prace a technickych zatizenich.

Za bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci béhem stavby odpovida zhotovitel stavby. Zhotovitel stavby zpracuje
technologické postupy provadéni, které mimo vlastni technologie praci budou obsahovat zakladni bezpecnosti
a ochrana zdravi pfi praci, jakoz i hygienicka opatreni.

V pribéhu stavby musi dodavatel dbat na to, aby jeho mechanizacni prostfedky byly v néleZitém technické
stavu a nedochazelo u nich k Unikim pohonnych hmot a mazadel.

Pti realizaci objektl je nutno v plné mire respektovat Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah
(Praha 2008) a je nutno dodriovat viechny platné smérnice, predpisy a normy CSN véetné dodrzovani predpist
o bezpecnosti a ochrané zdravi pracujicich. Zvlastni diraz se klade na dodrZovani bezpecnostnich predpist pfi
manipulaci s veskerymi mechanickymi prostfedky a pfi praci v blizkosti zavésenych bremen.

Vsichni zaméstnanci musi byt prokazatelné skoleni z bezpecnostnich predpist, predevsim byt seznameni

s predpisem Op 16 Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi prdci s ucinnosti od 26.10.2002, a se souvisejicimi
normami a predpisy. Nutno je upozornit dodriovani bezpeénosti prace v blizkosti trakéniho vedeni — CSN

34 3109, na elektrickych zafizenich €SN 34 3110, prace v blizkosti provozované traté a préace na strojich.
Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani drazniho provozu. Z toho divodu je tfeba zajistit trvalé spojeni
mezi pracovisti a povérenym pracovistém. V mistech, kde bude mozny pfistup verejnosti ke stavenisti nebo kde
bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude treba zajistit bezpecné provadéni praci a bezpecnost verejnosti
zajistit organizacné a technicky (oploceni, vymezeni Uzemi a ¢asu pro prijezd stavenistém ap.)

Prace a dozor v prostoru SZDC mohou provadét pouze pracovnici pouceni a seznameni s provozem €D a
prislusnymi bezpecnostnimi predpisy. Pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat
prikaz ,B“ a zajistit trvaly dozor spravce sité.

Vedouci prace zhotovitele musi byt drzitelem ,,Vysvédceni o odborné zkousce” podle Smérnice pro
organizovani odbornych zkousek zaméstnanc( OJ a VJ DDC a vedoucich pracovnik( firem pracujicich na
dopravni cesté (C.j. 434/96-S6 DDC).
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12 ZAVER

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkd, vzorovych listl a zkusenosti jako
redlné mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametrdim i finanéné nejlspornéjsi, slouzici jako
podklad pro stanoveni nakladl jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je
nahradit obdobnymi vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materialy je nutno doloZit
certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané vyrobky pro Zelezni¢ni svrsek a spodek musi
byt pro poufziti do koleji SZDC s.o. a €D a.s. schvaleny a musi mit platné Osvédéeni.

Zména materidlu zvysujici naklady neni mozna a ve vyjimecnych pripadech pfi zméné technického reseni
vyzaduje souhlas investora.

V Praze, Cervenec 2014 Zpracovala:
S;M’au

Ing. Eva Syrova

SUDOP PRAHA a.s.

Stredisko 201 - Zel. trati a uzll
Olsanska 1a

13080 Praha 3

Tel.:+420 267 094 162

E-mail: eva.syrova@sudop.cz
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13.1 PROVIZORNIi ZAPOJENIi CASTI 1 DO STAVAIJICIHO STAVU - SO 11-01.3, SO 11-02.3

V pfipadé samostatné realizace Cdsti 1 bez Casti 2 je souldsti Casti 1 téZ reSeni napojeni vSech koleji do
stavajiciho stavu.

Provizorni zapojeni do stavajiciho stavu v oblasti déleni stavby na 1. a 2. ¢ast je provedeno na rychlost 40 km/h.
V koleji €. 701 je provizorium vySkové navrzeno tak, aby na mosté SO 14-08 byla kolej usazena v konecné
poloze. Zapojeni do st. stavu je ukonéeno v km 410,777.

V koleji ¢. 702 je hned za novou vyhybkou €. 703 vloZena pfima, aby bylo mozné provést zapojeni do stdvajiciho
stavu jesté pred stav. vyh. ¢. 702 v km 410,798. V kone¢ném stavu za novou vyhybkou ¢. 703 pokracuje oblouk
R=345m, proto bude nutné v rdmci 2.¢asti stavby provést vyménu spolecnych prazcl vyhybky.

V koleji €. 94 je hned za spolecnymi prazci nové vyh. ¢. 703 nasazen oblouk R=190m, dale pak R=5000m tak, aby
byly minimalizovany posuny v misté mostu pres ulici Kfizikovu. Zapojeni do st. stavu je provedeno v km 0,534.

RYCHLOSTI V KOLEJICH
Stav po realizaci pouze samostatné cdsti 1:
e vk.£.701 do km 410,805 a v k.¢.702 do km 410,807 (za¢atek nového mostu) : V=30 km/h
e dalepakvk.c.701i702(1i2)
*  ve spojovaci koleji ¢. 94 V=20 km/h

MATERIAL SVRSKU
V obloucich o poloméru mensim nez 400 m by bylo vhodné poutZit kolejnice tvaru 49 E1 se zvySenou odolnosti
proti otéru (tepelné zpracované) z oceli R350HT. Tento svrsek je vramci vystavby obou C¢asti navrien
v ucelenych usecich — viz. kap. 5.2.1 této TZ.
V pripadé rozdéleni vystavby jednotlivych Casti ale navrzen neni — neni totiZz Gcelny. Vétsina useku,
kde by bylo vhodné kolejnice ztohoto materidlu vlozZit zlistane ve stavajicim stavu. Kolejnice se
zvysenou odolnosti proti otéru R350 HT v tak malém mnoiZstvi neni hospodarné objednavat ani
dopravovat. Proto je navrZeno celé provizorni napojeni do stdvajiciho stavu z materidlu nového 49 E1 na
novych betonovych prazcich s hmotnosti pres 300 kg s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim
prazcQ ,u”. PFi vystavbé 2. ¢asti bude nutné tento rost vytrhnout a nahradit novym s kolejnici 49 E1 odolnou
proti otéru z oceli R350HT.
Viz nakres pfilozeny do TZ v této pfiloze.

ROZSIRENi ROZCHODU KOLEJE
Umisténi - kolej €. Polomér oblouku R [m] Rozsifeni Au [m] Typ praice

provizorium — k.¢.701 250 3 nové bezpodkladnicové
provizorium —k.¢.702 betonové délky 2,6

190 12

SVARENI KOLEJI
S ohledem na predpis SZDC $32 ¢l. 138 (ukonéeni BK alespofi 25/75 m od vyhybky) a ¢l. 79 ( ukoné&eni
BK v R>500m) neni mozné vevafrit vyh. 703 az 707 do bezstykové koleje.
Vyhybky budou svareny do dvou skupin vyhybek dle ¢. 140 predpisu S3/2 — viz vykres pfilozeny v této
pfiloze
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Provizorni napojeni casti 1 do stavayiciho stavu
pricny ez M 1:100
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13.2

JEDNODUCHA KOLEJOVA SPOJKA V NEDOSTATECNE OS. VzZD. 3,75M
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13.4 POSOUZENi PRECHODNOSTI STAV. MOSTU SO 14-07 PRI UKONCENi STAVBY PO 1.CASTI
(tedy v okrajovych podminkach provizorniho stavu)

Navrhové zatizeni pro SO 14-07 (N3) uvedené v jeho dobovém statickém vypocdtu:

Némecky zatéZovaci vlak E, 13x20t=260t
Rovnomérné zatizeni: Lokomotiva: 88,9kN/m, vozy: 80kN/m
Zatizeni na napravu: 200kN

PoZadovand pirechodnost:

C2/10
Zatizeni na napravu: 200kN
Rovnomérni zatizeni: 64kN/m

Zavér:

Konstrukce stavajiciho SO 14-07 (N3) je pfechodnd tratovou tfidou C2/10, kategorie zatiZitelnosti B (uréena z
predchoziho statického vypoctu).

Podminkou této prechodnosti je nezvySovani tloustky kolejového loZe proti sou¢asnému stavu a provedeni
diagnostického prizkumu stavu pficného predpéti nosnikového rostu jako podklad pro hlavni prohlidku a
potvrzeni jeho dobrého stavu.

V Praze dne 23/10/2014 Pfechodnost stanovil:
doc. Ing. Marek Foglar, Ph.D.
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