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SEZNAM PRILOH

3.1
3.2
3.3
3.4
4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9
4.10
411
4.12
4.13
414
4.15
4.16
4.17
4.18
4.19
4.20
4.21
4.22
4.23
4.24
4.25
4.26
8.1
8.2
8.3
8.4

Pfehled kfiZzeni Zeleznice a silnice

Investi¢ni naklady — harmonogram vystavby

Investi¢ni naklady — struktura JASPERS

Zasady uzemniho rozvoje Plzerfiského kraje

Linkové schéma, varianta bez projektu a varianty 2a a 2b
Linkové schéma, varianty 2c a 2e

Linkové schéma, varianta 2d

Linkové schéma, varianty 4a, 4b, 4c a 4d

Linkové schéma, varianty 4e a 5

Linkové schéma, varianta 4f

Modelovy GVD Praha — Plzef, model 2021-171+170-1
Modelovy GVD Praha — Plzef,, model 2021-171+170-2

Modelovy GVD Plzefi hl. n. — Furth im Wald, model BP.1 (varianta bez projektu)
Modelovy GVD Plzef hl. n. — Furth im Wald, model BP.2 (varianta bez projektu)

Modelovy GVD Plzen hl.

>

Modelovy GVD Plzefi hl. n. — Furth im Wald, model 2b.1 (varianta 2b)

Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.
Modelovy GVD Plzen hl.

Modelovy GVD Plzef hl. n. — Furth im Wald, model 2d.1 (varianta 2d)
Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 2e.1 (varianta 2e)
Modelovy GVD Plzef hl. n. — Furth im Wald, model 4e.1 (varianta 4e)
Modelovy GVD Plzef hl. n. — Furth im Wald, model 4f.1 (varianta 4f)
Modelovy GVD Plzen hl. n. — Furth im Wald, model 5.1 (varianta 5)

Pfehled uzite€nych délek stani¢nich koleji
Detailni pfehledy jizdnich dob

Grafy dynamického prabéhu rychlosti
DETR analyza (ast pro varianty 2a, 2b, 2c)
DETR analyza (Cast pro varianty 4a, 4b, 4c)
DETR analyza (Cast pro varianty 4d, 4e, 4f)
(Ca

DETR analyza (&ast pro variantu 5)

. — Furth im Wald, model 2a.1 (varianta 2a)

. — Furth im Wald, model 4a.1 (varianta 4a)
. — Furth im Wald, model 4b.1 (varianta 4b)
. — Furth im Wald, model 4b.2 (varianta 4b)
. — Furth im Wald, model 4c.1 (varianta 4c)
. — Furth im Wald, model 4d.1 (varianta 4d)

. — Furth im Wald, model 2c.1 (varianta 2c)
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SEZNAM ZKRATEK

AH Automatické hradlo

ASHS Autonomni samocinny hasici systém
AVV Automatickeé vedeni vlaku

BCR Rentabilita nakladu

BP Bez projektu

CAN Centralni autobusové nadrazi

CBA Cost-benefit analysis (analyza naklad( a pFinos()
CD Cestovni doba

CDP Centralni dispecerské pracovisté

cu Cenova uroveri

CDh Ceské drahy

CNB Ceska narodni banka

CR Ceska republika

Csu Cesky statisticky urad

&t Cista tuna

&tkm Cisty tunokilometr

DB Deutsche Bahn

DK Dopravni kancelar

DOz Dalkové ovladané zabezpec€ovaci zafizeni
EC EuroCity

EN EuroNight

ENPV Ekonomicka Cista sou¢asna hodnota
EOV Elektricky ohfev vyhybek

ERR Ekonomickeé vnitfni vynosové procento
ESVO Evropské spolecenstvi volného obchodu
ETCS European Train Control System

Ex Expres

EZS Elektronicka zabezpelovaci signalizace
FNPV Financni Cista sou€asna hodnota

FRR Finanéni vnitfni vynosové procento
GVD Grafikon vlakové dopravy

HDP Hruby domaci produkt

HPB hradlovy poloautoblok

hrtkm Hruby tunovy kilometr

IAD Individualni automobilova doprava

IC InterCity

IDP Integrovana doprava Plzeriska

IRR Vnitfni vynosové procento

ITF International Transport Forum

1z Investiéni zamér

JD Jizdni doba

Lv Lokomotivni vlak

MD Ministerstvo dopravy

Mn Manipulaéni viak

MRS Mistni radiova sit

MU Mezistaniéni usek

MUK Mimourovriova kfizovatka

MUV Motorovy univerzaini viz
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Nex Nakladni expres

NPV Cista soutasna hodnota

ORP Obec s rozsifenou plsobnosti

Os Osobni (zastavkovy) viak

oshod Osobohodina

oskm Osobokilometr

PD Pfipravna dokumentace

PID Prazska integrovana doprava

Pn Prabézny nakladni viak

POVED Plzefnsky organizator verejné dopravy
Pzz Pfejezdoveé zabezpedovaci zafizeni
R Rychlik

RD Reléovy domek

Rn Rychly nakladni viak

RPB reléovy poloautoblok

RzzZ Reléové zabezpe€ovaci zafizeni
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SJD Systémova jizdni doba

SK Stani¢ni kolej

SLDB S¢itani lidu, domU a bytd

Sp Spésny viak

SP Studie proveditelnosti

SRN Spolkova republika Némecko

SzZ Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni
SZDC Spréava Zelezniéni dopravni cesty
TK Tratova kolej

TRS Tratovy radiovy systém

TZzZ Tratové zabezpec€ovaci zafizeni
TZK Tranzitni Zelezniéni koridor

UAB univerzalni autoblok

upP Uzemni plan

VB Vypravni budova

vl Viak

vihod Vlakova hodina

vikm Vlakovy kilometr

VLUS Vlakovy usek

Vn Vyrovnavkovy vilak

VNK Vodorovna nosna konstrukce

VCO Vlakova cesta omezena

VLC Vefejna logisticka centra

vozkm Vozidlovy kilometr

VTO Venkovni telefonni objekt

\Y/4 Vlakovy zabezpe&ovadl

ZDC Zelezniéni dopravni cesta

ZST Zelezniéni stanice
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Predmétem odevzdani je technické feseni véetné dopravné-technologickych souvislosti
navrzenych variant. Soucasti je dale prepravni prognéza jednotlivych variant
s vyhodnocenim ekonomické efektivnosti.

Navrh variant vychazi ze zadani, z pracovnich projednani studie se zadavatelem
a z pripominek ke 2. diléimu odevzdani. Na jejich zakladé byly dopracovany a opét
projednany dalsi varianty technického feseni. VSechny varianty byly zpracovany jako
cilovy stav.
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1 OBECNY POPIS
1.1 Predmeét studie

Pfedmétem studie proveditelnosti je vypracovani navrhi feSeni modernizace zelezniéni trati
Plzen — Domatzlice — st. hranice ve variantach s elektrizaci a bez elektrizace.

V pribéhu zpracovani byly jak zadané, tak v prabéhu projednavani predlozené varianty
postupné provéfovany, upravovany a vyluéovany, az byl nakonec finalni soubor variant a jejich
podoba definovany takto:

e Varianta 2a — optimalizace celé stavajici traté bez elektrizace; kromé& mezistaniéniho
useku Starikov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz po prestavbé;

¢ Varianta 2b — optimalizace (v zasadé feSeni dle varianty 2a) roz§ifena o elektrizaci celé
traté; vCetné Casti, které jsou jiz po prestavbé;
e Varianta 2c — feSeni, které v plném rozsahu splfiuje poZzadavky Nafizeni EP a Rady

€. 1315/2013. V tomto pfipadé se jedna o dodrzeni rychlostniho parametru 100 km/h.
Varianta je pouze v podobé s elektrizaci.

e Varianta 4a — optimalizace stavajici traté bez elektrizace (v zasadé feSeni dle varianty
2a) rozSifena o stavbu nové dvoukolejné traté v Useku odb. Nova Hospoda — Zblch;

e Varianta 4b — varianta 4b predstavuje elektrizovanou podobu varianty 4a; vystavba
nové dvoukolejné traté do ZST Zbiich; navazujici usek Zblch — Domazlice st. hr. je
feSen dle varianty 2b;

e Varianta 4c — provéfuje moznost ukongeni elektrizace v ZST Domazlice v dusledku
pfipadné neelektrizace navazujiciho useku na Uzemi SRN; usek Plzeh — Domatzlice je
feSen dle varianty 4b; usek Domazlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a;

e Varianta 4d — provéfuje moznost ukondéeni elektrizace v ZST Stod z diivodu provéreni
moznosti minimalizace rozsahu elektrizace; usek Plzen — Stod je feSen dle varianty 4a,
ale s elektrizaci; usek Stod — Domazlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a.

e Varianta 4e — reaguje na doporu€eni konzultantské firmy JASPERS, ale jinym
zpusobem. Predpoklada vystavbu prelozky Nova Hospoda - ZblGch/ChotéSov,
ale s realizaci pouze jedné koleje.

e Varianta 4f — totoZzné FeSeni jako varianta 4e, neobsahuje pouze elektrizaci;

e Varianta 5 — koresponduje s pivodnim projektem DMB. V useku Nova Hospoda —
Domatzlice se navrhuje nova dvoukolejna elektrizovana trat na rychlost 200 km/h.
Ze stavajici trati zGstane zachovana pouze ¢ast Nova Hospoda — ChotéSov (Zbdch).
V useku Domazlice — statni hranice se sleduje shodné feSeni jako ve varianté 2b.

Pozn. Pro uplnost feSeni byla doplnéna varianta 5a. Varianta 5a — v useku Nova Hospoda —
Domazlice shodna s variantou 5. V useku DomaZlice — statni hranice je navrZzena v souladu
s plvodnim projektem DMB modernizace pro rychlost do 160 km/h v jednokolejném provedeni
s vyuZitim stavajici ZST Ceské Kubice.
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Vzhledem ke stavajicim opatfenim na némecké strané se dal pracovalo s variantou 5;
tzn. usek (Plzerni) Nova Hospoda — Domazlice dle varianty DMB a v useku Domazlice —
statni hranice s optimalizaci stavajici jednokolejné traté jako v ostatnich variantach
s elektrizaci (2b, 4b, 4e).

Podrobnéji jsou jednotlivé varianty popsany v kapitole 3 Technické feseni.

Projektové varianty (2a, 2b, 4a — 4d) vychazi ze zadani studie, respektive z materialu
ZVLASTNI PODMINKY pro zpracovéani Studie proveditelnosti. Dle tohoto materidlu mély byt
vSechny projektové varianty navrzeny jako 1. etapa nové dvoukolejné traté Plzenh — Domazlice —
st. hranice a po technické strance (podle zadani) respektovat dlouhodoby zadmér na stavbu
nové dvoukolejné traté Plzerh — Domatzlice — st. hranice (2. etapa). V souladu s tim byla jako
predmét studie proveditelnosti vymezena 1. etapa tohoto zaméru s realizaci 2019 — 2022,
tzn. nova trat’ v useku Plzen — Choté3ov/Stod s optimalizaci stavajici traté ve zbyvajicim useku
na statni hranice. Cilovy stav (nova trat v celém useku Plzefi — DomaZlice — st. hranice) neméla
byt pfedmétem FeSeni této SP.

K tomuto rozdéleni vedla snaha zadat takové varianty technického feSeni, které by umoznily
zkraceni jizdnich dob na vyznamnych relacich, odstranily nevyhovujici technické parametry
traté a zaroven byly ekonomicky efektivni. Na druhé strané bylo v3ak tfeba navrhnout takova
opatfeni, ktera by reflektovala avizované plany némecké strany. Cilovy stav (nova dvoukolejna
trat na rychlost 200 km/h) v celém Useku Plzen — statni hranice byla pfedmétem zpracovani
a vyhodnoceni v pfedchozich studiich proveditelnosti a nebyla prokazana jeji ekonomicka
efektivita. Zaroven dle informaci z némecké strany (pfipravovany ,Spolkovy plan rozvoje
dopravnich cest’, MD SRN) neni na jejich uzemi planovano zdvoukolejnéni stavajici traté
ani vystavba nové ftraté, ale jen optimalizace a elekirizace stavajici traté na hranice
s CR atratova spojka mimo Schwandorf, kterd& umozni bezlvratovy provoz mezi CR
a Regensburgem.

V pribéhu zpracovani dokumentace postupné tato 1. etapa tedy nabyvala na vyznamu, ktery
Ize srovnavat s cilovym stavem.

Na zakladé projednani studie v bfeznu 2014 doslo krozhodnuti ze strany zadavatele,
Ze navrzena opatfeni maji mit charakter cilového stavu. Tento novy pfedpoklad byl piné
promitnut do pfedkladanych navrhl technického a dopravné-technologického. Dale bylo tfeba
do finalni podoby navrhl technického feSeni promitnout pozadavky, které vyplyvaji z Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013. Toto Nafizeni nahrazuje s ucinnosti
od 1.1. 2014 Rozhodnuti EP a Rady ¢. 661/2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité.

Dale byly do studie doplnény varianty, které vyplynuly z jednani se zadavatelem a z doporuceni
iniciativy JASPERS. Jedna se o varianty 4e, 4f a 5. Rovnéz tyto varianty jsou navrzeny jako
cilovy stav.

Pro varianty (2a az 2c, 4a az 4f, 5) je zpracovana analyza pFepravniho trhu a analyza
ekonomické efektivnosti. Rovnéz jsou navrhy posouzeny z hlediska dopadu do Uuzemi a vlivu
na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi.
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Cilem studie je navrhnout ekonomicky efektivni soubor staveb tak, aby bylo mozné posilit roli
Zeleznice jako rychlé pateini — dalkoveé i regionalni — dopravy.

Pro ekonomické porovnani variant projektu je navrzena varianta bez projektu, ktera resi udrzbu
a obnovu traté v pfipadé, ze nebude realizovana zadna z projektovych variant.

1.2 Duvody pro vypracovani studie

Hlavnimi davody zadani této studie proveditelnosti je snaha navrhnout technické feSeni, které
by umoznilo zkraceni jizdnich dob a zajisténi dostateéné kapacity infrastruktury na feSeném
useku trati pfi sou¢asném splnéni podminky ekonomické rentability.

1.3 Cile projektu
Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatreni jsou zejména:

e ZlepSeni technického stavu a parametrll Zelezni¢ni traté Plzen — Domazlice — statni
hranice do stavu, ktery odpovida pozadavkim technickych norem a legislativnim
pozadavkim tuzemskych a evropskych zakon( a nafizeni.

e Zkraceni jizdnich dob vlakd na rameni Praha — Mnichov/Norimberk.
e Segregace dalkovych vlaku v okoli uzlu Plzen.

o ZajiSténi dostatecné kapacity infrastruktury pro dalSi rozvoj pfiméstské a regionalni
dopravy ve sméru Plzeri — Domazlice.

e Vytvoreni kapacitni spojnice Cech a Bavorska pro nakladni dopravu véetné zajisténi
interoperability a odstranéni bariér konkurenceschopnosti tohoto spojeni.

e ZvySeni atraktivity regionalni Zeleznicni dopravy.

1.4 Vychozi dokumenty
PFi zpracovani studie zpracovatel vychazel z nasledujicich podkladd a dokumentu:
o Zvlastni podminky pro zpracovan Studie proveditelnosti
e Podklady OR Pizen
e DataCD
e Dopravni sektorové strategie, 2. faze (schvaleno viadou CR, 2013)

e Stanovisko MD O 130 k SP Plzeri — Domazlice — st. hranice (ze dne 11. 11. 2013)
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Jako podklad dale slouzily dfive zpracované dokumentace feSici dany usek:

SP Uzel Plzert (SUDOP PRAHA, 2013)

P Uzel Plzen — 1. stavba — rekonstrukce prazského zhlavi (SUDOP PRAHA, 2013)
PD Uzel Plzen — 2. stavba — mosty Mikuladska (SUDOP PRAHA, 2013)

PD Uzel Plzen — 3. stavba — pfesmyk (SUDOP PRAHA, 2013)

SP Plzen — Domazlice — st. hranice (SUDOP PRAHA, aktualizace 2011)

IZ Plzefi — Stod (SUDOP PRAHA, 2009)

IZ Stod — Domazlice (SUDOP PRAHA, 2009)

SP Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice SRN (SUDOP PRAHA, 2008)
PD ,UZEL Plzen* (SUDOP PRAHA, 2006)
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1.5 Vymezeni reSeného uzemi
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Obrazek 1.1 — Oblast reseni

Rozsah stavby je vymezen od mista navaznosti na stavbu uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk
domazlické trati (odb. Nova Hospoda) pfes Stod, DomaZlice az na statni hranice. Navazujici
traté jak na Ceském, tak na némeckém uzemi byly zohlednény na urovni SirSich vztaha.

Dopravné-provozni technologie se zabyva nasledujicimi dopravnimi uzly:

e zeleznini uzel Plzen,

e Schwandorf a Regensburg,

e Klatovy, Tachov, Beroun, Cheb na navazujicich tratich
V ramci dopravné-provozni technologie jsou feSeny:

e rozsahy zelezni¢ni dopravy

e organizace dopravy az do urovné GVD

e kfizovani vlakld na jednokolejné trati

e pfeprahy zavisla / nezavisla trakce

V Casti prepravnich vztahl jsou feSeny dopravni proudy osob i zbozi v regionu ovlivnéném
realizaci stavby. Za tim uc€elem byl vypracovan dopravni model Zelezni¢ni dopravy.
Do dopravniho modelu jsou zahrnuty okresy DomaZlice, Plzen jih, Plzei. V ramci jeho
zpracovani jsou zohlednény vazby na Némecko a Prahu.
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1.6  Sirsi vztahy projektu

Podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013" nalezi trat do Hlavni sité
transevropskych trati a to jak pro nakladni, tak i pro osobni dopravu. Z hlediska funkéniho
vyuziti navrhovanych variant studie proveditelnosti Zelezni¢ni dopravou je v souladu s cilovym
stavem na 3. TZK v Useku Praha — Plzenn — Cheb. Prestavba 3. TZK je samostatna akce,
nezavisla na prestavbé Plzeri — Domazlice — st. hr. Trat Plzef — Domazlice st. hr. Sice neni
pfimo soucasti vyjmenované sité AGC a AGTC, nabizi se v8ak jako paralela s trati Nirnberg —
Schirnding — Cheb — Plzen, ktera je vedena jako E-40. Vyznam tohoto paralelniho spojeni
souvisi se skutecnosti, ze obé traté jsou jednokolejné. Prestavba Plzert — Domazlice — st. hr. je
ale silné zavisla na dlouhodobych zamérech Némecké strany na souvisejici zeleznicni siti DB.
V souCasné dobé je na urovni MD SRN zpracovavan novy Spolkovy plan rozvoje dopravnich
cest, v jehoz ramci bude posuzovan i mimo jiné zelezni¢ni usek Schwandorf — Furth im Wald —
st. hranice SRN/CR (viz dokladova &ast).
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2  SHRNUTIi VYSLEDKU STUDIE

V ramci studie proveditelnosti bylo provéfovano nékolik variant technického fedeni useku Plzen
— Domatzlice — st. hranice. Rozsah feSeného useku pro stavebni Upravy byl definovan od odb.
Nova Hospoda (mimo) az na statni hranice se SRN. Pfedmétem technického FeSeni bylo
navrhnout takova opatfeni, ktera povedou k odstranéni nevyhovujicich parametr( traté
z hlediska kapacity a propustnosti. Soucasti je i provéfeni elektrizace daného useku. Jednotlivé
navrhy vychazely ze zadani studie a z jednani, které byly uskuteénény v pribéhu zpracovani
studie. Dale byla zohlednéna doporuceni iniciativy JASPERS.

V prubéhu zpracovani byly varianty nakonec definovany takto:

e Varianta 2a — optimalizace celé stavajici traté bez elektrizace; kromé& mezistani¢niho
useku Starikov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz po prestavbé;

¢ Varianta 2b — optimalizace (v zasadé feSeni dle varianty 2a) rozSifena o elektrizaci celé
traté; vCetné &asti, které jsou jiz po prestavbé;
e Varianta 2c — feSeni, které v plném rozsahu splfiuje pozadavky Nafizeni EP a Rady

€. 1315/2013. V tomto pfipadé se jedna o dodrzeni rychlostniho parametru 100 km/h.
Varianta je pouze v podobé s elektrizaci.

¢ Varianta 4a — optimalizace stavajici traté bez elektrizace (v zasadé feSeni dle varianty
2a) rozSifena o stavbu nové dvoukolejné traté v useku odb. Nova Hospoda — Zbl(ich;

e Varianta 4b — varianta 4b predstavuje elektrizovanou podobu varianty 4a; vystavba
nové dvoukolejné traté do ZST Zbuch; navazujici Usek Zblch — Domazlice st. hr. je
feden dle varianty 2b;

e Varianta 4c — provéfuje moznost ukonéeni elektrizace v ZST Domazlice v dusledku
pfipadné neelektrizace navazujiciho Gseku na uzemi SRN; Usek Plzefi — DomaZlice je
feden dle varianty 4b; usek Domazlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a;

e Varianta 4d — provéfuje moznost ukondéeni elektrizace v ZST Stod z diivodu provéreni
moznosti minimalizace rozsahu elektrizace; Usek Plzeri — Stod je feSen dle varianty 4a,
ale s elektrizaci; usek Stod — DomazZlice — statni hranice je feSen dle varianty 2a.

e Varianta 4e — reaguje na doporuceni konzultantské firmy JASPERS, ale jinym
zpusobem. Predpoklada vystavbu prelozky Nova Hospoda - Zbuach/ChotéSov,
ale s realizaci pouze jedné koleje.

e Varianta 4f — totozné feSeni jako varianta 4e, neobsahuje pouze elektrizaci.

e Varianta 5 — koresponduje s puvodnim projektem DMB. V useku Nova Hospoda —
Domazlice se navrhuje nova dvoukolejna elektrizovana trat na rychlost 200 km/h.
Ze stavajici trati zlstane zachovana pouze ¢ast Nova Hospoda — ChotéSov (Zblch).
V useku Domazlice — statni hranice se sleduje shodné feSeni jako ve varianté 2b.

Pozn. Pro uplnost feSeni byla doplnéna varianta 5a. Varianta 5a — v useku Nova Hospoda —
DomaZlice shodna s variantou 5. V useku DomaZlice — statni hranice je navrZena v souladu
s puvodnim projektem DMB modernizace pro rychlost do 160 km/h v jednokolejném provedeni
s vyuzitim stavajici ZST Ceska Kubice.
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Vzhledem ke stavajicim opatfenim na némecké strané se dal pracovalo s variantou 5;
tzn. usek (Plzeni) Nova Hospoda — Domazlice dle varianty DMB a v useku Domazlice —
statni hranice s optimalizaci stavajici jednokolejné traté jako v ostatnich variantach
s elektrizaci (2b, 4b, 4e).

Pro uvedené varianty s projektem byly stanoveny investiéni naklady a na zakladé projednani se
zadavatelem byl definovan harmonogram realizace navrzenych opatifeni. Odhad investi¢nich
nakladl byl proveden v Urovni odpovidajici Gzemné technické studii za pomoci agregovanych
polozek. Casteéné bylo pfihlizeno i k dfive zpracovanym studiim a investiénim zamériim.
Harmonogram realizace je pro varianty fady 2 a 4 shodny a to 2019 — 2022. Varianta 5 ma

Vv s

Varianta 2a 2b 2c 4a 4b 4c 4d 4e 4f 5 5a

Celkové investi¢ni naklady | 5164 | 6588|9617 7729|9318 |9110|8234|9246|7675|16871 |18 408

Tabulka 2.1 — Investiéni naklady v mil. K& (CU 2019)

Z hlediska ryze technického reseni jsou vysledné varianty podobné. VSechny stavebni objekty
i provozni soubory budou respektovat pfislusné technické normy a pfedpisy. Vysledkem vzdy
bude prakticky zcela nova zeleznini dopravni cesta, technologicky (zabezpe€ovaci zafizeni,
ETCS, ...) srovnatelné vybavena a ve srovnatelnych parametrech z hlediska tfidy zatiZeni,
prostorové prlchodnosti a plnéni podminek interoperability. OdliSnost variant spociva
predevsim v rozsahu (mnozstvi) technickych opatfeni. Ty se pak pfedevSim prostfednictvim
odlisné kapacity, jizdnim dobam a trakci (zavisla/nezavisld) promitaji do dopravné-provozni
technologie a do prepravnich proudl. V oblasti technického FeSeni se pak odliSnost variant
projevuje Vv rozdilné vySce investiCnich nakladi. Ty ale nejsou kritériem pro hodnoceni
technického feSeni variant. NejmarkantnéjSim zachytnym bodem je pak nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013, které pro traté hlavni sité vyzaduje plnou elektrizaci.
Tento pozadavek vyznamné deklasuje neelektrizované varianty bez ohledu na to,
Ze i v elektrizovanych variantach se vyskytuji lokalni mista s rychlosti mensi jak 100 km/h.

Z hlediska uzemnich plana nejsou navrhovana feSeni variant 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d a 5
vrozporu. Ve variantach 4e, 4f se vyskytuji mista, kter& zménu uUzemnich pland budou
vyzadovat. Jedna se o zlepseni smérovych pomér( pred ZST Stod a v Useku odb. Radonice —
odb. Spaleny Mlyn. Varianta 2c v dusledku ¢etnych zlepSeni smérovych pomérl pro zajisténi
rychlosti 100 km/h bude vyzadovat zmény Gzemnich pland u vice obci.

Pro potfeby ekonomického hodnoceni byla rovnéz zpracovana tzv. varianta bez projektu. Tato
varianta definuje rozsah opatfeni pro zachovani provozuschopnosti na feSeném useku traté.
Navrhovana opatfeni maji charakter oprav a zvySené udrzby. Ve vyjimecnych pfipadech,
kdy to neni mozné fesit timto zplsobem, je navrzena vymeéna stavajiciho zafizeni za zcela
nové. To se tyka predevsim zabezpeCovaciho zafizeni, kdy jiz neni mozné stavajici zafizeni
opravit z ddvodu chybéjicich nahradnich dilu.
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Navrh stavu BP vychazi ze zakladnich zasad:

1. prioritnim cilem technickych opatfeni je zachovani provozuschopnosti drahy
pfi zachovani stavajici kapacity a parametrti drahy;

2. ke zvySovani kapacity, nebo parametri drahy muize dochazet sekundarné, jako
dusledek dodrzovani technickych norem pfi rozsahlych opravach, nebo nahradé starych,
jiz nevyrabénych technologii novymi;

3. k realizaci technickych opatfeni bude dochazet v dobé&, kdy pfislusné &asti zelezniéni
dopravni cesty prestanou byt za rezimu bézné udrzby provozuschopné bez omezeni
stavajici kapacity nebo parametru;

4. navrh technickych opatfeni bude zohledrfovat pfipadny prekryv provadénych praci mezi
jednotlivymi profesemi (koordinace);

5. navrh technickych opatfeni bude v souladu s ¢lankem ,7.3.3 — vyména v ramci udrzby*
TSI subsystém infrastruktura; (1. 1. 2015 nabyva ucinnosti Nafizeni Komise (EU)
€.1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura
(dale jen TSI INF 2015));

6. navrh technickych opatfeni bude mit charakter, ktery umozni jejich realizaci pfedevsim
z provoznich prosttedkl spravce SZDC;

7. zajisténi bodu 2 pfipousti mozZnost realizace takového opatieni, které svym charakterem
bude odpovidat investici.

Celkové naklady na opravy a udrzbu za celé hodnotici obdobi byly vykalkulovany
na 4 555 mil. K&, z toho 1 061 mil. K& na udrzbu a 3 493 mil. K& na opravy.

Ve vSech projektovych variantach je dosazeno zakladniho cile, a to kraceni jizdnich
a cestovnich dob pfedevSim v osobni dopravé, které v konstrukci tras vlaki Ex umozfiuje
dosazeni stabilniho provozniho konceptu v celém Useku 3. TZK Praha — Plzefi — Cheb. Pouze
varianty 4b, 4e a 5 vSak umoznuji vazbu na alternativni provozni koncept 3. TZK, odpovidajici
pfipadnému zadméru vozby Ex Praha — Plzen — Cheb jednotkami s nucenym naklapénim
vozidlové skfiné. V opa&ném pfipadé, tzn. bez naklapéci vozby na Ex Praha — Cheb, dojde
ve varianté 4b a 4e k pieloZeni kfizovani Ex Praha — Miinchen ze stabilizované Ceské Kubice
do Furth im Waldu, ve varianté 5 do Chamu, tzn. s vyrazné&jSim dopadem do konstrukce GVD
na némecké strané.

Cestovni doba vrelaci Praha hl. n. — Muanchen Hbf. je ve v8ech variantach projektovych
kracena pod hranici 5 h, pfiCemz nejkratSi cestovni doby je dosaZeno ve variantach 2c, 4b a 4e
na uarovni 4 h 37 minut, resp. ve varianté 5 na urovni 4 h 23 minut. Ve v8ech variantach
projektovych je dosaZeno provozniho konceptu bez potfeby vyhledové poptavky hybridnich
(dvouzdrojovych) vozidel. Ve variantach v celé délce elektrizovanych 2b, 2c, 4b, 4e a 5 je
pfi kraceni cestovnich dob vyuZito dispozic vratné soupravy, kterou v provoznim konceptu
ostatnich variant (bez uziti hybridnich vozidel) nelze efektivné vyuzit.

Pouze ve variantach 2b, 2c, 4b, 4e a 5 Ize vsouladu s vysledky pFepravni prognézy
a vyjadfenimi dopravcll dosahnout trvalého pretrasovani alespori ¢asti tras dalkové nakladni
dopravy, napf. zterminalu v Praze-Uhfinévsi ve sméru Duisburg, Rotterdam. Z primarniho
hodnoceni trasy severni pfes D&gin a jizni pfes Ceskou Kubici jsou rozhodné provozni naklady,
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tzn. jednota trakce elektrické v celé trase, schopné vozby béznych normativi hmotnosti
na hranici 1 600 t. Ve variantach 2b, 4b, 4e a 5 je pfedmétna trat vhodnou zalozni trasou
(v souCasnosti neexistujici) pro pfipad mimofadnosti v severni trase s naslednou potfebou
odklonové vozby.

V oblasti personalni potieby dopravnich zaméstnanct dochazi v projektovych variantach
ke shodné uspore celkové 32,531 zaméstnanct oproti varianté bez projektu.

| pfes zlepSeni stavu v projektovych variantach v dispozici uzite€nych délek stani¢nich koleji
minimalné na urovni 650 m av pfiblizeni se 780 m dle aktualniho nafizeni EP a Rady
€. 1315/2013 neni v mnoha variantach (pfedevSim 2a, 2b a 2c) dosazeno vhodnych zaloh
v konstrukci tras nakladni dopravy pfedevSim v obdobi dopravni $picky, pfiemz vzhledem
k délce tras nakladni dopravy nelze vzdy pfedurcit jeji situaci v pfedmétném Useku do obdobi
sedel ¢i doby no&ni. Tomu odpovida vysledna cestovni doba typovych nakladnich tras, byt se
znatelnym zlepSenim v porovnani se stavem bez projektu i co do podilu tras s normativem
délky vlaku na urovni 610 m, pfipadné vice.

V projektovém stavu je FeSena nevyhovujici konfigurace stavajicich stanic ve vztahu
k bezpec€nosti pristupu cestujicich na nastupisté, ale z dopravné-technologického hlediska
pfedevSim ve vztahu k vyuzitelnosti dopravnich koleji patficnymi normativy délky nakladnich
vlakil. V tomto ohledu je velice vyznamny projektovy stav ZST Nyfany predev§im ve vztahu
ke zpracovani nakladnich vlakl pro zdejSi terminal kombinované dopravy spolecnosti
METRANS.

Z Cisté dopravné-technologického hlediska Ize doporuéit z vySe uvedeného portfolia variant
k realizaci predevsim variantu 4e, v pfipadé pozitivnich vysledkli ekonomického hodnoceni

k projednani vyraznéjSiho posunu provozniho konceptu na némecké strané.

Soucasti dopravni technologie byla zpracovana simulace provozu, ktera je blize popsana
v samostatné kapitole ,C. Simulace®. Ddulezitym vystupem je vyvoj zpozdéni v minutach
na 1 vlak, ktery je ale druhové nerozdéleny — tedy za vlaky osobni i nakladni dopravy spolecné.
Pro simulované iterace je tato hodnota -0,2 min/vlak. Program neumozfiuje rozdéleni vyvoje
tohoto zpozdéni po jednotlivych druzich viaka.

Analyza prepravniho trhu ukazala, jak by se situace v feSeném prostoru zménila, pokud by
doslo k realizaci zameéru. Z pfepravniho hlediska jsou navrhovana opatfeni smysluplna a pfinasi
efekty jak v osobni, tak nakladni dopravé. Realizace zamySlenych variant pfispéje
k zatraktivnéni a zvySeni spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy v oblasti.

Pfepravni prognéza osobni dopravy byla zpracovana za pomoci dopravniho modelovani.
Nastrojem byl Ctyfstuprfiovy multimodalni dopravni model zpracovany v prostiedi VISUM.
Realizaci projektu dojde k rustu zatizeni osobni dopravou. Dadvodem je pfedevSim vyrazné
zkraceni cestovnich dob v dalkové dopravé. Vyznamné prepravni relace pro dalkovou dopravu,
kde dojde k prevedeni ¢asti této dopravy na Zeleznici, jsou zejména relace Domazlice — Plzef
a Domazlice — Praha. Doprava je pfevedena jak z autobusu tak z IAD, autobusovou dopravu
svou kvalitou pfedci a IAD se ve zminovanych relacich vyrovna. Na pfeshranicni relace nebude
mit realizace projektu vyrazny vliv, nedochazi totiz k vyznamnym zménam v kvalité
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infrastruktury na némeckém uzemi. Pro dalkovou relaci Praha — Mnichov nabizi srovnatelné
a lepSi parametry autobusova a automobilova doprava.

V regionalni dopravé dojde ke zkraceni cestovnich dob, to v8ak neni jiz tak markantni jako
u dopravy dalkové. DalSim impulsem pro rlst dopravniho zatizeni je odstranéni prestupu
v relaci Hefmanova Hut' — Nyfany — Plzeri. Pfevedeni dopravy Ize oCekavat zejména v relacich
Hefmanova Hut — Nyfany — Plzef a Stod — Plzen a to z autobusové dopravy a v mensi mife
iz 1AD.

NejvysSi pfinosy Ize zaznamenat u variant 5 a 4e, dale pak 4a, 4b, 4c, 4f a 2c. NizSi pfinosy
byly zjistény u variant 4d, 2a a 2b. Varianta 4d je svymi celkovymi pfinosy obdobna
optimalizaénim variantdm 2z ddvodu planované elektrizace do Stodu. V Useku Plzen -
Domatzlice dochazi k prodlouzeni cestovnich dob vlivem pfepfahu, coz ma vliv na kliCovy
prepravni proud Plzen — Domatzlice i na regionalni dopravu ze Stankova a HolySova.

V ramci hodnoceni nakladni dopravy byly nejprve analyzovany historické vyvoje objemovych
veli€in z celorepublikového a mistniho (feSena trat’ €. 180) pohledu.

Progndéza prepravni poptavky byla provedena na zakladé matematického modelu, ktery
zohledriuje faktory globalniho vyvoje spolu s lokalnimi charakteristikami. Oproti vychozimu roku
(2013) je ve varianté Bez projektu v poslednim roce hodnoceni (2054) zaznamenan narUst
pfepravniho vykonu na celé trati o 40 %. Na tomto narlUstu se predevSim podili rozvoj
kontejnerového terminalu v Nyfanech se zvySovanim pfeprav. Pfi porovnani bezprojektovych
hodnot s projektovymi Ize hodnocenych projektovych variant rozdélit do dvou zakladnich
skupin, jejichz hlavnim rozdilem je rozsah elektrizaCnich opatfeni. V projektovych variantach 2b,
2c, 4b, 4e a 5 dochazi k plné elektrizaci trati, varianty 2a, 4a, 4c, 4d, 4f pfedpokladaji
bud ¢asteCnou, nebo Zadnou elektrizaci. V elektrizacnich variantach dochazi k pfevedené
dopravé, kdy je na FeSenou trat’ pretrasovana ¢ast kontejnerovych viakl (zdroj a cil cest zlstava
stejny). Oproti varianté Bez projektu dojde k navySeni pFepravniho vykonu o 60 %.
V neelektrizovanych variantach se pribéh pfepravniho vykonu pohybuje na drovni
bezprojektového stavu.

Nedilnou soucasti hodnoceni byly vstupy pro rizikovou analyzu, ve které byly zhodnoceny
pro vyvojové scénare rlzna rizika, ktera maji vliv na prepravni poptavku. Hodnocenim prosly
slou€ené skupiny elektrizovanych a neelektrizovanych variant.

Ve v8ech projektovych variantach dochazi ke zvySeni spolehlivosti dopravy. Dochazi také
k CasteCnému zkraceni jizdnich dob, které ovSem nepfedstavuji v procesu Zelezni¢ni nakladni
dopravy zasadni prioritu. Realizace projektovych variant povede i k zajisténi vysSi propustnosti
trati, ktera je ovSem z pohledu nakladni Zelezni¢ni dopravy v celodennim obdobi dostate¢na
i ve stavu bezprojektovém. VyznamnéjSim zlepSenim danym projektovym stavem je zajisténi
provazeni vlaku béznych normativd délky s vétSi variabilitou v konstrukéni poloze tras,
paralelné k vyhledové nardstajicimu rozsahu osobni dopravy.

Pro potfeby nakladni dopravy by bylo vhodné feSenou trat celou elektrizovat, tedy pro realizaci
jsou doporucovany varianty 2b, 2c, 4b, 4e a 5.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant investice je zpracovano pro financni
i ekonomickou analyzu metodou nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA)
v souladu s materidlem ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekta
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zelezniCni infrastruktury®, MD 2013. VypoCty jsou zaloZzeny na analyze diferencnich
nakladovych a vynosovych finan¢nich tok v dobé hodnoceni projektu.

Z pohledu finan¢ni analyzy je projekt pod hranici efektivnosti. Je to logické, vzhledem
k zamérfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora nepfinasi
podstatné finanéni efekty. Uspory provoznich nakladd jsou vzhledem k vy$i investiénich
nakladd malé, stejné tak i nartst pfijmu z poplatku za pouziti dopravni cesty.

V ekonomické analyze vykazuje projekt ve vétSiné variant dobré vysledky nad hranici efektivity.
Pozitivni vysledky ekonomické analyzy jsou vyvolany zejména pfinosy z Uspor cestovnich dob
a snizeni vnéjSich nakladl osobni dopravy. Nejvy$si ekonomicka efektivita byla zjiSténa
u varianty 4e.

Varianty 2c, 4c, 4d a 5 nedosahuji pozadované minimalni urovné efektivnosti. U variant 2c a 5
jsou hlavnim ddvodem relativné vysoké investicni naklady, které nejsou vyvazeny
odpovidajicimi celospolecenskymi pfinosy. U variant 4c a 4d je divodem pouze Castecna
elektrizace, ktera vyrazné omezuje potencialni ekonomické efekty.

Vysledek rizikové analyzy vede k zavéru, Ze pravdépodobna hodnota ERR bude ziejmé vyssi,
nez je uvazovano v zakladnim vypoctu, ale bude to velmi zaviset na vyvoji makroekonomickych
ukazatell a poptavky v nakladni dopravé. Jednoznacné vSak Ize na zakladé provedené rizikové
analyzy predpokladat, Zze vysledky by vlivem zmény kritickych veli€in oproti puavodné
vypoctenym nemély nijak vyznamné klesnout.
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Varianta FRR [%] FNPV [tis. K¢]
2a -3,20 -2 615 567
2b -5,53 -3 966 615
2c -4,23 -6 344 270
4a -4,30 -4 885 727
4b -5,84 -6 350 712
4c -5,65 -6 181 503
4d -4,90 -5 368 395
de -5,35 -6 197 850
4f -3,86 -4 706 224
5 -4,79 -11 850 842
Tabulka 2.2 — Prehled vysledku finanéni analyzy

Varianta ERR [%] ENPV [tis. K¢E] BCR
2a 6,07 251 788 1,067
2b 5,85 201 816 1,042
2c 5,32 -162 638 0,977
4a 5,59 68 550 1,012
4b 6,35 763 460 1,112
4c 5,08 -352 137 0,947
4d 4,63 -656 185 0,891
4e 7,20 1583 142 1,235
Af 6,67 872 428 1,156
5 4,87 -1 028 713 0,910

Tabulka 2.3 — Prehled vysledkt ekonomické analyzy

Stavajici trat je optimalizovana ve stavajici stopé a tak neni problém z Zadného hlediska
zivotniho prostredi, nova pfelozka mezi Stodem a Plzni je lokalizovana na zemédélské pudé
s mensim zaborem lesnich pozemkd. V t&sné blizkosti pfelozky se nachazi pfirodni rezervace
Novy rybnik, v dobé vystavby existuji rizika jejiho negativniho ovlivnéni. Nova trat je novym
zdrojem hluku a emisi v lokalité. Elektricka trakce zmenSuje objem Skodlivin emitovanych
do ovzdusi, zaroven ale umozrfuje nepatrné vysSi rychlosti vlakd a tim i narast hlukovych emisi
—rozdily hluku jsou ale nepatrné.

Ve varianté 5 je cela trat novym zdrojem hluku a emisi v lokalité. Musi byt cela posouzena
na nové prisnéjsi hlukové limity, navrzena nova protihlukova opatfeni. Elektricka trakce
zmen3uje objem Skodlivin emitovanych do ovzdusi.
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3 TECHNICKE RESENI
3.1 Vychozi stav

Podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013“ nalezi trat do Hlavni sité
transevropskych trati a to jak pro nakladni, tak i pro osobni dopravu. Pro traté Hlavni
sité pak prfedepisuje smérnice zakladni okruh technickych parametra.

V souladu s timto zafazenim pak dle Rozhodnuti Komise 2011/275/EU (TSI — INF) nalezi trat
do kategorie V-M. Od kategorizace se nasledné odvozuji dalSi pozadované technické
parametry traté. Od 1. 1. 2015 nabyva ucCinnosti Nafizeni Komise (EU) ¢&. 1299/2014
o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura (TSI INF 2015). Tato
TSI modifikuji systém kategorizace drah. Podle nového ¢lenéni bude trat zafazena do kategorie
P3/F1.

Technické feSeni ZDC je rovnéz v souladu s ostatnimi subsystémy:
e subsystém ,energie“ (TSI — ENE)
e subsystém ,fizeni a zabezpeceni“ (TSI — CCS)

Technické Fedeni je v souladu s technickymi normami CSN a EN platnymi v oboru.

3.1.1 Parametry traté

Jako soucast Hlavni sité musi trat podle ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 1315/2013" splfiovat:

¢ plnou elektrizaci

e zavedeni systému ERTMS

¢ nakladni traté - hmotnost na napravu 22,5t
- rychlost 100 km/h
- provoz vlakt délky 740 m

Podle TSI — INF pro kategorii V-M je stanovena rychlost 160 km/h. Podle TSI INF 2015
pro kategorii (dopravni kody) P4/F1 je stanovena rychlost 120 — 200 km/h. Z vySe uvedenych
rychlostnich parametrl stavajici stav nesplfiuje prakticky zadny. Nesplnéni pozadavku
na vykonnostni parametr tratové rychlosti vzhledem k obéma kédim se zduvodiiuje ¢lankem
4.2.1 TSI INF 2015, poznamka 12.
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Oblast Parametr Hodnoceni
- A Stavajici tfida zatizeni je C3 (20 t, 7,2 t/m), pozadovanou tfidu
Tfida zatizeni o ST N, Lo T e
D4-100 zatizeni D4-100 nesplnuje témeér v celé délce Zeleznicni spodek
tab. & 24 (kromé Useku Stod — Starikov a ZST Ceska Kubice) a zeleznic¢ni
(tab. €. 24) mosty (kromé& mostu pfes feku Zubfinu v odb. Vranov)
Predepsanou prostorovou prichodnost prakticky splfiuje. Smérnice
Prostorova €. 16 ale predepisuje UIC GC. To je i v souladu s dosazenymi
prichodnost parametry navazujicich trati (véetné SRN). Prichodnost UIC GC
UiC GB trat nesplfiuje. Dlvodem jsou néktera kfizeni (silnicni nadjezdy)
(tab. &. 3) a Sitkové poméry na zelezni¢nich mostech (zabradli, nosniky
u mostu s dolni mostovkou)
TSI —INF Délka viaku 600 ]
(2011/275/EV) | Nespliiuje ZST Starikov, Stod
(tab. €. 3)
Min. rychlost Na stavajicich smérovych pomérech je dosazitelna rychlost 80 —
160 km/h L . :
RN 120 km/h, splfiuje s ulevami dle 4) a 5)
(tab. €. 3)
VLak délky 750 Pravoz je mozny, spliiuje ZST Domazlice, Blizejov, Holy3ov,
m Chotésov.
VySka nastupni Splfiuje pouze ZST Ceska Kubice a zast. Domazlice-mésto
hrany 550 mm
TSI-CCS Nesplruje. Pouze ZST Ceska Kubice a mezistaniéni Useky s AH
(fizeni a ETCS (Starikov — Ceska Kubice) umozniuji zapojeni do DOZ (podminka
zabezpeceni) nasledné implementace ETCS).
Dopravni kéd P3 | GC, 22,5 t, rychlost 120 — 200 km/h, délka nastupisté 200 — 400 m
TSI INF 2015
Dopravni kéd F1 | GC, 22,5t, rychlost 100 — 120 km/h, délka viaku 740 — 1050 m
Tabulka 3.1 — Tabulka parametrti

") Vzhledem k Nafizeni Komise EU 1315/2013 doslo k aktualizaci udaje

3.1.2

Technicky stav

Zelezniéni trat &. 180 Plzefi — Domazlice — Ceska Kubice — statni hranice je neelektrizovana
jednokolejna trat na rychlost 80-100 km/h (s mistnimi omezenimi pod 80 km/h) uvedena
do provozu v roce 1861. Trat je dlouha ve stavajici stopé 70 km. Vlastnikem i provozovatelem
byla draha BWB (Ceska zapadni draha). Od doby svého vzniku nebyla draha zasadné
upravovana ani modernizovana. Ke zménam tehdejSich zafizeni s povySenim na vysSi kvalitu
doSlo pouze v oblasti zabezpelovaciho zafizeni a pfenosovych systému. Ostatni prvky
dopravni cesty byly v pfevladajici mife udrzovany v provozu béznou udrzbou a opravami.

3.1.2.1 Zelezniéni svrsek

V useku se nachazi 8 zelezniCnich stanic a 2 vyhybny. Drtiva vétSina Zelezni¢niho svrsku
(koleji) je starsi jak 25 let. V pfipadé vyhybek je cca V: starsi jak 25 let. Zelezniéni svrek v §iré
trati a hlavnich stani¢nich kolejich je tvofen pfevazné kolejovym roStem z kolejnic tvaru S49
na betonovych prazcich s menSim podilem kolejnic tvaru T na dfevénych prazcich. Obdobny
pomér plati i pro vyhybky stim, Zze zcela pfeviadaji dfevéné prazce. Betonové praZce se
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vyskytuji pouze ve vyhybkach obnovovanych po roce 2000. Pfedjizdné koleje ve stanicich tvofi
prevazné svrSek S49 nebo T na betonovych praZcich. V ostatnich kolejich se vyskytuje
prevazné svrSek tvaru T nebo A na dfevénych prazcich.

V ZST Vejprnice do$lo v roce 2002 k rekonstrukci plzefiského zhlavi a ¢asti tratové koleje pred
stanici.

V ZST Nyfany doSlo v roce 2003 v souvislosti s rekonstrukci Groviiovych nastupist
(pfi zachovani vysky 200 — 250 mm nad temenem kolejnice) i ke komplexni rekonstrukci
zelezni¢niho svrsku na plzefiském zhlavi stanice a kol. €. 1 a 2.

Nyrany — ChotéSov — v roce 2008 doslo k ¢astecné rekonstrukci nékterych havarijnich mist.

Stod — HolySov — v roce 2002 doSlo v ramci odstrafiovani povodfiovych Skod ke komplexni
rekonstrukci zelezniéniho svrsku.

Starikov — Blizejov — v roce 2005 — 2006 doslo ke kompletni pfestavbé mezistani¢niho useku se
zvySenim tfidy zatizeni a zvySenim prostorové prichodnosti.

V ZST Ceska Kubice — doslo v roce 2008 ke kompletni pfestavbé stanice se zvySenim tFidy
zatizeni a zvySenim prostorové prichodnosti.

3.1.2.2 Zelezniéni spodek

Zelezniéni spodek v Useku je stabilni a nevykazuje zavazné zavady unosnosti ani stability
zemniho télesa. V Useku se nenachazi Zadné vyjimetné konstrukce Zzelezni¢niho spodku.
Mistni ztraty anosnosti nebo deformace jsou feSeny, az kdyz dosahnou stupné poruchy. Tyto
stavy jsou ale vcelku ojedinélé.

Jedinym mistem se zvySenymi naroky na stabilitu Zelezni€éniho spodku je prachod
poddolovanym Uuzemim v Useku odb. Nova Hospoda — Vejprnice. Jedna se o poklesy z divodu
staré dulni ¢innosti, které jsou jiz prakticky odeznélé.

Béhem povodni roku 2002 bylo zemni téleso v km 138,05 — 138,35 (usek Stod — HolySov) zcela
zni¢eno. Muselo dojit ke zfizeni nového nasypu.

Béhem povodni doSlo ke strzeni nebo alespori poskozeni zemniho télesa. Z toho divodu byla
v roce 2003 provedena rekonstrukce Zelezniéniho nasypu v ZST Vejprnice (plzeriské zhlavi).
S tim byla spojena i rekonstrukce zelezni¢niho svrsku.

V roce 2003 byla provedena sanace zarezu km 118,2 — 118,6 v useku Vejprnice — Nyfany.

V roce 2006 doslo ke komplexni pfestavbé Zelezni¢niho spodku se zvySenim tfidy zatizeni
v useku Starnkov — Blizejov.

V roce 2008 byla provedena kompletni rekonstrukce stanice Ceska Kubice. Souéasti stavby
byla realizace nového zelezni¢niho spodku na unosnost D4 a odvodfiovaci zafizeni.

3.1.2.3 Mosty

V celém Useku se nachazi celkem 47 mostl. PovétSinou se jedna o konstrukce s délkou
do 8 m. Pouze 5 mostl je délky 20 — 30 m a jeden délky 66 m. Z hlediska konstrukéniho se
mosty malych rozpéti vyskytuji predevsim jako kamenné klenbové, Zelezobetonové desky nebo
zabetonované nosniky s pribéznym Stérkovym loZzem. Mosty vétSich rozpéti jsou ocelové
konstrukce tramové nebo pfihradové povétSinou s prvkovou mostovkou. VétSina mostnich
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konstrukci pochazi z dob prvni vystavby, tedy z let 1850 — 1860. U mostl s prubéznym
Stérkovym lozem se jako nejCastéjSi zavada projevuje nefunkéni odvodnéni s nasledkem
poskozeni izolace a zdiva. U ocelovych konstrukci je to nevyhovujici stav mostnic a orezivéni
konstrukci.

K zasahim do mostnich objektu doslo:

e v useku Nova Hospoda — Vejprnice — 1 most zpeviiovan z davodu poklest od dulni
¢innosti, rekonstrukce 1 mostu v dlsledku povodni;

e v Useku Stod — HolySov — 1 most v dlisledku povodni;

e v Useku Stankov — Blizejov — vS8echny 3 mosty v souvislosti s kompletni pfestavbou
mezistani¢niho Useku.

3.1.2.4 Zabezpecovaci zafizeni

Plzen Jizni predmésti — Vejprnice

MezistaniCni usek je vybaven univerzalnim autoblokem UAB 3-74. Jde o zafizeni 3. kategorie.
Zafizeni bylo uvedeno do provozu v 80. letech minulého stoleti.

ZST Vejprnice

Stanice je zabezpec€ena reléovym stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ
AZD 71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1982.

Vejprnice — Nyrany

Mezistani¢ni usek je vybaven univerzalnim autoblokem UAB 3-74. Jde o zafizeni 3. kategorie.
Zafizeni bylo uvedeno do provozu v 80. letech minulého stoleti.

~

ZST Nyfany

Plzefiské zhlavi ZST je zabezpedeno reléovym staniénim zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie typu RZZ AZD 71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2002. Domazlické
zhlavi ZST je zabezpedeno elektromechanickym staniénim zabezpedovacim zafizenim
2. kategorie s Fidicim pfistrojem a zavislym stavédlem vzor 5007 (St.2).

Nyrany — ChotéSov

Mezistani¢ni usek je vybaven univerzalnim autoblokem UAB 3-74. Jde o zafizeni 3. kategorie.
Zafizeni bylo uvedeno do provozu v 80. letech minulého stoleti.

ZST Chotésov

Stanice je zabezpec€ena reléovym stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ
AZD 71. Zatizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1986.

ChotéSov — Stod

MezistaniCni usek je vybaven univerzalnim autoblokem UAB 3-74. Jde o zafizeni 3. kategorie.
Zafizeni bylo uvedeno do provozu v 80. letech minulého stoleti.
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ZST Stod

Stanice je zabezpecena reléovym stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie. Zafizeni
bylo uvedeno do provozu v roce 1988. V roce 1992 bylo zafizeni doplnéno o dalkové ovladani
vyhybny Chotésov.

Stod — HolySov

Jako tratové zabezpeclovaci zafizeni je v tomto Useku pouZit reléovy poloautoblok RPB, ktery
se fadi do 2. kategorie. Mezistani¢ni Usek neni souvisle vybaven prostfedky pro zjistovani
volnosti useku.

ZST Holysov

HolySov je zabezpelen elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie. Zafizeni
proSlo v roce 1965 generalni opravou. V DK je umistén stavédlovy pfistroj vzor 5007
pro prilehlé domazlické zhlavi, ktery soucasné slouzi i jako fidici pFistroj. Dale je ve stanici
jedno zavislé stavédlo St.1 se stavédlovym pfistrojem vzor 5007.

HolySov — Starikov

Mezistani¢ni usek je zabezpecen reléovym poloautoblokem RPB 2. kategorie. Tratovy usek
neni souvisle vybaven prostfedky indikace volnosti useku.

/ST Starikov

Stanice je zabezpec€ena reléovym stani¢nim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie typu RZZ
AZD 71. Zatizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1975.

Stankov — Blizejov

Jako tratové zabezpelovaci zafizeni je v Useku pouZito automatické hradlo AH88, které se fadi
do 3. kategorie. V Useku jsou k indikaci volnosti Useku pouzity Useky pocitacl naprav Alcatel.
Pro vyhodnoceni anulace na pfejezdech jsou pouzity kolejové dotyky Honeywell.

ZST Blizejov
Stanice je vybavena elektromechanickym staniénim zabezpe€ovacim zafizenim se svételnymi
navéstidly 2. kategorie. Zafizeni pro$lo v roce 1987 generalni opravou a v roce 1990 byly

do zafizeni zapojeny elektromotorické prestavniky. V DK je umisténo uUstfedni stavédlo se
stavédlovym pfistrojem vzor 5007.

BliZzejov — Radonice

V mezistaniénim Useku je jako tratové zabezpe€ovaci zafizeni pouZzito automatické hradlo,
které se fadi do 3. kategorie. Volnost Useku je sledovana kolejovymi obvody.

Vyhybna Radonice

Vyhybna Radonice je zabezpedena reléovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD
71. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1983 a v roce 1994 bylo zfizeno dalkové ovladani
ze ZST DomaZlice.
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Radonice — Domazlice

MezistaniCni usek je zabezpecCen tratovym zabezpecCovacim zafizenim typu automatické hradlo,
které se fadi do 3. kategorie. Volnost Useku je sledovana kolejovymi obvody a jednim Usekem
pocitaCe naprav.

ZST Domazlice (véetné odb. Pasednice)

Stanice je tvofena obvodem vlastni ZST Domazlice a dale obvodem odbocky Paseénice. Jako
staniéni zabezpe&ovaci zafizeni je v obou obvodech pouzito zafizeni 3. kategorie, tj. RZZ typu
AZD 71. V ZST Domatzlice bylo zafizeni uvedeno do provozu v roce 1983, na odbod&ce
PasecCnice v roce 2005. Ovladani odbocCky Paselnice je zajisténo z dopravni kancelafe
ZST Domazlice.

Domazlice (odb. Pasecénice) — Ceska Kubice

Mezistani¢ni usek je zabezpec€en tratovym zabezpefovacim zafizenim typu automatické hradlo
AHB88a, které se fadi do 3. kategorie. Volnost Useku je sledovana pocitaci naprav.

ZST Ceska Kubice

Stanice je zabezpeéena zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie, elektronickym stavédlem typu
ESA 11. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2008.

Ceska Kubice — statni hranice

Mezistani¢ni usek je zabezpe€en tratovym zabezpeCovacim zafizenim typu hradlovy
poloautoblok HPB, které se fadi do 2. kategorie.

3.1.2.5 Sdélovaci zafizeni

Soucasny stav a vybaveni sdélovaciho zafizeni odpovida umérné jeho stafi. Zafizeni umoznuje
pouze mistni fizeni a ovladani sdélovaciho zafizeni v jednotlivych Zelezninich stanicich.

V tratovém Useku Plzefi — Stod je poloZen stavajici metalicky kabel typu ZDK 1. V tratovém
useku Stod — Domatzlice je polozen hybridni kabel 12 viaken.

V celém useku trati neni provozovan zadny pfenosovy systém ani technologicka datova sit.
Jednotlivé ZelezniCni stanice tj. Nyfany, Stod, HolySov, Stafikov a DomazZlice jsou vybaveny
telefonni ustfednou typu TTC 2000 pfipadné TTC 2000C. Tyto telefonni ustfedny se jiz
nevyrabéji.

Informaéni systém pro informovani cestujicich je vybudovan pouze v ZST DomaZlice a také
v ZST Ceska Kubice, kde byl vybudovan v roce 2008. V ostatnich Zelezniénich stanicich neni
informacni systém vybudovan.

Rozhlasové zafizeni, vyjma ZST Domazlice a Ceska Kubice, kde byla provedena rekonstrukce
rozhlasového zafizeni, jsou zastaralé systémy bez moznosti dalkového ovladani.

Kamerovy systém s lokalnim zaznamem na zaznamové zafizeni a dohledem v dopravni
kancelafi je realizovan v ZST Domazlice a ZST Ceska Kubice. V obou ptipadech se jedna
0 analogovy kamerovy systém, ktery neni mozné zallenit do dalkového ovladani a dohledu.
ZacClenéni je mozné po provedeni nutnych uprav a doplnéni.

V celém useku Plzen — Domazlice — st. hranice je nasazen analogovy radiovy systém. Jedna se
o tratovy radiovy systém TRS, ktery je sloZzen ze zakladnovych radiostanic ZR 47.
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V souCasné dobé je tratovy usek Plzerh — DomaZlice — st. hranice vybaven sdélovacimi
zarizenimi a technologickymi systémy umoznujici pouze mistni fizeni a dohled Zelezniéni trati.
V useku probéhly ojedinélé modernizace telekomunikacéni infrastruktury, pfesto je vSak
primérné starfi vybranych zafizeni v tomto Useku vice jak 30 let. Stavajici sdélovaci zafizeni je
jiz moralné zastaralé a neumozfiuje pfechod na dalkové Fizeni trati (DOZ) z dispeéerského
pracovisté. Vzhledem k pfipravovanému zaméru fidit tuto ¢ast trati z dispecerského pracovisté
je nutné stavajici sdélovaci zafizeni a technologické systémy nahradit novéjSimi, které budou
na dany zplsob fizeni Zelezni¢ni dopravy pfipraveny. S dalkovym Fizenim trati je v budoucnu
pocitano v dispelerském sale spole€né s trati Beroun — Plzef — Cheb.

3.1.2.6 Silnoproud

Tato Cast feSi hlavni a podruzné silnoproudé napajeci rozvody pro drazni ucely, venkovni
osvétleni zelezni¢nich prostor, ohfev vymén, ktery se predpoklada elektricky a napajeci rozvod
v€etné tratovych transformoven (TTS) pro napajeni zejména zabezpeCovaciho zafizeni.
V elektrizovanych variantach je dale pak dalkové ovladani usekovych odpojovacu trakéniho
vedeni.

VySe uvedena zafizeni jsou, pokud nebyla v nedavné dobé rekonstruovana ¢i vyménéna,
v dozivajicim stavu popf. ve stavu, ktery neodpovida pozadavkim na soucasny standard
zafizeni provozovanych SZDC.

Prehled silnoproudych casti:
¢ hlavni napajeci kabelové rozvody nn/vn
e venkovni osvétleni
o dalkové ovladani usekovych odpojovaci

e elektricky ohfev vymén

3.2 Varianta bez projektu
3.2.1 Zasady varianty BP

Stav BP je stav, ve kterém se predpoklada, ze nebude realizovan projekt, na ktery se tato SP
zpracovava. Jedna se o pravdépodobny stav, ke kterému by doSlo v pfipadé nerealizace
projektu. M&l by byt i realny z hlediska moznosti spravce ZDC. Navrh stavu BP vychazi
ze zakladnich zasad:

1. prioritnim cilem technickych opatfeni je zachovani provozuschopnosti drahy
pfi zachovani stavajici kapacity a parametrt drahy

2. ke zvySovani kapacity nebo parametrt drahy maze dochazet sekundarné, jako dusledek
dodrzovani norem pfi rozsahlych opravach nebo nahradé starych, jiz nevyrabénych
technologii novymi

3. k realizaci technickych opatfeni bude dochazet v dobé, kdy pfisludné Casti Zeleznicni
dopravni cesty pfestanou byt za rezimu bézné udrzby provozuschopné bez omezeni
stavajici kapacity nebo parametru
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4. navrh technickych opatfeni bude zohledriovat pfipadny prekryv provadénych praci mezi
jednotlivymi profesemi (koordinace)

5. navrh technickych opatfeni bude v souladu s ¢lankem ,7.3.3 — vyména v ramci udrzby*
TSI INF a TSI INF 2015.

6. navrh technickych opatfeni bude mit charakter, ktery umozni jejich realizace pfedevSim
z provoznich prostiedkil spravce SZDC

7. zajisténi bodu 2 pfipousti moznost realizace takového opatfeni, které svym charakterem
bude odpovidat investici

3.2.2 Profese ve stavu BP

Navrh stavu BP je provadén ve srovnatelné podrobnostni urovni jako projektové varianty.
Naopak je kladen jesté vétSi dliraz na otazku realizace pfisluSnych opatfeni v ¢ase. V ramci
jednotlivych profesi se navrh stavu BP Fidi zasadami uvedenymi v nasledujicich kapitolach.

3.2.2.1 Zelezniéni svriek a spodek

Zafizeni splfiuji pozadavky na deklarované parametry tfidy zatizeni C3 a Z-GCD. Ve stavu BP
se feSi pouze zachovani provozuschopnosti bez omezeni téchto parametrl a rychlosti.
Ze by v pribéhu let do$lo k omezeni prostorové prichodnosti, se neptedpoklada. Naopak muze
Casem dojit k tomu, Ze se technicky stav svr8ku a spodku dostane do natolik Spatného stavu,
ze bez jeho obnovy by bylo nutné snizit rychlost. Vtom okamziku se navrhuje realizace
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku (S49, Stérkové loze, betonové prazce) s uUpravou plané
(bez vymény konstrukénich vrstev Zelezniéniho spodku). Za indikator tohoto okamZziku
povazujeme evidované stafi ZelezniCnich prazci. Aby se model stavu BP pokud mozno
co nejvice bliZil realité, je Zelezni¢ni svrsek ¢lenén na:

o tratova a hlavni stani¢ni kolej

e vyhybky v hlavni stani¢ni koleji

e ostatni stani¢ni kolej

¢ vyhybky v ostatnich stanicnich kolejich

s riznymi indikativnimi ¢asy pro realizaci obnovy. Pro zohlednéni bézné provadénych praci
na zeleznicnim svrdku jako jsou napf. vymény ojetych kolejnic nebo vymény posdkozenych
prazcu jsou naklady bézné udrzby kalkulovany ve dvou urovnich:

e nizS8i udrzovaci naklady

e vySSi udrzovaci naklady
opét s rlznymi indikativnimi ¢asy pro pfechod mezi témito rezimy. Dojde k pribézné prestavbé
tratovych a hlavnich stani¢nich koleji.
Soucasti Zelezni¢niho spodku byvaji nastupisté. Vyména stavajicich nastupist vySky 200 —
250 mm za nastupisté 550 mm je bez zasahu do konfigurace kolejisté prakticky nemozna.
Protoze se ve stavu BP se neuvaZuje se zménou konfigurace kolejisté, pfedpokladame
zachovani stavajiciho uspofadani nastupist véetné vySek hran a pfistupd na né (v urovni
koleje).
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3.2.2.2 InZenyrské objekty

Technicky stav prakticky vSech mostnich konstrukci vyZaduje néjaky zasah. Jedna se
predevSim o sanaci spodni stavby pfipadné kleneb (sparovani, obnoveni funkce odvodnéni
rubu opér, oprava fims a zabradli, ...), vymeéna nékterych prvkd a natér ocelovych konstrukci.
Provadéné prace nepovedou ke zvySeni unosnosti mosti. Prostorova prichodnost je prakticky
zajisténa. OkamzZik realizace je stanoven individualné s ohledem na stav objektu s pfihlédnutim
na souvisejici ¢innost v trati.

Zarubni zdi se vyskytuji v oblasti ChotéSova. Po technické strance jsou v dobrém stavu
a nevyzaduji zasah.

Silniéni nadjezdy nejsou ve spravé SZDC.
3.2.2.3 Zabezpecovaci zarizeni

V zasadé plati, ze zafizeni, ktera se jiz nevyrabéji a nejsou na né certifikované nahradni dily,
jsou nahrazovana novym technologickym zafizenim, ale s pfihlédnutim na rozsah funkci
stavajiciho zafizeni. V tomto pfipadé plati zejména to, Ze nova zafizeni neobsahuji komponenty
pro zapojeni do DOZ. Tim padem neumoznuji implementaci ETCS, je zachovan stavajici
systém mistniho fizeni dopravy a personalni obsazeni stanic. Zarizeni, ktera se stale vyrabi,
jsou zachovana a udrZovana v provozu za rezimu bézné udrzby a oprav.

T2Z

Nova Hospoda — Stod — UAB — pochazi ze 70. let minulého stoleti, nevyrabi se nahradni dily,
v provozu je udrzitelné jediné s vyuzitim dild z vyzisku. Navrhuje se vyména za novy
automaticky blok bez komponentl pro zapojeni do dalkového fizeni dopravy (zachovani
stavajici funkcionality).

Stod — Stankov — RPB — pochazi z 80. let minulého stoleti, nevyrabi se nahradni dily, v provozu
je udrzitelné jediné svyuzitim dild zvyzisku. Navrhuje se vyména za novy systém
automatického hradla.

Stankov — statni hranice — AH pochazi zlet 1990 — 2005. Je to i v sou€asnosti pouZivany
systém s perspektivou dlouhodobého udrzeni v provozu. Tato zafizeni zUstanou ve stavu BP
V provozu.

SZ77

ZST Holy3ov, Blizejov — EMZZ — pochazi z 60. let minulého stoleti, nevyrabi se nahradni dily,
v provozu je udrzitelné jediné s vyuzitim dili z vyzisku. Navrhuje se vyména za novy systém
elektronického stavédla.

ZST Vejprnice, Nyfany, Stod, Starfikov, Domazlice — RZZ — pochazi ze 70. let minulého stoleti,
nevyrabi se nahradni dily, v provozu je udrzitelné jediné s vyuzitim dild z vyzisku. Navrhuje se
vymeéna za novy systém elektronického stavédla bez komponentl pro zapojeni do dalkového
fizeni dopravy (zachovani stavajici funkcionality).

ZST Ceskd Kubice — ESA11 — zroku 2008. Je to i vsoudasnosti pouZivany systém
s perspektivou dlouhodobého udrzeni v provozu. Toto zafizeni zlistane ve stavu BP v provozu.
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PZz

V souCasné dobé jsou v8echny pfejezdy zabezpeleny svételnym PZZ s pfipadnym dopInénim
o zavory. Kinstalaci zafizeni dochazelo prubézné od roku 1975 az do soucasnosti.
Se zasahem do PZZ dochazi v souvislosti s Upravami TZZ nebo SZZ. Zafizeni s aktivaci
pred rokem 2000 se navrhuje nahrazovat novym zafizenim. U zafizeni s aktivaci po roce 2000
se navrhuje oprava.

3.2.2.4 Sdélovaci zafizeni

V pfipadé, ze stavba nebude realizovana, neni zapotfebi po strance sdélovaciho zafizeni fesit
zadné upravy s vyjimkou béznych udrzbovych praci a oprav. Modernizace Ci inovace
sdélovaciho zafizeni je v tomto pfipadé nutno pojmout jako Upravy celé trati a hlavné fesit je
komplexné, tj. inovaci veSkerych tratovych radiovych systému, telefonnich zapojovacu,
pfenosového systému a metalické a optické kabelizace a dalSich zafizeni s vyhledem
pro dalkové fizeni trati (DOZ) z CDP Praha. Vymény sdélovaciho zafizeni pro mistni fizeni jsou
povazovany pouze za opravné a udrzbové prace.

3.2.2.5 Silnoproud

Tato trat neni elektrizovana. Silnoprouda zafizeni (osvétleni, EOV, ...) jsou vybudovana
Vv riizném obdobi v prib&hu poslednich 50 let. Osvétlovaci zafizeni v jednotlivych ZST jsou
vétSinou na hranici Zivotnosti (Zivotnost se uvadi cca 30 let). Osvétleni je provedeno svitidly
na stozarech JZ. Na zastavce Tluéna je osvétleni provedeno nové. Udrzba bude provadéna
natérem ocelovych konstrukci kvalitnimi natéry, v pfipadé zvySené koroze budou stozZary
postupné vyménény za nové. Rozvadéfe nn a svitidla bude nutno postupné vyménovat
Za nove.

Kabelovy rozvod je proveden celoplastovymi kabely s dlouhou Zivotnosti, nékde vSak
nevyhovuji CSN. Elektricky ohfev vyhybek s vlastni trafostanici 22/0,4 kV je instalovan pouze
v nékterych stanicich. Topné ty¢e EOV bude nutno postupné vymérovat za nové.

Dieselagregaty jsou rizného stafi (0 — 30 let) s automatickym startem. Pfi vy$Sim stafi bude
nutno dieselagregaty pfi neopravitelné poruse vyménit za nové.

3.2.3 Ohodnoceni stavu BP
Vypocet naklada stavu BP je proveden pro kategorii nakladu:
e bézna udrzba

e opravy (v€etné investi¢niho charakteru)
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Tabulka 3.2 — Provozni naklady stavu BP (mil. K¢)

3.3 Projektové varianty
V ramci projektového stavu zpracovatel uvazuje se 2 urovnémi prestavby:

e Optimalizace — jedna se o prabéznou piestavbu v celé délce trati, zpravidla
na stavajicim télese drahy. Cilem je dosazeni pozadované tfidy zatiZzeni, prostorové
pruchodnosti, zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté, pozadované uzite¢né
délky koleji a technologické vybaveni traté.

¢ Novostavba — vystavba nové traté s dostateCné progresivnimi parametry a technickym
fedenim. Uvazuje se s novou trati v parametrech na rychlost 200 km/h pouze v Useku
Plzeri — Zbuach/ChotéSov (R = 2 500 m, vybavenim ale bude trat odpovidat maximalni
provozované rychlosti 160 km/h. V sou€asné dobé nejsou znamé technické podminky
pro vystavbu trati srychlostmi nad 160 km/h a pro blizSi specifikaci vystavby
technologickych zafizeni budou zasadni vystupy souvisejicich studii, které mohou
ovlivnit kromé technického feSeni i investiéni naklady).

Otazka technického fedeni v pokraCovani na statni hranice bude pfedmétem spole¢nych studii
se SRN. Zaroven dle informaci z némecké strany (pfipravovany ,Spolkovy plan rozvoje
dopravnich cest®) neni na jejich uzemi planovano zdvoukolejnéni stavajici traté ani vystavba
nové traté, ale jen rekonstrukce (optimalizace) a elektrizace stavajici traté. Zasadni souvislost
s technickym feSenim na naSi strané ma pravé elektrizace. V této dokumentaci se pfedpoklada
pro vSechny projektové varianty i stav BP, Ze na strané SRN dojde k elektrizaci souvisejici
Zelezniéni sité. Tato elektrizace je podminkou jejiho funkéniho vyuZiti i na uzemi CR.
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3.3.1 Profese v projektovych variantach

Parametry technického fedeni navrhovanych variant stavu s projektem se fidi internim
pfedpisem ,Smérnice €. 16“ stim, Ze musi byt sou€asné splnény (mohou byt prekroCeny)
pozadavky TSI.

3.3.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

Dojde k prubézné prestavbé tratovych a hlavnich stani¢nich (pfipadné dalSich stani¢nich koleji
v souvislosti s jejich technickym stavem a zménou konfigurace koleji§tg). Zelezniéni svrek
tratovych a hlavnich stani¢nich koleji se navrhuje v souladu se Smérnici €. 28/2005 tvaru UIC60
na bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkach KS) na betonovych prazcich B91S.
Stérkové loze z nového drceného kameniva frakce 32-64. Piedjizdné a dal$i dopravni koleje
tvaru S49 na betonovych prazcich. Na Zelezni¢nim spodku se navrhuje pribézna prestavba
v8ech konstrukénich vrstev az po uroven zemni plané a realizace nového odvodriovaciho
systému.

V pfipadé propustk(l se u vSech navrhuje Uprava spojena s uvedenim do normového stavu
Z hlediska zatiZzeni a technického stavu.

Vzhledem k tomu, ze ve varianté optimalizace se pfipousti zména konfigurace kolejisté stanic,
navrhuji se nastupisté vzdy s vySkou hrany 550 mm nad temenem kolejnice s pfistupem mimo
uroven Kkoleje, pfipadné pfes chranény (zabezpecCeny) pfechod (ve stanicich pouze pfes
predjizdnou kolej).

V8echna zafizeni realizovana v urovni optimalizace-novostavba budou spliovat podminky
TSI-INF (TSI INF 2015), TSI-PRM a Smérnice GR &. 16/2005.

3.3.1.2 InZenyrské objekty

V celém uUseku se nachazi celkem 47 mostl. PovétSinou se jedna o konstrukce s délkou
do 8 m. Pouze 5 mostul je délky 20-30 m a jeden délky 66 m. Z hlediska konstrukéniho se mosty
malych rozpéti vyskytuji prfedevSim jako kamenné klenbove, Zelezobetonové desky
nebo zabetonované nosniky s prubéznym Stérkovym lozem. Mosty vétSich rozpéti jsou ocelové
konstrukce tramové nebo pfihradové povétSinou s prvkovou mostovkou. Rozsah prestavby
stavajicich zelezni¢nich mostnich konstrukci zohlednuje jejich technicky stav. K prestavbé
dojde u v8ech mostu, které nesplfiuji:

e unosnost (D4),
e prostorovou prachodnost (UIC GC)
e hodnocenim technického stavu 1 (dobry)

predepsana kritéria dle Smérnice GR &. 16/2005. Na zakladé podkladii o stavajicim stavu se
k této rekonstrukci navrhuji vS8echny mosty kromé& mostd v mezistani€nim uUseku Stankov —
BliZejov. Prace pro dosazeni pozadovaného stavu pfedstavuji pfedevsim:

e sanace horni stavby (sparovani, hydroizolace kleneb), zesileni (nabetonovani roznaseci
desky), nebo Uplna vyména VNK

e sanace spodni stavby (sparovani, odvodnéni rubu krajnich opér, zvySeni unosnosti
zakladové spary)
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e Novostavba — vystavba zcela novych mostu pfichazi v avahu pouze v useku Nova
Hospoda — Stod, kde se vtéto etapé pfipousti realizace nové dvoukolejné resp.
jednokolejné traté. Vzdy se jedna o Zelezobetonové dvoukolejné mosty riaznych
konstrukénich typla s pribéznym S§térkovym loZzem. VSechny mostni objekty budou
splfiovat podminky TSI — INF a Smérnice GR ¢&. 16/2005.

Silniéni nadjezdy — v celém Useku se nachazi 10 kfizeni pozemni komunikace nad zeleznici.
Celkem v poloviné pfipadl neni tfeba do konstrukce zasahovat v zadné z projektovych variant.
Zbytek je ne/upravovan podle variant z dlivodu elektrizace nebo zdvoukolejnéni. V porovnani
s ZelezniCnimi mosty je tato kategorie mostnich objektld malo vyznamna.

3.3.1.3 Zabezpecovaci zafizeni

Uroveri technologického vybaveni traté a stanic (funkcionalita zafizeni) je pro véechny Grovné
prestavby projektovych variant shodna. | v urovni pfestavby minimalni je jako zavazny parametr
TSI zavedeni ETCS. V jednotlivych variantach se mohou liSit pouze rozsahem vybaveného
(zabezpeCeného) kolejisté. S tim souvisi i investiCni naklady na pofizeni zafizeni. VSechny
prvky profese zabezpelovaci zafizeni v€etné kolejovych obvodl budou splfiovat podminky
platnych TSI-CCS, CSN a Smérnice GR &. 16/2005. Zabezpe&ovaci kabelizace bude
navrhovana v provedeni s kovovym ochrannym obalem (kabely TCEKPFLEZE) a to jak ve vari-
antach s elektrickou trakci, tak i bez trakce (ve variantach bez trakce puljde o pfipravu
pro pfipadnou dodatecnou elektrizaci trati v pozdéjsi dobé).

TZ2Z

Tratové Useky mezi Plzni a Stodem budou zabezpeeny novymi obousmérnymi elektronickymi
trojznakymi automatickymi bloky s kolejovymi obvody 75 Hz a s pfenosem kddu VZ, napdjeni
a vnitfni vystroj automatickych blokii bude soustfedéna do pfilehlych ZST. Tratové Useky mezi
Stodem a Ceskou Kubici budou zabezpe&eny novymi automatickymi hradly s pogitadi naprav,
napajeni a vnitfni vystroj automatickych hradel bude soustfedéna bud do pfilehlych dopraven,
nebo do vhodnych objektl na trati. Podle délky usekl budou automaticka hradla bud s hradlem
na trati, nebo bez hradla na trati. Tratovy Usek Ceska Kubice — Furth im Wald bude zabezpeé&en
novym TZZ pouzivanym u DB (obdoba automatického hradla), volnost pfeshrani¢niho useku
bude kontrolovana pocitaCi naprav (koncepce TZZ preshrani¢niho Useku byla stanovena
na zakladé zabezpeceni obdobnych pfeshraniCnich usekd a projednani s DB se pfedpoklada
v ramci zpracovani pfipravné dokumentace). V8echna TZZ budou 3. kategorie. Rozdil v TZZ
mezi Useky Plzef — Stod a Stod — Ceska Kubice je dan rozdilem v provozni vytizenosti useka,
v prvnim useku se pocita s intenzivni pfiméstskou dopravou v okoli Plzné, u které bude zfejmé
probihat pomalejsi pfechod na vybaveni systémem ETCS. Zaroven bude v prvnim useku
elektronicky trojznakovy automaticky blok plnit funkci kapacitniho zalozniho systému viakového
zabezpedovacde.

SZ7

Jednotlivé ZST budou zabezpedeny novymi staniénimi zabezpedovacimi zafizenimi
3. kategorie, elektronickymi stavédly. Zafizeni budou s tfifazovymi elektromotorickymi
prestavniky a se svételnymi navéstidly. V useku Plzen — Stod budou na vybranych stanicnich
kolejich zfizeny kolejové obvody s pfenosem kodu VZ, na ostatnich staniCnich kolejich budou
zfizeny poéitade néprav. V useku Stod — Ceska Kubice budou na staniénich kolejich zfizeny
pouze poditade naprav. Davody k tomuto Fe$eni vyplyvaji z navrhovaného TZZ. V8echny ZST
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budou ovladany dalkové, pro pfipadné mistni nouzové ovladani budou dle charakteru ZST (ZST
s technologickym pocitatem Ci bez né&j) zfizeny bud nezalohovana pracovisté JOP, nebo desky
nouzovych obsluh. V ZST Ceska Kubice bude umisténo pracovisté pohotovostniho vypravéiho
pro trat Plzefi — Domazlice — statni hranice. V ZST Domazlice bude umisténo pracovi§té
pohotovostniho vypravéiho pro pfilehlé regionalni traté. S ohledem na Cetnost dopravy
a kfizovani nebudou v nékterych stanicich s rychlosti vysSi jak 120 km/h zfizovany odvraty,
ale kromé zakladnich vlakovych cest, budou zfizeny i VCO s omezenim rychlosti na 120 km/h,
konkrétni pouziti odvratnych vyhybek ¢i VCO bude podle vysledné vybrané varianty upfesnéno
v dalSich stupnich projektové dokumentace. Pokud se v jednotlivych ZST budou nachéazet
centralni pfechody pro cestujici, budou kryty hlavnimi navéstidly.

Pzz

Pfejezdy budou nové zabezpeleny vystraznymi svételnymi prejezdovymi zabezpelovacimi
zarizenimi s pozitivni signalizaci a se zavorami, nova zafizeni budou vyhradné elektronického
typu. Ovladani prejezdd bude automatické a bude zajiSténo od kolejovych obvodl nebo
pocitacl naprav navazujicich SZZ a TZZ. Ptejezdy véetné PZZ budou feSeny pouze v uUsecich
s rychlosti 160 km/h a méné, v usecich s rychlosti vys$3i nez 160 km/h se piejezdy nebudou
nachazet.

ETCS

Bude pouzit systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro cely usek Plzeh —
Domatzlice — statni hranice. RBC bude umisténa v misté soustfedéni DOZ.

DOZ

V celém useku Plzei — Domazlice — statni hranice bude zfizeno dalkové ovladani
zabezpeCovaciho zafizeni. Dalkové ovladani je navrzeno v souladu s Pokynem generalniho
feditele SZDC &. 9/2013 z CDP Praha.

ODBOCNE TRATE:

e Nyfany — Hefmanova Hut: Doprava na této odboCné trati bude zabezpecCena
v zavislosti natom, zda v useku bude nebo nebude probihat nakladni doprava.
V ptipadé&, Ze nakladni doprava bude zru$ena, bude trat zabezpeéena dle prepisu SZDC
D1 s tim, Ze na trati bude mozna pfitomnost pouze jednoho vlaku a v koncové dopravné
nebudou mozné zadné manipulace. V pfipadé, Ze nakladni doprava nebude zruSena,
zUstane provoz zachovan dle pfedpisu SZDC D3, dirigujici dispeder bude umistén
v ZST Nyfany a sougasné bude plnit funkci pohotovostniho vypravéiho, pro jizdy viak
z oblasti DOZ do oblasti fizené dle prepisu SZDC D3 bude dirigujici dispecer udélovat
na CDP elektronicky souhlas.

e Starikov — Horsovsky Tyn: Na této odboCné trati zUstane provoz zachovan dle
predpisu SZDC D1 a bude zde zfizeno nové automatické hradlo s poéitaéi naprav.
Propojeni obou ZST bude zajisténo po stavajici kabelizaci, pro zkapacitnéni propojeni
se pouZije pfenosove zafizeni.

e Domazlice — Kdyné. Na této odbocné trati zUstane provoz zachovan dle predpisu
SZDC D1 a zlistane zachovano telefonické dorozumivani. Veskeré ukony, které z takto
ponechaného Feseni vyplynou, bude zajistovat pohotovostni vypravéi v ZST Domazlice.
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e Domazlice — Klenéi pod C.: Na této odbocné trati zGstane provoz zachovan dle
predpisu SZDC D3, pro jizdy vlak( z oblasti DOZ do oblasti fizené dle pfepisu SZDC D3
bude dirigujici dispe€er udélovat na CDP elektronicky souhlas.

3.3.1.4 Sdélovaci zarfizeni

Navrzené technické fe3eni, které je nize popsano musi umoznit nasledné zaélenéni
do nadstavbovych systéma DOZ, ERTMS/ETCS a musi umoznit plnohodnotné ovladani
a kontrolu technologickych zafizeni z dispeCerského pracovisté v CDP Praha.

VeSkeré navrzené systémy jsou uvazovany na bazi digitalni technologie (technologie IP)
prioritn€ s vyuzitim nespojitych pfenost s rozhranim Ethernet. Analogova technologie se
uvazuje pouze pro napojeni ukonéovacich prvkd, tj. feSit analogové pouze pfipojeni nékterych
koncovych prvkd pro fénicky provoz jako jsou tratové telefony v kolejisti a na trati a kabelové
rozvody.

Koncepce dalkového ovladani zafizeni (DOZ)

Cela trat Plzert — Domatzlice — st. hranice je navrzena dalkové ovladat z CDP Praha z jednoho
dispecerského salu spole¢né s trati Beroun — Plzenn — Cheb. V ramci stavby bude provedeno
zaClenéni sdélovaciho zafizeni a ostatnich technologickych celkd do DOZ.

Diagnosticky opticky kabel (DOK)

Pro spojeni telekomunika¢nich a datovych zafizeni, informacniho systému, kamerového
systému, rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systému v jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich a zastavkach se navrhuje vybudovat diagnosticky opticky kabel (dale jen ,DOK®).
Z hlediska budoucnosti a vzhledem k navaznosti na Némeckou republiku se jevi vhodné&jsi
polozeni DOK o kapacité 72 vlaken.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude spolecna s kabely pro zabezpe€ovaci zafizeni.
Trasa kabelu bude vedena na pozemcich CD, a. s. a SZDC, s. 0. spoleéné se zabezpe&ovacimi
kabely.

Tratovy kabel

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty (VTO), reléové domky, zafizeni TRS
a dalSi technologické systémy) se navrhuje vybudovat tratovy kabel.

Mistni metalicka kabelizace

Z duvodu stavebnich uUprav se navrhuje v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich polozit novou
mistni kabelizaci. V ramci mistni kabelizace bude feSeno rozmisténi a propojeni venkovnich
telefonnich objektll umisténych u vjezdovych navéstidel, RD, PSt., atd.

V ramci mistni kabelizace budou osazeny objekty VTO 6 u vjezdovych navéstidel a VTO 10
na RD u ZelezniCnich pfejezdu. Pouzité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho
zapojovace v zelezniCnich stanicich. Napajeni bude feSeno po jednom paru v kabelu ze zdroje
24 V umisténého v mistnosti sdélovaciho zafizeni. Stinéni a oplasténi kabell mistni kabelizace
bude v jednotlivych mistech pfipojeni vyvedeno samostatnym CY vodi€em a napojeno
na celkové uzemnéni objektu. Mistni sdélovaci kabely pro napojeni VTO 10, které budou
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umistény na RD se navrhuje ukonlit ve venkovnim nasténném rozvadécCi upevnéném
na objektech RD.

Pro pfipojeni jednotlivych rozvadéc&l EQV a osvétleni budou v ramci zelezni¢ni stanice pouzity
optické kabely. Opticky kabel bude ukonéen v optickém rozvadéci. Spolecné s optickymi kabely
a HDPE trubkami bude polozen vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni.

Prenosovy systém

V navaznosti na nové polozené optické kabely bude nutné vybudovat novy pfenosovy systém
SDH o kapacité STM-4 a také bude nutné vybudovat technologickou datovou sit’ pro pfipojeni
navaznych technologii.

Pfenosovy systém zajisti:
e Propojeni telefonnich zapojovacu pro Usekové fizeni trati;
e Propojeni novych digitalnich spojovacich zafizeni s ATU (automat. telefonni Ustfedna);
o Datovou pfenosovou sit typu LAN pro nasledujici technologicka zafizeni:
o EZS, ASHS
o Kamerovy systém
o Dispegerskou Fidici techniku (DRT)
o Informacni systém pro cestujici
o Osvétleni, ohfev vymén
o Dalkové ovladani MRS
o IP telefony v energetickych objektech (SpSt, TT)
o Dalkovou diagnostikou technologickych systému

Prenosovy systém SDH bude propojen pomoci optickych kabell. Pfenosovy systém SDH musi
byt kompatibilni se stavajicim systémem v siti. NavrZzené pfenosové zafizeni bude zaclenéno
pod stavajici dohledovy a konfigura¢ni nastroj sit¢ CTM (Cisco Transport Manager).

Technologicka datova sit

Déale se v prfedpokladaném useku stavby navrhuje vybudovat IP technologickou sit, ktera
umozni propojeni v podstaté vSech sdélovacich systému, budovanych touto stavbou, které jsou
situovany v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach.

Telefonni zapojovace

V ramci stavby se predpoklada vystavba novych telefonnich zapojovacu, které budou feSeny
nabazi IP technologie. Budou feSeny termindlem s dotykovou obrazovkou, v méné
frekventovanych stanicich je mozné vybudovat telefonni zapojovac ve zjednoduSené podobé.

Soucasti vystavby bude i zfizeni novych nahradnich telefonnich zapojovacu (NTZ).

Rozhlasové zarizeni

V Zelezni€nich stanicich v projektovaném useku Plzei — DomazZlice — st. hranice bude
vybudovano (pfipadné upraveno) rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Rozhlas
bude ovladan z PC nebo mikropocitaCe (v zastavkach) pro automaticka hlaseni. Pro Ziva
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hlaseni bude vyuZit telefonni zapojova¢ (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaseni.
Rozhlasové zafizeni pro posun nebude realizovano, jeho funkce bude nahrazena vystavbou
mistnich radiovych siti v pasmu 150 MHz.

Elektronicka zabezpedovaci signalizace

Technologické objekty (pfipadné vypravni budovy) vramci dané stavby se navrhuji chranit
elektronickou zabezpec€ovaci signalizaci (dale jen ,EZS"). Provozni stavy z ustfedny ASHS
budou sméFovany do dohledového pracovisté DDTS ZDC.

Autonomni samoc€inny hasici systém

V mistnostech stavédlovych ustfeden, kde bude umisténa technologie zabezpelovaciho
zafizeni, se navrhuje vybudovat autonomni samoc€inny hasici systém (dale jen ,ASHS).
Ustfedna ASHS bude pfipojena na Ustfednu. Pouziti systému ASHS bude vzdy vychazet
Z pozarni zpravy pozarniho specialisty a bude se nasazovat pouze ve vybranych lokalitach, kde
hrozi nebezpeci, ze pfi vypadku technologie by doslo k dlouhodobému zneprijezdnéni daného
useku.

Kamerovy systém

V ramci této stavby bude ve vybranych Zelezni¢nich stanicich vybudovan novy kamerovy
systém na bazi IP technologie. Navrhuje se kamery na nastupistich umistit tak, aby zabiraly
podstatnou Cast nastupisté v mistech, kde zastavuje vlakova souprava (polet kamer bude
uréen v dalSich stupnich PD, uvazuje se v8ak, Zze na hrané nastupisté budou maximalné dvé
kamery).

Cely kamerovy systém bude vzhledem ke vzdalenostem od pfenosového zafizeni a moznosti
ruSeni navrzen pomoci optickych kabell. Pfi nedostateénych svételnych podminkach bude
u kamer pouZito IR pfisviceni. Z zZelezniCnich stanic bude zaznam zkamer ukladan
na kamerovy server (zaznamove zafizeni).

Tratovy radiovy systém TRS, Mistni radiova sit

Stavajici tratovy radiovy systém TRS zlstane zachovan a budou provedeny zmény, které
vyplynou z pfipadného obsazeni jednotlivych Zelezni¢nich stanic dopravnimi zaméstnanci
a pfipadnou zménou fizeni dopravy v daném useku trati. V ramci této ¢asti sdélovaciho zafizeni
se navrhuje vybudovat nové mistni radiové sité MRS.

Priprava radiového systému GSM-R

V ramci rekonstrukce trati se navrhuje provést radiové planovani systému GSM-R a nasledné
vramci stavby provést stavebni pfipravenost pro vybudovani jednotlivych BTS systému
GSM-R. Stavebni pfipravenost bude spocivat v ponechani dostateéného prostoru v misté
pfedpokladaného umisténi BTS, poloZeni/ukon¢eni HDPE trubky pro pozdéjsi zafouknuti
optického kabelu, pfipadné ponechani rezervy na DOK z divodu vypichu a v neposledni fadé
proveést pfipravu napajeni BTS.

Ostatni sdélovaci zarizeni

Jedna se o vystavbu podplrné infrastruktury tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich
a datovych rozvodu (strukturované kabelaze) v ramci Zelezni¢nich stanic a ve vybranych
objektech.
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3.3.1.5 Délkové diagnostika DDTS ZDC

Predmétem této C&asti je zapojeni urCenych technickych zafizeni do systému dalkové
diagnostiky zelezni¢ni infrastruktury. Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pies
prenosovy systém SDH budou z jednotlivych Zelezniénich stanic a objektl zapojena jednotliva
zarizeni (osvétleni, EOV, EZS/ASHS, rozhlasové a informacni zafizeni, jednotlivd méfeni,
méfeni elektrické energie, technologie vytahl a Cerpadel, TLS dle TS 2/2008-ZSE a diagnostika
NZZ dle predpisu E8), u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a pfenosovy
protokol. Informace budou pfenaseny na integraéni server (InS) v ED SZDC Praha Kienovka
pfipadn& ED SZDC Plzen a v budoucnu na InS v CDP Praha.

Cilem realizace tohoto provozniho souboru je:

e Doplnéni Integra¢niho serveru InS (parametrizace, doplnéni datovych struktur)
e Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur)

e Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na ED SZDC
Praha Kfenovka pfipadné ED SZDC Plzer

e Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC Praha
Kfenovka s prfenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK
v Zelezni€nich stanicich po TDS

e Doplnéni a parametrizace klientského pracovi$té na SZE Hradec Kralové;
e Konfigurace SMS Gateway Praha

e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na ED SZDC Praha Krenovka pfipadné ED
SZDC Plzeri do provozu.

Vy8e popsané technické feSeni pfipravuje cely usek Plzen — DomaZlice — st. hranice
na moznost provést s urCitymi Upravami v naslednych stavbach DOZ plné pfevedeni ovladani
a kontrolu technologickych systému do dispeCerského pracovisté v CDP Praha. VySe popsané
technické feSeni je v souCasné dobé standardem a vychazi ze zkuSenosti jiz realizovanych
staveb.

3.3.1.6 Energie

Elektro, silnoproud

Resi predevsim osvétleni, venkovni nn rozvody, EOV a zalozni napajeni zabezpe&ovaciho
zarizeni. Rozsah stavebnich uprav pro obor silnoproud se navrhuje odliSny pro pfipady:

e elektrizace / bez elektrizace
e optimalizace + novostavba

Pro pfipad elektrizace pro uroven prestavby optimalizace+novostavba se navrhuje kompletni
pfestavba (novostavba) vS8ech komponentl oboru. Divodem je to, Ze v optimalizaci dochazi
ke zméné konfigurace kolejisté, ktera narusi venkovni rozvody a polohy spotfebicl. Stavajici
rozvody by nebyly schopny spolehlivé funkce v prostiedi elektrizované traté. Zméni se napajeni
téchto zafizeni (z vefejnych rozvodu na napajeni z TV) a zméni se i navrhované odbéry.
Stavajici zafizeni jsou rizného stéfi a technického stavu a nelze oCekavat, Ze budou fungovat
pouze v rezimu bézné udrzby béhem provéfovaného obdobi.
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Pro pfipad neelektrizace pro uroven pfestavby optimalizace + novostavba se navrhuje opét
kompletni pfestavba (novostavba) vSech komponentl oboru. Ddvodem je to, Ze v optimalizaci
dochazi ke zméné konfigurace kolejisté, ktera narusi venkovni rozvody a polohy odbérnych
mist. Stavajici zafizeni jsou rGzného stafi a technického stavu a nelze ocekavat, Zze budou
fungovat pouze v rezimu bézné udrzby béhem provéfovaného obdobi. VZdy se pfedpoklada
vyména (realizace novych) vSech zafizeni.

Trakéni vedeni

Ve stavajicim stavu je trat neelektrizovana. Kazda varianta s elektrizaci tedy znamena
bud elektrizaci béhem optimalizace, nebo vystavba nové elektrizované traté.

Pro elektrizaci je navrZzena trakéni proudova soustava jednofazova stfidava AC s napétim 25 kV
50 Hz. Trakéni vedeni je navrzeno podle zasad SZDC platnych pro modernizované traté.

Usek oddé&lujici faze je umistén v SpS Stod. Tvofii jej jednoduchy neutralni Usek /bez napéti/
oddéleny déli¢i nebo vyménnym polem a délicem. Délka je stanovena na min. 30 m. Tento
jednoduchy neutraini usek bude nutné umistit tak, aby bylo mozné jej chranit navéstidly.

Pro napajeni zabezpeovaciho zafizeni a elektrického ohfevu vymén (EOV) se navrhuje
pfipojeni transformatoru pro ostatni odbéry z TV. VS8echna napajeci zafizeni budou splfiovat
podminky TSI - ENE a Smérnice GR &. 16/2005.

Napajeni

Pouzita trakéni napajeci soustava je soustava stfidava 25 kV 50 Hz. V nejblizSi dobé bude
zahajena rekonstrukce Zelezniéniho uzlu Plzef. V souvislosti stim, bude realizovana
i rekonstrukce napajeci stanice Doudlevce.

Napdjeci stanice Doudlevce nap3ji a bude napajet v zakladnim bezvylukovém stavu Zelezniéni
uzel Plzen po SpS Plzen-Jizni pfedmésti na trati Plzefi — Cheb, po SpS Doubravka na trati
Beroun — Plzef, po SpS Plzef-Slovany na trati C. Budé&jovice — Plzef a trat Plzer — Klatovy
po SpS Luzany. Ve vyhledu se nyni pfedpoklada i s napajenim nové dvoukolejné trati ve sméru
na Domazlice. DalSi stavajici NS v dotéeném Useku nejsou k dispozici.

Tato napéjeci stanice vSak vzdalenostné nepokryje elektrizaci celé nové traté Plzeri — Ceska
Kubice, a je tedy tfeba pocitat s vystavbou jeSté jedné nové napajeci stanice. Optimalni
vzdalenost mezi napajecimi stanicemi pro traté s vysSi rychlosti, kdy dochazi k vétSim
proudovym odbériim a tedy vétSim napétovym ubytkim je 40 km. V naSem pfipadé je optimalni
umisténi nové napajeci stanice u ZST Domazlice, kde je rovnéz i nejvétsi moznost napojeni NS
na vysokonapétovy distribuéni rozvod CEZ. Pro toto umisténi je pak vhodné vlozZit spinaci
stanici doprostfed této vzdalenosti, tedy k ZST Stod. Pro fe$eni vylukovych stavd je vhodné
na konci Useku, tedy u ZST Stod, vybudovat provizorni jednovypinadovou spinaci stanici.
V$echna napéjeci zafizeni budou spliiovat podminky TSI-ENE a Smérnice GR &. 16/2005.

3.3.2 Harmonogram vystavby

V zacCatku praci se uvazovalo s realizaci v letech 2016 — 2020. Postupné, jak se precizoval
postup pFipravy, doSlo k sjednoceni nazoru na realizaénim obdobi v letech 2019 — 2022.

Vv
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tzn. 2019 — 2024. Zohlednény byly priority investora, zavazky plynouci z koridord TEN-T
a strategickeho planu rozvoje dopravni infrastruktury. Provéfovana ¢asova fada v ekonomickém
posouzeni je pak do roku 2054.

Harmonogram vystavby v&. rozdéleni nakladu v letech je uveden v Pfiloze 3.2. Investi¢ni
naklady — harmonogram.

3.3.3 Prehled variant

Zadani SP obsahovalo 3 varianty v alternativnich podobach bez elektrizace a s elektrizaci, tedy
6 variant. Béhem projednavani technickych a dopravnich charakteristik téchto navrha
dochéazelo postupné:

e k opusténi nékterych variant,

o k specifikaci novych variant.

3.3.3.1 Varianty opusténé

Varianty IlI-D a II-D specifikované zvlastnimi podminkami zadani byly béhem projednavani
opustény. Varianta IlI-D pfedpokladala vystavbu nové dvoukolejné traté v useku Nova Hospoda
— Liné - Zbuch. Ve stavajici trati by byla provedena pouze prestavba stanic. Varianta II-D
ponizovala toto feSeni o vypusténi pfestavby stanic stavajici traté. Dldvodem opusténi téchto
variant bylo pfedevsim:

e znacna rozmanitost technické urovné (technického stavu) nékterych vyznamnych prvku
ZDC. To vede k vy3$i potfebé raznych opravnych praci béhem sledované &asové fady
a s potfebou dopravnich vyluk b&hem ekonomické Zivotnosti projektu. To ma v pfipadé
jednokolejné traté zna¢né negativni dopady do vyuzitelnosti traté,

e nesoulad s podminkami koridor( TEN-T.

Varianty 1la, 1b, 3a, 3b s minimaini drovni pfestavby (prosté rekonstrukce, vyjimky z norem)
byly béhem projednavani z divodu jejich nesouladu s podminkami koridord TEN-T rovnéz
opustény.

Varianty 2d, 2e (2d bez elektrizace) - navrhl zpracovatel jako reakci na navrh JASPERS umistit
potfebna zdvoukolejnéni reprezentovana novym usekem Nova Hospoda — Zblch do vhodnych
usekl stavajici traté a novou trat nerealizovat. Zpracovatel navrhl ke zdvoukolejnéni useky:

e Nova Hospoda — Vejprnice, zdvoukolejnéni stavajici traté, volné uzemi, ¢astecné jiz
dvoukolejné téleso ve stavajicim stavu, moznost zvySeni rychlosti na 140 km/h. Timto
opatfenim vznikne souvisle dvoukolejny mezistani¢ni usek Plzen hl. n. — Vejprnice.

e Tluéna — Nyfany, druha kolej ma charakter pfedsunuté predjizdné koleje, volné uzemi.

e ChotéSov — Stod, zdvoukolejnéni z prevladajici ¢asti na stavajicich pozemcich drahy.
V prachodu ChotéSovem nutny zébor vpravo s demolici objektu. Pfed ZST Stod
prelozka traté, zvySeni rychlosti v celém useku na 140 km/h.

e Radonice — Spaleny Mlyn, zdvoukolejnéni s kratkou pFelozkou jednoho smérové
nevyhovujiciho oblouku. Zacatek zdvoukolejnéni je ztotoZznén s blizejovskym zhlavim
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vyh. Radonice. Konec zdvoukolejnéni je umistén do odb. Spaleny Mlyn. Délka
dvoukolejného useku pro letmé kfizovani je 2,2 km.

Varianty 2d a 2e byly nakonec v zavére¢né fazi zpracovavani dokumentace z dlvodu
nezarucitelné stability GVD zadavatelem opustény. Jejich moznosti jsou v této studii popsany
v dopravni technologii. Technické feSeni neni ve studii doloZeno (je uloZeno u zpracovatele).

DomaZlice

Stod  Chotédov

2d

Nova
Hospoda Modernizace

I N\ovostavba
Zdvoukolejnéni

Domazlice Stod  ChotéSov

2e

Nova
Hospoda Optimalizace
m—stavajici

) Domatlice Stod Zbiich trate
| | | = [. . . Nova
Hospoda Elektrizace
Domazics Stod Zbiich
| | = D . . Nova Odstranéni
Hospoda Demontaze
Demolice

Domazlice Stod  Chotésov

18. @

Nova — Stavajici
Hospoda stav

Domazlice Stod  Chot&sov i
1 b . . Nové Prestavba
stanic

Domatzlice

3 Stod Zbuch
d —e@ O

Nova
Hospoda

Domatzlice

3 Stod Zbuch
d —@ O

Nova
Hospoda

Obrazek 3.1 — Prehled provéfovanych a opusténych variant (déle nesledovany)

Pozn. — DomaZlice — modernizacnim prvkem je zdvoukolejnéni do zast. DomaZlice mésto,
optimalizaénim vloZeni ostrovniho nastupisté s ponechanim vétsiny kolejisté stanice

— Nova Hospoda — modernizacnim prvkem je pfesmérovani prajezdnych koleji
na pfeloZzku se zvySenim rychlosti, optimalizacnim zachovani parametrt pro smér Vejprnice.
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3.3.3.2 Varianty sledované

Az posledni skupina variant postoupila do faze vyc€isleni vSech relevantnich udaji. Mezi tyto
varianty nalezi 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5.

Domazlice Stod  ChotéSov
Hospoda Modernizace
s Novostavba
- Zdvoukolejnéni
Domazlice Stod  ChotéSov J
2 b . . Nova
Hospoda Optimalizace
. stavajici
Domazlice Stod  Chotésov s
2 C . . Nova
Hospoda Elektrizace
Domazlice Stod Zbuch
4 a . . Nova Odstranéni
Hospoda Demontaze
Demolice
4 b Domazlice Stod Zbich
ﬁ"_' ZNové  Stavajici
. . f. Hospoda stav
4 C Domatzlice Stod Zbich
. . j—' 2 Nova Lokalni
O
Hospoda prelozky
Domazlice Stod Zbuch
4 d . . Nova
Hospoda
Domazlice Stod Zbuch
4 e Nova
.—= Hospoda
Domatlice Stod Zbich
4 f Nova
p Hospoda
- .Stod
omazil
Zbuch
5| o Nl
A, Hospoda

Obrazek 3.2 — Pfehled provéfovanych variant
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Pozn. — DomaZlice — modernizaénim prvkem je zdvoukolejnéni do zast. DomaZlice mésto,
optimalizaénim vloZeni ostrovniho nastupisté s ponechanim vétsiny kolejisté stanice

— Nova Hospoda — modernizaénim prvkem je presmérovani pridjezdnych koleji
na prelozku se zvySenim rychlosti, optimalizacnim zachovani parametrt pro smér Vejprnice.
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Varianty 2
Varianta 2a

Optimalizace stavajiciho stavu bez elektrizace. Pribézna prestavba v celé délce traté kromé
useku Starikov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz po prestavbé. DosaZeni véech
pozadovanych parametrll TSI. Zména konfigurace kolejisté stanic s dosazenim pozadovanych
uziteCnych délek koleji, vysky nastupistnich hran a mimourovriového pfistupu na nastupisté.
Instalace nového technologického vybaveni traté (zabezpe€ovaci a sdélovaci zafizeni) v€etné
ETCS.

Z kontinualni prestavby bude vyjmut mezistaniéni Usek Stankov — Blizejov, ktery prodélal
prestavbu na parametry TSI v roce 2006.

Opatreni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zmeéna konfigurace

- prub&Zna prestavba, optimalizace, D4, GC o ellimice
-nové 122, $2Z e B oiert
-GSM-R, DOZ Tluéna {J Pize
-ETCS
Zbuch
ChotéSov
TSI na stran CR: FAFeSEi o SR Chotésov u Stoda
- spliuje Stod Koncept dopravy
-INF - D4, GC, 780m Holysov - nezavisi na vyuZiti rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
- PRM - 550mm Dolni Kamenice - kfizovani Ex v Domazlicich
-CSS - ETCS Staiikov - pfepfah v Plzni (bez hybridnich vozidel)
-Ex 120", Os Plz. - Dom. 60°/120°, Os Plz. - Stod 60°/120°
Osvragin Os Nyfany - Hef. Hut 607/120"
Blizejov - volné trasy nakladni ve 3pice - nejsou
_ (nakladni doprava omezena na sedlo a noc)
‘\h‘ Domatics A cestovnl doba Ex Plz. - Dom. 46
N
N\

Babylon

Va rlanta 2a

Zafizeni jiz po prestavbé
Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu

3\
Opatfeni na strangsSRN:
-ETCS *?

G
L.p\_‘

Ceska Kubice

=, 1315/2013 na strané CR:
Vig * nespliuje
(elektrizace, rychlost)

Optimalizace

Elektrizace

Souvisejici stavby mimo prostor projektu
ZruSené Useky
DosaZeni nékterych zavaznych parametr(,
odstran&ni uzkych hrdel &

O
“~Furth i. Wald

1315/2013 na strané SRN:
- nespliiuje

Obrazek 3.3 — Schéma, Varianta 2a
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Varianta 2b

Reseni shodné jako varianta 2a, ale s elektrizaci v celé délce na uzemi CR. Nova napajeci
stanice je umisténa v prostoru Domazlic. Pfedpoklada se, Zze na strané SRN dojde rovnéz
k elektrizaci provozné souvisejicich trati. Tato elektrizace je bezpodmine&nou podminkou jejiho
funkéniho vyuZiti na feSené trati Plzeri — Domazlice — st. hranice. Pokud by nebyla splnéna,
alternativné Ize uvazovat s ukon&enim elektrizace na tzemi CR ve Stodu, nebo v Domazlicich.
Dopady tohoto scénare zpracovatel provéroval pro variantu 4 (viz 4c, 4d).

Opatreni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace
- prub&zna prestavba, optimalizace, D4, GC

e Vejprnice
-noveé TZZ, SZZ Nyfary —~¢
- GSM-R, DOZ o @ Plzeit
-ETCS
Zbch
Chotésov
TSI na strané CR: Hradec u Stoda =" Chotésov u Stoda
- spliiuje o K
) oncept dopravy .
1 D;M _Dgéggr’nmom ’ _ Hol¥Sov_ nezavisi na vyuit rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
-CSS - ETCS DalniKamenice - kiizovani Ex v € .K./Domazlicich
Starikov - bez preprahu
- -Ex 120", Os Plz. - Dom. 60°/120°, Os Plz. - Stod 60°/120"
Blizejov Os Nyrany - Hef. Hgt’ 60'/120'
- volné trasy nakladni ve Spicce - omezené
., Domazlice Milavée s cestovnl doba Ex Plz. - Dom. 44
\\-\ -mésto

\0
\0

- \[ar1anta 20

Zafizeni jiz po prestavbé
' O Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu

3\
Opatreni na strangSRN:>2*¥'°"

-ETCS 7

S

Ceska Kubice

i .
S=:~,  1315/2013 na strané CR: Gplimaiizace
@& s *§, - nespliuje Elektrizace
~Furth i. Wald hlost e Spuvisejici stavby mimo prostor projektu
(ryc 0S ) ZruSené Useky
1315/2013 na strané SRN: s DosaZeni nékterych zavaznych paramelru
; nesplﬁuje adstranéni tuzkych hrdel (D sSUDOP

PRAHA

Obrazek 3.4 — Schéma, Varianta 2b
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Varianta 2c

Vychazi z principu ,dvojkovych® variant, to je bez realizace nové traté. Cilem je feSeni
bez nutnosti vyjimek vi&i TSI a Nafizeni EP a Rady ¢. 1315/2013. To znamena, kromé
prestavby dle varianty 2b jeSté zajistit, aby rychlost v zadném uUseku traté neklesla
pod 100 km/h. Trat’ je z dob své vystavby navrhovana na rychlost 90 km/h s mistnimi propady
rychlosti az na 60 km/h. Jsou zde ale i useky s moznym provozem vysSSi rychlosti nez 100 km/h.
Dosazeni minimalni tratové rychlosti 100 km/h vyzaduje na mnoha mistech zvétSeni poloméru
smérového oblouku, ¢asto s opusténim drazniho télesa a s charakterem malé lokalni pfelozky.

Opatfeni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace

- elektrizace Veliing
- prubézna prestavba, optimalizace, D4, GC Nyrany VOIPTM® N . -
-nové TZZ, SZZ = °&j Plzen
- GSM-R, DOZ
~ETGCS Zbiich © Zbiich
ChotéSov
TSI Hradec.u Stoda ChotéSov u Stoda
% st Stod

- spliuje

- INF - D4, GC, 780m HolySov

- PRM - 550mm Dolni Kamenice

-CSS-ETCS Stafikov

Osvraéin
Blizejov
> Domazlice Milavce
\‘*ﬁ -mésto
N\

N
N\
Opatieni na stran?SRN:Babylon

-ETCS
- elektrizace v

=~ Vananta 2¢

Ceska Kubice s . 3
Zarizeni jiz po prestavbé

.~ o ., ’ —) o Lr;!\:’(.)ssttaa:lge. vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu
‘---\ 1315/2013 na strané CR: s et
& . NT spliiuje vCetné rychlosti Elektrizace
= Furth i. Wald Souvisejici stavby mimo prostor projektu

= 1 Zru$ené useky
1315/2013 na strané SRN: s e R,
- splfiuje odstranani uzkych hrdel &

Obrazek 3.5 — Schéma, Varianta 2c
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3.3.4 Varianty 4

Zasadni zménou variant 4 (ve vSech podvariantach a, b, c, d, e, f) je, Ze obsahuje stavbu
nového tratového Useku z oblasti Plzné, do oblasti Stodu. V Plzni nova trat za¢ina v odb. Nova
Hospoda, ktera po technické strance navazuje na stavbu 3 — Pfesmyk zelezni¢niho uzlu Plzen.
Nova dvoukolejné/jednokolejna trat' je pak vedena pfiblizné v koridoru silnice 1/26, dalnice D5
a stavajici traté do oblasti Zbuch / Chotésov.

Varianta 4a

Stavajici trat’ je v iseku odb. Nova Hospoda — Nyfany — km 127,11 optimalizovana stejné jako
v pfipadé varianty 2a. V navazujicim Useku pfes stavajici zast. Zblich az po plzenské zhlavi
vyh. ChotéSov je stavajici trat opuSténa a nahrazena novou dvoukolejkou. Ta zacina v odb.
Nova Hospoda a ve vlastni trase je vedena az do oblasti plzefského zhlavi stavajici vyh.
Choté&sov, ktera bude zrusena. Nahradi ji nova ZST Zbuich, do které je napojena i stavajici trat
od NyFan. Zrudena stavajici vyh. ChotéSov a ZST Zbdch jsou ve shodné podéiné ose, pouze
vzajemné po této ose posunuty. Zbyvajici ¢ast traté z prostoru zrusené vyh. ChotéSov —
Domatzlice — statni hranice je pfestavéna shodné s feSenim dle varianty 2a. Varianta 4a je
v celé své délce neelektrizovana. Navrzeny GVD potvrzuje moznost omezeni vystavby nové
dvoukolejné traté pouze do ZST Zbdch.

Opatfeni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace
-nova 2.kol. N.H. - Stod

- priib&2na prestavba, optimalizace, D4, GC Nytany VeIPmice N\ )
-nové T2Z, S2Z p—o@ | Pizen
- GSM-R, DOZ
-ETCS
TSI: Hisdat:u: SiodR Chotésov u Stoda
- spliiuje o Koncept dopravy
- INF - D4, GC, 780m HolySov_ nezavisi na vyuiti rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
- PRM - 550mm Dolni Kamenice - kiizovani Ex v C. K. / Domazlicich pfi Vk na 3. TZK
- CSS-ETCS Starikov - pfeprah v Plzni (bez hybridnich vozidel)
—— -Ex 120°, Os Plz. -Dom- 60°/120", Os Plz. - Stod 60°/120°
Blizejov Os Plz. - Her. Hut 60°/120°
- volné trasy nakladni jsou i ve Spicce
K Domadlice Milavée cestovm doba Ex Plz Dom. cca 36°
‘-..‘ -mésto Radonice

\-
\0

~ \larianta 42

Zafizeni jiz po prestavbé

3\
Opatfeni na stranéf'SRN:Babylon

-ETCS 7

Ceska Kubice

S, . " () © Trat, stanice. vyhybna, zastavka., mimo prostor projektu
S e 13152013 nastrané CR: Kidar iz, novatba
‘N - nesp[ﬁuje Optimalizace
@) : 8 Elektrizace
~ Furth i. Wald m— S0Uvisejici stavby mimo prostor projektu
% 4 ZruSené Useky
1315/2013 na strané SRN: " Dosazoni nekloricn zavaznycn paramelr,
it odstranéni tzkych hrde

- nespliiuje 2 sSUDOP

PRAHA

Obrazek 3.6 — Schéma, Varianta 4a
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Varianta 4b

Varianta 4b pfedstavuje elektrizovanou podobu varianty 4a. Podobné jako ve varianté 2b
se jedna o elektrizaci vcelém Useku a to jak optimalizovanych Usekl stavajici traté,
tak novostavby. Sama elektrizace vyznamné ovliviiuje jizdni doby. Zkraceni jizdnich dob viaku
umoZziuje jinou organizaci dopravy na jednokolejné trati s nutnosti kfizovani v nékteré stanici.
Navrzeny GVD opét potvrzuje moznost omezeni vystavby nové dvoukolejné traté pouze do ZST
Zbuch. Navazujici ¢ast Zbuch — Domazlice — statni hranice je prestavéna shodné s feSenim dle
varianty 2b, tedy optimalizace stavajici jednokolejné traté s elektrizaci. Podminky ohledné
elektrizace navazuijici traté na uzemi SRN plati stejné jako v pfipadé varianty 2b.

Opateni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 750m, zména konfigurace
- nova 2.kol. N.H. - Zbich

- elektrizace v celé délce Nyrany VeiPrnice =
- prub&zna prestavba, optimalizace, D4, GC ij’ Plzen
- nové TZZ, SZZ
- GSM-R, DOZ
-ETCS
TSI: Hradec u Stoda Choté%ov u Stoda
W sp|ﬁuje Stod
- INF - D4, GC, 750m poigaa | oncoptaopeay: — .
-PRM - 550mm ) , - nezavisi na vyuZziti rychlostnim profilu Vk na 3. TZ}S
-CSS - ETCS DalnERaRmeS - kiizovani Ex v Furth i. W. / C. Kubici pfi Vk na 3. TZK
Starikov - bez pfeprahu
S - Ex 120", Os Plz. - Dom. 607/120", Os Plz. - Stod 60°/120°
Blizejov Os Plz. - Her. Hut 60°/120°
- volné trasy nakladni jsou i ve Spicce
. Domaslice Milavée cestovm doba Ex Plz Dom. cca 35°
“ﬁ‘ -meésto
\ =

\

Opatfeni na straner'SRN -Babylon
-ETCS v
- elektrizace {

2 \arianta 4b

— Zarfizeni jiz po prestavbé

C ) O Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu
Modernizace, novostavba

Optimalizace

Elektrizace

Ceska Kubice

S B 131502013 na strané CR:
~, - spliiuje

““Furth i. Wald (rychlost na vyjimku)

Souvisejici stavby mimo prostor projektu

% 4 ZruSené useky
1315/2013 na strané SRN: e DosaZeni nékterych zavaznych parametri,
_ splﬁuje adstranéni uzkych hrdel ((\

Obrazek 3.7 — Schéma, Varianta 4b
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Varianta 4c

Nesplnéni podminky elektrizace navazujici traté na uzemi SRN mize byt feSeno ukonéenim
elektrizace na uzemi CR. Ve varianté 4c se provéfuje moznost ukon&eni elektrizace
v Domazlicich. Cast traté Plzeri — Domazlice je feSena shodné jako varianta 4b. Zbyvajici &ast
Domazlice — statni hranice je feSena dle varianty 2a.

Opatfeni na strang CR;

- rek. stanic, 550mm, 750m, zména konfigurace
-nova 2.kol. N.H. - Zblch

- elektrizace Plzen - Domazlice mésto Nyfany
- priib&Znéa prestavba, optimalizace, D4, GC
- nové TZZ, SZZ

Vejprnice

p=—0>0={_ | Plzen

- GSM-R, DOZ
-ETCS
TSI Hradec u Stoda
- splfiuje Stod
- INF - D4, GC, 750m — Koncept dopravy .
- PRM - 550mm OWEOY_ nezavisi na vyuziti rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
-CSS -ETCS PalnKamenice - kiizovani Ex v C. K. / Domazlicich pfi Vk na 3. TZK
Starikov - pieprah v Domazlicich (bez hybridnich vozidel)
LAV, -Ex 120", Os Plz. - Dom. 607/120°, Os Plz. - Stod 60°/120°
Blizejov Os P - Hef. Hut 607/120°
- volné trasy nakladni jsou i ve Spicce
. Domaslice Milavée cestovm doba Ex Plz. - Dom. cca 35°
\'ﬁ\ -mésto Radonice
\ s
\

- \arianta 4c

Zafizeni jiz po prestavbé

' O Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu
Modernizace, novostavba

Optimalizace

Elektrizace

Opatfeni na stranerSRN ‘Babylon

-ETCS \?

S

Ceska Kubice

“ao..  1315/2013 nastrané CR:

o ‘s, -nespliuje
“~Furth i. Wald \ (elektrizace, rychlost) — SoUvisejici stavby mimo prostor projektu
ZruSené Useky

1315/2013 na strané SRN: DosaZeni nékterych zavaznych parametr(,

o nesplﬁuje odstran&ni uzkych hrdel @ SUDOP
PRAHA

" .

Obrazek 3.8 — Schéma, Varianta 4c
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Varianta 4d

Touto variantou je provéfovana moznost ukonéeni elektrizace v ZST Stod. Predstavuje
prakticky minimalisticky rozsah elektrizace traté. Jeji napajeni bude zajisténo pouze z napajeci
stanice Doudlevce, ktera se realizuje v ramci samostatné stavby pfed modernizaci Plzen —
Domatzlice — statni hranice. Omezeni elektrizace sice dale zmensuje ¢asové zisky, za uréitych
podminek ale stale umozfiuje omezeni vystavby nové dvoukolejné traté na usek Nova Hospoda
— Zbuich. Cast Plzeri — Zblich je tedy pfestavéna ve shodném Fe$eni jako varianta 4b a 4c.
Zbyvajici ¢ast Zblch — Stod — Domatzlice — statni hranice pak shodné s feSenim dle varianty 2a
a 4a.

Opatreni na strané CR:

- rek. stanic, 550mm, 750m, zména konfigurace
- novéa 2.kol. N.H - Zbtch

- elektrizace Plzer - Stod Nyfany
- pribézna pestavba, optimalizace, D4, GC
-nové TZZ, SZZ

Vejprnice

- GSM-R, DOZ
-ETCS i}
TSI na strané CR: Hradec u Stoda
- spliuje Stod
- INF - D4, GC, 750m ) Koncept dopravy
- PRM - 550mm Hol¥SoV_ nezavisi na vyuiti rychlostniho profilu Vk na 3. TZK
-CSS - ETCS DalniKamehice - kiizovani Ex v C. K. / Domazlicich pfi Vk na 3. TZK
Starikov - preprah ve Stodu (bez hybridnich vozidel)
—— - Ex 120", Os Plz. - Dom. 607/120", Os Plz. - Stod 60°/120°
Blizejov Os Plz. - Her. Hut 60°/120°
- volné trasy nakladni jsou i ve Spicce
5 et Milavée cestovm doba Ex Plz. - Dom. cca 45'/36° pfi Vk na 3. TZK
Mﬁ‘ -mésto Radonice
\ o
™ Domazlice Va | a n ta 4d

3\
Opatfeni na stran’q‘SRN;Babylon

-ETCS v

Ceska Kubice

Zafizeni jiz po prestavbé
() © Trat, stanice. vyhybna, zastavka, mimo prostor projektu

S . \.
.. 13152013 nastrang CR: =
.\ & nesplﬁuje Optimglizace
O 5 \ lektri hlost Elektrizace
Furth i. Wald (e eKlrizace, rychios ) m— SoUvisejici stavby mimo prostor projektu
3 1 ZruSené useky
1315/2013 na strané SRN: e DosaZeni nékterych zavaznych parametri,
: nespIﬁUJe odstranéni Uzkych hrdel ;\’ sunop
p PRAHA

Obrazek 3.9 — Schéma, Varianta 4d
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Varianta 4e

Ve varianté je provéfovana moznost shiZzeni extrémni investiéni naro¢nosti a nadbytecné
kapacity traté v iseku Nova Hospoda — Zbuch, ov§em se zachovanim vystavby vlastni nové
traté Nova Hospoda — Zbuich. Technicky vhodné a pravdépodobné i pfijatelné se ukazuje
realizovat vykupy pozemku, vlastni zemni téleso i spodni stavbu mostld v rozsahu
pro dvoukolejnou trat. Jizdni drahu, napdjeni, technologické vybaveni pak fesit pouze v rozsahu
jednokolejné traté. V tomto provedeni mlze byt trat napajena z napajeci stanice Doudlevce,
ktera se realizuje v ramci samostatné stavby pfed modernizaci Plzefi — Domazlice.

Opatfeni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace

- elektrizace -
- priib&zna prestavba, optimalizace, D4, GC Nyray. SRR N
-nové T2, S22 =] Pizen
- GSM-R, DOZ
-ETCS Zbuch
TSI: Hradec u Stoda
b Stod
- spliuje
-INF - D4, GC, 780m HolySov
- PRM - 550mm Dolni Kamenice
-CSS-ETCS Stafikov
Osvracin
Blizejov
. 1
., Domazli Milavé
~ ‘mésto . @ Radonice
N, ‘ ),
. Domatzlice |

b
Opatfeni na stran(-@r'SRN:Baby'On

-ETCS -
Ceska Kub
- elektrizace }\_ eska Kubice

Zarizeni jiz po prestavbé

P -~ 1315/2013 na strané CR j' ©  Trat, stanice, vyhybna, zastavka, mimo prostor projektu
S '\_.\ i splﬁuje Novostavba
KN Optimalizace
@ ) N (rychlost na vyjimku) Elekirizace
~~Furth i. Wald Souvisejici stavby mimo prostor projektu

ZruSené useky
Dosazeni nékterych zavaznych parametr(,
odstranéni tuzkych hrde y

1315/2013 na strané SRN:
- splfiuje

Obrazek 3.10 — Schéma, Varianta 4e
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PRAHA

Varianta 4f

Jedna se o neelektrizovanou podobu varianty 4e.

A. Textova ¢ast

Opatfeni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zména konfigurace N
- prilb&na prestavba, optimalizace, D4, GC Nyfany VelPrnice
- nové 722, S2Z J Plzen
- GSM-R, DOZ
-ETCS Zblch
TSI: Hradecu Stoda > hotééov u Stoda
5 5 Stod
- spliuje
- INF - D4, GC, 780m Holy3ov
-PRM - 550mm Dolni Kamenice
-CSS-ETCS Staitkov
Osvragin
Blizejov
" Domazlice Milavée !
\"\ -mésto Radonice
N, 3 ’
\‘\ Domatzlice
. Babylon
Opatreni na stranesgRN: Eeaith i o )
-ETCS " Zarizeni jiz po pfestavbé
N , 1315/2013 na strané CRI O ©  Trat, stanice, vyhybna, zastavka. mimo prostor projektu
RN | IS ~., - nespliuje (elekirizace) il
@ 5 '\ (WCthSt na Vy]lmku) Elektrizace
~~Furth i. Wald e Souvisejici stavby mimo prostor projektu
2 S rusans desk
1315/2013 na strané SRN: —— ngss:ineen:":;k{e'rych z&vaznych parametr(,
o nesplﬁuje (elektrizace) odstranéni uzkych hrdel SUDOP
2 PRAHA
Obrazek 3.11 — Schéma, Varianta 4f
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3.3.5 Varianty 5
Varianta 5

Varianta 5 je totozna s feSenim, které bylo v minulosti dokladovano jako varianta DMB (Donau
Moldau Bahn). Pfedstavuje vystavbu nové dvoukolejné traté s parametry na rychlost 200 km/h.
V useku Nova Hospoda — Zbdch je feSeni totozné s variantami 4. V Uuseku Zblch — DomazZlice
je navrzena nova dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h. Stavajici trat’ je zruSena a téleso
CasteCné rekultivovano nebo vyuzito k jinému ucelu. Dopravni obsluznost Uzemi pfebira nové
realizovana trat. Varianta 5 v tomto Useku predstavuje dosazeni cilového stavu ZDC. V tseku
DomazZlice — statni hranice je pfedpokladan stav shodny s feSenim ve variantach 2 a 4
s ohledem na pfedpokladané opatfeni na némeckeé strané (jednokolejna, elektrizovana trat)).

Opatieni na strané CR:
- rek. stanic, 550mm, 780m, zmeéna konfigurace
- nova trat N.H - DomaZlice, rychlost 200km/h

- nova trat/stavajici trat Domazlice - st.hranice, rychlost 160/100km/h Vejprnice

Nyfany

- elektrizace =@ ¥ Pize
&Eq )
-D4,GC
-nové TZZ, SZZ
- GSM-R, DOZ
-ETCS TSI na strané CR:
- SplﬁUje Hradec u Stoda
- INF - D4, GC, 780m
- PRM - 550mm
-CSS -ETCS
»; Domazlice 4
\'\ -mésto 1
\‘ P y
Opatfeni na stra?réiSRN: Domazlice
-ETCS ¢ Babylon
- elektrizace P
Ceska Kubice
X pes ety Fatizent iiz : s
nova trat F'LW" aj\lim/h - ” (} (5] Traatl’.zz?allrlxllf:tf.ovghifsl;:;.bfas!avka. mimo prostor projektu
o .. 13152013 nastrang CR: .
" *s, -nespliiuje it
) eKirizace
*~Furth i. Wald \ (rychlost Dom. - CK) = Souvisejici stavby mimo prostor projektu
1315'/2013 na strané SRN: —_— ?)gjss:ineen:];;t{qrych z&vaznych paramg{rfj.
_ spInUJe adstranéni tzkych hrdel &, suUDOP

Obrazek 3.12 — Schéma, Varianta 5
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Varianta 5a

Varianta 5a je uvedena pro uplnost feSeni. Byla provéfena pouze orientatné z hlediska
technického fedeni. Vzhledem ke stavajicim opatfenim na némecké strané je v celé studii
uvazovana jako zakladni navrh varianta 5.

Ve varianté 5a je feden stav, kdy fedeni dle varianty 5 se posunuje o dalSi krok k cilovému
stavu. Timto krokem je jiné feSeni v useku Domazlice mésto — statni hranice. Ve varianté 5a je
vtomto Useku navrzena realizace jednokolejné traté v prevazné délce v nové stopé mimo
stavajici trat parametricky na rychlost 160 km/h. Z dvodu zachovani rychlosti je trasa vedena
mimo stavajici ZST Ceska Kubice. Stanice je napojena kratkymi tratovymi spojkami z odbo&ek
na jednokolejce. Navrh je koncipovan jako ryze jednokolejny bez rezervy pro pfipadné budouci
zdvoukolejhovani.

V pavodni studii DMB byl Gsek Domazlice — Furth im Wald Fe$en ve tfech variantach. Usek
z Domazlic zhruba do prostoru Ceska Kubice byl feSen dvoukolejny a Usek z prostoru Ceské
Kubice do stanice Furth im Wald ve tfech variantach:

I.  nova dvoukolejna pfelozka pfi zachovani stavajiciho smérodatného sklonu,
II.  modernizace a zdvoukolejnéni stavajici trati pro rychlost 120 — 160 km/h,

lll.  modernizace a elektrizace stavajici jednokolejné traté a novostavba nové
jednokolejné traté pro osobni dopravu se sklony do 35 %eo.

Varianta lll byla doporu¢ena némeckou stranou, pfedevSim z divodu etapizace, tzn. v 1. etapé
modernizace jednokolejné traté, protoze preshrani¢ni Uusek DomaZlice — Furth im Wald
nevykazoval uz pfed deseti lety niz§i dostatecné vyuZiti pro dvoukolejnou trat'.

3.3.6  Reseni Zelezniénich stanic/dopraven

Obecné zasady, pfedepsané parametry a technologické vybaveni dopraven viz Kapitola 3.1.1
a 3.3.1.

3.3.6.1 Odb. Nova Hospoda

Odboc¢ka Nova Hospoda ma odlisné feSeni pro varianty 2 a 4. Odbocka vznikne realizaci
navazujici stavby Uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk. Tato stavba bude realizovana v pfedstihu
pred stavbou Plzeri — Domazlice — statni hranice, proto je povazovana za vychozi stav.

Varianta 2a, 2b — kolejové zlstava odb. Nova Hospoda beze zmény. Realizovat se bude pouze
technologické vybaveni pfipadné elektrizace.

Varianta 4a, 4b, 4c, 4d, a 5 — hlavni prQjezdné koleje budou vedeny na novou trat Nova
Hospoda — Zbuch. Jizda z/do Plzné smérem Vejprnice bude vedena po spojce a odbocné
vyhybce. Kromé spojky pro pravidelné jizdy do odbocCné traté bude odb. vybavena i opa¢né
orientovanou spojkou pro feSeni vyluk a dopravnich nepravidelnosti.

Varianty 4e a 4f zachovavaji polohu i zakladni uspofadani odbocky. Na prelozku smér Zblch
vS8ak pokracuje pouze kol. €. 1. Odboceni do kol. &. 2 je navrzeno $tihlou vyhybkou na rychlost
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160 km/h, ktera ale zatim neni na siti SZDC uvedena do provozu a jeji problematika bude
feSena v dalSim stupni dokumentace.

Ve vsech variantach bude odbolka vybavena novym zabezpelovacim systémem ES véetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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odb. Nova Hospoda
Vychozi stav
<l|;Pller’1 . \
o) toal
{0
Ceska Kubice:
= -uzel Plzei - 3. stayba - presmyk! t
Projektovy stav
Varianty:
2b, 2¢
2a - bez elektrizace \
<|EP|zeh
ey = Ll o011
— o /i
: Caska ;(uhloe;ll>
Varianty:
4b, 4c, 4d, 5
4a - bez elektrizace
<::Plzeﬁ
o)
=53
Varianty: ) ol
4f - bez elektrizace —— x|
<|EFlzel‘l \—' \—
o) Ll O : L[
- 4 T
2o} < % ¥
E E
Caska Kuhloe::>
Legenda: =———— stgy. dopravni koleje —— stav. nastupidini hrana
—— == sidv. manipul. koleje/viecky L nové nastupistéd jednostranné
m— ngvé dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupisté oboustranng
= noVé dopravnl koleje ve stav. poloze demoalice nastupiété Q’ SUDOP
A nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje MPRAHA
— gg\r/néo{lr;n;(%ltiIko!ajelvle(’:ky ve stdv. poloze /= vyhybky do 50km/h
< stav, navéstidio T vyhybky pro vy&si rychlosti
~ nové navéstidio

Obréazek 3.13 — Schéma ZST Novéa Hospoda
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3.3.6.2 ZST Vejprnice

Mezilehla stanice je ve velice dobrych smérovych i sklonovych pomérech. | ve stavajicim stavu
jsou uzite€né délky koleji dostate¢né pro stavajici provoz. Kolejis§té vykazuje nadbytek
manipulacnich koleji, které nejsou vyuzivany. Do stanice neni zapojena zadna vilecka.
Nastupisté jsou nizka s pferuSovanou nastupisStni hranou. Stanice je ve vS8ech projektovych
variantach feSena shodné. Cilem je realizovat:

e 2 nastupistni hrany délky 170 m,

e jednu predjizdnou kolej délky 780 m,

¢ vytvofit minimalné 3 dopravni koleje,

¢ maximalizovat rychlost v hlavni stani¢ni koleji.

Pfestavba stanice je navrzena pro vSechny varianty shodné. Nastupisté vySky 550 mm
nad TK jsou u koleje €. 1 a 2. Jde o jednostranna nastupisté. U koleje €. 2 je pfistup od VB,
u kol. & 1 pfistup podchodem. Délka nastupist je 170m s moznosti prodlouzeni na 200m
bez zasahu do kolejisté.

Uzite€né délky koleji jsou 650 m (kol. €. 1), 570 m (kol. €. 2) a 800 m (kol. &. 3). Kolgj €. 3 je
bez nastupistni hrany a je ur€ena pfedevsim pro nakladni viaky ve vztahu ke KT Nyfany.

Rychlost je 120/140 km/h (kol. €. 1), 80(50) km/h (kol. €. 2) a 60 km/h (kol. €. 3).
Stanice je vybavena novym SSZ typu ES.
Z manipulacnich koleji je zachovana pouze kol. €. 4.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES véetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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zst. Vejprnice

Vychozi stav

<I|;Przeﬁ o , Ceska Kubuce;||>

e 3 HoeN Ll o
=¥} N 2 =4 1
N A o =4 B
HINCH § = g
— =4

néstupiétni hrany TISCHER 200mm s pferugencu hranou pro pfachody

Cislo uzitna délka

koleje délka nast.

3 738 - 50-40
700 280 90

rychlost

1768

km 11

1
2 681 300 50-40
4 604 265 40
6 273 280 40
Projektovy stav
<|FP\zer\ Ceska Kublcefl>
N [T} o]
=53 ™ ootmm MEE | = 1
- 8 - i / M ]
Varianty: —p—— | e i
- 2
2b, 2¢, 4b, 4c, 4d, 4e, 5
2a, 4a, 4f - bez elektrizace = do s de
slo  wzitn a
s:l koleje délka nast, 'yohlost
= 3 790 - 60
- l 1 650 170 120/140
= 2 570 170 80(50)
Legenda: ==———— stiy. dopravni koleje ——— stav. nastupistni hrana
——-—- stav. manipul. koleje/viecky ——— nové nastupisté jednostranné
s nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupisté oboustranné
———— nové dopravni koleje ve stav. poloze demolice nastupisté 0 SUDOP
——-— nové manipul. koleje/vietky v nové poloze elektrizace koleje WPRAHA
——-— nové manipul. koleje/viecky ve stav. poloze . &
demolice koleji —<£_ vihybky do 50km/h
o~ stav. navéstidlo = vyhybky pro vy3si rychlosti
24 nové navéstidlo

Obréazek 3.14 — Schéma ZST Vejprnice
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3.3.6.3 ZST Nyrany

Jde o pfipojnou stanici pro lokalni trat ¢. 181 Nyfany — Hefmanova Hut. Systém dopravnich
koleji ale neumozniuje vlakové cesty mezi obéma tratémi. Pfipojna trat je zapojena do kolejisté
na odvracené strané od VB. Pfistup na nastupisté na vlaky smérem Hefmanova Hut je v Urovni
koleje, pfes v8echny dopravni koleje a téméf v prostied uz tak kratkych dopravnich koleji.
To prakticky vyluCuje vyuzZivani kolejisté stanice pro nakladni dopravu. Do stanice je
pfitom zapojena vleCka pravidelné vyuzivaného KT f. METRANS. Domazlické zhlavi stanice
je ve smérovém oblouku, na kterém se nachazi uroviiové kfizeni se silnici 11/203 v intravilanu.
PFejezd je dvoukolejny s nepfiznivym uhlem kfizeni cca 35°. Situovani zastavby nedovoluje
ZlepSeni prostorovych pomérl na prejezdu. Pfesto dovoluji smérové pomeéry zvyseni rychlosti
v hlavni stani¢ni koleji. Na plzefském zhlavi se nachazi 4-kolejny piejezd mistni komunikace.
VSechna nastupisté ve stanici jsou nizka s pfistupem v Urovni koleje. Cilem je realizovat:

¢ jedno ostrovni nastupisté délky 50 m pro pfipojnou trat,

o vytvofit moZnost pfimé vlakové cesty Plzeri — Nyfany — Hefmanova Hut,
e pro trat Plzefi — DomazZlice alespon 2 nastupistni hrany,

e alespon jednu pfedjizdnou kolej délky 780 m,

e u vlakl z/do KT musi kolejisté umoznit déleni vlakid a zatahovani na vle€ku po €astech
(polovinach),

¢ vytvofit minimalné 5 dopravnich koleji,
e maximalizovat rychlost v hlavni stani¢ni koleji,
¢ vzhledem k vyznamu stanice zajistit mimouroviiovy pfistup na nastupisteé.

Pfestavba stanice je navrZzena pro vSechny varianty shodné. Kolejisté stanice tvofi 5
dopravnich koleji. Kol.€. 1, 2 4 jsou urCeny primarné pro dopravu na trati Plzeh — Domazlice,
kol.&. 6 a 8 primarné pro dopravu na trati Nyfany — Hefmanovu Hut. Tomuto ucelu odpovidaji i
uzite¢né délky koleji 790 m (kol. &. 1), 795 m (kol. &. 2), 795 m(kol. €. 4), 300 m (kol. €. 6), a
285m (kol. €. 8), a rychlosti 100/120 km/h (kol. &. 1), 80 km/h (kol. €. 2), 60 km/h (kol. &. 4), 80-
50 km/h (kol. €. 6) a 60-50 km/h (kol. €. 8). Vlakova cesta z pfipojné traté umoziuje na
vejprnickém zhlavi rychlost 80 km/h.

VSechny dopravni koleje jsou vybaveny nastupidtni hranou vySky 550 mm nad TK
s bezbariérovym pfistupem. U kol. €. 1 je krajni nastupisté s pfistupem od VB. U ostatnich koleji
jsou hrany ostrovnich nastupist. Délky hran pro trat Nyfany — Hefmanova Hut 560m, pro trat
Plzef — Domazlice pak 170m. Délky Ize bez uUpravy kolejisté zvétsit na 200m.

Pfistup na ostrovni nastupisté je navrZzen novym podchodem. Bezbariérové pfistupy zajistuje
vytah. Na strané VB se navrhuje zaustit podchod do stavajiciho vestibulu se zazemim
pro cestujici.

Pfejezd na vejprnickém zhlavi je zachovan, rovnéz pocet koleji. Dochazi ale k jeho vyraznému
zkraceni a pfedevSim odstranéni odboc&eni z prostoru uvniti pfejezdu. Vyrazné se tak zkrati
doby obsazeni pfejezdu a zvySi bezpenost. Opatfeni si ale vyZzada lokalni pfrelozeni vlecky
a demolici obytného objektu velmi nizké technické drovné. Pfejezd bude zabezpelen PZZ
se zavorami.
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Reseni prejezdu na chotétovském zhlavi je obtizné. Uhel kfizeni je 35° vzhledem k okolni
zastavbé je ale nemozné ho zménit. Zelezniéni trat je v oblouku s pFevy$enim 40mm. PievySeni
spolu s uhlem kfizeni vytvafi na komunikaci podélny sklon 1,53%, to je v mezich pfiznivych
hodnot. Jiz ve stavajicim stavu je pfejezd dvoukolejny, i kdyz jednu kolej tvofi nepouzivana
vleCka. Pro zajiSténi potfebnych uziteCnych délek koleji je ale nutno umistit 2 vyhybky
za pfejezd. Ten je pak rozSifen na 3 koleje. RozSifeni pfejezdu se ale realizuje vyhradné
vramci pozemk( drahy — nevyzaduje trvaly zabor nedraznich pozemk(. V ramci Uprav
navazujicich komunikaci se navrhuje uzavfit pro automobilovou dopravu napojeni ulice
Zelezniéni.

Stanice se nachazi v blizkosti obytné zastavby. Ta bude pfed negativnimi ucinky hluku
chranéna protihlukovymi sténami.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES vcéetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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zst. Nyrany

Vychozi stav

3
L]
o3
~

ndwtupidtd u kul.2.1 4 2 nuvd SUDOP 5

nupfarulend hrune 250mm nud TK

3 ostulnf wypund
GM g 5 —— m
(o] =1
=] B0 Mgt 2 —————
S 4 L ]
N = . .
[} cislo uzitna délka
N 8 — 2/ koleje délka nast. 'YEhlost
e 1 662 250 80
7
. e AR T - 2 588 250  80-50
a 7 : 4 498 : 50
Ve R e e 4 6 465 - 40
> = 8 349 ’ 40
'/’ 10 152 87 40
'/
7/
. Projektovy stav
Varianty

2b, 2¢, 4b, 4c, 4d, 4e, 5
2a, 4a, 4f - bez elektrizace

(5]
cislo uzitnd délka
koleje délka nast, ychlost
1 790 170 100/120
2 795 170 80
4 795 170 60
[} 300 50 80(50)
8 285 50  60(50)
Legenda: == stgy. dopravni koleje — stav. nastupistni hrana
— == stdv. manipul. koleje/viecky L nové nastupisté jednostranné
nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupistd oboustranné
nové dopravni koleje ve stav. poloze demolice nastupisté 0 sSUDoOP
— == nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje MPRAHA

——-— navé manipul. koleje/viecky ve stdv. poloze :
demolice koleji —Z= vyhybky do 50km/h

<+ stav, navéstidio 0 vyhybky pro vy&si rychlosti
&4 nové navéstidio

Obréazek 3.15 — Schéma ZST Nyrany
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3.3.6.4 Vyhybna Chotésov/ZST Zblich
Jedna se o 3-kolejnou vyhybnu bez odbaveni cestujicich. Kolejisté je v pfime, v pfiznivych
sklonovych pomérech, uzite€na délka koleji 721 — 756 m. Do nyfanského zhlavi jsou napojeny
vlecky:

e Stary dll, provoz zastaven,

e vleCka opravny vozu, navrzeno ke zruSeni, provoz zastaven,

o |etiSté Liné, dovoz pohonnych hmot, v sou€asné dobé se nepouziva.

Cil prestavby se liSi podle variant technického feSeni. Ve varianté 2a a 2b je cilem realizace:
e alespon dvou dopravnich koleji délky 780 m,
e zapojeni vleCky letisté Liné.

Ve varianté 2c kromé dvou vySe uvedenych cill pfistupuje jesté:
e dodrzeni nejmensi tratoveé rychlosti 100 km/h

Cilem pfestavby ve variantach 4 a 5 je realizace:

o Kkolejisté stanice umistit do polohy, ktera bude univerzalni pro vSechny varianty 4;
uzite€na délka koleji minimalné 780 m,

e vlozeni nastupist do prostoru plzenského zhlavi,

e zapojeni nové traté z odb. Nova Hospoda,

e zapojeni stavajici jednokolejné traté od Nyfan,

e smérové parametry na rychlost 200 km/h.

Ve variantach 2a, 2b se navrhuje rekonstrukce stanice ve stavajicich osach koleji pouze
s prodlouzenim uziteCnych délek koleji. Odklon stavajici traté do stavajici zast. Zbuch je
zachovan. Vyhybna bude vybavena novy systémem ES.

Ve varianté 2c se navrhuje prakticky stejné upofadani vyhybny jako ve var 2a a 2b. Rozdil je
na vjezdu do vyhybny, kdy ve var 2c je trat’ v jednokolejném usporadani vedena po lokalni
prelozce v trase ZST Zblich (viz var. 4 a 5). DGvodem je zajist&ni minimalni rychlosti 100 km/h,
ktera neni ve smérovych obloucich stavajici trasy s nastupistém zast, Zbuch zajistitelna. Nova
zast. Zblch se navrhuje na jednokolejné trati ve shodném misté jako ve var. 4 a 5.

Ve variantach 4 a 5 je kolejisté nové stanice oproti stavajici vyhybné posunuto v podélné ose
proti sméru staniéeni o cca 800 m. Z toho diivodu je stanice oznagena jako ZST Zbuch. Posun
kolejisté v podélné ose odstrani smérové nepfiznivé vedeni traté v prostoru stavajici zast.
Zblch a vyrazné zlep$i smérové poméry. Stavajici zast. Zbuch bude zru$ena. Nahrazena je
ZST Zbach.

Kolejisté stanice ve variantach 4a, 4b, 4c, 4d a 5 tvofi 4 dopravni koleje s uzitenou délkou
koleji 830 m. Ve variantach 4e a 4f pak 3 dopravni koleje s obdobnou uziteCnou délkou.
Redukovany navrh stanice umozriuje v téchto variantach existence dvoukolejného useku Zblch
Stod. Rychlost v hlavnich stani¢nich kolejich je 140, resp. 160 km/h, v pfedjizdnych kolejich
60 km/h. Stavajici trat ze sméru od Nyfan je napojena do kol. €. 4. Nastupisté vySky 550 mm
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nad TK jsou umisténa v zahlavi stanice na nyfanském zhlavi. Nastupistni hranou jsou vybaveny
kol. €. 1, 2 a kolej odbo¢né traté smér Nyrany. Pfistup na nastupisté je ze silnicniho mostu
vedeného pres kolejisté. Pozemni komunikace na mosté& spojuje pfimou cestou nastupisté
stanice sobci Zbuch. V blizkosti mostu se navrhuje zfizeni obratisté BUS. Bezbariérové
pFistupy jsou zajistény rampami.

Stanice bude vybavena novy systémem ES.

Pro jednotlivé varianty (4 a 5) se stanice li§i v nékterych ¢astech ve zhlavich:

varianty 4a, 4b, 4c, 4d — na nyfanském zhlavi je ze sméru od Nové Hospody do stanice
zausténa nova dvoukolejna trat a ze sméru od Nyfan stavajici jednokolejna trat.
V kolejisti se nachazi 3 nastupistni hrany. Na stodském zhlavi dochazi k pfechodu
na jednokolejny provoz v ose stavajici traté smér Stod. Odboceni do kol. & 2 je
navrzeno Stihlou vyhybkou na rychlost 130 km/h. Zpracovatel zvazoval i pouziti stihlejSi
vyhybky na vy$si rychlost. Vzhledem k jejimu minimalnimu vyuziti byla zvolena vyhybka
s rychlosti blizkou navazujicimu useku smér Stod.

varianty 4e, 4f — na nyfanském zhlavi je ze sméru od Nové Hospody do stanice
zausténa nova jednokolejna trat a ze sméru od Nyfan stavajici jednokolejna trat.
V kolejisti se nachazi 3 nastupistni hrany. Na nyfanském zhlavi dochazi na nové trati
k pfechodu z jednokolejného na dvoukolejny provoz. Odboc&eni do kol. & 2 je Stihlou
na rychlost 160 km/h. V blizkosti odboc&eni se jiZ nachazi nastupisté. Na stodském zhlavi
je zachovan systém dvoukolejného provozu, protoZze se navrhuje zdvoukolejnéni
stavajici traté ChotéSov — Stod.

varianta 5 — nyfanské zhlavi je koncipovano shodné jako ve variantach 4a, 4b, 4c, 4d.
Stodské zhlavi je naopak koncipovano jako ve variantach 4e, 4f, pouze s tim rozdilem,
Ze ve varianté 5 je mezi Zbuchem a Stodem navrzena nové dvoukolejna trat v nové
trase mimo stavajici pozemky drahy. Stavajici trat prochazejici ChotéSovem bude
zrusena.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES véetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,

50 Hz.
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3.3.6.5 ZST Stod

Stavajici kolejisté je sice v pfimé, na obé zhlavi ale navazuji smérové oblouky o polomérech
cca 350 m s omezenim rychlosti na ca 80 km/h. Uzite¢na délka koleji je nedostate¢na (400 —
550 m), nastupis$té jsou nizka s pfistupem v drovni koleje. Ve stanici bude koncit rameno
pfiméstské dopravy z Plzné. Do kolejisté je zapojena pouzivana vleCka ZNZ PreStice a. s. VB je
pomérné nova, s dostateCnym prostorovym zazemim jak pro umisténi technologickych zafizeni,
tak pro odbaveni cestujicich. Soucasti kolejisté je kusa kolej s garazi MUV. Prostorové poméry
v blizkosti VB dovoluji bezproblémové parkovani s dostate¢nou kapacitou. K budové jsou
vedeny rovnéz autobusové linky. V prostoru uziteCnych délek koleji se nachazi urovhovy
pfejezd. Po ném je vedena objizdna trasa pro nakladni dopravu na silnici 11/230. Divodem je
zcela nevyhovujici technicky stav (Sifka, unosnost) silnicniho nadjezdu této komunikace
na plzenském zhlavi. Tyto okolnosti do zna¢né miry specifikuji i cile pfestavby:

e realizace minimalné 3 nastupistnich hran délky 170 m,

e odstranit uroviovy pfejezd (mozné jediné realizaci nového nadjezdu silnice 11/230),

¢ moznost jednoduchého rozsifeni o kusé koleje v pfipadé ukon&eni elektrizace (var. 4d),
e uziteCnou délku koleji a rychlost pfizplUsobit mistnim podminkam,

e zachovani koleji pro obsluhu vlecky.

vzhledem k vyznamu stanice zajistit mimouroviiovy pfistup na nastupisté.
Navrh prestavby stanice se vyznamné liSi pro:
e varianty 2 a 4 — koleji§té se upravuje v ramci stavajicich pozemku a os koleji

e variantu 5 — celé kolejisté oproti stavajicimu pootoeno mimo stavajici osy koleji,
vyzaduje zabory nedraznich pozemki

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f se navrhuje rekonstrukce kolejisté s doplnénim
jednoho krajniho a jednoho ostrovniho nastupisté vysky 550 mm nad TK s bezbariérovym
pristupem. Krajni nastupisté je pfistupné od VB, ostrovni nastupisté je pfistupné nové zfizenym
podchodem. Nastupistni hrany jsou 170 m dlouhé s moznosti prodlouzeni na 200 m bez zasahu
do kolejisté. HolySovské zhlavi je feSeno univerzalné jak pro pfFipad ukonleni systému
dvoukolejného provozu ze sméru od Plzné, tak pro pfipad zachovani jednokolejného provozu.
Odboceni do kol. €. 2 je na rychlost 80 km/h.

Jednim z nejvétSich nedostatki kolejisté stanice je nedostateCna uziteCna délka koleji.
Navrhuje se vytazeni kol. €. 2 do prostoru pfed chotéSovské zhlavi. Tim je zajisténa v souctu
uzite¢na délka dvou koleji 800 m.

Zelezniéni prejezd pres kolejisté stanice je zruSen. Je to umoznéno realizaci nového silniéniho
nadjezdu silnice 11/230 v ramci zZelezni€ni investice.

Varianta 4d s ukon&enim elektrizace v ZST Stod vyZaduje doplnéni o jednu kusou manipula&ni
kolej pro odstaveni hnacich vozidel.
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Ve varianté 2c¢ se navrhuje prakticky totozné usporadani kolejisté jako ve variantach 2a, 2b, 4a,
4D, 4c, 4d 4e, a 4f. Rozdil spoCiva pouze ve vytazeni kol. €. 2 pfed stanici. UziteCné délky koleji
jsou v hodnotach 395 — 450 m.

Varianta 5 se od predchozich zasadné li§i. Ddvodem jsou smérové pomeéry, které v pfipadé
zachovani stavajicich ploch stanice nedokazou zajistit rychlost 200 km/h v hlavnich kolejich. Na
stejném misté zustava tak pouze chotéSovské zhlavi s nadjezdem silnice 11/230. Podélna osa
kolejisté stanice se staci vpravo od stavajici osy.

Nova stanice je navrzena jako 4 kolejna se dvéma ostrovnimi nastupisti s bezbariérovym
pfistupem podchodem. Vzhledem k tomu, Ze se jedna a stanici na plné dvoukolejné trati, je
uzite€na délka koleji navrZzena s ohledem na osobni dopravu. Uzite¢na délka koleji se pohybuje
v hodnotach 340 — 450 m. Ostrovni nastupisté se navrhuji délky 170 m s moznosti prodlouzeni
na 300 m bez zasahu do kolejists.

Zapojeni vleCka je zachovano. V prodlouzZeni kol. & 3 se nachazi odstavna kolej pro koncici
vlaky od Plzné. U stavajici plochy VNVK na strané VB je zachovana manipula¢ni kolej.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES vcéetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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Varianty:

2b, 4b, 4c - bez kol. €. 3b pro pfepfah

4d - bez elektrizace smér HolySov

2a, 4a - bez elektrizace a kol. €. 3b pro pfepfah

Legenda: == stiy. dopravni koleje

—1 stav. nastupistni hrana
— == stdv. manipul. koleje/viecky

L nové nastupité jednostranné

— nQvé dopravni koleje v nové poloze
m— nOVE dopravni koleje ve stav. poloze
— == nové manipul. koleje/viecky v nové poloze
——-— navé manipul. koleje/vlecky ve stav. poloze

nové nastupisté oboustranné
demalice nastupistéd
elektrizace koleje

—Z— vyhybky do 50km/h

WA

sSuUDoP
PRAHA

demolice kolejl
< stav, naveéstidio
O

< vyhybky pro vy&si rychlosti
nové navéstidio

Obréazek 3.19 — Schéma ZST Stod (varianta 2a, 2b, 4a — 4d)
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nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupisté oboustranné
———— nové dopravni koleje ve stav. poloze demolice nastupisté ‘ SUDOP
——-— nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje MPRAHA
e gg\r/neoﬂlaen'l(%t‘xgﬂkoleje/vlecky ve stav. poloze /=~ vyhybky do 50km/h a
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Obréazek 3.20 — Schéma ZST Stod (varianta 2c, 4e, 4f, 5)
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3.3.6.6 ZST Holysov

Stavajici kolejisté vcetné bezprostfedné navazujicich ¢asti Siré traté jsou v pfimé a pfiznivych
sklonovych pomérech. Samotna stanice ma dostate¢né dlouhé uzite€né délky koleji. Do stanice
je zapojena nepouzivana vleCka SVA HolySov. Za stankovskym zhlavim se nachazi uroviiové
kfizeni se silnici 1/26. V dlouhodobych planech RSD je navrzen obchvat mésta s pfevedenim
stavajici komunikace do kategorie mistni komunikace. Prachod intravilinem obce je v pfimé
av minulosti byl jiz koncipovan jako dvoukolejny. Z dneSniho pohledu je ale prosté
zdvoukolejnéni nepfijatelné. Nastupisté ve stanici jsou nizka s pristupem v Urovni koleje.

Cilem vlastni pfestavby v této dokumentaci je:
e realizace minimalné 3 dopravnich koleji,
¢ minimalné jedna kolej uzite€né délky 780 m,
¢ minimalné 2 nastupistni hrany délky 170 m,
Navrh prestavby stanice se vyznamné liSi pro:
e varianty 2 a 4 — koleji§té se upravuje v ramci zachovani jednokolejky

e variantu 5 — kolejisté se upravuje s ohledem na zdvoukolejnéni traté

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e a 4f se navrhuje rekonstrukce stanice
ve stavajicich osach koleji. Kolejisté bude vybaveno tfemi dopravnimi kolejemi uziteCné délky
810 m.

Nastupisté s vySkou hrany 550 mm a délkou 170 m nad TK je u kol. €. 1 a 3. U kol. €. 3 jde
o krajni nastupisté s pfimym pfistupem od VB. U kol. &. 1 je ostrovni jednostranné nastupisté
s pfistupem nové zfizenym podchodem. Pomérné pfiznivé smérové poméry umoziuji v hlavni
stani¢ni koleji rychlost 100/130 km/h. V kol. €. 3 je pak z divodu excentrické polohy nastupisté
navrzena na stodském zhlavi rychlost 80 km/h, na stankovském zhlavi 50 km/h. V kol. &. 2
bez nastupistni hrany jsou navrzeny rychlosti 60 (50) km/h.

Ve stanici je zachovana u plochy pro VNVK manipulaéni kol. €. 5. Zapojeni vleCek je
zachovano.
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Ve varianté 5 je rekonstrukce stanice navrzena opét v ramci stavajicich pozemkl drahy. Jedna
se vSak o stanici na dvoukolejné trati bez obsluhy cestujicich. Pro tu je zfizena samostatna
zast. HolySov v misté s lepSi dostupnosti od obytné zastavby. Kol. &. 1 a 2 je na rychlost
200 km/h. Jako predjizdna kolej slouzi pouze kol. & 4 s uziteCnou délkou 810 m. Zapojeni
vleCky je zachovano. RovnéZz manipulacni kol. €. 3 u plochy pro VNVK je zachovana.
Na zhlavich je pouze jednoduché kolejové propojeni.

Obtiznym mistem je kfizeni se silnici 1/26. | kdyby jiz mélo jit o mistni komunikaci, navrhuje se
realizace mimourovnového kfizeni. Okolni zastavba a komunikaéni trasy nedovoluji pfemisténi
kifizeni do jiného mista. Navrhuje se silni¢ni podjezd zahloubeny pod niveletu Zeleznice.
Komunikace bude mezi zarubnimi zdmi s podélnym sklonem do 6 % v kategorii S7,5
s vylou¢enym pohybem péSich. Pro ty jsou zfizena samostatna mimourovriova kfizeni. Jedna
se o0 podchod v prostoru samostatné zastavky a silni¢ni most silnice 111/1852.

Obtiznou zaleZitosti bude rovnéZz ochrana obytné zastavby pfed negativnimi G€inky hluku
Z provozu na zeleznici. Je nutné pocitat s pomérné rozsahlou realizaci PHS, pfipadné i IPO.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES vcéetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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3.3.6.7 ZST Starikov

Stavajici kolejisté je sice v pfimé, na obé zhlavi ale navazuji smérové oblouky. UziteCna délka
koleji je nedostatecna, nastupisté jsou nizka s pfistupem v Urovni koleje. Ve stanici kongi viaky
osobni dopravy z lokalni traté €. 182, ktera je do traté Plzeri — Domazlice napojena v odb.
Vranov. Kolejisté vykazuje nadbytek manipulaénich koleji, které nejsou vyuzZivany. Do stanice
neni zapojena zadna vie€ka. Na plzefiském zhlavi se nachazi Zelezni¢ni most pfes silnici 11/185.
Zelezniéni most je v nevyhovujicim technickém stavu (hydroizolace) a prostorové poméry
pod mostem (Sifka i podjezdna vyska) jsou pro danou kategorii komunikace zcela nevyhovujici.

Nakladni doprava je proto vedena odklonem po pfilehlém pfejezdu na mistni komunikaci.
Cilem vlastni pfestavby je:

e realizace minimalné jedné 50 m dlouhé nastupistni hrany pro osobni dopravu z pfipojné
trate,

e realizace dvou nastupistnich hran pro trat Plzeri — DomatZlice,
e ZlepsSeni prostorovych poméra pro silnici 11/185 v misté kfizeni tak, aby bylo mozno zrusit
pfilehly prejezd,
¢ vzhledem k vyznamu stanice zajistit mimouroviiovy pfistup na nastupisteé.
Navrh prestavby stanice se vyznamneé liSi pro:
e varianty 2 a 4 — koleji§té se upravuje v ramci zachovani jednokolejky
e variantu 5 — pfelozka traté mimo prostor stavajici stanice

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e a 4f se navrhuje rekonstrukce stanice bez zaboru
nedraznich pozemku. V ramci stavajicich pozemkl drahy je ale navrzeno zlepSeni smeérovych
pomeért na holySovském zhlavi se zvySenim rychlosti z 60 km/h na 90/110 km/h. Dosazeni
rychlosti vySSich nez 100 km/h v usecich bez kolejovych obvodl se pFedpoklada pouze
u vozidel osazenych ETCS. Odboceni z kol. €. 1 do kol. €. 2 je navrzeno na rychlost 60 km/h.
V prostoru zhlavi se navrhuje zvy3eni nivelety Zeleznice tak, aby bylo moZno realizovat
normové prostorové parametry pro silnici 11/185 vedenou pod Zelezni¢nim mostem.

Kolejisté stanice tvofi 4 dopravni koleje. Délky koleji jsou podfizeny stavajicim prostorovym
pomeéram, v ramci kterych |ze zajistit uziteCné délky prujezdnych dopravnich koleji 370 — 550 m.
V kolejisti jsou umistény 3 nastupistni hrany vysky 550 mm nad TK s bezbariérovym pfistupem.
U kol. €. 4 je nastupisté délky 50 m uréené vyhradné pro vlaky ze sméru Hor8ovsky Tyn. Mezi
kol. €. 1 a 2 je umisténo ostrovni nastupisté délky 200 m pfistupné nové zfizenym podchodem.
Ve stanici je zachovana manipulacni kol. €. 5 s rampou a plochou VNVK, a kratké manipulaéni
kol. €. 4a a 6. Kol. €. 4a je urCena jako odstavna pro vlaky smér HorSovsky Tyn.

Blizejovské zhlavi je navrzeno s ohledem na dosaZeni co nejvétSi uziteCné délky kol. ¢. 5
a zachovani jiz pfestavéného useku Stankov — BliZzejov. Odboceni z kol. €. 1 do kol. €. 2 je
navrzeno na rychlost 80 km/h a nasledné do kol. €. 4 na rychlost 60 km/h. Z prostorovych
ddvodu se navrhuje odstranéni stavajiciho silni€niho nadjezdu silnice 111/1853 a jeji prelozeni
podél Zelezni¢ni traté az do prostoru stavajiciho prejezdu. Z opusténé Casti silnice 111/18153
se tak stane pouze pfistupova komunikace pro zastavbu v udoli fek Zubfina a Radbuza.
Zpracovatel provéfoval i variantu pfestavby stavajiciho nevyhovujiciho silnicniho nadjezdu
silnice 111/1853 na holySovském zhlavi. Uvedené feSeni vSak vyZaduje rozsahlé zemni prace,
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technicky naro€ny Sikmy silniéni most pfe Zeleznici a pouZziti hrani€nich podélnych sklonu
na komunikaci. Pfitom by doSlo k zakonzervovani smérové i Sifkové nevyhovujiciho Useku
silnice vedeného udolim fek Zubfina a Radbuza, ktery je ohrozen zaplavami. Z téchto ddvodu
se zpracovatel pfiklonil k FeSeni pomoci prelozky silnice 111/1853.

Ve varianté 5 je navrzena nova dvoukolejna trat zcela mimo prostor stavajici stanice. Nova
stanice je umisténa v soubé&hu s vyhledovou pieloZkou silnice 1/26. Kolejisté stanice bude tvofit
5 dopravnich koleji uzite¢ni délky 800 m. Rychlost v hlavnich stani¢nich kolejich je 200 km/h,
v ostatnich 60 km/h. Trat ze sméru HorSovsky Tyn je zapojena samostatné do kol. €. 4. Zanika
tak odb. Vranov. Cela stanice v€etné obou zhlavi je v pfimé, se sklonem v uziteCnych délkach
koleji 1%o. Stanice je vybavena dvéma ostrovnimi nastupisti s hranami 550 mm nad TK délky
300 m. Pfistup na nastupisté je z komunikace vedené pod zelezni¢nimi mosty smérem do obce
Stankov. V blizkosti stanice je zfizeno parkovisté a zastavka BUS. Vzhledem k pomérné malé
vzdalenosti nejblizsi (a pfedevsim vyhledové) obytné zastavby je nutno pocitat s realizaci PHS.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES vcéetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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zst. Stankov

Vychozi stav

Cislo uzitna délka
koleje délka nast, 'Ychlost

S o501 - 40
3 457 303 40
1 558 282  60-90 =
2 5§55 273 40 E
i b
| —a o g ‘
pLas] OO\
Ll A - - - =N\ |
NCH ] 2 i J
§ o T 1 (2]
e I
néstupiitd TISCHER, pleruiend hrany §
podiaha VB mirmé pod Orovnl kalejidtd I &
|

Projektovy stav

Cislo uzitnd délka

kolele delka nast,  rychlost
a 550 : 50
1 435 200 80/110
2 a70 200 60(80)
4 200 50 60

i — prelozka komunikace

in aage

m

Varianty:
2b, 4b, 4c, 4e, 2¢
2a, 4a, 4d, 4f - bez elektrizace

Legenda: == stgy. dopravni koleje — stav. nastupistni hrana
— == stdv. manipul. koleje/viecky L nové nastupisté jednostranné
nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupistd oboustranng
m— nOVE dopravni koleje ve stav. poloze demolice nastupisté 0 sSUDoOP
— == nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje “PRAHA
— -— navé manipul. koleje/viecky ve stdv. poloze r~ "'

demolice koleji vyhybky do S0km/h

<+ stav, navéstidio 0 vyhybky pro vy&si rychlosti
&4 nové navéstidio

Obrazek 3.22 — Schéma ZST Starikov (varianta 2a — 2c, 4a — 4f)
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zst. Stankov

= slav. manipul. kole e/viecky

nove dopravni koleje v nove poloze

nove dopravol koleje va sy, palaze
nuvé manipul. kolejeidecky v nuvs puluce

il

demodice kobei

1

ngve manipul, kolejp/vetky ve stdv, paloze e—

nové nastupatd jednostrannéd (o2 ]
nouA ndstupetd nhoustrannd

demolice nastupadté —c
objekty realizavané v pfedchozich atapach dfj

elekirzace kolee

navs navésidio

2
g Eislo  uddng  délka
© koleje délka  nast, 'Yemiost
V 3 B30 W0 60
a”anty 1 830 300 200
2 B 300 200
5 4 B0 300 60
g 800 50
Leganda: e iy, dopravnl kolne L1 stav. nastupiétni hrana stdv, ndvdstidia

vynybky do 0kmnh
vyhybey pro vyEs( rychiost)

;&sunon

PRAHA

Obrazek 3.23 — Schéma ZST Starikov (varianta 5)
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3.3.6.8 ZST Blizejov

Mezilehla stanice je ve Spatnych smérovych pomérech. | ve stavajicim stavu jsou dostatecné
uzite€né délky koleji. Kolejisté vykazuje nadbytek manipulacnich koleji, které nejsou vyuzivany.
Do stanice neni zapojena zadna vleCka. Nastupisté jsou nizka s prferuSovanou nastupistni
hranou.

Cilem je realizovat:
e 2 nastupistni hrany,
e jednu predjizdnou kolej délky 780 m,

¢ minimalné 3 dopravni koleje.

Navrh pfestavby stanice se vyznamné Iisi pro:
e varianty 2 a 4 — kolejisté se upravuje v ramci zachovani jednokolejky

e variantu 5 — pfelozka traté mimo prostor stavajici stanice

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e a 4f se navrhuje rekonstrukce stanice bez zaboru
nedraznich pozemkl. Zachovavaji se 3 dopravni koleje uzitenych délek 790 m (kol. &. 3),
820 m (kol. &. 1) a 660/940 m (kol. &. 3). V ramci stavajiciho télesa drahy se navrhuje zlepSeni
smérovych pomeér(, které umoznuje zvySeni rychlosti v hlavni stani¢ni koleji na 100/130 km/h.
Dosazeni rychlosti vysSich nez 100 km/h v Usecich bez kolejovych obvodld se predpoklada
pouze u vozidel osazenych ETCS. Vkol. & 3 a 2 je rychlost 60(50) km/h. Kol. & 3 je
bez nastupistni hrany. U kol. €. 1 a 2 jsou jednostranna nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad
TK, délky 170 m. PFistup na nastupisté u kol. €. 1 je nové zfizenym podchodem.

Ve varianté 5 se navrhuje nova dvoukolejna trat vedena mimo prostor stavajici stanice.
Stavajici trat bude zruSena. Na nové trati v blizkosti kfizeni se silnici [11/18310 je navrZzena
zastavka s pfistupem z této komunikace.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES v¢etné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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zst. Blizejov

Vychozi stav

Cislo uzitna délka
koleje délka nast,
3 823 316 60
1 768 316 80
2 770 185 40

rychlost

Projektovy stav

Gislo uzitna délka

koleje delka  nast. rychlost

3 795 : 60(50)
1 820 170 100/130
2 940 170 60

Varianty:
2b, 4b, 4c, 2¢c, de
23, 4a, 4d, 4f - bez elektrizace

I s

Varianty:
N4
~%
Legenda: == stav. dopravni koleje L——1 stav. nastupistni hrana
———-—-- stav. manipul. koleje/viecky L——— nové nastupisté jednostranné
nové dopravni koleje v nové poloze [ nové nastupisté oboustranné
= nové dopravn[ koleje ve stav. poloze demolice nastupisté 'Q SUDOP
——-—- nové manipul. koleje/viecky v nové poloze elektrizace koleje MPRAHA
——-—- nové manipul. koleje/vlietky ve stav. poloze . E
demolice kolejl —<£— vyhybky do 50km/h
O~ stav. navéstidlo _~00 vyhybky pro vy$si rychlosti
¢~ nové navéstidlo

Obrazek 3.24 — Schéma ZST Blizejov
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3.3.6.9 Vyhybna Radonice

Jedna se o 2-kolejnou vyhybnu bez odbaveni cestujicich. Kolejisté je ve smérovém oblouku,
uzite€na délka koleji je 650 m. Do stanice nejsou zapojeny vlecky.

Navrh pfestavby stanice se vyznamné liSi pro:
e varianty 2 a 4 — kolejisté se upravuje v ramci zachovani jednokolejky

e variantu 5 — pfelozka traté mimo prostor stavajici vyhybny

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d se navrhuje rekonstrukce kolejisté vyhybny
bez zaboru nedraznich pozemkud. Dojde k prodlouzeni uziteCnych délek koleji na 840 m
a zvySeni rychlosti v kol. €. 1 na 100/130 km/h. Dosazeni rychlosti vysSich nez 100 km/h
v usecich bez kolejovych obvodu se pfedpoklada pouze u vozidel osazenych ETCS. V kol. €. 2
je navrzena rychlost 50 km/h. Stavajici zast. Milav€e je zachovana.

Ve variantach 4e a 4f se navrhuje témér identické feSeni, pouze bez domazlického zhlavi.
Staniéni koleje €. 1a 2 pokracuji dale az do prostoru odb. Spaleny Mlyn. Vyhybna Radonice se
tak rozpada na odb. Radonice a odb. Spaleny Mlyn, mezi kterymi je dvoukolejna trat. Stavajici
zast. MilavCe je zachovana.

Ve varianté 5 se navrhuje nova dvoukolejna trat vedena mimo prostor stavajici vyhybny.
Stavajici trat bude zruSena. Zast. MilavCe je zachovana, ale v podobé pro dvoukolejnou trat.

Ve vSech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES v€etné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz.
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3.3.6.10 ZST Domazlice

ZST Domazlice je na celém Useku stanice s nevy$$im dopravnim i pfepravnim vyznamem.
Nachazi se v pomérné pfiznivych smérovych pomérech s dostateénou uziteCnou délkou koleji.
Je to pfipojna stanice pro trat . 185 do Janovic nad Uhlavou. Ve stanici koné&i viaky osobni
dopravy z lokalni traté €. 184, ktera je do traté Plzefh — DomaZlice — statni hranice napojena
v odb. PaseCnice. Nastupisté jsou nizka s preruSovanou nastupistni hranou. Kolejidté stanice
obsahuje skupiny koleji pro odstaveni vlaki osobni dopravy, lokomotivni depo, viaky nakladni
dopravy a manipulaéni kolej pro nakladku a vykladku. Na plzefiském zhlavi se nachazi prejezd
silnice 1/22 ve velmi ostrém uhlu kfizeni a s nedostateCnymi rozhledovymi poméry.

Ve v8ech variantach projektoveého stavu je uvazovano s nasledujicimi upravami:
e peronizace stanice, pfistup na nastupisté mimo uroven koleje,
o Zzfidit 3 pribézné nastupistni hrany a 3 nastupistni hrany u kusych koleji,
e maximalizovat uZiteCné délky koleji,

e minimalizovat rozsah pfestavby, stavebni ¢innost omezit na prostor nastupist a hlavnich
stani¢nich koleji,

e vyjezd smérem Ceska Kubice je navrzen jako dvoukolejny,

e smérovy oblouk pfed ZST Domazlice (v obvodu stanice) je navrzen na lokalni prelozce.
Tento zamér je jiz dlouhodobé sledovan v UP. Uvedené FeSeni umozni s pomoci kratké
pFelozky 1/20 odstranit stavajici nevyhovujici uroviiové kfizeni.

Prestavba stanice je navrzena pro vSechny varianty shodné. Ve stanici se rudi stavajici
kol. €. 3 akol. €. 4.V jejich osach se navrhuje umistit nastupisté. VSechna nastupisté jsou vysky
550mm nad TK s bezbariérovym pfistupem. Mezi kol. & 1 a kol. & 5 je ostrovni nastupisté
pristupné novym podchodem. Délka nastupisté je 300 m. U kol. €. 2 je nastupisté délky 410 m
pristupné v urovni pfimo od VB. Konce tohoto nastupisté jsou jazykové a vytvari hrany délek
170 m a 50 m pro vlaky z pfipojnych trati. Prakticky polovina kolejisté stanice bude stavbou
nedotlena. Jedna se o koleje 11, 13, 15, 17 délek 665 — 785 m uréenych pro nakladni dopravu.

Lokalni prelozka oblouku pred stanici je jiz dlouhodobé sledovana v UP mésta DomaZlice.
Navrhuje se realizovat dvoukolejné téleso a prelozku stavajici silnice 1/22 se zruSenim
stavajiciho prostorové nevyhovujiciho uroviiového kfizeni. OdliSnost se zde bude vyskytovat
pouze u varianty 5, kdy stanice vstupuje nova dvoukolejna trat.

Na Ceskokubickém zhlavi se navrhuje zfizeni dvoukolejky aZz do oblasti zast. Domazlice —
mésto. V tomto dvoukolejném useku budou zfizena kolejova propojeni. V pfipadé varianty 4c
bude elektrizace vedena az do zast. DomazZlice mésto.

Ve v8ech variantach bude stanice vybavena novym zabezpelovacim systémem ES véetné
implementace ETCS. U elektrizaCnich variant pak elektrizaci stfidavym systémem 25 kV,
50 Hz. Soucésti stanice je pak i vybudovani TM. Je umisténa v prostoru Zelezni¢ni stanice
na pozemcich drahy pfiblizné v km 167,2.
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3.3.6.11 Ceskd Kubice

Stanice je po pfestavbé, spliuje pozadované parametry TSI.

Navrh pfestavby stanice se vyznamné lisi pro:

e varianty 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f, 5 — kolejisté se upravuje v ramci stavajicich
pozemku drahy

e variantu 2c — pfelozka traté s rychlosti 100 km/h se stanici v nové poloze.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5 se navrhuje mirna uprava na furthském zhlavi
stanice s cilem zajistit alespon v jedné koleji uziteCnou délku 780 m. Ostatni zafizeni stanice
jsou bez zasahu, stavebni objekty i technologické vybaveni véetné ES zustane zachovano.
Dojde pouze k dopInéni ETCS a v pfipadé variant 2b, 4b, 4e a 5 k pIné elektrizaci kolejisté.

Ve varianté 2c je z dlivodu zajisténi rychlosti 100 km/h navrzena v prostoru stanice lokalni
pfeloZka s realizaci nové 3-kolejné stanice s uziteCnou délkou koleji az 1 090 — 1 150 m
pro vlaky délky 740 — 1 050 m (TSI 2015).
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3.3.7 Res$eni mezistaniénich useku

Obecné zasady, pfedepsané parametry a technologické vybaveni traté viz kapitolu 3.1.1
a3.3.1

3.3.7.1 Nova Hospoda — Vejprnice

V celém useku je stavajici trat’ jednokolejna, zemni téleso ale bylo jiz v minulosti budovano
pro dvoukolejku. Smérové i sklonové poméry jsou pfiznive, v celé délce umozZnuje trasa
vyuzivat tratovou rychlost 100 km/h s moznosti jejiho zvySeni az na 140 km/h. V Casti je trasa
dotéena dopady staré dulni &innosti. K deformaci GPK ale nedochazi. Re$eni je shodné
pro vSechny varianty.

3.3.7.2 Vejprnice — Nyrany

Hned za ZST Vejprnice prochazi trat v blizkosti obytné zastavby obce. Smérové poméry jsou
vceléem mezistanicnim Useku pfiznivé a umozhuji pfipadné zvySeni rychlosti
az na 120/140 km/h. Pouze smérovy oblouk v prostoru zast. Tluéna by vtomto pfipadé
vyZzadoval upravu se zvétSenim poloméru. V blizkosti zastavky se nachazi dva urovhové
pfejezdy silnicni komunikace. Prostorové poméry na piejezdech jsou vyhovujici. V €asti mimo
prichodu obci Vejprnice je opét zfetelné vidét v minulosti realizované dvoukolejné téleso.
Reseni je shodné pro v§echny varianty.

3.3.7.3 Nyrany — Chotésov/Zbuch

Trat' je vedena stale v pomérné pfiznivych smérovych pomérech umoziujici zvyseni rychlosti
na 120/130 km/h. V prostoru zast. Zblch dochazi k vyraznému zhorSeni smérovych pomeér
s propadem rychlosti na 90/105 km/h. Rekonstrukce stavajici trati ve stavajicich parametrech
se navrhuje ve variantach 2a a 2b.

Ve variantach 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5 se navrhuje opusténi zavleku traté do stavajici
zastavky Zblch a pravotoCivym obloukem (jiz v nové trase) trat pfimknout k novému uUseku
Nové Hospoda — Zbtich a napojit se do kol. &. 4 nové ZST Zbuch.

3.3.7.4 Chotésov/Zbuch — Stod

Az do mista prlchodu zastavbou obce ChotéSov je trat vedena v pfimé. Vlastni prichod je
situovan do zafezu sevieného mezi zarubni zdi. | zde je vidét, Ze zarubni zdi byly v minulosti
zakladany pro dvoukolejnou trat. DodateCné pak byla tato ¢ast Zelezni¢niho zafezu zuzZena
vestavbou opérné zdi pro soub&znou silnici 1/26 pfi jejim rozSifovani. Za timto 150 m dlouhym
usekem mezi zarubnimi zdmi nasleduje pravoto€ivy smérovy oblouk o poloméru 750 m, stale
v zafezu, ale s otevifenymi svahy. Drazni pozemek je zde tvofen cca 50 m Sirokym pasem, ktery
umoznuje i zlepSeni smérovych pomérl bez opusténi stavajicich pozemkl drahy. Teprve
pfed ZST Stod dochéazi ke zhorseni smérovych pomérd (R = 370 m) s propadem rychlosti.

Ve variantach 2a, 2b, 2c, 4a, 4b, 4c, 4d, se navrhuje rekonstrukce stavajici traté prakticky
ve stavajici ose. Stavajici silni¢ni nadjezdy v misté zarubnich zdi musi byt z technickych
i prostorovych davodi vyménény za nové konstrukce.

Ve variantach 4e, 4f se navrhuje zdvoukolejnéni stavajici traté se zvySenim rychlosti

na 140 km/h. Na prichodu zastavbou ChotéSova musi byt zfizena nova zarubni zed vpravo.
Zmeéna trasy je podminéna demolici jednoho technicky nevyhovujiciho obytného objektu, ktery
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slouzi jako do¢asna ubytovna. Tento objekt je jedinym mistem na prichodu ChotéSovem, ktery
se nenachazi na pozemku drahy. Posun trasy ve sméru od silnice 1/26 si vynuti realizaci dvou
novych silni¢nich nadjezdl. V navazujicim pravotoCivém oblouku je mozno v ramci i stavajicich
pozemk( drahy zlepSit smérové poméry na R = 930 m, se zvySenim rychlosti na 140 km/h
véetné zdvoukolejnéni. Pfed ZST Stod se pak navrhuje 1,2 km dlouhé lokalni pfelozka s cilem
Zlepsit smérové poméry tak, aby bylo mozno udrzet rychlost 140 km/h. Zaroveri tim dojde
k vyznamnému oddaleni traté od obytné zastavby. Tato lokalni prelozka neni uvedena v UP.
Z hlediska uzemni prichodnosti uvedené feSeni celého Useku ChotéSov — Stod nevykazuje
nevrzené feSeni vyznamné kolize. V prostoru obytné zastavby ChotéSova je trat vedena zcela
po okraji této zastavby a 2. kolej se realizuje na odvracené strané od této zastavby. Kolize
nastava az v misté styku s objektem ubytovny, ktery ale jinak sousedi pouze s hospodarskymi
stavenimi bez potfeby ochrany pfed ucinky z Zelezni¢ni dopravy. Zbyvajici ¢ast useku je
vedena ve volném terénu vcCetné uvedené 1,2 km dlouhé lokalni pfelozky, kde naopak
v dusledku oddaleni traté od obytné zastavby Ize ocekavat zlepSeni podminek.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2 500 m)
vedena v celé délce v nové stopé&. Stavaijici trat bude zrugena. Nova trasa je uvedena v ZUR
Plzeriského kraje a je tedy z hlediska uzemnich planl v zasadé ukotvena.

3.3.7.5 Stod — Holysov

Mezistani¢ni usek je 6,8 km dlouhy, v pfevladajici mife v nepfiznivych smérovych pomérech
s rychlosti 80 — 90 km/h. Na prichodu obytnou zastavbou obce Hradec je nutno pocitat
s realizaci protihlukovych opatfeni. V délce 2,1 km je trat vedena po strmych svazich udoli feky
Radbuzy, kterou pak pred ZST HolySov prekraduje dvoupolovym ocelovym mostem.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f se navrhuje rekonstrukce stavajici traté ve stavajici
stopé.

Ve varianté 2c se z ddvodu zajisténi rychlosti 100 km/h realizuji kratké lokalni prelozky traté.
Prvni je hned za holy$ovskym zhlavim ZST Stod. Druha v misté vedeni traté po svazich udoli
feky Radbuzy, kde zména trasy vyzaduje i realizaci 740 m dlouhého jednokolejného tunelu.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Na trati se navrhuje 1050 m dlouhy Zelezniéni tunel a 830 m
zelezni€nich mostu a estakad. Stavajici trat bude zrusena.

3.3.7.6 Holysov - Starikov

Jde o 6 km dlouhy mezistani¢ni uUsek v relativné dobrych smérovych pomérech. V tfetinach
pFilehlych k navazujicim stanicim dovoluji smérové poméry zvySeni rychlosti az na 120 km/h.
Stfedni tfetina kolem stavajici zast. Dolni Kamenice je v nevhodnych smérovych pomérech
s propadem rychlosti az na 80 km/h.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f se navrhuje rekonstrukce stavajici traté ve stavajici
stopé.

Ve varianté 2c se z duvodu zajisténi rychlosti 100 km/h realizuje lokalni pfelozka v obloucich
kolem zast. Dolni Kamenice. V ostatnich Usecich zUstava trasa beze zmény.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2 500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Stavajici trat’ bude zruSena.
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3.3.7.7 Starikov - BliZzejov

MezistaniCni Usek je po prestavbé zroku 2006. V ramci stavby byla v trati zajisténa tfida
zatizeni D4 a prostorova prichodnost UIC GC. V celé délce je navrzena tratova rychlost
100/110 km/h. Jako tratové zabezpelovaci zafizeni je v Useku pouzito automatické hradlo
AH88, které se fadi do 3. kategorie s moznosti implementace ETCS. V useku jsou k indikaci
volnosti useku pouzity useky pocitacl naprav Alcatel. Pro vyhodnoceni anulace na prejezdech
jsou pouzity kolejové dotyky Honeywell. Mezistani¢ni usek splfiuje podminky pro koridory TEN-
T. Nastupisté zastavky Osvracin je vySky 550 mm nad TK.

Nejrozsahlejsi stavebni €innost tak pfedstavuje pouze elektrizace ve variantach 2b, 2c, 4b, 4c,
4e. Ve variantach 2a, 4a, 4d, 4f se provadéji pouze prace spojené s realizaci GSM-R a ETCS.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2 500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Stavajici trat bude zrusena.

3.3.7.8 Blizejov — Radonice

Trasa je smérové nepfiznivd. Smérové poméry omezuji vyuZitelnou tratovou rychlost na 60 —
90 km/h.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f se navrhuje rekonstrukce stavajici traté ve stavajici
stopé.

Ve varianté 2c se z dlvodu zajisténi rychlosti 100 km/h realizuje témér v poloviné délky
mezistaniéniho uUseku zlepSeni smérovych pomérld s opusténim stavajiciho télesa drahy.
Realizace téchto opatfeni bude extrémné obtizna predevSim v prichodu traté obytnou
zastavbou obce NahoSice.

Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Stavajici trat bude zrusSena.

3.3.7.9 Radonice — Domazlice

Trasa je sméroveé nepfizniva. Smérové poméry omezuji vyuzitelnou tratovou rychlost na 60 —
90 km/h.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d se navrhuje rekonstrukce stavajici traté ve stavajici stopé.

Ve variantach 4e, 4f se navrhuje v uUseku Radonice — Spaleny Mlyn zdvoukolejnéni se
ZlepSenim smérovych poméru a zvySenim rychlosti. Toto zdvoukolejnéni je navrzeno pro letmé
kfizovani. ZlepSeni smérovych poméra kromé zvyseni rychlosti umoznuje odstranéni prejezdu
silnice 11/183. Zména trasy je vedena ve volném terénu bez poZadavku na ochranu pfed u&inky
z zelezniéniho provozu. Tato lokalni prelozka neni uvedena v UP. Cast zdvoukolejnéni
ve stavajici ose umoziuje vyuzit jiz v minulosti budované dvoukolejné téleso. Z hlediska
uzemni prachodnosti uvedené FeSeni Radonice — Spaleny Mlyn nevykazuje kolize a neni
ve styku s obytnou zastavbou. Ve zbyvajici Casti Spaleny Mlyn — Domatzlice se navrhuje
rekonstrukce ve stavajici ose koleje.

Ve varianté 2c se zduvodu zajisténi rychlosti 100 km/h realizuje témeér v celé délce
mezistani¢niho useku zlepSeni smérovych pomérd az s charakterem lokalni pfelozky. Realizace
téchto opatfeni bude obtizna pfedevsim s ohledem na realizaci zemniho télesa v zaplavovém
uzemi feky Zubfiny.
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Ve varianté 5 je nova dvoukolejna trat v parametrech na rychlost 200 km/h (R = 2 500 m)
vedena v celé délce v nové stopé. Stavajici trat bude zrudena.

3.3.7.10 Domazlice — Domazlice-mésto

Jde o 1,4 km dlouhy Usek traté mezi ZST Domazlice a zast. Domazlice mésto vedeny
zastavbé nez stejnojmenna ZzelezniCni stanice. Pfitom jde o lokalitu, kde se navrhuje
zastavovani vlaki R i Ex. V sou¢asné dobé je nastupisté v zastavce po rekonstrukci s vySkou
550 mm nad temenem kolejnice. Zamér na to, aby zastavka byla mistem zastaveni vSech vlaku
osobni dopravy a vytvofila hlavni terminal osobni dopravy pro mésto, se jiz dnes zacina
realizovat.

Sledovani tohoto zaméru je i sou€asti vSech variant navrhovaného technického feSeni. Z toho
divodu se navrhuje zdvoukolejnéni tohoto Useku s vybudovanim dvou nastupiStnich hran
(jedna stavajici prodlouzena hrana u pribézné koleje, jedna nastupistni hrana u kusé koleje).
Toto uspofadani umozni kromé zastavovani projizdéjicich vlaku rovnéz zajizdéni a obraty viaku
od ZST Domazlice, které zde v sougasnosti svou jizdu konéi. PFistup na nastupisté je veden po
stavajicim uroviiovém prejezdu. Podvarianty tohoto useku tvofi pak pouze elektrizace.

Realizace 2. koleje nevyzaduje prakticky zadné trvalé zabory nedraznich pozemkdu, protoze
s dvoukolejnym uspofadanim se vyhledové uvaZzovalo jiZz pfi stavbé traté. V souCasné dobé je
prosté zdvoukolejnéni sice nemozné, ale pfi pouziti opérnych a zarubnich zdi je technicky bez
vétSich problému realizovatelné.

Navrzené Upravy se realizuji prakticky na stavajicich pozemcich drahy a nejsou v rozporu s UP
mésta. Naopak UP uvaZuje s hlavnim terminalem osobni Zelezniéni dopravy v prostoru stavajici
zast. Domazlice mésto.

3.3.7.11 Domazlice-mésto — statni hranice

V celém useku je stavajici trat’ jednokolejna. Trasa je smérové neprizniva a vySkové pfekonava
znacny vyskovy rozdil. Maximalni podélny sklon je 11 %o.. Smérové poméry omezuji vyuZitelnou
tratovou rychlost na 60 — 90 km/h. V souborech variant 2, 4 a 5 se navrhuje shodna
optimalizace trati (s ohledem na opatifeni na némecké strané) ve stavajici ose se zvySenim tfidy
zatizeni, prostorové prachodnosti a zvySenim rychlosti v rdmci stavajicich smérovych poméru.
Variantni feSeni zde pfedstavuje pouze elektrizace.

Odlisné technické FeSeni predstavuje pouze varianta 2c, ve které je nutno z ddvodu zajisténi
rychlosti 100 km/h realizovat nékolik lokalnich prelozek trati véetn& nové ZST Ceska Kubice.

vrv

3.3.8 KFizeni se silniénimi komunikacemi

S ohledem na navrhovanou variantu technického FeSeni je nutné fFedit i urovhové
¢i mimouroviiové kfizeni navrhovanych prelozek se silni€nimi komunikacemi.

KFizeni silnicnich komunikaci s zelezniCni trati je feSeno v zavislosti na zvolené varianté —
tedy optimalizaci, elektrizaci Ci prelozky Zeleznini trati vedené v nové stopé (pro usek Plzen —
Zbuch).
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U prelozky Zelezni¢ni trati (varianty 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f a 5) v useku Plzen — Zbdlch, kde je
v pfelozkach Zeleznini trasy uvazovano s rychlosti nad 160 km/hod, je navrzeno pouze
mimourovriové kfizeni s Zelezniéni trati a silniénimi komunikacemi. Jedna se, i s ohledem
na uzemi, o pfelozky mistnich komunikaci (Plzen), lesnich €i polnich cest, dalnici D5 (a vétve
MUK), a pfelozky II. &i lll. tfid. V rdmci navrhu FeSeni byly nékteré z polnich & lesnich cest,
které kfizuji trasu ZelezniCni trati, zruSeny Ci prelozeny.

Pro ostatni uvazované varianty, tedy pro ty, kdy se uvazuje ,pouze” s optimalizaci Ci elektrizaci
stavajici zeleznicni traté bylo kfizeni s zelezni¢ni trati feSeno s ohledem na okolni prostfedi.
Zelezniéni trat v Useku Plzen — Furth im Wald je provozovana jiz od roku 1861, éemuz odpovida
i feSeni kfizeni se silniéni siti, které je FeSeno prevazné uroviiové. Zelezniéni trat prochazi
intravilanovymi ¢astmi obci, kde je umisténi Urovriovych prejezdll v sou¢asné dobé nejvice
problematické. Jedna se o zastavéna uzemi, kde by navrh o mimourovniové kfizeni silniénich
komunikaci a zelezni¢ni trati vyvolal rozsahlé investice (demolice a vykup — obytné domy,
pozemky). Z tohoto divodu, a s pfihlédnutim k tzemnim podminkam, je vétSina, v souCasné
dobé nevyhovujicich pfejezdl, feSena s navrhem zvySeni Urovné zabezpeceni — tedy doplnéni
prejezd(l zavorami, svételnym zafizenim nebo mistni Upravou dopravniho znaceni. V mistech,
kde to uzemni podminky dovoluji, je nevyhovujici pfejezd nahrazen mimouroviiovym kfizenim
nebo je zrusen.

Mimourovriové kfizeni stavajici zeleznicni trati a vyhledové pfelozky silnice 1/26 by méla FeSit
studie silnice 1/26, kde by toto kfizeni mélo byt souéasti navrhu technického feSeni
uvazovanych variant.

V této kapitole jsou zminény pouze nejvice problematické uroviiové prejezdy & mimouroviova
kiizeni. Celkovy pfehled vSech kfizeni na trase je uveden v pfiloze této zpravy (viz pfiloha 3-1).

Zelezniéni prejezd NyFfany — mistni komunikace a 11/203

V Nyfanech se vsouCasné dobé& nachazi dva nevyhovujici Zelezni¢ni pfejezdy. Prvni
se nachazi na mistni komunikaci pred ZST Nyfany (Obr. 3.31 vlevo). V soudasné dobé je
pfejezd veden pfes dvé koleje a Zelezniéni vlecku s velkou vzdalenosti mezi koleji SZDC
a vleCkou. Uprostfed pfejezdu je navic odboceni k nedalekému domu. Ve vyhledu po pfestavbé
ZST by se jednalo o prejezd pres celkem pét koleji (spolu s vle¢kou). Nejedna se véak o 5 koleji
nalezejici nékolika tratim, ale o pfejezd ve zhlavi na jednokolejné trati. Z tohoto pohledu je
prosté zvySovani poctu koleji zavadéjici. Naopak délka prejezdu se zkracuje z 35 m na 22 m
a z prostoru prejezdu je vylougeno jinak nekryté odbo&eni. Uhel kFizeni, ani sklonové poméry
na komunikaci se prakticky neméni. Z tohoto pohledu stale dochazi k vyraznému zlepSeni
pomeérl na prejezdu. Protoze vSak stale existuji kritéria, podle muze byt pfejezd hodnocen jako
nevyhovuijici, feSil zpracovatel i tento pfipad. Mimourovriove feSeni kfizeni silnini komunikace
v této lokalité, s ohledem na okolni zastavbu, neni mozné. Proto by pfichazelo v avahu zruSeni
pfejezdu a pFevedeni pésich pfes zeleznini trat mimouroviiové (lavka, podchod). Napojeni
logistické zény za ZelezniCnim pfejezdem a celého prostoru na pravé strané kolejisté (smér
od Plzné) je mozné, i v pfipadé zruSeni pfejezdu, po mistni komunikaci ze silnice 11/180.

Druhy Zelezni¢ni pfejezd (Obr. 3.31 vpravo) se nachazi na silnici Il. tfidy 11/203 v centralni ¢asti
obce. V blizkosti pfejezdu je i pfechod pro pési a cyklisty, ktery ma samostatné zabezpecCovaci
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zafizeni. S ohledem na nevyhovujici uhel kfizeni a vzdalenost stavajicich silni¢nich kfizovatek
v blizkosti pfejezdu Ize tento pfejezd ve stavajicim stavu oznadit za nevyhovujici.
Na kfizovatkach je alespori bezpecnostné pfiznivéjSi pravé odboeni. Odstranéni prejezdu
s jeho nahradou mimouroviiovym kfizenim nelze v prostoru s obytnou zastavbou v blizkosti trati
uvazovat. Z téch samych duvodd nelze ucinné odstranit ani nevhodny uhel kfizeni. Jedinou
moznosti, jak zajistit standardni stav pro rekonstruované Zelezni¢ni prejezdy je uprava okolni
infrastruktury spojena se zménou dopravniho znaceni. Ke zlepSeni poméru na prejezdu muze
pfispét zrudeni propojeni ulic Revoluéni (11/203) s ulicemi Jana Zizky + Zelezniéni.

Obrazek 3.31 — Zeleznicni pfejezdy Nyrany — stavajici stav (zdroj mapy.cz)

Silniéni most Stod 11/230 + zelezni¢ni prejezd Stod

Stavajici silni€ni most silnice 11/230 pfes Zeleznicni trat’ je v sou€asné dobé v havarijnim stavu
a umoznuje zatiZeni silni¢ni dopravou max. 5 t, Sifkové uspofadani mostniho objektu rovnéz
neodpovida pozadavkim normy CSN 73 6101. Z tohoto divodu je mozné t&2si zatéZ prevadét
pres ZelezniCni pfejezd, ktery je od mostu vzdalen cca 135 m. Stav s projektem (vybudovani
nového mostniho objektu) umozZni obousmérny automobilovy provoz, bez omezeni

po nadjezdu. Pfejezd bude tedy mozné zrusit.
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Obrazek 3.32 — stavajici stav Stod (zdroj mapy.cz)
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Zelezniéni prejezd HolySov — silnice 1/26

Zelezniéni prejezd v HolySové na silnici 1/26 je v soudasné dob& nevyhovuijici z hlediska
rozhledovych pomérl (nevyhovuijici Uhel kfizeni, pfekazky ve vyhledu) a vzdalenosti silni¢nich
kfizovatek od nebezpecného pasma prejezdu.

Jedna o prejezd v intravilanu obce s obytnou zastavbou v okoli. Odstranéni pfejezdu by bylo
mozno pouze v pfipadé takového feSeni, které by pfedstavovalo silniéni podjezd pod trati,
vedeny ve stavajici ose silnice 1/20. Znamenalo by to Upravu obsluznych komunikaci k okolni
zastavbé, rozsahlé prelozky inzenyrskych siti a technicky i provozné naro¢né provizorni stavy
b&hem vystavby. PFitom ve vyhledu planuje RSD prelozku silnice /26 mimo obec HolySov,
kfiZzeni s Zelezni¢ni trati je na pfeloZce jiZ mimouroviiové. Stavajici 1/26 po vybudovani pfelozky
bude prfefazena do nizSi tfidy komunikaci a dojde k vyraznému snizeni dopravniho zatizeni
prejezdu automobilovou dopravou. Nékteré zavady v bezpecénosti (vzdalenost kfizovatek) jsou
jiz vsouCasné dobé& upraveny dopravnim znaenim. Navrhujeme pfejezd ponechat
ve stavajicim usporadani.

Celkové je navrhovano zachovani stavajiciho stavu se zabezpe€enim pfejezdu zavorami.

Obréazek 3.33 — Prejezd Holysov — silnice 1/26 (zdroj mapy.cz)
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Zelezniéni prejezd Starkov (ulice Baarova) — silniéni podjezd 11/185 a silnice 111/1853

KFizeni zeleznicni trati ve Stankové se stavajici silniéni siti je podobné, jako ve Stodu. Silnice
[1/185 podchazi stavajici zelezniéni trat a neumoznuje v souasné dobé podjezd nakladnich
automobilli, (nedostatec¢na podjizdna vyska) a neumoznuje také sou¢asny obousmérny provoz.
Pfejezd pfes Zelezni¢ni trat u cca 100 m vzdalené mistni komunikace tento stav upravuje
a automobily se mohou za vyuziti objizdky opét napojit na silnici 11/185.

Stav s projektem pro uvazované varianty umozni po vybudovani nového mostniho objektu
obousmérny provoz se zajisténim dostateCné vyhovujici podjizdné vysky. Proto bude mozné
stavajici pfejezd zrusit.

Obréazek 3.34 — Starikov, mistni komunikace Baarova a podjezd 11/185 (zdroj mapy.cz)

Na konci obce Stankov dochazi k dalSimu kfiZzeni Zelezniéni trati se silnici 111/1853 a to ve dvou
mistech — jedno kfizeni je mimourovriové (silniéni nadjezd), druhé pak uroviiové se
zabezpecCenim kfizi, bez zavor. Pro variantu elektrizace bude nutné stavajici mostni objekt
zruSit (nedostateCna podjizdna vySka). Protoze se mostni objekt nachazi na rozhrani
intravilan/extravilan a se zohlednénim trasy 111/1853, byla navrhnuta prelozka silnice [11/1853
podél Zelezni¢ni trati tak, aby nedochazelo ke kfiZeni silnice — Zeleznice. Napojeni do oblasti
po pravé strané Zeleznice (smér Domazlice) je zajiSténo pomoci jiz zmifovaného prejezdu,
u kterého je navrhovano nové zabezpeCeni se zavorami a Uprava uhlu kfizeni. Pro ostatni
varianty je uvazovano s ponechanim stavajiciho stavu.
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Zelezniéni prejezd Domatzlice — silnice 1/22 a 111/1839

Stavajici kfizeni zelezni¢ni trati a silnice 1/22 je v souCasné dobé FfeSeno jako Urovnove,
se zabezpeenim a zavorami. Po vybudovani prelozky zelezni¢ni trati nebude jiz mozné
na zakladé norem CSN 73 6101 silnici 1/22 kfizit v drovni, bylo tedy nutné navrhnout jiné,
mimouroviové propojeni.

Uzemni plan mésta Domazlice navrhuje pielozku silnice 1/22 po jihozapadni strané Domazlic,
s napojenim na 11/193. Dokument ZUR Plzefiského kraje pak uvaZuje s moznou prelozkou
silnice 1/22 po severozapadni strané DomazZlic. Z tohoto dlivodu je pro varianty s projektem
navrhnuta prelozka stavajici 1/22 jako mistni komunikace, ktera bude do vybudovani nové 1/22
Vv provizoriu zajiStovat dopravni napojeni Domazlic. Po vybudovani 1/22 v trase planované
v ZUR ¢&i UP Domazlic miize byt tato komunikace zafazena do kategorie silnic niz§ich t¥id.
Urovriovy prejezd na silnici 111/1839 bude zruen a nahrazen mimouroviiovym kfizenim (silniéni
podjezd) navrhované provizorni prelozky 1/22 s napojenim silnice 111/1839 (navrZzena stykova
kfizovatka).

Stavajici prejezd bude zruSen, pfistup do stavajicich primyslovych oblasti bude zajistén
stavajici silni¢ni siti a navrhovanou prelozkou.

Obrazek 3.35 — DomaZlice prejezd silnice 1/22 a silnice 11l/1839 (zdroj mapy.cz)

Na zadost MD CR byla v ramci studie provéfena i jina varianta kfiZeni silnice 1/22 s vyhledovou
prelozkou Zelezni¢ni trati. Jednalo se o prelozeni komunikace 1/22 ve stejné stopé
s mimourovnovym kfizenim (pod vyhledovou Zelezni¢ni trati). Komunikace je tak vedena
v zafezu, kfizeni s zelezniCni trati — tedy mostni objekt by vytvarel velmi Sikmy uhel kfizeni,
coz ma za nasledek prodlouzeni mostniho objektu. Vedeni komunikace v zafezu by naopak
mohlo zpusobit potize s odvodnénim (u prelozky se nachazi potok), napojeni pfilehlého arealu
je fesitelné, s omezenimi provozu. Po dobu vystavby prelozky by bylo nutné zajistit objizdnou
trasu pro provoz na silnici 1/22 a obsluhu logistického arealu. S ohledem na naro¢nost
technického FeSeni, v€etné vystavby mostniho objektu zpracovatel doporucuje sledovat trasu
dle uzemniho planu.
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Obrazek 3.36 — DomaZlice podjezd silnice I/22 a Zeleznic¢ni trati

Popis a mozné FeSeni vyhledového stavu v8ech pFejezdu, vCetné planovanych prelozek, je
soucasti grafické pfilohy v jednotlivych variantach ve vykresové ¢asti studie.
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3.3.9 Ohodnoceni projektovych variant

Odhad investi¢nich nakladl byl proveden v udrovni odpovidajici uzemné technické studii
za pomoci agregovanych polozek. Casteéné bylo piihlizeno i k dfive zpracovanym studiim
a investi¢cnim zamérim. Jedna se o orientacéni vypocet, ktery se bude v dalSich stupnich
pripravy upfesfiovan v souvislosti s vyvojem technického feSeni. Vypolet je proveden
pro CU 2019. Pro potfeby ekonomického hodnoceni bude zohledné&no:

e rezerva na investi¢ni naklady 10 % (nezahrnuje se do ekonomického hodnoceni),

e rozloZeni investi¢nich nakladl v ¢ase a to jak pro fazi pfipravy (projekty), tak pro fazi
realizace,

e vypocet investi¢nich nakladu pro jednotlivé obory (pro vypocet zlstatkové hodnoty),

e vypocet po charakteristickych Usecich.

Provozni naklady byly vypocteny jak pro varianty projektového stavu, tak pro stav BP. Zakladni
¢lenéni je na naklady bézné udrzby a naklady na opravy. Pribéh provoznich nakladd je ur€en
pro celo provéfovanou ¢asovou fadu.

Investicni naklady jednotlivych variant v podrobném ¢lenéni je uvedeny v pfiloze 3.2.1 — 3.2.6.
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VAZHROR

Dil¢i useky 2a 2b 2cC
Nova Hospoda — Liné —
Zbtich/ChotéSov (mimo) 0.0 0.0 0.0
Nova Hospoda (v¢éetné) — Nyfany —
Zbtich/Chotésov (vietnd) 14587 | 16458 | 17703
ChotéSov (mimo) — Domazlice (véetné) 2991.7 4 006.7 5393.0
Domazlice (mimo) — statni hranice 713.2 935.3 2 453.3
Celkové investi¢ni naklady mil. K¢,
cU2019 5163.6 6 587.8 9616.7
DilCi useky da 4b 4c 4d de Af
Nova Hospoda —
Liné —
Zbiich/Chotésoy 2774.7 29705 29705 29705 2454.8 23315
(mimo)
Nova Hospoda
(v€etné) — Nyfany
_ Zbiich/Chotédov 1249.7 1405.5 1405.5 1405.5 14253 1261.2
(vCetné)
ChotéSov (mimo)
— Domazlice 2991.7 4 006.7 4 006.7 3144.4 4 430.7 3369.0
(vCetné)
Domazlice (mimo) 713.2 935.3 727.7 713.2 935.3 713.2
— statni hranice
Celkové investicni
naklady mil. K&, 7729.3 9318.0 91104 8 233.7 9246.2 7674.8
CuU2019
Dil¢i useky 5
Nova Hospoda — Liné —
Zbiich/ChotéSov (mimo) 3029.9
Nova Hospoda (véetné) — Nyfany — 1372.8
Zbuch/Chotésov (vEetné) '
ChotéSov (mimo) — DomaZlice (v€etné) 11 533.2
DomaZlice (mimo) — statni hranice 935.3
Celkové investicni naklady mil. K¢, 16 871.2

CU2019

Tabulka 3.3 — Tabulka investicnich nakladd (véetné DOZ, ETCS, GSM-R) cuU 2019
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. DOz ETCS GSM-R celkem
Varianta | uiker | (milke) | milkd) | (milKg)

BP 0,0 0,0 0,0 0,0

2a 78,4 69,9 68,2 216,5

2b 78,4 69,9 68,2 216,5

2c 78,4 69,9 68,2 216,5

4a 78,4 80,8 73,5 232,7

4b 78,4 80,8 73,5 232,7

4c 78,4 80,8 73,5 232,7

ad 78,4 80,8 73,5 232,7

e 78,4 80,8 73,5 232,7

af 78,4 80,8 73,5 232,7

5 74,5 78,6 71,5 224.6

* z toho 8,9 mil.K¢& podil na wbawveni salu

Tabulka 3.4 — Tabulka investiénich nakladi DOZ, ETCS a, GSM-R, CU 2019

3.3.10 Celkova bilance nakladiu ZDC

A s Prf)vozni Investi¢ni |?rOVOZ_I;li .

Varianta Opravy Udrzba naklady néklady a |nyest|cn|
celkem naklady

BP 3493.4 1061.3 4 554.7 0.0 4 554.7

2a 1801.3 932.0 27334 5163.6 7 896.9

2b 2 303.3 1024.4 3327.7 6 587.8 99155

2c 2 145.9 1014.3 3160.2 9616.7 12 776.9

4a 1945.7 1038.1 2 983.8 7 729.3 10713.1

4b 2 487.6 1143.1 3630.7 9 318.0 12 948.7

4c 2 447.6 1122.1 3569.7 9110.4 12 680.2

4ad 2137.6 1075.1 3212.7 8 233.7 11 446.4

4e 2 391.3 1108.8 3500.1 9246.2 12 746.2

af 1851.8 1013.4 2 865.2 7674.8 10 540.1

5 2147.8 1191.8 3339.6 16 871.2 20 210.8

Tabulka 3.5 — Bilanéni tabulka néaklad CU 2019

Pozn. Pro variantu 5a nebyly spocteny provozni néklady, ani nebyla posuzovana v ekonomické casti
studie.
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3.3.11 Vztah k uzemnim planam

Plzensky kraj

Zasady Uzemniho rozvoje (ZUR) Plzefiského kraje byly zadany 1. 12. 2005. Schvaleni navrhu
probéhlo 2. 9. 2008 usnesenim ZPK ¢&. 834/08 a k nabyti uc¢innosti obecné zavazné vyhlasky
doslo 17. 10. 2008 (vefejna vyhlaska €. j. RR/3079/08 ze dne 19. 9. 2008). V tomto dokumentu,
ktery je ostatnim uzemné planovacim dokumentim nadfazeny, je trasa nove traté (dle varianty
5) v celém Useku Plzefi — statni hranice obsaZena. Relevantni ¢ast vykresu ZUR je uvedena
na konci kapitoly jako Pfiloha 3.4. V zasadé |ze konstatovat, ze vSechny varianty jsou v souladu
se ZUR kromé zlepSeni smérového oblouku pfed odb. Spaleny Miyn a lokalni prelozky traté
pfed ZST Stod. Vyvolani zmény ZUR nelze v tomto stupni pfipravy vylougit.

Mésto Plzen

V Uuzemnim planu mésta Plzné je koridor nové traté uveden. Navrh trasy variant 4 a 5 sleduje
uvedeny koridor. Tyto varianty fe$eni nejsou v rozporu s UP. Varianty 2 sleduji v prostoru
vymezeném Uzemnim planem stavajici plochy Zelezniéni dopravy, které UP respektuje.
Ani varianty 2 nejsou v rozporu s UP.

Vejprnice

V uzemné planovaci dokumentaci obce Vejprnice je uveden koridor pro trasu nové traté. Navrh
trasy variant 4 a 5 sleduje uvedeny koridor. Varianty 2 sleduji v prostoru vymezeném uzemnim
planem stavajici plochy Zelezniéni dopravy, které UP respektuje. Ani varianty 2 nejsou
v rozporu s UP.

Liné, Uherce

V uzemnich planech obci je trasa nové traté podle variant 4 a 5 uvedena. Vyhledové
zastavitelné plochy (bytova zastavba) jsou se zamérem vystavby traté koordinovany. Ostatni
varianty do prostoru nezasahuiji.

Zblich, ChotéSov

UP obce Zblich je trasa nové traté respektovana. Navrh je v souladu s timto dokumentem.
Obec ChotéSov spravné spada pod obec s rozsSifenou pusobnosti (ORP) Stod. Z uzemné
analytickych podkladu je zfejmé, Ze ve spravnim obvodu ORP Stod je trasa nové traté variant 4
a 5 uvedena. Navrh je v souladu s timto dokumentem.

Varianty 2 sleduji v prostoru vymezeném uzemnim planem stavajici plochy Zelezni¢ni dopravy,
které UP respektuje. Ani varianty 2 nejsou v rozporu s UP.

Ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d dochazi v Uzemich obci Tluéna, Nyfany, Stod, Hradec
u Stoda, HolySov, Starikov, Osvracin, Blizejov, Milav€e a Radonice k pfestavbé stavajici traté
v ramci stavajicich Zeleznicnich ploch. Stavebni zaméry navrzené v této SP jsou v souladu
s UP vy$e uvedenych obci. V pfipadé variant 4e, 4f dochazi k malym prelozkam pred ZST Stod
a pred odb. Spaleny Miyn, které nejsou v UP. Vzhledem k charakteru dotéenych pozemki se
predpoklada, ze zména pfislusnych UP bude prichodna.

Navrh varianty 5 v tomto prostoru je v souladu se ZUR.
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Varianta 2c v ¢asti Stod — Domazlice vyzaduje na fadé mist zlepSeni smérovych pomérl se
zabory nedraznich pozemkd. S témito zabory pro Zelezniéni dopravu se v dotéenych UP
neuvazuje. Muselo by dojit ke zm&nam UP. K respektovani stavajicich pozemk( drahy bez
potieby aktualizace UP dochazi v hranicich obci HolySov a Osvragin.

Domazlice

Uzemni plan mésta Domazlice vymezuje koridor modernizované traté predevdim na vstupu
do ZST Domazlice, kde je navrzeno zvétseni polomé&ru smérového oblouku. Navrh technického
FeSeni v této dokumentaci predpoklada vyuziti v UP rezervované stopy. Zdvoukolejnéni Gseku
ZST Domazlice — zast. Domazlice mésto se realizuje ve stavajicich pozemcich drahy, které
uzemni plan respektuje. Zdvoukolejnéni navrzené ve vSech variantdch neni v rozporu
s uzemnim planem mésta.

Havlovice, Babylon a Ceska Kubice, k prestavbé stavajici traté v ramci stavajicich Zelezniénich
pozemk( a zaroven i v souladu s dotéenymi UP dochazi ve variantach 2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d,
4e, 4f a 5. K &etngjsim prelozkam, které nejsou sledovany v UP tohoto prostoru, dochazi
ve varianté 2c. Navrh podle variant 2c a 5a se vtomto prostoru neobejde beze zmén UP
dotéenych obci.
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4  DOPRAVNE-PROVOZNi TECHNOLOGIE

4.1 Rozsah dopravy
4.1.1 Rozsah osobni dopravy — stav ke GVD 2012/2013

Rozsah osobni dopravy v ,sou¢asném® stavu je prezentovan dle grafikonu vlakové dopravy
(GVD) 2012/2013 (ve stavu ke 4. zméné&) a je zastoupen v nasledujicim pfehledu zakladnich
linek a jejich intervalll (intervaly uvadény v poradi Spic¢ka/sedlo, rozsah zastavovani pouze
v zajmovém Useku Plzen hl. n. — Domazlice — statni hranice):

e Ex Praha hl. n. — Plzen hl. n. — Furth im Wald — Miinchen Hbf. (linka R6), interval
240/240 minut, zastavujici ve stanici Domazlice;

e Os Plzen hl. n. - Domazlice — Domazlice mésto, interval cca 60/120 minut, zastavujici
ve vSech stanicich a zastavkach;

e Os Stankov - Pobézovice, jednotlivé spoje, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach;

e Os Domazlice — Furth im Wald, interval Spi¢kovy 120 minut, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach;

e Os Domazlice — Pobézovice — Plana u Marianskych Lazni, jednotlivé spoje,
zastavuijici ve vSech stanicich a zastavkach.

V pravidelném intervalu jsou v souCasném stavu konstruovany pouze vlaky EXx, konstrukéni
polohou fixované na kfizovani v Ceské Kubici pfi S:00. Vlaky Ex jsou souéasti linky R6, ktera je
z useku Praha — Plzen rozptylovana do smérd Cheb, Klatovy a Minchen. Vzhledem
k dosazitelné cestovni dobé& v useku Plzef hl. n. — Ceska Kubice Ex ve sméru Miinchen
rozhodné ovliviiuji konstrukci uzlu Plzen hl. n., a to na pfijezdu a odjezdu vlakl Ex a R linky R6
v taktovém rezimu ve sméru Praha. Dopad z konstrukce je negativni vuci pobytu vlakd R linky
R6 v relacich Praha — Cheb a Praha — Klatovy v ZST Plzefi hl. n., ktery znaéné presahuje pobyt
upotfebitelny z pfepravnich divodu.

Regionalni osobni doprava je zastoupena vlaky Os v dominantnim vozebnim (dlouhém) rameni
Plzeri hl.n. — DomaZlice, s jednotkovym prodlouZzenim do zastavky DomaZlice mésto.
vratnou soupravou/jednotkou, je-li mozné zastavky dosahnout bez navyseni potfeby nalezitosti
linky a neni-li k dispozici pfipoj k zastavce prostfednictvim ostatnich Os vlakd ve sméru Furth
im Wald ¢&i Plana u Marianskych Lazni. Dlouhé vozebni rameno je v useku Plze — Nyfany,
pfipadné Stod jednotkové doplfiovano o dalSi spoje zahustujici zakladni interval v oblasti
pfiméstské dopravy. Usek Starkov — odbogka Vranov kromé vyse uvedené linky Os vyuZivaji
Os vlaky ve sméru HorSovsky Tyn, vazané jednotkové pFipojem k Os Plzer — DomaZlice.

V useku Domazlice — Furth im Wald jsou Ex vlaky doplnény v obsluze vlaky Os, které v obdobi
prepravni $picky dosahuji az 120minutového intervalu. Usek Domazlice — odbocka Paseénice
dale vyuzivaji Os z Domazlic ve sméru Plana u Maridnskych Lazni a doplfiuji tak spole¢né s Os
ve sméru Furth im Wald obsluhu vuci zastavce Domazlice mésto.

Rozsah osobni dopravy v GVD 2012/2013 prezentuje nasledujici Tabulka 4.1.
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. 5 Smér Plzen — statni hranice Smér statni hranice — Plzen
Hranice useku Celkem
Ex/R Sp Os Ex/R Sp Os
Plzen hl. n.
Nyrany 4/1 0/0 17/2 4/1 0/0 17/2 4216
Stod 4/1 0/0 15/2 4/1 0/0 15/2 38/6
Stankov 4/1 0/0 15/2 4/1 0/0 14/2 37/6
Odb. Vranov 4/1 0/0 22/3 4/1 0/0 21/3 51/8
Domazlice 4/1 0/0 15/2 4/1 0/0 14 /2 371/6
Domazlice mésto 4/1 0/0 19/2 4/1 0/0 18/2 45/6
Odb. Pasecnice 4/1 0/0 17172 4/1 0/0 16/2 41/6
Babylon 4/1 0/0 6/1 4/1 0/0 6/1 20/4
Ceska Kubice 4/1 0/0 5/1 4/1 0/0 6/1 19/4
Furth im Wald 4/1 0/0 5/1 4/1 0/0 5/1 18/4

Tabulka 4.1 — Rozsah osobni dopravy, GVD 2012/2013 [pocet viaki/24 h]

Pozn. 1: Pocty viaku odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi $kolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty vlak( jsou uvedeny ve sledu ,pocet viakti za 24 h / ve $pickové 2h”.

4.1.2 Rozsah nakladni dopravy — stav ke GVD 2012/2013

Stav ,sou€asny” v rozsahu nakladni dopravy odpovida GVD 2012/2013 ve stavu ke 4. zméné
platné od 2. zafi 2013. Nasledujici Tabulka 4.2 prezentuje vychozi rozsah nakladni dopravy
v poctu tras a rozdéleni na trasy pravidelné a podle potfeby. Prehled je rozélenén dle druht
vlaku na tfi zakladni skupiny (Nex + Rn, Pn a Mn), u kterych |ze pfedpokladat blizkost dispozic
souprav z pohledu narokd na normativ délky, normativ hmotnosti, pfipadné i stanovenou

rychlost a z toho vyplyvajici naroky na hnaci vozidlovy park atd.

. i Smér Plzen — statni hranice Smeér statni hranice — Plzen
Hranice Useku Celkem

Nex/Rn Pn Mn Nex/Rn Pn Mn

Plzen hl. n.

Nyfany 3/0 5/1 1/0 2/0 711 1/0 19/2
Stankov 3/0 3/1 0/0 2/0 5/1 0/0 13/2
Odb. Vranov 3/0 3/1 0/1 2/0 5/1 0/1 13/4
Domazlice 3/0 3/1 0/0 2/0 5/1 0/0 13/2
Odb. Paseclnice 3/0 3/1 2/2 2/0 4/1 2/2 16/6
Ceska Kubice 3/0 3/1 1/0 2/0 4/1 1/0 14 /2
Furth im Wald 2/0 3/0 0/0 2/0 3/0 0/0 10/0

Tabulka 4.2 — Rozsah nakladni dopravy, GVD 2012/2013 [pocet viaku/24 h]

Pozn.: Pocty viaku jsou uvedeny v pofadi pravidelné / podle potreby.

Nakladni doprava je na pfedmétné trati zastoupena pfedevSim dalkovymi trasami. Mistni
obsluha zajiStovana vlaky Mn je realizovana pravidelné pouze na dvou usecich, a to Plzen —
Nyfany za uCelem manipulace mistni zatéZe v Nyfanech, stahované do Plzné a v useku
Domazlice — Ceska Kubice k manipulaci mistni zatéze v Ceské Kubici, stahované do Domazlic
k pfipadnému pfechodu k nasledné viakotvorbé pres Pn vlaky zde manipulujici.

Dalkova nakladni doprava je zastoupena 2 pary Nex vlakl, z nichz je jeden veden v relaci
Praha-Uhfinéves — Regensburg (— Minchen...) s pfepravou prazdnych kontejnerl mezi
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jednotlivymi terminaly, druhy v relaci (Zilina =) Hranice na Moravé — Kelheim s pfepravou
automobill  z vyroby, resp. vopaéném sméru s vyrovnavkou prazdnych vozl. V useku
Plzeni hl. n. — Nyfany je denné veden 1 par Pn vilak( s pfepravou kontejnert (obsluha terminalu
spole€nosti METRANS v Nyfanech), ktery je soucasti relace Praha-Uhfinéves — Nyfany
(v iseku Praha-Uhfinéves — Plzen hl. n. veden jako Nex). V relaci Ostrava hl. n. — Ceska
Kubice — Neuburg je trasovan Rn se soupravou ACTS (AWT) s exportnim koksem, ktery
se zpét vraci jako Pn. Opétovné je v mezinarodni relaci veden Pn s ¢ernym uhlim v relaci
Karvina-Doly — Minchen Hbf. (zpét vyrovnavka prazdnych vozl). Ostatni Pn vlaky jsou
povétsinou uréeny k pfepravé smésné zatéZe, podle potfeby jsou zavadény ucelené vlaky
s prepravou paliv.

4.1.3 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu pfedmétné trati z asti vychazi ze stavu ke GVD
2012/2013, ktery je doplnén o zaméry jednotlivych objednavatelt osobni dopravy. Vyhledové
zaméry Ministerstva dopravy CR, jakoZto objednavatele dalkové osobni dopravy, jsou rovnéz
korigovany s aktualnim ,Celostatnim planem dopravni obsluhy Uzemi, zasady objednavky
dalkové dopravy pro obdobi 2012 — 2016“. Regionalni doprava je v predmétné trati
objednavana Plzefiskym krajem prostfednictvim spoleénosti POVED. Dle dostupného
regionalniho planu dopravni obsluhy pro obdobi 2012 — 2016 a dle vyjadfeni objednavatele
k pfedchozim studiim Ize predpokladat obdobnou situaci jako v dalkové doprave,
tzn. rozSifovani nabidky spojli nékterych jiz zavedenych linek zvlasté ve variantach
neskytajicich nové infrastrukturni pociny maijici zasadnéjsi vliv na konstrukci GVD. Naopak
ve variantach s novou trati je primarni snahou zrychleni regionalniho spojeni Plzné a DomaZlic,
dosaZeni pravidelné obsluhy vlaky Os od Plzné az po zastavku Domazlice mésto, kraceni
intervalu pfiméstské obsluhy (Plzefi — Stod) a pfipadné pfimého spojeni mezi Plzni
a Hefmanovou Huti.

Vyhledovy rozsah dopravy odpovida nasledujicimu pfehledu zékladnich linek/vozebnich ramen
a jejich intervall (intervaly uvadény v poradi Spicka/sedlo, rozsah zastavovani pouze
v zgjmovém useku Plzen hl. n. — Furth im Wald):

e Ex Praha hl. n. — Plzen hl. n. — Furth im Wald — Miinchen Hbf., interval
120/120 minut, zastavujici ve stanici Domazlice;

e Sp (ve variantach 2d, 2e, 4e a 5) Plzen hl. n. — Domazlice — Domazlice mésto,
interval 60/120 minut, zastavujici ve stanicich/zastavkach Plzen-Jizni pfedmésti, Stod,
HolySov, Starfikov a Domazlice;

e Os (ve varianté 2d a 4f Sp) Plzen hl. n. - Domazlice — Domazlice mésto, interval
60/120 minut, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach;

e Os Plzen hl. n. — Stod (pfes Nyrany), interval 60/120 minut, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach;

e Os Plzen hl. n. — Stod (prfes Liné ve varianté 4f), interval 60/120 minut, zastavujici
ve vSech stanicich a zastavkach;

o Os Plzen hl. n. — Hermanova Hut (ve variantach 4al/b/c/d/e/f), interval 60/120 minut,
zastavujici ve v8ech stanicich a zastavkach;
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o Os Stankov — Pobézovice, interval 60/120 — 240 minut, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach;

e Os Domazlice — Furth im Wald, interval 120/240 minut, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach;

¢ Os Domazlice — Pobézovice — Plana u Marianskych Lazni, cca 60 — 120/120 minut,
zastavuijici ve vSech stanicich a zastavkach.

Ve vySe uvedeném zakladnim prehledu linek chybi v nékterych projektovych variantach Sp
vlaky v useku Plzefi — DomaZlice, o jejichz konstrukci jest ze strany regionalniho objednavatele
dopravy usilovano. Sp vilaky by mély byt vedeny v prokladu k vlakim Ex v obdobi pfepravnich
Spicek, tzn. alesponi ve 120minutovém intervalu. Jelikoz z projektového stavu variant
a konstrukce modelovych GVD neni Sp konstruovatelny v odpovidajici plynulosti své trasy, aniz
by vyznamné narusil pravidelné cestovni doby Os vlaki dlouhého ramene, jsou Sp viaky
z dalSiho Setfeni vypustény a zrychleni v relaci Plzefi — DomaZlice je sledovano primarné u Os
vlaku.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy dalkové, zastoupené vlaky Ex, navazuje v horizontu
hodnoceni této studie na jiz dokon&eny 3. tranzitni Zelezniéni koridor (TZK) v Useku Praha —
Plzefi (ve stavu bez nové trati). Ex vlaky jiz nebudou soucasti linky R6, ale nové zavedeného
1. segmentu dalkové osobni dopravy v useku Praha — Plzen, tzn. vlaki Ex jedoucich
bez zastaveni v useku Praha-Smichov — Plzef hl. n. vintervalu 60minutovém a nasledné
se Stépici za Plzni hl. n. ve dvé dvouhodinové linky sméru Cheb a Munchen Hbf. Stav
vyhledového GVD je patrny ve dvou nasledné sledovanych provoznich variantach z pfiloh 4.7
(Ex sméru Cheb i Minchen v klasické vozbé) a 4.8 (Ex sméru Cheb v naklapéci vozbé, sméru
Muinchen v klasické vozbé).

Nasledujici Tabulka 4.3 prezentuje pfehled rozsahu osobni dopravy ve varianté bez projektu
a v puvodnim souboru variant 2 (varianty 2a, 2b). Graficka podoba rozsahu osobni dopravy
v primétu do linkového vedeni je soudasti prilohy 4.1. Provozni souvislosti ve varianté
bez projektu Ize sledovat na modelovych GVD dokladovanych v pfilohach 4.9, 4.10, varianta 2a
v pfiloze 4.11 a varianta 2b v pfiloze 4.12.

. i Smér Plzen — statni hranice Smeér statni hranice — Plzen
Hranice useku Celkem

Ex/R Sp Os Ex/R Sp Os

Plzen hl. n.

Nyfany 8/1 0/0 30/4 8/1 0/0 30/4 76110
Stod 8/1 0/0 30/4 8/1 0/0 30/4 76/10
Starikov 8/1 0/0 15/2 8/1 0/0 15/2 46 /6
Odb. Vranov 8/1 0/0 25/4 8/1 0/0 25/4 66 /10
Domatzlice 8/1 0/0 15/2 8/1 0/0 15/2 46 /6
Domazlice mésto 8/1 0/0 32/5* 8/1 0/0 32/5* 80/ 12*
Odb. Pasecnice 8/1 0/0 17173 8/1 0/0 17173 50/8
Babylon 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Ceska Kubice 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Furth im Wald 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4

Tabulka 4.3 — Rozsah osobni dopravy, var. bez projektu a varianty 2a a 2b [pocet viaki/24 h]
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Pozn. 1: Pocty vlak( odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi $kolnich prazdnin.

Pozn. 2: Pocty viaku jsou uvedeny ve sledu ,pocet viaki za 24 h / ve $pickové 2h*

* _ ve varianté bez projektu Os ramene Plzefi — DomaZlice ukonéeny v ZST Domazlice (tzn. 25/4 pért
vlakt v useku Domazlice — DomaZlice mésto).

Zakladni osnovu v regionalni dopravé tvofi Os dlouhého ramene Plzenn hl. n. — Domazlice
(varianta bez projektu) resp. Plzen hl. n. — Domazlice mésto (projektové varianty 2a a 2b),
konstrukéni polohou fixované primarné na kfizovani ve Starikové. Kfizovani v ZST Starikov,
resp. blizkost protismérnych tras Os vlakl dlouhého ramene stabilizuje pfipojné vazby k Os
ve sméru HorSovsky Tyn (— PobéZovice). Os dlouhého ramene vzhledem ke své konstrukéni
poloze vuci uzlu Domazlice pfi X:30 neumoznuji pravidelny dojezd do zastavky Domazlice
mésto a i nadale je ve varianté bez projektu a souboru variant 2 dojezd cestujicich k zastavce
ponechan na pfipojnych vazbach navazujicich Os. Os vlaky dlouhého ramene jsou v Useku
Plzeh hl. n. — Stod proloZeny kratkym vozebnim ramenem Os na vysledny interval 30/60 minut.
PFfima vozba Os vlakll mezi Plzni a Hefmanovou Huti neni ve varianté bez projektu uvazovana,
ani technicky mozna z davodu konfigurace staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni (SZZ) v ZST
Nyfany. V souboru variant 2 je od pfimé vozby Os Plzen — Hefmanova Hut ustoupeno z divodu
omezujici propustnosti trati v useku Plzeh — Nyfany, znemozZfujici pravidelné trasovani
3 vozebnich ramen Os (dlouhého, kratkého a do Hefmanovy Huté), a proto jsou Os v Useku
Nyfany — Hefmanova Hut vedeny na oboustranny pfipoj k Os dlouhého (pfipadné kratkého)
ramene v ZST Nyfany.

Na zakladé prabézného projednavani dokumentace v tzv. plvodnim rozsahu projektovych
variant (2a, 2b, 4a, 4b, 4c, 4d) byly dopracovany v souboru variant 2 nové varianty 2c¢ (dle
narizeni Evropského parlamentu a Rady €. 1315/2013 — v&etné minimalni tratové rychlosti
100 km/h) a varianty 2d a 2e jakozto protivaha novym variantam vychazejicim ze souboru
variant 4. Varianty 2d a 2e jsou rozsahem infrastruktury identické, stejné jako varianta 2c
vychazeji z varianty 2b, pouze s tim rozdilem, Ze misto striktniho plnéni Nafizeni ¢. 1315/2013
disponuji minimalnim podilem zdvoukolejnéni potfebného k zajisténi optimalniho provozniho
konceptu predevSim osobni dopravy, s dlrazem na kraceni rozhodnych cestovnich dob
pfi minimalnim rozsahu dopravy. Varianta 2d, obsahujici elektrizaci trati v celé délce, byla
rozhodna v dimenzi dvoukolejnych Usekl a v pfipadé varianty 2e infrastrukturné identické s 2d,
avSak bez elektrizace se jednalo o prikaz vyuzitelnosti takto dimenzované infrastruktury
pro provozni koncept v nezavislé trakci. Varianty 2d a 2e jsou vSak ve vysledku prezentovany
pouze na urovni provozniho konceptu bez blizSiho rozboru jizdnich dob a propustnosti (divod
viz kapitola 4.4).

Nasledujici Tabulka 4.4 prezentuje pfehled rozsahu osobni dopravy v novych variantach 2c
a 2e, které jsou v rozsahu dopravy (provoznim konceptem) shodné. Graficka podoba rozsahu
osobni dopravy v primétu do linkového vedeni je sou&asti pfilohy 4.2. Provozni souvislosti Ize
sledovat na modelovych GVD dokladovanych pro variantu 2c v pfiloze 4.18 a pro variantu 2e
v pfiloze 4.20.

Ve varianté 2c je pfedmétna trat mezi Novou Hospodou a statni hranici nadale jednokolejna,
avsSak elektrizovana a smérové optimalizovana za ucelem dosazeni poZadovaného rychlostniho
kritéria Nafizenim &. 1315/2013 v rychlostnim profilu V1. Jednokolejnost je nadale znacné
limitujicim parametrem k sestavé a stabilité provozniho konceptu, kdy neni mozné predevsim

v obdobi pfepravnich Spiek, kde by tak bylo pravé zahodno, zavést pasmovy provoz za ucelem
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kraceni cestovnich dob dlouhého ramene Os PlzeA hl. n. — Domazlice mésto (obdoby
dokladované ve varianté 2d). Jediné, co Ize nad ramec rozsahu osobni dopravy v pavodni
varianté 2b zavést, jsou Sp vlaky v trase Plzen hl. n. — Domazlice mésto, zavadéné v obdobi
prepravnich Spi¢ek a svym intervalem prokladové doplhujici vlaky Ex na vysledny interval
cca 60minutovy.

Varianta 2e sice na rozdil od varianty 2c disponuje diléim zdvoukolejnénim, avSak pasmového
provozu Os Plzed hl. n. — Domazlice mésto opét neni dosazeno zduavodu delSich
jizdnich/cestovnich dob oproti elektrické trakci ve varianté 2d, rozhodnych v nasledném
nedosaZeni potfebné kritické cestovni doby v iseku Nyfany — Stafikov. Re$enim by sice bylo
prodlouzeni dvoukolejnosti do useku Nyfany — Choté3ov, av8ak vrozporu s omezujicimi
parametry varianty vazané na identicky podil zdvoukolejnéni vzesly z varianty 2d, tzn. varianta
2e jest pomysinou ,etapou“ varianty 2d do doby elektrizace pfedmétné infrastruktury. Navic
usek Nyrany — ChotéSov v pfipadé zdvoukolejnéni by byl v dlouhodobém horizontu pfi pfipadné
realizaci nové trati v rozsahu druhé koleje zmarenou investici.

., 5 Smeér Plzen — statni hranice Smeér statni hranice — Plzen
Hranice Useku Celkem

Ex/R Sp Os Ex/R Sp Os

Plzen hl. n.

Nyfany 8/1 5/1 30/4 8/1 5/1 30/4 86/ 12
Stod 8/1 5/1 30/4 8/1 5/1 30/4 86/ 12
Stankov 8/1 5/1 15/2 8/1 5/1 15/2 56/8
Odb. Vranov 8/1 5/1 25/4 8/1 5/1 25/4 76112
Domatzlice 8/1 5/1 15/2 8/1 5/1 15/2 56/8
Domazlice mésto 8/1 5/1 32/5 8/1 5/1 32/5 90/ 14
Odb. Pasecnice 8/1 0/0 17/3 8/1 0/0 17/3 50/8
Babylon 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Ceskéa Kubice 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4
Furth im Wald 8/1 0/0 6/1 8/1 0/0 6/1 28/4

Tabulka 4.4 — Rozsah osobni dopravy, varianty 2c a 2e [pocet viaku/24 h]

Pozn. 1: Pocty viak( odpovidaji béZnému pracovnimu dni mimo obdobi Skolnich prazdnin.
Pozn. 2: Pocty viak( jsou uvedeny ve sledu ,pocet viaki za 24 h / ve Spickové 2h*.

Nasledujici Tabulka 4.5 prezentuje prehled rozsahu osobni dopravy v nové varianté 2d.
Graficka podoba rozsahu osobni dopravy v priimétu do linkového vedeni je soucasti pfilohy 4.3.
Provozni souvislosti ve varianté 2d Ize sledovat na modelovém GVD v pfiloze 4.19.

Nova varianta 2d opét v zakladu vychazi z puvodni varianty 2b. Jedna se o variantu s plnou
elektrizaci, doplnénou o diléi zdvoukolejnéni v usecich bezprostiedné poptavanych
optimalizovanym provoznim konceptem dle modelového GVD (Nova Hospoda — Vejprnice,
Chot&Sov — Stod a zaroveri doplnén obvod ZST Nyfany — Nyfany pfednadraZi a prodlouZena
0 jeden prostorovy oddil vyhybna Radonice, zanikajici v dvoukolejné vilozce ohraniCené
odbockami Milavée a Spaleny Mlyn). Uvedeny rozsah zdvoukolejnéni dominantné situovany
do tratového Useku Plzen — Stod umoznuje aplikaci tzv. pasmového provozu Os vlaku,
kdy dlouhé rameno Os (nové druhem viaku plvodni Os pojaty jako Sp) Plzefi hl. n. — Domazlice
meésto je v useku Plzen-Jizni pfedmésti — Stod provazeno bez zastaveni. Pasmové Sp jsou
vS8ak navrzeny pouze do obdobi pfepravnich Spi¢ek a maji vySe uvedenym opatfenim za ukol
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kraceni cestovnich dob v pfepravnich relacich vuci tranzitujicim Stodem. Ve varianté 2d by bylo
mozné navrhnout, obdobné jako ve variantach 2c a 2e, Sp v prokladu k Ex, avSak svou
cestovni dobou by se v dusledku znaéného ruSeni v konstrukci GVD vyrovnaly pasmovym Sp
nahrazujicim v Uuseku Stod — Domazlice mésto pfevaznou ¢&ast pl