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1. Zakladni identifikaéni tidaje
Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravnl cesty, statni organizace (dale SZDC), Dlazdéna 7/1 003, 110 00 Praha 1 A
zastoupena Stavebni spravou zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Olanska 1a, 130 80 Praha 3 - Zizkov
vedouci projektu Ing. Andrea Pliskova

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2013, dodatky &. 1 a 2 byl posunut termin odevzdani a dopinén
rozsah feSenych variant podle projednani s hodnotiteli. \Viysledna verze studie proveditelnosti je z dubna 2014.

2. Umisténi feSené lokality
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Studie proveditelnosti se zabyva Zelezniénf trati Plzefi — Domazlice — Ceska Kubice statnf hranice (Cislo dle TTP
712A, dle jizdniho Fadu pro cestujicl ¢. 180). Jde o neelektrizovanou jednokolejnou trat délky 70 kilometrl,
uvedenou do provozu v roce 1861. Stavajicl rychlost se pohybuje v rozmezi 60 — 100 km/h. V tseku se nachézl 8
Zeleznignich stanic a 2 vyhybny.

Trat je zarazena do drahy celostatni a je soucasti 3. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Podle ,Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013" naleZl trat' do hlavnf sit¢ TEN-T, a to jak pro nakladni, tak i pro osobni
dopravu. Sice neni piimo soucasti vyjmenované sité¢ AGC a AGTGC, nabizi se véak jako paralela s tratf Niirnberg —
Schirnding — Cheb — Plzef, ktera je vedena jako E-40.
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Usek hodnoceny ve studii proveditelnosti zagina na odb. Nova Hospoda, kde navazuje na stavbu ,Uzel Plzer,
3. stavba — pfesmyk domazlické trati", a kon&f na statni hranici se SRN.

Trat' le2l v jinozéapadni ¢asti Plzefiského kraje. Na trati se nachazi fada mést, pres 3 tisice obyvatel Zije v Plzni
(169,0 tis.), Vejprniclch (3,8 tis.), Tluéné (3,1 tis.), Nyranech (7,1 tis.), Stodu (3,7 tis.), HolySove (& tis.), Stafikové
(3,2 tis.) a Domazlicich (11,1 fis.). Z Plzn& ke Staitkovu trat’ vede mirné zvindnym zemédélsky vyuzivanym terénem,
pritemz zhruba sleduje tok Radbuzy, pote stoupé zalesnénym Gzemim k prekrogent jizniho okraje Ceského lesa,

3. Gil studie proveditelnosti

Cilem studie proveditelnosti je vypracovani navrhl feSeni modernizace Zelezniéni trati Plzeti — DomaZlice — statnf
hranice v riiznych projektovych variantach, porovnani téchto navrhll mezi sebou a s variantou bez projektu, a to
7 hlediska technického, dopravné technologického, pfepravniho a ekonomického a konetné vybér optimaini
varianty. Projektové varianty zahmuji feSeni s novostavbou v celém Useku Plzefi — Domazlice, s novostavbou
7 Plzné do Zbtichu nebo zcela bez novostaveb; feSeni se zdvoukolejnénim celého tseku Plzeft — Domazlice nebo
s krat&imi dvoukolejnymi viozkami; fedenf s elektrizaci celé trati, s elektrizaci diléi &asti trati nebo zcela bez
elektrizace.

4. Cile projektu

Zakladnimi cili navrhovanych stavebné technickych opatienf jsou zejména:

1 zkracen! cestovnich dob viakil Ex na rameni Praha — Plzefi — DomaZlice ~ Furth im Wald — Minchen / Ntrnberg. -~
Cestami ke zkracen! cestovni doby je zvysenf tratové rychlosti, zkracenl trati po pfeloZkach a elekirizace trati
odstrafiujici prepfahy lokomotiv;

2. wytvofeni podminek pro rozsifen! pfiméstské osobni dopravy u Plzné. Toho Ize dosahnout zvysenim kapacity
useku Plzen — Stod pomocl dopinéni dalsi tratové koleje;

3. zlepdeni podminek pro provoz nékladn( dopravy, a to pomoci pradlouZeni dopraven pro viaky délky 740 m,
elektrizace trati, zajistdnim interoperability zabezpedovaciho zaffzeni a vytvoteni podminek pro plynulou jizdu
viak{l bez ¢ekani.

Prosttedkem k naplnéni cilii pak je modernizace nebo optimalizace tseku a podle varianty pffpadné také
novostavby nékterych Useki, pii respektovani normovych poZadavkl v&. TSI a pii udrzenf pfijatelnych dopadl na
Zivotni prostiedi. Podminkou pak je i ekonomicka efektivita projekiu a Gzemnf priichodnost navrzené varianty.

5, Navrzené varianty

Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a deset variant projektovych, délicich se na tii skupiny (2a, 2b,
2c, 4a, 4b, 4c, 4d, 4e, 4f, 5). Dalsl provéiované varianty (11D, 1I-D, 1a, 1b, 3a, 3b, 2d, 2e, 52) byly v priibéhu praci
oputény jako dopravné technologicky neticelné nebo nekryté dostateGnymi provoznimi piinosy.

Ve v3ech projektovych variantach dojde k rekonstrukci celé trati vyjma nedévno rekonstruovanych tseki Staitkov —
Blizejov a ZST Ceska Kubice. Rekonstrukel projdou v8echny stavby a zaffzeni — Zelezniéni svriek, Zelezni¢nl
spodek, mostni objekty, sdélovaci zaiizen!, napajeni, staniéni zabezpetovaci zafizeni (SZZ) nove typu elektronicka
stavédla, tratova zabezpetovaci zatizenl (TZZ) typu automatické hradlo a v &asti trati autoblok. Nové bude
vybudovano ETCS a dispederské fizeni z CDP Praha. Nastupidté budou upravena bezbariérove, vietné
mimotroviiovych piistupli pomocl podchodil. Stanice uréené pro kiizovani nebo predjizdéni nakladnich viakl majf
navizeny koleje pro viak délky 740 m. Projektove varianty se li$i smérovymi pomeéry, Gseky novostaveb, mfsty
zdvoukolejnéni a rozsahem elektrizace.

BEZ PROJEKTU — zachovava se souSasny stav. Stavby jsou pribézne obnovovany z prostfedkll na
provozuschopnost, véetné instalace elektronickych SZZ po doZiti nyngjsich zaf(zeni. Konfigurace dopraven ani
kapacita trati se neméni. Poptavka po Feleznidni dopravé vesmés stagnuje.

VARIANTY SKUPINY 2 (2a, 2b, 2¢) — tyto varianty fe$i rekonstrukci soudasné jednokolejné trati ve stavajici stopé
pres Nyfany, Stod, Staiikov a Domazlice. Zdvoukolejnit se mé pouze kratky tisek Domazlice — Domazlice mésto.
Odlignosti variant jsou tyto:

VARIANTA 2a — trat je rekonstruovéna na stavajicim télese drahy, rychlosti se pohybuji vrozmezi 75 —
130 km/h. Neni navrZena elektrizace.

VARIANTA 2b — fedenf shodné s variantou 2a, ale doplnéné o elekirizaci celé trati soustavou 25 kV, 50 Hz
napdjenou z nové trakéni transformovny Vv Domazlicich. Predpoklada se, Ze dojde k elekirizaci navazujiciho
iseku na bavorské strané.

VARIANTA 2¢ — navrh disledné dosahujicl minimalni rychlosti 100 km/h podle Natizen{ Evropského parlamentu
a Rady (EU) &. 1315/2013, ztohoto dlivodu je podstatna gast trati na novém zemnim télese preloZenych
oblouk®, ale v blizkosti sougasné trati. Tento navrh nema oporu v sadné Gzemné planovac! dokumentaci. Trat je
elekirizovana soustavou 25 kV, 50 Hz napajenou z nové trakéni transformovny v Domazlicich.
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VARIANTY SKUPINY 4 (4a, 4b, 4c, 4d,
4e, 4f) — tyto varianty fesi rekonstrukci
soudasné trati ve stavajici stopé pies
Nyrany, Stod, Starikov a DomatZlice, ale
dopliiuji ji o novou trat (Plzefi —) odb.
Nova Hospoda — Zblich ve stopé podle
Zasad Uzemnlfho rozvoje Plzefiského
kraje. Varianty se lisi  mirou
zdvoukolejnéni a elekirizace:

VARIANTA 4a — sougasna ftrat je
jednokolejna, vyjma dvoukolejného
Useku Domazlice — Domazlice mésto.
Rychlost na stavajici trati se pohybuje
v rozmezi 75 az 120 km/h. Novostavba
Nova Hospoda — Zbfich je navrZena
jako dvoukolejna, smérové vyhovujici
pro V=160-200 km/h ve stopé podle
Zasad Uzemniho rozvoje Plzefiského
kraje,  Trat  z0stava v provozu
s nezavislou trakel.

VARIANTA 4b - TteSeni shodné
svariantou 4a, ale doplnéné o
elektrizaci celé trati soustavou 25 kV,
50 Hz napdjenou znové trakéni
transformovny v DomaZlicich.
Predpoklada se, Ze dojde k elektrizaci

navazujictho Useku na bavorské
strané.

VARIANTA 4c - feSeni shodné
svariantou 4a, ale doplnéné o

elektrizaci Useku Plzeri — DomaZlice
soustavou 25kV, 50 Hz napgjenou
Z nové trakéni transformovny
v Domazliclch; bez navaznosti na
elektrizaci na némeckou stranu.

VARIANTA 4d - Fe8eni shodné

s variantou 4a, ale dopiéné o elektrizaci liseku Plzefi — Stod soustavou 25 kV, 50 Hz napajenou z nové trakén(
transformovny v Domazlicich, bez ndvaznosti na elektrizaci na némecké strané.

VARIANTA 4e — fesenl vychazejici z varianty 4b, ale optimalizujici dvoukolejné Useky podle navrhu dopravni
technologie tak, aby byla zdvoukolejnéna mista pravidelného kfiZzovani vlakli osobni dopravy. Soucasna trat' je
jednokolejnd, vyjma dvoukolejnych tsek(l Zbiich — Stod, Radonice — Spaleny Mlyn a Domazlice — Domazlice
mésto. Rychlost na stavajici trati se pohybuje v rozmezi 75 az 120 km/h. Novostavba Nova Hospoda — Zblch je
navrzena jako jednokolejnd, ale s dvoukolejnym zemnim t&lesem umoZziujicim vyhledové zdvoukolejnéni a
smérové vyhovujlcl pro V=160-200 km/h. Je také navrZzena elektrizace celé frati soustavou 25 kV, 50 Hz
napajenou z nové trakéni transformovny v DomaZzlicich. Pfedpoklada se, Ze dojde k elektrizaci navazujiciho

liseku na bavorské strané.

VARIANTA 4f — feSenf shodné s variantou 4e, ale bez elekirizace.

VARIANTA 5 — varianta uvazuje v Useku Plzefi — DomaZlice s vystavbou nové dvoukolejné trati ve stopé podle
Zasad tzemniho rozvoje Plzefiského kraje pro rychlost 200 km/h a odpovida diivéjsimu zaméru Donau-Moldau
Bahn. Vuseku Domazlice — statni hranice je navrzena rekonstrukce sougasné jednokolejné trati, protoze
zdvoukolejnéni tohoto Useku bez soubézného stejného feSeni na bavorské strané by nebylo obhajitelné. Pro mistni
obsluhu mést Vejprnice, Tluéna, Nyfany je zachovéana a rekonstruovéana i soutasna jednokolejna trat' Plzen —
Nyrany — Zbtich. Trat je v celé délce elektrizovana soustavou 25 kV, 50 Hz napajenou z nové trakénf transformovny

v Domazlicich.

6. Dopravni a piepravni technologie

Dalkovéa osobni doprava je zastoupena vlaky Ex Praha hl. n. — Plzefi hl. n. — Furth im Wald — Miinchen Hbf. (linka
R6) provozovanymi v intervalu 240 minut, které zastavujl v feSeném Useku ve stanicich Pizei hl. n. a Domazlice.
Cetnost té&chto spojil ma byt ve vSech variantach (bez projektu i projektovych) zvySena na interval 120 minut.
Celkova cestovni doba mezi teskou a bavorskou metropoli se pohybuje od 309 min. (bez projektu) po 277 min. (4b,
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4e) a 263 min. (5), ani celkova prestavba trati pro rychlost 200 km/h tak nedokaZze konkurovat individuaini
automobilové dopravé s jizdni dobou cca 230 min.

Regionainl dopravu tvoil osobni vlaky, provozované nyni ve $pi¢kovém nepravidelném intervalu cca 60 min., po
dokonéeni uzlu Plzefi bude mozné zvyseni poctu viakll na dvojnasobek. Varianty 2a a 2b tento rozsah regionaini
dopravy zachovavaji. S ohledem na vysokou poptavku po regiondlni dopravé v aglomeraci Plzné z mést Vejprnice,
Tluéna, Nyfany a zaroven snahu urychlit dopravu ze vzdalengj$ich mést Stod, HolySov, Stafikov a DomaZlice
uvazujl ostatni varianty se zavedenim sp&snych vlak(i DomaZlice — Plzefi (var. 2¢), s dodate¢nymi pasmové
zastavujicimi osobnimi vlaky (var. 4a, 4b, 4c, 4d, 4f) nebo obojim (4e, 5).

Nakladni doprava na této trati v poslednich letech klesala a dnes je zastoupena dvéma pravidelnymi pary tras
tranzitnich nakladnich vlakil s ucelenymi soupravami aut a pevnymi palivy, jezdici jen ve vybrané dny v tydnu; podle
potieby jsou doplnény o ojedinélé viaky s kapalnymi palivy. Terminal kombinované dopravy METRANS v Nyfanech
je obsluhovan nékolikrat tydne vyhradné z Prahy. Pro vozové zasilky je téméf denné zaveden pér priib&Znych
nakladnich vlak( Plzeii — Domazlice, obsluhujicl stanice s mistni nakladkou v Chodsku, mezistatni viakotvorba se
pfesunula na piechod Cheb — Schirnding. Pfepravni prognéza studie proveditelnosti uvazuje pozvolny nariist poctu
vlakli i ve variant® bez projektu, u projektovych variant elektrizovanych otekava prevedeni dalkovych viakd
kombinované dopravy Praha / Ceska Tiebova — Porlii z pfechodu D&¢in na tuto trat, ale nepfedpoklada v Zadné
projektové varianté takové zlepgeni infrastruktury, které by vedlo k prevedeni pfeprav ze silnice na Zeleznici.

7. Ekonomické hodnoceni

Projektant porovnaval variantu bez projektu s vyse uvedenymi deseti projektovymi variantami po dobu hodnoticiho
obdobi 2019 - 2054, '

Hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle Provadécich pokynii pro hodnoceni efektivnosti investic
projektll Zeleznitni infrastruktury (MD 2013) a dalSich platnych pokyni.. Zpracovana byla finanéni analyza,
ekonomicka analyza, analyza citlivosti a analyza rizik. Nejvyznamnéj§im pfinosem projektovych variant je Uspora
¢asu cestujicich a snizenl vnéjsich naklad(i osobni dopravy (externality).

bez

projeklu 2a 2b 2c 4a 4b 4c 4d 4e 4f 5

varianta

ekonomické hodnoceni

celkové investiéni nékladyv CU 2019 0 | 5164|7971 | 9617 | 7729 | 9318 | 9110 | 8234 | 9246 | 7675 | 16871

(mil. K&)

celkové néklady na opravy (mil. KE) 3493 | 1801 | 2303 | 2146 | 1946 | 2488 | 2448 | 2138 | 2391 | 1852 | 2148
finanéni vnitni vynosové procento FRR - | -320 | -553 | 423 | -4,30 | 5,84 | -5,65 | -4,90 | 5,35 | -3,86 | -4,79
fin&ista southodn, kapitalu FNPV/C (milKg) | — | -2616|-3967 | -6344 | -4886 | -6351 | -6 182 | -5368 | -6 198 | -4 706 |-11 851
chonomicé nifn] vfnosov® procento. | | 6,07 % | 5,85 % 5,32 5,89 % 635 % | 508% | 483 % 7,20 % | 667 % | 487 %
apitilu ERR

ekon. Gista sou¢. hodnota ENPV (mil. K&) | ~— 252 | 202 | 163 | 69 | 763 | -352 | -656 | 1583 | 872 | 1029
pomér piinost a néklad B/C Ratio - | 1,067 | 1,042 | 0977 | 1,012 | 1,112 | 0,947 | 0,891 | 1,235 | 1,156 | 0,910

Podle vysledk® finanéni analyzy Zadna z variant neprokazuje finanénl navratnost, coz je pochopitelné a odpovida to
tomu typu projektu. Viysledky ekonomické analyzy prokézaly, Ze Sest projektovych variant 2a, 2h, 4a, 4b, 4e a 4f
dosahuje kladné ekonomické efektivity. Ekonomicka ¢ista sou¢asna hodnota ENPV téchto variant je kladna a
nejvyssi je u varianty 4e.

Prepinaci hodnoty pro investiéni naklady jsou vysoké, u nejlépe vychazejici varianty 4e €ini +23,49 %. Podrobna
kvantitativni rizikova analyza dospéla u varianty 4e k pravdépodobné hodnot& ERR 11,52 %. Lepsi vysledky rizikove
analyzy pro ekonomickou analyzu proti zékladnimu vypodtu CBA jsou zplsobeny zapoétenim vlivil pfevedené
dopravy v nakladni dopravé, ktera ma vyznamny pozitivni vliv na vysledky ekonomického hodnocent.

8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty napliiuji cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledkil ze studie, opravene a
dopln&né Stavebnl spravou zapad o hodnoceni rizika netspéchu:
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varianta bez 1 o0 | 2b | 26 | 4a | 4b | 4c | 4d | 4e | 48 | 5
projektu .

naplnéni cild projektu
1: zkraceni cestovnich dob u Ex ng | cast. | ¢ast. | ano | €ast. | ano | ¢éast. | ¢ast. | ano | éast. | ano

- cestovni doba Ex Praha— Miinchen 309 min 297 min 287 min,277 min.297 min,277 min297 min297 min,277 min{297 min 263 min,
- cestovni doba Ex Plzefi - Furth i. W. 67 min. | 60 min. |61 min.| 55 min. | 58 min. | 55 min. | 66 min. | 67 min. | 55 min. |59 min, {41 min.

- odstranéni preprahli lokemotiv ne. | e | ano | ano ne. | ano | 1@ ne | ano he | ano
- pér(i Ex vlakd ve $pickové hoding 05 | 05 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
- zatizeni Ex u Plzné osob denné 750 | 1050 | 1100 | 1350 | 1150 | 1350 | 1250 | 1700 | 1300 | 1400 | 2150
2: posileni pfiméstské Os dopravy | ne. | me | ne ne | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano

- par{ Sp+0s vlaki ve Spitkové hoding 2 2 2 25 3 3 3 3 3 4 3
- zatizeni Sp*+Os u Plzné osob denné 4900 | 5900 | 5900 | 6150 | 7050 | 6850 | 7000 | 6250 | 7250 | 7150 | 6700

3: usnadnénf nakladni dopravy ne ne | ano | ano | ne | ano | e fie | ano | ne | ano
- stanicni koleje pro viaky délky 740 m fie ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
- elektrizace trati v celé délce ne ne ano | ano He ano ne 1ig ano ne ano
- interoperabilni zab. zaf', (ETCS) e | ano | ano | ano | ano | amo | ano | ano | ano | amo | ano
- plynulost priijezdu nakladnich viakii patna mimo Spicku dobra, ve Spicce omezena dobra

- predp. par(i vlakdi denné pres st. hranici | 36 | 36 | 61 | 61 | 36. ] 61 | 36 | 36 | 61 | 36 | 61
vysledky ekonomického hodnoceni

ekonomické efektivita (ERR 2 5,5 %) | - | ano l ano ] ne | ano | ano ] ne | ne | ano | ano | ne
pomocna hodnotici kritéria
spinéni TSI a technickych norem ne ano, parametr rychlosti dle TSI INF jen omezené
délka dvoukolejnych tiseki (km) 0,0 1,3 12,0+1,3 59+27+1,3 | 494
soulad prelozek se ZUR Plzeiiského kraje | - - - ne | ano | ano | ano | ano | &éast | ¢ast. | ano
Uspora dopravnich zaméstnanc ¢ast. | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
- udetfeno osob proti vychozimu stavu 13 45 45 45 45 45 45 45 45 45 45
moznost etapizace vystavby - ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano | ano
doba vystavby 2019-22 ] 2019-22 2019-24
riziko netispchu nizké | nizké | nizké |vysoks | stredni | stredni | stredni | stredni | stiedni [ stredni | uysoké
- hlavni rizikové oblasti - - - posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostfedi, vjkupy pozemki

Prvni cil (zkraceni cestovnich dob u vlakil Ex na rameni Praha — Plzefi — DomaZlice — Furth i. W. - Minchen)
povaZzujeme za Casteéné naplnény pfi zkracenl cestovni doby o méné& nez 30 minut a zcela spinény pfi zkraceni
cestovni doby o vice nez 30 minut. Dosazeni druhého cile (vytvofeni podminek pro rozslfeni piiméstské osobni
dopravy u Plzné) je v hodnoceni pfiznano tehdy, pokud je mozné navysit pocet regionalnich viakl v iseku Plzefi —
Stod o alespori jeden par za hodinu proti stavu bez projektu. Tretl cil zlep8eni podminek pro provoz nakladni
dopravy je pfiznan za podminek umoznéni jizdy vlak délky 740 m, instalace ETCS a elektrizace trati.

Ekonomicka efektivita je uvedena podle vysledkd, uvedenych v 7. kapitole.

V pomocnych hodnoticich kritériich je rekapitulovano spinéni dal8ich podminek. Technické normy véetné TSI plni
vSechny projektové varianty s vyjimkou parametru rychlosti dle TSI INF 2015, ktery v Uplnosti nezajistuje Zadna
varianta (varianty 2x a 4x ve vétSiné délky, varianta 5 v iseku Domazlice — statni hranice SRN). Podle stanoviska
MD 0130 je' dosazeni rychlostniho parametru zdvazné pouze tehdy, pokud se buduje nové zemni téleso
(u pfelozek nebo zdvoukolejnéni). V tomto smyslu s TSI INF 2015 nejsou projektové varianty v rozporu (2x, 4a az
4d, 5), resp. Ize je v dal8i pfipravé do souladu s TSI INF 2015 snadno modifikovat (4e, 4f).

Soulad s lizemné planovacimi dokumentacemi se posuzuje pro Zasady Uzemniho rozvoje Plzefiského kraje.
Varianty jsou v souladu tehdy, pokud nemaji trvalé zabory mimo dne3ni drézni téleso nebo pokud v8echny trvalé
zébory odpovidaji stop& uvedené v ZUR. Tuto podminku pIni varianty 4e a 4f u novostavby Nova Hospoda — Zbiich,
ale nikoliv u zdvoukolejnéni Zbulich — Stod, proto jsou timto posuzovacim protokolem pro tyto tseky stanoveny dals(
podminky pro pfipravu sledovat v dokumentaci pro hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi variantné téz stopu
dle ZUR Pizetiského kraje. Ostatni varianty podminku pini.

Uspora dopravnich zaméstnancti je dana rozsahem novych SZZ a jejich dalkovym ovladanim, a to éastecné i ve
varianté bez projektu (oprava novym zafizenim).

Rizika spatfujeme pfedevsim v mozném netspéchu pfi projednani trvalych zabor(, viivu stavby na Zivotni prostiedi
(EIA) a piipadné téZ vynucené zmény tizemné planovacich dokumentacl a z toho vyplyvajiciho piekrogeni doby
vystavby nebo vy$e investi¢nich nakladi.
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Projektovou variantou, nejlépe pinici kritéria a zaroven dosahujici nejlepsiho vysledku ekonomického
hodnoceni, je varianta 4e. Ostatni varianty doporucit nelze:

9.

2¢, 4c, 4d a 5 nedosahuji prijatelnych vysledki ekonomické efektivity;

2a, 4a, 4c, 4d a 4f neplni cil 3, tedy nezlepsuji podminky pro provoz nakladni dopravy v pozadovaném rozsahu,
protoZe neobsahuji elekirizaci trati;

2b pinf jen &aste¢né cil 1, nepini cil 2 a ma horsi vysledky ekonomické efektivity;

4b pini véechny cile, ale proti varianté 4e ma hors[ vysledky ekonomické efektivity.

Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednévana s rozhodujicimi osabami, tedy s MD, JASPERS,
organizatorem regionaini dopravy Pizefiského kraje POVED a slozkami SZDC. K vysledné verzi 04/2015 vydali
hodnotitelé tato vyjadient:

MD souhrnné stanovisko &j. 36/2015-130-KR/2 ze dne 25. 5. 2015 bez doporucenl varianty a doporugujic
predloZit SP na CK MD s tim, Ze béhem jednani na CK MD bude nutné dofesit tyto otazky:

1., Zkapacitnéni seku Stod — DomaZlice ve vazhé na stopu chrénénou v ramci ZUR Plzefiského kraje a na
potfebu dodrzeni parametri vyplyvajicich z TEN-T a TSl jako ptimo aplikovatelné legislativy EU;

2. Provozni koncept viak(i jak osobnl, tak i nékladni dopravy v kontextu co nejplynulejsiho prijezdu viakd
napf. kombinované dopravy, jejichZ délka miZe béZné dosahovat aZ 740 m; '

3. Vérohodnost prepravni prognézy nakladni dopravy ve vazbé na podklady sektoru Zeleznicni nékladni
dopravy (zejména spole¢nosti Metrans).”

JASPERS zpravu &j. SGIJASPERS/2015-571/PNR-GB/so ze dne 20. 5. 2015, podle niZ ,pfedstavuje kone¢ny
névrh studie proveditelnosti solidnf zéklad pro posun projektu do dalsi faze realizace. JASPERS také souhlasi s
tim, Ze doporucenou varianfu 4e Ize rozumné povaZovat za preferovanou variantu. Z pohledu JASPERS
ziistavaji do dalsi faze piipravy projektu nésledujici hlavni zalezitosti, na néZ je v ramci efektivni prace na
projektu tfeba pamatovat.

1. Planovani stavby a zejména elektrizace frati by mély byt aktivné a diikladné koordinovéany s némeckou
stranou, aby bylo zaji§téno maximalni zvySenf pfeshranicnf poptavky a byly maximalizovény pfinosy tohoto
opatfeni, a to zejména v oblasti naktadni dopravy.

2. Do nésledujici faze projektu by se mély promitnout dalsf pozadavky na studie proveditelnosti a analyzy
nékladii a ptinosii, které vzejdou z legislativy a smérmic platnych pro nové obdobf financovéni. Jde zejména
o kvalitativnf analyzu rizik a environmentainl analyzu variant, déle o analyzu & zvéZen potencialni odolnosti
projektu, zejména moZnych Viivi zmén Klimatu a poZadavky na prizplisobent.

3. V prithéhu vdech praci na projektu je tleba pedlivé sledovat a spravovat zékladni parametry projektu
(piedevsim néklady a pfedpokiady vyvoje poptévky) a jeho rizika, aby byla zajisténa Jjeho Zivotaschopnost.

Ve stfednédobé perspektivé a v souvislosti s realistickym planem vystavby na némecké strané hranice iniciativa
JASPERS doporuduje provést podrobnéjsi prizkum frhu a ekonomickou analyzu potencidlu mezindrodni
nékladnf dopravy na zékladé reélnych podkladd, zejména ve vztahu k pifpadnym dalim zvy§enim kapacity

trati.”

Plzefisky organizator vefejné dopravy POVED s. r. o. &. PO-20150316-BEN ze dne 20. 5. 2015, v némz
podporuji vytvofen nové projektové varianty 4b a 4e s cilem dosahnout co nejvétsiho podilu dvoukolejné trati,
piitemz varianty 4b a 4e se pro POVED nejevi jako zcela vyhovujici, a déle poZadujf fadu dalsich tprav,

SZDC 06 doporudeni &. 19275/2015-06 ze dne 20.5. 2015, v némZ preferujl variantu 4e bez dal8ich
podminek;

S7DC 012 vyjadienf &. 21742/2015-012 ze dne 22. 5. 2015, v némz doporuduji sledovat variantu 4e bez
dalsich pozadavki;

S7DC 013 stanovisko &. 20866/2015-013 ze dne 19. 5. 2015, doporudujici k realizaci rovné? variantu 4e;

SZDC 014 vyjadfeni &, 21194/2015-014 ze dne 18. 5. 2015, podle n&jZ nemajfl objektivni divod kteroukoliv
variantu upfednostnit;

S7DGC 026 vyjadienl ¢j. 21473/2015-026 ze dne 20. 5. 2015, podie kterého ,... nemiize 026 (...) doporucit
sédnou variantu, z téch variant, které prokazaly ekonomickou efektivitu®, a to s ohledem na problematiku potieb
nakladnf dopravy;

SZDC SSZ vyjadieni &j. 8358/2015-SSZ-UT2-pai ze dne 26. 5. 2015, navrhujicl variantu 4e s tim, Ze i variantou
5 je tfeba se nadéle zabyvat.
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Stanoviska byla projednana na poradé dne 27. 5. 2015 se zavérem, Ze véichni hodnotitelé souhlasi s predlozenim
studie proveditelnosti na CK MD, pfi¢emz SZDC doporuci sledovat variantu 4e, s pfipadnymi diléimi korekcemi.

10. Navrh daiiho postupu

Z projednanf s MD, JASPERS, POVED a slozkami SZDC vyplynulo doporuceni predlozit studii proveditelnosti na
CK MD. Ve stanoviscich JASPERS a vétsiny sloek SZDC se doporuguje piijmout pro dalsf piipravu variantu 4e,
ktera pini cile projektu, je proveditelnd, izemné se jevi akceptovatelna a vykazuje nejlepsi vysledky ekonomického
hodnocenl. Zarovei MD povaZzuje za oteviené otazky dodrZeni TS| a potieb nakladni dopravy.

Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — st. hr. je silng zavisla na dlouhodobych zamérech némecké strany na
souvisejici Zelezniéni siti DB, kde je vsoutasné dobé na Grovni Spolkového ministerstva dopravy a digitalni
infrastruktury SRN zpracovavan novy Spolkovy plan dopravnich cest (BVWP 2015), v jehoZ ramci bude posuzovan i
yalezniénf tsek Schwandorf — Furth im Wald — st. hranice SRN/CR v rozsahu elektrizace trati a variantné vystavby
mimotvratové spojky u Schwandorfu smér Regensburg.

Stavebni sprava zapad proto navrhuje:

1. schvalit studii proveditelnosti, protoZe spinila zadani a zmapovala moznosti modernizace feSeného Useky;

2. pro dal3l piipravu a realizaci jako vysledné feseni pfiimout variantu 4e s uloZzenim téchto podminek pro
navazujfci stupné piipravy tyto otazky:

2.1 pii projednani dokumentace viivu stavby na Zivotni prostied| provéfit variantni fedenl zdvoukolejnéni tsekl
Zbtich — Chotéov — Stod (var. dle ZUR Plzefiského kraje a var. dle SP) a padle vysledku rozhodnout
o vysledné stopé trati v tomto tseku;

2.2 po zvefejnéni BVWP 2015 die podminky potvrdit elektrizaci trati Plzefi ~ DomaZlice ~ statni hranice
JASPERS, pokud k elektrizaci dojde i na bavorské strané trati, a dale aktualizovat prepravni prognézu a
dalsi dopady do navrzeného technického feSeni dopraven nebo &asti trati Plzeil — Domazlice — statni
hranice;

2.3 ve zdvoukolejnéném tseku Radonice — Spaleny Miyn upravit névrh tak, aby splifioval rychlost V=120 km/h
dle TS! INF 2015 pro kategorii trati P4,

2.4 pfi zpracovéni navazujicich dokumentaci provéfit moznost zlep§eni prijezdu tranzitnl nékladnl dopravy, a to
navrhem dodatednych tsekd urdenych ke zdvoukolejnéni nebo vybudovant dal$ich vyhyben, a to nejpozdeji
pred zpracovanim dokumentaci pro hodnocenf viivu stavby na Zivotnl prostfedi dotéenych Usekd.
Zapracovani t&chto zmén do technického Fedenf bude podioZeno doloZenim vysledku ekonomické efektivity,
dolozenim dopravnd technologické ugelnosti, stavebni realizovatelnosti a bude podminéno pfijetim navrhu
na CK MD;

3 pro daldf piipravu rozdélit modernizaci traté na samostatné dil&{ stavby, s cilem zajistit realizaci v terminech
uvazovanych studif proveditelnosti;

4 vzhledem k vysledkiim analyzy citlivosti a analyzy rizik po celou dobu piipravy a realizace staveb peclive
sledovat vedkeré rizikové faktory a predchazet jak neodtvodn&nému zvySovani investiénich nakladi, tak i
prodiuZovani doby vystavby,

5 v dalsi pifpravé respektovat zavéry posouzenl JASPERS, zejména koordinaci opatfenl s némeckou stranou,
promftnuti poZadavk( nové legislativy a smérnic EU, predev&im oblasti rizik a Zivotniho prostfedi, dale provést
podrobnéjsf prizkum trhu a ekonomickou analyzu potencialu mezinarodni nakladn{ dopravy. V technickem
fegen! upravit polohy nastupist v 7ST Vejprnice a ZST Zblch;

6 v navaznych stupnich piipravy také posoudit pfipominky S7DGC 013, tykajici se tprav geometrickych parametrd
kolsjf, fedeni ZST Nyfany, fedeni odvratli ve vazbé na rychlost a pouzité zab. zaf., a pfipominky POVED,
tykajici se umoznéni spojovani souprav v ZST Nyrany, Staitkov a DomaZlice, zkraceni nasledného mezidobf
v tseku Domazlice mésto — odb. Paseénice, dopinéni vyhybky u z. Domazlice mésto, feSenf obsluhy obce
Zblich nedrazni vefejnou dopravou pfi zhordeni p&si dostupnosti na Zeleznici a navrhu nové zastavky Nyfany
jih. Pokud posouzeni téchto pfipominek prokdéze jejich vhodnost a zaroveri vylouti negativni dopady do vyse
investicnich nakladt nebo do realizovatelnosti, budou tyto zmény do feSeni zapracovany.
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11. Zavér

Modernizace trati Plzeit — Domazlice — statni hranice je v souladu se zaméry rozvoje Zeleznicni sité CR podle
Dopravni sektorové strategie, 2. faze. Studie proveditelnosti prokazuje, Ze varianta 4e je ekonomicky efektivni a pini
cile projektu.

Na zakladg vysledki projednani a posouzeni predmétné studie proveditelnosti
doporudujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — statni hranice;
b) uloZit

investorovi staveb Stavebni spravé zapad pokracovat v pipravé a realizaci staveb za podminek, uvedenych
v kapitole 10 tohoto posuzovaciho protokolu.
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