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Schvalovaci protokol

Studie proveditelnosti Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice

1. Identifika¢ni udaje

Nazev akce: - Modernizace trati Plzeri — DomaZlice — statni hranice

Doba zpracovani: 2013 az 2015

Resena lokalita: zelezniéni trat' Plzert (mimo) — Domazlice — statni hranice se SRN
Kraj: Plzerisky kraj

Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), DI4zdéna 7/1003,
110 00 Praha 1

zastoupena Stavebni spravou zapad, Sokolovska 278, 190 00 Praha 9
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

vedouci projektu Ing. Andrea Pliskova

2. Ugel projektu a feené varianty

Studie proveditelnosti se zabyva Zelezni¢ni trati Plzefi — Domazlice — st. hr., lezici na hlavni siti TEN-T
pro osobni i nakladni dopravu jakoZto spojnice Prahy a Mnichova. Jde o trat délky 70 km,
jednokolejnou, neelektrizovanou, s rychlosti do 100 km/h. Mezistatni osobni i nakladni doprava je
pomeérneé slaba, frekvenéné prevazuje pfiméstska doprava Plzné.

Redeny Usek navazuje na dal3i realizované nebo schvalené zaméry a stavby:

e na navazujici trati Praha — Plzen probiha postupna modernizace diléich Usekl podle ,Studie
proveditelnosti pro trat’ Praha Smichov — Plzen, verze 31. 8. 2010“ ve var. 2, schvalené MD dne
8. 3.2011 a NM SZDC dne 16. 5. 2011;

e Zeleznicni uzel Plzef prochazi modernizaci podle ,Aktualizace Studie proveditelnosti Uzel Plzen",
schvalené MD dne 12. 9. 2013, a to ve varianté ,A“ pro 1. a 2. stavbu, ve variant& ,Presmyk” pro
3. stavbu a sledovat ,Invariantni feSeni“ u 5. stavby;

e na némecké strané zaméry ,ABS (Nurnberg -) Herburck — Schwandorf — Furth im Wald — Plzen®
a ,ABS Minchen - Freising — Landshut — Regensburg — Furth im Wald Grenze D/CZ",
provéfované vramci BVWP 2015 vrozsahu elektrizace, dilgich Gprav trati a lokalniho
zdvoukolejriovani.

Cilem studie proveditelnosti bylo navrhnout a zhodnotit mozné navrhy rekonstrukce uvedené
infrastruktury plnici v rizné mife nize uvedené cile.
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- Rozhodujicimi cili projektu jsou:

1. zkraceni cestovnich dob viakli Ex na rameni Praha — Plzen — Domazlice — Furth im Wald —
Munchen/Nirnberg;

2. vytvoreni podminek pro rozsifeni pfiméstské osobni dopravy uzlu Plzen;

3. zlepSeni podminek pro provoz nakladni dalkové dopravy.

ZvySeni atraktivity traté pro mezistatni osobni i nakladni dopravu je vyznamnou pfileZitosti pro zeleznici
na spojeni Cech a Bavorska.

Prostfedkem k napInéni cili pak je modernizace nebo optimalizace trati a pfipadné také novostavby
nékterych Usekl, pfi respektovani normovych pozadavki. Podminkou je ekonomicka efektivita projektu.
Pro dosazeni cilt studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a deset variant projektovych.

BEZ PROJEKTU — Pomoci oprav se zachovava souCasny stav.

PROJEKTOVE VARIANTY ~ Navrfena rekonstrukce celé trati ve vSech profesich, zejména
rekonstrukce Zzelezniéniho svrSku a spodku, prodiouzeni stanic pro nakladni viaky délky 740 m,
bezbariérova Uprava nastupist, sanace mostnich objekili a nasazeni zabezpeovaciho zafizeni ETCS
L2. Varianty se li8i elektrizacl soustavou 25 kV, 50 Hz, rozsahem zdvoukolejnéni a novostaveb.

2a — Rekonstrukce jednokolejné trati na stavajicim télese pro rychlosti 75 — 130 km/h, pouze Usek
Domazlice — Domazlice mésto je dvoukolejny. Trat zistava neelekirizovana.

2b — Redeni shodné s var. 2a, ale s elekirizaci celé trati.

2¢ - Rekonstrukce jednokolejné trati se smérovymi Gpravami pro dosazeni rychlosti minimainé
100 km/h podle Nafizeni EP a Rady (EU) &. 1315/2013, pouze Usek Domazlice — Domazlice mésto je
dvoukolejny. Cela trat je elektrizovana.

4a — Rekonstrukce jednokolejné frati na stavajicim télese pro rychlosti 75 — 120 km/h s kratkym
dvoukolejnym Usekem Domazlice — Domazlice mésto, dopinéna o dvoukolejnou novostavbu Plzef —
Zblch pro rychlost 160 — 200 km/h. Trat zUstava neelektrizovana.

4b — Regeni shodné s var. 4a, ale s elektrizaci celé trati.
4c — Reseni shodné s var. 4a, ale s elektrizaci Useku Plzeft — Domazlice.
4d — Resdeni shodné s var. 4a, ale s elektrizaci Gseku Plzef — Stod.

4e — Rekonstrukce jednokolejné trati na stavajicim télese pro rychlosti 75 — 120 km/h s dil¢imi
dvoukolejnymi vloZzkami Zblch — Stod, Radonice — Spaleny Miyn a Domazlice — Domazlice mésto,
dopinéna o jednokolejnou novostavbu Plzert — Zblich pro rychlost 160 — 200 km/h. Cela trat je
elektrizovana.

V4f — Reeni shodné s var. 4e, ale bez elektrizace.

V5 — Modernizace a zdvoukolejnéni trati Pizen — Domazlice na rychlost 200 km/h ve stopé dfive
uvazovaného projektu Donau-Moldau Bahn, rekonstrukce jednokolejné trati Domazlice — statni
hranice. Cela trat je elektrizovana.

3. Naplnéni ciltl projektu, investiéni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Projektant porovnaval variantu bez projektu s vySe uvedenymi deseti projektovymi variantami po dobu
hodnoticiho obdobi 2019 - 2054. Ekonomickeé hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle
Provadécich pokynli pro hodnoceni efektivnosti investic projektd Zelezniéni infrastruktury (MD 2013) a
dalich platnych pokyn(l. Zpracovana byla finanéni analyza, ekonomicka analyza, analyza citlivosti a
analyza rizik.

Zhodnoceni, jak projektové varianty pini cile projektu a vysledkd finanéni a ekonomické analyzy, je
uvedeno v tabulce, dlvody jsou rozebrany v posuzovacim protokolu. Tuéné je vyznalena vybrana
varianta:
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b)

Zajisténi dostateéné dlouhych dvoukolejnych dseku, které by (z divodu kiizovani)
umozriovaly plynuly prijezd viakiu nakladni dopravy bez nutnosti jejich zastaveni
nebo s minimalnim poétem zastaveni.

Opétovné provéieni prepravni prognézy nakladni dopravy, které bude provedeno
ve dvou fazich. V ramci zaméra projektu a pripravnych dokumentaci pifedmétnych
staveb bude zohlednén rozsah nakladni dopravy, predpokladany némeckou
stranou ve ,Spolkovém planu dopravnich cest”. P aktualizaci studie
proveditelnosti bude piepravni prognéza aktualizovana, s cilem zejména
identifikovat realny potencial pfevedené dopravy ze silnice na Zeleznici.

d) Za uéelem posouzeni moznosti realizovat systémové jizdni doby v tisecich Plzeri —

o

Domazlice (30 min.) a Plzefi — Cham (60 min.) provéiit moZnost zkraceni jizdnich
dob;

o Pfepoéitanim jizdnich dob ucelenych jednotek a viaki s klasickymi soupravami
na stav Zelezniéni infrastruktury s delSimi dvoukolejnymi dseky v tseku Plzer —
Domazlice — st. hranice

o Pfi nasazeni do provozu vlaki s naklapéci technikou

Dalsi stupné projektové dokumentace budou zadavany a piipravovany
v souéinnosti s vécné prislusnymi odbory Ministerstva dopravy.

Na zékladé vyse uvedeného Ministerstvo dopravy souhlasi se zévéry z pfedmétného jednani
Centralni komise MD. «

5. Zavér

Po zavéretném projednani studie proveditelnosti s MD, JASPERS, POVED a slozkami SZDC a vydani
jejich stanoviska: :

a) schvaluji

studii proveditelnosti Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — statni hranice;
b) ukladam
pfimému investorovi Stavebni spravé zapad ve spolupraci se SZDC 086 v dal$i pfipravé staveb

1) rozpracovat studii proveditelnosti v zamérech projektl (ZP) a pfipravnych dokumentacich
(PD) diltich staveb podle varianty ,4e“ a ndvazné zajistit dalsi pfipravu a realizaci. Déleni
bude provedeno tak, aby byly do samostatnych staveb vyélenény Useky bez vécnych zmén
oproti SP, které by byly pfipravovany bezodkladné;

pfi zpracovani ZP a PD respektovat podminky MD podle dopisu ¢&. 101/2015-910-1ZD/9.
V této souvislosti po procesni strance:

2)

projednat zadavaci dokumentace na ZP a PD svécné piislusnymi odbory MD 0130,
0190, 0520 a 0910;

pro diléi stavby, jejichz vécny rozsah se nebude ménit oproti varianté 4e, zajistit
bezodkladné zpracovani ZP, PD a dokumentace EIA,

pro diléi stavby, jejichZ vécna naplh se mlize zménit v disledku podminek MD, navrhnout
v Gvodu praci na ZP a PD pfislusné Gpravy vécného rozsahu staveb podle podminek MD,
zejména smérového feseni, rozsahu zdvoukolejnéni, aktualizovat rozsah dopravy,
stanovit nové investiéni naklady v podrobnosti SP a ovéfit rAmcové vysledky ekonomické
efektivity aktualizaci CBA tabulek. Tyto vystupy projednat s hodnotiteli SP a o vysledku
predlozit informaci na CK MD. U téchto staveb pokracovat v dopracovani ZP a PD a
v dopracovani dokumentace EIA az po kladném projednani zménéného feseni v CK MD.

3) v dalsi pfipravé pfijmout pfipominky ze stanoviska JASPERS a zohlednit pfipominky POVED
a slozek SZDC podle kapitoly 10 posuzovaciho protokolu studie proveditelnosti.
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c) ukladam

SZDC O7 zajistit aktualizaci studie proveditelnosti za Ucelem zahrnuti zmén souvisejicich
s aktualizaci metodiky pro zpracovani ekonomického hodnoceni Zelezninich staveb
Ministerstvem dopravy a respektovani podminky c¢) dopisu MD ¢&j. 101/2015-910-1ZD/9.

V Praze dne 2. 10. 2015

ng. Mojmic Nejezchleb
naméstek GR pro modernizaci drahy

Prilohy:

Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti Modernizace trati Plzefi — Domazlice — statni hranice”
&j. 9323/2015-SZDC-SSZ-UT2-Pai z 9. 6. 2015

Dopis Ministerstva dopravy ¢j. 101/2015-910-1ZD/9 z 20. 8. 2015

|ng. Digitalné podepsal
+ _ Ing. FRANTISEK
FRANTISE HLavac

~ Datum: 2016.08.12
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