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. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov*
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Nazev investora

adresa vé&etn& PSC

Sprava Zeleznic, S.0.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 7099 42 34

%

DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov

1) Identifikac¢ni idaje projektu

¢islo projektu:

nazev projektu:

misto realizace (kraj): Praha

5113520025
Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov

Predpokladané celkové investicni nadklady v cenové tirovni roku:

| Smisena CU 2016-2025

polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Vetejné rozpocéty — doprava -
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

236 923 tis. K& (CIN)

286 677 tis. K¢ (CIN s DPH)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

236 923 tis. K¢ (CIN)

286 677 tis. K¢ (CIN s DPH)

Piedpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové urovni roku:

| Smisena CU 2016-2025

polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Vetejné rozpocty — doprava -
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

tuvede se &islo, pokud jiz bylo ptidéleno
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. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Piedmétem piedkladaného zaméru projektu je stavba s nazvem ,,Vystavba lavky v ZST Praha-
Smichov*, kterd vSak nema bezprostfedni ndvaznost na zadné schvalené koncepce a programy.
Ve spojeni s realizaci souvisejici stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* Ize pak uvazovat
S nize uvedenymi rozhodujicimi schvalenymi koncepcemi a programy:

Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Jedna se zakladni strategicky dokument MD, Vv jehoZ seznamu staveb, je stavba ,,Rekonstrukce
trati Praha hl. n. — Praha-Smichov* a tedy i dil¢i stavba ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*
piimo obsazena.

Sit’ TEN-T
Trat’ Praha hl. n. — Praha-Smichov je podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2013 z 11. 12. 2013 zahrnuta do hlavni sit¢ osobni dopravy a globalni sit¢ nakladni

dopravy transevropské dopravni sité. Cilovy stav s minimalnimi parametry definovanymi timto
Naftizenim tak musi byt dosazen nejdéle do 31. 12. 2030.

Strategie rozvoje praiské metropolitni Zeleznice

Strategicky dokument mésta Prahy, zpracovany IPR Praha + ROPID v 08/2018 a schvaleny
Radou HMP v Usneseni ¢. 2384 ze 4. 9. 2018. Rekonstrukci ZST Praha-Smichov se naplni
pozadavky tykajici se této stanice, stanovené ve Strategii.

Souvisejici a navazujici stavby

V prostoru stavby a jejiho okoli jsou pfipravovany dalsi investice a stavby Spravy Zeleznic,
s.0., CD, a.s. a cizich investorti v ochranném pasmu drahy na stavbou dotéeném tzemi, které
maji bezprostiedni souvislost nebo navazuji na stavbu ,,Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov*
a jsou Vv ruzném stadiu pfipravenosti. Dale jsou to pak stavby soubézné, které nemaji na tuto
stavbu bezprostfedni ndvaznost.

Z hlediska souvisejicich. navazujicich a soubéznych staveb, které je nutné se stavbou
., Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* koordinovat, se jedna o stavby Zelezni¢ni, dopravni a
ostatni. V dot¢eném Uizemi se jedna zejména o nésledujici stavby:

Zeleznicni stavby:

Rekonstrukce ZST Praha-Smichov (stavba Spravy Zeleznic v piipravé, predpokladany
termin realizace 07/2021 — 07/2025)

Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha - Smichov (stavba Spravy Zeleznic
Vv ptiprave, predpokladany termin realizace 06/2023 — 07/2025) — stavba bude do CK
MD piedlozena samostatnym Zamérem projektu

Dopravni stavby:

Terminal Smichovské nadrazi (investor Hlavni mésto Praha, v pfiprave, predpokladany
termin realizace 2025 — ??7?7?)

Ostatni stavby:

Smichov City (investor Sekyra Group, a.s.. v ptipravé, ptredpokladany termin realizace
2022 —2037)

Studie dopravnich uzld Smichov (objednatel: IPR PRAHA p.o.)
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a tyto stavebni zameéry:

Nové spojeni Il varianta Karlovo ndmésti (Zékladni, ZS) (vyhledovy zamér Spravy
Zeleznic na vystavbu nové Zelezniéni trati vedené tunelem pod centrem mésta pro dalsi
zvyseni kapacity méstské Zeleznice, zahrnuty do ZUR hl. m. Prahy. Pfedpoklada se
zapojeni trati Nového spojeni na severnim zhlavi ZST Praha-Smichov do 3. a 5. SK, bez
zasadniho dopadu na celkové fesené této stanice — viz samostatné schéma)

3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Lavka pro pé&si ptes smichovské nadrazi (nazyvana téz Smichovskd lavka nebo Radlicka lavka)
se nachazi v km 0,255 Zel. trati soucasti dréahy celostatni &. 521B (TUDU 0202) Praha-Smichov
— Plzei hl. n. a vkm 0,595 Zel. trati soué¢asti dréhy celostatni ¢. 528A (TUDU 0711) Praha-
Smichov spoleéné nadrazi — Hostivice, spojujici jizni ¢ast Smichova, ul. Nadrazni s ¢asti
Radlic, ul. KfiZzova a Radlicka.

Piekonava nasledujici koleje ZST Praha-Smichov:
obvod osobniho nadrazi kol. ¢. 9B, 1, 2, 8D, 12B, 12C, 14B, 16A, 18
obvod spole¢ného nadrazi kol. €. 7S, 58S, 18, 28S, 4S5, 6S
obvod setadisté — kolejisté je jiz sneseno

Délka lavky je 175 m a kormé samotného propojeni Smichova a radlic umoznuje ptistup pomoci
schodisté pfistup k nastupistim na spole¢ném nadrazi.

Spravcem lavky je Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy.

Lavka byla zrealizovéna v letech 1929-1930, dle jinych zdroji byla dokoncena v roce 1929
nebo postavena roku 1900. Konstrukci vyrobila Prazska mostarna — Ceskomoravska Kolben
Dangk.

V roce 1953 bylo, v ramci kompletni piestavby ZST Praha Smichov, obvod osobni nadrazi,
smichovské schodisté posunuto o 10 m smérem k ul. Nadrazni a bylo vlozeno 7. pole lavky,
¢imz doslo k jejimu prodlouzeni.

K rekonstrukci lavky (vyména monolitické mostovky za prefabrikovanou) doslo v obdobi od
10. dubna 1974 do tijna 1974, kdy ve Spic¢kach pracovnich dnil toto pterusené pési spojeni
nahrazovala autobusova linka X-600.

Okolo roku 1990 byla zesilena konstrukce smichovského schodisté a byly vyménény dubové
fosSnové podlahy a stupné.

Lavka byla znovu rekonstruovana od dubna do listopadu 2002 (zcela uzaviena byla po dobu
letnich prazdnin pfi vystavbé komunikace Méstského okruhu Zlichov — Radlicka, ul. Dobfisska
navazujici na tunel Mrazovka. Na radlické strané¢ pfitom byla lavka o 45,5 m zkracena a
dosavadni schodisté bylo nahrazeno troviiovym navazanim na chodnik. Cilem rekonstrukce
bylo prodlouzit zivotnost lavky o dalsich 20 — 30 let s tim, ze zatizitelnost lavky byla zvysena
na 0,40 t/m?.

V roce 2007 bylo doplnéno schodisté z lavky pro piistup k nastupistim ZST Praha-Smichov,
obvod spole¢ného nadrazi.

V misté lavky je prerufen hieben stiech stavajicich objekti ZST Praha-Smichov, obvod
spole¢ného nadrazi.

Jedna se o ocelovou nytovanou konstrukei o 2 a 3 spojitych polich s dolni mostovkou, jednim
polem s horni mostovkou a pfilehlymi schodisti. Dva ptihradové hlavni nosniky maji rozpé&ti
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(od pole 2) 14,796 + 21,120 m, 42,840 + 42,840 + 32,130 m, plnosténny nosnik ma rozpéti 10
m. Pfi¢niky ptihradové jsou v kazdém pti¢niku po cca 3,5 m + mezilehl¢é plnosténné dodatecné
vlozené. Mostovka je zelezobetonova monoliticka do trapézovych plechti a kryt z ptimopochozi
izolace. Loziska jsou z lité oceli stavajici. Vodorovné ztuzeni v urovni dolnich past hlavnich
nosnikil neni. Pfi¢né ztuzeni hornimi portaly jsou po 4 — 5 prihradach. Konstrukce je kolma. Na
smichovské strané navazuje ocelovd konstrukce schodiSteé s dfevénymi stupni. Svitidla
vetfejného osvétleni jsou na pri¢nych portalech nad chodnikem.

Délka lavky v letech 1953 — 2002 byla 210,3 m, po jejim zkrdceni v roce 2002 ma lavka délku
174,5 m, z ¢ehoz samotné premosténi ma délku 164,8 m. Sitka lavky je cca 3 metry (Sifka
chodniku 2,88 m).

Cilem stavby ,,Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* je vybudovani bezbariérové lavky pro
pesi spojujici prostor vyhledového zaméru revitalizace tizemi spoleéného nadrazi polyfunkéni
a bytovou zastavbu s naméstim, pési zoénou a plochami parkt apod., konktrétné jejiho jiznim
koncem, vyhledovym autobusovym termindlem Dobfisskd, situovanym nejen do prostoru
stavajici plochy spole¢ného nadrazi, ale i nad samotnym kolejistém ZST Praha-Smichov, os.
n., a vestibulem metra linky B v prostoru piednadrazi ul. Nadrazni. Sou¢asné propojeni Radlic
se Smichovem je nadéale zachovano.

Soucasti nové lavky je i1 propojeni na jednotliva nastupist€¢ pomoci kombinace pevnych
schodist/eskalatort a vytaht, a to v souladu s vyhledovou podobou kolejisté souvisejici stavby
,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov". Lavka tak bude slouZit i pro pfistup cestujicich na
jednotliva nastupiste.

Lavka je tak zaroven nahradou sou¢asné lavky, jejiz ¢ast v prostoru severniho zhlavi zel. stanice
je demontovana v ramci stavby ,.Rekonstrukce ZST Praha-Smichov". Oproti stavajicimu stavu
dochazi kposunu cca o 150 m jizné tak, ze je nov¢ situovany na severnim konci
rekonstruovanych nastupist ZST Praha-Smichov.

JiZni hrana lavky navazuje bezprostfedni na Terminal Smichovské nadraZzi.

4) Pozadavky na technické FeSeni

Navrzené technické feSeni odpovida strategickym zamérim Spravy Zeleznic a mésta Prahy.
Vyhovuje ale téz legislativé, zejména zdkonu €. 266/1994 Sb. o drahéch vcetné provadecich
vyhlasek a navazanych technickych norem, zdkonu ¢. 183/2006 Sb. o tizemnim planovani a
stavebnim fadu a dal§im pravnim ptedpistim.

Zéakladnimi legislativnimi pozadavky navrzeného technického feSeni je zajiSténi parametrQ
interoperability a dalSich dokumenti EU, zejména:

Nafizeni komise (EU) ¢. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii

Nafizeni komise (EU) ¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu
tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

a platnymi normami, zejména:
vyhlaska MD 177/95 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektl

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich, regionélnich
a vleckach
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CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometricke uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovani

Hlavni néaplni této stavby je vybudovéani bezbariérové lavky pro pési spojujici prostor
vyhledového zaméru revitalizace uzemi spoleéného nadrazi polyfunkcni a bytovou zéstavbu s
nameéstim, pési zonou a plochami parki apod. — Smichov City, konktrétné jejiho jiznim koncem,
vyhledovym autobusovym termindlem Dobiisska, situovanym nejen do prostoru stavajici
plochy spole¢ného nadrazi, ale i nad samotnym kolejistém ZST Praha-Smichov, os. n., a
vestibulem metra linky B v prostoru ptednadrazi ul. Nadrazni. Lavka je zaroven nahradou
soucasné lavky v km 0,255 a soucasné propojeni Radlic se Smichovem je nadale zachovano.
Oproti stavajicimu stavu dochéazi k posunu cca o 150 m jizné tak, ze lavka je nové situovana na
severnim konci rekonstruovanych nastupist’ ZST Praha-Smichov.

Soucasti nové lavky je 1 propojeni na jednotlivda nastupisté pomoci kombinace pevnych
schodist/eskalatort a vytahu, a to v souladu s vyhledovou podobou kolejisté souvisejici stavby
,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov". Lavka tak nové bude zaroveri slouzit i pro piistup
cestujicich na jednotliva nastupisté.

Jelikoz se predmétny zamér nachazi v misté silnych zdroju bludnych proudi, bude nutno
provést celou fadu konkrétnich ochrannych opatieni proti jejich u¢inkiim. Zejména pii vystavbe
vlastnich zdkladld lavky, v mistech ulozeni Zelezobetonové konstrukce lavky, v technickém
provedeni jejiho zéabradli, nebo v souvislosti s nutnymi ochrannymi opatfenimi blizkych
inzenyrskych siti. Dale bude nutné provést ochranna opatieni proti u¢inkim bludnych prouda
minimalné ve stupni ¢. 4 podle platného piedpisu MD CR TP 124. Pokud si zavéry z odborného
vyhodnoceni provedeného korozniho prizkumu nevyzadaji realizaci stupné €. 5.

Vystavba nové lavky je podminéna realizaci souvisejici stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-
Smichov* a je nutno zajistit dislednou koordinaci obou téchto staveb.

Rekonstrukce stavajici vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov je feSena
samostatnym projektem ,,Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Praha - Smichov*, oba zaméry
jsou navzajem zkoordinovany.

PoZadavky na inteligentni dopravni systémy

V ramci evropské strategie pro vyvoj ,,Evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS*
(European Rail Traffic Management System) jsou na Zeleznici v CR rozvijeny jednotlivé
systémy pro zajiSténi interoperability na vSech tratich zafazenych do evropského zelezni¢niho
systému, a to zejména ve vztahu k tratim zafazenym do sit¢ TEN-T. Technickou néplni
interoperability v oblasti ITS ve shodé s evropskou legislativou, kterou piedstavuji predevsim
technické specifikace pro interoperabilitu subsystémil fizeni a zabezpeceni, je zejména zavedeni
evropskych systému fidici a zabezpeCovaci techniky, tj. vlakového zabezpecovaciho systému
ERTMS/ETCS (European Train Control System) trovné 2 a digitdlni mobilni radiové sité
zajiStujici hlasové a datové sluzby ERTMS/GSM-R (Global System for Mobile
Communication — Railways).

Mezi ITS v ramci sité SZ patii zejména tyto typy systému:
ERTMS — Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
AVV — Systém automatického vedeni vlaku
DIS — Dispecersky systém fizeni Zelezni¢niho provozu

GTN - Graficko-technologicka nadstavba

Zamér projektu 5/15
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ASVC — Automatické stavéni vlakovych cest
Informacni systémy pro cestujici

Systémy ERTMS, AVV jsou implementovany v soucasné dob¢ samostatnymi investi¢nimi
akcemi. Ostatni systémy, tj. ASVC, DIS zatim nejsou v prostfedi SZ implementovany.

Dalsim klicovym aspektem efektivniho zavadéni rozsahlych propojitelnych systémi ITS
Vv dopravé vyzaduje dostate¢né dimenzovanou a v jakémkoliv okamziku dostupnou pfenosovou

b

sit’.

V ramci této stavby dochazi k implementaci ITS v podobé realizace informac¢niho zatizeni pro
cestujici (ISC). ISC bude ovladan z CDP Praha z pracovisté operatorky pro ptislusnou dalkové
fizenou oblast. Konkrétné se jedna o nasledujici pozadavky na jednotlivé systémy:

informacni systémy pro cestujici budou navrzeny v jednotném feSeni podle Smérnice
SZDC 118 Orienta¢ni a informacni systém v Zeleznicnich stanicich a na zelezni¢nich
zastavkach, vcetné vystupl pro nevidomeé.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich soubori

Zeleznicni sdélovaci zarizeni

Tato skupina provoznich souborti podporuje provoz na Zeleznici zejména v dalkovém a
automatickém ovladani jednotlivych zafizeni, ktera jsou pro bezpecny a plynuly Zeleznicni
provoz naprosto nezbytnd. Umoznuje komunikaci s dispe¢erskym pracovistém na dalku,
zpétnou vazbu téchto zafizeni do dispecCerského pracovisté, provadi kontrolu a ochranu
jednotlivych Zelezni¢nich zafizeni. V ramci této skupiny je feSena i komunikace jednotlivych
pracovnikl zabezpecujici zeleznicni provoz a je feSena kabelizace pro pienos dat.

tabule informaé¢niho systému budou navrzeny v provedeni LED grafickych displeji
(pln€ barevné LED segmenty) s rozteci bodii 2,9 mm

nastupni prostory vytahd, kabiny vytaht a eskalatory budou monitorovany kamerovym
systémem
soucasti zaméru je doplnéni dalkové diagnostiky technologickych systému zelezni¢ni
dopravni cesty (DDTS)
Na lavce se piedpoklada umisténi odjezdovych paneli informaéniho zafizeni v souladu se
smérnici SZDC €. 118, a to vZdy u kazdého piistupu z lavky na jednotliva nastupisté Zel. stanice.
Dalsi informacni panel bude umistén u schodisté a eskalatoru v ul. Nadrazni.

Tato &ast se sklada z nize uvedenych profesnich skupin:

elektricka poZarni a zabezpe€ovaci signalizace (EPS, EZS)
kamerovy systém
informacni systém pro cestujici
Jina sdélovaci zafizeni
Silnoproudd technologie véetné DRT

V provoznich souborech dispederské fidici techniky (DRT) je navrzeno doplnéni nové
podfizené stanice dispecCerské tidici techniky v nové upravenych prostorach vypravni budovy
pro snimani informaci ze systému osvétleni, eskalatord a vytahi, které budou implementovany
do systému Délkové diagnostiky technologickych systémtt ZDC (DDTS) podle smérnice SZDC
TS2/2008-ZSE.
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. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

V provoznich souborech silnoproudé technologie je navrzena samostatna rozvodna 22 kV a to
PRE Di pro napajeni odbértu osvétleni samotné lavky a napajeni eskalator( a vytahti na strané
piistupu do ul. Nadrazni. Tato rozvodna bude umisténa VvV novém jednopodlaznim objektu
(ndhradou zas tavajici ¢ast objektu severniho kiidla VB, ktera bude v tomto misté zdemolovana
pro moznost vystavby nové lavky), ktery bude situovan pod schodi$tém do ul. Nadrazni. Pro
napojeni odbéra eskalatorti a vytaht, vedenych na jednotliva nastupisté zeleznicni stanice bude
slouzit trafostanice 22/0,4kV, umisténa v pfizemi nového objektu severniho kiidla VB a
vybudovana v ramci stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*.

Pro napajeni vytahii a eskalatorti z lavky na nastupisté, véetné osvétleni schodist’ jsou navrzeny
rozvodny nn.

Tato Cast se sklada z nize uvedenych profesnich skupin:
dispecerska Fidici technika (DRT)

technologie transformacnich stanic vn/nn (energetika)

Ostatni technologicka zarizeni

Bezbariérovy pristup z 1avky na jednotliva nastupisté ZST Praha-Smichov a pro piistup do ul.
Nédrazni je navrzen pomoci eskalatorti a osobnich vytahi. Tyto prvky jsou navrzeny pro pouZziti
ve venkovnim prostiedi.

Tato Cast se sklada z nize uvedenych profesnich skupin:

osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory
InZenyrské objekty
Mosty, propustky a zdi

Zakladni pozadavky kladené na profesi mostnich objekti dle VSeobecnych a zvlaStnich
technickych podminek se tykaji predevSim zplsobu posouzeni a navrhu prostorového
uspofadani stavajicich a novych objektu.

Samotna demolice stavajici ocelové nytované konstrukce je soucasti jak stavby ,,Rekonstrukce
ZST Praha-Smichov* — &ast pies kolejité severniho zhlavi Zel. stanice, resp. mezi schodistém
Vv obvodu spole¢ného nadrazi a schodi$tém v ul. Nadrazni, tak projektu Smichov City, ve
kterém bude zdemolovéana jeji zbyvajici ¢ast — od ul. K¥iZova ke schodisti v obvodu spolecného
nadrazi. Z toho nasledné vyplyva, Ze soucasti zaméru vystavby nové lavky neni jeji demolice.

Vystavba nové lavky, v nové pousnuté poloze, bude probihat soucasné s realizaci stavby
,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* po jednotlivych etapach, dle stavebnich postupt
navrzeného POV této stavby, kdy zejména zaloZeni bude nutné zrealizovat pied zahdjenim praci
na ostatnich stavebnich objektech v ramci rekonstrukce Zel. stanice.

Konstrukce nové lavky je navrzena jako Zelezobetonové monolitické konstrukce dl. 103,28 m
(v€etné schodisté v ul. Nadrazni) a proménné $itky od 6,5 m na zac¢atku schodisté, 20 m pied a
13 m za schodis$tém na prvni ostrovni néstupisté, az 33 m VvV misté¢ napojeni na jizni konec
projektu Smichov City South.

Ptistup na néstupiste:

¢. 1 — vytah (slouzici sou€asné pro pfistup do uli¢ni urovné), pevné schodisteé (z druhé
mezipodesty schodisté z ul. Nadrazni)

[@X

. 2 —vytah (smér Praha hl. n.), pevné schodisté + 1 x eskalator (smér Beroun)

Cx

. 3 —vytah (smér Praha hl. n.), pevné schodisté + 1 x eskalator (smér Beroun)
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. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

¢. 4 — vytah (smér Praha hl. n.), pevné schodisté + 1 x eskalator (smér Beroun)

Piistup na vSechna néstupi§té bude bezbariérovy. Sitka t&chto pevnych schodist je navrzena
jednotné 1,9 m. Siika schodisté z ul. Nadrazni je proménna 6,5 — 11,5 m.

Vyskove je uroven pochozi plochy v niveleté 206,28 a to v koordinaci jak s projektem Smichov
City, tak navazujicim projektem platformy — Termindlu Smichovské nadrazi., tzn., Ze prechody
mezi témito zamery jsou navrzeny bez jakychkoliv vySkovych piechodd, které by bylo nutné
fesit schodisti, rampami nebo sklonénymi plochami. Vyska spodni hran konstrukce lavky
(podjezdna vyska) je min. 7,8 m od TK, vyska pochozi plochy lavky od TK vychazi min. 8,8
m.

Vyska lavky musi spliiovat CSN 736201 Projektovani mostnich objektii pro elektrizovanou
trat’.

Tato ¢ast se sklada z nize uvedenych profesnich skupin:

mosty, propustky a zdi
Ostatni inzenyrské objekty, potrubni vedeni, pozemni komunikace, kabelovody, kolektory

Soucasti feSeni jsou objekty, zajiStujici vyvolané upravy stavajicich inzenyrskych siti ve
vlastnictvi nebo spravé cizich subjektt (osvétleni méstské ¢asti hl. m. Prahy, trolejového vedeni
tramvajové trati, vedeni nn, vn kabeltl, vodovodi, kanalizaci, STL plynovodd, atd.), vlastnich
siti (pfelozka/vystavba vodovodnich pfipojek) a napojeni na cizi sit€¢ (pfipojky nn, vn,
kanalizaci a vodovodit).

Do pozemnich komunikaci patii zejména upravy zpevnénych ploch a chodniki v misté vyasténi
schodisté v ul. Nadrazni a zarovenl nove vzniklych po demolici stavajicich objektti — zastreseni
vstupu a vystupu z metra a casti haly vypravni budovy.

Tato ¢ast se sklada z nize uvedenych profesnich skupin:

ostatni inzenyrské objekty (sdélovaci a energetické inZenyrskeé sité

potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

pozemni komunikace
Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektii
Pro umisténi nové lavky bude nutné provést demolici objektu pied byvalou ¢elni fasadou
vstupni haly, resp. stavajiciho pfistieSku — jednopodlazni kovové konstrukce, oblozené riznymi
materialy; nesouci stfechu vstupu a vystupu z metra. Dale je potifeba provést demolici ptizemni
Casti haly vypravni budovy, a to po dilata¢ni sparu, umisténou cca pted stavajicimi pokladnami
Z jizni strany, a ¢asti severniho ktidla, po vstupy do stavajiciho socidlniho zafizeni, tedy mezi
stavajicimi osami ¢. 57 — 63. Po provedeni demolic budou provedeny stavebni upravy ¢asti haly
tak, aby doslo k jejimu uzavieni.
Novy jednopodlazni objekt situovany pod nové vybudovanou lavkou a zaroven propojujici
severni kiidlo s centrdlni ¢asti VB bude soucasti stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*.

Pied vstupem na schodi$té a eskalatory z lavky na jednotliva nastupisté budou umistény prvky
orientacniho systému.

Tato ¢ast se skladé z nize uvedenvych profesnich skupin:

pozemni objekty budov
orientacni systém

demolice
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. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

Trakéni a energeticka zarizeni

Lavka bude vybavena osvétlenim v rdmci vSech pochozich ploch a dale v potiebném rozsahu
servisnim napajecim rozvodem 400/230 V. Piistupové trasy na lavku budou vybaveny
eskalatory a vytahy. Osvétleni ploch na lavce bude z hlediska technického provedeni
koordinovano s feSenim osvétleni navazujiciho objektu platformy terminalu osobni dopravy.

Napdjeni objektu bude provedeno ze dvou napdjecich zdroji 400/230 V. Pristupové eskalatory
a vytahy vedené na jednotliva nastupiSté¢ Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov, vcetné jejich
osvétleni budou napajeny z drazni trafostanice 22/0,4kV a rozvodny NN, ktera bude umisténa
Vv piizemi nového objektu severniho kiidla VB, v majetku Spravy Zeleznic. Toto zafizeni, v¢.
nového objektu severniho kiidla VB bude vybudovano v ramci stavby ,,Rekonstrukce ZST
Praha-Smichov*. Piistupové eskalatory a vytahy z ulice Nadrazni véetné jejich osvétleni,
osvétleni ploch na lavce a servisni rozvody 400/230V na lavce budou napdjeny z distribu¢niho
zdroje / trafostanice 22/0,4kV v majetku PREdi a.s.

V dal$im stupni ptipravy bude nutné z architektonického hlediska vyfe$it umisténi a feSeni
osvétleni (stozarky, zavésy, konzole) a to z diivodu, ze stfecha navazujici platformy neni zcela
vyuzitelna — je ptili$ vysoko nad schodisti, a to pouze nad malou ¢asti plochy. Dal§im aspektem
je skutecnost, Ze realizace platformy, v¢. zastfeSeni se piedpoklada v ¢asovém odstupu po
realizaci samotné lavky.

Ochrana pfed urazem elektrickym proudem ve smyslu CSN 33 2000-4-41 ed.2 u stavajicich i
nov¢ ziizovanych vodivych konstrukei je feSena ukolejnénim vodivych konstrukci v prostoru
ohrozeném trakénim vedenim. Ukolejnéni bude zfizeno podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN
50122-1 ed.2 a bude provedeno nepifimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti. Rozsah
feSeni zahrnuje také Gpravy ukolejnéni stavajiciho stavu v mistech napojeni na nové trakéni
vedeni, provizorni ukolejnéni a koordinaci vedeni trakénich proudii béhem postupti vystavby.

Névrh nového venkovniho osvétleni Zelezni¢nich prostor a pfistupovych komunikaci pro
cestujici bude navrzen dle pozadavk normy CSN EN 12 464-2 a ptedpisu SZDC E11 - Predpis
pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor SZDC.

Vyska troleje v Zel. stanici v ramci stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* je navrzena na
5,5 m nad TK (v zavésech), a to jako nové nebo upravené trolejové vedeni je navrzeno podle
vzorové sestavy "J" a schvalenych dopliiki (proudova soustava stejnosmérna 3kV). Vzhledem
k vysce pochozi plochy lavky 8,8 m nad TK, vyskou zabradli 1,1 m a vySe uvedenou vyskou
sestavy je dodrzena minimalni vzdu$na izolac¢ni vzdalenost od zivé €asti trakéniho vedeni a
zabrany proti dotyku neni potieba navrhovat.

Tato ¢ast se skladé z nize uvedenvych profesnich skupin:

rozvodny vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacii
ukolejnéni kovovych konstrukci
vng&j$i uzemnéni

6) Uzemné& technické podminky

Projekt lezi na izemi hlavniho mésta Prahy, v mé&stské &asti Praha 5 - Smichov. Uzemné stavba
spad4d do kompetence UMC Prahy 5. Projekt nijak neméni dosavadni vyuziti a zastavénost
uzemi.

Pro stavbu 1ze uvazovat s platnou Zavaznou ¢asti tizemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy,

kterd byla vyhldSena vyhldskou hl. m. Prahy ¢. 32/1999 Sb. hl. m. Prahy, o zavazné casti
uzemniho plénu sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy, schvélenou usnesenim rady
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. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 1156 ze dne 26.10.1999, s G¢innosti od 1.1.2000. Dale plati
Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR), které byly vydany usnesenim Zastupitelstva hl.
m. Prahy €. 32/59 ze dne 17. 12. 2009 formou opatieni obecné povahy €. 8/2009, s u¢innosti od
6.1.2010, které byly aktualizovany usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 41/1 ze dne 11. 9.
2014 formou opatfeni obecné povahy €. 43/2014, s ucinnosti od 1.10.2014. V soucasné dob¢
plati Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy v podob¢ tzv. ,,pravniho stavu po aktualizaci ¢. 1%

Vyse uvedeny uzemni plan a zasady uzemniho rozvoje jsou platné a navrzena stavba ,,Vystavba
lavky v ZST Praha-Smichov* je s nimi v souladu.

Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi

Néavrh lavky tvarové odpovida architektonickému pojeti lokality Smichov City, resp.
architektonickému navrhu, zpracovanému v ramci aktualizované studie Dopravnich uzla
Smichov 2019, fesici souvisejici projekt Terminalu Smichovského nadrazi.

Dotcena ochranna pasma a chranéna tizemi

Pied stavebni ¢innosti a v nékterych ptipadech i v pribéhu praci bude nutno pielozit stavajici
vedeni. S vyménou kabelll se pocitad pouze v nejnutnéjsim rozsahu. Na pottebnou dobu budou
sit¢ odpojeny. Bude-li mozné provést provizorni ptelozeni ¢i kratkodobé vyfazeni sité
Z provozu, bude provedeno jeji ochranéni a pfizpisoben postup praci v blizkosti siti.

Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni izemi

Lavka je na obou koncich napojena na uli¢ni sit’, na za¢atku na vyhledovou plochu pé&si zony
Smichov City South a na konci na chodnik v ul. Nadrazni. Z jizni strany je pfimo propojena
S vyhledovym terminalem Smichovské nadrazi a zaroven 1 s nastupiSti ZST Praha-Smichov.

7) Majetkopravni vztahy

Projekt se nachazi na izemi resp. pozemcich, ur¢enych dle izemniho plant dotéeného velkého
uzemniho celku (hl. m. Prahy), jak pro umisténi drahy, tak umisténi ploch a zafizeni pro
vefejnou dopravu vcetné zachytnych parkovist P+R. V daném tzemi je i v soucasnosti
situovana Zelezni¢ni trat’ a ptedprostor pro vstup do metra linky B.

Stavba bude realizovana, resp. je umisténa na pozemcich dréhy, které jsou prevazné ve
vlastnictvi CR s pravem hospodateni SZ, s.0. a CD, a.s. K realizaci stavby neni nutny vykup
pozemkl bez ohledu druh pozemkd. Pii nasledném piedani stavby stdvajicimu
vlastnikovi/spravci soucasné lavky budou pozemky pod zaklady lavky bud oddé€leny
geometrickym planem o odprodiany nebo bude na tyto mista ziizena sluzebnost (vécné
bifemeno). Pro realizaci stavby se pfedpoklada doCasné vyuzit nekteré z prilehlych pozemka pro
plochy ZS (zatizeni staveni§t€) a pfistupy ke stavenisti.

V soucasné dobé vSak nejsou presné rozsahy dotéenych pozemkt trvalym nebo docasnym
zaborem, s ohledem na stupeii rozpracovanosti projektové dokumentace stavby, znamy.

Pfi posuzovani a stanoveni zdborti mimodraznich pozemka bude v pribéhu zpracovani
provedena aktualizace idajli z katastru nemovitosti.

Uplnost a presnost vlastnictvi pozemkd, zpracovana projektantem ve spolupraci s Ceskym
uradem zemémeétickym a katastralnim, je vzhledem K restitu¢nim, privatizaénim a obchodnim
piipadiim udaj nestély, a je tieba pocitat s tim, Ze mtze dojit v pribéhu piipravy 1 v pribéhu
realizace stavby ke zménam.
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Rozhodujici stavebni ¢innost bude probihat na pozemcich drahy, které lezi v katastralnim
uzemi:
=  Smichov kéd katastralni tzemi: 729051

8) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivii

Realizaci projektu nedojde k zasahu do zadného zv1asté chranéného uzemi. V blizkosti stavby
se nenachdzi zadna velkoplosna, ani maloplosnd chranénd uzemi. Nejblize se nachazi
maloplos$na chranénd izemi ptirodni pamatka Ctirad (cca 1200 m jihozapadnim smérem od
predmétné zaméru), ptirodni pamatka Prokopské udoli (cca 1500 m jihozapadnim smérem od
pfedmétného zaméru), piirodni pamatka Podolsky profil (vice nez 1400 m jizné vychodnim
smérem), piirodni pamétka Pod Zvahovem (vice nez 1850 m jizné od pfedmétného zaméru) a
ptirodni pamatka Branické skaly (cca 2000 m jihovychodnim smérem od pfedmétného zameéru).
Lokality NATURA 2000 (evropsky vyznamné lokality a pta¢i oblasti) se v blizkosti stavby
nevyskytuji. Nejblize se nachazi EVL Prokopské tidoli (kod CZ0110050) ve vzdalenosti cca
1500 m jihozapadnim smérem od hranice zajmového uzemi stavby a EVL Praha — Petiin ve
vzdalenosti cca 1,5 km severnim smérem od hranice zajmového tizemi stavby.

Stavba je navrzena v prostoru stavajiciho kolejisté ZST Praha-Smichov, nachazejici se mimo
oblast prvka USES.

V zdjmovém Uzemi stavby se nenachédzi zadny VKP registrovany dle §6 zakona ¢. 114/1992
Sb.. Nejbliz§im VKP registrovanym ve smyslu vyse uvedeného zdkona, nachazejicim se
Vv katastralnim Gzemi Smichov, jsou spolecenstva kiidovych pramenti Pod Cisatkou. Toto VKP
vSak stavbou dot¢eno nebude.

Ve fazi predprojektové piipravy dokumentace stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov* byl
proveden biologicky prizkum, z botanického hlediska nehrozi pii realizaci projektu zadny
zévazny stfet (mimolesni zelenl je feSena zvlast' v dendrologickém prizkumu). V zajmové
oblasti nebyly zaznamenéany zvlasté chranéné druhy rostlin. Z hlediska ochrany flory neni nutno
z4ddat o udé€leni vyjimky z ochrannych podminek zvlast¢ chranénych druhti rostlin. Ze
zoologického hlediska nevyplyvaji Zadné zasadni namitky proti realizaci piedpokladaného
zdméru a vlivy na faunu a ekosystémy budou nevyznamné.

Kaceni mimolesni zelené vzhledem k rozsahu a charakteru stavby nebude provadéno.
Stavba neprichazi do ptimého kontaktu s vodnimi toky.

Znecisténi vzduchu - béhem vystavbové faze implementace projektu lze piedpokladat, ze
prakticky jedinym zdrojem zneciSténi ovzdusi v nejbliZz§im okoli bude vlastni stavebni doprava.
Navrhuje se, aby stavebni hmoty a materialy byly piednostné pievazZeny po Zeleznici a pouze
ve vyjimecnych ptipadech byly pouzity alternativni druhy dopravy, z nichz nejvyznamné;si
bude doprava silnicni.

Predpoklddany zamér nezpiisobi nepfiznivé zmény stavu kulturnich pamatek nebo jejich
prostiedi ve smyslu §9 odst. 3 zédkona €. 20/1987 Sb. o statni pamatkové péci, ve znéni
pozd¢jSich predpisil. Stavba se nachazi v ochranném pasmu prazské pamatkoveé rezervace (OP
PPR). V zajmovém uzemi stavby se nenachazi zadna nemovita kulturni pamatka. Realizaci
nebudou dot¢eny Zadné zndmé archeologické lokality. Pokud by piesto k jejich odkryti doslo,
je povinnosti investora tento néalez ohlasit pfisluSnému orgdnu pamatkové péce a umoznit
provedeni zachranného archeologického vyzkumu v souladu se zdkonem ¢. 20/1987 Sb. o statni
pamatkové péci ve znéni pozdéjsich predpist.

Dne 6.6.2020 byla provedena obhlidka stavby za ucasti zadavatele na zjisténi kvality a kvantity
odpaddl, s nasledujicimi zavéry:

Zamér projektu 11/15



. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

- demolice stavajici lavky neni soucasti zpracovani dokumentace Zaméru projektu, dale
nejsou soucasti jakékoliv prace v prostoru stavajiciho kolejisteé, ani nastupist. Toto je
soucasti souvisejici stavby ,,Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*

- doporucujeme pied realizaci mista zalozeni stavby provést vzorkovani a nasledny
rozbor vzorkll v rozsahu analyz 10.1. a 10.2.

- mista demolice v misté¢ ndkladnich vytaht je bez viditelné kontaminace
- demolice casti haly (pfistup z metra) je ticba ovzorkovat na piitomnost azbestu

9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a idrzby a déleni nakladui dle druhu
majetku

Stavba predpoklada standardni zabezpeceni budouciho provozu.

Stavajici lavka v km 0,255 pres kolejisté ZST Praha-Smichov, osobni a spoleéné nadrazi je ve
vlastnictvi Hlavniho mésta Prahy a spravcem Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy. Po
realizaci lavky v nové poloze budou vlastnické poméry upraveny nasledujicim zpisobem:

Hlavni mésto Praha, TSK:
=  konstrukce lavky, v¢. povrchi

= schodisté, eskalator a vytah v napojeni na uli¢ni prostor pied vstupem do vestibulu metra linky
B v ul. Nadrazni

= vefejné osvétleni lavky, v€. rozvodil nn a napajeni

Spréva zeleznic, S.0.:
= schodisté, eskalatory a vytahy na jednotliva nastupisté (mimo nastupisté u vypravni budovy)
= osvétleni pfistupil, v¢. rozvodl nn a napéjeni

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici slozky Spravy Zeleznic, Oblastni feditelstvi
Praha:

= Sprava trati Praha zapad

= Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
= Sprava energetiky a elektrotechniky

= Sprava budov a bytového hospodarstvi

= Sprava nadraznich budov

Majetkem jinych osob budou pouze ty provozni soubory a stavebni objekty, které zajisti i jejich
naslednou udrzbu. Jedna o ptipadné pielozky stavajicich inzenyrskych siti a ipravy stavajicich
komunikaci Naklady na tyto PS/SO nese stavebnik.

M¢sta (méstské Casti), obce:

= pristupové cesty, upravené mistni komunikace v souvislosti s rekonstrukci Zzelezni¢nich
prejezdl a mosta.

Hlavni mésto Praha, TSK:
= Upravy silnic 2. a 3. tfid.
Spravci inzenyrskych siti:

= prelozky stavajicich inZzenyrskych siti.
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10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledku a
dopadu projektu

Hodnoceny Zamér projektu ,,\Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov*
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11) Rozpis nakladi

V tis. CZK

Celkové naklady
projektu

Poplatky za plany /
stavebni projekt

Nakup pozemki

Vystavba

Technologie

Nepiedvidatelné udalosti®

Piip. uprava ceny®

Technickd pomoc

Propagace

O|oo|IN|oO|O|R|WIN| -

Dozor v priibéhu vystavby

[EEN
o

Mezisoucet

[EEY
[EEY

(DPH®)

[EEN
N

CELKEM®

Do celkovych investi¢nich nakladt je zahrnut infla¢ni koeficient 3,7 % p. a. v letech realizace

2022 - 2025
1) Rezervy pro neptedvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10% celkovych investi¢nich nakladd bez rezerv pro
nepiedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla o¢ekavana inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

Zamgér projektu

14/15



. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

12) Vycet piiloh
ptiloha A:Formulaie VZOR 80 - 83

priloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkt a
dopadt projektu

Ekonomické hodnoceni
Rozbor IN dle Shorniku pro ocenovani zeleznicnich staveb
CBA tabulky pro financni a ekonomickou analyzu
ptiloha C: Oponentni posudek podle ¢l. 4.3
nedoklada se
ptiloha D:Orientacni vykres se zakreslenim projektu a vyznacenim zacatku a konce stavby
Prehledna situace stavby v méritku 1 : 5 000
Situace prostoru lavky v meritku 1 : 500
ptiloha E: DoloZeni soucasného stavu a vysledkti prazkumi

ptiloha F: ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorské
pfipravy, ke kterému je predklddan zamér projektu nebo jeho aktualizace,
konstatujici, Zze jim navrzené feSeni je z technického a ekonomického hlediska
nejefektivngjs$i pii respektovani vSech platnych pravnich predpisti a technickych
norem

ptiloha G:Vypocet stavebnich ndkladii projektu pomoci ,,Cenovych normativli staveb
pozemnich komunikacil! (pouze v piipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci)

nedoklada se

ptiloha H: Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona €. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist (pouze v ptipadé ZP
na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou zarazeny do transevropské
silni¢ni sit¢ TEN-T)
nedoklada se

ptiloha I: Hodnotici list investora k Auditu bezpe¢nosti pozemni komunikace (vypotadani
pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze v ptipadé¢ ZP na projekty
staveb pozemnich komunikaci

nedoklada se

ptiloha J: Prohlaseni investora, ze poskytnuti financnich prostfedkti na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / neptfedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

piiloha K: Ostatni ptilohy - napt. vysledky zpracovanych studii

nedoklada se

Zamér projektu 15/15
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Priloha A

Formulare VZOR 80 - 83
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Priloha B

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo
analyzy vysledkd a dopadu projektu

Pouze v digitalni podobé

Rozbor IN dle Sborniku pro ocenovani zZelezni¢nich staveb
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Priloha C

Oponentni posudek podile ¢l. 4.3
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Priloha D

Orientacni vykres se zakreslenim projektu a vyznaéenim zacatku a
konce stavby

Prehledna situace stavby v méritku 1 : 5 000

v vr

Situace prostoru lavky v méritku 1 : 500
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Priloha E

Dolozeni sou¢asného stavu a vysledkt prizkumu



. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

Priloha F

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim
stupni investorské pripravy, ke kterému je predkladan zamér
projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, ze jim navrzené reseni
je z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pri
respektovani vS§ech platnych pravnich predpist a technickych
norem



. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

Zhotovitel dokumentace Zaméru projektu prohlasuje, ze navrhované feSeni, slouzici jako
podklad k predkladanému zaméru projektu, je z hlediska technického a ekonomického, pfi
respektovani vSech v soucasnosti platnych pravnich predpisu a technickych norem a vSech
pozadavkl objednatele, nejefektivnéjsi.

Ing. Michal Medl

Hlavni inzenyr projektu

SUDOP PRAHA a.s.

stfedisko 201 - Zelezni¢nich trati a uzld
Olsanska 1a

130 80 Praha 3
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Priloha J

Prohlaseni investora, ze poskytnuti finanénich prostredkl na akce
dle platné Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepredstavuje
zakazanou verejnou podporu



. Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov* ZP

Prohlaseni investora k Zaméru projektu akce ,,Vystavba lavky v ZST
Praha-Smichov*

Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad prohlasuje, Ze poskytnuti
finanénich prostfedkl na investiéni akci ,Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov*
nepfredstavuje dle platné smérnice Ministerstva dopravy V-2/2012 zakazanou
vefejnou podporu.



