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Vyklad zkratek:

AVV
CDP
EOV
EPZ
ETCS
GSM-R
GVD
JOP
KJR
Nex, Pn, Mn
PPV
RDP

automatické vedeni vlaku
centralni dispec€erské pracovisté
elektricky ohfev vyhybek
elektrické predtapéci zafizeni

evropsky vlakovy zabezpecovac

mezinarodni standard bezdratové komunikace ureny pro zel. aplikace

grafikon vlakové dopravy
jednotné obsluzné pracovisté

knizni jizdni fad

druhové zkratky nakladnich vlaku (expresni, prabézny, manipulacéni)

pracovisté pohotovostniho vypravéiho
regionalni dispeCerské pracovisté
staniéni kolej

seSitovy jizdni fad

sprava trati

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a.s.
transevropska dopravni sit

tratova kolej

tuzemsky systém bezdratové komunikace
tabulky tratovych pomér(

trakeni vedeni

tratové zabezpecCovaci zafizeni

zelezniéni stanice
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uvoD

Pfedmétem dila je Projektova dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) ,Usti n. O. — Brandys n. O. —
puvodni stopa, BC* jejimz cilem je odstranéni propadd tratové rychlosti, zvySeni bezpeénosti provozu,
zajisténi spolehlivého provozu, zajisténi potfebnych parametrl pro provoz nakladni dopravy, zajisténi
bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zlep3eni technického
stavu fesené trati, zajiSténi parametrd interoperability a zajisténi splnéni pozadavku platné legislativy.
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1 ZADANI A UCEL DILA

PfedloZena provozni a dopravni technologie je souéasti dokumentace ,Usti n. O. — Brandys n. O. —
pavodni stopa, BC“. Obsahuje popis a zhodnoceni sou¢asného stavu, popisuje stav po realizaci a jeho
pfinosy.

1.1 POUZITE PODKLADY

Zavazné podklady jsou:

° Zadavaci dokumentace (smlouva o dilo, vSeobecné a zvlastni technické podminky)
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti;

Ostatni podklady jsou:
° pomlicky grafikonu pro obdobi platnosti 2018/2019;

° tabulky tratovych poméru;

° zakladni dopravni dokumentace (stani¢ni fad, jeho pfilohy a pfipojové provozni fady);

° ostatni informace a vyjadieni ziskané b&hem zpracovani od SZDC, jednotlivych
provozovatelt zelezni¢ni dopravy, objednavateld osobni dopravy a jinych relevantnich
subjektd.

1.2 ROZSAH STAVBY

Mistem stavby je stavajici tratovy usek Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici.

1.3 HLAVNI CILE STAVBY

Hlavnim cilem stavby je zlepSeni technického stavu a parametr( infrastruktury a ztoho plynouci
odstranéni propad( tratové rychlosti, zvySeni bezpe€nosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu,
zajisténi potfebnych parametr pro provoz nakladni dopravy, zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zlepSeni technického stavu feSené trati, zajiSténi parametrt
interoperability a zajisténi splnéni pozadavki platné legislativy.

6 SUDOP
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2 POPIS ZELEZNICNIi INFRASTRUKTURY

21  SOUCASNY STAV

Cislo traté v jizdnim Fadu pro vefejnost (véetn& navaznych):

010 pro trat’ Ceska Trebova — Kolin

020 pro trat’ (Praha —) Velky Osek — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Chocen

024 pro trat Usti nad Orlici — Letohrad

Cislo traté v nakresném grafikonu a SJR:

501A pro trat’ Ceska Trebova — Praha-Liben
512A pro trat Usti n.O. — Letohrad — Hanu$ovice

Cislo traté podle Prohlageni o draze, Ptiloha B, Tabulka B:

540 00 Ceska Trebova — Kolin
545 00 Letohrad — Usti nad Orlici

Cisla vlakovych usek( véetné navazujicich:

4042 Ceska Trebova — Usti nad Orlici
4043 Usti nad Orlici — Ceska Trebova
4044 Usti nad Orlici — Choceii
4045 Chocen — Usti nad Orlici
4892 Letohrad — Usti nad Orlici
4893 Usti nad Orlici — Letohrad

TUDU Nazev

150103 ZST Dlouha TFebova

150104 Dlouh& Tiebova — Usti nad Orlici
150105 ZST Usti nad Orlici

150106 Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici
150107 ZST Brandys nad Orlici

150108 Brandys nad Orlici — Chocerni
150109 ZST Choceri

159103 Vyh. LanSperk

159104 Lansperk — Usti nad Orlici
Tabulka 2.1 — Cisla tratovych a defini¢nich tsek( véetné pfilehlych tsek( a dopraven

Z hlediska zatfidéni podle Zakona o drahach &. 266/94 Sb. je tratovy tUsek Usti nad Orlici — Brandys
nad Orlici, Useky traté navazujici v Usti nad Orlici a Brandyse nad Orlici a pfipojna trat Usti nad Orlici —
Letohrad soug&asti drahy celostatni. Podle TSI INF je kategorie drahy P3/F1. Usek je sougasti hlavni sité
TEN-T v osobni i nakladni dopravé.

SUDOP
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Zakladni charakteristika zabezpecovaci zafizeni, elektrifikace, radiofikace: dvojkolejna trat
s pravostrannym provozem vybavena tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie (obousmérny
reléovy autoblok AB 88). Trat je radiofikovana systémem GSM-R a elektrifikovana stejnosmérnou trakéni
soustavou o napéti 3 kV. Vybavena je vlakovym zabezpe&ovalem.

Tratova rychlost, zabrzdna vzdalenost, napravovy tlak: tratova rychlost v Useku Ceska Tiebova —
Pardubice je 160 km/h s ¢etnymi mistnimi omezenimi. Zabrzdna vzdalenost je 1 000 m. T¥ida zatiZzeni je
D4, tj. napravovy tlak pro 2—4napravoveé vozy 22,5 t, pro 6napravové 18,0 t. Dovolena hmotnost na bézny
metr vozu je 8 t/m. Normativ délky vlakd osobni dopravy je 350 m, normativ délky nakladnich viaki
639 m, nejvétsi povolena délka nakladnich viakd je 700 m.

od km | do km v od km do km v
256,573 = USTI N/O 120 263,850 266,214 85
256,573 259,209 120 266,214 = BRANDYS N/O 85
259,209 261,520 85 266,214 267,758 85
261,520 263,850 80 267,758 268,737 80
Tabulka 2.2 — Priibéh rychlosti pro vozidla skupiny pfechodnosti 1 a 2 v tseku Usti n/O — Brandys n/O
Smeér jizdy Rozhodny spad Trida sklonu
Ceska Trebova — Usti nad Orlici 8 %o [

Usti nad Orlici — Chocen 4 %o [

Choceni — Usti nad Orlici 0 %o Il

Usti nad Orlici — Ceska Trebova 0 %o Vv

Tabulka 2.3 — Stoupani/ spad [%o] rozhodujici pro stanoveni normativu hmotnosti a brzdéni viakt

Podrobnéjsi udaje o sklonovych pomérech viz nasledujici tabulka:

od km | stoupalklesa | od km | stoupalklesa | od km | stoupal/klesa | od km | stoupa/klesa
256,573 | -1,40 259,853 | -2,34 262,089 | -1,57 265,530 | -0,75
256,830 | -2,96 260,575 | -1,15 262,391 | -24 265,762 | -2,08
257,166 | -1,51 261,033 | -2,73 263,192 | -1,40 266,048 | -4,39
257,347 | -4,70 261,284 | -3,41 263,605 | -3,03 266,328 | -2,72
257,660 | -3,04 261,547 | 0,45 263,895 | -1,70

258,839 | -1,88 261,822 | -2,85 264,307 | -2,50

Tabulka 2.4 — Sklonové poméry v mezistani¢nim useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici [%o]

8 SUDOP
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Technicky normativ hmotnosti v tunach
Usek pro lokomotivu Fady Poznamka
110 121-123 140 2x 140 | 181-183 | 2x 130
111 130 141 2% 141 ET 22 ET 41
) T4 1400 | T4 2400 | T, 2300 | T4 3500 | T, 2600 | T4 3500
Ceska Trebova* T1350 | T2270 | T2270 | T 3300 | T2500 | T 3300
— Cesky Brod S 1300 | S 2000 | S2000 | S3000 | S2200 | s 3000
J 800 | U1200 | U1000 J U 1500 | U 1200 | U 1500
Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu Fady
. 162 1837 D .
Usek Poznamka
362 163 186D 189D
365 163 363.5 | 2x363.5 286 193D
372 383
180D 1216
R 800 R 800 R 800
= g . T,2350 | T, 2400 | T, 2400 | T, 4000 | T, 2600 | T, 2600
*
Cogka Trehous T2270 | T2270 | T2300 | T3800 | T2500 | T 2500
Y S2000 | 52100 | S2100 | S 3400 | 52300 | 52300
U 1200 | U 1400 | U 1400 | U 1600 | U 1400 | U 1400
Technicky normativ hmotnosti v tunach
Usek pro lokomotivu fady Poznamka
110 121-123 140 2x 140 | 181-183 | 2x 130
111 130 141 2x 141 ET 22 ET 41
T4 1100 | T4 2300 | T4 2100 | T4 3600 | T4 2600 | T4 3800
Chocen T1000 | T2200 | T2000 | T3400 | T2500 | T 3600
— Usti nad Orlici S 900 S 1950 | S1850 | S 3200 | S 2200 | S 3400
J 800 UJ 1200 J U 1000 | U1500 | U 1400 | U 1500
Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu fady
. 1862 183.7D .
Usek Poznamka
362 163 185D 189D
365 263 363.5 |2x3635 385 193D
372 383
180D 1216
R 800 R 800 R 800
Choce T,2300 | T, 2400 | T, 2600 | T, 4200 | T, 3000 | T, 3000
_ Usti nad Orlici T2200 | T2300 | T2400 | T4000 | T2800 | T 2800
S 2000 | S2100 | S2200 | S 3800 | S 2500 | s 2500
J 1200 | U 1400 | U 1400 | U 1600 | U 1400 J U 1400
Y ____________________________________________________________________________________________________"________________________________________"|
Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu fady
Usek 740 2x740 | -40 7 lox7a17 Poznamka
730 2x730 741 2x741 7427 lox 7427
731 2x731 742 2x742 744'7 oy 744'7
743 2% 743 ) '
] T,1040 | T,2000 | T, 1520 | T,2650 | T, 1640 | T,2500
Ceska Trebova* T 950 T 1800 | T1400 | T2600 | T1500 | T 2400
— Poficany S900 | S1700 | S 1350 | S 2500 | S 1450 | S 2300
U750 | U1400 | U 1000 | U 1400 J U 1150 J U 1400
Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu fady
Usek 749 [ 2XT49 | 7535 27536 Poznamka
750 2% 750 761
753.7 |2x753.7 783
751 2% 751 2016
755 2x 755 263D
7526 |2x752.6 ST 44 |ox ST 44 223D
753 2% 753
] T,2000 | T,2500 | T,2240 | T,2800 | T,2300 | T, 2400
Ceska Trebova* T1900 | T2400 | T2150 | T2700 | T2200 | T 2300
— Poficany S 1800 | 52300 | S2000 | S 2600 | S2100 | S 2200
U 1200 | U 1400 | U 1400 | U 1400 | U 1400 | U 1500
* plati | pro Ceska Trebova vjezd.sk., Ceska Tfebova odj.sk.
Tabulka 2.5 — Technicky normativ hmotnosti v tunach pro vybrané druhy hnacich vozidel
SUDOP 9

. PRAHA




08/2019 ,,Usti n. O. — Brandys n. O. — ptvodni stopa, BC*

Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu Fady

Usek 740 | 2x 740 Poznamka
730 2x730 741 2x 741 7a1.7 2x741.7

731 | 2x731 | 742 |2x742 ;ji'; g;ﬁ;
743 | 2x743 : :

Ta720 | T4 1360 | T4 1000 | T4 1920 | T, 1080 | T42080
T650 | T1200 | TS50 | T 1800 | T1000 | T 1950
S600 | S1100 | S850 | S1700 | S900 | S 1750

plati pfi prajezdu celym
Usekem bez omezeni
rychlosti pod 40 km/h

Zamrsk us00 | usso | usoo | U400 | UBsO | U 1400 g ;;r;ﬁ{z{:?h“oz ez:)t
— Ceska Trebova* T.560 | T,1040 | T,840 | T,1600 | 7,920 | T,1760
Ts500 | Toso | T750 | T1450 | Tes0 | T 1850 plati pfi rozjezdu kdekoli
s450 | s8s0 | s700 | s1350 | s800 | s 1550 v Useku
u400 | u7s0 | usoo | U110 | usso | u 1200
Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu fady
Usek 749 | X749 | 2535 |ox7536 Poznamka
750 | 2x750 761
753.7 |2x753.7 783
751 | 2x 751 2016
755 | 2x755 263D
7526 [2x7528 | 777, | eral| 223D
753 | 21753 X
T,1250 | T,2300 | T, 1480 | T, 2600 | T, 1800 | T4 1950 E',f;l‘(ep;; T;‘J:Cfg:égzlnylm
T1200 | T2200 | T1400 | T2500 | T1500 | T 1800 rychlosti pod 40 kvh
Zamrek s 1150 | 52100 | s 1300 | s 2400 | s 1400 | s 1700 (1 o rozjoceu v 2ot

U850 | U1400 | U 1000 | U 1400 | U 1100 | U 1200

— Ceska Trebova* T41200 | T,2050 | T, 1350 | T,2300 | T,1500 | T4 1600

T1150 | T1950 | T1300 | T2200 | T1400 | T 1450 Iplati pfi rozjezdu kdekali

51050 | S 1850 | S1200 | 52100 | S 1300 | S 1350 Vv useku

U850 | U1400 | U 1000 | U 1400 | U 1000 J U 1100

Y|

Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu Fady

Zamrsk a Chocen)

Usek v Poznamka
10 |121-123 ;22 730 | 740" ;fo:
X) X)
111 130 sas | 7 742 52,79

—
Ceska Trebova s1100 | s 1350 | s 1350 | s900 | s900 | s 1000

— Chocen
— ——— ————— —— —————— —————— ————— |
Technicky normativ hmotnosti v tunach
) pro lokomotivu Fady
Usek X Poznamka
110 |121-123 ;22 730% | 740" ;g?x;
X) X)
111 130 3635 731 742 753.7%
Chocen
_ Ceska Trebova* S650 | S1150 | S1150 | S450 S 450 S 500
183.7D
162 186 D
, R P
Usek ET 41 365 363 193D Poznamka
111 123 141 183
130 ET 22 372 363.5 383
180 D 386
1216
Ceska Tfebova* T2100 | T2600 | T2400 | T2800 | T4000 | T2500 | T 2700 | T 3000
— Kolin S$1900 | S2300 | S2100 | S 2400 | S 3500 | S 2100 | S 2300 | S 2600
Chocen T1700 | T2350 | T2200 | T2600 | T 3900 | T2300 | T2600 | T 3000
— Usti nad Orlici S 1500 | S2100 | S 2000 | S 2300 | S 3500 | S2000 | S2300 | S 2700

* plati i pro Ceska Trebova vjezd.sk., Ceska Trebova odj.sk.

Tabulka 2.6 — Technicky normativ hmotnosti v tunach pro vybrané druhy hnacich vozidel
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Typ a
K .
Identifikaéni | Poloha Kategorie (druh) ategorie ,
. . pfejezdu, Poznamka
oznaceni (km) komunikace .
prechodu,
krizeni
1 2 3 4 5

ZST Brandys nad Orlici km 266,214

vjezdova navéstidla ZST Brandys nad Orlici ,1L“ a ,2L“ km 265,892

Zavislé na nav. S1a. S2a, nav.
Sc1b ZST Brandys nad Orlici
Kontrolni a ovladaci prvky v DK
ZST Brandys nad Orlici

Poloha ovladacich usekl (km

polohy):
mistni komunikace — P77-RE 1. kolej 263,807
P4888 265,143 (cyklostezka) v obci P7S 37BI usek V3 od S1a: 266,280
Brandys nad Orlici 2. kolej 263,811

Usek V3 od Sc1b: 266,280
usek V4 od S1a: 266,192
usek V5 od S2a: 266,407
usek V6 od S2a: 266,275
usek V7 od S2a: 266,302
,U sjezdovky"“, ,Kubik"

Pfejezd je mezi nastupisti zastavky
Bezpravi. Kontrolni a ovladaci
PZZ-RE | prvky v DK ZST Brandys n/O.

PZS 3ZBI | KO: 1. kolej = 263,807 — 260,670;
2. kolej = 260,670 — 263,811
.Bezpravi

262,325 mistni komunikace

P4887 Zelezniéni mistopis:

smér ZST Usti nad Orlici — ZST Brandys nad Orlici
2. TK mezi zastavkou Bezpravi a ZST Brandys nad Orlici
1. TK mezi ZST Usti nad Orlici a zastavkou Bezpravi

smér ZST Brandys nad Orlici — ZST Usti nad Orlici
1. TK mezi zastavkou Bezpravi a ZST Usti nad Orlici
2. TK mezi ZST Brandys nad Orlici a zastavkou Bezpravi

zastavka Bezpravi km 262,315

Kontrolni a ovladaci prvky v DK
ZST Brandys nad Orlici
PZZ-RE | KO: 1. kolej = 262,718 — 259,253;

mistni komunikace —
(cyklostezka) mezi

P4886 261,275 | obcemi Usti nad Orlici
L, v v PZS 3ZBI | 2. kolej = 259,251 — 262,709
a Orlické Podh(ri, ¢ast . e
,Na Luhu®, ,U Dolecka“,
Klopoty

.,Martinec”

vjezdova navéstidla ZST Usti nad Orlici ,1S" a ,2S* km 258,001

ZST Usti nad Orlici km 256,548

Tabulka 2.7 — Seznam prejezdil (Usek Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici)

SUDOP 11
¥ \PRAHA



08/2019 ,Ustin. O. - Brandys n. O. — ptivodni stopa, BC*

Typ a
K .
Identifikaéni | Poloha Kategorie (druh) ategorie ,
. . . pfejezdu, Poznamka
oznaceni (km) komunikace .
prechodu,
kfizeni
1 2 3 4 5
ZST Brandys nad Orlici km 266,214
ulice Zerotinova AZD 71 Zavislé na RZZ ZST Brandys n/O.
P4889 266,580 | (silnice €. 3155) v obci P7S 37NI KO: 1. kolej = 264,862 — 268,534
Brandys nad Orlici 2. kolej = 264,862 — 268,534

vjezdova navéstidla ZST Brandys nad Orlici ,1S* a ,2S* km 267,620

Kontrolni a ovladaci prvky v DK
ZST Brandys nad Orlici
Zavislé na odj. nav. L3, L1, L2, L4
ZST Brandys nad Orlici

KO:
st. kolej €. 1 = 266,412 — 269,745;
st. kolej €. 2,3 = 266,407 — 269,745
st. kolej €. 4 = 266,345 — 269,745
~Kvapil“, ,Mitkov"
vjezdova navéstidla ZST Choceri ,1L* a ,2L* km 270,091
Kontrolni a ovladaci zafizeni na
stanovisti vyprav¢iho Chocer

PZZ EA Poloha ovladacich usekl (km
PZS 3ZBIl | polohy): pfi jizdé z trati km
267,620; pfi jizdé ze stanice urCuje
SZZ ESA 11, do Pelin, ,HEDVA*

mistni komunikace —
(cyklostezka) mezi PZZ EA
obcemi Brandys nad PZS 3ZBI
Orlici a Chocen

P4890 268,095

mistni komunikace —
P4891 270,130 (cyklostezka) v obci
Chocen

ZST Choceii km 271,044

Tabulka 2.8 — Seznam prejezdl (Usek Brandys nad Orlici — Choceri)

211 Zakladni udaje o dopravnach a zastavkach

2.1.1.1 Zelezniéni stanice Usti nad Orlici

ZST Usti nad Orlici lezi v km 256,573 dvoukolejné trati Ceska Trebova — Praha-Liber. Je stanici
smiSenou podle povahy prace, mezilehlou po provozni strance, odboCnou pro jednokolejnou trat
Letohrad — Usti nad Orlici. Administrativné je pfidélena Provoznimu obvodu Cesk& Tiebova. Stanice je
vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie (podle TNZ 34 2620) typu ESA 44 s JOP,
dalkové ovladané z JOP CDP Praha. SZZ je mozné ovladat mistné z PPV v ZST Usti nad Orlici,
pfipadné z DNO.

V prilehlych mezistaniénich usecich Dlouha Tiebova — Usti nad Orlici a Usti nad Orlici — Brandys
nad Orlici je obousmérny tfiznakovy (trojznakovy) autoblok, v mezistaniénim Gseku Langperk — Usti nad
Orlici je automatické hradlo. Ve sméné slouzi pohotovostni vypravéi.
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2.1.1.2 Zelezniéni stanice Brandys nad Orlici

ZST Brandys nad Orlici lezi v km 266,214 dvoukolejné trati Ceska Trebova — Praha-Liben. Je stanici
smiSenou podle povahy prace pro osobni i nakladni dopravu; mezilehlou po provozni strance.
Administrativng je pfidélena Provoznimu obvodu Ceska Tiebova. Stanice je vybavena reléovym
zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie s cestovou volbou, typu AZD 71. Ve sméné slouZi vypravéi
a stani¢ni dozorce.

V prilehlém mezistaniénim useku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici je obousmérny tfiznakovy
(trojznakovy) autoblok typu AB 88 a v pfilehlém mezistaniénim Useku Brandys nad Orlici — Chocen je
obousmérny tfiznakovy (trojznakovy) typu ABE-1.

Kolej &. | Délka [m] | mezi
a) dopravni koleje
1 747Sc1 — L1 hlavni prujezdna
kolej, bez nastupisté,
TV v celé déice
1a 113 S1a — Se3 113 S1a — Se3 ¢ast hlavni prijezdné
koleje na zhlavi,
nastupisté v délce
145 m, TV v celé
délce
1b 69 Sc1b - Se5 ¢ast hlavni prijezdné
koleje na zhlavi, TV v
celé délce
1+1a+1b 1157 1157 S1a-L1 hlavni prujezdna
kolej mezi
odjezdovymi
navéstidly, TV v celé
délce
2 721 Sc2-12 hlavni prijezdna
kolej, bez nastupisté,
TV v celé déice
2a 169 169 S2a - Se4 ¢ast hlavni prijezdné
koleje na zhlavi,
nastupisté v délce
260 m, TV v celé

poznamka

délce

2+2a 1126 S2a - L2 1126 S2a-L2 hlavni prijezdna
kolej mezi
odjezdovymi
navéstidly, TV v celé
délce

3 752 Sc3-L3 predjizdna kolej v
lichém sméru, TV v
celé délce

4783 Sc4 - L4 783 Sc4 - L4 predjizdna kolej v
sudém smeéru, TV v
celé délce

b) manipulaéni koleje

6 240 VK1 — zarazedlo vSeobecna
nakladkova a
vykladkova kolej,
slozisté, TV vcelé
délce

Tabulka 2.9 — Prehled koleji v Zelezni¢ni stanici Brandys nad Orlici
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Nastupisté u koleje €. 2a je dlouhé 159 m, ale pokracuje s délenim pres sefadovaci navéstidlo Se 4
a vyhybku €. 3 do zhlavi, takZe jeho celkova délka je 260 m. Stani¢ni kolejisté je v oblouku a pro rychlost
v hlavnich prdjezdnych kolejich neni zaruCena dohlednost navéstidel, proto jsou v lichém sméru
instalovany opakovaci predvésti OP¥Sc2 a OP¥Sc1, v sudém sméru OPFL1 a OPFL2.

Kromé toho, Ze stanice neni peronizovana, je dalSi nevyhodou prejezd, ktery je situovan zhruba
uprostied kolejisté v km 266,580 a prechazi pres koleje €. 1, 2, 3, 4 a 6. Pfredjizdné koleje tak mohou byt
pouzity pouze ke kratkodobému pobytu vlaku za ucCelem predjeti. Kusa kolej €. 6 slouzi pro lozné
manipulace, podél ni je zpevnéna manipulaéni plocha. V roce 2015 byl obrat 26 vozli, v roce 2016
29 vozU, v roce 2017 2 vozy, vesmeés vykladka pevnych paliv. PFilezitostné je také pouzivana
pro odstaveni vozidel udrzby traté nebo trak&niho vedeni.

Od 17. kvétna 2018 je v platnosti smé&rnice SZDC SM 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek
dle UIC Code 180. Tato kategorizace pomoci péti kritérii rozdéluje Zelezni€ni stanice a zastavky
z pohledu vybaveni pro cestujici vefejnost, nikoliv z pohledu fizeni provozu.

Na v sou€asném stavu se to tyka zastavky Bezpravi a Zelezni¢ni stanice Brandys nad Orlici. Dle vySe
uvedené smeérnice vychazi pro stanici Brandys nad Orlici kategorie C, zatimco pro zastavku Bezpravi
kategorie E. V ramci stanice se jedna o sluzby pokladni pfepazky, pljéovny jizdnich kol, parkovani
a zastavky autobus.

2.1.1.3 Zastavky

Zastavka Bezpravi lezi v km 262,315 trati Ceska Trebova — Praha-Libefi mezi ZST Usti nad Orlici
aBrandys nad Orlici. Administrativng je pfidélena PO Ceska Tfebova. Oboustranné je vybavena
zvySenymi nastupisti v délce 140 m, vySka nastupni hrany nad TK 330 mm. Zastavka neni obsazena.

Zastavky v sousednich mezistani€nich usecich:

Zastavka Usti nad Orlici mésto leZi v km 255,300 trati Ceska Trebova — Praha-Libefi mezi ZST Dlouha
Trebova a Usti nad Orlici. Administrativné je pridélena PO Ceska Trebova. Oboustranné je vybavena
deskovym nastupistém s pevnou hranou v délce 270 m, vySka nad TK 550 mm. Pfistup na nastupisté je
od budovy, na opacnou stranu podchodem. Zastavka je obsazena.

Zastavka Cernovir leZi v km 8,370 trati Letohrad — Usti nad Orlici mezi ZST Lan$perk a Usti nad Orlici.
Administrativné je pridélena PO Ceska Trebova. Ma zvysené nastupisté s pevnou hranou v délce 130 m
typu SUDOP, vy8ka nastupistni hrany je 550 mm nad TK. Zastévka neni obsazena.

Zastavka Dolni Libchavy lezi v km 10,370 trati Letohrad — Usti nad Orlici mezi ZST Lan$perk a Usti
nad Orlici. Administrativné je pfidélena PO Ceska Trebova. Ma zvy$ené nastupisté typu SUDOP v délce
110 m, vySka nastupistni hrany 550 mm nad TK. Zastavka neni obsazena.

2.2 VYHLEDOVY STAV

PFilohovou ¢asti této dokumentace jsou schémata obou dopraven ve vyhledovém stavu. Tato schémata
obsahuji umisténi navéstidel v rdmci dopravny, rozsah vyhybek s EOV, rychlosti v odbo€ném sméru
a kilometraz naveéstidel rozhodnych pro vypocet provoznich intervall a naslednych mezidobi.

V ramci projektového stavu dochazi v ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje po dokond&eni
modernizace k pfepnuti ovladani zabezpelovaciho zafizeni do CDP Praha. Sidlo pohotovostniho
vypravéiho bude umisténo v ZST Usti nad Orlici.
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Vechny vyhybky umisté&né v ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje i Odb Bezpravi budou vybaveny
ohfevem. Zaroven budou vSechny vyhybky v obou dopravnach stavény dalkové. U vyhybky &. 7 bylo
zvazovano ovladani pomoci zafizeni pomocného stavédla, nicméné i tato vyhybka bude ovladana
dalkové prostfednictvim pfisluSného dispecCera CDP Praha.

Kolejové feSeni dopraven je navrzeno s ohledem na zasady dle dokumentu ,Zasady pro navrh
technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejové feSeni dopraven®. Jiz v souCasném stavu je pfedmétny
tratovy Usek vybaven systémem automatického vedeni viaku. Trat je vybavena informac¢nimi body
systému AVV MIB-6.

V ramci zpracovani profese provozni a dopravni technologie byly predany vyhledové frekvence
cestujicich pro zpracovatele profesi osvétleni a pozemni stavby.

V projektovém stavu dochazi v mezistaniénim Useku Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje — Usti nad
Orlici k vybudovani odbocky Bezpravi. Tratova zabezpecovaci zafizeni budou vybavena novym
zafizenim autobloku.

Z hlediska tratové rychlosti dochazi k navyseni na hodnoty, které jsou souhrnné za cely usek uvedeny
v nasledujici tabulce.

Staniceni V100 V130 V150 Vk bez ETCS Vk s ETCS
257,850 — 259,253 120 130 130 160 160
259,253 — 267,759 85 90 90 90 110

267,759 80 85 85 100 100
Tabulka 2.10 — Hodnoty tratové rychlosti v projektovém stavu

Zastavka Brandys nad Orlici je z pohledu predpisu SZDC D1 zastavkou v obvodu Zelezniéni stanice
Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje. V této zastavce v obvodu stanice nelze provadét s vlaky ukony jako
v ZST - vjezdy na obsazenou kolej, déleni a spojovani vlaku apod.

Z pohledu cestujicich bude zazemi nové zastavky tvofeno objektem zastfeSeni vystupl z nové
budovaného podchodu na nastupisté zastavky Brandys nad Orlici. Toto zastfeSeni bude slouzit jako
pfistfeSek pro cestujici.

Soucasti této dokumentace jsou i grafy dynamického prabéhu rychlosti pro typova vozidla. Tento prikaz
vyuziti hodnot tratové rychlosti je oznacen jako ¢ast B.7.

2.21 Zarazeni koleji do fadu

U tratovych i staninich koleji je zpracovatelem &asti provozni a dopravni technologie proveden vypocet
provozniho zatizeni. Jednotlivé koleje se zafazuji do tfid dle pfepocteného provozniho zatizeni (Tf).
Zasady, dle kterych dochazi k zafazeni jednotlivych ¢asti infrastruktury do fadu, jsou uvedeny v pfedpise
SZDC S3, &ast Il

U obou tratovych koleji nedochazi v celém Useku ke zméné v poctech viaku, hodnoty jsou tedy pro cely
feSeny usek nasledujici:

e ZatiZeni osobni dopravou 19,01 mil.hrt/rok
e Zatizeni nakladni dopravou 45,64 mil.hrt/rok
e Celkové provozni zatizeni 64,65 mil.hrt/rok
SUDOP 15
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Z vy$e uvedenych hodnot pro tratové (staniéni koleje 1 a 2 v ramci ZST Brandys nad Orlici) vychazi dle
predpisu SZDC S3 zafazeni do 1. fadu. Dle tabulky 2 vychazi u predjizdnich koleji &. 3 a 4 zafazeni do 3.

fadu.

2.2.2 Beznapétové prujezdy

V ramci profese provozni a dopravni technologie byly provéfeny taktéz pfipadné beznapétové prijezdy
stanici vlak(l. Podklady byly pfevzaty od zpracovatele profese trakéni a energeticka zafizeni. Pro vypodty
je uvazovano s nakladnim vlakem o normativu hmotnosti 2 200 tun, ktery je veden hnacim vozidlem

Fady 363.

V ramci Odboc¢ky Bezpravi byly simulovany nasledujici dva stavy:

e Jizda vlaku ve sméru Pardubice — Ceskéa Tiebova po TK 2pies spojku 4-3 na TK 1;

110

0

100 1
90+

80
70
601
S0 4
40
30 4
20
10

...........................................................................................

--------------------------------------------------------------------------------------------

----------------------------------------------------------------------------------------------

v i T 1 nt | J 1 i T 1 3 T
263,202 262,721 262,201 261,682 261,161 260,642 260,122 259,601 259,072 258,552 258,032 257,512 256,992

T

Tabulka 2.11 — Beznapétovy prljezd Odbocka Bezpravi — stav 1
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e Jizda vlaku ve sméru Pardubice — Ceska Trebova po TK 1, se zastavenim u navéstidla 1S;

1004 ------------ beaneed e Lot hemeeend e A . - : :
90 ' ‘ ' : : : '

801
70
60

50
40
30
20
10

0 . ‘ Z . - . . . - I ‘ .
263,691 263,212 262,682 262,162 261,632 261,112 260,582 260,062 259,532 259,012 258,482 257,962 257,441

Tabulka 2.12 — Beznapétovy prljezd Odbocka Bezpravi — stav 2

V ramci stanice Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje byly simulovany nasledujici dva stavy:

e Jizda vlaku ve sméru Pardubice — Ceska Tiebova po TK 1 se stazenym sbéradem
chocenského zhlavi;

v oblasti

110

100 4

S0 4

80
70
60
50

40

30
20} -—~---- , ....... ....... ., . '
e i I p it S St S S

04— I pprprr—r— T T
268,710 267,760 266,709 265660 264,609 263,560 262,509 261,459 260,409 259,360 258,310 257,260

Tabulka 2.13 — Beznapétovy prijezd ZST Brandys nad Orlici — stav 1
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e Jizda vlaku ve sméru Pardubice — Ceska Tiebova po TK 2 se stazenym sbéradem v oblasti
chocenského zhlavi (prujezd);

110 = = = - 7 < - = = - =
100
90.

80
70
60-
50
40-
30
20-
10-

0 L) T & T '; y ¥ L7 I > L L] L . 1 o L] ’ J
268,710 268,230 267,710 267,180 266,660 266,130 265610 265,079 264,560 264,030 263,510 262,979 262,460

Tabulka 2.14 — Beznapé&tovy prljezd ZST Brandys nad Orlici — stav 2

e Jizda vlaku ve sméru Ceska Tfebova — Pardubice po TK 1 se stazenym sbéradem v oblasti
Usteckého zhlavi a rozjezdem od naveéstidla Lc2b;

mE e
D
i L o e s S S
L e L e
SR R R
=0 | POREE TOORIE | RVSRE SRS SN R B S S
" I R S e e o
o | S SR B | S
204------ oseeee e TEREERLE fovenes EETEEE {--={7-- boeeoe-s LT e
104------ bemmene RREEEE deeneee beennee e REEE boeeans AEEEEEE i-mee-
L USRS OMUUL OIS OO SO SRR JOt) [0 OO SO ion
259,433 260,382 261,433 262,483 263,533 264,582 265633 266,682 267,732 268,782
Tabulka 2.15 — Beznapé&tovy prljezd ZST Brandys nad Orlici — stav 3

Z vySe dolozenych provéfeni je patrné, Ze jedinym omezenim je pfipadny beznapétovy prljezd viaku
nakladni dopravy, s dosazenym normativem hmotnosti, a to ve sméru Pardubice — Ceska Tiebova,
s nutnosti rozjezdu od naveéstidla 1S. V tomto pfipadé je tedy nutné, aby byl fizenim provozu zajistén
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prijezd téchto vlakd, bez nutnosti zastaveni a nasledného rozjezdu vlaku u navéstidla 1S. Pro smér

rychlosti.
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3 ROZSAH OSOBNi A NAKLADNi DOPRAVY

3.1 SOUCASNA OSOBNi DOPRAVA

Udaje o soudasném rozsahu dopravy odpovidaji stavu podle GVD 2018/2019. V dale uvedenych
tabulkach je oddélené vycislen rozsah dalkové a regionalni dopravy vetné tydenni variace.

Komeréni Takt Pocet vilakii | Objed.
Druh - . | Dopravce | Linka | Relace MD

oznaceni X 6 |7 R
Ex EC CD Ex3 Budapes$t — Brno 120 7 7 |7 |ano
Ex EN CD — Budape$t — Humenné - 2 2 |2 |-
Ex EC/IC CD Ex1 (Polsko —) Ostrava 120 7 6 |8 |-

Leo Presov/Bohumin/St.
Ex Express LeoExpres | - Mésto u Uh. Hrad. 120 9 ° |8 |-
Ex RailJet CD Ex3 | (Graz-) Brno 120 9 9 |8 |ano
Ex | RegioJet |Regiodet |- \’j‘r’ust'lf; Navsi, Havifov. | 60,120 [ 11 | 11 | 10 | -
Ex RegioJet RegioJet — Bratislava, Wien 60/120 |10 |10 ]9 |-

. x KosSice, Bohumin,
Ex SuperCity | CD - Ostrava 120 6 5 |7 |-
Ex CD Ex2 | Zilina, Vsetin 120 9 9 |9 |ano
R Rx CD R19 Brno 120 8 7 |8 |ano
R Rx CD R18 Luhacovice, Veselin/M | 120 7 7 |6 |ano
R CD — rizné - 3 3 (4 |-
R AEX Arriva — Nitra — 1 2 |2 |-
Celkem vlakU 89 | 89|87
z toho denni doba (06 — 22 h) 84 |84 82
no¢ni doba (22 — 06 h) 5 5 |5
Tabulka 3.1 — Prehled viak( dalkové dopravy — sudy smér
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Komeréni Pocet viakli | Objed.
Druh . . | Dopravce | Linka | Relace Takt MD
oznaceni X 6 |7 R
Ex EC CD Ex3 Brno — Budapest 120 7 7 |7 |ano
Ex EN CD - Humenné, Budapest - 2 2 |12 |-
Ex EC/IC CD Ex1 Ostrava (- Polsko) 120 7 7 |7 |-
Leo Leo St. Mésto. u Uh.
Ex Express Express | Hrad./Bohumin/Presov | 12° 9 19 |9 |-
Ex RailJet CD Ex3 | Brno (- Graz) 120 10 [10 |8 | ano
. . Havifov, Navsi,
Ex RegioJet Regiodet | — Vrdtky, Kosice, ... 60/120 | 11 |11 | 10 | -
Ex RegioJet | RegioJet | — Bratislava, Wien, Brno | 60/120 | 10 |10 |9 | -
Ex SuperCity | €D - | oyava, Bohumin, 420 |6 6 |-
oSice
Ex CD Ex2 | Vsetin, Zilina 120 9 [9 |9 |ano
R Rx CD R19 | Brno 120 8 [8 |7 |ano
R Rx D R1g | Luhacovice,Vesell 1490 19 |9 |8 |ano
R CD - rizné - 1 12 |1 |-
R AEXx Arriva - Nitra - 1 2 |1 |-
Celkem vlak 90 |92 | 84
z toho denni doba (06 — 22 h) 83 [ 85|78
noc¢ni doba (22 — 06 h) 7 7 |6
Tabulka 3.2 — Prehled viaki dalkové dopravy — lichy smér

U vlaku vySe uvedenych relaci je vychozi/cilovou stanici Praha, az na nékolik vyjimek (Hamburg, Cheb,
FrantiSkovy Lazné). V tabulkach nejsou uvedeny jednotlivé, napf. patecni posilové, spoje. Vozovy park
sestava z mensi &asti z ucelenych jednotek, jmenovité u dopravce Ceské drahy z jednotek fady 680
(Pendolino), 660 a 661 (InterPanter), z jednotek fady 480 dopravce Leo Express a motorové jednotky
fady 845 dopravce Arriva. Zbyvajici vétSina vlakl jsou soupravy tazené lokomotivou, v pfipadé soupravy
RailJet se jedna o ucelenou soupravu s Fidicim stanovistém. Slozeni lokomotivniho a vozového parku
umoziuje stale vétsimu podilu vliakl vyuzit rychlost 160 km/h. Ze soucasné pouzivanych lokomotiv
mohou jet rychlosti 160 km/h lokomotivy fad 151, 193, 371, 380, 361.1, rakouska 1216, slovenska 350 a
polska EP09. Lokomotivy Fad 362 a 150.2 maji maximalni rychlost 140 km/h. Regionalni doprava je s
fadou vyjimek provozovana na rameni Ceska Trebova — Pardubice, jeji rozsah viz nasledujici tabulka.
Husta dalkova doprava zpUsobuje, Ze osobni vlaky jsou na své trase i vicekrat predjizdéné, coz snizuje
jejich cestovni rychlost a tim i atraktivitu z pohledu cestujicich. Obvyklymi pfedjizdécimi misty jsou
Chocen a Kosténice, v lichém sméru ojedinéle i Zamrsk. V Chocni je vytvofena pro osobni vlaky linky
Pardubice — Ceska Trebova prestupni vazba na rychliky linek R18 (Praha — Olomouc — Luha&ovice) a
R19 (Praha — Brno).

Sudy smér Po - Pa So | Ne,+ | Lichy smér Po - Pa So | Ne, +
Sp 1 1 1 Sp - 1 1

Os 18 13 11 Os 19 11 12
Celkem 19 14 12 Celkem 19 12 13
den (06 —22 h) 14 11 10 den (06 — 22 h) 15 10 11
noc (22 — 06 h) 5 3 2 noc (22 — 06 h) 4 2 2
Tabulka 3.3 — Pocet vlakl regionalni dopravy
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3.2 SOUCASNA NAKLADNi DOPRAVA

Posuzovany mezistani¢ni usek je intenzivné vyuzivan nejenom osobni, ale i nakladni dopravou. Na rozdil
od osobni dopravy je v8ak skute¢ny rozsah nakladni dopravy z bézné dostupnych pomicek vydavanych
pro obdobi platnosti grafikonu (nakresny grafikon vlakové dopravy) prakticky nezjistitelny, velka ¢ast jizd
vlakl se uskutec€nuje v rezimu ad hoc. V GVD 2017 (pouzit z divodu kompletnosti dat) je v sudém sméru
94 tras nakladnich vlakud ve ¢lenéni 62 Nex a 32 Pn. V lichém sméru se jedna o 99 tras — 59 Nex a 40 Pn.
Z toho v no¢ni dobé 22 — 06 h je vedeno 79 vlakl, v denni dobé 114 viakd (GVD 2017). Intenzita
nakladni dopravy je v no¢ni dobé silngjSi, protoZze v denni dobé& husta osobni doprava ponechava pro
privoz nakladnich vlakli omezeny prostor.

ZST Usti nad Orlici ani Brandys nad Orlici nejsou mista vzniku zatéZovych proudii a s vyjimkou
manipulac¢nich vlakud se jedna o tranzitni vlaky nakladni dopravy. Skute¢ny rozsah nakladni dopravy je
podle statistiky, které poskytla SZDC, nasledujici:

Nex Pn Mn Celkem
Celkem oba sméry 47,7 40,8 0,02 88,5
den (06 — 22 h) 211 22,3 0,01 43,4
noc (22 — 06 h) 26,6 18,5 0,01 45,1

Tabulka 3.4 — Skutec¢ny pocet nakladnich vlaku (rok 2017)

Rozdil v denni a no¢ni dopravé (49:51 %) neni tak vyrazny, jak pomér tras v grafikonu (62:38 %).
Primérna hmotnost nakladniho viaku je 1 181,5 t, primérna délka 427,6 m. Narust nakladni dopravy je
v poslednich letech vyrazny, napf. v roce 2010 jelo podle statistiky SZDC denné v priméru 54 vlak( (oba
sméry), coz odpovida prdmérnému ro¢nimu narlstu téméf o 9 %. Na tomto narlstu se podili fada
provozovatel( Zelezniéni nakladni dopravy. Podle udaju statistické roenky (Cesky statisticky Gfad)
nartst vykonld v nakladni Zelezni¢ni dopravé pfipada predevSim na mezinarodni dopravu. Na trati neni
veden pravidelny manipulaéni vlak, pfipadna obsluha ZST Brandys nad Orlici se Fe$i operativné pfipad
od pfipadu.

3.3 VYHLEDOVA OSOBNi DOPRAVA

Rozsah vyhledové osobni dopravy vychazi ze stanovisek jednotlivych objednavatell, s naslednym
potvrzenim SZDC 026. V ramci segmentu dalkové i regionalni dopravy nedochazi oproti soudasnému
stavu k zasadnim zménam v poctech ¢&i vedeni jednotlivych linek. Z hlediska regionalni osobni dopravy je
uvazovano s vedenim vlaku kategorie Os bez zastaveni pro vystup a nastup cestujicich v zastavce
Bezpravi.

Ve vyhledovém stavu je uvazovano s nepatrnym navySenim rozsahu dalkové osobni dopravy na hodnotu
192 vlakud. U vlakd regionalni dopravy je dle vyjadfeni objednavatele mozné uvazovat s poctem 43 vlaku.
Celkové je tedy v segmentu osobni dopravy uvazovano s poétem 235 vlakl (211 v denni 24 v noc¢ni
dobé).

V ramci dopravniho bodu Brandys nad Orlici je pocitano s vyhledovym obratem 740 cestujicich v ramci
pracovniho dne, respektive 370 cestujicich v ramci vikendovych dna.
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3.4 VYHLEDOVA NAKLADNi DOPRAVA

Rozsah vyhledové nakladni dopravy vychazi se stanoviska sdruzeni ZESNAD.CZ, s opé&tovnym
potvrzenim (korekci) SZDC 026. Z hlediska mistnich praci v ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje je
i ve vyhledovém stavu uvaZovano s obsluhou prostfednictvim kusé manipulaéni koleje €. 6.

Ve vyhledovém stavu je uvazovano s nasledujicim rozsahem nakladni dopravy:

Nex; Pn Mn

Smér Usti nad Orlici — Chocer 77 1
Smér Chocen — Usti nad Orlici 77 1
Celkem 154 2

Noéni doba 22 -6 h 62 0
Z toho

Denni doba 06 — 22 h 92 2
Tabulka 3.5 — Vyhledovy rozsah nakladni dopravy
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4 JiZDNi (CESTOVNI) DOBY

Dil&i technické jizdni doby jsou vypocitany pomoci SW Dynamika. K technickym jizdnim dobam je
pfipoCtena hodnota 4 % u vlakd osobni dopravy, respektive 10 % u vlakd nakladni dopravy.
Takto ziskané praktické jizdni doby jsou dale zaokrouhleny na celé palminuty. Pro vykresleni jednotlivych
tras v navrhovych GVD jsou vyuZzity zaokrouhlené jizdni doby.

41 SOUCASNY STAV

Podklad pro vycisleni jizdnich dob v souasném stavu tvofi aktualné platny GVD 2018/2019.
U nakladnich viaku se jedna o typickou jizdni dobu pro vlak, ktery projizdi celym Usekem bez zastaveni
z davodu predjeti vlakem osobni dopravy. Pro jednotlivé vlaky nakladni dopravy se jizdni doby lisi
v zavislosti na normativu hmotnosti, fadé hnaciho vozidla, druhu vozidlového odporu ¢i hodnoté
potfebnych brzdicich procent soupravy.

Nasledujici tabulka predstavuje vy&et soudasnych dilgich jizdnich dob pro smér Usti nad Orlici — Brandys
nad Orlici (Brandys n/O predjizdné koleje).

Trat'ovy usek Ex 680 Ex R Os Nex Pn
Usti nad Orlici Bezpravi 7,0 7,0 8,5 4,5 8,0 9,0
Bezpravi Brandys nad Orlici - - - 50 - -

Brandys nad Orlici Chocen 2,5 3,0 3,0 3,5 3,5 4,0
Soucet 9,5 10,0 11,5 13,0 11,5 13,0

Tabulka 4.1 — Tabulka jizdnich dob v souéasném stavu; smér Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici

Nasledujici tabulka predstavuje vycet soucasnych dil€ich jizdnich dob pro smér Brandys nad Orlici —
Usti nad Orlici.

Trat'ovy usek Ex 680 Ex R Os Nex Pn
Chocen Brandys nad Orlici 2,5 2,5 4,0 4,0 3,5 4,5
Brandys nad Orlici Bezpravi - - - 4,5 - -

Bezpravi Usti nad Orlici 7,5 8,0 8,0 5,0 9,0 9,5
Soucet 10,0 10,5 12,0 13,5 12,5 14,0

Tabulka 4.2 — Tabulka jizdnich dob v sou¢asném stavu; smér Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici
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4.2

PROJEKTOVY STAV

Z hlediska jizdnich dob dochéazi v projektovém stavu k Uspofe vramci segmentu osobni dopravy.
Vlaky regionalni dopravy jiz v projektovém stavu neobsluhuji sou€asnou zastavku Bezpravi, hodnota
jizdni doby je tedy u v8ech kategorii vlakll vztazena pouze k prljezdu pfislusného viaku odbockou.

Vypocet byl proveden pro uvedeny uvazovany vozovy park:

Ex 680 — jednotka fady 680, vyuziva rychlostni profil Vi (vyuziti tohoto rychlostniho profilu bude
umoznéno az po nasazeni systému ETCS);

Ex — lokomotiva fady 380, normativ hmotnosti 550 t, normativ délky 270 m, vyuziva rychlostni
profil V430

R — lokomotiva fady 380, normativ hmotnosti 400 t, normativ délky 190 m, vyuziva rychlostni
profil V430

Os — lokomotiva fady 362, normativ hmotnosti 120 t, normativ délky 80 m, vyuZiva rychlostni
profil V43¢ (souprava je zastupitelna jednotkou f. 471, 440 &i jinou jednotkou zavislé trakce a
odpovidajicich parametr();

Nex — lokomotiva o vykonu 6,4 MW, normativ hmotnosti 2 200 t, délka 630 m;

Pn — lokomotiva fady 363.5, normativ hmotnosti 2 000 t, délka 550 m;

Nasledujici tabulka pfedstavuje vy&et vyhledovych dil&ich jizdnich dob pro smér Usti nad Orlici — Brandys

nad Orlici.

Trat'ovy usek Ex 680 Ex R Os
Usti nad Orlici Odb Bezpravi 2,0 2,5 3,5 3,0
Odb Bezpravi Brandys nad Orlici z 3,0 3,5 3,5 4,0
Brandys nad Orlici z Brandys nad Orlici pred,. k. 0,5 0,5 0,5 1,0
Brandys nad Orlici pfedj. k. Chocen 2,5 3,0 3,0 3,5
Soucet 8,0 9,5 10,5 11,5
Tabulka 4.3 — Tabulka jizdnich dob ve vyhledovém stavu; smér Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici

Nasledujici tabulka pfedstavuje vyCet vyhledovych dil€ich jizdnich dob pro smér Brandys nad Orlici —

Usti nad Orlici.

Tratovy usek Ex 680 Ex R Os
Chocen Brandys nad Orlici pred,. k. 2,5 3,0 4,0 4,5
Brandys nad Orlici pfedj. k. | Brandys nad Orlici z 0,5 0,5 0,5 1,0
Brandys nad Orlici z Odb Bezpravi 2,5 3,0 3,0 3,5
Odb Bezpravi Usti nad Orlici 2,5 3,5 4,0 3,5
Soucet 8,0 10,0 11,5 12,5
Tabulka 4.4 — Tabulka jizdnich dob ve vyhledovém stavu; smér Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici
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V pfipadé, ze by v projektovém stavu bylo uvazovano zastaveni osobnich vlak(l v ramci zrusené zastavky
Bezpravi, dochazi k prodlouzeni jizdni doby vlaki o 1,0 min, a to s uvazovanim pobytu kratSim nez pul
minuty.

Uvedené jizdni doby jsou vyC€isleny bez pfipadnych prodlouZeni vlivem zachovani stejnosmérné napajeci
soustavy.
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5 PROPUSTNOST

V rdmci projektového stavu je uvazovano s modernizaci Useku Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici
ve stavajici stop&, avak s vybudovanim nové odbocky Bezpravi, zmé&nou konfigurace ZST Brandys
nad Orlici a samoziejmé téz s novym rozmisténim hlavnich navéstidel. VSechny tyto faktory maji vliv
na hodnoty naslednych mezidobi jednotlivych kategorii vlak(, a tim i hodnoty propustnosti feSeného
useku.

Pro vypocet dilich jizdnich dob je uvazovano u kazdé kategorie vlaku s typovou soupravou,
ktera je uvedena v predchazejici kapitole.

51 NASLEDNA MEZIDOBI

Pro vypocet hodnot propustnosti obou tratovych koleji byly projektantem vypocteny hodnoty naslednych
mezidobi. Polohy rozhodnych prvku pro tyto vypocty jsou prevzaty od projektanta profese zabezpecéovaci
zarizeni. Vlastni vypocty naslednych mezidobi jsou provedeny nastrojem VYME s respektovanim zasad,
které pro tyto vypodty uvadi Smérnice SZDC &. 104 Provozni intervaly a nasledna mezidobi.

Nasledujici tabulka predstavuje hodnoty naslednych mezidobi pro smér Usti nad Orlici — Brandys
nad Orlici, tj. TK 2.

Nasledna mezidobi

prvni ak druhy Vak
druh  zast./ jizdni
viaku proj. doba

o
o
~
1o
©

2 3 4

Ex 680 —
Nex

i e« &8 & & & a
pp PP zp  zp pp pp pz Zp 7z
1 Ex680 pp 55|25 20 15 15 20 20 20 20 20
Ex pp 70 | 35 30 20 20 20 20 20 20 20

R zp 756 |45 35 30 25 30 30 30 25 25
Os zp 100| 70 60 50 40 55 55 55 30 30
Nex pp 80 | 50 40 35 25 35 35 35 25 25
Pn pp 80 | 50 40 30 25 35 35 35 25 25
Pn pz 90 |55 45 35 25 35 40 40 25 25
Pn zp 105|70 65 55 50 55 55 55 50 50
9 Pn zz 11,5175 70 60 50 60 60 60 50 50
Tabulka 5.1 — Nasledna mezidobi; smér Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici
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Nasledujici tabulka predstavuje hodnoty naslednych mezidobi pro smér Brandys nad Orlici — Usti
nad Orlici, tj. TK 1.

Nasledna mezidobi

prvni ak druhy Vak
druh  zast./ jizdni

vaku proj. doba 1 2 3 4 5 6 7 8 9
o
[}
® x
d 4 ¢ 6 2 & & & &
pp pp Zp Zp pp pp pz Zp zz

1 Ex 680 pp 556 125 20 15 15 20 20 20 20 20
Ex pp 70 135 30 20 20 20 20 20 20 20
R zZp 76 145 35 30 25 30 30 30 25 25
Os zp 100 70 60 50 40 55 55 55 30 30
Nex pp 80 | 50 40 35 25 35 35 35 25 25
Pn pp 8§0 | 50 40 30 25 35 35 35 25 25
Pn pz 90 [ 55 45 35 25 35 40 40 25 25
Pn zp 105 |70 65 55 50 55 55 55 50 50

9 Pn zz 11,6175 70 60 50 60 60 6,0 50 50
Tabulka 5.2 — Nasledna mezidobi; smér Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici
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5.2 PROPUSTNOST TRATOVYCH KOLEJi
5.2.1 Soucasny stav
Nasledujici tabulka pfedstavuje hodnoty propustnosti pro sou€asny stav. Podklady byly poskytnuty
SZDC.
TK oz Nprav tobs Sloupec | tmez-poz | SmaxoPTKRIT n KvaX/oPT/KRIT So Nyoine
Platna metodika (maximalni pripustné hodnoty)
1 120 18 3,62 B 2,46 0,75 24 74 % 0,53 6
2 120 17 3,21 B 2,23 0,75 28 62 % 0,47 11
1 900 114 | 3,62 B 2,46 0,5-0,67 147 78 % 0,46 33
2 900 117 | 3,21 B 2,23 0,5-0,67 165 71 % 0,42 48
1 | 1440 | 166 | 3,62 B 2,46 0,5-0,67 236 70 % 0,42 70
2 | 1440 | 165 | 3,21 B 2,23 0,5-0,67 264 63 % 0,37 99
Nova metodika (limitni hodnoty — optimalni)
1 120 18 3,62 B 2,46 0,62 20 89 % 0,53 2
2 120 17 3,21 B 2,23 0,62 23 76 % 0,47 6
1 900 114 | 3,62 B 2,46 0,40 99 115 % 0,46 0
2 900 117 | 3,21 B 2,23 0,40 112 104 % 0,42 0
1 | 1440 | 166 | 3,62 B 2,46 0,40 159 104 % 0,42 0
2 | 1440 | 165 | 3,21 B 2,23 0,40 179 92 % 0,37 14
Nova metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 18 3,62 B 2,46 0,75 24 74 % 0,53 6
2 120 17 3,21 B 2,23 0,75 28 62 % 0,47 11
1 900 114 | 3,62 B 2,46 0,60 149 77 % 0,46 35
2 900 117 | 3,21 B 2,23 0,60 168 70 % 0,42 51
1 | 1440 | 166 | 3,62 B 2,46 0,60 238 70 % 0,42 72
2 | 1440 | 165 | 3,21 B 2,23 0,60 269 61 % 0,37 | 104
Tabulka 5.3 — Propustnost tratovych koleji — sou€asny stav

5.2.2 Vyhledovy stav

Nasledujici tabulka pfredstavuje hodnoty propustnosti za obdobi dvouhodinové Spic¢ky (T=120 min),
za obdobi ob¢anského dne 5 — 20 h (T=900 min), celého dne (T=1 440 min). Obdobi dvouhodinové
Spicky je uvazovano v dobé 14 — 16 h.
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TK | Tuwp | Norav toos | Sloupec | tmezpor | SmaxopTkrIT n Kvaxioptkrit | So Nyoine

Platna metodika (maximalni pripustné hodnoty)

1 120 19 3,53 B 2,41 0,75 25 76 % 0,56 6
2 120 16 3,38 B 2,33 0,75 26 65 % 0,48 9
1 900 115 | 3,96 B 2,65 0,5-0,67 136 85 % 0,51 21
2 900 117 | 3,74 B 2,53 0,5-0,67 143 82 % 0,49 26
1 1440 | 154 | 3,96 B 2,65 0,5-0,67 217 71 % 0,42 63
2 | 1440 | 154 | 3,74 B 2,53 0,5-0,67 229 67 % 0,40 75

Nova metodika (limitni hodnoty — optimalni)

1 120 19 3,53 B 2,41 0,62 21 90 % 0,56 2
2 120 17 3,38 B 2,33 0,62 22 77 % 0,48 5
1 900 115 | 3,96 B 2,65 0,40 90 128 % 0,51 0
2 900 117 | 3,74 B 2,53 0,40 96 122 % 0,49 0
1 | 1440 | 154 | 3,96 B 2,65 0,40 145 106 % 0,42 0
2 | 1440 | 154 | 3,74 B 2,53 0,40 154 100 % 0,40 0
Nova metodika (limitni hodnoty — kritické)
1 120 19 3,53 B 2,41 0,75 25 76 % 0,56 6
2 120 17 3,38 B 2,33 0,75 26 65 % 0,48 9
1 900 115 | 3,96 B 2,65 0,60 136 85 % 0,51 21
2 900 117 | 3,74 B 2,53 0,60 144 81 % 0,49 27
1 | 1440 | 154 | 3,96 B 2,65 0,60 218 71 % 0,42 64
2 | 1440 | 154 | 3,74 B 2,53 0,60 231 67 % 0,40 77

Tabulka 5.4 — Propustnost tratovych koleji — vyhledovy stav

Z porovnani sou¢asného a vyhledového stavu (za hodnoty ve stejném obdobi) je z hlediska propustnosti
patrné, Ze dochazi k nepatrnému zhorSeni hodnot propustnosti. To je dano predevS§im nemoznosti
konfigurace navéstidel v souasné poloze, kdy jsou tato navéstidla umisténa ve vétsSiné pfipadd na
vzdalenost, ktera jen nékolika metry pfevySuje hodnotu potfebné zabrzdné vzdalenosti. V realném
provozu v8ak bude dochazet ke zlepSeni stability GVD vlivem vlivem zruSeni uroviiového pfistupu
do kolejisté ve stanici Brandys nad Orlici.

Vyznamnym benefitem je taktéZ umisténi vyhybek na vy$3i rychlosti v ramci ZST Brandys nad Orlici,
a predevS§im vybudovanim odbocky Bezpravi. S ohledem na hustotu provozu nelze v praxi oCekavat
Casté vyuziti zmény sledu vlaku, avsak i tato moznost se zde pro fizeni provozu nabizi. Primarni vyuziti
odbocky Bezpravi nastane v pfipadé mimoradnosti v provozu &i vylukovych stavu.
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6 DOPRAVNiI OPATRENI V PRUBEHU VYSTAVBY

Po dobu modernizace FfeSeného tratového useku bude dochazet k vyraznym omezenim dopravy,
ktera jsou zhlediska provozni a dopravni technologie popsana vtéto <&asti dokumentace.
Vyraznym pfinosem bude po zprovoznéni nové budovana odbocka Bezpravi, diky jejiz existenci dochazi
od stavebniho postupu €. 2 ke zkraceni délky jednokolejné pojizdéného useku.

Obecné se, vzhledem k faktu, Ze jiz nebude nutné obsluhovat zastavku Bezpravi, nabizi jako vhodné
uvazovat se zastavenim rychlikovych linek pro nastup a vystup cestujicich v Brandyse nad Orlici.
Pfi akceptovani tohoto vstupniho pfedpokladu by nebylo nutné zavadét za regionalni vlaky autobusy
nahradni dopravy. Z hlediska objednavatele segmentu dalkové dopravy je i pfipadné zastavovani vlaki
rychlikovych linek v zastavce Brandys nad Orlici pro vystup a nastup cestujicich akceptovatelné. V tomto
pfipadé je nutné minimalné v okrajovych ¢astech dne zachovat provoz vlakl regionalni dopravy. Timto
bude taktéz zajistén nutny obéh vlakovych nalezitosti mezi jednotlivymi misty provozniho oSetfeni
dopravce. Z hlediska vylukové propustnosti a vyrazného zasahu do pravidelnosti vlakl linek R18 a R19 je
uvazovano se zavedeni nahradni autobusové dopravy za viaky kategorie Os v useku Chocen —
Ceska Trebova.

Vyznamnym faktorem, ktery bude ovliviiovat provoz po dobu vystavby, je soubéh s vylukovymi pracemi
na tomto vozebnim rameni, to predevS§im modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice. Faktorem,
ktery ovlivni nejen ¢asové polohy viak( vstupujicich do feSeného useku, bude taktéz vyluka useku Brno —
Blansko. Zde je v ramci GVD 2021/22 uvazovano s vylukou obou tratovych koleji.

Obecné Ize Fici, ze vlivem nutného umisténi pomalé jizdy kolem pracovniho mista, dochazi k prodlouzeni
dil¢ich jizdnich dob vlakd o 1 — 2 min, a to v zavislosti na konkrétni kategorii viaku. U vlak( jedoucich
v relaci (Praha) — Kolin — Ceska Trebova — Brno se i s ohledem na &asovy soubé&h s ostatnimi vylukovymi
pracemi na tomto rameni nabizi moznost vyuziti odklonové trasy s vyuzitim traté Kolin — Havli¢ktv Brod —
Brno. Zde je vSak nutné poukazat na zakladni omezujici podminky pFetrasovani vilak( z trati 501.
Prvnim omezenim je vyrazné vysSi sklonova narocnost trati pfes Havlickav Brod, coZ je vyraznym
omezenim pro vlaky nakladni dopravy. Zde se jiz nékolik let diskutuje o zfizeni postrkové sluzby v rezii
spravce infrastruktury. Druhym omezenim jsou i na této trati vyskytujici se kapacitni problémy, a to
predevSim v Useku TiSnov — Brno, kde je dle poZadavku objednatele regionalni dopravy ve vyhledovém
stavu nutné uvazovat s intervalem regionalnich vlakG 15 min. Mozna podoba GVD v tomto Useku je
dolozena v pfilohové ¢Casti dokumentace. Z dolozeného fragmentu GVD je patrné, ze za dodrzeni
pozadovaného rozsahu regionalni dopravy, je mozné provazet odklonovou vozbu pouze v omezeném
rozsahu. Re$enim je pfipadné omezeni vlakl regionalni dopravy, napfiklad s moznym zastavenim
vybranych vlak(i dalkové dopravy v ZST Ti$nov pro vystup a nastup cestujicich.

V pfilohové ¢&asti jsou taktéz dolozeny navrhy vylukovych GVD pro jednotlivé stavebni postupy.
Vylukové GVD jsou konstruovany pro Spickové obdobi 6 — 8 hod. V této 3Spickové dvouhodiné
Ize predpokladat, ze vylukovou propustnost vy€erpa pouze segment vlakd osobni dopravy.

Klicovym prvkem pro finalni dopravni opatfeni v pribéhu vystavby je véasna koordinace
s ostatnimi opatfenimi v ramci navazujicich vozebnich ramen a jejich vylukovych stav.
Toto se tyka predevSim vozebniho ramene trati 501. Vyraznym omezenim kapacity trati 501 bude
investicni akce Modernizace Zzelezni¢éniho uzlu Pardubice, ktera je planovana v ¢aste¢cném
soubéhu. V nejhorsim stavu bude cely lUsek disponovat kapacitou pouze 15 vlakl dalkové
dopravy v ramci $pickové dvouhodiny.
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Stavebni postup 3b - vyluka Usti n/O - Odb. Bezpravi

6 7

Usti nad Orlici 5 |1 R ¥ }J/ﬁ A0

|
|
} |
Odb. Bezpravi 4+ — -
|

Brandys nad Orlici z }-—— -----——1—-- iy I

Brandys n.O.pfedj.k. 1|1 5
AR/
1 \ A 1

Chocen 611 ey // 7

Kosténice

Pardubice-Cema za B. z

Pardubice-Pardubicky z

Pardubice hl. n.

Pardubice-Svitkov z

Pardubice-Opoéinek z

Valy u Pfeloute 2

Pfeloué nakl. n.
Pielou¢

Tabulka 6.1 — Vylukovy GVD pro soubéh vyluk s Modernizaci Zelezni¢niho uzlu Pardubice

Nasledujici kapitoly predstavuji vypodet vylukové propustnosti v iseku Chocefi — Usti nad Orlici
v jednotlivych etapach stavebnich postupt.

6.1 STAVEBNI POSTUP 0

Béhem tohoto postupu je nutné z ddvodu budovani pazeni zavadét nocni vyluky v délce trvani 6 hod,
kdy je na dotéené vlaky osobni dopravy nutné nasadit hnaci vozidlo nezavislé trakce. Dotéené vlaky
nakladni dopravy v pfipadé nemoznosti vedeni hnacim vozidlem nezavislé trakce vyckaji obnoveni
provozu.
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6.2 STAVEBNIi POSTUP 1

Z hlediska dopravnich omezeni je tento postup kapacitné nejvice omezujicim, a to pravé kvuli dosavadni
neexistenci vySe zminéné odbocky Bezpravi. V ramci postupu tedy dochazi z ddvodu vystavby Odbocky
Bezpravi vZdy k vyluce kazdé ze dvou tratovych koleji celého mezistani€niho useku Brandys nad Orlici —
Usti nad Orlici. Zarover je v prostoru nové vzniknuvsi odbogky uvaZzovana pomalé jizda 50 km/h.

Propustnost Useku:

tobs 6,11 min

n=(1440-120)/6,11 =216

Npotf = 210 osobni + 89 nakladni = 299
Opatfeni nutna pro 83 viak.

V obdobi dvouhodinové prepravni $picky je zakresleno 10 tras/Spi¢kova hodina.

6.3 STAVEBNIi POSTUP 2

Bé&hem tohoto stavebniho postupu je jiz pro optimalni Fizeni sledu vilakl k dispozici funkéni odbocka
Bezpravi. Diky této skute¢nosti klesa mnozstvi vlaku, pro které je nutné z ddvodu nedostate¢né kapacity
nutné ucinit dopravni opatfeni.

Etapa 2a

B&hem etapy 2a dochazi k vyloudeni TK 1 v useku Odbogka Bezpravi — ZST Brandys nad Orlici
predjizdné koleje. V ramci stanice dochazi taktéZ k vyluce liché kolejové skupiny.

Propustnost Useku:

tobs 4,85 min

n = (1440 —120)/ 4,85 = 272

Npotf = 210 osobni + 89 nakladni = 299
Opatfeni nutna pro 27 vlaku.

V obdobi dvouhodinové prepravni $picky je zakresleno 12 tras/Spic¢kova hodina.

Bé&hem posledni ¢asti (45 dnll) etapy 2a dochazi navic k vylou€eni TK 1 v Useku Brandys nad Orlici
predjizdné koleje — Choceh (neexistence kolejovych spojek 10-12 a 13-14). Vylukovy propustnost
je uvedena u nasledujiciho postupu.

P¥i realizaci vyjmenovanych stavebnich praci v ramci ZST Brandys nad Orlici je nutné z dGvodu snizeni
rizika vyboCeni provozované koleje zavést bezpecnosti pomalou jizdu 30 km/h. V tomto pfipadé dochazi
k prodlouzeni jizdnich dob oproti pomalé jizdé 50 km/h o dalSich 2,5 min a poklesu vylukové propustnosti
o jednu trasu za hodinu.
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Etapa 2b

Etapa 2b je z provozniho hlediska totoZna s posledni &asti etapy 2a, tj. vyluka celého Useku Odbocka
Bezpravi — Chocerfi, s moznosti vyuziti SK 2 a 4 v ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje.

Propustnost useku:

tobs 5,5 min

n = (1440 —120) /5,5 = 240

Npotf = 210 osobni + 89 nakladni = 299
Opatfeni nutna pro 59 vlaku.

V obdobi dvouhodinové prepravni $picky je zakresleno 11 tras/Spic¢kova hodina.

Zimni prestavka po etapé 2b

V ramci zimni pFestavky po etapé& 2b jsou v provozu obé tratové koleje, aviak s nemoznosti vyuziti
spojek v ZST Brandys nad Orlici predjizdné koleje. V ramci stanice je uvaZovano s pomalou jizdou
50 km/h.

Prodlouzeni jizdnich dob viaku ¢ini 1,5 min v obou smérech.

Etapa 2c

Béhem etapy 2c dochazi k vyluce TK 2 v useku Odboc&ka Bezpravi — Chocen, s moznosti vyuziti SK 1 a 4
v ZST Brandys nad Orlici.

Z hlediska vylukové propustnosti je dosahovano totoznych hodnot, jako u postupu 2b.

Etapa 2d

Béhem etapy 2c dochazi k vyluce TK 2 v Useku Odboc¢ka Bezpravi — Brandys nad Orlici predjizdné
koleje, s moznosti vyuziti SK 1 a 4 v ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje. Usek Brandys nad Orlici
predjizdné koleje — Chocefi jiz mlZe byt pojizdén po obou TK, s vyuZitim spojek 12-13 v ZST Brandys
nad Orlici pfedjizdné koleje.

Z hlediska vylukové propustnosti je dosahovano totoZznych hodnot, jako u postupu 2a.

6.4 STAVEBNIi POSTUP 3

B&hem stavebniho postupu 3 je jiz ZST Brandys nad Orlici ve své definitivni podobé&. V jednotlivych
etapach tohoto postupu dochazi postupné k vylou€eni tratovych koleji v jednotlivych dil€ich usecich.

Etapa 3a

B&hem prvni &asti etapy 3a dochazi k vyluce TK 1 v useku Usti nad Orlici — Odbogka Bezpravi,
avSak s nemoznosti vyuziti kolejové spojky 3-4 vramci Odbocky Bezpravi. Oproti SP 1 dochazi
ke zlepSeni hodnot propustnosti vlivem vyuZiti vysunutych kolejovych spojek 3-4 v ZST Brandys nad
Orlici pfedjizdné koleje.
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Propustnost Useku:

tobs 5,69 min

n = (1440 —120) / 5,69 = 232

Npotf = 210 osobni + 89 nakladni = 299

Opatfeni nutna pro 67 viaka.

V obdobi dvouhodinové prepravni $piCky je zakresleno 11 tras/Spi¢kova hodina.

V pribéhu zavéreéné casti etapy 3a dochazi pouze k praci sanacéni linky v iseku Odbocka Bezpravi —
Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, a to v TK1, vylouéen je tedy pouze tento Useku, navic jiz s vyuzitim
vy$e zminénych spojek 3-4 v ZST Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje.

3a — poslednich 15 dna
Propustnost Useku:
tobs 4,46 min

n= (1440 — 120) / 4,46 = 296
Npotf = 210 osobni + 89 nakladni = 299
Opatfeni nutna pro 3 vlaky.

V obdobi dvouhodinové pfepravni Spicky je zakresleno 13 tras/Spi¢kova hodina.

Etapa 3b
B&hem prvni &asti etapy 3b dochazi k vyluce TK 1 v tseku Usti nad Orlici — Odbo&ka Bezpravi.

Propustnost Useku:
tobs 6,43 min

n= (1440 -120) /6,43 = 288
Npotf = 210 osobni + 89 nakladni = 299
Opatfeni nutna pro 11 viakd.

V obdobi dvouhodinové pfepravni Spicky je zakresleno 13 tras/Spi¢kova hodina.

V prubéhu zavérecné casti etapy 3b dochazi pouze k praci sanacni linky v iseku Odbocka Bezpravi —
Brandys nad Orlici pfedjizdné koleje, ato v TK 2.

3b — poslednich 15 dna

Propustnost Useku:

tobs 4,58 min

n = (1440 — 120) / 4,58 = 296

Npotf = 210 osobni + 89 nakladni = 299
Opatfeni nutna pro 3 vlaky.

V obdobi dvouhodinové prepravni $picky je zakresleno 13 tras/Spic¢kova hodina.
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PRILOHOVA CAST
Soucasti pfilohové &asti dokumentace jsou nasledujici ¢asti:
PFiloha B.4.1: Modelovy GVD

Pfiloha B.4.2: Schémata dopraven

Pfiloha B.4.3: Vylukové GVD

Pocty vlakl pro ucely hlukové studie.
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Usti nad Orlici - Brandys nad Orlici - pavodni stoba, BC

Stavebni postup 1

Usti nad Orlici

Brandys nad Orlici z

Brandys n.O.pfedj.k.

Chocen

Usti nad Orlici

Odb. Bezpravi

Brandys nad Orlici z

Brandys n.O.pfedj.k.

Chocen

Usti nad Orlici

Odb. Bezpravi

Brandys nad Orlici z

Brandys n.O.pfed;.k.

Chocen

SUDOP Legenda a popis: e {rasa vlaku nakladni dopravy Nex, Pn Modelovy GVD -2 h Priloha
b PRAHA | —— ‘e vlaku osobni dopravy Ex, R trasa viaku nékladni dopravy Mn B 4 3 1

———— trasa vlaku osobni dopravy Os =——=vlak podle potieby Obdobi 6 - 8 hod




Usti nad Orlici - Brandys nad Orlici - pavodni stoba, BC

Stavebni postup 2d

Usti nad Orlici

Odb. Bezpravi

Brandys nad Orlici z

Brandys n.O.pfedj.k.

Chocen

Usti nad Orlici

Odb. Bezpravi

Brandys nad Orlici z

Brandys n.O.pfedj.k.

Chocen

Usti nad Orlici

Odb. Bezpravi k

J4 013
3% WP
Brandys nad Orlici z Q“
Brandys n.O.pfedj k. " AN 33

Chocen “\ \ \<

SUDOP Legenda a popis: e {rasa vlaku nakladni dopravy Nex, Pn Modelovy GVD -2 h Priloha
b PRAHA | —— ‘e vlaku osobni dopravy Ex, R trasa viaku nékladni dopravy Mn B 4 3 2

———— trasa vlaku osobni dopravy Os =——=vlak podle potieby Obdobi 6 - 8 hod




s SPRAVA ZELEZNICENI
DOPRAVNI CESTY

Vas dopis zn. [—
Ze dne . ) SUDOP PRAHA a.s.
Nase zn. 29363/2019-5ZDC-GR-015 Ing Jan Novak

Listli/pFiloh  1/1 2 ,
Olsanska 1a

Vvyfizuje Ing. Anna Siklova 130 80 Praha 3

Telefon +420 972 244 252

Mobil +420 702 194 289 i

E-mail siklova@szdc.cz <jan.novak@sudop.cz> __I
Datum 21. kvétna 2019

Potvrzeni spravnosti tidajii o roéni primérné denni intenzité Zelezni¢ni dopravy pred
— 1. lednem 2001 a dopravy stavajici na tratovém dseku Usti nad Orlici - Chocen

Timto potvrzujeme spravnost tdajl o intenzité Zelezniéni dopravy v roce 2000, které byly
potvrzené dopisem &.j. 20215/2018-SZDC-GR-015 ze dne 8.3.2018 a déle intenzity roku 2018
dle pfilohy na tratovém Useku Ustni nad Orlici - Chocef pro téely hlukové studie zpracované

v réamci dokumentace pro stavebni povoleni stavby ,Usti n. O. - Brandys n. O. - plvodni stopa,
BC". Udaje byly stanoveny na zékladé podkladd SZDC a odpovidajf roéni priimérné denni
intenzité Zelezni¢ni dopravy.

Ing. Rudolf Zelinka
vedouci oddéleni Zivotniho prostfedi 015

PFilohy
Pfiloha 1 - Rozsah dopravy Ustni nad Orlici — Choceri v roce 2018

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstifku vedeném Méstskym 1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 DlaZdéna 1003/7
1/1 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1




Rozsah dopravy na tratovém lseku Usti nad Orlici — Chocefi

Rok 2018
Osobni doprava Ex R+Sp Os
noc 22-6 10 2 8
den 6-22 130 36 24
celkem 140 38 32
Nakladni doprava Nex Pn Mn
noc 22-6 30 16 0
den 6-22 24 19 0
celkem 54 35 0




=—\/ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA 1

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Vas dopis zn.: e-mail ze dne 27. 2. 2018

Ze dne: . . SUDOP PRAHA a. s.
Nase zn.: 20215/2018-SZDC-GR-015 v - Jid
Stredisko koncepce dopravy
Vyfizuje: Ing. Lenka Vaiikova Ing. Vladislav Cemy
Telefon: 972 244 141
Mobil: 727 950 595 Olsanska 1a
E-mail: Vankoval@szdc.cz 130 80 Praha 3
Datum: 8.3.2018

Potvrzeni spravnosti udaju o roéni pramérné denni intenzité Zelezni¢ni dopravy pfed 1. lednem 2001
a dopravy stavajici na tratovém useku Usti nad Orlici - Choceri

Timto potvrzujeme spravnost udaji o intenzité dopravy v roce 2000 a 2017 na uvedeném Useku dle pfilohy
pro gely hlukové studie zpracované v ramci zaméru projektu ,Modernizace tratového Gseku Usti nad Orlici -
Chocenl. Vycislené pocty vlakl odpovidaji tdajim ze statistického sledovani jednotlivych kategorii vlakl
pohybujicich se na pfedmétném tratovém Useku v daném obdobi.

Mgr. Bohumir Travnicek
vedouci oddéleni zivotniho prostredi O15

Ptiloha: Roéni priimérné denni intenzita Zelezniéni dopravy na tratovém tseku Usti nad Orlici - Choceri

Sprava zeleznitni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 11



Rocni priimérna denni intenzita Zeleznicni dopravy

na tratovém Useku Usti nad Orlici - Choceri

ROK 2000
Osobni doprava Ex R Os
Smér S Usti nad Orlici - Choce# 17 13 15
L Choceri - Usti nad Orlici 17 14 16
z 34 27 31
z toho noc 22-06 3 10 7
den 06-22 31 17 24
Nakladni doprava Nex Pn Mn
Smér S Usti nad Orlici - Choce# 4 37 1
L Choceri - Usti nad Orlici 6 31 1
Z 10 68 2
z toho noc 22-06 30 0
den 06-22 48 2
ROK 2017
Osobni doprava Ex R+Sp Os
Smér S Usti nad Orlici - Chocefi 67 16 19
L Chocefi - Usti nad Orlici 67 18 18
2z 134 34 37
z toho noc 22-06 13 1 9
den 06-22 121 33 28
Nakladni doprava Nex Pn Mn
b 48 41 0
z toho noc 22-06 27 19 0
den 06-22 21 22 0




Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7

Sprava Zeleznitni dopravni cesly

110 00 PRAHA 1

\/as dopis zn.: SUDOP PRAHA a.s.
Zde dne: .

Nase zn.: 2360/2019-S2DC-GR-026 Ing. Jan Novak
Vyfizuje: Ing. Tomas Beran Olganska 1a

Telefon: +420 972 235 685 130 80 Praha 3

Mobil:

E-mail: beran@szdc.cz

SU AD062598

— Vyjadfeni k vyhledovym rozsahiim dopravy pro stavby ,Modernizace Zelezniéniho uziu Pardubice"
a ,,Usti n. 0. - Brandys n. O. — puvodni stopa, BC" pro (iéel zpracovani hlukovych studii

VazZeny pane inzenyre,

odboru strategie Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace byla e-mailem doru¢ena Vase Zzadost
o potvrzeni vyhledovych rozsahli dopravy pro stavby ,Modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice"
a,Ustin. O. — Brandys n. O. — pivodni stopa, BC" pro ugel zpracovani hlukovych studii. Odbor strategie
se K vyhledovym rozsahim dopravy téchto staveb vyjadfoval b&hem zpracovani pfedchozich stupid

= projektové pfipravy v dopisech &. j. 21533/2016-SZDC-026 a 20128/2018-SZDC-GR-026 (viz pfilohu).
Po jejich posouzeni z hlediska scucasneho pohledu na budouci provoz Zelezniéni dopravy sdélujeme:

V otazce stanoveni vyhledového rozsahu dopravy pro stavbu ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice”
doslo za dobu od jeho pfedchoziho potvrzeni odborem strategie v dopisu &. j. 21533/2016-SZDC-026
k nékolika zménam, které doporucujeme zohlednit a které jsou vyjadfeny nasledujicimi body. Ostatni

hodnoty je mozné zachovat i pro hlukovou studii v ramci projekiové dokumentace pro stavebni povaleni.

e Navyseni rozsahu dopravy vlakii Ex/R na trati 501 Ceska Trebova — Praha ze 188 vlak( na 192
vlakQ (rozdéleni poétu na den a noc bude stejné, jako v pfipadé vyhledového rozsahu dopravy
pro stavbu Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici);

— e snizeni rozsahu dopravy viakii Nex/Pn do roku 2026 na trati 501 Ceska Trebova — Praha ze 109
vlakll na 88 (rozdéleni poctu na den a noc podle stejného poméru);

e snizeni rozsahu dopravy vlaki Nex/Pn od roku 2027 na trati 501 Ceska Trebova — Praha ze 77
vlakl na 66 (rozdéleni poétu na den a noc podle stejného poméru);

e u vlakli Nex/Pn na trati 501 Ceska Trebové — Praha uvazujte s primérnou délkou 620 m a podilem
kotou€ovych brzd 80 % (v obou ¢asovych horizontech);

e U vSech vlakd Mn uvazujte s podilem kotoudovych brzd 50 % (v obou ¢asovych horizontech).

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdzdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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V pfipadé stavby ,Usti n. O. — Brandys n. O. — pilivodni stopa, BC" sdé&lujeme, Ze pfedchozi potvrzeni
vyhledového rozsahu dopravy obsazené vdopisu & j. 20128/2018-SZDC-GR-026 je stale aktualni
z hlediska osobni dopravy a doporucujeme tyto hodnoty pouzit i pro hlukovou studii v ramci projektove
dokumentace pro stavebni povoleni. V nakladni dopravé ale doporucujeme pro hlukove vypocty uvaZovat
hodnoty rozsahu dopravy uvedené v tabulce 1. Ostatni idaje necht ziistanou stejné.

Tab. 1 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy v tratovém tseku Usti nad Orlici — Chocefi

Nex Pn Mn
Smér Usti nad Orlici — Chocer 77 1
Smér Choceri — Usti nad Orlici 77 1
2 154 2
z toho noc |22-06 62 0
den 06-22 92 2

S pozdravem

Prilohy:

e & j 21533/2016-SZDC-026

e & j 20128/2018-SZDC-GR-026

e el

Magr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie
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