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[bookmark: _Toc44333181]SEZNAM ZKRATEK 
Není-li v těchto ZTP výslovně uvedeno jinak, mají zkratky použité v těchto ZTP význam definovaný ve Všeobecných technických podmínkách.
	SŽ 	
	Správa železnic, státní organizace

	SŽDC 	
	Správa železniční dopravní cesty, státní organizace

	DDTS 	
	Dálková diagnostika technologických systémů

	DOZ 	
	Dálkově ovládané zabezpečovací zařízení

	DŽDC 	
	Dispečer železniční dopravní cesty

	CDT 	
	ČD-Telematika, a.s.

	EZS 	
	Elektrická zabezpečovací signalizace

	EOV 	
	Elektrický ohřev výměn a pohyblivých hrotů srdcovek

	GPK 	
	Geometrická poloha koleje

	KSU 	
	Koordinační schéma ukolejnění

	REOV 	
	Rozvaděč elektrického ohřevu výměn

	PPV 	
	Pracoviště pohotovostního výpravčího (u DOZ)

	SZZ 	
	Sdělovací a zabezpečovací zařízení

	TZZ 	
	Traťové zabezpečovací zařízení

	VNPN 	
	Výstraha při nedovoleném projetí návěstidla

	TRS 	
	Traťový rádiový systém

	TP 	
	Trakční propojení

	TS 	
	Technická specifikace 

	SpS 	
	Spínací stanice

	ŽSp 	
	Železniční spodek
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[bookmark: _Toc44333183]Předmět zadání
Předmětem zadání je zpracování Záměru projektu a Dokumentace pro územní řízení pro stavbu „Modernizace trati Brno – Přerov, 1. stavba Brno - Blažovice“ v rozsahu dle schválené „Studie proveditelnosti trati Modernizace trati Brno - Přerov “ ve variantě M2 a v rozsahu dle schválené „Studie proveditelnosti železničního uzlu Brno“ ve variantě Ab.
Záměr projektu bude zpracován dle Směrnice Ministerstva dopravy ČR č. V-2/2012 „Směrnice upravující postupy Ministerstva dopravy, investorských organizací a Státního fondu dopravní infrastruktury, financovaných bez účasti státního rozpočtu“, v platném znění, včetně příloh (dále jen „Sm. MD č. V-2/2012“). Dokumentace bude obsahovat všechny touto směrnicí dané přílohy, které budou zpracovány v odpovídajícím rozsahu a přesnosti.
Součástí plnění je i zajištění geodetické dokumentace stavby, geodetických a mapových podkladů, podrobného geotechnického průzkumu a dalších průzkumů nezbytných k návrhu technického řešení. 
Součástí zakázky je i zajištění posouzení vlivu záměru na životní prostředí ve smyslu Zákona č. 100/2001 Sb., o posouzení vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů. Podrobnosti jsou uvedeny v kapitole 4.15.
Zhotovitel s dokumentací dodá Objednateli kompletní podklady pro zajištění územního rozhodnutí, včetně vyplněné žádosti o vydání územního rozhodnutí, případně územního souhlasu nebo závazného stanoviska orgánu územního plánování dle požadavků zákona č. 183/2006 Sb. Za splnění bude považováno řízení bez přerušení. V případě podání neúplné žádosti bude tento stav podléhat sankci.
Předmět díla bude kladně projednán s orgány státní správy, samosprávy a dalšími předpokládanými účastníky územního řízení a jejich požadavky budou v dokumentaci přiměřeně zohledněny.
[bookmark: _Toc44333184]Hlavní cíle stavby
Cílem stavby je provedení modernizace železniční trati se zlepšením jejich kvalitativních parametrů směřující k: 
Zvýšení bezpečnosti železničního provozu a cestujících
Zlepšení technického stavu a parametrů tratě a stanic
Zvýšení konkurenceschopnosti páteřního spojení v ose Brno – Olomouc/Ostrava
Zlepšení parametrů trati pro efektivnější provoz nákladní železniční dopravy
Snížení negativních vlivů z železniční dopravy na životní prostředí a zdraví obyvatelstva
Zajištění bezbariérového přístupu pro osoby se sníženou schopností pohybu a orientace
Zvýšení propustnosti trati pro regionální osobní dopravu IDS JMK
Zajištění souladu s požadavky TSI
[bookmark: _Toc44333185]Místo stavby 
Místem stavby je železniční trať Brno – Veselí nad Moravou v úseku odb. Brno-Černovice (mimo) – Blažovice (mimo) a novostavba tratě Brno – Přerov v úseku Brno-Slatina – Blažovice. Stavba se nachází na katastrálních územích Černovice, Slatina, Tuřany, Šlapanice, Jiříkovice, Ponětovice a Blažovice ležících v okresech Brno-město a Brno-venkov v Jihomoravském kraji.
Jedná se o  	TUDU 230202 Brno-Černovice – Brno-Slatina
TUDU 2302B1 Brno-Slatina
TUDU 230204 Brno-Slatina – Šlapanice
TUDU 2302C1 Šlapanice
TUDU 230206 Šlapanice – Blažovice
Předpokládaný začátek rekonstrukce je cca v km 2,690 stávajícího staničení a konec úseku cca v km 14,600 stávajícího staničení, včetně zaústění tratí do žst. Blažovice. Konkrétní začátek a konec stavby bude upřesněn na základě projednání technického řešení na výrobních poradách.
Stávající železniční trať spadá do působnosti Oblastního ředitelství v Brně. 
	Kategorie dráhy podle zákona č. 266/1994 Sb.
	Dráha celostátní zařazená do systému TEN-T

	Kategorie dráhy podle TSI INF
	Kategorie trati P3 F2

	Součást sítě TEN-T
	ANO 

	Číslo trati podle Prohlášení o dráze
	806 00

	Číslo trati podle nákresného jízdního řádu
	318

	Číslo trati podle knižního jízdního řádu
	340

	Číslo traťového a definičního úseku
	2302

	Traťová třída zatížení
	C3

	Maximální traťová rychlost
	100km/h

	Trakční soustava
	závislá 25kV/50Hz střídavá soustava

	Počet traťových kolejí
	2



[bookmark: _Toc44333186]PODKLADY PRO ZPRACOVÁNÍ
[bookmark: _Toc44333187]Závazné podklady pro zpracování
Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno-Přerov (verze 06/15, zpracovatel SUDOP Brno, spol. s r.o.)
Posuzovací protokol č. j.7657/2015-SŽDC-SSV-Ú1 ze dne 27. 7. 2015
Schvalovací protokol č. j. 43395/2015-SŽDC-07 ze dne 16. 10. 2015
Studie proveditelnosti železničního uzlu Brno (verze 10/17, zpracovatel SUDOP Brno, spol. s r.o.)
Posuzovací protokol č. j. 21397/2018-SŽDC-GR-O6 ze dne 19. 3. 2018
Schvalovací protokol č. j 47/2018-910-IZD/17 ze dne 10. 7. 2018
Zásady pro návrh technického řešení ETCS ve vazbě na kolejová řešení dopraven čj: 20009/2018-SŽDC-GŘ-O6
[bookmark: _Toc44333188]Ostatní podklady pro zpracování
Cyklistická doprovodná infrastruktura, MD, 2010.
Zpřesnění Sm. MD V-2/2012 pro účely záměru projektu na budovy ON.
Mapové a geodetické podklady SŽG pro úsek odb. Brno-Černovice (mimo) – Blažovice (mimo).
[bookmark: _Toc44333189]KOORDINACE S JINÝMI STAVBAMI A DOKUMENTY 
Součástí plnění předmětu díla je i zajištění koordinace s připravovanými, případně aktuálně zpracovávanými, investičními akcemi a stavbami již ve stádiu v realizace, případně ve stádiu zahájení realizace v období provádění díla dle harmonogramu prací a to i cizích investorů. 
Koordinace musí probíhat zejména s níže uvedenými investicemi a opravnými pracemi:
Zvýšení traťové rychlosti v úseku Brno-Slatina – Blažovice (dokončeno 2019)
Modernizace trati Brno – Přerov, 2. stavba, Blažovice – Vyškov (zpracování DUR)
Modernizace trati Brno – Přerov, 3. stavba, Vyškov – Nezamyslice (zpracování DUR)
Modernizace trati Brno – Přerov, 4. stavba, Nezamyslice – Kojetín (zpracování DUR)
Modernizace trati Brno – Přerov, 5. stavba, Kojetín – Přerov (zpracování DUR)
Rekonstrukce traťového úseku Blažovice – Nesovice (zpracování DUR)
Rekonstrukce žst. Slavkov u Brna (zpracování DUR)
Rekonstrukce traťového úseku Nesovice – Kyjov (zpracování DUR)
Rekonstrukce žst. Kyjov (zpracování DUR)
Rekonstrukce traťového úseku Kyjov – Veselí nad Moravou (zpracování DUR)
ETCS+DOZ+GSM-R Blažovice - Veselí nad Moravou (příprava zadání)
Výstavba TNS Brno-Černovice (zpracování DUR)
Modernizace ŽST Brno-Židenice a úpravy v ŽST Brno-Maloměřice
Případně další stavby mimodrážních investorů v dotčené lokalitě.
[bookmark: _Toc44333190]POŽADAVKY NA TECHNICKÉ ŘEŠENÍ
[bookmark: _Toc44333191]Všeobecně
Rozsah stavby vychází ze „Studie proveditelnosti železničního uzlu Brno (2017)“ dle varianty Ab a „Studie proveditelnosti modernizace trati Brno - Přerov (2015)“ dle varianty M2, které byly zpracovány společností SUDOP Brno, spol. s r.o. Předpokládaný začátek rekonstrukce je cca v km 2,690 stávajícího staničení a konec úseku cca v km 14,600 stávajícího staničení. Konkrétní začátek a konec stavby bude upřesněn Objednatelem na základě projednání technického řešení na výrobních poradách.
Předmětem stavebních úprav není traťový úsek v úseku cca od km 8,125 do cca km 10,966, jež je řešen související stavbou Zvýšení traťové rychlosti v úseku Brno-Slatina – Blažovice. 
Zhotovitel navrhne takové řešení, aby byly minimalizovány investice do přechodných stavů a aby řešení umožnilo navázání do stávajícího stavu.
Stavba bude navržena ve všech profesích dle Směrnice generálního ředitele č. 16/2005 – Zásady modernizace a optimalizace vybrané železniční sítě České republiky, v platném znění včetně příslušných dodatků a v rozsahu technického řešení popsaného ve výše uvedených studií.
Navržené řešení musí být v souladu s TSI pro jednotlivé subsystémy.
Rekonstrukce železniční infrastruktury bude navržena s ohledem na nasazení systému ETCS (umístění nástupišť a jejich délka, užitečná délka kolejí, dělení kolejových úseků atd.).
Bude provedena aktualizace energetických výpočtů, a to především s ohledem na nový vozový park dopravců (cosΦ = 1).
[bookmark: _Toc44333192]Dopravní technologie
Výhledový rozsah dopravy bude uvažován podle výše zmíněných SP. Dopravní technologie bude zpracovaná podle požadavků Směrnice GŘ č. 11/2006 Dokumentace pro přípravu staveb na železničních drahách celostátních a regionálních, v platném znění, přílohy č. 1.
Dopravní technolog posoudí využití kolejové spojky ze staniční koleje č. 102 v žst. Blažovice do tratě ve směru Šlapanice nákladní dopravou. Na základě výsledků a projednání bude tato spojka následně do stavby Objednavatelem zahrnuta či ponechána pouze prostorová rezerva.
V případě regionální osobní dopravy bude jedinou změnou vypuštění linky S37 (za předpokladu dobudování nástupišť v ŽST Šlapanice). Zhotovitel dokumentace u objednavatele regionální dopravy zajistí písemné vyjádření k možnosti zrušení linky S37.
Bude uveden přehled frekvencí cestujících v železniční stanici, podklady si zajistí Zhotovitel sám.
Pro výhledový rozsah dopravy bude zpracován GVD, plán obsazení kolejí stanice pro období přepravní špičky. Budou uvedeny parametry typových vlaků.
Bude popsána současná a výhledová místní práce vč. obsluhy vleček. Budou navrženy všeobecně nakládkové a vykládkové koleje včetně manipulačních ploch a příjezdových cest, v rozsahu zdůvodněném v dopravní technologii.
[bookmark: _Toc44333193]Organizace výstavby
ZP
Bude zpracován rámcový návrh postupu výstavby (stavební postupy a jejich harmonogram, vč. vyznačení doby trvání rozhodujících SO a PS, odhad rozsahu NAD).
DUR
Bude zpracován návrh postupu výstavby (stavební postupy a jejich harmonogram vč. vyznačení doby jejich trvání).
Pro jednotlivé stavební postupy budou zpracována schémata s vyznačením vyloučených částí kolejí, popř. TV a ZZ. Každé schéma bude zachycovat výluky vždy v celém řešeném úseku v daném stavebním postupu – časovém období.
V technické zprávě bude uvedeno pro každé časové období s rozdílným rozsahem vyloučených kolejí / TV / ZZ:
délka trvání výluky v kalendářních dnech (popř. v hodinách u denních nebo nočních výluk zastavující provoz)
vymezení vylučovaných kolejí (námezníkem či hrotem výhybky / návěstidlem / kilometricky)
vymezení vylučovaného trakčního vedení
činnost zabezpečovacího zařízení (je vhodné se zaměřit zejména na období přepínání ZZ a zajištění jízd vlaků a zjišťování volnosti v těchto obdobích; při všech změnách stavu je nutno přesně specifikovat rozsah funkčnosti ZZ).
stručný rozsah prací
počet vlaků, které je třeba odklonit, či odřeknout
přístup mechanizace na staveniště
[bookmark: _Toc44333194]Zabezpečovací zařízení
Popis stávajícího stavu 
V mezistaničním úseku odb. Brno-Černovice – Brno-Slatina je traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie typu AB3-74 s KO 3100 – 75Hz.
Stanice Brno-Slatina je mezilehlou stanicí na dvoukolejné trati, je zabezpečena staničním zabezpečovacím zařízením 2. kategorie podle SŽDC (ČD) TNŽ 34 2620 elektromechanické SZZ z roku 1947 ovládané řídícím přístrojem umístěným v dopravní kanceláři a stavědlovými přístroji umístěnými na stavědlech St. 1 a St. 2.
V mezistaničním úseku Šlapanice – Brno-Slatina je traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie podle SŽDC (ČD) TNŽ 34 2620 typu elektronický autoblok s kolejovými obvody – 75 Hz. Ve stanici Brno-Slatina se nachází elektromechanické zabezpečovací zařízení z roku 1947. (Stav po dokončení stavby Zvýšení traťové rychlosti v úseku Brno-Slatina – Blažovice).
Ve stanici Šlapanice je staniční zabezpečovací zařízení (SZZ) 3. kategorie podle SŽDC (ČD) TNŽ 34 2620 typu elektronické stavědlo. (Stav po dokončení stavby Zvýšení traťové rychlosti v úseku Brno-Slatina – Blažovice).
Mezistaniční úsek Blažovice – Šlapanice je zabezpečen traťovým zabezpečovacím zařízením 3. kategorie podle SŽDC (ČD) TNŽ 34 2620 typu AH88 s kolejovými obvody KO3600 – 75 Hz.
Požadavky na nový stav 
Nutno splnit podmínky části 4 Zabezpečovací zařízení Směrnice generálního ředitele č. 16/2005.
Pro nasazení systému ERTMS/ETCS nutno respektovat a využít výsledky realizace pilotního a komerčního projektu zejména v rozsahu:
	zajištění dostatečné kapacity spojových cest v optickém kabelu
	zajištění dosažitelnosti všech potřebných informací z nově budovaných zařízení ve stavědlových ústřednách SZZ
	zajištění dostatečné výkonové rezervy v napájecích systémech.
V rámci technického řešení budou respektovány „Zásady pro návrh technického řešení ETCS ve vazbě na kolejová řešení dopraven“ čj: 20009/2018-SŽDC-GŘ-O6 (viz Příloha 7.1.1 těchto ZTP). Systém ETCS bude navrhnut na celém úseku, včetně tratě vedené přes žst. Šlapanice. 
Pro systém ERTMS/ETCS L2 budou zřízeny automatické vstupy do oblasti všech přípojných tratí. Národní vlakový zabezpečovač LS nebude zřizován.
V žst. Brno-Slatina a odb. Černovická Terasa budou navržena nová SZZ 3. kategorie dle TNŽ 34 2620 typu elektronické stavědlo se samostatnou řídící částí s ovládáním z JOP s možností dálkového ovládání.
V rámci nového SZZ bude provedena rovněž výměna všech venkovních prvků zabezpečovacího zařízení.
V mezistaničních úsecích Brno-Slatina – Blažovice (nová trať), Šlapanice - Blažovice a Brno hl. n. - Brno Slatina budou navržena nová traťové zabezpečovací zařízení 3. kategorie podle zásad SŽDC (ČD) TNŽ 34 2620. 
Ve stanici Brno-Slatina bude proveden úvazek stávajícího TZZ Brno-Slatina-Šlapanice.
Pro nové SZZ a nová TZZ budou použity počítače náprav. Při použití počítačů náprav je nutno respektovat omezení výstavby snímače RSR 122. Počítače náprav musí vyhovovat TSI CCS, ČSN EN 50238, ČSN CLS/TS 50238–3. Vzhledem k použití počítačů náprav se předpokládá nasazení funkcionality VNPN dle technické specifikace TS 2/2014-S,Z Výstraha při nedovoleném projetí návěstidla.
Nová PZS se na dotčeném úseku nenavrhují, všechna křížení s pozemními komunikacemi budou řešena mimoúrovňově.
K umístění technologických zařízení SZZ a TZZ využít přednostně stávající budovy a prostory. 
S ohledem na nové SZZ je nutno řešit nově ukolejnění včetně nového návrhu KSU a TP. 
Všechna nově vybudovaná zabezpečovací zařízení musí být vybavena diagnostikou dle Technické specifikace TS 2/2007 Diagnostika zabezpečovacích zařízení, s přenosem diagnostických informací do míst soustředěné údržby a na pracoviště DŽDC CDP Přerov.;
Nutno respektovat Směrnici SŽDC č. 101 Používání provozních aplikací s vazbou na zabezpečovací zařízení, č. j. S4662/2014-O12 s účinností od 1. 5. 2014 – tj. zejména s ohledem na přenos čísla vlaků, atd.
Součástí DUR bude řešení problematiky napájení nového SZZ a nových TZZ.
Pro zabezpečení stavebních kolejových postupů vyřešit optimálně technicky, provozně a investičně přechodné stavy zabezpečovacích zařízení.
Nové SZZ bude zapojeno do dálkového ovládání z CDP Přerov a PPV Brno. Součástí stavby musí být adaptace a celkové vybavení, popř.: doplnění dispečerského sálu (včetně pracoviště dispečera ŽDC) vybavením místnosti i prvky technologie včetně provedení příslušných změn konfigurace již používaných zařízení.
[bookmark: _Toc44333195]Sdělovací zařízení
Popis stávajícího stavu 
V současnosti je traťový úsek vybaven traťovým rádiovým systémem TRS
Požadavky na nový stav 
Jako traťový rádiový systém bude navržen digitální rádiový systém GSM-R. Navržený systém GSM-R musí umožnit funkci vzdáleného zastavení vlaku z terminálu telefonního zapojovače v souladu s Technickou specifikací TS 3/2014-S Funkce STOP v systému GSM-R. Systém GSM-R bude navrhnut na celém úseku, včetně tratě vedené přes žst. Šlapanice. 
Navržena bude nová místní kabelizace v dostatečném rozsahu a odpovídající kvalitě, která bude respektovat stávající objekty i úpravy vyvolané kolejovými a stavebními úpravami stanice. Do zapojení nové místní kabelizace musí zůstat stávající místní kabelizace v provozu, tak aby zůstala stanice v provozu. V rámci železničních stanic požadujeme hlavní kabelovou trasu pro sdělovací a informační zařízení instalovat v kabelovodu v předem schváleném rozsahu a provedení.
Informační systém v železniční stanici a na zastávkách bude navržen v souladu se Směrnicí SŽDC č. 118 Orientační a informační systém v železničních stanicích a na železničních zastávkách. Navržený informační systém musí umožnit dálkové ovládání a poskytovat informace o poruchách do systému dálkové diagnostiky podle Technické specifikace TS 2/2008-ZSE  Dálková diagnostika technologických systémů železniční dopravní cesty (dále jen „TS 2/2008-ZSE“).
Rozhlas pro cestující bude doplněn tak, aby bylo umožněno i dálkové ovládání. 
Ve všech stanicích a zastávkách bude navrženo nové rozhlasové zařízení v IP provedení s automatickým hlášením dle jízdy vlaku včetně návrhu dálkové obsluhy hlášení pro cestující. Navržené rozhlasové zařízení musí umožnit kontrolu provedeného hlášení a poskytovat informace o poruchách do systému dálkové diagnostiky podle TS 2/2008-ZSE. 
V celém úseku bude navržen přenosový systém. Veškerý telekomunikační provoz bude převeden ze stávajících dálkových metalických kabelů na přenosový systém a optické kabely tak, aby stávající dálkové metalické kabely bylo možné opustit.
Budou navrženy nové sdělovací rozvody a doplněna hodinová zařízení, hlavní hodiny budou řízeny signálem DCF.
Bude navržena ochrana a případně přeložka stávajících inženýrských sítí.
Technologické objekty, případně výpravní budova, budou chráněny elektronickou zabezpečovací signalizací EZS. Navržený systém EZS musí poskytovat informace o poruchách do systému dálkové diagnostiky podle Technické specifikace číslo TS 2/2008-ZSE. Systém EZS požadujeme dle platné normy ČSN 50131 Poplachové systémy - Poplachové zabezpečovací a tísňové systémy - označením PZTS.
V objektech, kde bude v rámci stavby umístěno zařízení a nebudou trvale obsazeny, bude vyřešena ochrana proti vloupání s podporou mechanických zábran.
Pro prostory požárně střežené bude vypracováno nové požárně bezpečnostní řešení. Prostory s technologickým zařízením staničního zabezpečovacího zařízení budou chráněny autonomním samočinným hasebním systémem (ASHS), popř. kouřovými čidly zapojenými do EZS (v závislosti na stanovisku O30). Doporučuje se stavební oddělení zdrojových částí stavědlové ústředny.
Navržen bude systém dálkové diagnostiky technologických systémů v souladu s TS 2/2008-ZSE (EPS, EZS, radiové systémy, hodinové zařízení, informační zařízení, rozhlas).
Kamerový systém, záznam hlasové komunikace a diagnostika zabezpečovacího zařízení, bude začleněn do Kontrolně analytického centra řízení dopravy (KAC). Do systému KAC budou zapojeny i vybrané informace (EZS) ze systému DDTS. V případě chybějící přenosové trasy vlivem nedokončení sousedních staveb bude provedena pouze příprava. Bude doplněn kamerový systém v jednotlivých stanicích v prostorech pro cestující veřejnost.
Bude zřízeno dálkové dohledové pracoviště systému DDTS pro udržující zaměstnance SSZT.
Návrh sdělovacích zařízení musí být proveden podle požadavků uvedených v Pokynu PO-21/2017-GŘ -Opatření a omezení pro dodávky technologických celků s dopadem na síťovou infrastrukturu SŽ.
Veškeré nové sdělovací a informační technologie (mimo zařízení určených pro obsluhu dopravními zaměstnanci) musí být instalované v samostatných klimatizovaných místnostech nejlépe v technologických skříních.
Navržené technické řešení musí umožnit začlenění do nadstavbových systémů DOZ, ERTMS/ETCS a musí umožnit plnohodnotné ovládání a kontrolu technologických zařízení z dispečerského pracoviště v CDP Přerov, a to jak z dispečerských sálů, tak z pracoviště dispečera železniční dopravní cesty.
V rámci této stavby bude sdělovací zařízení a ostatní technologické celky provedeny tak, aby byly okamžitě začlenitelné do DOZ.
V úsecích, kde není stávající optický dálkový kabel a metalický traťový kabel dle směrnic Správy železnic, státní organizace (dále jen „SŽ“) vybudovat kabely nové.
Bude navrženo umístění jednotlivých serverů pro informační zařízení a kamerový systém v traťovém úseku řešeném stavbou a také stanoveny předem provizorní stavy při výlukách sdělovacího a informačního zařízení a vypnutí kabelizace včetně nutných přeložek kabelových tras.
[bookmark: _Toc44333196]Silnoproudá technologie včetně DŘT, trakční a energetická zařízení
Popis stávajícího stavu 
Žst. Brno-Slatina je napájena z kioskové trafostanice 22/0,4kV, která je umístěna u výpravní budovy. Z trafostanice je mimo staničních odběrů napájena i napájecí stanice 6kV, 75Hz. Trafostanice je napájena z distribuční sítě 22 kV EON. Zabezpečovací zařízení je napájeno z TS.
Osvětlení neveřejných a veřejných prostor je provedeno jako celkové osvětlovacími stožáry.
Odpojovače jsou ovládány z dopravní kanceláře.
V současnosti nejsou výhybky vybaveny elektrickými ohřevy. 
Silnoproudé rozvody jsou za hranicí své životnosti a neodpovídají provozním potřebám.
Trakční vedení pochází z let 1993-1996 dle tehdejších platných norem a předpisů. Trať je elektrizována střídovou jednofázovou proudovou soustavou o napětí 25kV a frekvencí 50Hz napájené z TNS Modřice a přes SpS Křenovice. Trakční podpěry jsou převážně původní.
Požadavky na nový stav 
V rámci zpracování technického řešení je nutné prověřit příkon distribučních přípojek, tak aby vyhověly nově instalovanému příkonu technologických systémů. Pokud přípojka nevyhoví, je nutné provést navýšení rezervovaného příkonu. V případě nového řešení bude proveden návrh rekonstrukce již nevyhovující přípojky nn/vn. S ohledem na rozsah rekonstrukce jednotlivých drážních zařízení bude proveden návrh rekonstrukce a výstavby kabelových rozvodů nn a rozvodných skříní. Současně bude provedeno napojení stávajících, rekonstruovaných a nových technologických systémů. Nové rozvody budou provedeny kabely uloženými v zemi, kabelové skříně a rozvaděče budou v provedení, které je v souladu s normami, předpisy a jsou schváleny pro použití u SŽ. V dokumentaci musí být prověřeno a zajištěno resp. u nových zařízení vyřešeno napájení systémů staničních, traťových a přejezdových zabezpečovacích zařízení, sdělovacích zařízení v koncepčním řešení pro dálkové ovládání zabezpečovacích zařízení v této trati (systému DOZ).
Bude navrhnut systém dálkové diagnostiky železniční infrastruktury, pro zabezpečení dálkového dohled a obsluhu všech důležitých zařízení železniční infrastruktury, která nejsou začleněna do již používaných řídicích systémů. (EOV, venkovní osvětlení, EPZ, měření spotřeby energií)
Rozsah vybavení výhybek EOV stanoví dopravní technolog. Ovládání EOV bude řešeno prostřednictvím řídícího rozvaděče REOV. EOV bude možné ovládat dálkově a bude začleněn do DDTS.
Návrh nového venkovního osvětlení železničních prostor, nástupišť a přístupových komunikací pro cestující bude podle požadavků nové normy ČSN EN 12 464-2 z prosince 2014, platné od 01/2015, a předpisu SŽDC E11 - Předpis pro osvětlení venkovních železničních prostor SŽ. Použijí se svítidla umístěná na trakčních podpěrách a na sklopných osvětlovacích stožárech.
Bude provedena koordinace napájení netrakčních odběrů, při návrhu realizace LDSž 22 kV, se souvislými stavbami na rameni Brno-Přerov a následně sjednocen koncept napájení silnoproudých odběrů.
Bude navržen nový systém napájení zabezpečovacího zařízení. Napájení bude splňovat podmínky SŽDC (ČD) TNŽ 34 2620, kapitola 19, ČSN 34 2650 ed.2 a současně splňovat ustanovení předpisu SŽDC E8 - Předpis pro provoz zařízení energetického napájení zabezpečovacích zařízení, v platném znění.
V rámci stavby budou jednotlivé traťové úseky (novostavby, přeložky tratě, rekonstruované úseky) elektrizovány střídavou trakční proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz.
Trakční vedení bude v celém úseku navrženo pro rychlost do 200 km/h a zároveň bude provedena koordinace se souvisejícími stavbami na rameni Brno-Přerov a následně sjednocen koncept návrhu technického řešení trakčního vedení.
Bude provedena úplná rekonstrukce (případně novostavba) trakčního vedení AC 25 kV, úsekových odpojovačů včetně pohonů, svodičů přepětí a všech komponentů trakčního, napájecího a zpětného vedení. 
V návaznosti na konfiguraci kolejiště a rozdělení trakčního vedení na jednotlivé sekce bude řešeno nové dálkové a ústřední ovládání úsekových odpojovačů trakčního vedení. 
Bude navrženo schéma napájení a dělení trakčního vedení a průběhy TV pod silničními nadjezdy.
Bude osazeno nové zařízení DŘT, včetně datového připojení. Dále budou vybrané technologické systémy začleněny do DDTS v souladu s TS 2/2008-ZSE. DDTS bude předmětem části sdělovacího zařízení.
Navrhne se rozsah úprav, dovybavení ED Brno, potřebnými komponenty a programové vybavení respektující nový stav řízených technologických zařízení.
[bookmark: _Toc44333197]Železniční svršek a spodek
Popis stávajícího stavu 
Železniční svršek v traťových úsecích Brno-odb. Černovice – Brno-Slatina a Šlapanice - Blažovice pochází z let 2015-2016, sestava svršku není v úseku jednotná, převážně se zde nacházejí kolejnice tvaru 49E1 na betonových pražcích B91 S.
Železniční svršek ve zhlavích žst. Brno-Slatina pochází z let 1974-1996, jedná se především o kolejnice S49 na dřevěných pražcích střední část stanice včetně nástupišť byla rekonstruována v roce 2015, zde se nacházejí kolejnice tvaru 49E1 na betonových pražcích B91 S.
Železniční svršek v traťovém úseku Brno-Slatina – Šlapanice od km 8,12 až žst. Šlapanice (včetně) byl rekonstruován v letech 2017-2018. Jedná se o kolejnice 49E1 na betonových pražcích B91S.
Železniční spodek je původní z období výstavby tratě, jeho stav odpovídá jeho stáří. Odvodnění stanice je zanesené a poškozené a jeho stav neumožňuje jeho plnou funkčnost.
Ve stanici Brno-Slatina se nachází 6 dopravních kolejí a 4 koleje manipulační. Užitné délky dopravních kolejí se pohybují v délkách od 550m do 780m.
Do stanice Brno-Slatina jsou zaústěny 4 vlečky.
Požadavky na nový stav 
Rozsah stavební úprav vychází ze schválených studií proveditelnosti „Studie proveditelnosti železničního uzlu Brno (2017)“ dle varianty Ab a „Studie proveditelnosti modernizace trati Brno – Přerov“ dle varianty M2.
 V traťovém úseku odb. Brno-Černovice – Brno-Slatina bude navržena rekonstrukce železničního spodku a svršku se zvýšením počtu kolejí na 3, od nové odbočky Brno-Černovická terasa pak budou navrženy koleje 4. Bude navržena nová zastávka Brno-Černovická terasa.
V žst. Brno-Slatina bude navržena celková rekonstrukce stanice, včetně vybudování dvou nových ostrovních nástupišť a zaústění nové dvoukolejné tratě od Blažovic.
V traťovém úseku Brno-Slatina – Šlapanice bude navržena rekonstrukce trati do cca km 8,125.
V traťovém úseku Brno-Slatina – Blažovice bude navržena novostavba tratě s traťovou rychlostí V/V130=190/200km/h. Součástí návrhu bude navržení mimoúrovňového křížení dvou dvoukolejných tratí a jejich společného zaústění do žst. Blažovice a související stavební úpravy v žst. Blažovice. Na nové trati bude zajištěna územní rezerva a stavební připravenost pro možné vybudování nové zastávky Brno-Tuřany Na přeložené trati bude navržena nová zastávka Ponětovice jako náhrada za zastávku ležící na opuštěném úseku.
Objednavatel rozhodne na základě posouzení dopravním technologem, zda kolejová spojka ze staniční koleje č. 102 v žst. Blažovice do tratě ve směru Šlapanice bude do stavby zahrnuta či bude ponechána prostorová rezerva.
Návrh kolejového řešení a počty staničních kolejí budou doloženy návrhem dopravní technologie stanice.
Parametry GPK budou navrženy pro rychlostní profily V, V130, V150 a Vk. V rámci návrhu GPK bude minimalizován počet transformovaných výhybek, výhybky budou přednostně situovány mimo mostní objekty. Přednostně nebudou navrhovány výhybkové konstrukce typu C, K, DKS.
Při rekonstrukci bude využito přednostně nového materiálu, případně navrhnuto využití vyzískaného materiálu.
V dokumentaci musí být řešeno zaústění vleček, případně navrženo a projednáno jejich zrušení.
Ve stanici Brno-Slatina budou navrženy plochy pro případné potřeby nakládky, jako náhrada za rušené plochy.
Výhybky a koleje budou svařeny do bezstykové koleje.
Sanace pražcového podloží v místě stávajících kolejí musí být navržena na základě výsledků podrobného geotechnického průzkumu. Geotechnický průzkum vyžadujeme provést pro všechny rekonstruované koleje s četností minimálně 5 sond na 1 km, přičemž se vždy umístí do místa budoucí ZKPP. V každé sondě bude provedena statická zatěžovací zkouška. V místě rozšiřování drážních stezek požadujeme ověření únosnosti (stability) okraje zemní pláně.
Geotechnickým průzkumem budou zjištěny složení a stav zemních těles (náspů a zářezů), přičemž zemní těleso bude dáno do normového stavu (aktivní zóna z vhodných zemin, zemní těleso náspu ze zemin zajišťující dlouhodobou stabilitu, skony svahů dle zastiženého typu zemin s případnou ochranou těchto svahů atd.) Geotechnický průzkum musí poskytnout řádný podklad pro ověření vhodnosti stávajícího stavu tělesa ŽSp a návrh opatření v případě zastižení nenormového stavu tělesa ŽSp.
Před zahájením prací na DUR bude zpracována projektová dokumentace geotechnického průzkumu (stanoví rozsah, zkoušky, odběry vzorků atd.), který bude předložen na O13 ke schválení spolu se situací trasy.
U vsakovacích prvků odvodnění bude prověřeno, zda je podloží schopno jímat vodu. Pokud budou pro vyústění odvodnění využívány stávající kanalizace, musí být ověřena jejich funkčnost.
Při přeložkách trati se bude uvažovat s parametry jako pro novostavbu. Pro přesné vymezení záborů budou v DUR doloženy stabilitní výpočty charakteristických míst v zářezech a náspech na základě podrobného GT průzkumu.
[bookmark: _Toc44333198]Nástupiště
Popis stávajícího stavu 
Ve stanici Brno-Slatina se nachází 3 jednostranné úrovňové nástupiště, které nejsou řešena bezbariérově. Jejich délka je 170m. Nástupiště jsou z desek typu SUDOP.
Na zastávce Ponětovice se nachází dvě vnější nástupiště. V roce 2015 proběhla jejich rekonstrukce.
Požadavky na nový stav 
Nová nástupiště ve stanicích a zastávkách budou navržena s výškou nástupní hrany 550 mm nad TK. Technický návrh musí respektovat ustanovení TSI PRM, ČSN 73 4959, Vzorového listu železničního spodku Ž8.7. Délka nástupišť bude stanovena na základě požadavků dopravní technologie.
Na všechna nástupiště musí být zajištěn bezbariérový přístup.
V zastávkách bude pro rychlost 160-200 km/h navrženo zvětšení minimální šířky nástupiště na 4,00 m. Umístění nástupišť a přístupových cest bude řešeno s ohledem na minimalizaci rizika vstupu cestujících do kolejiště.
Použití typu konstrukce nástupištní hrany závisí na rychlosti v přilehlé koleji. Na zastávkách při rychlosti nad 160 km/h  budou navrhována nástupiště tvořená betonovými deskami uloženými na podélných nosnících (nástupiště mostového typu).
[bookmark: _Toc44333199]Železniční přejezdy
Popis stávajícího stavu 
Na předmětném úseku se v současné době nachází 7 železničních přejezdů.
Požadavky na nový stav 
V novém stavu se nové železniční přejezdy nenavrhují, všechna křížení s ostatními komunikacemi se navrhnou jako mimoúrovňové.
[bookmark: _Toc44333200]Mosty, propustky, zdi
Popis stávajícího stavu 
V řešeném úseku se nachází 20 mostních objektů a 6 mostů a 14 propustků ve vlastnictví SŽ. Z toho 2 mosty (km 11,440 a km 13,193) a 5 propustků se nachází na plánovaném opuštěném úseku a 2 mosty a 2 propustky v části stávající tratě neřešené stavbou (km 8,125 – 10,966). 
Most v km 5,220 je ŽB rám z roku 1972 a převádí trať přes svodnicový kanál. Most v km 11,251 je kamenná a betonová klenba z roku 1938 a převádí trať přes polní cestu.
Požadavky na nový stav 
Nové objekty musí být navrženy dle ČSN EN 1991-2 na účinky zatěžovacího schéma LM-71 se klasifikačním součinitelem α= 1,21 a SW/2 (zatížení dopravou; kategorizace trati z hlediska mostů - 1. třída).
U všech mostních objektů musí být prokázána přechodnost traťové třídy D4/120 a zároveň D2/200. 
Kabelové trasy budou přednostně vedeny mimo nosnou konstrukci, zemí nebo po vlastní podpěrné konstrukci (lávce) s ohledem na finanční, majetkoprávní podmínky atd.
Obecné požadavky pro navrhování mostních objektů jsou stanoveny ve VTP. 
Prostorová průchodnost bude s ohledem na maximální traťovou rychlost 200 km/hod navržena v souladu s ČSN 73 6201 na VMP 3,5. Ve výbězích do odbočných tratí bude VMP navrženo s ohledem na maximální traťovou rychlost dané trati a situování objektu (stanice x širá trať).
V žst. Brno-Slatina bude navržen nový staniční podchod pro cestující prodloužený až do prostoru za nádraží (průmyslové zóny). 
Bezbariérové přístupy budou řešeny přednostně bez použití výtahů, tedy např. pomocí přístupových chodníků. Zároveň budou navržena schodiště. 
Součástí dokumentace bude návrh řešení silničních nadjezdů, případně nezbytné úpravy stávajících. Nová mimoúrovňová křížení je třeba navrhovat a projednávat s jejich budoucími správci a jejich převzetí smluvně dohodnout. Nepředpokládá se, že SŽ bude spravovat a vlastnit části a součásti veřejných pozemních komunikací.  
[bookmark: _Toc44333201]Ostatní objekty
Součástí stavby budou rovněž nezbytné další objekty nutné pro realizaci díla, zejména přeložky a ochrana inženýrských sítí, úpravy pozemních komunikací nebo nové komunikace (k technologickým objektům nebo jako náhrada za rušené přejezdy), kabelovody, protihluková opatření podle závěrů hlukové studie a podobně.
V případě použití výtahů pro přístup na nástupiště bude navrženo technicko-technologické opatření pro zajištění bezbariérového přístupu na/z nástupišť.
[bookmark: _Toc44333202]Pozemní stavební objekty
Popis stávajícího stavu 
Na zastávce Ponětovice se nachází zděný přístřešek, který v roce 2015 prošel celkovou obnovou.
V žst. Brno-Slatina se nachází výpravní budova, ve které je umístěna čekárna, kancelář výpravčího, v části budovy je umístěna drážní technologie, v horních patrech budovy jsou umístěny bytové jednotky. Stav budovy lze hodnotit jako dobrý.
Požadavky na nový stav 
Budou zdemolovány všechny objekty v kolizi se stavbou a objekty, které vlivem stavby ztratí svoji funkci (stavědla, hlásky atd.) nebo se vlivem stavby stanou nepřístupné a tudíž v budoucnosti neodstranitelné běžným způsobem. 
Pozemní objekty budou zahrnovat zejména technologické objekty pro technologie zabezpečení provozu dráhy (objekty pro sdělovací, zabezpečovací a silnoproudou technologii včetně objektů pro napájení trakčního vedení). Jedná se zejména o nové technologické objekty a domky, napájecí stanice a kabelovody. 
 Budou navrženy objekty pro ochranu cestujících před povětrnostními vlivy jako přístřešky pro cestující, vstupní objekty k podchodům a zastřešení nástupišť. Dále bude navržen nový mobiliář na nástupiště.
Budou vyhodnoceny požadavky na prostorové potřeby stávající i případně nové navrhované VB v souladu s principy uvedenými v Koncepci při nakládání s nemovitostmi osobních nádraží (dále jen Koncepce) a na základě potřeb provozovatele dráhy:
Prostory pro provozovatele dráhy, sloužící pro zajištění provozu.
Zařízení služeb (veřejně přístupné prostory):
· odbavovací hala, hygienické zázemí – budou dimenzovány v návaznosti na předpokládanou špičkovou frekvenci cestujících,
· služby poskytované dopravcem související se zařízením služeb – dimenze na předpokládaný obrat cestujících doložené požadavky dopravců.
Prostory pro potřeby SŽ přímo nesouvisející se zajištěním provozu dráhy (administrativní zázemí) – doložené a oprávněné požadavky organizačních složek.
Dodatkové komerční služby poskytované cestující veřejnosti – prověření komerčního potenciálu vzhledem k předpokládanému obratu cestující veřejnosti a zmapování bezprostředního okolí budovy v souvislosti s rozsahem nabízených služeb. V souladu s „maticí služeb“ navrženou v Koncepci bude prověřeno, zda a v jakém rozsahu je účelné a efektivní tyto prostory uvažovat.
Prostory pro municipalitu (kraj, město), složky státu – např. informační centru, služebna PČR – na základě doložených požadavků, musí být doložen celospolečenský přínos (např. informační centrum – podpora cestovního ruchu, PČR – bezpečnost – atd.).
V rámci přípravy stavby provést vyhodnocení potřebnosti stávajících objektů. V případě zbytnosti objektů bude navrženo řešení v návaznosti na Koncepci při nakládání s budovami osobních nádraží.
[bookmark: _GoBack]Zhodnocení stavu a vazba na ostatní dopravní infrastrukturu (IAD – integrovanou autobusovou dopravu (P+R – Park and Ride, K+R – Kiss and Ride), cyklodoprava (B+R – Bike and Ride)) – podpora veřejné hromadné dopravy a integrovaných dopravních systémů. 
[bookmark: _Toc44333203]Pozemní komunikace
Požadavky na nový stav 
Budou navrženy přeložky pozemních komunikací, které jsou v kolizi se stavbou železniční tratě.
Bude navržena dostatečně hustá síť místních komunikací, kterou bude zajištěn přístup na pozemky dotčené stavbou.
[bookmark: _Toc44333204]Geodetická dokumentace
Geodetická dokumentace bude provedena v rozsahu potřebném pro technické řešení ZP a DUR s možností využití stávajících geodetických a mapových podkladů SŽG.
[bookmark: _Ref44327878][bookmark: _Toc44333205]Životní prostředí
Záměr projektu
Kapitola bude zpracována v obecné rovině v rozsahu kapitoly 8 ZP Přílohy č. 1 Směrnice MD č. V-2/2012 a seřazena následovně:
popis jednotlivých složek životního prostředí,
ochrana přírody - identifikace lokalit NATURA 2000, zvláště chráněných území, významných krajinných prvků, prvků územního systému ekologické stability apod. v řešené oblasti,
změny hlukového zatížení (v návaznosti na část Dopravní technologie),
odpadové hospodářství - posouzení místních poměrů na základě pochůzky ve spolupráci se zástupcem správce trati, bez provedení průzkumu.
Upozorňujeme, že v těsné blízkosti záměru se nachází záplavové území Q100 vodního toku Říčka.
Proces posuzování vlivů na životní prostředí (EIA)
Zhotovitel požádá příslušný KÚ o vyjádření dle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů na životní prostředí, ve znění pozdějších předpisů, zda je možné záměr zařadit do kategorie I nebo II Přílohy č. 1 tohoto zákona, a záměr tak podléhá posouzení dle zákona č. 100/2001 Sb. Součástí žádosti bude i žádost o odůvodněné stanovisko dle § 45i (Natura 2000) zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění pozdějších předpisů. Žádost o vyjádření bude obsahovat co nejúplnější popis záměru a mapový výstup s vyznačením umístění předmětného záměru.
V případě, že příslušný úřad rozhodne, že záměr je možné zařadit do jedné z uvedených kategorií zákona, bude zpracováno Oznámení dle Přílohy č. 3 zákona č. 100/2001 Sb. To zpracovatel nejpozději 14 dní před odevzdáním tištěné verze zašle (v otevřené elektronické verzi) k připomínkám na SSV.
Součástí Oznámení bude i vyhodnocení záměru z hlediska Směrnice o vodách (2000/60/ES), zde především článek č. 4 (7) a rovněž vyhodnocení adaptačních a mitigačních opatření stavebního záměru vůči klimatickým změnám dle Směrnice č. 2014/52/EU, kterou se mění Směrnice č. 2011/92/EU, o posuzování vlivů na životní prostředí. Obě vyhodnocení budou uvedena zvlášť v položkách rozpočtu. Položka Oznámení bude samostatně oceněna a v případě, že příslušný úřad vydá vyjádření, že předmětný záměr nepodléhá posouzení dle zákona č. 100/2001 Sb., bude o tuto část snížen rozsah díla (méněpráce) a cena díla.
V případě, že ze závěru Zjišťovacího řízení vyplyne nutnost posoudit záměr v celém procesu EIA, bude na základě připomínek a požadavků dopracována Dokumentace EIA Přílohy č. 4 zákona č. 100/2001 Sb. Položka Dokumentace EIA bude samostatně oceněna a v případě, že ze závěru Zjišťovacího řízení vyplyne, že předmětný záměr nepodléhá dalšímu posuzování, bude o tuto část snížen rozsah díla (méněpráce) a cena díla.
Životní prostředí v DUR
Součástí DUR budou mj. řešeny následující okruhy:
1. Ochrana přírody a krajiny - v celé délce připravovaného záměru bude proveden podrobný biologický průzkum v jarním a letním aspektu. Bude vyhodnocen případný střet se zvláště chráněnými územími, prvky ÚSES a VKP. Vliv na zvláště chráněné druhy. Zvláštní pozornost bude věnována migrační prostupnosti a návrhu opatření pro její zajištění. 
1. Akustická studie - včetně výpočtu hluku ze stavební činnosti, měření hluku a vibrací a návrh případných protihlukových opaření - nutné zpracovat dle Metodického pokynu pro hodnocení a řízení hluku ze železniční dopravy, č. j.: 50023/2017-SŽDC-GŘ-O15, ze dne 4. 1. 2018. Případná protihluková opatření vyplývající z akustické studie budou před představením orgánu ochrany veřejného zdraví projednána a odsouhlasena Zadavatelem.
1. Zemědělská příloha
1. Lesní příloha
1. Dendrologický průzkum - upozorňujeme na nutnost získání závazného stanoviska orgánu ochrany přírody dle § 8 odst. 6 zákona č. 114/1992 Sb. 
1. Odpadové hospodářství - důraz bude kladen na průzkum kontaminace štěrkového lože pro stanovení množství nebezpečného odpadu a míry recyklace štěrkového lože.
1. Případné další části. 
Dokladová část bude obsahovat kapitolu Životní prostředí, která bude uspořádána do samostatné podsložky dokladové části. Zde budou řazena následující vyjádření: např. stanovisko k soustavě NATURA 2000, vyjádření k EIA, rozhodnutí o zásahu do VKP, souhlas o vynětí ze ZPF, vyjádření k odnětí PUPFL, druhové výjimky, stanovisko ke kácení atp.
[bookmark: _Toc44333206]SPECIFICKÉ POŽADAVKY
Podmínky pro přidělení výlukových časů, případně jiných omezení železničního provozu, uzavírky komunikací nebo jiné podmínky související s prováděním díla:
Výluky pro provedení geotechnického průzkumu je nutné nárokovat, dle pravidel pro plánování výlukové činnosti na tratích provozovaných SŽ, nejméně 3 měsíce před požadovaným termínem průzkumu. Nárokovány mohou být pouze výluky v maximálním rozsahu 6 až 8 hodin. Počet výluk musí být nárokován v přiměřeném množství a s ohledem na omezení železničního provozu. 
Pro provedení geotechnického průzkumu v rámci předmětné stavby Objednatel nepředpokládá náhradní autobusovou dopravu.
Objednatel požaduje zpracovat první dílčí plnění obsahující koncept technického řešení k projednání a odsouhlasení. První dílčí plnění bude obsahovat následující části: dopravní technologie, situace stanice i traťových úseků včetně mimoúrovňových křížení v měřítku 1:1000 a rámcový popis jednotlivých SO a PS v rozsahu souhrnné technické zprávy. První dílčí plnění bude obsahovat vyčíslení investičních nákladů, které bude provedeno podle Sborníku pro oceňování železničních staveb ve stupni studie proveditelnosti a záměru projektu.
Ekonomické hodnocení v ZP bude zpracováno podle platné metodiky v době zadání této zakázky. Ekonomické hodnocení stavby bude vycházet ze schválených variant studií proveditelnosti.
Součástí zakázky je i aktualizace ZP, pokud to bude po zpracování DUR nezbytné dle Směrnice č. V-2/2012.
[bookmark: _Toc44333207]SOUVISEJÍCÍ DOKUMENTY A PŘEDPISY
Zhotovitel se zavazuje provádět dílo v souladu s obecně závaznými právními předpisy České republiky a EU, technickými normami a s dokumenty a vnitřními předpisy Objednatele (směrnice, vzorové listy, TKP, VTP, ZTP apod.), vše v platném znění.
Objednatel umožňuje Zhotoviteli přístup ke svým dokumentům a vnitřním předpisům na svých webových stránkách: 
www.szdc.cz v sekci „O nás / Vnitřní předpisy / odkaz Dokumenty a předpisy“ (https://www.szdc.cz/o-nas/vnitrni-predpisy-spravy-zeleznic/dokumenty-a-predpisy)
Pokud je dokument nebo vnitřní předpis veřejně dostupný je umožněno jeho stažení. Ostatní dokumenty a vnitřní předpisy jsou poskytovány v souladu s právními předpisy na základě podané žádosti na níže uvedených kontaktech:
Správa železnic, státní organizace
Centrum telematiky a diagnostiky 
Oddělení dokumentace a distribuce tiskových materiálů
Jeremenkova 103/23
779 00 Olomouc
nebo e-mail: typdok@tudc.cz
kontaktní osoba: paní Jarmila Strnadová, tel.: 972 742 396, mobil: 725 039 782
Ceníky: https://typdok.tudc.cz/
[bookmark: _Toc3381184][bookmark: _Toc9257585][bookmark: _Toc44333208]PŘÍLOHY
[bookmark: _Ref44330204] „Zásady pro návrh technického řešení ETCS ve vazbě na kolejová řešení dopraven“ čj: 20009/2018-SŽDC-GŘ-O6
Studie proveditelnosti Modernizace trati Brno-Přerov (verze 06/15, zpracovatel SUDOP Brno, spol. s r.o.) včetně: Posuzovací protokol č. j. 7657/2015-SŽDC-SSV-Ú1, ze dne 27. 7. 2015 a Schvalovací protokol č. j. 43395/2015-SŽDC-07 ze dne 16. 10. 2015
Studie proveditelnosti železničního uzlu Brno (verze 10/17, zpracovatel SUDOP Brno, spol. s r.o.) včetně: Posuzovací protokol č. j. 21397/2018-SŽDC-GR-O6, ze dne 19. 3. 2018 a Schvalovací protokol č. j 47/2018-910-IZD/17
Mapové a geodetické podklady SŽG pro úsek odb. Brno-Černovice (mimo) – Blažovice (mimo)
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