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Zvyseni trat'ové rychlosti v useku Kufim - TiSnov
F.1 Stavebni postupy vystavby
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1.1 Plochy zafizeni stavenisté

Vzhledem k tomu, Ze dodavatelské zajisténi bude pfedmétem konkurzniho Fizeni, nelze pfedem
stanovit potfeby dodavatelld v ramci zafizeni stavenisté. Predpoklada se, ze zafizeni stavenisté si
dodavatel nebo dodavatelé zfidi podle vlastniho uvazeni a to v prostoru stavby ,ZvySeni tratové
rychlosti v Useku Kufim - TiSnov“ na plose navrzené vitéto PD. Umisténi vedeni stavby se
predpoklada v prostorach vypravni budovy Zst. Kufim.

Umisténi a rozmisténi arealu zafizeni stavenisté je navrzeno tak, aby bylo mozno realizovat
jednotlivé stavebni objekty. Technické i socialni vybaveni areadlu zafizeni stavenisté, stavenistni
komunikace, jejich zpevnéni, pfipadné jejich uprava neni pfedmétem FeSeni technické ¢asti projektové
dokumentace.

Areal zafizeni stavenisté je zakreslen na strané &.5-7 zelenou barvou. Areal bude slouZit pro
kratkodobé skladkovani materialu jak na volné ploSe, tak ve skladiStnich burikach. Déle zde budou
skladové buriky ruéniho nafadi a mensi mechanizace. Rovnéz tak budou v téchto arealech burky jako
ubézisté, kancelai a Satna, pfipadné jidelna. Kazdy areal bude po dobu praci vybaven mobilnimi
chemickymi WC a rovnéz soupravou rucnich hasebnich prostfedkd a hasicimi pfistroji. K vytapéni
kancelarskych a Satnovych bunék v obdobi nepfizné pocasi se doporucCuje vytapéni elektrické, které

Areal zafizeni stavenisté bude vybaven kontejnery ke shromazdovani a separaci odpadu.

V arealu nebudou parkovisté pro nakladni automobily &i stavebni stroje. Ty budou pfes noc &i na
obdobi bez jejich potfeby odstavovany na parkovacich plochach v Zst. Kufim, kde kromé lepsi ochrany
Zivotniho prostfedi bude zajiténa i jejich lepSi ostraha. V Zadném pfipadé se na automobilech i
stavebnich strojich nebude provadét v zafizeni stavenidté jejich myti, udrzba & opravy. Pro
kratkodoba stani automobilt €i techniky bude v kazdém arealu potfebny pocet zachytnych plechovych
nadob proti zamezeni Ukapu ropnych latek. Rovnéz tak bude ve skladistni burice zajiSténo nékolik
baleni Vapexu pro likvidaci nenadalych unikl pfi pfipadné poruse mechanismu.

Vjezd pro automobily a vstup pro péSi do oploceného arealu ZS budou samostatné a pro
bezpecnost pracovniku jesté oddéleny zabradlim.

Na vedeni stavby bude vedena kniha o technickych prohlidkach vozidel a technicky dozor
investora bude dohlizet na technicky stav tohoto vozidlového parku.

VSechny stroje a nakladni automobily budou muset byt v dokonalém technickém stavu zejména
z hlediska moznych uUkapl ropnych latek. Na vedeni stavby bude vedena kniha o technickych
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prohlidkach vozidel a technicky dozor investora bude dohliZzet na technicky stav tohoto vozidlového
parku.

Kriteriem pro vybér subdodavatelskych firem je také sobéstacnost firmy v péci o své zaméstnance
z hlediska potfeb a narok( na ubytovaci a stravovaci kapacity. V zadném pfipadé v aredlech ZS
nebudou pracovnici ubytovavani v mobilnich ubytovacich bunkach. Ubytovaci kapacity jsou
v potfebném mnozstvi v Kufimi, pfipadné v Brné. Z hlediska stravovani je mozné feSeni dovozem
stravy na pracovisté, pfipadné odvozem pracovnikl do stravovacich zafizeni.

Zfizeni ZS a upravy (zpevnéni) stavenistnich a pfistupovych komunikaci je navrzeno provadét
pred zapocetim konkrétnich modernizacnich praci ve stanici.

Navoz materidlu je uvazovan pfevazné po Zeleznici, vlastni stavenidtni doprava je pak umoznéna
v pfevazné vétsiné pfipadu silniéni dopravou.

Plochy ZS a komunikace (polni, u¢elové a mistni komunikace) budou po dokonéeni modernizace
uvedeny do puvodniho stavu, v pfipadé zemniho povrchu se urovnaji, zkypfi a oseji travnim
semenem. Nékteré plochy ZS a komunikace, zpeviiované pro potfeby stavby, mohou, po dohodé s
investorem v zajmu spravcl nebo uzivatell, zUstat ponechany takto upravené (nebudou se uvadét do
pavodniho stavu).

Pfi realizaci stavby nesmi byt zneciStovany mistni a silni¢ni komunikace, material nelze skladovat
na vozovce. P¥i realizaci stavby je tfeba zabezpecit minimalni praSnost zavedenim vhodnych opatfeni
(zkrapéni, Cisténi komunikaci a pouzité mechanizace).

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy a v dalSich stavajicich ochrannych pasmech
inZenyrskych siti a pozemnich komunikaci. Pfed zahajenim stavby budou veskeré stavajici inzenyrské
sité vytyCeny a b&hem stavby budou chranény v celém obvodu stavenidté, na plochach ZS a
komunikacich, vhodnym a se spravcem sité dohodnutym technickym opatfenim (zapanelovani,
obednéni, informacni tabule o podjizdéni vzdusného vedeni s uvedenim ochranného pasma, instalace
varovnych desek se Sikmym ZlutoCernym vzorem v podjezdné vySce pod vzduSnym vedenim,
ochranné sité, tabule ,trasa inZzenyrskych siti®, zavory, zabrany apod. viz ilustracni obr.
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V prubéhu stavby musi byt zajiSténa bezpeénost osob pohybujicich se v okoli stavby. Stavba
musi byt fadné oznacena informacéni tabuli s uvedenim investora, zhotovitele, jména a kontaktu na
stavbyvedouciho a s uvedenim dalSich informaci.

V bezprostiedni blizkosti u vchodu bude umisténa kancelarska burika s ostrahou, kde bude
evidence pfitomnosti pracovnik(l. Na této burice budou vyvéseny identifikani udaje o stavbé, pozarni
a evakuacni plan pro toto stavenisté, seznam ¢lenli pozarni hlidky, veskera potfebna telefonni Cisla
jednotek zachranného systému. Dale zde bude vyvéSeno oznameni o zahajeni praci zaslané
oblastnimu inspektoratu prace, a tabule ,Stavba povolena“ ze stavebniho povoleni.

Vzor nasténky:
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Typické schéma rozvrzeni plochy ZS (uvedeny obecny vzor dopravniho znaleni je pouze
navodem a podkladem pro zhotovitele, ktery konkrétni dopravni znaCeni vypracuje a projedna
s pfislusnym DI PCR a pfislusnym silniénim spravnim Gfadem pfi jednani o zvlastnim uzivani
komunikace):
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Popis plochy zafizeni stavenisté:

Jako plocha vhodna pro zfizeni arealu zafizeni stavenisté byla vytipovana nize popsana drazni plocha
v majetku CD. Je zde riziko, ze CD poskytne plochu za pronajem, pfipadné je mozné, ze CD tuto
plochu, nebo jeji ¢ast nepronajme.

ZS km 18,4 Kufim

Ureni: vSeobecna skladkova plocha

Plocha : 2 241m’”

Charakter plochy : nezpevnéna - nakladisté

Pozemek : drazni, CD, a.s.

Dopravni napojeni : z pfednadrazniho prostoru ulic Nadrazni, Farského

Katastralni uzemi: Kufim

C. parcel: 1200/2

Souradnice lomovych bodi plochy ZS:

X=-601965.8282
X=-602012.9907
X=-602008.1809
X=-601977.9863
X=-601928.0230
X=-601876.9370
=-601834.4948
X=-601828.4825
X=-601828.4825
X=-601873.6409
X=-601895.5521
X=-601898.3578
X=-601914.2568
L/

Y=-1148530.4448
Y=-1148525.6381
Y=-1148535.9190
Y=-1148539.3905
Y=-1148548.2023
Y=-1148561.5314

=-1148577.8439
Y=-1148562.4893
Y=-1148562.4893
Y=-1148547.2681
Y=-1148541.3933
Y=-1148550.3391
Y=-1148546.4670
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Pro potieby zafizeni stavenisté bude plocha vyuzivana z hlediska ¢asového tak, aby pied
koncem stavby bylo mozné jeji vymisténi pro dokonceni zpevnéné plochy. Podminkou pro
zfizeni zazemi stavby na nakladisti je, aby rekonstrukce nakladisté probéhla az v posledni fazi
vystavby. Na zrekonstruovaném nakladisti se jiz zafizeni stavenisté nebude nachazet.

Stacionarni recyklacni linka se predpoklada na montazni zakladné a skladkovych plochach
v zst. Brno — Kralovo Pole, kam bude material k recyklaci dopravovan po zeleznici. Rovnéz
kolejova pole k demontazi budou odvazena po zeleznici na tuto montazni zakladnu v zst. Brno
— Kralovo Pole.

ernativné s vyuzitim plochy SZDC V Cebiné:

Po jednanich se poci

ﬁ. L 5"&

1.2. Spole€éné objekty a sdruzené zarizeni stavenisté

S vybudovani spolecnych objektt pro Ucely zafizeni stavenisté se neuvazuje. Umisténi vedeni
stavby se uvaZuje v Zst. Kufim.

1.3. Voda, kanalizace, energie, telefon

Zajisténi elektrické energie a zamé&sové, odetfovaci i pitné vody je zde problematické. Proto se
pocita s dovozem vody, zajisténi elektrické energie se je mozné pomoci elektrocentraly. Betonova
smés bude na stavbu dovazena. Nejlepsi telefonické spojeni je pomoci mobilnich telefoni a
vysilagek.



1.4. Dopravni trasy

K pfijezdu na stavbu se pouzije jak kolejova doprava, tak také doprava silniénimi vozidly po ulicich
mésta Kufimi a ucelovych komunikaci v prostoru Zelezni¢ni stanice Kufim od silnic 11/385 a 11/386. Na
plochu arealu zafizeni stavenisté je mozny vjezd ulicemi Nadrazni a Farského, do prostoru za sudou
skupinou stanice, kde se realizuje opérna zed, je moznost pfijezdu po ulici Dr. ValiSe.

Po dobu praci nebude silniéni sit v okoli stavby omezena uzavérami. Min. 30 dnu pfed zahajenim
praci, které budou omezovat provoz na mistni komunikaci, je tfeba, aby zhotovitel poZadal o
stanoveni pfechodného dopravniho znaleni (pfedem odsouhlaseného Dopravnim inspektoratem
Policie CR) u Odboru dopravy MéU Kufim (Ing. Kovaf, tel. 541422335).

Je tfeba, aby si zhotovitel vyzadal Rozhodnuti o zvlastnim uzivani silnice 11/386 nebo castecné
uzavirce (pod mostem nad ul. Legionafska) u Odboru dopravy MéU Kufim (Ing. Kovar). Pro tuto
CasteCnou uzavirku zhotovitel stavbu opatfi dopravnim znacenim odsouhlasenym Dopravnim
inspektoratem Policie CR, specializovanym pracovi$tém dopravniho inZenyrstvi Brno, Kounicova 24.

Min. 30 dnu pfed zahajenim vykopovych praci je tfeba, aby zhotovitel pozadal o povoleni k pfekopu
vefejného prostranstvi (komunikace, chodniky) rovnéz u Odboru dopravy MéU Kufim (Ing. Kovar).
Zaru¢ni doba pro Zadatele na provadéné prace v komunikaci je 5 rokud. Po tfiletém provozovani musi
byt cela plocha zasahu do komunikace opravena termotechnologii.

Plocha ZS a veSkeré komunikace budou po dokonceni praci uvedeny do plvodniho stavu.

Pfehled o silni¢ni siti v misté stavby je uveden na nasledujicim vyfezu ze silni¢ni mapy i s legendou:
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1.5. Pracovnici, jejich pocet a socialni zabezpeceni

Pocet pracovnikll na stavbé je véci dodavateld, jejich socialni zabezpeceni si zajistuji dodavatelé
svymi kapacitami.



1.6. Udaje o zvlastnich opatienich po dobu stavby

Provadéni jednotlivych stavebnich objektll a provoznich soubori bude realizovano riznymi
dodavateli stavebnich a montaznich praci. Soubéh praci téchto dodavatelll a vzajemna koordinace
postupu praci bude véci vysSiho dodavatele a stavebniho dozoru investora.

Provadéni jednotlivych PS a SO stavby bude probihat za &asteéné nebo uplné vyloudeného
Zelezniéniho provozu.

Pfi vystavbé je nutné rovnéz respektovat ochranna pasma spojld, plynovodd, vodovodd,
kabelovych vedeni, vodnich tokl, pozemnich komunikaci, apod.

Stavebni objekty a provozni soubory maji v projektové dokumentaci stanoveny technologické
postupy vystavby, které je nutno dodrzovat, i specifické pozadavky na bezpe¢nost prace. Dulezita je
pozarni bezpec¢nost pfi svafovani kovll i PVC, &i jinych izolaci a podobné. Pfi vykopech ryh je tfeba
dbat na kvalitu bednéni, pazeni a pribéznou kontrolu jejich stavu.

VSichni pracovnici na stavbé budu vybaveni ochrannymi a pracovnimi pomUckami, jako jsou
bezpec€nostni pfilby, ochranné vesty, rukavice, ndkoleniky, obuv s kovovymi Spi¢kami apod. dle
charakteru jednotlivych praci.

Na kazdém pracovisti vzdy bude stanovena bezpecnostni hlidka, ktera bude vizualné strezit
pohyb pracovnikl a zelezniéni, silniéni &i strojni techniky.

Realizace jednotlivych PS a SO bude provadéna raznymi dodavateli stavebnich a montaznich
praci. Pfi soubéhu praci téchto dodavatell neni nutné provadét z hlediska bezpeénosti prace zvlastni
opatfeni, kromé& zapinani elektrického vedeni do provozu. Zde je nutna vzajemna koordinace postupu
praci.

Pfi realizaci stavby, zejména pfi provadéni vykopovych praci je nutné brat zfetel na stavajici
podzemni inzenyrské sité.

S velkou odpovédnosti je nutné zabezpedit pfi pfedavani stavenist vytyCeni vSech podzemnich
inzenyrskych siti. Bez vytyCeni nesmi byt zahajeny jakékoliv zemni prace. Vzhledem k tomu, ze
existujici podzemni fady vétSinou nejsou u spravcu fadné vyskopisné a polohopisné zdokumentovany,
je nutné pred zahajenim stavby, nejpozdéji pfi pfedavani stavenisté, tyto vytycit.

Pfi vystavbé je nutné respektovat ochranna pasma:

- organizaci spoju

- vodaren, kanalizaci

- energetickych podniku

- pozemnich komunikaci

- vodnich tokt

- pozorovacich objektd CHMU

Pfi manipulaci s jefabem v blizkosti silnoproudych elektrickych vedeni je tfeba dusledné dbat
pfislusnych prfedpisli. Je zakazano pracovat v ochranném pasmu vedeni 22 kV a 110 kV bez
pfedchoziho souhlasu rozvodného zavodu. Pfi manipulaci v ochranném pasmu je nutné zabezpecit
vypnuti téchto vedeni. Vypnuti zabezpedi pfislusny RZ na pozadani dodavatele.

Ochrana pasma el. vedeni (venkovnich) od krajniho vodiCe na kazdou stranu:

do 35 kV —10m

do 110kV — 15m

do 220kV — 20m.

Soubéh praci a vzajemna koordinace postupu praci bude véci zhotovitele a stavebniho dozoru
investora.

PFi provadéni stavebnich praci plati vSechny obecné platné predpisy OBP (vlastni stavenisté se
nachazi na draZznim pozemku, kde plati predpisy SZDC Bp1. VSichni pracovnici stavby musi byt
prokazatelné proskoleni a pfezkouseni. VeSkeré prace musi provadét pracovnici, ktefi maji patficna
opravnéni a proskoleni. SvareCi statni svarfeCskou zkousku, Fidi¢i a strojnici mechanismu pfislusna
opravnéni, totéz strojnici posunujicich lokomotiv, strojnici kolejovych jefabl a mechanismd i
s poznanim trati a Zzelezni¢ni stanice.

Pfi provadéni stavebnich a montéznich praci je nutno dodrZzovat zejména tyto bezpecénostni
predpisy:

Bezpelnostni pfedpisy ve stavebnictvi B1 — B6

predpis SZDC Bp1 s uginnosti od 1.10.2013

zakon €. 458/2000 Sb. (energeticky zakon)

silniéni zakon, zakon o drahach a zakon o telekomunikacich.

Predpisy SZDC:
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,SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis a ve znéni zmén &. 1, 2 a 3 (4&innost od 1. kvétna 2015)"
novy piepis SZDC D1, (plati od 01.07.2013 a nahrazuje SZDC (CD) D1 a SZDC (CD) D2)

,SZDC Ob1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi
subjekt a ve znéni zmén ¢&. 1(d€innost 25. anora 2015)"

,SZDC Zam 1 Piedpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy a ve znéni zmény ¢&. 1 (G€innost od 1. zafi 2014)“

,SZDC (CSD) T35 Udrzba a opravy zafizeni rozhlasovych, hodinovych, informaénich a pozarni
signalizace*

,SZDC (CSD) T123 Udrzba reléovych zabezpe&ovacich zafizeni a ve znéni zmény &. 1 (4ginnost
od 1. dubna 1986)“

,SZDC (CD) T126 Udrzba ptejezdovych zafizeni a ve znéni zmény &. 1 (Gginnost od 1. bfezna
2014)"

,SZDC E2 Predpis pro obsluhu a udrzbu zafizeni pro elektricky ohfev vyhybek"
Pfedpis SZDC E2 u&inny od 1. ledna 2011 ru8i pfedpis SZDC (CD) E2.

,SZDC E4 Predpis pro provoz nahradnich zdroju elektrické energie*
Pfedpis SZDC E4 ucinny od 1. ledna 2011 rusi predpis SZDC (CD) E4.

,SZDC E8 Predpis pro provoz zafizeni energetickeho napajeni zabezpecovacich zafizeni*
Predpis SZDC EB8 ucinny od 1. kvétna 2013 rusi pfedpis SZDC (CD) ES8.

,SZDC E11 Predpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor sZDcC*
Predpis SZDC E11 G¢inny od 1. dubna 2011 rusi pfedpis SZDC (CSD) E11.

,SZDC E3 Predpis pro trakéni napajeci a spinaci stanice” .
Pfedpis SZDC E 3 u€inny od 1. ledna 2011 rusi pfedpis SZDC (CD) E 3.

,SZDC E10 Predpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakcniho vedeni*
Predpis SZDC E 10 ucinny od 1. ledna 2011 rusi pfedpis SZDC (CD) E 10.

,SZDC (CSD) T100 Provoz zabezpedovaciho zafizeni a ve znéni zmény &. 7 (G&innost od 1.
Cervna 2014) “

,SZDC (CD) T121 Udrzba venkovniho zabezpeovaciho zafizeni a ve znéni zmény &. 6
(ucinnost od 31. prosince 2000)*

,SZDC (CSD) T122 Udrzba mechanickych a elektromechanickych zabezpe&ovacich zafizeni*
,SZDC (CSD) T34 Udrzba a opravy trati nadzemnich vedeni*

,SZDC (CSD) SR104/1(S) Sluzebni rukovét. Pracovni postupy sanace prazcového podloZi pod
vyhybkami®

,SZDC (CSD) SR104/2(S) Sluzebni rukovét. Pracovni postupy sanace prazcového podloZi
stani¢nich a tratovych koleji“

,SZDC (CD) S66 Zakladni predpis pro prostorovou priichodnost a pfechodnost vozd na tratich
celostatnich drah v Ceské republice”

,SZDC S5 Sprava mostnich celkd ) )
Predpis SZDC S5 ucinny od 1. fijna 2012 rusi pfedpis SZDC (CD) S5.
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,SZDC S8 Provoz, Udrzba a opravy specialnich vozidel

PFedpis SZDC S8 Gginny od 1. ledna 2012 rusi SZDC (CD) S8 uginny od 1. &ervna 2005;
SZDC (CSD) S8/1 uginny od 30. listopadu 1984; SZDC (CD) V8/I uginny od 1. unora 2001;
SZDC (CD) V8/ll Gginny od 1. Gnora 2001; SZDC (CD) V15/l uginny od 28. prosince 1997;
SZDC (CSD) V15/Il uginny od 1. fijna 1987; SZDC (CD) V32 uginny od 1. bfezna 1972;
SZDC (CD) V62 uginny od 28. kvétna 2000.

,SZDC (CD) S3/1 Prace na Zelezniénim svrdku a ve znéni zmény &. 2 (1. ledna 2010)"
,SZDC (CD) TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah - Oblast: doprava a fizeni provozu®

VSichni pracovnici na stavbé budou vybaveni ochrannymi a pracovnimi pomlckami, jako jsou
bezpecnostni pfilby, ochranné vesty, rukavice, nakoleniky, obuv s kovovymi Spic¢kami apod. dle
charakteru jednotlivych praci.

Soucasné jsou pracovnici dodavatelskych organizaci povinni dodrzovat veSkeré podnikové
instrukce a nafizeni souvisejici s bezpecnosti prace.

VSichni pracovnici na stavbé budou vybaveni ochrannymi a pracovnimi pom{ickami, jako jsou
bezpecnostni pfilby, ochranné vesty, rukavice, nakoleniky, obuv s kovovymi $pickami apod. dle
charakteru jednotlivych praci.

Souc€asné jsou pracovnici dodavatelskych organizaci povinni dodrzovat veskeré podnikové
instrukce a nafizeni souvisejici s bezpe€nosti prace.

Zemni téleso, které bude odtéZzovano, obsahuje mnozstvi podzemnich siti, podélnych i pfi¢nych.
Situovani soubéhd a kfizeni je zfejmé z koordinacni situace stavby. Jakékoli prace provadéné
v blizkosti provozované sité Ize provadét pouze po provéfeni jeji prostorové polohy — vypiskani a
sondy budou provedeny na naklad zhotovitele stavebnich praci a jsou podkladem pro zahajeni praci.
Vystavbou nesmi byt naruSeny nové zbudované sité jakéhokoliv charakteru.

Socialni nalezitosti
-lékarska sluzba v Kufimi
-policejni stanice v Kufimi
-hasiéska zachranna stanice v Kufimi

Dal$i podrobné konkrétni podminky pro realizaci stavby jsou uvedeny v Uzemnim rozhodnuti
€.j. MK/11908/14/0SVO, vydaném Stavebnim a vodopravnim odborem Méstského uradu
v Kufimi dne 29.9.2014.

Pozarni bezpeénost

Z hlediska pozarni ochrany se jedna o stavbu, ktera nezvysSuje pozarni nebezpeci dotéeného uzemi.
U stavajicich objektl nedotéenych stavbou zlstava systém zasahu pozarni techniky dle dosavadniho
stavu. VSechny arealy zafizeni stavenisté jsou pFistupny silni¢nimi vozidly a stejné pristupové cesty
jsou i pro zasahovou hasi¢skou techniku.

Zahajeni a ukoncCeni praci na stavbé je nutno ohlasit na mistné pfislusné operacni stredisko HZSP
SZDC - JPO Brno v dostatecném predstihu pro zajisténi potrebnych opatfeni k vytvorfeni podminek
pro zasah a zachranné prace. Vyfez z mapy zasahovych obvodt JPO HZS SZDC je uvedena nize:
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Dojde-li v souvislosti s vykonem stavebnich praci v okoli plynového vedeni popf. v jeho blizkosti
k uniku plynu, je stavebnik/zhotovitel stavby povinen zejména:

a. ihned kontaktovat pohotovostni sluzbu provozovatele plynového zafizeni na lince 1239

b. informovat Uzemné pfislusné operacni a informacni stfedisko hasi¢ského zachranného sboru ¢&.
tel. 112

c. informovat prostfednictvim operaéniho stfediska HZSP SZDC - JPO Brno provozniho dispe&era
pro fizeni provozu Centralniho dispeCerského pracovisté, ktery fidi provoz v pfedmétnych
tratovych usecich

d. zastavit prace, vypnout motory stroji

e. neuzivat otevieny ohen, elektrické spotifebiCe a jiné iniciaéni zdroje (zejména mobilni telefony,
radiostanice, fotoaparaty) v misté vzniku vybusné atmosféry (nebezpedi zapaleni vybusné smési)

f.  zabranit pfistupu nepovolanym osobam na stavenisté s unikem plynu

g. vyrozumét uzivatele bezprostfedné ohrozenych — pfilehlych nemovitosti o Uniku plynu

Hasi¢sky zachranny sbor musi dostat situaci se zakresem stavby a jednotlivymi zafizenimi stavenisté
s pfistupovymi trasami.

Na kazdém pracovisti musi byt vypracovan evakuaéni plan a pracovisté musi byt vybaveno hasicimi
pristroji a soupravou ru¢nich hasebnich prostfedkl. K vytapéni kancelafskych a Satnovych bunék
vobdobl' nepfl'zné poéasi se doporucuje vytépénl' elektrické které je z hlediska pozarniho
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k zarizeni pozarni ochrany
(Ize pouzit s dodatkovou tabulkou)

Stavba je z hlediska zabezpeceni pozarni ochrany posuzovana podle platnych norem a
predpis PO, zejména CSN EN 50110-1, CSN 73 0802, CSN 73 0834, TNZ 34 2612 Ochrana
zabezpedovacich zafizeni pred pozarem, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Dale je postupovano dle
,Opatfeni MV CSR HSPO* ze dne 3.1.1984.

1.7. Vliv stavby na zivotni prostredi

Stavba pfinese béhem vlastni realizace fadu negativnich vlivli na zivotni prostfedi. Zejména lokalni
zvySeni hluku ze stavebni mechanizace, zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin vyfukovych plynt ze
stavebni techniky. PFi dodrzeni zasad uvedenych v této kapitole by nemélo dojit k zadnému ovlivnéni
pfirodniho prostredi.

Pro eliminaci $kodlivych vlivll stavby je nutno dbat na dodrZovani zakladnich pozadavku, stanovenych
napf. protipozarnimi pfedpisy, bezpeénostnimi predpisy, havarijnim fadem a podobnymi materialy,
jakoz i nasledujicimi zasadami:

Pfi stavbé bude pouzita bézna mechanizace s vyuzitim naftovych motor. Omezeni nezadoucich vlivd
se musi dosahnout dobrou udrzbou mechanizace a dobrou organizaci prace. Sefizené motory musi
mit normové hodnoty koufivosti (sefizenim vstfikovacich Cerpadel), nulové hodnoty uUkapl olejd,
sefizené brzdy produkujici minimum prachového azbestu. Zaparkovana vozidla budou uzaméena a
stfezena proti moznosti zcizeni, ale i poSkozeni z hlediska mozného uniku ropnych latek.

Plocha ZS bude vybavena kontejnery ke shromazdovani a separaci odpadl. Pro jizdy silni¢nich
vozidel je nutné co nejméné vyuzivat volného terénu, pfi jizdé v uliéni siti udrzovat Cistotu komunikaci
k tomu vyé&lenénymi pracovniky a pfi jizdé dodrzovat stanovenou rychlost.

K likvidaci hoflavého odpadu se nesmi vyuzivat jejich péleni, ale odvoz na fizenou skladku.

Pfi vyjezdech automobili a mechanismi ze stavenisté je nutné zajistit CiSténi vefejnych komunikaci i
pouzité mechanizace od spadané zeminy, blata &i prachu shrnovanim mechanismy, zametanim,
smyvanim, ¢€i skrapénim, aby nedochazelo ke zneciStovani Zivotniho prostfedi, ani ohroZeni
bezpecnosti silni¢ni dopravy.

Naklad na automobilech je nutno ukladat a zabezpecovat tak, aby nemohlo dojit k jejich uvolnéni Ci
spadnuti a k ohrozeni obyvatel &i pracovnikl stavby, nebo uletlim oball, odpadu ¢&i jemnych Castecek
do volného terénu pfi jizdé.
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Dobrou organizaci prace je mozné zajistit, aby se v €asnych rannich hodinach, ¢i pozdnich vecernich
hodinach neprovadély hlukové naroéné prace, jako pouzivani pneumatickych kladiv &i fezani na
okruzni pile. Rovnéz je nutné pomoci vytéZovani vozidel a organizaci prace maximalné sniZovat
Cetnost jizd nakladnich automobil(i, zejména prijezdl zastavbou.

Z prostort ZS nebude stavba produkovat zadné Skodlivé odpady (pohonné hmoty, maziva, cement a
pfisady z betonovych smési, hmoty a latky pro izolace objekt(i apod.), kieré by v oblasti vodotedi a

zvodnélého terénu mohly zapfi€init ekologickou havarii. Technologie a stavebni postupy budou v
tomto ohledu pro budouci dodavatele podmifiujici.

Veskery odpad, zemina a stavebni material, budou likvidovany dle zdkona €. 185/2001 Sb. na naklady
stavebnika. Pozemek musi byt nélezZité upraven a prebyteény materidl odvezen na uréenou skladku.
Pokud dojde ke kontaminaci pozemku ropnymi derivaty z pouzivané mechanizace, provede zhotovitel
na vlastni naklady okamzitou dekontaminaci. Povrch terénu bude po ukonéeni praci uveden do
souladu s PD, budou odstranéna veSkera pomocna zafizeni stavby.

V pfipadé, ze by stavbou byla zasazena dfevina rostouci mimo les s obvodem kmene ve vySce 130
cm nad zemi vétsim, nez 80 cm, je tfeba poZadat o souhlas s jejim kacenim Odbor Zivotniho prostredi
MéU Kufim.

Dotcena zelen musi byt po skon€eni praci uvedena do pavodniho stavu a fyzicky pfedana zastupci
Odboru Zivotniho prostfedi MéU Kufim (Ing. Hamfik, tel. 608819451).

Rizika BOZP

PFi realizaci bude na stavbé cela fada rizik z hlediska bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

1) Zejména se jedna o pracovisté, kde na zadatku stavby a pfi ukon&eni stavby se budou
pracovnici pohybovat v kolejisti, kde se budou pohybovat Zelezni¢ni kolejova vozidla — a to jak
trakéni prostfedky s vagoény, tak také Zelezni¢ni technika. VSichni pracovnici na stavbé musi
pred zahajenim praci absolvovat $koleni a prozkouseni z predpisu SZDC (CD) Op16 a musi
disledné dodrzovat veskera ustanoveni tohoto pfedpisu. Na stavenisti pfi praci musi byt
vSichni pracovnici vybaveni potfebnymi osobnimi ochrannymi prostfedky s reflexnimi prvky,
zejména reflexnimi vestami. U kazdé pracovni skupiny musi byt vzdy vyc¢lenén jeden
pracovnik jako bezpeé€nostni hlidka, ktery neustale kontroluje, zda se nepfiblizuje Zeleznicni
kolejova technika k mistu pracovisté. Bezpecnostni hlidka je vybavena dvouhlasou trubkou,
na jejiz signal musi vSichni pracovnici opustit pracovni misto a odejit do bezpeéného prostoru,
se kterym musi byt seznameni jesté pfed zahajenim prace. V obvodu zZelezni¢ni stanice jsou
pracovnici rovnéz varovani stani¢nim rozhlasem, pfipadné radiopojitky. V pfipadé praci
v blizkosti trak&niho vedeni je nutné toto vedeni vypnout a pofidit o tom zdznam do
stavebniho deniku. Prace neni mozné provadét bez platného Rozkazu o vyluce (ROV).

2) Dal8imi riziky na této stavbé jsou ohroZeni technikou a stroji, pfi jejich nakladani, vykladani i
pracovni ¢innosti, ohroZeni padajicimi, nebo vymrsténymi pfedmé&ty nebo materialy pfi praci
téchto mechanismu.

3) Pracovnici na této stavbé se pohybuji v nerovném terénu, mohou byt ohrozeni padem,
zficenim, nebo uklouznutim na nerovném povrchu.

4) DalSim rizikem je riziko elektrické — mozny kontakt s elektrickymi kabely, nebo elektrickym
zafizenim

5) Riziko tepelné — pfi svarovani ocelovych prvku zelezni¢niho svrsku, praci se zivicemi

6) Riziko prasnosti jemnych ¢asteCek materiall — na celé stavbé

7) Riziko nevhodnych klimatickych podminek. Stavba muze byt provadéna béhem celého
kalendainiho roku, tedy i za extrémniho chladu, tepla a vihkosti

8) Riziko hluku, vibraci pfi praci se specialnimi mechanismy

9) Riziko pozarni je na této stavbé méné vyznamné, pfesto je nutné jej nepodcenovat

Pfed zahajenim jakychkoliv praci na stavbé je stavbyvedouci povinen v8echna rizika se vSemi
pracovniky vyhodnotit, u€init opatfeni k minimalizaci téchto rizik, vybavit pracovniky potfebnymi
OOPP a béhem praci navrzena opatfeni kontrolovat.

Zpracoval: Ing. Ferenc
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1 DOPRAVNI TECHNOLOGIE BEHEM VYSTAVBY

1.1 Zakladni informace o prabéhu vystavby

1.1.1 Terminy zahajeni a ukonéeni stavby

Zahajeni stavby: 1.10.2016

Zahajeni stavebni ¢innosti spojené s vylukami: 1.4.2017

Ukonceni stavby: 30.11. 2017

Doba vystavby: 426 dni, z toho prace spojené s vylukami 244 dni
1.1.2 Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace, jenz jsou z hlediska stavebnich postupti ¢lenény do sedmi etap, budou probihat

v kalendarnim roce 2017.
Stavba je rozdélena do nasledujicich stavebnich postupii:
= SPO — piipravné prace,

= SP1 — prace na liché kolejové skuping, vybranych vyhybkach, ostrovnim nastupisti a obou

mostech pod rekonstruovanymi kolejemi,
»  SP2 —prace na vyhybkach ¢. 1, 3 a obou mostech pod rekonstruovanymi kolejemi,

=  SP3 — prace na zhlavi i zahlavi tratové koleje ¢. 1 smér TiSnov, nové vyhybce €. 16 a mostu

v km 19,319 pod koleji €. 1,
=  SP4 - zkousSeni zabezpecovaciho zafizeni,

= SP5 — prace na zhlavi i zahlavi tratové koleje ¢. 2 smér Tisnov, vyhybkach ¢. 13, 14, 15, mostu

v km 19,319 pod koleji ¢. 2, opérné zdi a odvodnéni,

= SP6 — prace na sudé kolejové skuping, vyhybkach ¢. 6, 8, 10, ostrovnim nastupisti a mostu v km

18,936 pod koleji €. 2,

= SP7 - prace na vyhybkéch ¢. 2 a 4.
1.2 Prehled stavebnich postup

1.2.1 Stavebni postup SP0O
1. Misto:

Obvod Zelezni¢ni stanice Kufim.
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2. Rozsah praci:

V této ptipravné stavebni etapé se provedou tkony, které je mozno realizovat bez zasadnich omezeni
zeleznicni dopravy a jenz jsou zarovein nezbytné pro nastup hlavnich praci i v ramei vylukovych
¢innosti néasledujicich stavebnich postupd. Jedna se zejména o zfizeni arealli stavenist, navazku
materialu, najezd techniky, geodetické a vytyCovaci Cinnosti, pfelozky inzenyrskych siti, budovani
zékladl trakéniho vedeni apod. Zvlastnim ptipadem piipravnych praci je pak kaceni zeleng, které musi
byt, stejné jako nahradni vysadba, provedeno v predstihu pied zahajenim samotné stavby a navic také

v obdobi vegeta¢niho klidu.

Nejpodstatnéjsim ukonem z hlediska tohoto SP je pfedevsim realizace protlaku pro kabelizaci, jelikoz
z tohoto diivodu bude jiz v uvodu ptipravnych praci nezbytné nutné sneseni vyhybky €. 10.

Dalsimi pracemi konanymi v ptedstihu je zfizeni Stétovych stén pro zajisténi provozovanych koleji do
osy mezi kolejemi €. 1 a 2 u tii dotéenych mostnich objektii:

SO 05-19-01 Most v km 18,500, pieklenujici ulici Nerudovu, pfevadéjici vSech 6 stanicnich koleji. Na
prace potfebné pro beranéni stétovych stén bude nutna vyluka obou tratovych koleji v délce trvani 8

hodin (z divodu hlu¢nosti praci v rozsahu 8:00 — 16:00). Pfi realizaci vyluky tratovych koleji jsou

k dispozici objizdné koleje pro osobni dopravu €. 3 a 4, pro nakladni dopravu €. 5 a 6.

SO 05-19-02 Most v km 18,692, podchod ve stanici, pfevadéjici vSech 6 stani¢nich koleji. Na prace
potebné pro beranéni Stétovych stén bude nutnd vyluka obou tratovych koleji v délce trvani 8 hodin
(z divodu hlucnosti praci v rozsahu 8:00 — 16:00). Pti realizaci vyluky tratovych koleji jsou

k dispozici objizdné koleje pro osobni dopravu €. 3 a 4, pro nakladni dopravu €. 5 a 6.

SO 05-19-03 Most v km 18,936, pieklenujici ulici Legionatskou, sil. ¢. 11/386, prevadéjici 2 tratové
koleje ¢. 1, 2 a kolej vlecky. Na prace potiebné pro beranéni stétovych stén bude nutna vyluka obou
tratovych koleji a tim celého tratového tseku ve sméru na TiSnov v délce trvani 8 hodin. Vzhledem
k co nejmensimu omezeni zelezni¢ni dopravy a umisténi vyluky pro hlu¢né stavebni prace do dennich

hodin se predpoklada realizace vyluky v nedéli v rozsahu 8:00 — 16:00.
3. Délka stavebni etapy:
Doba trvani 182 dnt, od 1. 10. 2016 do 31. 3. 2017.
4. Vyluky:
V ramci tohoto stavebniho postupu probéhnou nasledujici vyluky:
Kolejove vyluky:
=  Vyluka BO — nepietrzita vyluka vyhybky ¢. 10. Doba trvani 182 dnd.

*  Vyluka B1 — opakovana no¢ni vyluka vyhybek €. 2, 4, 6. Doba trvani 2 x 4 h.
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= Vyluka B2 — opakovana noc¢ni vyluka vyhybek €. 21, 23, 24, 25. Doba trvani 2 x 4 h.
= Vyluka B3 — opakovana no¢ni vyluka vyhybek €. 8, 11, 12, 19. Doba trvani 2 x 4 h.

= Vyluka M1 — pro beranéni $tétovych stén pro SO 05-19-01 Most v km 18,500 - 8 hodin (8:00 —
16:00) - 4 koleje objizdné.

= Vyluka M2 — pro beranéni $tétovych stén pro SO 05-19-02 Most v km 18,692 - 8 hodin (8:00 —
16:00) - 4 koleje objizdné.

=  Vyluka M3 — pro beranéni S$tétovych stén pro SO 05-19-03 Most v km 18,936 - 8 hodin
NEDELE (8:00 — 16:00) — vyluka tratového tiseku Kufim - Tisnov

Napétoveé vyluky:

= Vyluka MT1 — pro beranéni stétovych stén pro SO 05-19-01 Most v km 18,500 - 8 hodin (8:00
—16:00) - 4 koleje objizdné.

= Vyluka MT2 — pro beranéni §tétovych stén pro SO 05-19-02 Most v km 18,692 - 8 hodin (8:00
—16:00) - 4 koleje objizdné.

= Vyluka MT3 — pro beranéni Stétovych stén pro SO 05-19-03 Most v km 18,936 - 8 hodin
NEDELE (8:00 — 16:00) — vyluka tratového useku Kufim - Ti§nov

Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:

*  Vyluka Z1 — opakovana no¢ni vyluka pro pfepinani pfestavnikii a navéstidel. Doba trvani 14 x

4 h.
5. Odstaveni mechanismi:
Bez pozadavku na odstaveni kolejovych mechanism.
6. Pristup ke stavenisti:
Silni¢nimi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich ptistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpefovaciho zafizeni:

V ¢innosti je stavajici RZZ. V pribéhu postupu bude zfizena provizorni kabelova trasa ke vSem
venkovnim soucastem zabezpeCovaciho zafizeni v sudé kolejové skupiné. VSechny jeho se zde
nachazejici prvky pak budou v poslednim mésici SPO (bfezen 2017) napojeny postupné na nove

polozenou kabelizaci takto:

=  Vjezdova navéstidla L a 2S se pfepnou na provizorni kabely v no¢nich hodinach mezi 00:00 a
04:00. Po dobu trvani tohoto ukonu budou strojvedouci vjizd&jici do ZST Kuiim po 2. tratové

koleji zpravovani rozkazem dle &l. 1003-1005 ptedpisu SZDC DI.
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»  QOdjezdova navéstidla S2, S4, S6, L2, L4 a L6 se pfepnou na provizorni kabely postupné, vzdy
vsak v no¢nich hodinach mezi 00:00 a 04:00. Po dobu trvani tohoto tikonu budou strojvedouci

odjizdgjici ze ZST Kutim zpravovani rozkazem dle &l. 1007 predpisu SZDC DI.

= Setad’ovaci navéstidla Se2S, Se2, Se6 az 9, Sel3, Sel6, Sel8 a Se2L se piepnou na provizorni
kabely postupné, vzdy vSak v noc¢nich hodinach mezi 00:00 a 04:00. Po dobu trvani tohoto
tikonu bude posun povolovan dle ¢l. 1601-1603 piedpisu SZDC D1.

»  Prestavniky vyhybek €. 2, 4, 6, 8, 11, 12, 13, 19, 21, 23, 24, 25 a vykolejek Vk4 a Vk5 budou
prepnuty na provizorni kabely postupné. Po dobu pfepinani ptestavniki €. 2, 4, 6 bude provoz v
mezistani¢énim Useku Brno-Kralovo Pole — Kufim omezeny pouze na jednokolejny a veden po
sjizdné tratové koleji ¢. 1. Po dobu pfepinani prestavniki 21, 23, 24 a 25 bude provoz v
mezistani¢nim useku Kuifim — TiSnov omezeny pouze na jednokolejny a veden po sjizdné
tratové koleji ¢. 1. Po dobu piepinani piestavniki ¢. 8, 11, 12 a 19 bude v ZST Kufim vylouden
provoz na stani¢nich kolejich €. 4, 6, 8. VSechny zde popsané ukony pfitom probéhnou vzdy

v no¢nich hodinach mezi 00:00 a 04:00.

= Kolejové obvody budou piepnuty na provizorni kabely postupné ve vlakovych ptestavkach. Pti
vypnuti KO se bude postupovat jako pfi jejich poruse, tzn. je potfebné zajistit zji§tovani jejich

volnosti dohledem.

Béhem vySe zminéného napojovani jednotlivych ¢asti zabezpecovaciho zatizeni na kabelizaci vznika

navic pozadavek na obsazeni obou zhlavi dopravnimi zaméstnanci po dobu 2 tydnt.
8. Omezeni rychlosti:

Bez pozadavktli na omezeni rychlosti.

9. Dopravni a prepravni opati‘eni:

Béhem vyluky B0:

Bude provoz v obou smérech na Brno-Kralovo Pole i Tignov sice dvoukolejny, aviak v ZST Kufim

nebudou sjizdné stani¢ni koleje ¢. 9 a 7 (ta vSak pouze ze sméru od Brna).
Béhem vyluky Bl:

Bude provoz ve sméru na Brno omezen pouze na jednokolejny a veden po sjizdné trat'ové koleji €. 1.
V ZST Kufim zlstane navic pro potieby dopravy k dispozici pouze licha kolejova skupina (mimo

koleji¢. 7a9).
Béhem vyluky B2:

Bude provoz ve sméru na TiSnov omezen pouze na jednokolejny a veden po sjizdné tratové koleji €. 1.
V ZST Kufim zlstane navic pro potieby dopravy k dispozici pouze licha kolejova skupina (mimo

koleji ¢. 7a9).
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Béhem vyluky B3:

Bude provoz v obou smérech na Brno-Kralovo Pole i Tignov sice dvoukolejny, aviak v ZST Kufim

nebudou sjizdné stani¢ni koleje sudé skupiny ¢. 4, 6 a 8.

1.2.2 Stavebni postup SP1
1. Misto:

Obvod Zelezni¢ni stanice Kufim.
2. Rozsah praci:

V ramci stavebniho postupu budou probihat prace na kolejich €. 1, 3, 5, 5a, 5b, 7, 7a, 9, vyhybkéach
¢.5,7,9,16, 18, 20 (vSe stavajici znaCeni), na 1. nastupisti, mostech pod rekonstruovanymi kolejemi a

trakénim vedeni.
Prace budou probihat ve vSech profesich, ve vSech PS a SO.

V ramci realizace objektu SO 05-01-01 — TV predpoklada jednak montaz novych a sneseni stavajici
bran TV, které zasahuji nad obé kolejové skupiny (lichou a sudou). Pro realizaci téchto praci jsou
nutné vyluky TV celé stanice resp. prilehlych tratovych usekid s nutnosti obsazeni min. 1 koleje pro

pfistaveni jefabu, Zel. vozu a pfislusné mechanizace.

Jedna se o brany ¢. 9-10, 11-12, 13-14, 15-16, 17-18, 19-20, 21-22, 23-24, 25-26, 27-28, 29-30, 31-32,
33-34, IL.-111., 35-36, 37-38, 39-40, 41-42, 43-44, 45-46, 47(jednostranny krakorec), 48 (dtto 47), 49-
50, 51-52, 53-54 a 55-56 jsou umistény nad lichou i sudou sekci a jsou nutné postavit pii vystavbé TV
liché sekce z titulu nutnosti prevéseni stav. systémt TV sudé sekce, které vysely na zdemontovanych

stavajicich branach.
Bude zapotiebi 26x2 hod napétové vyluky celé stanice.

Kolejove se vyuzije nepretrzité vyluky liché skupiny .
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3. Délka stavebni etapy:
Doba trvani 98 dni, od 1. 4. do 7. 7. 2017.

V obdobi od 1. 7. do 7. 7. 2017 bude navic soubézn¢ probihat také stavebni postup SP2.
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4. Vyluky:
V ramci tohoto stavebniho postupu probéhnou nasledujici vyluky:
Kolejove vyluky:

= Vyluka Al — nepfetrzita vyluka koleji ¢. 1, 3, 5, 5a, 5b, 7, 7a, 9, tedy od hrotu vyhybky ¢. 5 po

nameznik vyhybky €. 22 (vSe stavajici znaceni). Doba trvani 98 dnd.

= Vyluky BRI — kratkodobé vyluky pouze konkrétnich koleji pro postaveni jefdbu pro montaz

novych a sneseni stavajicich bran — 26x2hod
Napeétoveé vyluky:

*  Vyluka N1 — nepfetrzitd vyluka trakéniho vedeni nad kolejemi €. 1, 3, 5, 5a. Doba trvani

98 dnu.

=  Vyluky BRI — kratkodobé vyluky napétové celé¢ stanice pro postaveni jefdbu pro montaz

novych a sneseni stavajicich bran — 26x2hod
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:
=  Bez pozadavkil na vyluky.
5. Odstaveni mechanismii:

V ptipadé pozadavki na odstaveni kolejovych mechanismii a souprav pracovnich vlakil v obvodu ZST

Kutim budou vhodné koleje vytipovany po dohodé s ptednostou PO Havlicktiv Brod.
6. Pristup ke stavenisti:

Silni¢nimi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich ptistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpetovaciho zaf¥izeni:

V cinnosti zlstava stavajici zabezpeceni. AvSak probihd jiz montaz vnitini technologie nového
zabezpecovaciho zafizeni a jeho venkovnich prvkt v rekonstruovaném kolejisti. V této fazi bude

rovnéz upraven soucasny sklad ST na provizorni dopravni kancelaf.
8. Omezeni rychlosti:

Provoz na stanicnich kolejich, jenz sousedi s mistem stavby, bude mozny pouze snizenou rychlosti

50 km/h.
9. Dopravni a pi‘epravni opatieni:

Béhem planovanych vyluk zlistanou ve stanici plné€ sjizdné 3 dopravni koleje v celé délce. Pro osobni
dopravu ptijde o koleje €. 2 a 4 s nastupistni hranou. Pro potfeby nakladni dopravy pak navic také
okolej ¢. 6. Na uvedené casti kolejisteé bude pfitom mozné odbavit veskery rozsah pravidelné

zeleznicni dopravy.
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Ptistup na 2. nastupisté bude v této dobé pouze troviovy, pfechod pro cestujici je na ném stfezen
v obdobi jizd osobnich vlakd po celou dobu stavebni etapy SP1 povéfenym zaméstnancem (tedy vzdy
mezi 04:30 az 23:30, o sobotach a nedélich se musi navic zajistit bezpecnost také u spoje jedouciho

v 01:01).

Tento stavebni postup nenarokuje zavedeni nahradni autobusové dopravy, jelikoz provoz v sousednich

mezistani¢nich Gsecich bude mozny neustale po obou tratovych kolejich.

Soubézné probihajici stavebni etapa SP2 vyvola po uréitou dobu trvani SP1 nutnost zavedeni dalSich

dopravnich omezeni, jenz jsou bliZze popsany v kapitole tykajici se ptimo SP2.

Nemoznost obsluhy plochy VNVK zapti¢ini pfimo ve stanici dal$i nutné opatieni souvisejici vyhradné

s nakladni piepravou, pro ZST Kufim tak bude mj. vydan zakaz nakladky.
1.2.3 Stavebni postup SP2

1. Misto:

Obvod Zelezni¢ni stanice Kutim.

2. Rozsah praci:

Vramci stavebniho postupu budou probihat prace na vyhybkach ¢. 1, 3, mostech pod

rekonstruovanymi kolejemi a trakénim vedeni.

V tomto stavebnim postupu se realizuji zaklady a montaz podpér navéstnich lavek na obou zhlavich
stanice. Pro montaze v sudé skupin¢ bude vzdy nutna kratkodoba vyluka sousednich koleji pro konani

konkrétnich stavebnich a montaznich praci podle nabéhu praci na zadost zhotovitele.
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3. Délka stavebni etapy:
Doba trvani 21 dnd, od 1. 7. do 21. 7. 2017.

V obdobi od 1. 7. do 7. 7. 2017 bude navic soubézné s touto etapou probihat také stavebni postup SP1,
od 8.7. do 14. 7. 2017 pak stavebni postup SP3 a nakonec od 15. 7. do 21. 7. 2017 stavebni postup
SP4.
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4. Vyluky:
V ramci tohoto stavebniho postupu probéhnou nasledujici vyluky:
Kolejove vyluky:

*  Vyluka A2 — nepfetrzita vyluka vyhybek €. 1 a 3 na kralovopolském zhlavi. Provoz ve sméru na
Brno bude proto omezen pouze na jednokolejny a veden po sjizdné tratové koleji ¢. 2. Doba

trvani 7 dnu.

= Vyluka NLO - kratkodobé vyluky koleji pro konani konkrétnich stavebnich a montdznich praci

podle nab¢hu praci na zadost zhotovitele.
Napeétoveé vyluky:

=  Vyluka N2 — nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisté. Doba trvani

7 dnu.

=  Vyluka NLTO - kratkodobé vyluky koleji i trakce pro konani konkrétnich stavebnich a

montaznich praci podle nabéhu praci na zadost zhotovitele.
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:
=  Bez pozadavkil na vyluky.
5. Odstaveni mechanismii:

V ptipadé pozadavki na odstaveni kolejovych mechanismii a souprav pracovnich vlakil v obvodu ZST

Kutim budou vhodné koleje vytipovany po dohodé s prednostou PO Havlicktiv Brod.
6. Pristup ke stavenisti:

Silni¢nimi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich ptistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni:

V cinnosti zlstava stavajici zabezpeceni. AvSak probihd jiz montaz vnitini technologie nového
zabezpecovaciho zatizeni a jeho venkovnich prvkd v rekonstruovaném kolejisti. Dvojita kolejova
spojka na kralovopolském zhlavi bude v zapojeni RZZ rozlozena na jednoduché vyhybky €. 2 a 4, jenz

budou logicky drzeny sjizdné pouze v pfimém sméru.

V prubéhu SP2 a na konci postupu SP3 (od 8. 7. do 14. 7. 2017) se po ukonceni stavebnich praci
zapne a odzkou$i nové SZZ pro rekonstruované kolejisté (véetné do néj provizorné zapojenych

vyhybek €. 2 a 4), které bude ovladano z docasné ziizené dopravni kancelare.

Béhem vySe zminéného zkousSeni vznika navic pozadavek na nepfetrzité obsazeni obou zhlavi

dopravnimi zaméstnanci.
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8. Omezeni rychlosti:

Provoz na stanicnich kolejich, jenz sousedi s mistem stavby, bude mozny pouze snizenou rychlosti

50 km/h.
9. Dopravni a piepravni opati‘eni:

Soubézné probihajici stavebni etapa SP1 vyvola po uréitou dobu trvani SP2 (od 1. do 7. 7. 2017)

nutnost zavedeni dalSich dopravnich omezeni, jenz byly blize popsany v pfedchazejici kapitole.

Samotny SP2 pak navic znemozni také veskeré jizdy po tratové koleji ¢. 1 ve sméru na Brno-Kralovo
Pole. Po dobu trvani vyluky A2 bude proto nutné pfijmout urcité opatfeni v osobni i nakladni dopravé.
Toto je vice popsano v kapitolach ,,Omezeni a preruseni nakladni drazni dopravy s nutnosti zavést

opatfeni* a ,,Omezeni osobni drazni dopravy s nutnosti zavést nahradni autobusovou dopravu®.
1.2.4 Stavebni postup SP3

1. Misto:

Obvod Zelezni¢ni stanice Kutim.

2. Rozsah praci:

V ramci stavebniho postupu bude vybudovano zhlavi i zahlavi 1. tratové koleje ve sméru na TiSnov,
nahrazena stavajici vyhybka €. 26 vyhybkou nového znaceni €. 16, pokracuji zde také prace na mostu

v km 19,319 pod koleji €. 1 a trakénim vedeni.
V tomto stavebnim postupu se rovnéz namontuji konstrukce navéstnich lavek, které budou vyzadovat
praci jefabu a montazni Cety za kolejové a trakéni vyluky 2x 4 — 6 hodin pro kazdé zhlavi zvlast.

Prace je mozno konat i v no¢nich hodinach.

Zst. Kufim SP3§
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3. Délka stavebni etapy:
Doba trvani 7 dnd, od 8. 7. do 14. 7. 2017.

Po celou dobu trvani této etapy bude navic soub&ézn¢€ probihat také stavebni postup SP2.
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4. Vyluky:
V ramci tohoto stavebniho postupu probéhnou nasledujici vyluky:
Kolejove vyluky:

*  Vyluka A3 — nepfetrzitd kolejova vyluka zhlavi i zahlavi tratové koleje ¢. 1 vymezena
nameznikem vyhybky ¢. 22 (stavajici znaceni) a vjezdovym navéstidlem S. Provoz ve sméru na
Ti$nov bude proto omezen pouze na jednokolejny a veden po sjizdné tratové koleji ¢. 2. Doba

trvani 7 dnu.

= Vyluka NL1 — 2x vyluka vSech stani¢nich koleji pro mont4z konstrukce navéstnich lavek (2x 4-

6 hodin, mozno 1 v no¢nich hodinach.
Napeétové vyluky:

=  Vyluka N3 — nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni nad vyloucenou ¢asti kolejist€. Doba trvani

7 dnu.

= Vyluka NLT1 — 2x vyluka vSech stani¢nich koleji pro montdz konstrukce navéstnich lavek (2x

4-6 hodin, mozno 1 v no¢nich hodinach.
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:
. Bez pozadavki na vyluky.
5. Odstaveni mechanismii:

V ptipad& pozadavki na odstaveni kolejovych mechanismii a souprav pracovnich vlaki v obvodu ZST

Kutim budou vhodné koleje vytipovany po dohodé s prednostou PO Havlicktiv Brod.
6. Pristup ke stavenisti:

Silni¢nimi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich piistupovych cestach.

7. Cinnost zabezpetovaciho zafizeni:

V ¢innosti je stavajici ZZ ve funkci provizorniho zabezpeceni pro provoz na kolejich €. 6, 4, 2. Vnitini
technologie nového zabezpeCovaciho zafizeni je jiz dokoncena. Stale vSak probiha montdz jeho
venkovnich prvki v rekonstruovaném kolejisti. Od zacatku postupu bézi rovnéz nastaveni i zkouSeni
dvojité kolejové spojky na kralovopolském zhlavi (pfevazné ve vlakovych pauzach). Na konci pak

bude, také uz v novém zabezpeceni, piipojena a odzkousena vyménéna vyhybka ¢. 16.
8. Omezeni rychlosti:

Provoz na stani¢nich kolejich, jenz sousedi s mistem stavby, bude mozny pouze sniZzenou rychlosti

50 km/h.
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9. Dopravni a piepravni opati‘eni:

Béhem planovanych vyluk zlistanou ve stanici plné sjizdné 3 dopravni koleje v celé délce. Pro osobni
dopravu ptijde o koleje €. 2 a 4 s nastupiStni hranou. Pro potfeby nékladni dopravy pak navic také
o kolej ¢. 6. Na uvedené casti kolejisté bude pfitom mozné odbavit veskery rozsah pravidelné

zelezniéni dopravy.

Stavebni postup SP3 pak navic znemozni také veskeré jizdy po tratové koleji ¢. 1 ve sméru na TiSnov.
Po dobu trvani vyluky A3 bude proto nutné pfijmout ur¢ité opatieni v osobni i nakladni dopravé. Toto
je vice popsano v kapitolach ,,Omezeni a pieruSeni nakladni drazni dopravy s nutnosti zavést opatieni*

a ,,Omezeni osobni drazni dopravy s nutnosti zavést nahradni autobusovou dopravu‘.

Nemoznost obsluhy plochy VNVK zapficini ve stanici dal§i nutné opatfeni souvisejici vyhradné s

nékladni ptepravou, pro ZST Kufim tak bude mj. vydan zakaz nakladky.
1.2.5 Stavebni postup SP4

1. Misto:

Obvod Zelezni¢ni stanice Kutim.

2. Rozsah praci:

V ramci stavebniho postupu bude odzkouSeno nové zabezpecovaciho zatizeni.

Zst Kufim 5P4

Mg

3. Délka stavebni etapy:
Doba trvani 7 dnd, od 15. 7. do 21. 7. 2017.

Po celou dobu trvani této etapy bude navic soub&zné probihat také stavebni postup SP2.
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4. Vyluky:
V ramci tohoto stavebniho postupu probéhnou nasledujici vyluky:
Kolejove vyluky:

= Vyluka A4 — nepfetrzita vyluka koleji &. 3, 4, 5, 6 a kolejovych spojek na obou zhlavich v ZST
Kufim. Provoz v obou smérech na Brno-Kralovo Pole i TiSnov bude sice dvoukolejny, ale

veden pouze po sjizdnych stani¢nich kolejich ¢. 1 a 2. Doba trvani 7 dnti.
Napétoveé vyluky:
»  Bez pozadavki na vyluky.
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:
= Vyluka Z2 — vyluka TZZ v obou ptilehlych mezistani¢nich tisecich.
5. Odstaveni mechanismii:

V piipadé pozadavki na odstaveni kolejovych mechanismil a souprav pracovnich vlaki v obvodu ZST

Kufim budou vhodné koleje vytipovany po dohod¢ s pfednostou PO Havlicktiv Brod.
6. Pristup ke stavenisti:

Silni¢nimi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich ptistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpetovaciho za¥izeni:

V Cinnosti je stdvajici a souCasn¢ i nové SZZ. Tratové zabezpeceni bude pfepinano do nového
stani¢niho po celou dobu tohoto postupu a je tedy vylouceno pro oba sméry ve vsech tratovych
kolejich. Jizdy vlaki jsou proto povolovany jako pii poruse AB dle ¢l. 2721-2725 predpisu SZDC D1.
Stavajici vyhybky €. 2, 4, 6, 21, 23, 24, 25 a nové vyhybky €. 1, 3, 5, 11, 12, 16 zistanou uzamceny

v pfimé poloze s tim, ze klice od jejich vyménovych zamkl budou uloZeny u prednosty stanice.

Béhem vyse zminéného prepinani vznika navic pozadavek na nepfetrzité obsazeni obou DK (stavajici

i provizorni) vyprav¢imi.
8. Omezeni rychlosti:

Provoz na stanicnich kolejich, jenz sousedi s mistem stavby, bude mozny pouze snizenou rychlosti
50 km/h.
9. Dopravni a pi‘epravni opatieni:

Béhem planovanych vyluk ziistanou ve stanici plné sjizdné 2 dopravni koleje v celé délce. Pro osobni i
nakladni dopravu ptijde o koleje €. 1 a 2 s nastupistni hranou. Na uvedené ¢asti kolejist¢ bude ptitom

mozné odbavit veskery rozsah pravidelné Zelezni¢ni dopravy.
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Po celou dobu stavebniho postupu jsou navic znemoznény veskeré jizdy po vSech ostatnich kolejich
v obvodu ZST Kuiim coZ ma za nasledek, Ze zde neni mozné zajistit obvyklé dopravni ukony, jako je

napiiklad fizeni sledu vlakt (ptedjizdéni).

Navazujici mezistani¢ni tseky jsou vzhledem k vyluce TZZ tvofeny vzdy jen jedinym prostorovym
oddilem z ¢ehoz vyplyva, Ze stanice bude plnit na tratovém useku Brno-Kralovo Pole — Tisnov pouze

funkci zastavky na dvoukolejné trati.

Tento stavebni postup nenarokuje zavedeni nahradni autobusové dopravy, jelikoz provoz v sousednich

mezistani¢nich Gsecich bude mozny neustale po obou tratovych kolejich.

Nemoznost obsluhy plochy VNVK zapfi¢ini ve stanici dal$i nutné opatieni souvisejici vyhradné

s nakladni piepravou, pro ZST Kufim tak bude mj. vydan zakaz nakladky.
1.2.6 Stavebni postup SP5

1. Misto:

Obvod Zelezni¢ni stanice Kutim.

2. Rozsah praci:

V ramci stavebniho postupu bude vybudovana cast zhlavi a zahlavi 2. tratové koleje ve sméru na
TiSnov, nahrazeny vyhybky €. 23, 24, 25 (stavajici znaceni) vyhybkami nového znaceni ¢. 13, 14, 15,
dodélan most v km 19,319 pod koleji €. 2 i zrusenou vleckou, vystavéna opérma zed a zajisténo

odvodnéni, nadale budou pokracovat prace na trakénim vedeni.

Zst Kufim  SP5+ SP6 5
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3. Délka stavebni etapy:
Doba trvani 25 dnu, od 22. 7. do 15. 8. 2017.

Po celou dobu trvani této etapy bude navic soub&ézn¢€ probihat také stavebni postup SP6.
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4. Vyluky:
V ramci tohoto stavebniho postupu probéhnou nasledujici vyluky:
Kolejove vyluky:

™

*  Vyluka A5 — nepfetrzitd kolejova vyluka zhlavi a zahlavi tratové koleje ¢. 2 vymezena
nameznikem vyhybky €. 23 (stavajici znaceni) a vjezdovym navéstidlem 2S. Provoz ve sméru
na Ti$nov bude proto omezen pouze na jednokolejny a veden po sjizdné tratové koleji ¢. 1.

Doba trvani 25 dnu.
Napeétoveé vyluky:

»  Vyluka N5 — nepfetrzita vyluka trakéniho vedeni nad vyloucenou casti kolejisté. Doba trvani

25 dnti.
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:
=  Bez pozadavkt na vyluky zabezpecovaciho zafizeni.
5. Odstaveni mechanismii:

V ptipadé pozadavki na odstaveni kolejovych mechanismii a souprav pracovnich vlakil v obvodu ZST

Kutim budou vhodné koleje vytipovany po dohodé s ptednostou PO Havlicktiv Brod.
6. Pristup ke stavenisti:

Silni¢nimi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich ptistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpetovaciho za¥izeni:

V ¢innosti je jiz sice nové zabezpecovaci zafizeni, ale zatim pouze ve funkci provizorniho zabezpeceni
pro provoz na kolejich €. 1, 3 a 5. I pfesto vSak probiha montaz zbyvajicich venkovnich prvka SZZ
v rekonstruovaném kolejisti. Na konci postupu pak budou, také uz v novém zabezpeceni, pfipojeny a

odzkouseny kolejové spojky 12-13, 15-16 a vyhybka ¢. 14.
8. Omezeni rychlosti:

Provoz na stanicnich kolejich, jenz sousedi s mistem stavby, bude mozny pouze snizenou rychlosti

50 km/h.
9. Dopravni a pi‘epravni opatieni:

Samotny SP5 pak navic znemozni veskeré jizdy po tratové koleji ¢. 2 ve sméru na TiSnov. Po dobu
trvani vyluky A5 bude proto nutné ptijmout urcité opatieni v osobni i nakladni dopravé. Toto je vice
popsano v kapitolach ,,Omezeni a prerusSeni nakladni drazni dopravy s nutnosti zavést opatieni® a

,Omezeni osobni drazni dopravy s nutnosti zavést ndhradni autobusovou dopravu®.
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Soubézné probihajici stavebni etapa SP6 vyvold po celou dobu trvani SP5 nutnost zavedeni dalSich

dopravnich omezeni, jenz jsou bliZze popsany v kapitole tykajici se piimo SP6.
1.2.7 Stavebni postup SP6

1. Misto:

Obvod Zelezni¢ni stanice Kutim.

2. Rozsah praci:

V ramci stavebniho postupu budou probihat prace na kolejich €. 2, 4, 6, 8, vyhybkach €. 6, 8, 10 (vSe
stdvajici znaceni), na 2. nastupisti, dobudovani mostu v km 18,936 pod koleji €. 2 i zruSenou vleckou a

trakénim vedeni.

Na zavér praci v mostni profesi je nutnost vytazeni Stétovych stén, které byly nutné pro zajisténi

provozovanych koleji do osy mezi kolejemi €. 1 a 2 u tfi dotCenych mostnich objekta:

SO 05-19-01 Most v km 18,500, preklenujici ulici Nerudovu, ptevadejici vSech 6 stanicnich koleji. Na
prace potfebné pro vytazeni Stétovych stén bude nutna vyluka obou tratovych koleji v délce trvani 8
hodin (z divodu hlu¢nosti praci v rozsahu 8:00 — 16:00). Pti realizaci vyluky tratovych koleji jsou

k dispozici objizdné koleje pro osobni dopravu €. 3 a 4, pro nakladni dopravu ¢. 5 a 6.

SO 05-19-02 Most v km 18,692, podchod ve stanici, prevadéjici vSech 6 stanicnich koleji. Na prace
potiebné pro vytazeni Sté€tovych stén bude nutnd vyluka obou tratovych koleji v délce trvani 8 hodin
(z divodu hlucnosti praci v rozsahu 8:00 — 16:00). Pti realizaci vyluky tratovych koleji jsou

k dispozici objizdné koleje pro osobni dopravu €. 3 a 4, pro nakladni dopravu €. 5 a 6.

SO 05-19-03 Most v km 18,936, pteklenujici ulici Legionatskou, sil. ¢. 11/386, prevadéjici 2 tratové
koleje ¢. 1, 2 a kolej vleCky. Na prace potiebné pro vytazeni Stétovych stén bude nutné vyluka obou
tratovych koleji a tim celého tratového useku ve sméru na TiSnov v délce trvani 8 hodin. Vzhledem
k co nejmensimu omezeni zelezni¢ni dopravy a umisténi vyluky pro hlu¢né stavebni prace do dennich

hodin se predpoklada realizace vyluky v nedéli v rozsahu 8:00 — 16:00.
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Zst Kufim  SP6 po skonéini SP5

3. Délka stavebni etapy:

Doba trvani 109 dnt, od 22. 7. do 7. 11. 2017.

V obdobi od 22. 7. do 15. 8. 2017 bude navic soubézné probihat také stavebni postup SP6.

4. Vyluky:

V ramci tohoto stavebniho postupu probéhnou nasledujici vyluky:

Kolejove vyluky:

Vyluka A6 — nepfetrzita vyluka koleji €. 2, 4, 6, 8, tedy od hrotu vyhybky ¢. 6 po nameznik
vyhybky €. 21 (vSe stavajici znaceni). Doba trvani 109 dnt.

Napétové vyluky:

Vyluka N6 — neptetrzita vyluka trakéniho vedeni nad kolejemi €. 2, 4, 6. Doba trvani 109 dnti.

Vyluka M4 — pro beranéni §tétovych stén pro SO 05-19-01 Most v km 18,500 - 8 hodin (8:00 —
16:00) - 4 koleje objizdné.
Vyluka M5 — pro beranéni §tétovych stén pro SO 05-19-02 Most v km 18,692 - 8 hodin (8:00 —
16:00) - 4 koleje objizdné.

Vyluka M6 — pro beranéni Stétovych stén pro SO 05-19-03 Most v km 18,936 - 8 hodin
NEDELE (8:00 — 16:00) — vyluka tratového tiseku Kufim - Tisnov

Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:

Vyluka MT4 — pro beranéni stétovych stén pro SO 05-19-01 Most v km 18,500 - 8 hodin (8:00
—16:00) - 4 koleje objizdné.

Vyluka MT5 — pro beranéni stétovych stén pro SO 05-19-02 Most v km 18,692 - 8 hodin (8:00
—16:00) - 4 koleje objizdné.

Vyluka MT6 — pro beranéni Stétovych stén pro SO 05-19-03 Most v km 18,936 - 8 hodin
NEDELE (8:00 — 16:00) — vyluka tratového tiseku Kufim - Ti$nov
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5. Odstaveni mechanismii:

V ptipadé pozadavki na odstaveni kolejovych mechanismii a souprav pracovnich vlakil v obvodu ZST

Kutim budou vhodné koleje vytipovany po dohod¢ s ptrednostou PO Havlickiv Brod.
6. Pristup ke stavenisti:

Silni¢nimi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich ptistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpefovaciho zafizeni:

V ¢innosti je jiz sice nové zabezpecovaci zafizeni, ale zatim pouze ve funkci provizorniho zabezpeceni
pro provoz na kolejich ¢. 1, 3 a 5. I presto vSak probiha montaz zbyvajicich venkovnich prvkt SZZ
v rekonstruovaném kolejisti. V pribéhu tohoto SP bude rovnéz vymisténa a stavebné upravena

stavajici dopravni kancelar.
8. Omezeni rychlosti:

Provoz na stani¢nich kolejich, jenz sousedi s mistem stavby, bude mozny pouze sniZzenou rychlosti

50 km/h.
9. Dopravni a pirepravni opati‘eni:

Soubézné probihajici stavebni etapa SP5 vyvola po urcitou dobu trvani SP6 (od 22. 7. do 15. 8. 2017)

nutnost zavedeni dalSich dopravnich omezeni, jenz byly blize popsany v predchazejici kapitole.

Béhem planovanych vyluk zlstanou ve stanici plné sjizdné 2 dopravni koleje v celé délce. Pro osobni
dopravu piijde o koleje €. 1 a 3 s nastupiStni hranou. Pro potieby nakladni dopravy pak navic také o
manipulacni kolej ¢. 5. Na uvedené Casti kolejist¢ bude ptitom mozné odbavit veskery rozsah

pravidelné Zeleznic¢ni dopravy.

Tento stavebni postup nenarokuje zavedeni nahradni autobusové dopravy, jelikoz provoz v sousednich

mezistani¢nich Gisecich bude mozny neustale po obou tratovych kolejich.

SP6 ve stanici nevyvola ani jakakoliv dal$i opatfeni souvisejici s nakladni pfepravou. Nakladka

a vykladka na plochach VNVK u nové manipulaéni koleje €. 5 tak bude jiz mozna.
1.2.8 Stavebni postup SP7

1. Misto:

Obvod Zelezni¢ni stanice Kufim.

2. Rozsah praci:

V ramci stavebniho postupu budou probihat prace na vyhybkach €. 2, 4 a dokonceni trak¢niho vedeni.
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3. Délka stavebni etapy:

Doba trvani 23 dni, od 8. 11. do 30. 11. 2017.

4. Vyluky:

V ramci tohoto stavebniho postupu probéhnou nasledujici vyluky:
Kolejove vyluky:

= Vyluka A7 — nepretrzita vyluka vyhybek €. 2 a 4 na kralovopolském zhlavi. Provoz ve sméru na
Brno bude proto omezen pouze na jednokolejny a veden po sjizdné tratové koleji ¢. 1. Doba

trvani 9 dnt.
Napétové vyluky:

= Vyluka N7 — nepfetrzita vyluka trak¢niho vedeni nad vyloucenou ¢asti kolejisté. Doba trvani

9 dnt.
Vyluky zabezpecovaciho zarizeni:
. Bez pozadavki na vyluky.
5. Odstaveni mechanismii:

V ptipadé pozadavki na odstaveni kolejovych mechanismii a souprav pracovnich vlakil v obvodu ZST

Kutim budou vhodné koleje vytipovany po dohodé s prednostou PO Havlicktiv Brod.
6. Pristup ke stavenisti:

Silni¢nimi vozidly po mistnich komunikacich a provizornich ptistupovych cestach.
7. Cinnost zabezpetovaciho za¥izeni:

V ¢innosti je jiz sice nové zabezpeCovaci zafizeni, ale zatim pouze ve funkci provizorniho zabezpeceni
pro provoz na kolejich €. 6, 4, 2, 1, 3 a 5. I presto vSak stale probiha montdz zbyvajicich venkovnich
prvkt SZZ v rekonstruovaném kolejisti. Na konci postupu pak budou, také uz v novém zabezpeceni,

pripojeny a odzkouSeny vymeénéné vyhybky €. 2 a 4.

Soucasti tohoto SP je rovnéz premisténi dopravni kancelafe a to z provizorni DK do stavajici.

Samotny piesun JOP tedy probéhne v nasledujicich krocich:
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* 1) stanice bude ovladana ze zalozniho pracoviste a hlavni se pfemisti do adaptované DK.

= 2) ovladani stanice pfevezme hlavni pracovisté, zalozni bude poté deaktivovano a presunuto

rovnéz do adaptované DK.

Na konci postupu (tj. od 17. do 30. 11. 2017) se odzkousi a zprovozni nové SZZ. V této dob¢ bude
drazni doprava provozovana pouze v liché kolejové skuping, jenz je uz plné pod kontrolou tohoto

zabezpeceni.

Béhem vySe zminéného zkouseni vznika navic pozadavek na nepietrzité obsazeni obou zhlavi

dopravnimi zaméstnanci.
8. Omezeni rychlosti:

Provoz na stani¢nich kolejich, jenz sousedi s mistem stavby, bude mozny pouze sniZzenou rychlosti

50 km/h.
9. Dopravni a pirepravni opati‘eni:

Béhem planovanych vyluk zlistanou ve stanici plné€ sjizdné 2 dopravni koleje v celé délce. Pro osobni
dopravu ptijde o koleje €. 1 a 3 s nastupistni hranou. Pro potfeby nakladni dopravy pak navic také
o manipulacni kolej ¢. 5. Na uvedené c¢asti kolejisté nebude pritom mozné odbavit veskery rozsah

pravidelné Zelezni¢ni dopravy. Urcité spoje zde tedy musi byt nahrazeny NAD.

Stavebni postup SP7 pak navic znemozni také veskeré jizdy po tratové koleji €. 2 ve sméru na Brno-
Kralovo Pole. Po dobu trvani vyluky A7 bude proto nutné ptijmout urcité opatieni v osobni i nakladni
doprave. Toto je vice popsano v kapitolach ,,Omezeni a pieruseni nakladni drazni dopravy s nutnosti

zavést opatfeni a ,,Omezeni osobni drazni dopravy s nutnosti zavést ndhradni autobusovou dopravu®.

SP7 ve stanici nevyvola ani jakdkoliv dal$i opatfeni souvisejici s nakladni pfepravou. Nakladka

a vykladka na plochach VNVK u nové manipulacni koleje €. 5 tak bude jiz mozna.
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1.3 Prehled dopravnich a prepravnich opatreni

1.3.1 Prehled kolejovych a napét'ovych vyluk, vyluk zabezpecovaciho zarizeni

Stavebni postup Vyluka Termin vyluky Délka trvani Popis vyluky
BO 1. 10. 2016 - 30. 3. 2017 182 dni  |Nepretrzita wluka whybky ¢. 10.
B1 2x4h |Opakovana nocni wluka whybek €. 2, 4 a 6 na zhlavi smér Brno-Kralovo Pole.
SPO0 - pfipravné prace B2 2x4h |Opakovana nocni wluka whybek €. 21, 23, 24 a 25 na zhlavi smér TiSnov.
v pribéhu bfezna 2017
B3 2x4h |Opakovana nocni wluka whybek €. 8, 11, 12 a 19 na stani¢nich kolejich ¢. 4, 6, 8.
z1 14 x 4 h  |Opakovana no¢ni wluka pro pfepinani prestawniki a navéstidel.
SP1 - prace na liché kolejové A1 Nepretrzita wluka koleji €. 1, 3, 5, 5a, 5b, 7, 7a, 9.
skupiné, vybranych vyhybkach a 1.4.-7.7.2017 98 dni
ostrovnim nastupisti N1 Nepretrzita wluka trakéniho vedeni nad kolejemi &. 1, 3, 5, 5a.
A2 Nepretrzitd wluka whybek €. 1 a 3 na zhlavi smér Brno-Kralovo Pole.
SP2 - prace na vyhybkach ¢. 1a 3 1.7.-21.7.2017 21 dni
N2 Nepretrzitd wluka trak€niho vedeni nad wylou€enou ¢asti kolejisté.
SP3 — prace na zhlavi a zahlavi 1. A3 Nepretrzitd wluka zhlavi a zahlavi koleje ¢. 1 smér TiSnov.
tratové koleje smér TiSnov a nové 8.7.-14.7.2017 7 dni
vyhybce ¢&. 16 N3 Nepretrzita wluka trakéniho vedeni nad vylougenou &asti kolejists.
A4 Nepretrzita wluka koleji €. 3, 4, 5, 6 a kolejowch spojek na obou zhlavich.
SPj-—zI'(ousenl zabezpecovaciho 15.7. - 21. 7. 2017 7 dni
zarizeni 7 V obou navazujicich mezistani¢nich Usecich nebude v €innosti TZZ a proto zde
bude zavedeno provizorni telefonické dorozumivani.
SP5 - prace na Easti zhlavi a A5 Nepretrzita wluka zhlavi a zahlavi koleje &. 2 smér Tisnov.
zahlavi 2. trat'ové koleje smér .
Tignov, vybranych vyhybkéch, 22.7.-15.8. 2007 25 dni
opérné zdi a odvodnéni N5 Nepretrzita wluka trakéniho vedeni nad wylou¢enou ¢asti kolejisté.
SP6 — prace na sudé kolejové A6 Nepretrzita vyluka koleji €. 2, 4, 6, 8.
skupiné, vybranych vyhybkach a 22.7.-7.11. 2017 109 dni
ostrovnim nastupisti N6 Nepretrzita wluka trakéniho vedeni nad kolejemi . 2, 4, 6.
A7 Nepretrzitd wluka whybek €. 2 a 4 na zhlavi smér Brno-Kralovo Pole.
SP7 - prace na vyhybkach ¢. 2a 4 8. 11.-30. 11. 2017 23 dni
N7 Nepretrzitd wluka trak€niho vedeni nad wylou€enou &asti kolejisté.

1.3.2 Omezeni osobni drazni dopravy s nutnosti zavést nahradni autobusovou

dopravu

Vyluka B0

Bez nutnosti zavést opatfeni v osobni dopravé.

Vyluka B1

Vzhledem k tomu, Ze se jednd pouze o kratkodobou noc¢ni vyluku, neptedpokladaji se vyraznéjsi

dopady na osobni dopravu.
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Vyluka B2

Vzhledem k tomu, ze se jedna pouze o kratkodobou noc¢ni vyluku, nepiedpokladaji se vyraznéjsi

dopady na osobni dopravu.

Vyluka B3

Veskera osobni doprava bude odbavovana u zbylych téi dopravnich koleji (€. 1, 2, 3) s néstupistém.
Vyluka A1

Veskera osobni doprava bude odbavovana u zbylych dvou dopravnich koleji (€. 2, 4) s nastupistém.
Vyluka A2

Béhem vyluky A2 bude kapacitné omezena moznost provazet vlaky v useku Brno-Kralovo Pole — Ku-
fim. Veskery provoz je zde pfeveden na tratovou kolej €. 2 s tim, Ze v dennim obdobi bude nutné pfi-

stoupit k opatfenim v osobni doprave.

Pii jednokolejném provozu musi byt pro trat’ vypracovan vylukovy nakresny jizdni fad (VNIR), ktery

zpracuje provozovatel drahy.

Podle stanovené vylukové propustnosti bude mozné za hodinu provézt maximalné 6 vlakt, optimalné
vSak pouze 5. Prioritné by se pfitom mélo jednat o vlaky dalkové osobni dopravy. Zbytek kapacity
bude vyuzit zbyvajicimi, zejména pak piiméstskymi spoji. Provedenym vypoctem a porovnanim

s pozadavky pravidelné osobni dopravy bylo zjisténo toto:

= Pokud se bude vyluka konat v obdobi prazdninovych dni (Cervenec aZ srpen 2017), jak je
navrZzeno, pak priuvoz osobnich vlaki nenarokuje jakakoliv opatieni. SniZeny
(prazdninovy) rozsah dopravy tak bude moZné provézt. Pro potieby osobnich spoju je
dale nutné uvaZovat s tvorbou vylukového jizdniho Fadu (posuny jednotlivych linek o
nékolik minut) proto, aby bylo umozZnéno kriZovani ve stanicich Brno-Kralovo Pole a
Kufim, coZ se tyka zejména ¢asové polohy lichych osobnich vlakii, které budou na odjezdu
z ZST Kuiim ve sméru Brno opoZdény o cca 8 minut, nebot’ musi vy¢kat pijezdu vlaki

opacného sméru z jednokolejného useku trati.
Vyluka A3

Béhem vyluky A3 bude kapacitné omezena moznost provazet vlaky v useku Kufim — TiSnov. Veskery
provoz je zde pfeveden na tratovou kolej ¢. 2 stim, ze v dennim obdobi bude nutné pfistoupit

k opatienim v osobni doprave.

Pii jednokolejném provozu musi byt pro trat’ vypracovan vylukovy nakresny jizdni fad (VNIR), ktery

zpracuje provozovatel drahy.
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Podle stanovené vylukové propustnosti bude mozné za hodinu provézt maximalné 6 vlakt, optimalné
vSak pouze 5. Prioritn¢ by se pfitom mélo jednat o vlaky dalkové osobni dopravy. Zbytek kapacity
bude vyuzit zbyvajicimi, zejména pak piiméstskymi spoji. Provedenym vypoctem a porovnanim

s pozadavky pravidelné osobni dopravy bylo zjisténo toto:

=  Pokud se bude vyluka konat v obdobi prazdninovych dni (€ervenec az srpen 2017), jak je
navrzeno, pak pruvoz osobnich vlaki nenarokuje jakakoliv opatieni. SniZeny
(prazdninovy) rozsah dopravy tak bude moZné provézt. Pro potieby osobnich spoji je
dale nutné uvaZovat s tvorbou vylukového jizdniho Fadu (posuny jednotlivych linek o
nékolik minut) proto, aby bylo umoznéno kiiZovani ve stanicich Kufim a TiSnov, coz se
tyka zejména casové polohy sudych osobnich vlaku a rychliki, které budou na odjezdu
zZST Kufim ve sméru Havli¢kiv Brod opoZdény o cca 8 minut, nebot’ musi vy¢kat

prijezdu vlaki opacného sméru z jednokolejného useku trati.
Vyluka A4
Veskera osobni doprava bude odbavovana u dvou hlavnich stani¢nich koleji (€. 1, 2) s nastupistém.
Vyluka A5

Béhem vyluky AS bude kapacitné omezena moznost provazet vlaky v useku Kufim — TiSnov. Veskery
provoz je zde pfeveden na tratovou kolej ¢. 1 stim, ze v dennim obdobi bude nutné pfistoupit

k opatfenim v osobni doprave.

Pii jednokolejném provozu musi byt pro trat’ vypracovan vylukovy nakresny jizdni #ad (VNIR), ktery

zpracuje provozovatel drahy.

Podle stanovené vylukové propustnosti bude mozné za hodinu provézt maximalné 6 vlakt, optimalné
vSak pouze 5. Prioritn¢ by se pfitom mélo jednat o vlaky dalkové osobni dopravy. Zbytek kapacity
bude vyuzit zbyvajicimi, zejména pak piiméstskymi spoji. Provedenym vypoétem a porovnanim

s pozadavky pravidelné osobni dopravy bylo zjisténo toto:

=  Pokud se bude vyluka konat v obdobi prazdninovych dni (€ervenec az srpen 2017), jak je
navrzeno, pak pruvoz osobnich vlaki nenarokuje jakakoliv opatieni. SniZeny
(prazdninovy) rozsah dopravy tak bude moZné provézt. Pro potieby osobnich spoji je
dale nutné uvazZovat s tvorbou vylukového jizdniho Fadu (posuny jednotlivych linek o
nékolik minut) proto, aby bylo umozZnéno ki#iZovani ve stanicich Kuiim a TiSnov, coZ se
tyka zejména casové polohy sudych osobnich vlaku a rychliki, které budou na odjezdu
zZST Kufim ve sméru Havli¢kiv Brod opoZdény o cca 8 minut, nebot’ musi vy&kat

prijezdu vlaku opa¢ného sméru z jednokolejného useku trati.
Vyluka A6

Veskera osobni doprava bude odbavovana u zbylych dvou dopravnich koleji (€. 1, 3) s nastupiStém.
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Vyluka A7

Béhem vyluky A7 bude kapacitné omezena moznost provazet vlaky v useku Brno-Kralovo Pole —
Kutim. Veskery provoz je zde pieveden na tratovou kolej €. 1 s tim, ze v dennim obdobi bude nutné

pfistoupit k opatienim v osobni doprave.

Pii jednokolejném provozu musi byt pro trat’ vypracovan vylukovy nakresny jizdni tad (VNIR), ktery

zpracuje provozovatel drahy.

Podle stanovené vylukové propustnosti bude mozné za hodinu provézt maximalné 6 vlakt, optimalné
vSak pouze 5. Prioritn¢ by se pfitom mélo jednat o vlaky dalkové osobni dopravy. Zbytek kapacity
bude vyuzit zbyvajicimi, zejména pak piiméstskymi spoji. Provedenym vypotem a porovnanim

s pozadavky pravidelné osobni dopravy bylo zjisténo toto:

= Pokud se bude vyluka konat v obdobi pracovnich dni mimo prazdniny (listopad 2017), jak
je navrZeno, pak bude nutné ¢ast piiméstské dopravy, kterou nelze z kapacitnich duvodi
provézt (v poctu 1 az 4 vlaky za hodinu), nahradit v relaci Brno-Kralovo Pole — TiSnov
autobusy NAD. Pro potieby ostatnich spoji je dile nutné uvazovat s tvorbou vylukového
jizdniho fadu (posuny jednotlivych linek o nékolik minut) proto, aby bylo umoZnéno

KkriZzovani ve stanicich Brno-Kralovo Pole a Kufim.
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Tabulka opati‘eni osobni dopravy a piepravy

Stavebni postup Vyluka Termin vyluky Délka trvani Popis vyluky
BO 1. 10. 2016 - 30. 3. 2017 182 dni  |Bez nutnosti zavést opatieni.
B1 2x4h
SPO - pfipravné prace Nepredpokladaji se wraznéjs$i dopady na osobni doprawu.
B2 v pribéhu bfezna 2017 2x4h
B3 2x4h Veskera osobni doprava bude odbavovana u zbyvajicich doprawnich koleji s
nastupistém.
SP1 - prace na liché kolejové Veskera osobni doprava bude odbavovana na 2. nastupisti. Soub&zné probihajici
skupiné, vybranych vyhybkach a A1 1.4.-7.7.2017 98 dni . 5 o . e
. J e SP2 vSak bude wzadovat dal$i nezbytna opatfeni - viz nize.
ostrovnim nastupisti
Snizeny (prazdninovy) rozsah osobni dopravy bude mozné provézt. Jelikoz dojde k
SP2 - prace na vyhybkach ¢. 1a 3 A2 1.7.-21.7.2017 21 dni minutowm zménam casové polohy u vSech ostatnich spoji musi byt pro provoz
na trati wpracovan wylukowy jizdni rad.
SP3 - prace na zhlavi a zahlavi 1. Snizeny (prazdninowy) rozsah osobni doprawy bude mozné provézt. Jelikoz dojde k
tratové koleje smér TiSnov a nové A3 8.7.-14.7.2017 7 dni minutowm zmé&nam ¢asové polohy u vSech ostatnich spoja musi byt pro provoz
vyhybce €. 16 na trati vypracovan wylukowy jizdni fad.
Veskera osobni doprava bude odbavovana u hlavnich stani¢nich koleji (sjizdnych
SP4 - zkouseni zabezpecovaciho R pouze v pfimém sméru) s nastupistém. ZST Kufim tak bude plnit jen funkci
i A4 15.7.-21.7.2017 7 dni . L ) S 5 PR
zafizeni zastawy na dwoukolejné trati a to z divodu, Ze zde neni mozné zajistit fizeni
sledu Vaku (predjizdéni).
S!’s = ;')race n,a c,aS" Zf-llaVI ? Snizeny (prazdninowy) rozsah osobni dopravy bude mozné provézt. Jelikoz dojde k
zahlavi 2. tratové koleje smér . ) . P . . B o .
- . . < A5 22.7.-15.8.2017 25 dni minutowm zménam ¢asové polohy u vSech ostatnich spoji musi byt pro provoz
Tisnov, vybranjch vyhybkach, na trati wpracovan wlukowy jizdni fad
opérné zdi a odvodnéni we W Wl :
:I:’uspi_ngtav(;irnaan;l;:ev;’l(::(?l‘:;:h a A6 22 7 -7 11. 2017 109 dni Veékevré osobni d?prava budev?dbavovéqa na 1 nléstypiélti. Soubézné probihajici
i . - SP5 vSak bude vyzadovat dal$i nezbytna opatieni - viz wse.
ostrovnim nastupisti
Bé&Zny (mimoprazdninowy) rozsah osobni dopravwy nebude mozné z kapacitnich
divodt provézt. Cast piiméstské doprawy (1 az 4 Vaky za hodinu) je tak v relaci
SP7 - prace na vyhybkach €. 2a 4 A7 8. 11.-30. 11. 2017 23 dni Brno-Kralowo Pole - TiSnov nutno nahradit autobusy NAD. Jelikoz dojde také k
minutowm zménam ¢asové polohy u vSech ostatnich spoju musi byt pro provoz
na trati vwpracovan wylukowy jizdni fad.

Hrubé vycisleni poZadavkii na nahradni dopravu

Pro ptfedpokladané vycisleni nakladti na vylukovou cinnost se uvazuje jako nahrada za kazdy

jednotlivy spoj primérné nasazeni Ctyf autobusti za osobni vlak. Tato hodnota je zvolena tak, aby

dostate¢né pokryla denni vykyvy v piepravni poptavce.

Vyluka A7
L. . Autobusti | Vzdalenost| Cas éekani| Doba trvani vyluky Celkem
Viak z d X 6, +
i ° SR | SRy zaviak | (ujkm) (min) X(dni) | 6+ (dni) | (ujkm) | (hodin)
Os | Brno-Kralovo Pole Tisnov 12 0 4 22 30 7 2 7392 168
Os TiSnov Brno-Kralovo Pole 12 0 4 22 30 7 2 7 392, 168
Celkem 14 784 336
Celkem
(ujikm) | (hodin)
[Celkem 14 784| 336)
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1.3.3 Omezeni a preruseni nakladni drazni dopravy s nutnosti zavést opatreni
Vyluka B0

Béhem vyluky BO nebude mozné obsluhovat bo¢ni rampu u koleje ¢. 9. Plocha VNVK u koleje ¢. 7

zde bude dostupna pouze ze sméru od Tisnova.
Vyluka B1, B2, B3

Bez nutnosti zavést opatieni v nakladni doprave.
Vyluka A1

Béhem vyluky Al nebude mozné obsluhovat plochu VNVK. Pro ZST Ku#im bude vydan zakaz na-
kladky.

Vyluka A2

Béhem vyluky A2 bude kapacitn€¢ omezena moznost provazet vlaky v useku Brno-Kralovo Pole — Ku-
fim. Veskery provoz je zde pfeveden na tratovou kolej €. 2 s tim, Ze pocet tras pro nakladni vlaky
bude v dennim obdobi zasadné€ limitovan. Pfevazna Cast tranzitnich souprav se tedy povede odklonem
pres Ceskou Tiebovou, jejich bézny privoz pak lze uskute¢nit pouze v dobé&, kdy nebude vyse

zminéna tratova kolej narokovana spoji osobni dopravy, tj. zejména v nocnich hodinach.

Pii jednokolejném provozu musi byt pro trat’ vypracovan vylukovy nakresny jizdni #ad (VNIR), ktery

zpracuje provozovatel drahy.
Vyluka A3

Béhem vyluky A3 bude kapacitné omezena moznost provazet vlaky v useku Kufim — Ti$nov. Veskery
provoz je zde pfeveden na tratovou kolej €. 2 s tim, Zze pocet tras pro nakladni vlaky bude v dennim
obdobi zasadné limitovan. Pfevazna &ast tranzitnich souprav se tedy povede odklonem pies Ceskou
Ttebovou, jejich bézny pruvoz pak lze uskuteénit pouze v dob¢, kdy nebude vySe zminéna tratova

kolej narokovana spoji osobni dopravy, tj. zejména v no¢nich hodinach.

Pii jednokolejném provozu musi byt pro trat’ vypracovan vylukovy nakresny jizdni fad (VNIR), ktery

zpracuje provozovatel drahy.

Obsluha plochy VNVK u manipulaé¢ni koleje €. 5 bude znovu mozna.
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Vyluka A4

Béhem vyluky A4 nebude mozné obsluhovat plochu VNVK. Pro ZST Kuiim bude vydan zékaz na-
kladky.

Vyluka A5

Béhem vyluky AS bude kapacitné omezena moznost provazet vlaky v useku Kufim — TiSnov. Veskery
provoz je zde pfeveden na tratovou kolej €. 1 s tim, Ze pocet tras pro nakladni vlaky bude v dennim
obdobi zasadné limitovan. Pfevazna &ast tranzitnich souprav se tedy povede odklonem pies Ceskou
Ttebovou, jejich bézny privoz pak lze uskutecnit pouze v dobé, kdy nebude vy$e zminéna tratova

kolej narokovana spoji osobni dopravy, tj. zejména v no¢nich hodinach.

Pii jednokolejném provozu musi byt pro trat’ vypracovan vylukovy nakresny jizdni fad (VNIR), ktery

zpracuje provozovatel drahy.
Obsluha plochy VNVK u manipulaé¢ni koleje €. 5 bude znovu mozna.
Vyluka A6

Béhem vyluky A6 nebude mozné ndkladni vlaky odstavovat ani s nimi dlouhodobé z dopravnich
diivodii zastavovat v ZST Kuiim, nebot’ ve stanici budou k dispozici pouze dvé dopravni koleje

s nastupistém (€. 1, 3), jenz vSak budou primarné slouzit k odbaveni spojti osobni dopravy.
Vyluka A7

Béhem vyluky A7 bude kapacitné omezena moznost provazet vlaky v useku Brno-Kralovo Pole —
Kutim. Veskery provoz je zde pfeveden na tratovou kolej €. 1 s tim, Ze pocet tras pro nakladni vlaky
bude v dennim obdobi zasadné limitovan. Pievazna ¢ast tranzitnich souprav se tedy povede odklonem
pies Ceskou Tiebovou, jejich bézny privoz pak lze uskutecnit pouze v dob&, kdy nebude vyse

zminéna tratova kolej narokovana spoji osobni dopravy, tj. zejména v nocnich hodinach.

Pii jednokolejném provozu musi byt pro trat’ vypracovan vylukovy nakresny jizdni tad (VNIR), ktery

zpracuje provozovatel drahy.

Obsluha plochy VNVK u manipula¢ni koleje ¢. 5 bude znovu mozna.
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Tabulka opatieni nakladni dopravy a piepravy

Stavebni postup Vyluka Termin vyluky Délka trvani Popis vyluky
BO 1.10. 2016 - 30. 3. 2017 182 dni Nemoznost ot?sluhy boéni rfzmpy u koleje €. 9. Plocha VNVK u koleje €. 7 zde
bude dostupna pouze od Ti§nova.
B1 2x4h
SPO - pfipravné prace
B2 v pribéhu bfezna 2017 2x4h Bez nutnosti zavést opatfeni.
B3 2x4h
SP1 - prace na liché kolejové Pro nemoznost obsluhy plochy VNVK bude v ZST Kufim vydan zakaz nakladky.
skupiné, vybranych vyhybkach a A1 1.4.-7.7.2017 98 dni Soubézné probihajici stavebni postup SP2 si v8ak vyzada dals$i zasadni opatfeni
ostrovnim nastupisti (omezeni provozu formou odklonu).
Pocet tras bude v dennim obdobi pro aky nakladni dopravy zasadné limitovan.
SP2 - prace na vyhybkach ¢.1a 3 A2 1.7.-21.7. 2017 21 dni Pfevazna &ast téchto souprav je tak vedena odklonem pres Ceskou Trebovou nebo
weka do no¢nich hodin, nez se uwolni kapacita doprawni cesty.
. . . . Pocet tras bude v dennim obdobi pro aky nakladni dopravy zasadné limitovan.
SP3 - prace na zhlavi a zahlavi 1. e xaiax . .
. . oy . . Prevazna ¢ast téchto souprav je tak vedena odklonem pres Ceskou Trebovou nebo
tratové koleje smér TiSnov a nové A3 8.7.-14.7.2017 7 dni L o ) 5 . K .
‘hvbce &. 16 weka do no¢nich hodin, nez se uwolni kapacita doprawni cesty. Obsluha plochy
vyhyhee ¢ VNVK u manipulagni koleje &. 5 bude znow mozna.
SP4 — zkouseni zabezpe&ovaciho Neni mozné zajistit fizeni sledu iaku (nakladni soupravwy zde nebudou moci
- . P A4 15.7.-21.7. 2017 7 dni zastavovat za Ucelem pfedjeti jinymi spoji). Pro nemoznost obsluhy plochy VNVK
zafizeni 5 - Lo .
bude v ZST Kufim wdan zakaz nakladky.
SP5 - prace na casti zhlavi a Pocet tras bude v dennim obdobi pro aky nakladni dopravy zasadné limitovan.
zahlavi 2. trat'ové koleje smér A5 227 -15. 8. 2017 25 dni Pfevazna ¢ast téchto souprav je tak vedena odklonem pres Ceskou Trebovou nebo
Tisnov, vybranych vyhybkach, ST weka do no¢nich hodin, nez se uwolni kapacita doprawni cesty. Obsluha plochy
opérné zdi a odvodnéni VNVK bude znow mozna.
:k:(:)i_ngfav(;eb;an;?::evly(::/?lfév:h a A6 22.7.-7.11. 2017 109 dni ;lg_r;igjoﬁ?é nakladni Maky odstavovat ani s nimi z doprawnich divodu zastavovat v
ostrovnim néastupisti '
Pocet tras bude v dennim obdobi pro aky nakladni dopravy zasadné limitovan.
. . s . Pfevazna &ast téchto souprav je tak vedena odklonem pres Ceskou Trebovou nebo
SP7 - prace na vjhybkach ¢. 2 a 4 AT 8. 11.-30.11. 2017 23 dni wcka do nocnich hodin, nez se uwolni kapacita doprawni cesty. Obsluha plochy
VNVK bude znow mozna.
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1.3.4 Docasné zvySeni personalni potreby

Tabulka docasného zvySeni personalni potieby

Stavebni postup Vyluka Termin vyluky Délka trvani Vycisleni zvySené personalni potreby
B1. B2 Béhem napojovani zabezpecovaciho zafizeni na kabelizaci vznika nepretrzity

SPO - pripravné prace 'Ba | vpribéhu biezna 2017 14 dni pozadavek na obsazeni obou stani¢nich zhlavi doprawnimi zaméstnanci zjistujicimi
wolnost tratowych koleji (na kazdém zhlavi jeden zaméstnanec).

SP1 - prace na liché kolejové Vznika pozadavek na zaméstnance streziciho urowiiowy pfichod pro cestujici na

skupiné, vybranych vyhybkach a A1 1.4.-7.7.2017 98 dni 2.nastupisté. Pracownik musi byt zajistén denné od 04:30 do 23:30, o sobotach a

ostrovnim nastupisti nedélich pak i pro vak jedouci v 01:01.
Béhem zkous$eni zabezpecovaciho zafizeni vznika nepretrzity pozadavek na

SP2 - prace na vyhybkach ¢.1a 3 A2 8.7.-21.7.2017 14 dni obsazeni obou stani¢nich zhlavi doprawnimi zaméstnanci zjistujicimi volnost
tratowch koleji (na kazdém zhlavi jeden zaméstnanec).

SPf - z!(ousenl zabezpecovaciho A4 15.7. -21.7. 2017 7 dni B‘ehenj ’zkousenl zabezpe_co@cmlo ’z_ar|ze.n| vzrj|ka nepretrzity pozadavek na

zafizeni wypravtiho Il (nutno obsadit stavajici i provizorni DK).
Béhem zkouseni zabezpecovaciho zafizeni vznika nepretrzity pozadavek na

SP7 - prace na vyhybkach ¢. 2a 4 A7 17.11.-30. 11. 2017 14 dni obsazeni obou stani¢nich zhlavi dopravnimi zaméstnanci zji$tujicimi volnost
tratowych koleji (na kazdém zhlavi jeden zaméstnanec).




1.4 Casovy harmonogram stavby

Zvyseni trat'ové rychlosti v useku Kufim — TiSnov

etapa

rok/mésic
r.2016

rok/mésic
r.2017

rok/mésic
r.2018

rok/mésic
r.2019

napln

9 110(11

11213

11121 (2)13[(4]|5[6]7[8]9([10]11

121112(3

S.P.0

Prace na plochach ZS, kaceni, prelozkach siti, budovani zakladl trakéniho vedeni a realizace protlaku pro
kabelizaci.

S.PA1

Prace na kolejich €. 1, 3, 5, whybkach €. 5, 7, 9, 11, 12, ostr. nastupisti, schodisti na nastupisté, mostu vkm
18,936 pod koleji €. 1. Na okolnich tratowch Usecich bude dwoukolejny provoz. Podchod na ulici Dr. Valise je
uzawvien, péSi trasa bude wznacena pod zel. mostem km 18,936 po ulici Legionarské. Pfistup na nastupisté v
sudé skupiné je pfes stavebni jamu a provozovanou kolej €. 2 po provizornim prechodu (v trase stavajiciho)
stfezenym dozorcem. Budou realizovany také prace na mostech Manesova a Legionarska pod rekonstruovanymi
kolejemi, demontazi a montazi trak¢niho vedeni.

S.P.1+2

Realizuje se licha ¢ast DKS na brnénském zhlavi - whybky €. 1 a 3, \Cetné Zelezni¢niho spodku, odvodnéni a
poslednich 14 dnl (zelena barva) bude zkou$eno zab. zafizeni. Prace na kolejich €. 1, 3, 5, whybkach €. 5, 7, 9,
11, 12, ostr. nastupisti, schodisti na nastupisté, mostu vkm 18,936 pod koleji €. 1. Prowoz na trati je
jednokolejny od Brna-Kralova Pole. Budou realizovany také prace na mostech Manesova a Legionarska pod
rekonstruovanymi kolejemi, demontazi a montazi trak&niho vedeni.

S.P.3

Prace na nové whybce €. 16, mostu vkm 19,319 pod koleji €. 1. Tratow usek na Ti8nov bude jednokolejny,
sjizdny po koleji €. 2. Podchod na ulici Dr. Valise muze byt zpruchodnén. Nastupisté v liché skupiné budou
pfistupné od Brna pouze kuse. Demontaz a montaz trakéniho vedeni. Na zacatku SP3 je nutno co nejdfive

realizovat protihlukové stény PHS 1 vterénu kolem tiSnovského zhlavi.

S.P.4

ZkouSeni zab. zafizeni. Prowoz na celém rameni Brno-Kralovo Pole - TiSnov je sice dwoukolejny, avSak s tim ze v
ZST Kufim Ize wuzivat jen hlawni staniéni koleje a to pouze v pfimém sméru (bez moznosti predjizdéni a kfizovani
vak().

S.P.5+6

Prace na whybkach €. 13, 14, 15, koleji €. 2 smér TiSnov, byvalé vieCkowve koleji, mostu vkm 19,319 pod koleji €.
2, opérné zdi pod rusenou vleckou, odvodnéni. Tratow Usek na TiSnov bude jednokolejny, sjizdny po koleji
€. 1. Podchod na ulici Dr. ValiSe je uzavien, pési trasa bude wznacena pod Zel. mostem vkm 18,936 po ulici
Legionarské. Pristup na nastupisté v liché skupiné bude mozny podchodem. Pod rekonstruovanymi kolejemi
probihaji dal$i prace na mostech v ulicich Manesova a Legionarska, demontazi a montazi trakéniho vedeni. Na
zacatku SP5 je nutno co nejdfive realizovat protihlukové stény PHS 3 v terénu kolem tiSnovského zhlavi.

S.P.6

Prace na kolejich €. 2, 4, 6, whybkach €. 6, 8, 10, ostr. nastupisti, schodisti na nastupisté, mostu vkm 18,936
pod koleji €. 2 a ieCkou. Na okolnich tratowch usecich bude jiz dvoukolejny provoz. Podchod na ulici Dr. Valise
je uzawen, péSi trasa bude wznacCena pod Zel. mostem vkm 18,936 po ulici Legionarské. Pfistup na nastupisté
vliché skupiné bude mozny podchodem. Pod rekonstruovanymi kolejemi probihaji dalSi prace na mostech v
ulicich Manesova a Legionarska, demontazi a montazi trak¢niho vedeni.

S.P.7

Dokonci se DKS na brnénském zhlavi - whybky €. 2 a 4, v€etné Zelezni¢niho spodku a odvodnéni. Prowoz na
trati je jednokolejny od Brna-Kralova Pole. Z TiSnova do Kufimi bude jiz sjizdna i tratova kolej €. 2, avSak pouze
kuse do sudé kolejové skupiny k novému ostromnimu nastupisti. Poslednich 14 dn( (zelena barva) probéhne
zkouSeni zab. zaf. na hotovém kolejisti. Podchod na ulici Dr. ValiSe muze byt zpriochodnén. Demontaz a montaz
trak¢niho vedeni.
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Zvyseni tratové rychlosti v dseku Kufim - TiSnov

1.5 Posouzeni kapacity trati v dobé vyluky

1.5.1 Postup pfi stanoveni vylukové propustnosti
V ramci stanoveni vylukové propustnosti je tieba posoudit nasledujici:

= Jednokolejny provoz zavedeny z naroku vyluky A2 v useku Brno-Kralovo Pole — Kuiim. Vlaky

jsou zde tak vedeny pouze po 2. trat'ové koleji.

= Jednokolejny provoz zavedeny z naroku vyluky A3 v useku Kufim — Tisnov. Vlaky jsou zde tak

vedeny pouze po 2. tratové koleji.

»  Jednokolejny provoz zavedeny z naroku vyluky AS v useku Kufim — Tisnov. Vlaky jsou zde tak

vedeny pouze po 1. tratové koleji.

»  Jednokolejny provoz zavedeny z naroku vyluky A7 v useku Brno-Kralovo Pole — Kufim. Vlaky

jsou zde tak vedeny pouze po 1. tratové koleji.

Pro potfeby hodnoceni se u obou fesenych mezistani¢nich usekli uvazuje shodna propustnost vsech

tratovych koleji (zabezpeCenymi TZZ 3. kategorie, obousmérnym automatickym blokem).
1.5.2 Mezistaniéni usek Kufim — TiSnov
Vylukova propustnost celodenni

Vylukova propustnost pro usek Kufim — Tignov byla vypoétena dle metodiky predpisti SZDC D24 a
D7/2 a je stanovena pro nepfetrzitou vyluku s vypocetni dobou 1440 min. Vysledna vylukova

propustnost, véetné navrhu poctu vlakli do opatieni, je poté uvedena v tabulce.
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Navrh provazeni vlaki ve 120-minutové Spicce

Sled vlak ¢islo . Doba obsazen.l Pfislusny interval (min)
jizdou vlaku (min)
4623 10,5 1,5
980 7,5 0,5
4625 6 0,5
981 8,5 0,5
4602 10,5 0,5
4911 10,5 1,5
978 5 0,5
4938 10,5 0,5
4627 10,5 0,5
4914 10,5 0,5
Celkova doba obsazeni T,,s (min) 97
Prumérna doba obsazeni jednim vlakem tp¢ 9,70

Vylukova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2014/2015)
Osobni vlaky 91
Ndékladnivlaky 46
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 137
Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)

T (min) 1440
ProvazeniTops (Min) 97
Pocet vlaki v periodé (vlak) 10
Priimérna doba obsazenijednim vlakem tg, (min) 9,70
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za den 148
Zéaloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zalohou dle D7/2 119
Celkem pravidelna vlakové doprava bez Lv (GVD 2011/2012) 137
Navrh opatreni z celodenniho hlediska nutna opatfeni!

Vypocet vylukové propustnosti je vztazen k obdobi letnich prazdnin, které je charakterizovano niz§im
rozsahem osobni dopravy. I pfesto je vSak z vypoctu patrné, Ze jeji hodnoty nejsou dostateéné na
provezeni vSech pravidelnych vlakd. Pro pfevaznou ¢ast nakladni dopravy bude proto nutné piijmout

opatteni (privoz v obdobi no¢nich hodin, jizda odklonem).
Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Hodinova propustnost

Maximalni hodinovd propustnost ny, 6,17
Pozadovana zéloha podle D7/2 19,00%
Provozni zaloha pfi provazeni viakli je 3,00%
vaki je 19,17%
vakl je 35,33%
vakl je 51,50%

Provozni zéloha pti provédzeni

Provozni zaloha pfi provazeni

wlh ||

Provozni zéloha pfi provazeni

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim pozadovanych mezer dosahuje 6 vlakd. Ma-li byt

zajiSténa pti vyluce o dobé trvani 24 hodin pozadovana provozni zaloha z maximalni propustnosti ve
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vysi 19 %, jevi se jako optimalni hodinové provazet v iiseku Kufim — Tisnov 5 vlaka po 1., resp. 2.

tratové koleji.

Pocet vlaki béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy v jednotlivych hodinach dne
s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zohlednény vlaky rusici, lokomotivni a vlaky podle potieby.

Konani vylukové cinnosti v pracovni dny o prdazdnindach:
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Frtimum
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propustnosti
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Pfi navrhu dopravnich opatieni bylo pfistoupeno k tomu, aby vylukova ¢innost probihala pokud
mozno o prazdninach, kdy je rozsah pravidelné osobni dopravy podstatné nizsi nez v prib¢hu skolniho
roku. Toto se pozitivn¢ projevilo na moznosti zajistit pruvoz prakticky vSech vlakd osobni dopravy

bez nutnosti zavadét NAD, coz dokazuje vySe uvedeny vypocet i tabulka.

Ve vybranych hodinach dne, zejména v obdobi ranni 5:00 az 8:00, resp. odpoledni $picky 15:00 az
16:00, 18:00 az 19:00 jsou piekro¢eny optimalni hodnoty vylukové propustnosti o jeden vlak.
Z hlediska tohoto je sice mozné vSechny vlaky provézt avSak za cenu snizenych provoznich zaloh

pozadovanych piedpisem SZDC D7/2.

Ke zvazeni provozovatele drahy je tedy rozhodnuti, zda bude vySe zminéné akceptovat nebo piistoupi

k nahrad¢ jednotlivych spojt autobusy NAD.
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1.5.3 Mezistani¢ni usek Brno-Kralovo Pole — Kufim

Vylukova propustnost celodenni

Vylukova propustnost pro tisek Brno-Kralovo Pole — Kufim byla vypoctena dle metodiky predpisi
SZDC D24 a D7/2 a je stanovena pro nepfetrzitou vyluku s vypocetni dobou 1 440 min. Vysledna vy-

lukova propustnost, véetné navrhu poctu vlaki do opatfeni, je poté uvedena v tabulce.

Navrh provazeni vlakd ve 120-minutové Spicce

sled vlaka slo DEREEERI | oy oo e
jizdou vlaku (min)
980 7,5 0,5
4623 10,5 0,5
4602 10,5 0,5
4625 6,5 0,5
981 6 0,5
978 5 0,5
4938 10,5 0,5
4911 10,5 0,5
4914 10,5 0,5
4627 10,5 0,5
Celkova doba obsazeni T, (min) 93
Priimérna doba obsazeni jednim vliakem tps 9,30

Vylukova propustnost

Pravidelné vlaky (GVD 2014/2015)
Osobni vlaky 91
Nakladni vlaky 46
Celkem vlakova doprava (bez Lv) 137
Vylukova propustnost denni (T = 1 440 min)

T (min) 1440
Provazeni Tops (Min) 93
Pocet vlakid v periodé (vlak) 10
Priimérna doba obsazenijednim vlakem tgs (min) 9,30
Maximalni propustnost n,, ve vlacich za den 154
Zéloha podle D7/2 (%) 19
Vylukova propustnost n ve vlacich za den se zalohou dle D7/2 124
Celkem pravidelna vlakova doprava bez Lv 137
Navrh opatfeni z celodenniho hlediska nutna opatieni!

Vypocet vylukové propustnosti je vztazen k obdobi letnich prazdnin, které je charakterizovano niz§im
rozsahem osobni dopravy. I pfesto je vSak z vypoctu patrné, Ze jeji hodnoty nejsou dostate¢né na
provezeni vSech pravidelnych vlakd. Pro pfevaznou ¢ast nakladni dopravy bude proto nutné ptijmout

opatfeni (priivoz v obdobi no¢nich hodin, jizda odklonem).
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Vylukova propustnost v hodinovém ¢lenéni

Maximalni hodinova propustnost ny, 6,42
PoZadovana zéloha podle D7/2 19,00%
Provozni zaloha pfi provazeni vaki je  7,00%
Provozni zéloha pfi provazeni vakl je 22,50%
Provozni zaloha pfi provazeni viaku je 38,00%
Provozni zaloha pfi provazeni viakl je 53,50%

wWlbh ||

Maximalni hodinova propustnost se zohlednénim pozadovanych mezer dosahuje 6 vlaki. Ma-li byt
zajisténa pti vyluce o dob¢ trvani 24 hodin pozadovana provozni zaloha z maximalni propustnosti ve
vysi 19 %, jevi se jako optimalni hodinové provazet v iseku Brno-Kralovo Pole — Kufim 5 vlakt po

1., resp. 2. trat'ové koleji.

Pocet vlakti béhem dne se méni, proto je dale posouzen rozsah dopravy v jednotlivych hodinach dne
s hodinovou vylukovou propustnosti. Do rozsahu dopravy jsou zahrnuty jen pravidelné vlaky, nejsou

tedy zohlednény vlaky rusici, lokomotivni a vlaky podle potieby.

Konani vylukové ¢innosti v pracovni dny mimo prazdniny:
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Cptimum

propustnosti
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Je zfejmé, Zze v obdobi dopravnich Spicek pracovnich dni mimo prazdniny musi dojit k zasadnimu
omezeni vlakové dopravy. Provazet nakladni soupravy je téméf nemozné, pocet osobnich vlak je pak

nutné redukovat a zavést NAD.
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Konani vylukové cinnosti v pracovni dny o prazdninach:
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01-02
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14-15
15-16
1617
17-18
18-19
19-20
20-21

Pii navrhu dopravnich opatfeni bylo pfistoupeno k tomu, aby vylukova ¢innost probihala pokud
mozno o prazdninach, kdy je rozsah pravidelné osobni dopravy podstatné nizsi nez v pribéhu Skolniho
roku. Toto se pozitivné projevilo na moznosti zajistit privoz prakticky vSech vlakli osobni dopravy

bez nutnosti zavadét NAD, coz dokazuje vySe uvedeny vypocet i tabulka.

Ve vybranych hodinach dne, zejména v obdobi ranni 5:00 az 8:00, resp. odpoledni $picky 15:00 az
16:00, 18:00 az 19:00 jsou piekro¢eny optimalni hodnoty vylukové propustnosti o jeden vlak.
Z hlediska tohoto je sice mozné vSechny vlaky provézt avSak za cenu snizenych provoznich zaloh

pozadovanych piedpisem SZDC D7/2.

Ke zvézeni provozovatele drahy je tedy rozhodnuti, zda bude vySe zminéné akceptovat nebo pristoupi

k nahradé¢ jednotlivych spoji autobusy NAD.
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ZAVER

Provozni a dopravni technologie pfipravné dokumentace stavby ,,ZvySeni tratové rychlosti v tseku

Kufim — TiSnov* obsahuje:

Provozné-technickou analyzu soucasného stavu zelezni¢ni dopravni cesty v feSeném tseku,
dopravné-piepravni charakteristiku feSeného useku,

navrhuje model dopravni obsluhy v osobni a ndkladni doprave, stanovuje rozsah osobni dopravy

v dobé dopravni $picky a celkovy rozsah osobni a nakladni dopravy,

pro zvysenou tratovou rychlost (120 respektive 125 km/h) navrhuje nové jizdni doby vlakt

dalkové, rychlé regionalni, pfiméstské dopravy a ndkladni dopravy,

definuje vyhledovou stani¢ni technologii, v dopravnach provétuje potfebny pocet koleji a pocet
nastupistnich hran, stanovuje délku nastupiStnich hran, stanovuje rozsah vyhybek s elektroohie-

vem,

navrhuje opatfeni na Zelezni¢ni dopravni cesté k zajisténi souladu dopravni cesty s vyhledovym

$pickovym rozsahem dopravy a vyhledovou stani¢ni technologii,

stanovuje potfebu zaméstnancl pro organizovani drazni dopravy a pro obsluhu zabezpecovacich

zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty, vy¢€isluje uspory jizdnich dob spoji osobni dopravy,

definuje navrh dopravnich opatfeni béhem vystavby.

Bc. David Lasak
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