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1.0 UVOD

V tomto stavebnim objektu SO 04-01-01 Zst.Ostrov nad Oslavou — Zst.Zd'ar nad Sazavou,

tra

kéni vedeni je feSena rekonstrukce stavajiciho trakéniho vedeni v tratovém useku

Ostrov nad Oslavou — Zd’é[ nad Sazavou v ramci projektu stavby ,Rekonstrukce koleje ¢.1
a 2 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou®“.

Rozsah tohoto SO je od elektrickeho déleni zst.Ostrov nad Oslavou v km 78,390 do
elektrického déleni zst.Zdar nad Sazavou v km 85,837.

Objednatelem projektové dokumentace je SZDC s.o., Stavebni sprava Vychod se sidlem
v Olomouci.

1.1 Pouzité podklady

zadavaci podminky na vypracovani dokumentace

geodetické zaméfeni stavajiciho stavu

podklady o stavajicim stavu trakéniho vedeni pfedané spravcem, OR SEE Brno
vzorova sestava TV ,S* pro elektrizaci trati stfidavou soustavou 25kV AC
platné normy a pfedpisy pro TV celostatnich drah

technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP)

navrh feSeni zel. svrSku a spodku a souvisejicich objektU

pricné profily kolejisté zpracované DMC Havli¢kuv Brod s.r.o.
geotechnicky prlizkum unosnosti zeminy v mistech trakénich podpér
pfipravna dokumentace stavby ze zafi 2013

zapis ze vstupniho jednani ze dne 8.12.2014 v Olomouci

zapis ze vstupniho jednani ze dne 7.1.2015 v Olomouci

zapis z profesniho jednani ze dne 23.3.2015 v Olomouci

zapis ze zavérecného jednani ze dne 24.4.2015 v Olomouci

zapis ze zavérecného jednani ze dne 30.4.2015 v Olomouci

stavebni postupy vystavby zpracované MCO a.s.

méfeni na misté provedené projektantem v prosinci 2014 a dubnu 2015
konzultani a schvalovaci jednani se zainteresovanymi slozkami
pripominky k projektu stavby vznesené v priibéhu roku 2015



1.2 Doklady

Zapisy z jednani, vztahujicich se ktomuto SO, jsou uloZeny v dokladové &asti stavby.
Vytahy ze zapisu, tykajici se tohoto SO, jsou pfilohou této technické zpravy.

1.3 Navaznost na jiné objekty

Projekt je feSen v navaznosti na:

PS 02-28-01.1 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, TZZ definitivni

PS 02-28-01.2 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, krakorec v km 83,626

PS 02-28-01.3 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, TZZ provizorni

PS 04-14-01 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, tratovy kabel

SO 02-16-01 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, Zelezniéni spodek

SO 02-17-01 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, Zelezniéni svréek

SO 02-17-02 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, vystroj trati

SO 04-30-01 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, kaceni zelené a nahradni vysadba

SO 01-19-01 Ostrov nad Oslavou, most v km 78,342

SO 02-19-01 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, most v km 79,090

SO 02-19-02 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, propustek v km 79,528

SO 02-19-03 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, propustek v km 80,352

SO 02-19-04 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, most v km 81,017

SO 02-19-05 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, most v km 81,545

SO 02-19-06 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, most v km 82,277

SO 02-19-07 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, most v km 82,457

SO 02-19-08 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, propustek v km 82,928

SO 02-19-09 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, propustek v km 83,567

SO 02-19-10 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, propustek v km 83,953

SO 02-19-11 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, most v km 84,367

SO 02-19-12 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, propustek v km 85,009

SO 03-19-01 Zd'ar nad Sazavou, propustek v km 85,628

SO 04-01-02 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, zavésny opticky kabel

SO 04-01-03 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, ukolejnéni

SO 04-04-01 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, prelozky kabelu vn 6kV

SO 04-04-02 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, kabelovy rozvod vn 6kV

SO 04-10-01 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, prelozky a Upravy kabel( SZDC metal.
SO 04-10-02 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, prelozky a upravy kabelti SZDC optika
SO 04-10-03 Ostrov nad Oslavou — Zd'ar nad Sazavou, prelozky a Upravy kabel Telefonica 02
SO 04-10-04 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, prelozky a upravy kabel(i sdél. E-ON

Dochazi-li k vyznamnéjsSi navaznosti na vySe uvedené objekty, je to detailnéji popsano
v dalSim textu této zpravy.

1.4 Pozadavky investora

PoZadavky investora jsou sepsany v zapisech z jednani. Jsou ulozeny v dokladové Casti
stavby. Vytahy ze zapisl jsou soucasné prilohou této technické zpravy.



1.5 Zakladni udaje

Koncepce navrhu TV je feSena v navaznosti na energetické vypocty a pozadavky
parametrd TSI, EN a kodexu UIC.

Trakéni vedeni po dokon€eni modernizace musi splfiovat poZzadavky ,Zasad modernizace
a optimalizace vybrané sité Ceské republiky” - Smérnice generalniho feditele &. 16/2005
(€.j. 3790/05-0OP) a musi byt v souladu s mezinarodnimi normami a doporu¢enimi EN,
IEC a CSN.

Veskeré prace a zasahy do TV splfiuji pozadavky zakladnich norem: EN CSN 50119
ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2
ed.2 a dalSich souvisejicich bezpecnostnich pfedpislt a nafizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam
staveb statnich drah ( TKP ), kapitola 31 Trak¢ni vedeni a platnych TSI subsystém
.Energie.

TrakEni vedeni bude mit charakter nového trakéniho vedeni a musi po ukonceni stavby
splhovat pozadavky zakladnich norem a dalSich souvisejicich bezpecnostnich predpist a
narizeni.

Pro ndvrh trakéniho vedeni plati pfednostné tyto normy:

» CSN EN 50119 ed.2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Trolejova vedeni pro
elektrickou trakci

oCSN 34 1530 ed. 2 Drazni zafizeni — Elektricka trakéni vedeni Zzelezniénich drah
celostatnich, regionalnich a vlecek

oCSN 34 1500 ed.2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni - Predpisy pro elektricka
trakCni zafizeni

oCSN EN 50122-1 ed.2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 1: Ochranna
opatfeni vztahujici se na elektrickou bezpecnost a uzemnovani

oCSN EN 50122-2 ed.2 Drazni zafizeni — Pevna trakéni zafizeni — Cast 2: Ochranna
opatfeni proti u€inklm bludnych proud, zpisobenych DC trak&nimi proudovymi
soustavami,

oCSN EN 50124-1 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 1: Zakladni pozadavky
— Vzdusné vzdalenosti a povrchové cesty pro vdechna elektricka a elektronicka
zafizeni,

oCSN EN 50124-2 Drazni zafizeni — Koordinace izolace — Cast 2: Pfepéti a ochrana
pred pfepétim,

oCSN EN 50163 Drazni zafizeni — Napajeci napéti trakénich soustav

oCSN EN 50 317 ed. 2 Drazni zafizeni - Systémy odbéru proudu - PoZadavky na
méfeni dynamické interakce mezi pantografovym sbéraem a nadzemnim
trolejovym vedenim a ovérovani téchto méreni

oCSN EN 50367 ed.2 Drazni zafizeni —Systémy sbéradt proudu — Technicka kritéria
pro interakci mezi pantografem a nadzemnim trolejovym vedenim

oCSN EN 50388 ed.2 Drazni zafizeni - Napajeni a drazni vozidla - Technicka kritéria
pro koordinaci mezi napajenim (napajeci stanici) a draznimi vozidly pro dosazeni
interoperability

oCSN EN 50149 Drazni zafizeni — Pevna drazni zatizeni — Elektricka trakce —Profilovy
trolejovy vodi¢ z médi a slitin médi,

oCSN EN 50206-1 Drazni zafizeni — Kolejova vozidla — Pantografové sbérade:
Vlastnosti a zkousky - Cast 1: Pantografové sbérade proudu vozidel pro traté
celostatni,
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oCSN 73 6223 Ochranna zafizeni proti dotyku s Zivymi &astmi trakéniho vedeni a proti
ucinkam vyfukovych plynl na objektech nad zelezniénimi drahami.

oCSN 37 5199 Oznadovani a bezpeénostni sdéleni na trakénich vedenich celostatnich
drah a vleCek

oCSN EN 50 110-1 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich

oCSN EN 50 110-2 ed. 2 Obsluha a prace na elektrickych zafizenich - Cast 2: Narodni
dodatky

o TNZ 34 3109 Bezpeé&nostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach

oCSN 34 5145 ed.2 Nazvoslovi pro elektricka trakéni zafizeni

oCSN EN 13 670 Provadéni betonovych konstrukci

oCSN EN 50 125-2 Drazni zafizeni - Podminky prostfedi pro zafizeni - Cast 2: Pevna
elektricka zafizeni

oBp1 Predpis o bezpecCnosti a ochrané zdravi pfi praci

oD1 Dopravni a navéstni pfedpis

oE10 Predpis pro provoz, obsluhu a udrzbu TV

oE15 Predpis pro méfeni parametrd TV méficim vozem

Tratovy Usek Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou je elektrizovan jednofazovou
proudovou soustavou se jmenovitym napétim 25 kV, 50Hz AC, oznacené 1 PEN AC 25
kV 50Hz/TNC

Nové trakéni vedeni je navrzeno podle platné typové konstrukéni sestavy ,S-25kV/50Hz" -
svislé Fetézovkové vedeni pro elektrifikaci kolejisté SZDC, z uginnosti od r. 1993, véetné
doplnkl typové sestavy zpracovanych do doby zahajeni projek&nich praci.

TrakCni vedeni je navrZzeno v souladu s platnymi normami podle zasad pro elektrifikaci
trati stfidavou proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz AC na statnich drahach.

1.6 Projekt systému trolejového vedeni
Trolejové vedeni je navrzeno podle schvalené vzorové dokumentace sestavy ,S*

Elektricka trakéni soustava stFida\!é AC 25000V
limitni hodnoty jsou navrZzeny podle CSN EN 50163

Konstrukce trakéniho vedeni
osvislé fetézovkove, nosné lano sleduje klikatost troleje

Maximalni prajezdna rychlost
odo 160 km/h

Parametry prostredi

rozsah teploty okolniho prostredi
-30°C az +40°C CSN EN 50119 ed.2
maximalni rychlost vétru
27,5 m/s
hmotnost namrazy
2 kg/m (ty¢e @30mm podle CSN EN 50423-3) podle CSN 34 1530 ed.2 priloha C
stfedni
uroven znecisténi
stfedni podle CSN EN 50119, tab.A.1.



Vyska trolejového dratu

Jmenovita vyska trolejového dratu 3
5500 mm nad TK podle CSN 34 1530 ed.2, ¢l.5.1.2 a CSN EN 50119ed.2

Vyska trolejového dratu v mistech podpéry
5600 mm nad TK CSN 34 1530 ed.2), tab. 1

VySka troleje navrzena 5,60 m od nové polohy TK (méfeno v mistech zavésu) tak, aby
byla dodrzena jmenovita vyska trolejového dratu 5,50 m. Navrzené vysSky jsou uvedeny od
nové definitivni polohy koleje. VySka troleje je vzdalenost méfena kolmo na spojnici temen
kolejnic koleje.

Zvysena vyska trolejového dratu
neni navrzena

Snizena vyska trolejového dratu
je pod nadjezdem v km 82,277

Maximalni horizontalni vychylka trolejového dratu
400 mm podle CSN EN 50119 ed.2 je dodrzena

Sestavy, materialy, prifezy a proudova kapacita vodic¢u trolejového vedeni
podle vysledk(i Energetickych vypoé&ta provedenych podle CSN EN 50119 ed.2.
Proudova zatizitelnost sestavy 100 + 50 = 760A

Proudova zatizitelnost sestavy 80 + 50 = 660A

podle vysledk(i Energetickych vypoé&ta provedenych podle CSN EN 50119 ed.2:
- pro soustavu 25kV AC.

Prirezy vodicl hlavnich dopravnich koleji:
trolejovy drat - 100 mm? Cu staly tah 10 kN
nosnélano - 50 mm?Bz staly tah 10 kN

Prirezy vodicu vedlejSich dopravnich koleji a spojek:
trolejovy drat- 80 mm? Cu staly tah 8 kN
nosnélano - 50 mm?Bz staly tah 8 kN

Napinani vodicu

kotveni trolejového dratu a nosného lana

pohyblivé, oddélené — hlavnich i vedlejSich koleji je gravitacné 1:3
napinaci zafizeni pruzinové (pérove), oddélené

rozsah kompenzace teplotni roztaznosti trolejového vedeni

-30°C az +80°C

Vyska systému trolejového vedeni :
o na oto€nych konzolach pro R >500m 1,5m, pro R <500m 1,3 m
o nha nosnych branach se smérovymilany 1,5 + 2,0m
o V zavésech na svislych izolovanych konzolach (SIK) je jednotné 1,5 m.
o minimalni vyska sestavy trolejového vedeni 250 mm



Maximalni klikatost trolejového dratu:
v pfimé 250 mm
v oblouku 350 mm

Maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65m

Rychlost Sifeni mechanické viny v trolejovém vedeni
122m/s, 439km/h CSN EN 50119 ed.2 pro soustavu 25kV AC

Elasticita trolejového vedeni a jeji rovnomeérnost
mensi nez 26% pfi rozpéti 65m CSN EN 50119 ed.2 pro soustavu 25kV AC

Dynamické chovani trolejového vedeni a kvalita odbéru elektrického proudu
Trolejové vedeni mohou pojizdét sbéraCe schvaleného typu pro uvedenou rychlost jizdy
160 km/hod s doloZenym pribé&hem pfitlacnych sil pfi jizdé maximalni rychlosti proti vétru,
stfedni pfipustna dynamicka ptitlaéna sila sbérade je podle CSN EN 50367 ed.2, CSN EN
50388 ed.2, konstrukce trolejového vedeni je fe$ena podle CSN EN 50119 ed.2.

Maximalni povoleny sklon trolejového dratu

Pro v =160 km/hod - maximalni sklon 3,3 %o

Podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119 ed.2), tab.11
Zmeény odpovidaji nebo v lomech je feSeno snizenim rozpéti

Maximalni povolena zména sklonu trolejového dratu
o Prov =160 km/hod - maximalni zména sklonu 1,7 %o
o Podle tratové rychlosti viz CSN EN 50119 ed.2), tab.11

Izolaéni a ochranné hladiny pro soustavu 25kV AC
o lzolaéni hladina 75kV stfidavého napéti uvedeného u novych zafizeni
o ochranna hladina je 60kV (mimo kabelova vedeni)
Zakladni hladiny stfidavého napéti dle tab. 3 CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 60071-1,
CSN EN 60071-2.

Izolac¢ni vzdalenosti, koordinace izglace .
o lzolaéni vzdalenosti dle CSN EN 50124-1 a CSN EN 50119 ed.2), tab.2

Ochrana pred urazem elektrickym proudem . .
o Dovolena dotykova a krokova napéti podle tab. 3 CSN 34 1500 ed.2) a CSN
EN 50122-1 ed.2 pro soustavu 25kV AC.

Ochrana pred prepétim 5 .
o Ochrana je feSena podle kapitoly 7 CSN 34 1500 ed.2) resp. dle tab. 1 CSN
EN 50124-2

Maximalni pfipustny proud, spotfebovany viakem
o 800A podle CSN EN 50388 ed.2, tab. 2 pro soustavu 25kV AC.

Maximalni proud pfi zastaveni
o 80A podle CSN EN 50367 ed.2, tab. 5 pro soustavu 25kV AC.



Maximalni zkratovy proud
o 15kA podle CSN EN 50388 ed.2, tab. 7 pro soustavu 25kV AC.

Jmenovita pfitlacna sila sbérace v klidu
o 80 + 10 - 20N podle CSN EN 50367 ed.2 pro soustavu 25kV AC.

Maximalni pripustna dynamicka pfitlacna sila sbérace
o 300N podle CSN EN 50119 ed.2, tab. 4.

Minimalni pfipustna dynamicka pfitlacna sila shérace
o kladna podle CSN EN 50119 ed.2, tab. 4.
Dosahovana pfesnost méreni je do 10N, coz je nutné zohlednit pfi vyhodnoceni.

Stredni pritlaéna sila sbérace 5
o stfedni pfitlacna sila sbéraCe vyhovuje kfivce podle CSN EN 50367 ed. 2,
obrazku A.8 (60 N < F m < 0,00047*v*v + 90 N)

Vzdalenost mezi pantografovymi sbéraci §
o trolejové vedeni odpovida konstrukénimu typu A podle CSN EN 50367 ed.
2, tabulky 8

Uginky harmonickych a dynamické jevy na stridavych soustavach
o prepéti a jiné jevy podle CSN EN 50388 ed. 2 kapitoly 10 jsou omezeny
bleskojistkami umisténymi na stozarech v elektrickych délenich

Usporadani elektrického oddéleni Gsekt, napajenych z rliznych fazi, délka
neutralniho pole a prtjezd pole
neni soucasti stavby

Usporadani elektrického oddéleni Gsekt, napajenych z riiznych trakénich soustav,
délka neutralnich poli a zkratovaného pole a prajezd polem
Netyka se feSeného tratového useku.

Sbéracé

PFi upravach a rekonstrukcich trati na které se vztahuji podminky TSI je zakladni
podminkou nastaveni polohy trolejového vodice pro hlavu sbérace profilu A7 (Sife
1600mm) podle CSN EN 50367 ed.2. Uvedené plnéni podminek TSI pfi dodrzeni
podminek v &l. 6.3 CSN 34 15030 ed.2) umozfiuje pouzivat hlavu sbé&rage profilu B5 — typ
2 (Sife 1950 mm).

Zadna &ast subsystému ,Energie”, kromé trolejovych vodiéli a bo¢niho drzaku nesmi
zasahnout do mechanicko-kinematického obrysu pantografového sbérace — viz
Subsystém ,Energie®, obrazek E.2

2.0 STAVEBNi CAST TRAKCNIHO VEDENI

2.1 Popis SO 04-01-01

V ramci stavby ,Rekonstrukce koleje &.1 a 2 Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou*
dojde k rekonstrukci stavajicich tratovych koleji a dale ke kompletni rekonstrukci mostu a
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dalSich souvisejicich objektu. V této souvislosti dojde i k celkové rekonstrukci trakéniho
vedeni v Useku stavby. Cilem rekonstrukce je vyrazné zlepSeni parametrli stavajicich
technickych zafizeni a zvySeni tratové rychlosti na 140 km/h. Dale zajisténi
bezproblémové sjizdnosti troleje na lomech nivelety koleje pfi dodrzeni vSech platnych
norem a predpislt na rekonstruované trati.

Trakeéni vedeni je tedy projektovano na novy stav koleji a terénu a s ohledem na ostatni
rekonstruovana drazni zarizeni.

Trak¢ni vedeni je na uvedené trati v provozu od roku 1967, je moralné a technicky
zastaralé, nesplhuje provozni a bezpecnostni pozadavky kladené na trakéni vedeni
optimalizované trati. Pfedpokladana Zivotnost trakéniho vedeni 30 - 35 let, je pfekonana a
vedeni neodpovida souc¢asnym platnym normam a TSI.

Béhem Zivotnosti stavajiciho vedeni nebyla provedena zasadni vyména nosnych lan nebo
troleju. Puvodni materialy se vyskytuji v celém useku.

Rozhodujici napajeci bod je trakéni napajeci stanice (TNS) Ostrov nad Oslavou v Zzkm
78,303, trakéni spinaci stanice (SpS) je u zast. Ronov nad Sazavou.

V blizkosti obce Vatin se vyhledové predpoklada umisténi zastavky, tento zamér je
v projektu zohlednén.

V celém useku stavby je na stavajicich trakCnich stozarech umistén zavésny opticky
kabel (ZOK). V ramci stavby bude ZOK pfevéSen na nové stozary TV. Polohu kabelu je
nutno respektovat. PfevéSeni ZOK je feSeno v samostatném SO 04-01-02.

2.2 Situovani podpér

Umisténi zakladu do terénu bylo provedeno ve vykreslenych geodetickych fezech koleji a
terénu v misté trakénich stozard, pfedanych projektantem Zelezni¢niho svrsku a spodku.
V8echny nové navrzené stozary se nachazeji na pozemku SZDC a neni tieba Fesit trvalé
ani do€asné zabory cizich pozemku.

2.3 Vytyéovaci body

Pro pfesné vyty€eni poloh stozar( TV je zpracovana tabulka soufadnic - viz pfiloha €.5.
Souradnicovy systém S-JTSK, vySkovy systém Bpv. Pro vytyCeni bude pouzita platna
vytyCovaci sit stavby v dobé vyty&eni. Pfesnost vytyCeni dle CSN 730420-1 a 730420-2.

2.4 Zaklady podpér

Noveé zaklady TV v tratovém useku jsou navrzeny hloubené dle typové dokumentace
z roku 2005. Zaklady budou se svorniky nebo svornikovymi kosi. Casti svornikii nad
zakladem budou antikorozné oSetfeny a zaklad pod patkou stozaru vyspadovan. Zaklady
budou provedeny bez hlavicek.

Pro hranolové a patkové zaklady bude pouZit beton C 25/30 (XF1 CZ) dle CSN EN 206-1.

Minimalni vzdalenost pfedni hrany zakladu od osy nové koleje je 3,0m, v obloucich je
vzdalenost vétsSi s ohledem na tvar Zelezni¢niho spodku a koeficient delta pro predni
hrany stozard. Z ddvodu navrzené sklonéné plané Zelezni¢niho spodku bude minimalni
predni hrana zakladu 3,2m od osy koleje.



8

Umisténi zakladl bylo koordinovano s navrhem Zelezni¢niho spodku a svrS8ku a s
ostatnimi souvisejicimi profesemi.

Umisténi zakladl respektuje stavajici i nové navrzeny terén. VSechny zaklady budou
vodorovné. Vrchni hrana zakladu bude vytazena cca 20 cm nad okolni terén.

VSechny zaklady budou vybudovany v pfedstihu pfed rekonstrukci Zel. svrSku a spodku.

Zaklady podpér byly navrzeny pro béZznou unosnost zeminy (typ B). Charakteristika
zeminy je uvedena v typové dokumentaci zakladl. Bude-li pfi vykopu zjisténa podstatné
jina unosnost, nez byla uvazovana, nebo se vyskytne spodni voda, je nutno upozornit
stavebni dozor a projektanta.

Podrobné informace k umisténi a realizaci jednotlivych zakladl v tratovém Useku:

Rada zakladil je navrzena tak, ze by v soudasném stavu byly pod terénem. Z tohoto
ddvodu je nutno celou hodnotu x bednit, aby po odebrani stavajiciho terénu byl zaklad
zacistén.

Odebrani stavajiciho terénu nad budouci vrchni hranou zakladu je tfeba provést u zaklad
€.45 a 46 v zst.Ostrov n.O. a 9,11K,11,13,15,15K,17,22,45,47K,47,49,51,53,55,59,57,61,
63,65,67,99,100,101,102,103,104,105,107,109,111,116,136,139,140,141,142,143,144,
146,147,148,213,263,265,267 a 269 na trati.

Zaklady ¢.8,10,12K,12,14,16,16K,18,20,46,48K,48,50,52,54,56,58,60,62,64,66,68,70,72,
74,76,78K, 78,80,82,82K,84,86,88,90,92,108,110,112,114,114K,121,122,123,124,125,126,
127,128,129,130,131,132,133,134,135,136,137,138,157,158,159,160,161,162,163K,164K,
163,164,165,166,167,168,167K,168K,169,170,171,172,173,174,175,176,177,178,179,180,
181,182,183,184,185,186,187,188,189,190,191,192,193,194,201,202,203,204,203K,204K,
205,206,207,208,214,216,218,220,222,224,235,236,235K,236K,237,238,239,240,241,242,
243,255,256,257,258,259,260,261,262,263,264,265,266,265K,266K,267,268,269,270,271
a 272 jsou situovany az za J-Zlab s osou 4,20 — 4,90m.

Mezi zadni hranou J-Zlabu a pfedni hranou zakladu musi zUstat volna vzdalenost min.0,5m
pro umisténi betonovych prefabrikatl a kabelové trasy, osové vzdalenosti téchto zakladl je
nutno presné dodrzet.

V usecich, kde je pro odvodnéni pouzito pfikopovych tvarnic, budou zaklady TV umistény
mezi kolej a prikopovou tvarnici. Pokud se pfikopova tvarnice nachazi na vnéjsi strané
zakladd v paté svahu, bude zadni hrana zakladu pfiléhat na pfedni hranu tvarnice.

Zaklady ¢. 7,8,9,10,11K,12K,11,12,13,14,15,16,15K,16K,17,18,19,20,43,44,45,46,47K,
48K,47,48,49,50,51,52,53,54,55,56,57,58,59,60,61,62,63,64,65,66,67,68,69,70,71,72,75,
76, 77K,78K,77,78,79,80,81,82,81K,82K,83,84,85,86,87,88,89,90,91,92,109,110,111,112,
113,114,113K,114K,121,122,123,124,125,126,127,128,129,130,131,132,133,134,135,136,
137,138,139,140,141,142,143,144,146,157,158,159,160,161,162,163K,164K,163,164,165,
166,167,168,167K,168K,169,170,171,172,173,174,175,176,177,178,179,180,181,182,183,
184,185,186,187,188,189,190,191,192,193,194,201,202,203,204,203K,204K,205,206,213,
214,215,216,217,218,219,220,221,222,223,224,233,234,235,236,235K,236K,237,238,239,
240,241,242,243,244,245,246,255,256,257,258,259,260,261,262,263,264,265,266,265K,
266K,267,268,269,270,271,272,273,274,275 a 276 jsou navrzeny v mistech, kde se
prfedpoklada vyskyt skalniho podlozi.

Tyto zaklady budou provedeny technologii, ktera bude nejlépe odpovidat zjisténému
podlozi. Hodnoty typl zakladl, které jsou uvedeny ve stavebni tabulce, bude nutno
zkorigovat dle jednotlivych pfipadu.
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Kilometricky rozsah usekl se skalnim podlozim je od km 78,700 do km 78,970 — 0,27km,
od km 79,500 do km 80,350 — 0,85km, od km 80,400 do km 80,800 — 0,4km, od km
81,330 do km 81,460 — 0,13km, od km 81,650 do km 82,260 — 0,61km, od km 82,600 do
km 83,500 — 0,9km, od km 83,700 do km 83,850 — 0,15km, od km 84,000 do km 84,300 —
0,3km, od km 84,570 do km 84,940 — 0,37km a od km 85,220 do km 85,700 — 0,48km.

Z celkového poctu zakladu TV se ve skalnim podlozi nachazi cca 2/3 zakladu.
Pfedpokladany rozsah skalniho podlozi je stanoven na zakladé zpracovaného
geotechnického pruzkumu.

Zaklady ¢€.23,24,25,26,27,28,29 a 30 budou soucasti rekonstruovanych fims viaduktu
v km 79,090 (viz SO 02-19-01). Do pfipravenych vystupkd v nové betonové fimse budou
v ramci uvedenych SO zabetonovany svornikové koSe KS 36, na které budou osazeny
vramci SO TV nosné stozary. Stozary na viaduktech budou umistény vzdy v mistech
pilifa.

Zaklady stozar( €.117,118 se nachazeji tésné za hranici rozsahu nové plovouci izolace
rekonstruovaného mostu v km 81,545 (SO 02-19-05). Pfed jejich realizaci je tfeba
potvrdit, Ze tento rozsah bude dodrzen a nezasahne za uvedené stozary. Vzhledem
k tomu, Ze pfi rekonstrukci uvedeného mostu dojde k odebrani znaéného mnozstvi zeminy
z naspu a zaklady se ocitnou na hrané vykopu, byla provedena koordinace s projektem
SO mostu, pfi které bylo dohodnuto, Ze stabilita zakladl bude dostatecna. V pfipadé
zmény technologie rekonstrukce mostu je tfeba provéfit, zda nebude nutné stabilitu
zakladu zajistit dodate¢né.

U stozard & 9,11K,11,13,15,15K,17,45,47K,47,49,51,53,55,57,59,61,63,65,67,131,132,
133,134,135,136,137,138,139,140,141,142,143,144,263,265,265K,267 a 269 je z diavodu
snizeni vySky Vz nad TK a také jako ochrana proti zasypavani zeminou navrZzen upraveny
krabicovy dil IZT 55/10. Po realizaci bude provedena uprava terénu v okoli prefabrikatu.

U stozard ¢€.12K,12,69,146,163K,163,165,167,167K,200K a 200 je po realizaci navrzena
Uprava terénu u zakladu, aby nemusela byt pfilis vysoka hodnota Vz nad TK.

Zaklady €. 75,77K,77,79,81,81K,83,85,87,89,91,148,217,219,244,245,246,251,252,254,264,
266,266K,268,270 a 271 tésné pfiléhaji k rekonstruovanému odvodnéni (monoliticky zlab).
Tvar Zlabu bude nutno v misté zakladu upravit dle rozméru zakladu — cca 0 10-50cm vybocit.
Toto je feSeno v SO zelezni¢niho spodku.

Stavajici zaklady v elektrickych délenich pfilehlych stanic:

Stavajici stozary v elektrickych délenich pfilehlych stanic je primarné navrzeno
ponechat. Na zacCatku stavebnich praci budou odbourany jejich hlavicky a bude
posouzen technicky stav v misté upevnéni stozaru do zakladu. Pokud by byla zji§téna
koroze v rozsahu, ktery ohrozuje budouci stabilitu stozaru, dojde k vyméné téchto
stozaru.

DalSim nepfiznivym faktorem z hlediska budouci stability zakladud je jejich odhaleni pfi
odebrani zeminy dle navrhu nového tvaru Zelezni¢niho svrSku a spodku. Vzhledem
k obtiznému zjisténi stavu betonu pod sou€asnou urovni terénu v dobé projektovani,
bude na zacCatku stavebnich praci provedeno odebrani terénu v okoli zakladu do
urovné budouciho zelezni¢niho spodku a posouzeni stavu zakladu s ohledem na
budouci stabilitu. Pokud by na betonu byly zjistény vazné zavady nebo tvar zakladu
neodpovidal typovym rozmériim, dojde k vyméné téchto stozari za nové.
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Pokud bude stav zakladu shledan jako bezproblémovy, bude provedeno obetonovani
stavajiciho zakladu, aby bylo dosazeno pravidelného tvaru.

V pfipadé nedostateéné vysky vrchni hrany stavajiciho zakladu nad nové upravenym
terénem bude provedeno nabetonovani zakladu cca do urovné TK.

Odhalena vrchni hrana zakladu po odbourani hlavicky bude oSetfena plastbetonem.
Terén v okoli zakladu bude upraven tak, aby nedochazelo k zasypavani zakladu zeminou.

VySe uvedené upravy a opravy zakladl budou provedeny podle typové dokumentace
,Sanace zakladu“ z Cervna 2007, kde jsou pfesné specifikovany technologické postupy.

Obetonovani a nabetonovani zakladli predstavuje v maximalnim rozsahu objem 10m3.
Osetreni plastbetonem je v rozsahu 16m?.

Dle koordinace s navrzenym feSenim odvodnéni v prostoru elektrického déleni zst.Zdar
n.S. bude vramci SO zelezni¢niho spodku provedena uprava tohoto odvodnéni tak,
aby bylo mozno zachovat stavajici zaklady a nebyla snizena jejich unosnost.

Veskeré udaje pro stavbu zakladl jsou uvedeny ve Stavebni tabulce (pfil. €.4).

2.5 Kabelové vedeni

Umisténi podpér TV bylo koordinovano se stavajicimi i nové navrhovanymi kabelovymi
vedenimi. Kabelova trasa pro silnoproudé, sdélovaci a zabezpeCovaci kabely bude
respektovat polohy novych zaklada TV.

Ke kolizi se stavajicimi kabelovymi trasami muze dojit dle pfedanych podkladd v celkem
12 pfipadech — stozary €.48A, 116, 118, 120, 148, 262, 264, 266, 266K, 268, 270 a 272.
Upozornéni na vyskyt kabelové trasy je uvedeno ve stavebni tabulce.

V ostatnich pfipadech se kolize na zakladé podklad( nepredpoklada, pro nepredvidatelné
pripady je v rozpoctu ponechana rezerva pro dalSich 8ks uprav kabeld.

Stavajici kabelové trasy budou upfesnény pfi pfedani stavenisté. Nové kabelové trasy
jsou zifejmé z koordinacni situace.

PFi koordinaci novych poloh stozarl TV se stavajicim sitémi byla zjisténa kolize s nové
poloZenou trasou GSM-R, ktera se v nékterych pfipadech nachazi v ose navrzenych
stozard.

Trasa GSM-R je v kolizi s novymi stozary TV 46 a 48 v Ostrové a dale na trati se stozary
¢.19,33,34,36,38,40,42,44,105,106,107,109,111,113,115,117 a 119.

Prelozky této kabelové trasy jsou feSeny v SO 04-10-02.

Tyto prelozky budou mit vliv na realizaci stozart TV:

Pfi pfelozce bude kabelova trasa nejprve provizorné umisténa smérem od koleje, vné
zakladl trakénich stozar( a nasledné bude preloZzena do definitivni trasy ke koleji, pred
zaklady TV.

Z tohoto davodu je tfeba zajistit, aby nové stozary ¢.46 a 48 v zst.Ostrov a stozary
€.36 az 44 na trati nebyly osazeny na zaklady v predstihu, ale az po provedeni
definitivni prelozky kabelové trasy.

Soucasné musi byt jiz zdemontovany stavajici stozary ¢.26 az 34, aby bylo mozno
prelozku provést.
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V celém tratovém useku je na stoZarech TV zavéSen zavésny opticky kabel (ZOK).
Trasa kabelu je vedena stfidavé u obou koleji. V ramci SO 04-01-02 bude provedeno
prevésSeni kabelu ze stavajicich na nové stozary.

Pfelozku je uvazovano provadét nedestruktivnim zptusobem, tedy bez preruseni
provozovaneho optického kabelu v mezispojkovych usecich.

Jednotlivé stavebni postupy TV je nutné koordinovat s objektem, ktery FeSi pfevéSeni ZOK.

2.6 Stozary

jsou navrzeny dle typového podkladu Stozary trakéniho vedeni z roku 2007:

ocelové stozary prihradové typu BP

ocelové stozary prihradové typu DS

ocelové stozary trubkové nosné typu TS

ocelové stozary trubkové branove typu TBS

kotevni sloupky délky 3m, umisténé ve vzdalenosti 5m od stozaru

V ramci SO 04-01-01 budou vSechny stavajici stoZary v tratovém useku vyménény za
nove.

Stavajici stozary (staré cca 48 let) budou kompletné zdemontovany s vyjimkou stozaru
€.217 (nové 271A, ktery bude ponechan pro kotveni systému koleje 9a v zst.Zdar n.S).

Pfedni hrany stozar( byly navrzeny dle platnych norem minimalné 3,0m + delta od nové
koleje. Z divodu navrzené sklonéné plané zelezni¢niho spodku bude minimalni pfedni
hrana zakladu 3,2m od osy koleje.

V8echny nové navrhované stozary budou zalozeny na svorniky pomoci rektifikacnich
matek.

Rozpéti mezi novymi trakénimi stozary jsou navrzena podle vzorové sestavy TV pro silu
vétru 35 m/s s maximalni hodnotou rozpéti 65m.
Navrh rozmisténi novych trakénich podpér je znazornén v pfiloze ¢.3 — Polohovy plan.

VSechny udaje pro nové stoZary jsou uvedeny ve Stavebni tabulce (pfil. . 4).
Podrobny soupis novych stozaru je sou€asti pfilohy €.9 — Soupis sestaveni.

Celkem bude postaveno 281 stozar(, 4 nosné brany, 1 kotevni brana a 1 krakorec.

V oblasti planovanych nastupist v budouci zastavce Vatin jsou navrzeny trubkové stoZary
s branami, v jednom pfipadé krakorec. Stozary jsou situovany vzdy mimo predpokladané
nastupisté nebo pfistupovy chodnik.

Pred Zst.Zdar n.S., kde se v soub&hu s kolejemi &.1 a 2 nachazi také kolej ¢.9a, jsou
navrzeny 2 nosné brany pfes vSechny 3 koleje.

Pevné body TV budou vétSinou zakotveny na dlouhych kotevnich sloupcich ve vzdalenosti
5m od stozaru, pfipadné na stozarech BP. V jednom pfipadé je pouzita kotevni brana.

Stavajici stozary v elektrickych délenich pfilehlych stanic budou vyuzity i pro novy stav TV,
pokud nebudou shledany skute¢nosti, uvedené v bodé 2.4 této zpravy.
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Pro dal&i vyuZiti jsou uvedeny nasledujici hodnoty stavajicich stozar:

Ostrov n.O. — stozar ¢.41B — AP 600x800, 90/10, 9m, PH=3,40m, Vz=25 cm pod TK
Ostrov n.O. — stozar €.42 — AP 600x800, 90/10, 11m, PH=3,10m, Vz=30 cm pod TK
Ostrov n.O. — stozar ¢.43 — AP 800x1000, 90/10, 11m , PH=3,33m, Vz=40 cm pod TK
Ostrov n.O. — stozar ¢.44 — AP 600x800, 70/8, 11m , PH=3,04m, Vz=30 cm pod TK
Zdarn.S. —stozar 6.1 — AP 800x1000, 90/10, 11m, PH=3,20m, Vz=30 cm pod TK
Zdar n.S.. — stozar .2 — AP 800x1000, 90/10, 11m, PH=5,00m, Vz=40 cm pod TK
Zdarn.S.. — stozar &.3 — 2x T219, 10,5m, PH=3,20m, Vz=20 cm pod TK

Zdar n.S.. — stozar 8.4 — 2x T219, 10,5m, PH=3,20m, Vz=30 cm pod TK

Zdarn.S.. — stozar &.5 — 2x T219, 10,5m, PH=3,20m, Vz=30 cm pod TK

Zdar n.S.. — stozar 8.6 — 2x T219, 10,5m, PH=3,30m, Vz=10 cm pod TK

Zdar n.S.. — stozar .7 — AP 600x800, 80/8, 11m, PH=3,10m, Vz=20 cm pod TK
Zdar n.S.. — stozar .8 — AP 600x800, 80/8, 11m, PH=3,20m, Vz=10 cm pod TK
Zdar n.S.. — stozar 6.9 — AP 800x1000, 90/10, 11m, PH=3,10m, Vz=20 cm pod TK
Zdar n.S.. — stozar .10 — AP 800x1000, 90/10, 11m, PH=3,20m, Vz=20 cm pod TK

Stavajici stozar €.217 (nové 271A), na kteréem je umisténo kotveni systému koleje €.9a
zst.Zdar n.S., bude vyuzit i nadale. Typ stoZaru je AP 600x800, 80/8, 11m, PH=4,00m,
Vz=50 cm pod TK.

Na viaduktu v km 79,090 bude v ramci stavebnich postupu provedena demontaz bran. TV
koleje ¢.1 bude, po dobu rekonstrukce koleje €.2, zavéSeno na Sikmych konzolach na
lichych stozarech.

Vzhledem ktomu, Ze stavajici upevnéni stozard do konstrukce tohoto mostu je
dimenzovano pouze pro uchyceni branovych konstrukci a nevyhovi pro vySe popsané
zatizeni od konzol, bylo s projektantem SO 02-19-01 dohodnuto dodatecné zafixovani
ponechanych stozard do konstrukce mostu, aby byla zajisténa stabilita individualnich
podpér. Toto opatfeni bude soucasti SO 02-19-01.

4.0 MONTAZNIi CAST

V ramci rekonstrukce TV dochazi k vyméné veskerého trakéniho vedeni na trati.
Trolejovy drat a nosné lano budou vyménény, protoZe jsou na hranici své Zivotnosti a
nemuze byt garantovana bezudrzbova doba vedeni min. 10 let. Nové budou téz nastavky
ke kotveni troleje a nosného lana v novych kotevnich usecich.

Trakéni proudova soustava je AC 25kV.

Nové trakcni vedeni je podle vzorové dokumentace sestavy ,S, s provoznim napétim
25kV, proud stfidavy, vypracované v roce 1989 a podle platnych doplikd a pomucek
dopracovanych ke zminéné sestave v letech 1993 - 2009.

Sestava TV hlavnich koleji (€.1 a 2) je plné kompenzovana typu ,,S,, - hlavni.

trolej 100 mm? Cu
nosné lano 70 mm? Bz
pridavné lano 50 mm? Bz

Jelikoz se pocita s tratovou rychlosti vys8i nez 120 km/h je u sestavy navrZeno pfidavné
lano.
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Z ddvodu stfedni namrazové oblasti dle CSN 34 1530 ed.2 je nosné lano pouzito typu
70Bz.

Trolejové vedeni bude v hlavnich kolejich vyhovovat pro nové navrzenou rychlost 140 km/h.

Rekonstrukce TV je navrzena s ohledem na plnéni norem CSN 341500 ed.2, CSN 341530
ed.2., CSN EN 50119 ed.2, CSN EN 50122-1ed.2 a CSN EN 50122-2 ed.2 a dalSich
predpisu a nafizeni.

Pro realizaci objektu trakéniho vedeni neni tfeba vyjimek z uvedenych technickych norem.

Celkem bude nové namontovano 308ks konzol a 14ks zavésu SIK.
Délka nové troleje v€etné nastavka Cini 18 008m, nosného lana v€.nastavki 18 008m.

Pevné body budou zakotveny na stozary s kotevnimi sloupky délky 3m ve vzdalenosti 5m
od stozaru nebo na kotevni branu.

Material lan pevnych bodu je 50 mm? nerez.

Celkova délka novych lan pevnych bodl je 1662m.

|zolatory v nastavcich do kotveni budou plastové.
Trolejovy drat bude ve vSech kotevnich usecich vyménén az na zavér rekonstrukce.
Kotveni vodi€a a jejich délky jsou patrny z tabulek kotveni na polohovém planu (pfiloha €.3).

Kotveni systému jsou navrzena v provedeni 1:3 s rohatkou a kladkostrojem podle doplriku
FS €.5 sestavy S.

Do mechanickych déleni v obloucich, kde je rozpéti mensi nez 60m, budou vloZzeny
rozpérné tyce.

V ramci tohoto SO budou vyménény také odpojovace vcetné svodld na TV v elektrickém
déleni v Zst.Zdar nad Sazavou. Pouzita sestaveni jsou specifikovana v tabulce napajeni
na polohovém planu — pfiloha €.3.

V elektrickém déleni zst.Ostrov nad Oslavou byly odpojovate vyménény v ramci
souvisejici akce ,ZvySeni trakéniho vykonu TNS Ostrov nad Oslavou®.

Zavésy TV na smérovych lanech na branach 1-2 az 9-10 v zst.Zdar n.S. budou
ponechany puvodni, bude pouze provedena regulace TV na novou polohu koleji ¢.1 a 2.

Vzhledem k Gpravé polohy vytazné koleje &.9a v Zst.Zd4ar n.S. bude provedena regulace
TV i nad touto koleji v délce 300m. RuSeny zavés na brané 219-220 bude nahrazen
zavésy na novych branach 273-274 a 275-276. Na stoZaru €.271A (stav.217) bude
provedena vymeéna flexibilniho lana v kotveni a regulace kotveni.

Z davodu posunu vyztuznych stozarl €.45,46 v zst.Ostrov n.O. budou ve stani¢nich
systémech koleji €.1 a 2 pouzity nové nastavky do kotveni a také nova kotveni troleje a
nosného lana na novych stani¢nich stozarech ¢.47,48.

Schéma napajeni a déleni je pfilohou €.2.
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4.1 Vyska troleje

Zakladni vyska troleje v celém tratovém useku bude zachovana 5600 mm nad TK.

Pod nadjezdem v km 82,277 je snizena vySka troleje 5250 mm nad TK (kolej ¢.1) a
5350 mm nad TK (kolej €.2). V tomto misté je i snizena vySka sestavy.

Pod timto nadjezdem je v ramci stavby navrzeno zahloubeni koleji, aby bylo mozno
dosahnout poZadovanou vysku troleje a aby byl odstranén stavajici stav, kdy je nosné
lano z obou stran zakotveno na nadjezdu a pod mostem je pfisvorkovano k trolejovému
dratu.

Pribéh trolejového dratu v celém rekonstruovaném useku je feSen tak, Ze lomy troleje v
misté zaveésu vyhovuiji pro rychlost do 160 km/h.

Prubéh TV pod nadjezdem je znazornén na pfiloze ¢.8.

4.2 Zavésy TV

Jsou navrzeny pro kompenzované systémy s vyskou sestavy 1500 mm.

Zaveésy jsou navrzeny prevazné na trubkovych oto€nych konzolach s vyztuhou (viz pfiloha
€. 6 - Montazni tabulka TV). Pfi umisténi stozard v osové vzdalenosti vétsi nez 4,5m od
osy koleje budou pro upevnéni konzol TV pouzity kozliky.

V prostoru vyhledové zastavky Vatin a pred zst.Zdar n.S bude TV zavéSeno na branach
(event. krakorci) se zavésy SIK (viz pfiloha €. 7 — Pficné fezy).

Izolatory v Sikmych konzolach a v zavésech SIK budou plastové typu Fiberlink.

4.3 Zpétné vedeni

Pro vedeni zpétného proudu slouzi kolejnicové pasy elektrizované koleje, které budou

svareny. Kolejnicové propojky a lanova propojeni k zajisténi funkce kolejovych obvodu

jsou soucasti stavebnich objektt rekonstrukce zZelezni¢niho svrsSku. Pro vylukové stavy
souvisejici s demontazi koleji musi byt zajisténo nahradni propojeni zpétné cesty podle
TNZ 34 3109.

4.4 Technologické postupy

Plan organizace vystavby je zpracovan v samostatné ¢asti dokumentace.

Rekonstrukce tratovych koleji je naplanovana do nasledujicich stavebnich postupu:
Stavebni postup 0 — vystavba zakladl a stozard v obou kolejich — doba trvani 42 dnu
Stavebni postup 1 — kolej €.2 v tratovém Useku — doba trvani 103 dnu

Stavebni postup 2 — kolej €.1 v tratovém uUseku — doba trvani 91 dnu

VétSinu zakladd a stozaru je mozno realizovat v postupu 0. Pouze stozary na viaduktu

v km 79,090, které jsou osazovany do nové mostni konstrukce, budou realizovany az pfi
rekonstrukci mostniho objektu.
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V pribéhu jednotlivych etap bude postup rekonstrukce TV nasledujici:

Stavajici trolejové vedeni bude pfevéSeno na nové konzoly event. brany. Po pfekotveni
systému budou zdemontovany staré podpéry a sou¢asné s rekonstrukci Zel.spodku budou
odstranény staré zaklady trakénich podpér. Ke konci etapy budou natazeny nové vodice a
vedeni bude vyregulovano. Pfed uvedenim do provozu budou provedeny pfedepsané
pantografové a napétoveé zkousky. VSechny stavajici i nové stozary a ocelové konstrukce
budou ukolejnény.

Veskeré stavebni, montazni a demontazni prace je nutné provadét v navaznosti na
stavebni upravy ostatnich stavebnich objektu.

Na viaduktu v km 79,090 bude v ramci stavebnich postupu provedena demontaz bran, TV
koleje €.1 bude, po dobu rekonstrukce koleje €.2, zavéSeno na Sikmych konzolach na
lichych stoZarech. Sou€asné bude na téchto stoZarech provizorné zavésen i ZOK — viz
kapitola 4.7. Opatfeni pro zajisténi stability stoZarl jsou popsana v kapitole 2.6.

4.5 Pristroje
Odpojovace typu DRIBO, jmenovité napéti 38,5 kV, jmenovity proud 2000A

Pohony motorové typu Elektroline a ruéni typu EZ

Izolatory plastové typu Fiberlink

4.6 Demontaze

Zaklady budou demontovany 1 m pod nové upraveny terén. V oblastech, kde je v ramci
rekonstrukce Zelezni¢niho spodku navrzen J-Zlab je zaklady tfeba demontovat tak, aby
nebranily usazeni nového J-Zlabu. V mistech, kde stavajici zaklady a stozary tésné
sousedi s rekonstruovanymi objekty mostl nebo jinych objektd je nutno provést jejich
demontaz v predstihu pfed zaCatkem realizace jednotlivych objektl v takovém rozsahu,
aby bylo mozno provadét pozadované prace.

Demontovany material TV v&etné stozarl, konzol a izolatorl bude zhotovitelem predan
roztfidény provozovateli v dale pouzitelném, nerozbitém stavu.

Zemina z vykopu novych zakladu, betonova sut ze starych zakladd a nepotfebny material
demontovaného TV se odveze k recyklaci nebo na skladky uréené v POV stavby.

4.7 Zavésny opticky kabel

V tratovém useku Ostrov n.O. — Zdar n.S. je na stozarech TV zavé$en zavésny
opticky kabel (ZOK). Trasa kabelu je vedena stfidavé u obou koleji.
V ramci SO 04-01-02 bude provedeno prevéseni kabelu ze stavajicich na nové stozary
a posun spojek a rezerv na nové stozary. V ramci vystavby nové kabelové trasy je
pocitano s rezervou na budouci umisténi kabelu do zemni trasy.
Kabel zlstane v provozu po celou dobu realizace stavby, v nutnych pfipadech dojde
k jeho prFeloZzeni na opaénou stranu koleji (rekonstrukce viaduktu v km 79,090 a
prelozka trasy GSM-R).
Provizorni Uprava pfi prelozce trasy GSM-R je popsana v kapitole 2.5 této zpravy.

Pfi provadéni stavebnich praci na TV i ostatnich zafizenich je tfeba respektovat
umisténi tohoto kabelu a zajistit, aby nedoslo k jeho poskozeni.
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5.0 OCHRANNA A BEZPECNOSTNI OPATRENI

5.1 Ukolejnéni podpér TV a ocelovych konstrukci

Ukolejnéni vSech trakénich stozard a vodivych konstrukci v blizkosti TV je feSeno
v samostatném SO 04-01-03 v navrhu ukolejnovaciho planu. Ukolejnéni stavajicich
stozarl a ocelovych konstrukci bude ponechano az do jejich zdemontovani v prabéhu
stavebnich postupl. V ramci provizornich stavl bude v nékterych pfipadech pouzito
provizorni ukolejnéni.

Soucasti tohoto projektu je také pfipojeni kovovych konstrukci na ochranné spojeni uvnitf
stoZzari DPVSu.

Dle pozadavku na profesni poradé je ukolejnéni individualni.

Ukolejnéni protidotykovych zabran na nadjezdu v km 82,277 je zahrnuto do SO 04-01-03.
Vlastni ochranné konstrukce jsou feSeny v ramci SO 02-19-06.

5.2 Ochrana proti prepéti
je feSena na novych stozarech €.47,48 v zst.Ostrov n.O. pomoci novych neizolovanych

rizkovych bleskojistek a na stavajici brané 3-4 v zst.Zdar n.S. pomoci stavajicich
neizolovanych ruzkovych bleskojistek.

5.3 Bezpecnostni tabulky a ¢islovani stozaru
Umisténi tabulek je vyznaceno v Polohovém planu u ¢&isla stozara.

Tabulka ¢€.0111 je na stozarech s bleskojistkami €.47,48 v Zst.Ostrov n.O. a .34
v zst.Zdar n.S. Celkem jsou pouzity 4ks tabulek.

Tabulka ¢€.0115 je na vSech stozarech, umisténych v mistech vefejnosti pfistupnych.
Celkem je pouzito 76ks tabulek.

Tabulka €. 8111 je na vSech stoZarech s odpojovaci. Celkem je pouzito 4ks tabulek.

Cislovani stozari bude provedeno tabulkami namontovanymi na stoZary pomoci
nerezovych pasku dle typové sestavy TV. Stavajici stozary budou Cislovany natérem.

Cislovani pohontl odpojovaé&t bude provedeno na tahlo dle schématu napajeni a déleni.

Sestaveni a podty kusu jsou specifikovany v Soupisu sestaveni — pfiloha ¢€.9.

5.4 Navésti pro elektricky provoz

Navést €.49 — Pfipravte se ke stazeni sbéraCe bude umisténa do sestavy TV v rozpéti
mezi stozary ¢.7,8 — 9,10.

Navesti €.55 a 56 — ZaCatek a konec snizené vysky trolejového dratu budou umistény do
sestavy TV v rozpéti mezi stozary ¢.141,142 — 143,144 a 147,148 — 149,150.

Sestaveni a pocty kusu jsou specifikovany v Soupisu sestaveni — pfiloha ¢.9.
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5.5 K¥izeni trati s linkami VVN

V km 78,400, km 81,950 a km 85,200 kfizi trat linky VVN ve spravé CEPS.

Stozary TV jsou situovany tak, aby byla dodrZzena pozadovana vzdalenost od linek. VySka
vodiCu je navrzena tak, aby nedo$lo ke snizeni vzdalenosti k linkam vvn oproti stavajicimu
stavu.

Vyjadfeni CEPS ke kfiZeni s trakénim vedenim je pfiloZzeno v dokladové &asti stavby.

V km 78,800, km 81,000 a km 85,365 kfizi trat' linky VN, i v téchto pfipadech je vzdalenost
stoZarl od linek dostate¢na.

5.6 Vzdalenost Zivych ¢asti TV od terénu a prekazek

Je ve vSech pfipadech dostateCna, pokud by normou pozadované hodnoty nebyly
dodrzeny, je tfeba provést ochranu zabranou.

5.7 Zkousky a revize, uvadéni do provozu

- posouzeni shody stanovenych parametru trolejového vedeni
Posouzeni se provede podle ,DOKUMENTACE PRO POSUZOVANI SHODY*

- revize a zkousky .
trakCnich a ostatnich zafizeni se provedou podle CSN 34 1530 ed.2 a norem uvedenych
v TKP.

- protokol zpuisobilosti

Soucasti stavby jsou uréena technicka zafizeni dle zakona o drahach €. 266/1994 Sh.,
(§ 47) pfed podanim zadosti o uvedeni stavby do zkuSebnich provozu je nutné pozadat
Drazni ufad o vydani prukazu zpulsobilosti uréeného technického zafizeni.

5.8 Bezpecnost pri realizaci stavby

Zaméstnanci montazniho podniku jsou povinni pfi praci respektovat veSkeré
bezpeénostni pfedpisy a podnikové instrukce a sou¢asné nafizeni platné pro praci v
blizkosti TV, zvlasté pak CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2 a TNZ 34 31009.

Zhotovitel stavebniho objektu trakéniho vedeni musi pfi praci dodrzovat vSechny
platné normy a predpisy, tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.

Bezpecénost pohybu a prace osob na Zeleznici obecné fesi pfedpis Stavebni a technicky
fad drah. Zhotovitel musi provadét prace na elektrickych zafizenich a prace s nimi
souvisejici podle CSN EN 50110-1.

PF¥i praci v blizkosti trakéniho vedeni je nutno dodrZovat ustanoveni TNZ 34 31009.
Zhotovitel se dale musi pfi praci a pobytu na stavbé fidit ustanovenimi o pozarni

bezpecnosti a musi poucit pracovniky o pozarni ochrané a pouZiti ru¢nich hasicich
pristroju.



18

6.0 NATERY

6.1 Ochranné natéry

Ochranné natéry novych stozar( BP, DS, TS a TBS neni tfeba provadét, nebot stozary
jsou opatfeny natérem uz z vyroby.

Ochrannym natérem budou opatfeny kotevni sloupky — celkem 26ks (natérova plocha
52m?).

Stavajici ponechané stozary v elektrickych délenich pfilehlych stanic budou opatfeny
novymi natéry — 11ks stozard AP a 8ks stozart T 219 (natérova plocha celkem 406 m?).

Na téchto stozarech bude obnoven natér ¢isla stozaru — celkem 14ks.

U stavaijicich ponechanych stozard bude proveden natér svornikl - celkem 100ks.

6.2 Natér Zlutocerného pruhu

Neni navrzen.

6.3 Natér bilocerveného pruhu

Je navrzen na stozarech s odpojovadi v elektrickém déleni zst.Zd'ar nad Sazavou.

Celkem 4ks

7.0 PROSTREDI

Navrhované zafizeni bude pracovat ve venkovnim prostiedi, kterému dle normy CSN 33
2000-3 odpovida oznaceni AA7 AB8 AD3 AF2 AH2 AN3 AQ3 AS3 BC2.

8.0 RUZNE

V mistech, kde stromy nebo vétve zasahuji do blizkosti budouciho TV, bude provedeno
odlesnéni a odvetveni. Konkretni opateni jsou feSena v Casti dokumentace SO 04-30-01
Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, kaceni zelené a nahradni vysadba.

Maijitelem trakéniho vedeni je SZDC, s.o., spravu zajistuje OR Brno — SEE.
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9.0 SOUPIS DOTCENYCH PARCEL

Stavebni objekt SO 04-01-01 bude realizovan na parcelach:

k.u. Ostrov nad Oslavou - p.€.2239/5, 2239/6

k.u. Obyctov - p.€.1881
k.u. Sazomin - p.¢.1379, 1378, 1377

k.u. Jamy - p.€.2999, 3000
k.u. Vatin - p.€.625, 626, 627
k.U. Mé&sto Zdar - p.€.9733, 9686, 6416/19, 6416/20, 6871/2

Parcely p.€.2239/5, 6416/20 a 6871/2 jsou majetkem CD, a.s. Ostatni parcely jsou
majetkem statu s pravem hospodareni na nich SZDC, s.o.

VSechny uvedené pozemky jsou stavbou dotCeny trvale.

10.0 DOKLADY

vytah ze zapisu ze vstupniho vSeobecného jednani ze dne 8.12.2014 v Olomouci
vytah ze zapisu ze vstupniho profesniho jednani ze dne 7.1.2015 v Olomouci

vytah ze zapisu z druhého profesniho jednani ze dne 23.3.2015 v Olomouci

vytah ze zapisu ze zavérecného profesniho jednani ze dne 24.4.2015 v Olomouci
vytah ze zapisu ze zavérecného vieobecného jednani ze dne 30.4.2015 v Olomouci

Zpracoval: Jaroslav Pajas
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