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2 Ekonomické hodnoceni

2.1 Uvod

Ekonomické hodnoceni projektu ,Zajisténi provoznich parametrd trati Retenice — Lovosice ” 7 je
provedeno zjednodusenou formou slovniho hodnoceni v souladu s &asti IV. Odli§né postupy, bodem 2.,
pismena a Provadécich pokynt pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury, které vydalo
Ministerstvo dopravy v listopadu 2017 a pokynem SZDC PO-01/2019-RO8.

”

Popis predmétu hodnoceni (investice)

Pfedmétem této dokumentace je ekonomické hodnoceni stavby ,ZajiSténi provoznich parametra trati
Retenice — Lovosice".

Trat Retenice — Lovosice

Trat vybudovala spole&nost Ustecko-teplické drahy jako prvni isek Severodeské transverzalky z Teplic
do Liberce. Slavnostni zahgjeni provozu na Useku Teplice — Lovosice probéhlo v roce 1897. VySkovy
profil traté (sklony dosahuji hodnoty 25 %., na trati je kromé mnoha z&fez(, naspl a mostd i jeden tunel
— 233,7 m dlouhy) vyhovoval hned od zacatku spiSe osobnim vlakiim nez nakladnim uhelnym vilakam.
Na trati do 30. let 20. stoleti jezdily rychliky z Teplic do Liberce. V roce 1922 byla trat zestatnéna a zahy
poté byl zruSen na trati provoz uhelnych viakd z divodu neefektivnosti.

Dne 7. &ervna 2013 do$lo mezi obcemi Dobkovitky, Velemin a Litochovice nad Labem v Ceském
stfedohofi k velkému sesuvu pudy, ktery tézce poSkodil vystavbu nedokonéené dalnice D8, tézce
poSkozena byla i soub&zné vedena Zeleznicni trat.

Sesuv strhl ¢ast zafizeni lomu (buriky, nadrz na vodu, ¢ast kancelafi zlstala nad sesuvem) a vétsi
objem kameniva, pferusil zelezni¢ni trat Lovosice — Teplice v Useku Upofiny — Chotimér (kolejovy svrSek
byl ve stani¢eni km 24,200 az 24,400 posunut o cca 20 m) a zcela vyplnil odfez pro dalnici D8.

Provoz vlaku je od té doby vylou¢en a v Useku Lovosice — Radej€in pfepravu osob zajistuje nahradni
autobusova doprava.

Trat 539 A Retenice — Lovosice je regionalni jednokolejnou trati. Organizovani a provozovani drazni
dopravy probiha podle predpisu SZDC D1. Zabrzdna vzdalenost na trati je 400 m Nejvétsi povolena
rychlost je 50 km/h. Provozovatelem drahy je SZDC s.o., mistnim spravcem je OR Usti nad Labem.
Trat Retenice — Lovosice lezi v Usteckém kraji.

V soucasné dobé je stavajici zel. svrSek v km 24,0 — 24,8 tvofen kolejnicemi tvaru T na betonovych
prazcich SB5 s rozdélenim ,c“. Stavajici kolej je stykovana. Poloméry smérovych obloukd jsou mensi
nez 300 m (min. 243 m).

V ZST Chotimé&f jsou v sou¢asné dobé kolejnice tvaru S49 nebo T na dfevénych nebo betonovych
prazcich SB5. Vyhybky jsou stupriové, tvaru T na ocelovych praZcich. Stavajici koleje jsou stykované.
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Obrazek 1-1: Pfehledna mapa regionu v okoli sledované lokality s vyznacenim feSeného useku Zeleznicni trati
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Trat je zafazena do Planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 jako linka U 6. Jedna se o
obsluznou linku s podpriimérnymi vysledky. Na pFepravu po trati se velmi negativhé podepsalo
zavedeni dlouhodobé NAD v Gseku Radejéin — Lovosice. Zatimco na tseku Teplice — Upofiny zustal
podet cestujicich v obdobi 2011-2015 prakticky stabilni, na tseku Upofiny — Lovosice doslo k citelnému

propadu, a to az 0 40 %. Linka U 6 ma silny turisticky potencial po celé obdobi roku.

Stavajici rozsah dopravy

Data byla ziskana ze sou¢asného GVD 2018/2019. Osobni vlaky jsou vedeny motorovymi jednotkami

fady 814/914. Pocet vlaku je vztazen k pramérnému dni.

Tabulka 2-1: Pocet vlaki za den na feSeném useku

GVD 2018/2019 Pocet pravidelnych viaka za 24 hod
Smér Os N Lv celkem
Retenice — Radejéin 10 - - 10
Upotiny — Radejéin 1 - - 1
Radejéin — Retenice 9 - - 9
Radejéin — Upofiny 1 - - 1

Os — motorovy osobni vlak (motorové jednotky fady 814/914, hmotnost 40 t)

N — nakladni viaky
Lv — lokomotivni viaky

Pozn. V Gseku Radej¢in — Lovosice je zavedena nahradni autobusova doprava (NAD).

IV



ZAJISTENiI PROVOZNICH PARAMETRU TRATI RETENICE — LOVOSICE
Zamér projektu Ekonomické hodnoceni

2.2 Stanoveni pozadovanych cill
Stavba ,,Zajisténi provoznich parametru trati Retenice — Lovosice*

Dle pozadavku objednatele je cilem studie zpracovat variantu obnoveni provozu na trati Retenice —
Lovosice s minimalnimi investi¢nimi néklady. K dosazeni tohoto cile ma zpracovatel uvazovat s
organizovanim a fizenim drazni dopravy podle predpisu SZDC D3 a s ptvodnim rozsahem dopravy.
MozZnost organizovat a fidit drazni dopravu podle predpisu SZDC D3 byla navrhovana jiz zpracovatelem
SUDOP PRAHA a.s. pii projednavani ZP ,Zaji$téni provoznich parametra trati Retenice — Lovosice" na
konci roku 2016. Ustecky kraj, jako objednatel vefejné dopravy i naddle poéita s tim, Ze se na trat 097
vréti vlaky. Trat je zafazena do Planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-2021 jako linka U6.

K dosazeni tohoto cile je potfeba provést s minimalizaci investiénich nékladd nasledujici Upravy:

- obnovit ¢ast traté cca 200 m v misté sesuvu, coz vyzaduje vybudovat novy mostni objekt se
zelezniénim svrS8kem, obnovit kabelové propojeni pferusené v tomto misté a sanovat dva
propustky

- obnovit PZZ pfejezdl P2070, 2071, 2072 (puvodné byly zabezpec€eny, pozdéji PZZ sneseno) -
dle pozadavku investora samostatné ekonomické hodnoceni,

- upravit SZZ ZST Lovosice (liprava SW),

- zménit organizovani a fizeni drazni dopravy v Useku Upofiny — Lovosice podle predpisu D3
(dirigujici dispecer bude umistén v ZST Lovosice),

- zménit ZST ChotiméF na dopravnu D3.

Zameér projektu fesi stavebné pouze misto sesuvu, nikoliv cely neprovozovany usek. Vzhledem k tomu,
Ze na tomto Useku trati je 6 let vylou¢en provoz a na trati je nékolik mist s nestabilitou zelezni¢niho
télesa, je pfilohou zaméru projektu vycisleni nakladd nutnych na uvedeni vyloucené ¢asti trati do
zplsobilého a bezpecného stavu. Tento vypocet je uveden v Dokladové €asti pod nazvem ,Podminujici
akce".

Koordinace se soubéznymi stavbami
Resena stavba byla koordinovana s jinymi stavbami:

« ,Rekonstrukce ZST Retenice* (SZDC, realizace 2018-2020)
» ,Rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni ZST Lovosice" (SZDC, realizace 03/15—-08/16)

« ,Zajisténi provoznich parametrl trati Retenice — Lovosice, &ast prejezdy” (zamér projektu,
SUDOP EU a.s., 10/2019)

Hiavni cile stavby

Hlavnim cilem stavby je obnoveni provozu na trati Retenice — Lovosice s minimainimi investi¢nimi
néklady. K dosazeni tohoto cile ma zpracovatel uvazovat s organizovanim a fizenim drazni dopravy
podle predpisu SZDC D3 a s plivodnim rozsahem dopravy.

2.3 Navrh moznych variant reseni

2.3.1 Varianta 1 - premosténi

Tato varianta je navrhovana v feSeném zaméru projektu. Sesuvna oblast je pfekonand pfemosténim
v km 24,200 — 24,400.

23.1.1 Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

V ptipadé zavedeni fizeni provozu v pfedmétném Gseku dle predpisu SZDC D3 bude z hlediska Gprav
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni provést nasledujici opatfeni.

- z¥idit pracoviété dirigujiciho dispeéera v ZST Lovosice (bude vybaveno dotykovym terminalem)

- provést tpravu SZZ Upotiny doplnit souhlas dirigujiciho dispeéera pro odjezdy vlaku na trat D3

- provést Gpravu SW ZST Lovosice spoéivajici v dopInéni souhlasu dirigujiciho dispedera a
zavislosti pfejezdu P2070, P2071 a P2072

SUDOP
8 A~UPED
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- bude nutno upravit opticky kabel a pfenosovy systém v tseku Lovosice — Usti nad Labem —
Retenice — Upofiny

- bude tfeba zajistit spojeni prenosové cesty pro komunikaci dispe¢era D3 (ZST Lovosice) s
vypravéim v ZST Upofiny

- bude tfeba zajistit spojeni se zavorafem v Zimi pro jizdy vlakd od Upofin i od Lovosic

- bude provedena Uprava a oprava stavajici metalické kabelizace (obnova v km 24,2 — 24 4)

- bude vybaveno zavorarské stanovisté sluzebnim telefonnim pfistrojem zapojenym do tratového
telefonniho okruhu (TTO) mezi ZST Lovosice — ZST Upofiny. Pokud bude tento TTO
realizovany prostrednictvim IP technologie, musi telefonni pfistroj zavorarfe, dirigujiciho
dispecera ZST Lovosice i vypravéiho prilehlé dopravny ZST Upofiny umoznovat tzv.
obé&znikové volbu nebo konferenéni spojeni v souladu s predpisem SZDC T1, &l. 7.9, &l. 9.

2.3.1.2 Zeleznié¢ni svrsek a spodek

Smeérové FeSeni v oblasti sesuvu je navrzeno s polomérem smérového oblouku R=300 m, ktery mirné
zlepduje stavajici smérové poméry, pfitom je nova osa vedena po stavajicich pozemcich SZDC s.o.
Pfed a za sesuvem je v prostoru rekonstrukce (cca od km 24,0 — 24,8) nova osa koleje vedena ve
stavajici stopé s minimalnimi zdvihy a smérovymi posuny. Rychlost je zachovana stavajici V=50 km/h.

Pfemosténi Useku sesuvu, bude mit minimalni vliv do vodniho rezimu tohoto tzemi. Novy material Zel.
svrSku od km 24,000 do km 24,800 bude tvaru 49E1 na novych betonovych prazcich s minimalni
hmotnosti 250 kg s pruznym upevnénim a rozdélenim ,u“. Kolej bude v rozsahu rekonstrukce svafena
do BK.

Dle provedeného predbézného geotechnického priizkumu (sondy KS5, KS6 v km 24,450 resp. 24,150)
se pod silné znecisténym kolejovym lozem nachazi jil se stfedni plasticitou (F6/Cl) a jil pis¢ity (F4/CS)
s hodnotami Redukovaného modulu pfetvarnosti Eor=3,2 — 5,4 MPa. Na zakladé vySe uvedenych
zjisténi bude navrzena skladba prazcového podlozi: vrstva Stérkodrti 0,25 m a ZZVC v tl. 0,42 m.

V feSeném Useku je navrzena sklonéni plan télesa Zel. spodku i zemni plan. Prazcové podlozi je
odvodnéno pomoci trativodu, pfipadné pomoci zpevnéného pFikopu nebo odfezem na terén. V Uzkych
zafezech je z davodu minimalizace z&sahu do stavajicich svahl navrzeno polozapusténé kolejové loze
s pfikopovou tvarnici TZZ4 zachycujici vodu stékajici ze svah.

Na nasypech je nutné lokalné stavajici téleso rozsifit pomoci L zidek (prefabrikat U3).

2.3.1.3 Sanace a premosténi mista sesuvu

Prekonani mista sesuvu je navrzeno mostnim objektem. Jako sledovana vysledna varianta typu mostni
konstrukce je uvazovand sprazena ocelobetonova konstrukce o sedmi prostych polich, kazdé o rozpéti
20,0 m. Celkova délka mostni konstrukce je 163,095 m. Konstrukce se nachazi ¢aste€né v pfimé a
oblouku (R = 300 m) s pfechodnicemi. S ohledem na smérové GPK je konstrukce navrzena konstantni
Sitky 5,95 m se zohlednénim pudorysného vzepéti oblouku. Konstrukce se v pfiéném Fezu sklada ze
dvou ocelovych nosnik(l, které jsou spfazeny s Zelezobetonovou deskou, na kterou navazuji
zelezobetonové fimsy. Celkova predpokladana plocha mostu ¢ini 970 m2.

Opéry jsou navrzeny jako tizné, monolitické s rovnobéznymi kFidly zalozené na velkoprimérovych
pilotach. Vnitfni podpory jsou navrzeny vzdy ze dvou samostatné stojicich pilifa, které jsou v paté
spojeny zakladovou deskou uloZzenou na velkoprimeérovych pilotach. Navrzeny byly piloty @1500 mm o
délce 20,0 m.

Zaklady mostu budou proti tlaku zeminy po svahu dolt chranény kotvenymi barkami blize popsanymi
dale v této zpravé. Ty zajisti ochranu mostu pfed vodorovnymi deformacemi jak od ,creepovych® pohybt
svahu tak také v pfipadé aktivace dil¢iho sesuvu. Samotné zaklady mostu byly zesileny na piloty
praméru 1500 mm (oproti pfedchozi verzi s primérem 1200 mm) s vétsi rozteci, aby byla zajisténa
prostorova tuhost pro pfipad pohybu zeminy ve svahu pod mostem.

Pfemosténi sesuvného Uzemi ma nasledujici obecné vyhody:

- Nedojde ke svislému pfitizeni sesuvnych vrstev. Zatizeni bude pilotami zalozeni mostu

AgSuUDOP 9
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- preneseno do skalniho podlozi.

- Nedojde ke vzniku vyznamné bariéry proti volnému odtoku podzemni vody v pfirozeném
- sméru po svahu dold.

- Neni tfeba Fesit problém sedani nehomogenniho podlozi pod naspem.

2.3.2 Varianta 2 - nasep

Profese zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, zelezni¢ni svrdek a spodek jsou feSeny obdobné jako ve
varianté 1 az na odchylky popsané v textu nize.

Pfekonani sesuvné oblasti je feSeno naspem v km 24,200 — 24,400. Nasypové téleso se nachazi
v prostoru sesuvu nad dalnici D8, kde jsou dnes odiézeny sesuvné zeminy a smykova plocha je
stabilizovana — odvodnéna a neustale sledovana geotechnickym monitoringem.

Varianta 2A — nasep s vylehéenym jadrem

Naspy vyleh&ené polystyrenovymi deskami se na Zelezniénich drahach v CR (ani v Evropé&) b&zné
nenavrhuji. Vzhledem k absenci pfimych zkuSenosti s timto feSenim a relevantnich Zelezni€nich
predpisti k tomuto Feseni se vztahuijicich byl navrh proveden s pfihlédnutim k TP 198 MD CR (2008) —
Vyleh&ené naspy pozemnich komunikaci. DalSi informace byly €erpany z projektové dokumentace k
realizovanému mostu D211 pfes potok Runza na stavbé 0133 VySkov — Modfice dalnice D1
(GEOSTAR, K. Zdrazil), kde bylo vyuzito lehceni télesa nasypu deskami z extrudovaného polystyrenu
(EPS). A z ¢lanku M. Duskova (2004) ,,Dutch Design Approach and Response Analysis Based on Two-
year Monitoring on Light-weight Structures with EPS Geofoam® ze seminafe Lehké stavebni hmoty a
geosyntetika.

V navaznosti na vySe uvedené je vSak tfeba upozornit, ze podrobné ovéreni technické pouzitelnosti
naspu lehc¢eného polystyrenem pro provoz Zelezniéni drdhy na obecné urovni (tedy nad ramec
posouzeni vlivu na stabilitu Uzemi) pfesahuje rdmec zadani zakazky. Paklize by tato varianta byla
rozvijena dale v naslednych stupnich dokumentace, bude nutné podrobné a peclivé ovéfit a
pravdépodobné fyzicky testovat odezvu polystyrenového télesa na statické, dynamické a unavové
uCinky od zelezni€niho provozu. Extrémné nizka hmotnost télesa mdze byt kontraproduktivni pro
nékteré sméry nebo UCinky zatizeni. Dale bude tfeba zajistit dostate¢né projednani a schvaleni na
potfebnych Urovnich, aby feSeni mohlo byt realizovdno na stavbé. Proveditelnost, resp. UspésSnost
takového procesu nelze ve stavajici fazi stavby predjimat. Naopak by idealné mohlo byt pfedmétem
zadani specializované zakazky na pomezi oboru vyzkum a vyvo.

Pod télesem naspu je navrzena vyména podlozi za S$térkodrt hutnénou po vrstvach. Vyména je
navrzena v tloustce alespon 600 mm se zazubenou sparou. V zakladové spare bude ulozena filtraéni
geotextilie. Polstar vytvofeny vyménou podlozi bude pfi bazi vyztuzen tuhou jednoosou geomfizi.

Vnéjsi svahy naspu jsou navrzeny ve sklonu 1 : 1,75. Skon kraji leh¢eného jadra je navrzen 1 : 1,5.
Leh&ené jadro je uvazovano z expandovaného polystyrenu (EPS) dle CSN EN 15732, skladané z desek
tloustky 500 mm. Pfedpokladano je pouziti EPS desek s objemovou hmotnosti 30 kg/m3 pro dosazeni
nejvySsiho odporu proti deformaci (200 kPa pfi 10% stlaceni). Polystyren bude ukladan ve vrstvach a
okraje leh&eného jadra budou tudiz zazubené. Jadro bude od okoli na vS8ech vnéjSich plochach
oddéleno separacni geotextilii. Obsyp jadra hutnény po vrstvach lehkymi mechanismy bude mit
minimalni Sifku 1,0 m (v koruné). Vnéjsi svahy naspu budou opatfeny protierozni rohozi s ozelenénim.
Povrchova voda stékajici ze svahu bude v paté naspu odvedena pfikopovou tvarnici.

V aktivni zéné naspu nad lehéenym jadrem je navrzena ochrannd a vyrovnavaci vrstva. V souladu s TP
198 je pro ochranu polystyrenu proti moznému priiniku agresivnich latek seshora pouzito geosyntetické
jilové tésnéni. Zelezniéni svréek je navrzen s konstrukci prazcového podlozi typu 4, tedy s vyuzitim
roznaseci betonové desky s ohledem na roznos zatizeni pro zajisténi stejnomérné deformace
leh&eného jadra.

Paklize by tato varianta byla rozvijena do podrobnosti, mélo by vzhledem k proménlivé vySce naspu po
délce Useku byt dale zvazeno déleni lehéeného jadra mezilehlou vyrovnavaci vrstvou nebo mezilehlou
zelezobetonovou deskou zvySujici tnosnost jadra nebo snizujici miru nerovnomérné deformace.
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S ohledem na délku nasypového télesa je navrzen jeden propustek (podjezdny), ktery umozni pfistup
do aktivni ¢asti sesuvu a odvedeni povrchovych vod z prostoru nad trati.

Varianta 2B — nasep zuzeny gabionovymi lici a geotechnickymi vyztuhami

Aby bylo pfitizeni sesuvu minimalizovano, je téleso navrzeno jako vyztuzené s licem z gabionovych
koSl o rozmérech 1,0 x 0,60 x 2,0 m, délka tahové ¢asti 1,90 m. Svafovana sit zajisti dostate¢nou
tuhost licového opevnéni a zarover poddajnost, pro dotvarovani (konsolidovani) nasypu. Reseni je
mozné libovolné modifikovat pro sklon svahti od 2:1-5:1. Sitka nasypového télesa v koruné je 9,2 m a
na paté cca 11,50 m dle terénu. V koruné nasypu bude dvoumadlové zabradli vySky min. 1,10 m pro
zajisténi bezpecnosti pracovnika.

Tahové prvky, které svazuji téleso nasypu jsou navrzeny z tuhé jednoosé geomfize, minimalni
dlouhodobé tahova pevnost 40kN/m. Nésyp télesa je uvazovan z nakoupeného materialu vhodného do
nésypu frakce 0-63 (v pfipadé moznosti je vhodné vyuzit lokalni materiél odtézeny z télesa sesuvu, coz
je material charakteru Stérku).

Nasyp bude realizovan na Stérkovy polstar tloustky minimalné 0,5m, ktery bude doplnén filtraéni
geomfizi. Material podloZi je charakteru Stérku, tedy nezadrzuje vodu.

S ohledem na délku nasypového télesa je navrzen jeden propustek (podjezdny), ktery umozni pfistup
do aktivni ¢asti sesuvu a odvedeni povrchovych vod z prostoru nad trati. Propustek bude vhodné
zakomponovan do licového opevnéni nasypového télesa.

2.4 Posouzeni variant reseni

Tato stavba FeSi zprovoznéni regionalni Zelezniéni traté, ktera byla pferusena sesuvem pudy dne 7.
Cervna 2013. Vzhledem k velkému ¢asovému odstupu od tohoto sesuvu je v ramci této akce nutné
vyfesit i oblasti, které se sesuvem pfimo nesouvisi.

Dle pozadavku objednatele je cilem projektu zpracovat variantu obnoveni provozu na trati Retenice —
Lovosice s minimalnimi investi¢nimi néklady. K dosazeni tohoto cile ma zpracovatel uvazovat s
organizovanim a fizenim drazni dopravy podle pfedpisu SZDC D3 a s pavodnim rozsahem dopravy.

Ustecky kraj, jako objednatel vefejné dopravy i nadale pogita s tim, Ze se na trat 097 vrati viaky. Trat
je soudasti planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje.

Zelezniéni trat nabizi dopravni trasu se silnym turistickym potencialem po celé obdobi roku, zejména v
turistické sezoné na ni dochazi k narazovym vysokym frekvencim cestujicich. Trat propojuje mésta
Teplice (50. tis. obyvatel), Lovosice (9. tis. obyvatel), pfivadi turisty do Ceského stfedohofi (napf. hora
Lovos, Oparenskeé udoli, hora MileSovka).

2.41 Varianta 1 - premosténi

Rizika

U mostniho objektu bude jednodu$si monitoring a diagnostika pohybl. Komplikovanéjsi bude pfipadna
rektifikace.

Geotechnicky pohled

Mostni objekt staticky nezatézuje zbytek sesutych hmot. Svislé zatizeni bude pfenaseno pilotovym
zalozenim do Unosného podlozi, nefeSi se v tomto pfipadé konsolidace. Mostni otvory umozni
bezproblémovy odvod vody. Lze pfedpokladat, ze niveleta koleje bude stabilni. Nebude, ale provedeno
kontinudlni zajisténi svahu, maze dochazet k pohybu svahovych hmot mezi podpérami a pod nimi. Tyto
pohyby hmot ale neovlivni stabilitu mostu.

Vodni reZim

Minimalni zasahy do vodniho rezimu. Prostor pod mostem bude umozfovat volny odtok povrchové i
spodni vody.
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Doba vystavby a ndsledna udrzba

Mensi pocet prvkl statického zajisténi nez u varianty s naspem. Krat$i doba vystavby prvkua statického
zajisténi.

Investi¢éni naklady

Investiéni naklady byly pfevzaty z orientacniho propoctu investiéni naro¢nosti (Sbornik pro ocenovani
zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu s Ucinnosti od 1.4.2019) po
zpracovani zaméru projektu. Celkové naklady stavby v letech realizace dle rozpoétu jsou uvedeny
v nasledujici tabulce. Realizace projektu se predpoklada v letech 2023—-2025.

Tabulka 2-2: Investiéni naklady v tis. Ké v CU 2019 — varianta 1 — premosténi

Poplatky za plany/stavebni projekt 27 923
Nakup pozemku 1 000
Vystavba 293 924
Stroje a zafizeni 0
Nepredvidatelné udalosti 29 392
Uprava ceny (v pfipadé potieby) 0
Propagace 50
Dozor v prabéhu vystavby 13 227
Technicka pomoc 2889
Celkové investi¢ni naklady bez DPH 368 405
DPH 77 365
Celkové investi¢ni naklady vé. DPH 445 770
Néklady na udrzbu

Ro¢ni ndklady na udrzbu jsou uvazovany ve vysi 1 % z nakladd na vystavbu tj. 2 939 tis. K&.

2.4.2 Varianta 2 (2A a 2B) - nasep
Rizika
Pfipadny drobny pohyb télesa mize byt ,,opraven” podbitim koleje. Komplikované se vSak bude ur€ovat

presné misto pohybu a deformace.

Polystyrenovy nasep neni schvalen pro pouziti SZDC, s.0. Nejsou zku$enosti s pouzitim téchto
material( v ZelezniCnim télese.

Geotechnicky pohled

Naspu vyrazné pfitizi dosud neulehlé zbytky sesutych hmot. Z toho dlvodu je nutné realizovat zajisténi
svahu pilotovou kotvenou sténou. Je mozné ocekavat moznost sedani télesa vlivem konsolidace
sesutych hmot. Toto je mozné ¢astecné eliminovat vyleh&enym polystyrenovym naspem, ktery je vSak
vyrazné draz$i a neni schvalen SZDC, s.0. Vyhodou je spoijité zajisténi sesuvného Gzem.

Vodni rezim

Pilotova sténa u paty svahu mdze narus$it vodni rezim v misté sesuvu. Toto je mozno Castecné
eliminovat statickymi prvky ve tvaru |, jejichz rozte€ je vétsi nez roztec pilot.
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Doba vystavby a ndsledna udrzba

a umoznovat jeho degradaci drobnymi zivocCichy.
Investiéni naklady

Investiéni naklady byly pfevzaty z orientacniho propoctu investiéni naro¢nosti (Sbornik pro ocenovani
zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu s Ucinnosti od 1.4.2019) po
zpracovani zaméru projektu. Celkové naklady stavby v letech realizace dle rozpoétu jsou uvedeny
v nasledujici tabulce. Realizace projektu se predpoklada v letech 2023—-2025.

Tabulka 2-3: Investiéni naklady v tis. Ké v CU 2019 — varianta 2 — nasep

Varianta 2A Varianta 2B
Poplatky za plany/stavebni projekt 34 513 32 669
Nakup pozemku 1 000 1 000
Vystavba 363 293 343 881
Stroje a zarizeni 0 0
Nepredvidatelné udalosti 36 329 34 388
Uprava ceny (v pfipadé potieby) 0 0
Propagace 50 50
Dozor v prubéhu vystavby 16 348 15474
Technicka pomoc 3 583 3389
Celkové investi¢ni naklady bez DPH 455 116 430 851
DPH 95 574 90 479
Celkové investicni naklady vé. DPH 550 690 521 330
Naklady na udrzbu

Roéni naklady na Udrzbu jsou uvazovany ve vysi 1 % z nakladu na vystavbu tj. 3 633 tis. K¢ ve varianté
2A a 3 439 tis. K¢ ve varianté 2B.

2.5 Zaveér

Hlavnim cilem této akce je op&tovné zprovoznéni trati Retenice — Lovosice. ReSeny Usek v misté
sesuvu ma i nadale komplikované geotechnické a hydrogeologické poméry. Nezanedbatelné je i
hledisko investi¢nich nakladd a nakladd na udrzbu. Jako nejlepSi varianta realizace se proto jevi
varianta 1 — pfemosténi.

Z vySe uvedenych celospole€enskych a ekonomickych divodd ma realizace tohoto projektu variantou
1 — prfemosténi opodstatnéni a je mozné ji doporuéit k realizaci. Hodnoceni je provedeno
zjednoduSenou formou slovniho hodnoceni v souladu s ¢lankem IV bodem 2 odstavce a Provadécich
pokynu pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury, které vydalo Ministerstvo dopravy v
listopadu 2017.
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Priloha €. 1 — Fotografie sou¢asného stavu
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