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Sprava zelezini dopravni cesty, statni organizace
Dlazd&na 1003/7

110 00 Praha 1 — Novédgto

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

ZAM ER PROJEKTU

investini akceZajisténi provoznich parametni trati Retenice — Lovosice

1) Identifika éni Udaje projektu

Cislo projektd: 5423530005

Nazev projektu: Zaji8hi provoznich paraméirrati Retenice — Lovosice
Misto realizace: Ustecky kraj

Predpokladané celkové investi naklady v cenové Grovni roku: (CU 2016-2026)

polozka tis. K (bez DPH) tis. K (v¢é. DPH)
Ostatni véejné zdroje (uvést zdroj

Soukromé zdroje

Celkent 435 505 526 961

Predpokladané celkové neinvesti naklady v cenové arovni roku: (CU 2016-2026)

polozka tis. K (bez DPH) tis. K (vé. DPH)

Veiejné rozpdty — doprava —
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni véejné zdroje (uvést zdroj

Soukromé zdroje

Celkent

luvede seislo, pokud jiz bylo fidéleno
Zinvestini naklady ¢etrs vécné a infl&ni rezervy fadek 812 VZOR 81)
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Trat’ je zaazena ddPlanu dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017-202% 1.6.2016 jako linka U6.
Navrh technickéheeSeni vychazi ze zadavaci dokumentace, resfilohy SoD Zvlastni technické podminky.

Mezi vyjmenovanymi zavaznymi podklady pro zpracdvaameru projektu je Technicko-ekonomické studie
,Obnoveni provozu a zaji&ti provoznich paraméitrati Retenice - Lovosice" z roku 2018.

Mezi podmiujici akce pai stavba ,Rekonstrukce ZS{etenice* (bude stavebrdokortena 08/2020) a stavba
,GSM-R Usti nad Labem - Ofithov u Duchcova/Upiny - Most - Karlovy Vary — Cheb*. Stavba ,GSM-Rstl
nad Labem - Oltichov u Duchcova/Upiny - Most - Karlovy Vary — Cheb" byla v ploéhu projeknich praci
rozdklena na d¥ stavby ,GSM-R Chomutov — Cheb* a ,GSM-R Usti naabkem — Chomutov“. V s@asné dob
probiha véejna obchodni soéit na realizaci stavby ,GSM-R Chomutov — Cheb". Crgkavba je vyprojektovana
ve stupni DUR a ziskavaji se UR.

DalSi podmiiujici akce na vylokeném Useku trati jsou vyjmenovany a aggnv Dokladuc.1, ktery je sotasti
tohoto zanru.

3) Popis stavajiciho stavu a ailvodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Dne 7. ¢ervna2013doslo mezi obcemi Dobkiky, Velemin a Litochovice nad  LabernCeském
stredohdi k velkému sesuvuily, ktery €zce poskodil Zeleztii tra’ a v té dob nedokorenou stavbu dalnice
D8.

Sesuv strhéast zaizeni lomu (biky, nadrz na voduast kanceldé zistala nad sesuvem) &t$i objem kameniva,
prerusil Zeleznini tra’ Lovosice - Teplice v Useku Uginy - Chotingf (kolejovy svrSek byl ve stateni km 24,200
az 24,400 posunut o cca 20 - 50 m a zcela vymldiez pro dalnici D8.

Provoz vlak je od té doby vylogen, a v Useku Lovosice — Ratigj piepravu osob zaji$ije nahradni autobusovéa
doprava.

Predrétem teSeni je Zeleztwi tra® SZDC, s.0.8.539A Retenice — Lovosice v Useku Ufioy — Lovosice.
Zeleznini tra’ SZDC s.o. (dlgt. R ¢. 097 Lovosice — Teplice €echach, dle TU 0651 Upiay — Lovosice) je
trati regionalni, je jednokolejnd, neelektrizova@iganizovani d&izeni drazni dopravy probiha na trati podle
piedpisu SZDC D1. Nejvyssi tava rychlost je 50 km/hod, z&brzdna vzdalenost 460

V Useku Lovosice — Rad#ép prepravu osob zajisije nahradni autobusova doprava.

Z diivodu sesuvu Jiidy je v Gseku ZST Chotiméi — zast. Radegin dlouhodoba vyluka dle ROV 73013. Je
zde trvale provadéna kontrolni ¢innost dle pfedpisu SZDC S2/3. V ZST Chotindf je vyluka dopravni sluzby
dle ROV 75001.

V mis& sesuvu byla Zelezimi trat’ strzena v délce cca 200 miavpdni niveleta se nachazi v nejvysSSim mésta
6 az 8 m nad stavajicim terénem. Na za&kiadéri z pouzitych podklailje dale uvazovano se sanaci mista sesuvu
piemos&nim.

Zamér projektu FeSi stavebl pouze misto sesuvu, nikoliv cely neprovozovany tse/zhledem k tomu, Ze
na tomto Useku trati je 6 let vylowen provoz a na trati je rekolik mist s nestabilitou Zelezniniho télesa, je
piilohou zaméru projektu vy €isleni nakladi nutnych na uvedeni vylodené ¢asti trati do zpisobilého
a bezp€ného stavu. Tento vypdet je uveden v Dokladové&asti pod ndzvem M.1 ,Podmiiujici akce".

Zdavodreéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Ustecky kraj, jako objednatel ¥&gné dopravy i nadale pita s tim, Ze se na tr@97 vrati vlaky. Tréje sowasti
planu dopravni obsluznosti Usteckého kraje.

Zeleznéni tra’ nabizi dopravni trasu se silnym turistickym poiéieen po celé obdobi roku, zejména v turistické
sezork na ni dochéazi k ndrazovym vysokym frekvencim giesth.
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4) PoZzadavky na technické&eSeni:

Celkova koncepce stavby

Cilem stavby je obnoveni provozu na tiditenice — Lovosice s minimalnimi investimi naklady. K dosazeni
tohoto cile je navrzeno organizovantizeni drazni dopravy podlggupisu SZDC D3 a sipodnim rozsahem
dopravy. Cilem stavby je obnova trati v km 24,2084;400 a obnoveni provozu. Pro obnoveni provoztraia
Lovosice —Retenice je nutné obnoveni Zeleariho svrsku a spodku v mistech sesuvu a dale zakmrpna
prejezdech P 2070, P2071 a P2072. Obnova Zéliznati v mist sesuvu v km 24,200 — 24,400 je dle rozhodnuti
odpowdnych pracovnik objednatele navrzendgmosEnim.

Soupis rozhodujicich norem &eplpigi je obsaZzen ve VTP ZP. Technicke&Seni uvedené v z&m projektu
nevyzaduje vyjimky z norem agdpigi.

Vyhledova dopravni technologie

Krajsky (rad Usteckého kraje poZaduje obnoveni Zetedho provozu v celév tratf{etenige — Lovosice
v pavodnim rozsahu provozu - tedy 8 pds viaki a jednoho paru Os vlaks isekuRetenice — Zalany zastavka.

K dosazeni tohoto cile je geba provést, ip efektivnim vyuZiti investinich naklad a jejich minimalizaci,
nasledujici Upravy:

- obnovit sesutodast tra¥, coz vyzaduje novy mostni objekt se Zel. svrSkalnovit kabelové propojeni v tomto
mist a sanovat dva propustky,

- Zmenit organizovani &izeni drazni dopravy v useku Upty — Lovosice podle iedpisu SZDC D3 (dirigujici
disp&er bude umish v ZST Lovosice),

- obnovit PZZ pejezc P2070, 2071, 2072,
- upravit SZZ ZST Lovosice (Gprava SW),

Vyprawii ZST Lovosice bude plnit seasr i funkci dirigujiciho disp&era pro tréa D3. Pokud by se nidzeni
ZST Lovosice podilelo vice vypréich (tra’ovych dispéer), musi ZDD (PNDOZ) stanovit kompetence
a povinnosti vyprasiho ZST Lovosice §i sjednavani jizdy vlaku na tt@3 s dirigujicim dispgerem (& uz
pomoci telefonu nebo schvalenou provozni aplikaethnickym z&zenim uéenym a schvalenym k tomuto
acelu).

- zmeénit ZST Choting# na dopravnu D3,

- zmenit Nz Zalany na dopravnu D3{dodem je moznost vykovani Os vlaku se specialnimi vozidly SZD®R O
pri Udrzke a opravach trati - vzdalenost ZST Winy od dopravny D3 Chotist je cca 17,6 km).

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

V pripack trat D3 nelze dopléni a rozvoj IDS pedpokladat.

Organizace vystavby

Z hlediska organizace vystavby bude rozhodujasti stavby femoséni mista horninového sesuvu. K dopfav
do tohoto prostoru bude stavba vyuZivat komunikattenych pro stavbu dalnice D8 (vipadt delSicasové
prodlevy bude nutngast komunikaci izjm¢ zprichodnit). Stavbaiemos&ni bude zahajena odvoghim nad
trati, Zizovanim prvnich ccagi barek a jejich kotveni. Tato faze zahrne jedtaweabni sezonu (postupné
budovéani odvodni, prvnich cca i barek a jejich kotveni, pod ochranou barek bzetgjeno zakladani piti).

V nésledujici stavebni sezbbude dokotiena stavba béarek a pili Treti stavebni sezona zahrne stavbu vlastni
mostni konstrukce naride vytvaenych a konsolidovanych zakladech, prace na Zeleimispodku a svrSku

a dalSi provozni soubory a stavebni objekty, negbpto obnovu provozu na trati.
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekta provoznich soubof:

Zabezpéovaci zdizeni
Vychozi stav zabezgevaciho z#&zeni:

V ZST Upainy je SZZ 3. kategorie typu RZZ vz. SSSR z rok64.9

V tratovém useku Chotigit — Lovosice je TZZ se zajistim volnosti tréového useku integrované do ES ZST
Lovosice. V tréovém Useku &etre 1. koleje ZST Chotigr mize byt pouze jediny vlak.

V ZST Lovosice je SZZ 3. kategorie typu ESA44 vgtbuané v ramci stavby ,Rekonstrukce zabéppaciho
zaizeni ZST Lovosice".

V ZST Chotintr je 1. stanini kolej sowasti ES ZST Lovosice. Vyhybky jsou uzéeny vymenovymi zamky.
Vysledny kIE je zapevan v elektromagnetickém zamku u vypravni budovy.¢ Kivoliuje vyprawi ZST
Lovosice.

V trafovém useku Upiny — Radejin se v sotasné dob jizdy vlaki zabezpéuji pomoci telefonického
dorozumivani mezi vypraimi ZST Updiny a ZST Lovosice jako jizdy vld@kz ZST Updiny do km a zpt do
ZST Updiny.

V tratovém Gseku se nachazi n.z Zalany a n.z. Zim.

Nakladis¢ Zalany je zabezgeno mechanickym zabezjwacim z#&izenim se sitelnymi krycimi nawstidly.

Vyhybky jsou uzarseny vymeénovymi zamky. Jejich kiie jsou zapewmy v Ustednim zamku v DK. Do
Ustedniho zamku se vklada TK, ktery si obsluhujfeta giveze z Updin. obsluha nékladi§tse dnes jiz
neprovadi.

Nakladist Zim jiz bylo fakticky zruseno. Odiaé vyhybky byly opaeny upindem haku pro jizdu doifimého
sméru a odstraény jazyky do odb®ného smiru. Neni je tudiz mozno ipstavovat. Z dopravniho a
zabezpgovaciho hlediska neexistuji. Zim je pouze zastavkausiré trati. V fivodni dopravni kanceléje
stanovist zavorde, ktery obsluhuje mechanickéepezdova zabezpevaci zdizeni rejezdi P2060 a P2061. Na
toto stanovidt byly také geneseny kontrolni prvkyipjezdi P2052 a 2055.

V tratovém Gseku Updny — Choting jsou frejezdy P2052 a P2055 zabesgey PZS 3. kategorie dieSN 34
2650 ed.2 vzor SSSR z roku 1965 a 1962. Tato PZBkngi podminkyCSN 34 2650 ed.2, nemaiji indikaci
bezanulaniho stavu. Indikace odpovidajici dolystavby jsou umighy na stanovisti zavora v Zimi, maji
méfeni mezni doby anulace.

Prejezdy P2053 a P2054 jsou zabezmy PZS 2. kategorie typu VUZ z roku 1985sjgzdniky. Jejich nahradu
novym grejezdovym zézenim v sodasné dob pripravuje QR.

Piejezdy P2060 a P2061 jsou zabermy mechanickymi zavorami PZM1 obsluhovanymi zeordgkého
stanovist v Zimi.

Prejezd P2063 je zabezfmn PZS 3ZLNI typu AZD 71. Jeho rekonstrukeet ztizeni nového reléového domku
byla provedena v roce 199%¢efezd nél pred sesuvem indikace v ZST ChoimSpojeni je diky fetrzenému

kabelu v mist sesuvu trati feruseno. Navic je osazerefezdniky. Ostatniigjezdy v tomto tréovém Useku jsou
zabezpeéeny pouze vystraznymiki.

V ZST Chotingt a v traovém Useku Chotitst — Lovosice byl zastaven pravidelny provoz.

Prejezd P2073 do depa je zabemgeuzamykatelnymi zabranami.

Prehled pejezdi:

P 2051 km 11,405 N f€lezd zabez@geny vystraznymi Kzi

P 2052 km 12,079 PZS 3SNI — PZS typu SSSR s@msit&O 50 Hz z roku 1965
P 2053 km 13,677 PZS 2SNLI — PZS typu VUZ #6ku 1985.

P 2054 km 14,215 PZS 2SNLI — PZS typu VUZ #6ku 1985

P 2055 km 14,722 PZS 3ZNI — PZS typu SSS&agmi KO 50 Hz z roku 1962
P 2056 km 15,682 N ¥dpezd zabezgeny vystraznymi KZi

P 2057 km 16,208 N fdfezd zabez@eny vystraznymi Kzi

P 2058 km 18,223 N ¥dfezd zabezgeny vystraznymi KZi
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P 2059 km 18,548 N ¥dpezd zabezgeny vystraznymi KZi

P 2060 km 19,133 PZM 1 obsluhovang&aeréského stanovistv Zimi
P 2061 km 19,272 PZM 1 obsluhovang@eraského stanovistv Zimi
P 2062 km 19,643 N fdfezd zabez@eny vystraznymi Kzi

P 2063 km 21,685 PZS 3ZNLI - PZS typu AZD 71 mestouované v roce 1999
P 2064 km 23,140 N +8ezd zabez@eny vystraznymi Kzi

P 2065 km 25,515 N fdfezd zabezgeny vystraznymi Kzi

P 2066 km 25,712 N fdfezd zabez@eny vystraznymi Kzi

P2067 km 26,183 N Bjezd zabezgeny vystraznymi KZi

P 2068 km 26,565 N fdpezd zabezpeny vystraznymi KZzi

P 2069 km 27,212 N ¥dpezd zabezgeny vystraznymi KZi

P 2070 km 32,837 N kdfezd zabezgeny vystraznymi KZi

P 2071 km 33,871 N kdpezd zabezpeny vystraznymi KZzi

P 2072 km 34,168 N f¥dfezd zabezpeny vystraznymi KZi

P 2073 Uzamykatelné zabrany

Navrzeny stav - Obnoveni provozu a zaji$tprovoznich paraméittrati Retenice - Lovosice

Hlavnim cilem je obnova Zelezmi trati v mis hornivého sesuvu (km 24,2 — 24,£etré nezbytnych Uprav
zabezpeovaciho a sélovaciho zéizeni.

Zabezpdovaci zaizeni v iseku Updiny — Lovosice [ ¥izeni provozu dle fedpisu SZDC D3

V ptipact zavedenfizeni provozu v fedmétném Useku dlefiedpisu SZDC D3 bude z hlediska tprav

zabezpéovaciho a sélovaciho z#éizeni provést nasledujici operi.

- zidit pracovist dirigujicino dispéera v ZST Lovosice

- provést Upravu elektronického stala ZST Lovosice spivajici v nasazeni schvalené provozni aplikace
a technické zézeni uteného a schvaleného k tomutelin [viz predpis SZDC D3). Z elektronického stala
bude také vyjmuto zabezpi traového Gseku Chotidtt — Lovosice a ZST Choti.

- ZST Chotin## bude teba zabezgit jako dopravnu D3 prdéizeni sledu vlak Ze zadavacich podklady
v této dopravéd nentlo dochazet k pravidelnémuikovani viaki. Vyhybky budou opdény vyménovymi
zamky. Vlakova cesta bude z manigulch koleji chra#na prostednictvim uzamykatelnych vykolejek. Ve
stanici se zdemontuji stavaji zneplata naéstidla.

- Druhou dopravnou D3 priizeni sledu vlak bude stavajici n.z. Zalany. Pro Gsporu fifrdoh naklad se
ponecha stavajici zabezpeaci zaizeni s krycimu nasstidly. Nakladi& Zalany jiz po mnoho let neslouzi
svému ielu.

- prejezdy P2070, P2071 a P2072 v Lovosicich bytgdpzruSenim provozu na této trati zabeéepy
prejezdovym zabezgevacim zéizenim PZS 3. kategorie diéSN 34 2650. Po zastaveni provozu bylo toto
zaizeni demontovano. Protoze se jednd&agzdy v obci se Spatnymi rozhledovymi gmynbude teba tyto
prejezdy ot zabezp&it PZS. Pouzije PZS 3. kategorie se zavorami.

- prejezdy P2052, P2053, P2054, P2055, P2060, P2061z@nezpéeny PZS (PZM) které je jiz za hranici
Zivotnosti a spolehlivosti. Z&eni nespluje sodasné platné normy. Tatdgiezdova zdzeni bude nutno
souvisejicich akcich nahradit novymi sfiai naprav a fejezdniky. Pejezdova zabezpevaci zdizeni
piejezch P2053 a P2054 jiz v sdasné dob pripravuje QR Usti n.L. k vynéné za nova.

- prejezd P2063 je zabezfmn PZS vzor AZD 71 s gitati naprav a pejezdniky po rekonstrukci v roce 1999
a proto nfize byt toto z&zeni ponechéano.

- pro obnovené PZSitpiejezch P2070, P2071 a P2072 v Lovosicich bugéa zajistit nové napajeciipojky.

U ostatnich rekonstruovanych PSZ buigdé posoudit, zda stavajidiojky odpovidaji so¥asnym platnym
piedpigim

- Souvisejici akce vymy prejezdovych zabezpevacich z&zeni bude nutno realizovat nejpéigii zahajeni
provozu v celé délce trati di¢gmpisu D3.
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Sdtlovaci zdizeni

Stavajici stav

V tomto Useku je poloZzen stavajici metalicky dalkdabel DKP 7XV1,3, ktery byl vinou sesuvu poSkazen
V ramci tétocasti |. ,Obnova Zelezeni trati v km 24,200 -24,400se provede oprava a zprovémh vyse
uvedeného kabelu. Dalkovy kabel DKP 7XV1,3 budeamdémn Useku naspojkovan stejnou vliozkou kabelu
(poZadavek spravce kabelu TUDC). Tento dalkovy kabe neni z hlediska poZzadadvka nové sélovaci zaizeni
vhodny pro jakykoliv penos dat a informaci, nez je pouzedsmny stav. V dalSich fazich vystavby/obnovyétrat
(neni sodasti této stavby) je vhodna jeho kompletni nahkag#ae doplreni o diagnosticky opticky kabel DOK.

V Useku Lovosice — Choti#h jsou poloZzeny dvHDPE trubky 40/33 a tfavy kabel 15XNO,8.
Navrhovany stav

Predpokladem pro niZe uvedete&eni je realizace stavbRekonstrukce ZSRetenicé, ktera realizuje vystavbu
HDPE 40/30mm, DOK 48 vlidken a TK TCEPKPFLEZE 10X8l0,usekuRetenice — Uptiny a stavby GSM-R
Usti nad Labem - Ofichov u Duchcova/Upiny - Most - Karlovy Vary — Chébktera v ZST Uptiny realizuje
novy IP telefonni zapojo¥eas dotykovym terminalem tpnosovy systém IP/MPLS a vystavbu nové IP rozhkiasov
Ustedny @i zachovéani venkovni prikvéetns kabelizace.

Predpoklada se, ze trédude ovladana dirigujicim disgerem D3, jehoz pracovigbude #izeno v ZST Lovosice.

Z pohledu sdlovaciho zéizeni bude provedena Uprava a oprava stavajiciinigt&abelizace (obnova v km 24,2
— 24.,4), zajidni prenosové cesty pro komunikaci digpea D3 (ZST Lovosice) s vypréin v ZST Updiny a
vybaveni dispgera D3 v ZST Lovosice dotykovym termindlem. Daleddwybaveno zavorgké stanovist
sluzebnim telefonnim ifstrojem zapojenym do ttavého telefonniho okruhu (TTO) mezi ZST Lovosice —
ZST Updiny. Pokud bude tento TTO realizovany pteshictvim IP technologie, musi telefontiigtroj zavorée,
dirigujiciho dispéera ZST Lovosice i vyprasho pilehlé dopravny ZST Upiny umoZnovat tzv. a¥nikové
volbu nebo konferami spojeni v souladu sedpisem SZDC TXl. 7.9,¢l. 9.

Uporiny — Choting’, Gpravy DK, TK, HDPE

Stavajici DK bude upraven/opraven v misésuvu, tj. v km 24,2 — 24,4 a na dalSich mistalof jeho technicky
stav umozoval telefonické spojeni mezi ZST Uy, ZST Zim (zavor§ a ZST Chotindt a aby byl vyuzitelny
pro p'enos stalr zab. z#éizeni (zejménaiejezdi). Déle je pednttem Uprava trdového kabelu TK 15XNO0,8
a HDPE 40/33 useku Lovosice — ChatitmV sanovaném Useku budou polozeny HDPE trubky pro budouci
zafouknuti. U vSech né&wbnovenych PZS budou provedeny vypichy ze stabhaiDK/TK a budou zde osazeny
venkovni telefonni objekty (VTO).

Pokud to bude technicky mozné a délka kakmlde dostéujici, navrhuje se stavajici kabelizaci ochranit
zahloubenim nebo stranovotiefwzkou. Fi ochraré stavajici sdlovaci kabelizace bude navrzena provizorni
kabelizace. Provizorni kabelizace se navrhuje zewdit ,plastovymi kabely", které budou na ,tr&ii* kabely
napojeny ve venkovnich kabelovychtisiich. Po provedeni stavebnich praci bude realivéefinitivni
kabelizace. Definitivni kabelizace bude realizovgngdicnimi kabely.

ObnaZzené vedeni se navrhuje mechanicky ochrardienim do kabelovych zlamebo dlenych chrariek. Proti
pojezdu ¢zkou technikou se navrhuje&aovaci vedeni ochranitipkrytim betonovymi sil@inimi panely. Materidl
navrzeny zhotovitelem na provedeni ochran§yadcich vedeni, bude konzultovan a odsouhlasétvepm nebo
majitelem upravovaného aeni.

Zhotovitel zapracuje z#my vyvolané ochranou stavajici kabelizace do kakieknihy plam a spravci nebo
majiteli zaizeni bude fedano geodetické zaitieni skuténého stavu sdovaciho zéizeni.

Na tradtnich kabelech se navrhujéed zahajenim praci provést zkracen&md@né neieni v jednom siru za
provozu a po ukatfeni manipulace nebo vlozeni kabelové vliozky semgerprovést zkracené zfrecné nereni
v obou snérech za provozu.

Vybaveni dispgera D3 v ZST Lovosice

Pro spojeni disgera D3 v ZST Lovosice s vypréim v ZST Updiny bude pracovigtdispg&era D3 vybaveno
ovladacim terminalem dopravnich okéu$imoznosti vstupu do sluzebni telefonni aitv budoucnu i radiovych
siti, spojeni s InS pro zobrazeni dat dopravnilemtd. Ovladaci terminal bude s dotykovou obrazavKipojeni
do TDS bude pomoci metalického patchpanelu do éatésuvky/patchpanelu v disgeském stole.

Spojeni bude probihat po optickych kabelechrenpsovém systému v Useku Lovosice — Usti nad Labem
Retenice — Uptiny. V ramci této stavby bude provedena konfiguracettmspojeni.
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Silnoprouda technologiesetn DRT
Prejezd P2070, Malé Zernoseky, ul. U Vinarny
Prejezd P2071, Lhotka, ul. Lhotecka

Prejezd P2072, Lovosice, ul. LovoSska

V sowasném stavu jsouigezdy zabezgeny vystraznymi Kzi. Elektrické pipojky byly po demontazi
ptvodnich PZS odpojeny.

Navrhovany stav:

S ohledem na stavajici stav a navrhované zvysSéikiomu na 2,1 kW bude provedena rekonstrukce
piliti/rozvadcn na tifazové s jistli pro PZZ 3x20A. Od rekonstruovanych pilk pirejezdovym z&izenim budou
pres nové jistie 3x20A fipojeny nové napéjeci kabely CYKY 5x4. Elektrickégmjky budou obnoveny.

Zeleznini svrsek a spodek

Hlavnim cilem je obnova Zelezmi trati v mis horninového sesuvu (km 24,2 — 24,4). Novy ZelgrnsvrSek
a spodek je v souladu se zadanim navrzen v km4,08Q@ — 24,750 a to tak, zetAtek (km 23,906) a konec (km
24,933) Uprav v mist sesuvu je umish v pimé. Dale je feSen novy Zzelezémi svrSek a spodek
u rekonstruovanychipjezdi v km 32,837 (P2070), v km 33,871 (P2071) a v kni8& (P2072) a v nezbytné
mite rovréz v ZST Chotingt.

Stavajici stav

V sowasné dob je stavajici zel. svrSek v km 24,0 — 24,8rbrokolejnicemi tvaru T na betonovych praZzcich SB5
s rozalenim ,c". Stavajici kolej je stykovana. Polém smerovych oblouki jsou mensi nez 300 m (min. 243 m).

V ZST Chotinei jsou v sodasné dob kolejnice tvaru S49 nebo T néesénych nebo betonovych prazcich SB5.
Vyhybky jsou stupiové, tvaru T na ocelovych praZcich. Stavajici kojspu stykované.

Navrhovany stav
Sesuvvkm?242-244

Smeérové feSeni v oblasti sesuvu je navrzeno s pélem snérového oblouku R=300 m, ktery mérmzlepSuje
stavajici srirové ponry, pritom je nova osa vedena po stavajicich pozemcidCSZo. Ped a za sesuvem je
v prostoru rekonstrukce (cca od km 24,0 — 24,8¥nusa koleje vedena ve stavajici stepninimalnimi zdvihy
a sneérovymi posuny. Rychlost je zachovana stavajici Vksoh.

Premostni Useku sesuvu, bude mit minimalni vliv do vodniému tohoto Gzemi. Novy material zel. svrsku od
km 24,000 do km 24,800 bude tvaru 49E1 na novydonoeych prazcich s minimalni hmotnosti 250kg
S pruznym upewnim a rozdlenim ,c“. Kolej bude v rozsahu rekonstrukcei®rea do BK.

Dle provedenéhorpdhtEzného geotechnickéhoi@kumu (sondy KS5, KS6 v km 24,450 resp. 24,15@osksilre
zneisttnym kolejovym lozem nachazi jil setedtini plasticitou (F6/CI) a jil pigy (F4/CS) s hodnotami
Redukovaného moduluigtvarnosti Eor=3,2 — 5,4 MPa. Na zaldadySe uvedenych zji&i bude navrzena
skladba prazcového podlozi: vrstv&rkodrti 0,25 m a ZZVC v tl. 0,42 m.

V feSeném Useku je navrzena skioirpléi télesa Zel. spodku i zemni piléPrazcové podlozi je odvoem pomoci
trativodu, gipadré pomoci zpevéného pikopu nebo ofkzem na terén. V Uzkych iezech je zithodu
minimalizace zasahdo stavajicich svadhnavrzeno polozapusté kolejové loze sifkopovou tvarnici TZZ4
zachycujici vodu stékajici ze swah

Na nasypech je nutné lokélstavajici &leso rozit pomoci L zidek (prefabrikat U3).
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Most

Prekonani mista sesuvu je navrzeno mostnim objektake. sledovana vysledn varianta typu mostni koksgr
je uvazovana spzena ocelobetonova konstrukce o sedmi prostydbmpddazdé o rozfii 20,0 m. Celkova délka
mostni konstrukce je 163,095 m. Konstrukce se rdchast&éné v piimé a v oblouku (R = 300 m)
s prechodnicemi. S ohledem na vedeni GPK je konstrulesgzena konstantniiky 5,95 m se zohle@nim
pudorysného vzefti oblouku. Konstrukce se viigném iezu sklada ze dvou ocelovych nosnikteré jsou
sprazeny s zelezobetonovou deskou, na kterou navaglgizobetonovéimsy. Celkova fedpokladana plocha
mostu ¢ini 970 m2. Opry jsou navrZzeny jako tizné, monolitické s rovéitymi kiidly zaloZzené na
velkoprimérovych pilotach. Vnini podpory jsou navrzeny vzdy ze dvou samostatajicich pilfa, které jsou
v pat spojeny zakladovou deskou uloZzenou na velkwgrovych pilotdch. Navrzeny byly piloty @1500 mm
o0 délce 20,0 m. Zaklady mostu budou proti tlaku ingnpo svahu ddil chrargny kotvenymi barkami blize
popsanymi nize. Ty zajisti ochranu mostagvodorovnymi deformacemi jak od creepovych pdhstahu tak
také v ipads aktivace ditiho sesuvu.

Pfremos¥ni sesuvného Uzemi ma néasledujici obecné vyhody:

* Nedojde ke svislémuijiizeni sesuvnych vrstev. Zatizeni bude pilotaniozeni mostu feneseno do
skalniho podlozi.

* Nedojde ke vzniku vyznamné bariéry proti volnémto&d podzemni vody vifyozeném sréru po svahu
dotfa.

* Neni tebaresit problém sedani nehomogenniho podlozi pod néspe

Ochranné barky

Kazdy prvek zalozeni mostu bude proti poinyba tlaku zeminy chra@n specialni konstrukci. Navrzepgseni
barky bylo vyvinuto pro zajighi pilita mostu, avSak v progtu naklad je paiitano s obdobhinakladnym prvkem

i pro okE krajni oggry. Barky jsou navrzeny ve forfipilotové sény tvorici v pidoryse tvar pismene ,V* se $gbu
smefujici do svahu. Zelezobetonové vrtané piloty js@vrieny piiméru 1500 mm a hloubky 25 m ajsou
rozmistny s minimalni praktickou rozté podél ramen 8hy. V hlaw budou svazany tuhou Zelezobetonovou
prevazkou, pes kterou budou pe¥rzakotveny do skalniho podloZzi trvalymi pramencovgiedpjatymi zemnimi
kotvami. Konstrukce je uspadana tak, aby jeji Zelezobetonové prvky byly wnist rAmci stavajiciho drazniho
pozemku. Trvalé kotvy vSak budou pod Urovni teréasahovat do pozerilsousednich. #iPnavrhu barek byly
vzaty v Uvahy i vypdty stability Gzemi provedené pro variantu nasepkBéudou fisobit jako @inny staticky
prvek stabilizujici svah a na svouldi poskytujitddow obdobnou miru odporu proti svahovym potiyh jako
prvky navrzené pro zaji&ti svahu pi variang nasep. AvSak vzhledem k pemé velké roztéi prvkia mize dojit

k pohybu zeminy mezi nimi. ke tedy dochazet k pohim creepovym (dotvarovani svahu), avSak bez vlivu na
most. Odolnost proti dotvarovani svahu pod mostadelzajisna tuhou povahou samotného zaloZzeni mostu.

Priprava uzemi

Aby byla zajiStna bezpénost i provadini konstrukci a snizena celkova mira rizika prajefsou navrzeny
nasledujici prvky fipravy Uzemi — hloubkova drenaz a geotechnicky todng a Na stavenisti bude nutné
zhotovit stabilni pistupové cesty ke vSem miist vystavby. Ty budou projednany s genym OOP. ¥zké
prace specialniho zaklddani musi probihat z ddéskaténosnych pracovnich ploSin. V navazujicim stupni
dokumentace bude pozadano o souhlas s provedeniogg&ého a geotechnickéhoigkumu.

Hloubkovy drén

Hloubkovy drén bude situovan ve svahu nddsem zelezkni drahy. Vzhledem k tomu, Ze sesuvna oblast v km
24,2 az 24,4 je nejhlubsi zhruba v polavatanéeni, skladal by se drén zé ¥étvi. Ve dvou ¥tvich nad drahou
by byla voda sbirana od &tku a konce igkonavaného Useku a poté sudal k nejhlubSimu mistu zhruba ve
stredu startieni. Treti wtev by byla kolma na tfaa grevedla by vodu z nejhlubSiho mistdépé pod mostem

a napojila by se na drén dalnice. Odhadem by liglmat vybudovat zhruba 275 m drenaze i¥mmiezu by se
jednalo o vybudovani ryhy#&ly cca 2 m a hloubky az po smykovou plochu sestedy, zhruba 2 az 7 m. &ty
ryhy by byly d@&asré pazené. Na dnryhy by bylo dotzka osazeno drenazni potrubi (odhad DN400) prakihaj
v ptimych Usecich mezi mezilehlymi Sachtami. Nastety byla ryha zasypana propustnym hrubozrnnym
materialem.
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Geotechnicky monitoring

Je navrzeno vybudovani systému geotechnického arongtpro sledovani odezvy Uzemi a chovéani konsfruk
béhem vystavby a v dohodnutéfasovém roz§ti po uvedeni do provozu. Prvky monitoringu ijebia gipravit
a nulové zarary provést ped zahajenim vystavby. Lzégulpokladat pouZiti nasledujicich pévk

* Inklinometry pro n&teni deformaci zemi (sesuvnych poinyb
e Dynamometry pro gieni kotevnich sil
e Geodetické body pro zamy polohy konstrukci a naspu

Ostatni zkousky

Pro owteni Unosnosti kiiového prvku zajighi stability Gzemi — trvalych zemnich kotev — je/rz&no
provedeni zkuSebniho pole, na kterém bude Uno&otest oiena na nesystémovych prvcichézataci
zkouSkou az do poruseni.

6) Uzemrt technické podminky:

Trat vybudovala spolmost Ustecko-teplické drahy jako prvni Usek Seweské transverzalky z Teplic do
Liberce. Slavnostni zahajeni provozu na Useku Eept Lovosice prahlo v roce 1897. VySkovy profil tr&t
(sklony dosahuji hodnoty 25 %o, na trati je kéomnoha z&ezi, nasgi a most i jeden tunel — 233,7 m dlouhy)
vyhovoval hned od zatku spiSe osobnim vlékn nez nakladnim uhelnym viéi. Na trati do 30. let 20. stoleti
jezdily rychliky z Teplic do Liberce. V roce 1923l tra’ zestatind a zahy poté byl zruSen na trati provoz
uhelnych vlak z divodu neefektivnosti.

Trat 539 ARetenice — Lovosice je regionalni jednokolejnouitr@rganizovani a provozovani drazni dopravy
probiha podle fedpisu SZDC D1. Zabrzdnéa vzdalenost na trati je #ORejvy3Si tréovéa rychlost je 50 km/h.
Provozovatelem drahy je SZDC s.o., mistnim spravige@®R Usti nad Labem. TraRetenice — Lovosice leZi
v Usteckém kraiji.

Charakteristika dateného tzemi
Katastralni Gzemi déena stavbou:

653349 - Chotir&

604691 - Bily Ujezd

711411 - Oparno

681431 - Lhotka nad Labem
690589 - Malé Zernoseky
687707 — Lovosice

7) Majetkopravni vztahy:

Pripravovana stavba se nachazi v Usteckem kraji testalnich Gzemich 653349 — Chattim604691 - Bily
Ujezd, 711411 — Oparno, 681431 - Lhotka nad Lal&96589 - Malé Zernoseky, 687707 - Lovosice.

Prednitem Seteni majetkopravnich vztahbyly pozemky, které jsou diny stavbou. Podkladem pro i&eti
majetkopravnich vztahbyly zakresy zabdr provoznich soubdr a stavebnich objektdo katastralnich map
v métitku 1: 1 000.

Vlastni stavba se nachazepevsim na drédznich pozemcich ve vlastnictvi SZDCafID a. s. Zasah do dalSich
dottenych pozemk budefesen trvalym zaborem (pouze u pozemku 438/3 KU Dwisky cca 10 i, LCR, s.p.)
a datasnym zaborem pro fiaeni stavenigta pistupové cesty v dalSkipraw stavby.
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Tab.¢.1 Pozemky déené stavbou:

... | Cislo Cislo Druh Zptisob Cislo ; Pravo
Katastralni uzemi . , Y Vlastnik .
kat. zemi| parcely | pozemku vyuZiti Lv hospodafit
X ostatni 3 o .
Lovosice 687707 |1200/18 draha 4989 |CR SZDC, s.o.
plocha
. ostatni ostat. . -
Lovosice 687707 | 1619/1 . 4989 |CR SZDC, s.o.
plocha komunikace
X ostatni ostat. . oy , X
Lovosice 687707 | 1619/4 K 1 Mésto Lovosice, Skolni 407/2, 41002 Lovosice
plocha komunikace
B Jenikovsky Antonin, Lovo$ska 347/8, 41002
) ostatni ostat. . . oy
Lovosice 687707 1636 K 870 |Lovosice Paurova Marcela, Mirové namésti
plocha komunikace .
2970, 41501 Teplice
tatni tat. <
Lovosice 687707 | 170477 | O osta 1 |Mésto Lovosice, Skolni 407/2, 41002 Lovosice
plocha komunikace
- ostatni ) © -
Malé Zernoseky | 690589 | 1353/1 plocha draha 288 |CR SZDC, s.0.
tatni Ceské drahy, a.s., ndbre?i Ludvika Svobod
Chotimé¥ 653349 | s83/1 | oo draha 406 |-EK€ drahy, a.s., nabrezi tudvika svobody
plocha 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1
e ostatni ) © -
Chotimér 653349 583/4 draha 65 |CR SZDC, s.0.
plocha
Chotim&F 653349 | 596 ostatnl ostat. 1 o o
plocha komunikace Obec Chotimé¥, €. p. 66, 41002 Chotimér

; ; Lengal Jifi Ing., Mikuléicka 1073/10, Slatina, 62700
- trvaly travni
Dobkovicky 653331 440/1 242 |Brno
porost < . . - .
Smatlak Miroslav, Dobkovicky 2, 41002 Velemin
Lengal Jifi Ing., Mikuléicka 1073/10, Slatina, 62700
242 |Brno

trvaly travni
Dobkovicky 653331 | 441/1 rvaly travni

t v
poros Smatlak Miroslav, Dobkovicky 2, 41002 Velemin
ostatni o <
Dobkovicky 653331 667/1 draha 65 |CR SZDC, s.0.
plocha
- lesni . »
Dobkovicky 653331 | 438/3 101 |CR LCR, s.p.
pozemek
. . trvaly travni | trvaly travni Hulzer Petr, Hulzerova Marcela, Dobkovicky 14,
Litochovice n.L. 685411 600/2 105 ,
porost porost 41002 Velemin
. . ostatni , . .
Litochovice n.L. | 685411 1199 draha 12 |CR SZDC, s.0.
plocha

Trvalé a déasné zabory pozenike ZPF a PUPFL

Pro stavbu jsouigdpokladany pouze dasné zabory pozerakZ PF a PUPFL (cca 30 tisnV piipadt potreby
bude proveden odkup pro trvaly zabor cca fQuimozemku 438/3 KU Dobkogky, LCR, s.p.). Pro trvaly zabor
¢asti pozemku 438/3 KU Dobkasky bude ziskano stanovisko organu ochratisopy v dalSi pipraw stavby.

8) Hodnoceni navrhovanéhdeSeni z hlediska environmentalnich vlii:

Vztah k procedie EIA

Na zéklad dohody s objednatelem pozadéa zhotovitel dokumergdsiuSny OOP o stanovisko k z&m dle 8§45
i zdkonag¢. 114/1992 Sb. Vifpads obdrzeni stanoviska, ze z&mnmeniZze mit samostatani ve spojeni s jinymi
zamery vyznamny vliv na EVL ani ptd oblasti, bude na MZP podana Zadost o Wgad zdareSeny zamr
podléha posuzovani dle zakonha 00/2001 Sh.

Vzhledem k charakteru praci se tegipoklada podani zadosti o vydani stanoviska @dl@zakon&. 100/2001
Sh., o posuzovani vlivna zZivotni progedi a o zréainé neékterych souvisejicich zakér(zdkon o posuzovani viiv
na zivotni progedi) ve z&ni pozdjSich gedpidi, z hlediska fjatelnosti vlivi zan€ru na zivotni prosedi
a veejné zdravi v platném 2ni.

Chrarena Guzemi firody a krajiny

Zvl4se chraréna uzemi jsou definovana §14 zakéna44/1992 Sb., o ochrapiirody a krajiny, v platném zmi.
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V zajmovém Uzemi, kudy prochazi sledov&aét Zelezriini trati, se nachazi chré&mé krajinna oblast (CHKO)
Ceské Stedohdi. Re3ené Gseky Zeleznii trati prochazeji uvedenymi zénami CHKO:

ZST Radsejin — Ill. zéna

Zeleznini prejezd v km cca 21,6 — II. zona

Km cca 23,91-25,62 — IV. zéna

Km cca 26,6-27,2 — IV. z6na

Zelezntni prejezd v km cca 27,2 — IV. zéna

Od km cca 32,837 po Zelezni piejezd P 2070 — vyt¥azeleznéni tra’
hranici mezi IV. a lll. z6nou CHKO

v 0d km cca 33,871 po Zelezni piejezd P 2071 — IV. z6na

v Zeleznkni prejezd P 2072 — IV. z6na

AN N N NN

V okruhuteSenych Uséktrati se nachézeji maloplo$néa chindaé lzemi:
v" Narodni girodni rezervace (NPR) Lovo$ - hranice NPR sebstaejblize naléza cca 1 km
Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability (dale jen USESjoubor funkné propojenych ekosystéinprirodniho nebo
prirodé blizkého charakteru, kteryfignivé pasobi na okolni ménstabilni¢asti krajiny. Ochrana prékUSES
(definovana v § 4 zdkon& 114/1992Sh., o ochrarprirody a krajiny, v platném 2zmi) je povinnosti vSech
vlastniki a uzivateh danych pozemk Tra funguje jako migréni koridor, podél shoz se druhy pohybuiji,
a zarové jako bariéra pohybu ziwichi. Prichodnost Zeleznice pro zigichy je dana intenzitou dopravy,
vySkovym vedenim trati (tfana naspu, v Zézu, vrovig s okolni krajinou) a mnozstvim a charakterem
migrasnich profil (propustki, mosti).

Zadna zvlastni opani pro kiZzeni trati s prvky USES nebyla v ramci projektwniana. V zajmovém Gzemi,
kterym prochéazi stavajici Zelezni tra’, se v blizkém i SirSim okoli nach&#da prvk Gzemniho systému
ekologické stability. V ramdeSeni zarru projektu byly hodnoceny pouze prvky nadregiofféra regionalniho
charakteru. Jsou to:

NRBK K1 Labe

Umisgni: Osa biokoridoru je vedertakou Labe.

Konflikt s trasou: Zelezghi tra’ je v ochranném pasmu biokoridoru.

NRBC 17 MileSovka

Umisgni: hranice biocentra se nachazeji v min. vzdake®0€ m od hranice stavby u Dobkoek.

Popis: L1, SU, BK, X1, S1, -MB, MH, L

RBK 24 — Kubg&ka - MileSovka

Umisgni: propojuje NRBC MileSovka s RBC Kulla

Konflikt s trasou: bez konfliktu, hranice RBK v mivzdalenosti 600 m od hranice stavby, v méstsuvu.

RBK 16 — LovoS —Ostry

Umisgni: propojuje RBC Lovos s RBC Ostry u MileSova

Konflikt s trasou: hranice biokoridoru jsou z Velgra po Oparno vedeny v saility s trati ve vzdalenosti cca 50
m. Od soutoku MileSovského a Chotifského potoka az po zastavku Oparno, se Zeélezmet' naléza
v biokoridoru.

RBC 86 Kubéka

Umisg€ni: nad Zelezgni trati v prostoru nad Prackovicemi nad Labemnit&@ RBC vedena soabngé
s Zeleznini trati ve vzdélenosti cca 150 m.

RBC 9 Lovos

Umisgni: v soulghu s Zelezrini trati v Oparenském udoli od Oparna.
Funkeénost prvku: funkni regionalni biocentrum

Popis: L1-DB, X1,S1

Vyznamné krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) dle zak.114/1992 Sb., o ochrarptirody a krajiny, v platném zni, se
povaZzuje ekologicky, geomorfologicky nebo estetibkyinotn&ast krajiny, ktera utwéjeji typicky vzhled nebo
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prispiva k udrzeni jeji stability. VKP chré&mé dle pravidel obecné ochrangrpdy (83 zake. 114/1992 Sb.) jsou
lesy, raSelini&t, vodni toky, rybniky, jezera a udolni nivy.

Dale mezi VKP niZe organ ochranytfrody zaregistrovat vybrané hodnotné prvky krajeyo zejména makdy,
stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plqoatalezist nerost a zkameslin, umglé i prirozené skalni Gtvary,
vychozy a odkryvy, podle §6 zak.114/1992 Sb.

Dle dostupnych podklddstavba neni v kolizi s Zzadnym VKP registrovanym 86 zake. 114/1992 Sh. VesSkera
¢innost se i v mistech fichodu lesnimi porosty bude provhda sodasném draznimelese, mimo pozemky,
uréené k plgni funkci lesa.

Vyznamné krajinné prvky dle 83 zako#ial14/1992 Sb.
Stavba kiZzi nebo prochazi VKP dle §3 zdkohal 14/1992 Sb. v platném &m jedné se ffedevsSim o vodni toky
a jejich bezejmennéttoky a souvislé lesni porosty.

Vliv na krajinny raz

Podle § 3 zdkona o ochraprirody je krajinacast zemského povrchu s charakteristickym reliéfemiena
souborem funéné propojenych ekosystéia civilizainimi prvky. Podle 8 12 zdkona o ochéatirody krajinny
raz, kterym je zejménaripodni, kulturni a historicka charakteristikatittho mistaci oblasti, je chra#én pred
ginnosti snizujici jeho estetickou #nedni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejnuénia’ovani a povolovani
staveb, mohou byt provédy pouze s ohledem na zachovani vyznamnych kragmpyviki, zvlast chrarnych
Uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonickéiftko a vztahy v kraji. K umig’ovani a povolovani staveb,
jakoz i jinym cinnostem, které by mohly snizit nebo &mit krajinny raz, je nezbytny souhlas organu ochiran
piirody. Krajinny raz se neposuzuje v zagtedm GUzemi a v zastavitelnych plochach, pro kteéegmnim planem
nebo regulenim planem stanoveno plosné a prostorové id&l@mi a podminky ochrany krajinného razu
dohodnuté s organem ochranyrpdy. Krajinny raz utuji Gzemiclovékem nejvice pozinéna, kde jsou firodni
pomery zasads negativié ovlivnény, zejména zastavbou,tpnyslem a zerdélstvim.

Vzhledem k blizké stavddalnice nebude krajinny raz stavbou mostu vyzriamamusen. Vliv stavby na krajinny
raz bude v dalSi stupni projednan s OOP.
NATURA 2000

Natura 2000 (def. zak.114/1992 Sb., o ochramptirody a krajiny, v platném 2zmni) je celoevropska soustava
chrarénych Gzemi, kterou td sit’ prirodnt vyznamnych lokalit chranicich nejvice ohrozenéhgiruostlin,
Zivocicht a pirodnich stanoviSspolu s tzv. p&Emi oblastmi, coZ jsou Uzemi nejvhagli pro ochranu vybranych
druhi ptaki z hlediska vyskytu, stavu a ¢&inosti populaci.

V dottené CHKOCeské stedohdi se nachazigkolik evropsky vyznamnych lokalit a gfigh oblasti.
Samotnd traprochazi nize uvedenymi EVL:

EVL 2822 Lovos

— Tra’ vytvéi hranici EVL na severnim Upati LovoSe od km ccaZ08.

Predmétem ochrany jsou lesy svaziilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich; lokalitaagtevnika
kostivalového; polofirozené suché travniky a facigokin na vapnitych podlozZich; chasmofyticka vegetace
silikatovych skalnatych svéhbuiny asociacé uzulo-Fagetumdubohabiny asociacéalio-Carpinetum

EVL Porta Bohemica

— hranice EVL se nachazi u ZST Rafiejve vzdalenosti cca 1,5 km. Méegenou Zelez#i trati a hranici EVL
se naléza&steso délnice.

Predmétem ochrany jsou vapnité nebo bazické skalni tiguiflysso-Sedion allyistedoevropské silikatové st
vapnité sut pahorkatin a horského stupresy svazrilio-Acerion na svazich, sutich a v roklich; lokalita bobra
evropského a lososa obecného.

Ochranna opatreni:

Zeleznice je stavbou, ktera je jiz dnes v krjgtabilizovana, navic diky mensimu provozu, nehgewtsing
silnienich komunikaci ndgdstavuje tak fatalni ipkdzku pro p¥chod krajinou. Vzhledem k tomu, zZe
u existujicich most (a wtSiny propustk) nebude dochazet k zadsadnimémdm jejich parameir nedojde tak
k zdsadnimu zlepSetiizhorSeni migrénich parametrv souvislosti s liniovym charakterem trati.

A/SUoRE



Mimolesni zelg

Kéaceni zele# je nutno proveést zidodu:

. Zajistni prijezdného profilu trati

. Odstragni naletové vegetace na svahovych kuzelech stéskajicost a
nového mostu

. Zajistni najezdu techniky na Zelezni tra’

. Umisgni ZS

. Zajistni rozhledovych powri na Zelezrinich pgejezdech

Mimolesni zelé na plochach stavby bude kacena pouze v nezloytimé mife. Ostatni zelena plochach ZS bude
zachovana a vifpad poskozeni os&tna dleCSN 18 920.

Dieviny, které bude nutnéred zahajenim stavby odstranit, budou uvedeny vrdégickém ptizkumu.
Dendrologicky piizkum bude zpracovan v navazujicim stupni dokument&ed zahajenim stavby budou
odstragny dreviny z prostoru déasného zaboru stavby. Kaceni bude provedeno migetatai obdobi (listopad-
biezen).

Akusticka studie

Na trati nedojde k néstu hlnosti v bezprogednim okoli zeleznice vlivem odstkam propadu rychlosti, nelfo
se nendni charakter trati ani provozu. Naopak vzhledemzkealitréni svrSku a moznému nasazeni novych
vozidel dojde ke snizeni hlukové && klidrgjSim chodem a plynulou jizdou vozidel.

Vliv provadéni stavby na zZivotni prastdi

Oblasti surovinovych zdrdj

Zamer prochazi v prostoru nad obci Prackovice nad Lalbrargnym loZiskovym (zemim Litochovice ID:
09450000 (stavebni kamen).

V blizkosti trati se nalézé&zeny dobyvaci prostor Dobkaky I1D: 70336, ktery neni uvazovanou stavbouwdnt
a vyhradni plocha loziska ID: 3021200 Dobkdwi (stavebni kdmen, tavné horniny)

Pro stavbu musi byt ziskano vyjadi Bdiského @iadu na zaklatlvyskytu tzemi chraémych zak ¢.44/1988Sb.,
o0 ochra® a vyuZziti nerosného bohatstvi (horni zakon), g zréni.

Vliv na vodotée a vodni zdroje
POVRCHOVA VODA

Uzemi stavby je odvdmbvano do Severniho e Paténim tokem jereka Labe.

Povodim Ill.f4du jsou:

» 1-13-05 Labe od Gie po Bilinu
» 1-14-01 Bilina

VODNIi ZDROJE, OCHRANNA PASMA VODNICH ZDRQJ

Cast stavby se naléza v CHOPAV Seveska kida (Gsek od km cca 29,3 — 29,8). Od km cca 29/8poca 33,2
je hranice CHOPAYV ve vzdalenosti cca 50 m od tpitpadre trat’ vytvéai hranici CHOPAV.

Ochrana vodnich zdroja

Ochrana jednotlivych vodnich zdéoje zajiSéna stanovenim jejich ochrannych pasem.i®vaznécasti tzemi
ma WtSina zdroj ochranné pasma stanovena. Podél trasy se nachieijjici ochranna pasma vodnich zilroj
prostych vod, uftena k ochragvydatnosti, jakosti zdravotni nezavadnosti vodrddmje. Trd v km cca 23,0 -
23,7 prochéazi ochrannym pasmem Il. stupnTrnobrany, Prackovice &y — vyhlaSeno ONV Litogtice
rozhodnutim Vod/326/630/84. V km cca 25,3-32,86ch@zi tréd |. a Il. pAsmem. Malé Zernoseky —iezy
vyhlaSeno 15.1.1985 Vod 2/7/1983. 11.&&1 pasmo zahrnuje celé hydrologické povodi Milesk@ho potoka.

Prirodni zdroje
Stavba neprochazi ochrannymi pasmiyqunich I€ivych zdroji.

Ochranacistoty vod po dobu vystavby
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Na plochach zZézeni stavenigt v pAsmu ochrany vod budou stavebni mechanismy veytya dostaténym
mnozstvim sanr@ich prostedki pro pipadnou likvidaci unilk ropnych latek. V Hpadt aniku ropnych nebo
jinych zavadnych latek bude kontaminovana zemirratert odstragna, odvezena a ulozena na lokalitach
uréenych k ¢#mto elim. V pasmu ochrany vod nesmi byt proda jakékoliv manipulace s ropnymi latkami ani
jejich skladovéani. Déle zde negpinbyt opravovany zadné mechanismy, ré&&rzde neni fipustné parkovani
vozidel. Pro parkovani a oprawchto mechanisinmusi byt v ramci stavebnich pragizen stavebni dir mimo
pasmo ochrany vod.

Ochrana vod po dobu vystavby bude zab&ézpe dodrzenim nasledujicich beapestnich opdeni:

. pravidelné kontroly ekologické nezavadnosti dopfelrra stavebnich
mechanizn,

. instalace zachytnych nadob (plechové s viozkouadmBho sorbentu) pod
stojici stavebni mechanizmy k zachyceni tikap

. dopliovani pohonnych hmot na ploSe ZS jgpstné pouze v maximain

nezbytné nik tzn. v gipac pouziti speciélnich stavebnich mechanizpti dopliovani provoznich hmot
budou pouzity zachytné vany,

. zasobni pohonné hmoty budou na ploSe ZS skladgvénge v nezbyth
nutném mnozstvi a budou uskla&dy zabezp&enym zfgisobem (nab barely se zachytnou jimkou),
. maziva a paliva ropnéhaipodu budou dle moznosti nahrazena ekvivalentnimi
snaze odbouratelnymi bioprodukty,
. na ploSe ZS bude k dispozici vodea mobilni havarijni souprava s kapacitou 2 x[280rg:ni
materidl, vystraznou pasku, ochranné rukavictadiaapod.,
. vesSkera Udrzba nebdipadné opravy mechanisnbudou provaghy mimo
plochu z#izeni stavenist(s vyjimkou denni udrzby),
. na ploSe ZS budou instalovana chemicka WC pislysny pdet pracovnil,
. v pripad Uniku ropnych a jinych zavadnych latek budou okiénzahajeny samai prace a bude

postupovano dle schvaleného Havarijniho planu,cos@ného v souladu s platnymi pravniredgpisy.

Pro zpisob reSeni havarijnich stdvpo dobu vystavby bude stisti dokumentace zpracovany a projednany
Havarijni plan.

Soubor opaeni k ochraé stavby ped povodsmi budeieSen v dokumentaci zpracovaném a projednaném
Povodiovém planu.

Vliv na kvalitu ovzdusi
Imisni zatiZeni je dano rozptylovymi podminkamimi@ zdroji znéisténi ovzdusi.

Béhem vystavby bude ovzduSi zatizeno lokainda@asre, a to v mistech probihajicich stavebnich praci, na
skladkach stavebnich matefid v okoli gistupovych cest. Lzefpdpokladat zvySeni koncentraci vyfukovych
plyna z €zké stavebni mechanizace a praSnosti spojené s@mepracemi.

Zatizeni ovzdu$i zr&t'ujicimi latkami po dobu vystavby je mozné minimaliat €mito kroky:

» koordinaci stavebnich praci gepurii stavebni techniky,

» optimalizaci dopravnich tras s ohledem na ochrdoytn@ zastavby a vytizenosti
nékladnich aut,

* snizovanim prasnosti kropenim,

* udrzovanim techniky visto& a hlavig v dobrém technickém stavu,

» mokrym¢istenim komunikaci u vyjezdu z prostoru stavehist

Odpadové hospodstvi

Navrzen&teSeni nevyzaduji vyjimky z norem #eppisi z hlediska hygienickych, jakostnich a bezpsstnich
predpidi, ochrany zdraviip praci apod. VSechna jsou v souladuislpSnymi ustanovenimi.

Problematika odpadového hospistéi bude podrobhieSena v samostatngsti projektové dokumentace.
Dokumentace bude zpracovéna v souladu s platnasidégou - jedna se o zdkanl185/2001 Sbh., o opadech
a o zm¥n¢ nekterych dalSich zakdn ve zréni pozdjSich gredpidi, a s nim souvisejicich vyhlaSek aimani viady.
V nésledujicim stupni dokumentace bude provedegaie Seteni formou poctizky na uteni kontaminovanych
mist.

Mnozstvi odpad, které vzniknou &hem realizace stavby, bude evidovano souhrma celou stavbu, dle
jednotlivych technologickych a stavebni¢hsti. Odpady budou Z&lény podle Katalogu odpad(vyhlaska
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¢. 381/2001Sb.) a bude specifikovano jejich moznéity, pogipad odstragni v souladu s platnou legislativou
a na zaklad doporweni gislusnych orgainstatni spravy.

9) PoZadavky na zabezp®ni budouciho provozu a udrzby a 8leni nakladi dle
druhu majetku:

Realizaci stavby nedojde k Ugp@rovozniho personalu na trati. Podiedpoklad zpracovatei nedojde
realizaci stavby k néstu poteby pracovnik provozu a Udrzby infrastruktury.

Spravu majetku budou vykonavat nasledujici sloZkpS, Oblastnieditelstvi Usti nad Labem:
Sprava trati

Sprava mosta tuneh

Sprava séovaci a zabezgevaci techniky

Sprava energetiky a elektrotechniky

Sprava budov a bytového hosptstéi

10)  Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projgu / shrnuti hodnocena
vysledku a dopadu projektu:

Zajist:ni provoznich paraméitrati Retenice — Lovosice

Hlavnim cilem této akce je s@vné zprovozéni trati Retenice — LovosiceReSeny Usek v mistsesuvu ma
i nadale komplikované geotechnické a hydrogeolagigongry. Nezanedbatelné je i hledisko inveéstth
néklad: a naklad na udrzbu. Jako nejlepsi varianta realizace s® fewivarianta 1 — premosgni.

Zawer

Z uvedenych celospaienskych a ekonomickychidodi ma realizace tohoto projektu variantou lrerposéni
opodstatani aje mozné ji doporwit k realizaci. Hodnoceni je provedeno zjednodusenou formou shavni
hodnoceni v souladu&ankem IV bodem 2 odstavce a Progéigh pokyri pro hodnoceni efektivnosti projékt
dopravni infrastruktury, které vydalo Ministerstdopravy v listopadu 2017.

Hodnoceni pejezdi P2070, P2071, P2072.

Zéasady a metody zpracovani hodnoceni ekonomickdiwiesti Zelezninich staveb, jsou stanoveny v
.Provadscich pokynech pro hodnoceni efektivnosti prajedkpravni infrastruktury”, vydanych MD &ianych
od 15/11/2017 a v ,Rezortni metodice pro hodnoe&nhomické efektivnosti projekidopravnich staveb*,
ktera je pilohou Pokyii.

Ekonomické hodnoceni je provederitrisstkovou metodou na zaklkadnalyzy naklad a ginosi. Z
diferertnich finargnich toki je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeamtin vynosové procento (FIRR
| EIRR), ¢istd sodasna hodnota (FNPV / ENPV) a pémpiinosi a naklad (BCR).

V nésledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledkyazpvané finagni a ekonomické analyzy.
Tabulka 6-1: Vysledky finaini analyzy

Finartni vnitini vynosové procento investice FIRF -

Finartni ¢ista sodasna hodnota investice FNPV/C (C: -26 937 59.
Tabulka 6-2: Vysledky ekonomické analyzy

Ekonomicke vnitini vynosoveé procento investiEIRR/C 6,55%

Ekonomicki ¢istd sodasna hodnota investiENPV/C (CZK) 3350 07:

Rentabilita naklail (BCR) 1,18¢
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Z pohledu finanni analyzy je hodnota FNPV pod hranici ekonomidiekta/nosti. Je to logické, vzhledem k
zantfeni projektu na modernizaci vybaveni infrastrukfiatera z hlediska investora obvykle tieasi finargni
efekty.

Z hlediska celospotenského jsou vysledky naopak nad hranici ekononeégivity.

Modernizaci technologie zabezp®aciho zé&zeni se zvySi bezprost silnéni, Zeleznini, cyklistické i gSi
dopravy.

Prepinaci hodnota odpovida cca 4,2 mil, K které kdyby stoupla vySe nakiastavby, tak se projekt dostane
na hranici ekonomické efektivity.

S ohledem na dosazené vysledky se domnivame, toept@pekt méa narok uchazet se o podporu z vieejnych
zdroj .

11) Rozpis nékladi

polozka Kategorie naklad Celkové naklady projektu (v tis. CZK)
1 Poplatky za plany / stavebni projekg 29 748
2 Nakup pozemk vykup nemovitosti 1 000
3 Vystavba 352 303
4 Technologie 0

5 Nepgedvidatelné udalost 35231
6 Fip. Gprava cerf§ 0

7 Technicka pomoc 3032
8 Propagace 100

9 Dozor v ptibéhu stavby 14 091
10 Mezisoutet 435 505
11 (DPH®) 91 456
12 CELKEM ® 526 961

1) Rezervy pro napdvidatelné udalosti nesmighrasit 10 % celkovych investnich naklad bez rezerv pro
nepedvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny Izeifipadré zahrnout, aby se pokryl@ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalyd
cenéch.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veSkeré naklagthalozené na projekt, od planovani po dozor, a mus
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

5) Do celkovych investnich naklad je zahrnut infléni koeficient 2,35 % p. a. v letech realizace 2623
2025

=
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12) Vet priloh
priloha A: Formuld&e VZOR 80 — 83, VZOR 82 - neobsazeno

priloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivhostigita nebo analyzy vysledia dopad projektu
priloha C: Oponentni posudek podle4.3 - neobsazeno

priloha D: D1 — Rehledna situace stavby se zakreslenim projektuzaamgnim zgatku a konce stavby, D2 —
situace kolejovéh&eseni, D3 — Schéma dopraven

priloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizacémwesténich stavebnich akci: dolozeni gaaného
stavu a pipadnych vysledk prizkumi

priloha F: ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akaktualnim stupni investorsképravy, ke
kterému je pedkladan zarr projektu nebo jeho aktualizace, konstatujicijirenavrzenéeSeni je z
technického a ekonomického hlediska nejefekfsini respektovani vSech platnych pravnid¢hdpisi a
technickych norem

piiloha G: Vypd@et stavebnich nakladorojektu pomoci ,Cenovych normatistaveb pozemnich komunikacill
(pouze v pipact ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - sapéno

piiloha H: Audit bezpénosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18grmik 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve zmi pozdjSich geedpigi (pouze v pipac ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci,
které jsou zgazeny do transevropské siini si€ TEN-T) - neobsazeno

piiloha I: Hodnotici list investora k Auditu bezpesti pozemni komunikace (vyfdmani pipominek a
auditorem identifikovanych rizik) - pouze vipac ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci - nendaso

priloha J: ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti figrsich prostedki na akce dle platné Smmice V-2/2012
predstavuje / nagedstavuje zakazanoutegnou podporu

priloha K: Provozni a dopravni technologie

priloha M: Dokladovécast. M.1 — Podniiujici akce, M.2 - Posouzeni rizik, M.3 - Tabulkapaitu dle
Sborniku pro od@vani Zel. staveb ve stupni SP a ZP.
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