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Posudek
stavba:

Zajisténi provoznich parametr( trati Retenice - Lovosice, Koncept technického
reSeni ¢asti I. (km 24,200 — 24,400)

Ukolem posudku je zhodnoceni konceptu technického feSeni obnoveni drahy v misté postizeném
sesuvem pldy z roku 2013, v km 24,200 - 24,400. Posudek hodnoti piediozené varianty technického
reseni a to vyhradné z geotechnického hlediska, posudek se nevyjadiuje k technickému feseni oprav
kolejového svrsku, typu mostovky, zabezpeéeni apod.

Pouzité podklady zakladni

(1] Zajisténi provoznich parametri trati Retenice - Lovosice, Koncept technického fedeni &asti |.
(km 24,200 — 24,400), SUDOP PRAHA a.s., 11/2016

[2] D8 - odstranéni sesuvu v km 56,300-56,500 + stabilizace oblasti kolem stavby D8 0805 -
technicka studie proveditelnosti technickych opatfeni - navrh |. etapa opatfeni, AZ Consult
spol. s r.o., 08/2014

[3] D8 - odstranéni sesuvu v km 56,300-56,500 + stabilizace oblasti kolem stavby D8 0805 -
technicka studie proveditelnosti technickych opatieni - navrh Il. etapa opatfeni, AZ Consult
spol. sr.o., 03/2015

[4] Sesuv v km 56,300 - 56,500, dalnice D8 - |. etapa sanacniho opatfeni, PDPS, AZ Consult
spol. sr.o., 03/2015

V predloZzeném konceptu technického feseni je variantné navrzeno pfeklenuti sesuvné oblasti v km
24,200 - 24,400:

e varianta A) Zemni téleso;

e varianta B) Pfemosténi.
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Cilem posudku je na zakladé zhodnoceni predloZzenych variant doporuceni jedné vysledné varianty
pro nasledné projek&ni stupné. Z hlediska geotechniky je prvotnim krokem srovnani rozsahu a
nakladli na spodni stavbu/zaloZeni a statické zaji§téni konstrukci:

e varianta A) Zemni téleso, 2 fady pilot délky 30 m, primér 1500 mm po 2 m + prumér 1500 m
po 4 m. Ekvivalentné na délku Useku 21 m vychazi 470 bm pilot priméru 1500 mm plus
kotvy celkové délky cca 500 m;

e varianta B) Pfemosténi - na 1 pole délky 21 m vychazi 6 pilot priméru 1200 mm, délky 20 m,
ti. 120 bm pilot praméru 1200 mm.

Timto zakladnim srovnanim nakladil na spodni stavbu/zaloZeni se jevi jednoznatné vyhodnéjsi
variantou premosténi. Rozsah pilotového zaloZeni je cca 4x vét$i a nakladnéjsi u varianty zemniho
télesa oproti varianté pfemosténi. Toto &isté kvantitativni srovnani je v8ak nutné doplnit a korigovat i
z hlediska statického pGsobeni celé soustavy (stavba x sesuv), Zivotnosti, nakladu na ddrzbu, vlivu na
okolni terén (stabiln& labilni svah) a ovlivnéni hydrogeologickych poméru.

Statické plsobeni konstrukce

Pfedmétny koncept technického fedeni byl pfedlozen v rozsahu zakladni vykresové dokumentace,
technického popisu a odhadu nakladl, soucasti podkladU nebylo statické posouzeni ani stabilitni
analyza celkové stability konstrukce v sesuvném uUzemi. Zhodnoceni variant, jejich srovnani
z hlediska statického pUsobeni, se opira o znalost lokality a predeslych stabilitnich analyz (viz [2] -

[4]).

Predlozena varianta A) Zemni téleso vychazi v piném rozsahu z plvodni varianty F studie AZC -
viz [3]. Tato varianta F fe$ila sanaci sesuvu, stabilizaci aktivnich a potencialnich smykovych ploch,
kombinaci a spoluptsobenim dvou statickych prvk(, situovanych nad linii dalnice D8 a v urovni paty
nasypu obnoveného télesa drahy. Statické prvky tak v kombinaci byly zatizeny dle stabilitni analyzy
horizontalnimi silami 1000 a 900 kN/bm. Pfedlozena varianta A) Zemni téleso dle pavodni studie
potita s vybudovanim statického prvku v paté nasypu s ucinnosti 900 kN/bm (v horizontalnim sméru)
a vybudovanim vyztuZeného nasypu s gabionovym licem. Varianta zemniho télesa se statickym
prvkem by méla lépe vychazet ze stavajiciho stavu a stupné prozkoumanosti lokality. V ramci ll.etapy
sanace sesuvu D8 v$ak bylo postupovano podle varianty G (dle [3]), kdy zatiZzeni od aktivnich sil
sesuvu bylo koncentrovano pouze do jednoho statického prvku a to nad linii D8 s Ucinnosti dle studie
1400 kN/bm, ptiéemz si tato varianta nekladla za cil stabilizovat krat$i potencialni smykové plochy
v horni poloviné svahu (v misté pavodniho télesa drahy). Tyto smykové plochy die studie ,vybihaly”
piiblizné v poloving svahu tj. nad statickym prvkem dalnice D8 a neovliviiovaly provoz dalnice.
Z hlediska navrhu zemniho télesa je v8ak nutné s témito potencialnimi smykovymi plochami v navrhu
statického zajiéténi Zeleznice poéitat. Varianta zemniho télesa s timto faktorem pocita. Z hlediska
optimalizace nakladu je ale nutné pfi navrhu statického prvku zohlednit jiz vybudovany staticky prvek
nad délnici D8 s vy$&i Géinnosti (oproti varianté F) a to 1300-1400 kN/bm a staticky prvek zemniho
t&lesa umérné redukovat oproti prevzatému rozsahu dle varianty F - viz [3]. Timto opatfenim dojde
dle naseho odhadu k snizeni nakladi na statické zaji$téni zemniho télesa oproti pfedloZzenemu
konceptu o 15 az 20%.

Varianta B) Pfemosténi nebyla v plvodni studii [3] technicky ani stabilitné feSena. V pfedkladanem

konceptu je dle technického popisu spodni stavba - pilotové zalozeni - dimenzovana na svislé
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zatizeni, pficemz délka pilot byla prodlouzena na 20 m s ohledem na bezpeéné vetknuti pilot pod
uroven nakypfenych sesutych hmot a fosilnich sesuvi. Konstrukce je navrzena tak, aby veskeré
zatiZzeni od mostu bylo pilotovym zaloZzenim pfeneseno do Unosného podlozi a stavajici labilni svah
nebyl, oproti varianté zemniho télesa, stavbou pfitizen. Ovéem oproti zavérim predeslé studie [3], ale
i oproti varianté A zde neni uvazovano a zohlednéno zatizeni zakladu mostu subhorizontalnimi silami,
vyvozenymi na smykovych plochach v horni poloviné svahu, které nejsou ovlivnény a stabilizovany
statickym prvkem D8 (viz vy$e). Tyto sily mohou v budoucnu vyznamné ovlivnit stabilitu a zalozeni
mostu a je nutné konstrukci upravit tak, aby tomuto pritizeni odolala nebo bylo mozno ve smyslu
observacni metody na zakladé geotechnického monitoringu konstrukci dodateéné stabilizovat, napr.
doplnénim pfedpinanych lanovych kotev (viz variantu A). Koncept pocita se zalozenim na pilotach
pruméru 1,2 m. S ohledem na mozné zvy$eni vodorovné tuhosti zalozeni doporucujeme uvazovat
s vetsim primérem pilot 1,5m a to i zdUvodu lepsi vrtatelnosti a vynosu vyvrtu pii zastizeni
balvanitych poloh pfemisténych bazaltovych vychozu.

Nedilnou sou&asti stavby mostu musi byt komplexni monitoring mostni konstrukce a to nejen v arovni
mostovky/koleje, ale pfedev§im geotechnicky monitoring spodni stavby/zalozeni (inklinometrické vrty,
dynamometry, naklonoméry apod.). Vyhodnocovanim monitoringu a na jeho zakladé navrzenim
efektivnich opatfeni Ize minimalizovat naklady na zaloZeni a pfipadné nasledna sanaéni opatieni.
DopInénim vySe uvedenych prvk( dojde dle nadeho odhadu k navy$eni nakladi na zalozeni mostu
oproti odhadu v pfedloZzeném konceptu o 20 az 25%.

Vliv stavby na stabilitu a hydrogeologické poméry

V tomto aspektu je srovnani obou variant jednozna&né. Varianta zemniho télesa vyznamné pfitézuje
nestabilni zeminy ve svahu, zatimco u varianty pfemosténi k pfitizeni a ovlivnéni nedochazi. Pfenos
veskerého svislého zatizeni od mostu je zajisténo pomoci pilot vetknutych do stabilniho a tnosného
podlozi, pod uroveri smykovych ploch.

Rovnéz hydrogeologické poméry v okoli stavby mohou byt ovlivnény vice v pfipadé kontinulni
podzemni pilotové stény zemniho télesa nezli u pfemosténi, kde bude proudéni podpovrchové vody
omezeno pouze v misté zaloZeni patek mostnich pilifi a v mezilehlych polich 4 21 m bude zachovan
prirozeny odtok podpovrchovych vod. Z tohoto divodu by bylo v pfipadé varianty zemniho télesa
pravdépodobné nutné provést doplinéni podpovrchového odvodnéni svahu nad linii drahy pomoci
stérkovych drénu/zeber svedenych mimo sesuvnou oblast.

Zivotnost a naklady na udrzbu/provoz

S pozice geotechnika Ize hodnotit a posuzovat predioZené varianty z hlediska Zivotnosti a budoucich
nakladl pouze okrajové. V pfipadé zemniho télesa bude nutné pocitat minimainé v prvnich letech
provozu s vyssi Cetnosti Uprav vy8kového a smérového vedeni koleje z diivodu pritizeni podlozi
nasypem a postupné konsolidace nakypfenych zemin sesuvu v podloZi nasypu. Konstrukce mostu
bude vtomto ohledu vyzadovat pouze bé&Znou udrzbu kolejového svréku. Z hlediska zaloZeni a
udrzby statického prvku budou naklady na provoz a udrzbu obdobné, vobou pfipadech bude
vyznamnym nakladem geotechnicky monitoring v drovni zaloZeni a podloZi (inklinometrické vrty,
dynamometry, sklonoméry, geodetické body apod.). Monitoring je nezbytny pro zajiténi bezpeénosti
provozu drahy. Indikaci narGstu pohybu ¢&i deformaci nebo jejich zrychleni (zménou v éase) Ize
predikovat rizika a optimalizovat technicka opatieni pro zaji§téni stability a provozu Zeleznice.
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Zavéreéné zhodnoceni variant

Zhodnocenim a porovnanim predlozenych variant opravy dréahy v misté poskozenem sesuvem
vyhodnocujeme za vhodnéjsi variantu B - pfemosténi.

| pfi zohlednéni opravy odhadu nakladl dle vy$e uvedené korekce (uveden procentudlni odhad) je
RovnéZ z hlediska viivu stavby na nestabilni svah je pusobeni pfemosténi minimalni a to jak
z hlediska pfitizeni povrchu terénu, tak zhlediska ovlivnéni hydrogeologickych pomeéru
podpovrchovych vod.

Zavérem upozoriiujeme, Ze oproti zpracované studii AZC [2] a [3] v ramci sanace dalnice D8 je dnes
vyznamny posun v prozkoumanosti lokality a to jak vramci doplrikového prizkumu pro D8 a
pruzkumu $ir§iho uzemi (zajisténo RSD CR), tak i diky goetechnickému dozoru béhem stavby prvki
Il. etapy sanace sesuvu D8, piedev&im pfi hloubeni statickych prvkl a hloubkového drénu. Informace
z téchto aktualnich zdroju pravdépodobné nebyly v ¢asovém sledu zpracovateli konceptu technického
fegeni piné dostupné. Zohlednénim véech téchto dostupnych podkladl v ramci dals$iho projekéniho
stupné dojde k optimalizaci statické konstrukce pro zajisténi drahy a minimalizaci nakladu spojenych
s preklenutim sesuvné oblasti.

V Usti nad Labem dne 5.4.2017

Zpracoval:

Ing. Martin Komin
ved. stf. IG a geotechniky
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