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B.1. Souhrnna technicka zprava

B.1.1 Zhodnoceni staveniste

Zelezniéni stanice Karlovy Vary se nachazi vétSinou v odfezu svahu. Stavenisté je
omezeno stavajicim rozsahem kolejisté, zahrnuje projektovanou stavbu nové vypravni
budovy.

Ukolem ZOV je navrhnout postup realizace s maximalni efektivnosti stavebni &innosti bez
zasahu do mimodraznich pozemka.

Zakladni udaje

zacCatek stavby: km 184,336 trati (Praha) — Chomutov — Cheb (kolejové)

konec stavby: km 187,682 trati (Praha) — Chomutov — Cheb (kolejové)
12,469 trati Karlovy Vary dolni nadrazi -
Johanngeorgenstadt

délka stavby: 2,83 km (kolejové)

charakter: liniova stavba, rekonstrukce zelezni¢ni stanice

Stavebni prace budou probihat na stavajicim zelezniénim télese a sousednim pfilehlém
stavebnim pruhu.

Na zakladé technického feSeni a rozsahu jednotlivych SO a PS je urCen obvod
stavenisté.

Graficky je obvod stavenisté vyznacen v koordinacni situaci stavby. Pribéh je navrzen s
ohledem na stavajici hranici draznich pozemkd (CD/SZDC) dle KN. Pokud presahuje hranici
draznich pozemku, je obvod vyznacen 1,5 m za hranici stavebnich Uprav.

Cinnost na stavenisti bude probihat pfi vyuzivani ploch ZS a dalSich ploch jako
docCasnych stavenist’ pro terénni upravy, pokladku siti, manipulaci a skladovani.

Pfedani stavenist a zfizovani ZS bude organizovano postupné podle etap vystavby, na
draznich pozemcich bez vazeb na ro¢ni obdobi. Rozhodujici €ast stavebnich a montaznich
praci bude probihat na stavajicim Zelezni¢nim télese a na plochach ZS v obvodu draznich
pozemkd.

Hlavni dopravni trasou bude pfijezd od silnice 1/6 ulicemi Sokolovska, Nakladni a
Jachymovska na kfizovatku posledné jmenované ulice se Sedleckou. Odtud budou vozidla
sjizdét k zafizeni stavenisté, které se bude nachazet severné od kolejisté Zst.

B.1.2 Prizkumy a podklady

B.1.2.1 Udaje o provedenych prazkumech

Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového feSeni v navaznosti na
novy navrh kolejového feSeni. Prizkum byl zaméfen na zjisténi stavajici skladby drazniho
télesa v mistech budoucich koleji a vyhybek ve vySe uvedeném Useku Zelezni¢ni trati.
Prazkum byl proveden ve dnech 20. az 22. 5. 2015.

Cilem prizkumu bylo ovéfeni geotechnickych viastnosti zemin v zemni plani a pfipadné
ovéfeni urovné hladiny podzemni vody.

Geotechnicky prizkum byl proveden v souladu s nasledujicimi pfedpisy :

« predpisy SZDC S3 a SZDC S4

+ Technické kvalitativni podminky statnich drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)

- prisludnymi CSN, na které se vy$e uvedené piedpisy odvolavaji

- prislusnymi CSN, souvisejicimi s provadénymi priizkumnymi pracemi

Byly provedeny nasledujici prazkumy

*  Prlzkum prazcového podlozi

+ Tloustka Stérkového loze

* Rozsifeni télesa nasypu

* Vsakovani destovych vod
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+ Kontaminace prazcového podlozi
» Korozni prlizkum
» Stavebné technicky prizkum historického pristfesku

O
U
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B.1.2.2 Pouzité geodetické a mapové podklady

Existence inzenyrskych siti (05/2015 — viz pfiloha H.1)

Zaméfeni (SZG)

Domé&feni (SZG, 07/2015)

Podrobny geotechnicky prizkum (SUDOP PRAHA a.s., 07/2015)

InZenyrsko — geologicky a hydrogeologicky prizkum pro stavbu vypravni budovy
(AGUAS CF, s.r.0., 06/2015)

B.1.3 Ochranna pasma

B.1.3.1 Udaje o dosavadnich dotéenych ochrannych pasmech a
chranénych uzemich

B.1.3.1.1 Ochranné pdasmo drdhy

Stavba je v celém rozsahu véetné prostor pro zafizeni stavenisté situovana v ochranném
pasmu drahy. Ochranné pasmo drahy je definovano svislou plochou vedenou 60 m od osy
krajni koleje a min. 30 m od hranice obvodu drahy.

B.1.3.1.2 Ochranné pasmo komunikaci

Silniéni ochranné pasmo je definovano svislou plochou do vysky 50 m a do vzdalenosti
100 m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice, rychlostni silnice nebo rychlostni mistni
komunikace anebo od osy vétve jejich kfizovatek, pfipadné 50 m od osy vozovky nebo
pfilehlého jizdniho pasu ostatnich silnic I. tfidy.

B.1.3.1.3 Ochranné pdsmo vod

Stavba lezi v uzemi, kde je patefnim tokem fFeka Ohfe, ktera odvadi vody do Labe a
nasledné do Severniho mofre.

ZST Karlovy Vary spada do povodi hlavniho povodi Labe a oblasti povodi Ohfe a
Dolniho Labe. Nejbliz8i vzdalenost stavby od kraje feky Ohfe je cca 80 m.

Stavba nezasahuje do ochranného pasma vodnich zdroju.

B.1.3.1.4 Ochrannd pdsma inZenyrskych siti
Po konzultacich a vyjadfenich spravcu byly prabéhy stavajicich inzenyrskych siti
zakresleny do pfilohy C.3 Situace stavajicich siti. Ochrannad pasma nejsou, z duvodu
prehlednosti situace, zakreslena a proto je uvadime na tomto misté:
a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni je:
— 7 m u venkovnich vedeni od 1 kV do 35 kV (od krajniho vodice)
— 12 m u venkovnich vedeni o napéti 35 — 110 kV (nejsou)
— 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 — 220 kV (nejsou)
— 20 m u venkovnich vedeni o napéti 220 — 400 kV (nejsou)
u kabelovych vedeni je ochranné pasmo 1 m od krajniho kabelu do 110 kV
b) ochranné pasmo plynovodu je:
— u vysokotlakych plynovodu a pfipojek do @ 300 mm 20 m (nejsou)
— u vysokotlakych plynovodu a pfipojek nad @ 300 mm 50 m (nejsou)
— u stfedotlakych plynovodu a pfipojek ve volném terénu a nezastavéném
uzemi 10 m (nejsou)
— pro nizkotlak neni ochranné pasmo stanoveno
c) u stok a kanalizaci je ochranné pasmo uréeno CSN 73 67 01
d) u vodovod( je ochranné pasmo uréeno CSN 73 66 20
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e) u sdeélovacich a zabezpecovacich kabelt vyhl. 52/64 Sb. a telekomunikacnim
zakonem 110/64 Sb. a CSN 38 08 20.

B.1.3.1.5 Zvlasté chranénd tizemi

Zvlasté chranéna uUzemi pfirody jsou definovana zakonem ¢&. 114/1992 Sb. o ochrané
pfirody a krajiny. Stavba nezasahuje do zadného takovéhoto uzemi. NejblizSi takovou oblasti
je CHKO Slavkovsky les.

B.1.3.1.6 Ochrannd pdsma a tizemi z hydrogeologického hlediska
Stavba se nachazi v ochranném pasmu Il.A pfirodnich IéCivych zdroju lazeriského mésta
Karlovy Vary.

B.1.3.1.7 Soupis dobyvacich prostor a loZisek nerostnych surovin
V prostoru odbocCky Sedlec a oblouk pfed Chebskym zhlavim je poddolovanym uzemim.

B.1.3.2 Stanoveni novych ochrannych pasem

V ramci stavby ,Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni &ast‘, vzhledem k jejimu
rozsahu, nedojde ke zméné hranice ochranného pasma drahy.
e u stok a kanalizaci je ochranné pasmo uréeno CSN 73 67 01 —1,5m
e u sdélovacich a zabezpecovacich kabelt vyhl. 52/64 Sb. a telekomunikacnim
zakonem 110/64 Sb. a CSN 380820 — 1,0 m
e Elektricky kabel do 110 kV — 1,0 m

B.1.3.3 Udaje o chranénych loziskovych Gzemich

Mésto Karlovy Vary ma statut lazenského mista a nachazi se zde ochranna pasma
prirodnich IéCivych zdroja.

Prostor u odbocky Sedlec je chranénym loziskovym uUzemim a vyhradni plochou.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajiciho stavu (vyména vyhybky a podbiti
koleje), nema tato skute€nost na stavbu zadny vliv.

B.1.3.4 Udaje o zeleni

Kaceni a nahradni vysadba zelené je zpracovano v casti B.3. Vliv stavby na zivotni
prostfedi. Nahradni vysadba je konkrétné feSena v SO 2181 Uprava komunikace u
nastupisté ¢. 1A.

B.1.35 Udaje o zaborech zemédélského a lesniho fondu.

Stavba nezasahuje do pozemkl zemeédélského nebo lesniho fondu.
B.1.4 Koncepce stavby
B.1.4.1 Uéel stavby

V soucasnosti jsou v Zst. Karlovy Vary pouze uroviiova nastupisté, coz vyrazné ovliviuje
jak propustnost stanice a celé Zeleznicni trati, tak pfedevsim bezpecnost nastupu a vystupu
cestujicich pfijizdsjicich a odjizdgjicich z tohoto lazefiského mésta. Cast lazefiskych hostll z
domova i ze zahrani€i vyuziva k dopravé sluzeb Zeleznice, a tak prvni dojem o misté svého
léCebného pobytu ziskava pravé v zst. Karlovy Vary, ktera se tak stava vstupni branou do
mésta.

Technicky stav nastupist a pfistfeskl, potfeba zvySeni bezpeénosti a komfortu prepravy
cestujicich jsou hlavnimi divody, vedoucimi k nutnosti feSeni dané situace, tzn. nalezeni s
efektivnim vynaloZenim finanénich prostfedk(i feSeni modernizace ZST véetné nastupist,
vystavby podchodu, potfebnych Uuprav Zelezni¢niho svrSku a spodku, stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a dalSich navaznych zafizeni.
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Kolejové Upravy v ZST vychazeji predevs§im z umisténi novych nastupist a jsou v souladu
s dalSimi poZzadavky zadavatele a s vysledky dopravni technologie.

Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, Upravy komunikace, kanalizace
a upravy trakéniho vedeni pak navazuji na vlastni feSeni koleji a nastupist.

B.1.4.2 Architektonické a urbanistické zac¢lenéni stavby do uzemi

Dopad stavby na krajinny raz, je minimalni. Stavba se pohybuje ve stavajicich liniich,
nejsou realizovany zadné kolejové pielozky mimo stavajici kolejisté, nejsou budovany nové
nadjezdy, podjezdy, prejezdy, Ci nové velké budovy. Dochazi pouze k vystavbé novych
nastupist se zastfeSenim s propojenim pomoci nového podchodu a k upravé kolejového
feSeni v€etné navaznosti dalSich profesi.

V prostoru stavby se nachazi stavajici historicky pfistfeSek, ktery nelze v ramci této
stavby zachovat na stavajicim misté. PfistfeSek bude vroce 2015 jmenovan kulturni
pamatkou. PfristfeSek bude tedy zrenovovan za dohledu osob urenym pfisluSnym
pamatkovym ufadem a pfemistén nad 3 kusou kolej.

B.1.4.3 Struény popis navrzeného technického reseni po
jednotlivych PS a SO

B.1.4.3.1 PS 1111.1 Uprava stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni

Vystavba technologie zabezpeCovaciho zafizeni navazuje na stavbu nové vypravni
budovy. Nové zabezpelovaci (a sdélovaci) zafizeni bude umisténo v prostorach nové
vypravni budovy.

V ramci stavby dojde k vystavbé nového zabezpefovaciho zafizeni — elektronického
stavédla. Venkovni prvky (pfestavniky, navéstidla a pfipadné pouzitelné €asti kabelovych
tras) budou vyuzity i pro nové zabezpecovaci zafizeni. Dojde i k vyuZiti nékterych vnitfnich
¢asti zafizeni (navaznosti na DOZ K. Vary —Kadarn a DOZ K. Vary — Potucky).

Zafizeni dopravni kancelafe pro DOZ K. Vary — Kadarn i DOZ K. Vary — Potlcky se
predpoklada pouzit po dobu vystavby nového zafizeni. VyuZiti pro aktivaci nového zafizeni
se nepredpoklada a to jak s ohledem na zavéry z pracovni porady, tak i vzhledem k
Castenému soubéhu funkce obou zafizeni. Dojde rovnéz ke zméné desky nouzovych
obsluh a desky pomocného stavédia.

Konfigurace kolejisté doznava zasadnich zmén, vyplyvajicich z pozadavkl na budovani
novych mimourovinovych nastupist a zvyseni rychlosti v obvodu Zelezniéni stanice.

Rekonstrukce zahrnuje vSechny dopravni koleje a nedotkne se pouze nékterych
manipulacnich koleji. V souvislosti s tim dochazi ke zménam polohy a typu vyhybky u vétSiny
vyhybek. U zabezpelenych vyhybek se neméni poloha pouze u v. €. 15 (10 nové €.), 21a,b
(16a,b) a 23 (20).

Obdobné u navéstidel se rekonstrukce v podstaté nedotkne (az na kabelové trasy) pouze
stavajicich navéstidel DL, PfDL, Se 10, Se 12, Se 13, Se 15, Se 16, Se 26, Se 27, RS, Pr
RS.

Z davodu s nového umisténi elektrického déleni ve sméru na Cheb dochazi i k posunu
cestového navéstidla Sc2d (nové Sc2a). V souvislosti s novym posouzenim viditelnosti
navéstidel dochazi k posunu u navéstidel 1L, 2L, 1S, 2S.

Vzhledem ke sjednoceni zabrzdné vzdalenosti na 1000m pro tratovy usek Hajek — Cheb
dochazi k upravam navéstidel v useku Dalovice (mimo) — odb. K.Vary Dvory (mimo). V
useku Dalovice — K. Vary se rusi Pf1L, Pf2L, PF1S a Pf2S a jsou slouceny s pfisluSnymi
odjezdovymi navéstidly v K. Varech a Dalovicich. V useku K. Vary — odb. K. Vary Dvory jsou
pfemistovana navéstidla Pi1S, Pi2S a Pi1L a Pr2L.

VSechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi prestavniky (dle typu vyhybky),
vyjma v.C. 17, 22, 24, 35, a 101. UrCené vyhybky budou opatfeny elektrickym ohfevem.
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Dle zavéru z porad byly nové stanoveny podminky pro pomocné stavédlo. Z PSt1 budou
ovladany vyhybky ¢ 16a, 20 (Se 16, Se17, Se19, Se20). Podminkou pfedani PSt1 je poloha
v.C. 13/16b+.

Na pracovni poradé tykajici se technologie bylo dohodnuto, Ze do zavérové tabulky
budou zapracovany moznosti vychazejici z technickych specifikaci TS 5-2010-Z Il. vydani,
.,Navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych pomér(, (prozatim neschvalené), které
umozni fesit nékteré z dopravnich situaci, které byly jednim z diivodi poZzadavku OR UNL
na déleni nastupist. Bude uvedeno v zavérové tabulce v&etné pfipadné poznamky o stavu
schvalovaciho procesu TS.

Vzhledem k problematice nezabezpecené vyh. €. 17 a jejiho umisténi v tésné blizkosti
pfejezdu, bude vylou€ena moznost stavét posunové cesty na /z koleji 14a, 16. Obsluha
téchto koleji bude mozna pouze z PSt1.

Kontrola volnosti je v sou€asnosti v celém obvodu stanice a pfilehlych tratovych usecich
zajistovana podcita¢i naprav. Vzhledem na pozadavek pfenosu navéstnich znak( budou
pocCitace naprav v rozsahu koleje €. 1, 2, 3 a 4 nahrazeny kolejovymi obvody s dodate¢nym
kédovanim.

S ohledem na technické schvaleni feSeni dodateCného kodovani v useku Hajek —
Dalovice bude vyuzito stejné koncepce i v Useku Dalovice — K. Vary. Budou ponechany
stavajici pocitate naprav pro PZS a TZZ a bude doplnéno zafizeni pro pfenos navéstnich
znaku na HV. Pro usporu vykopovych a kabelafskych praci budou vyuzity kabely k ruSenym
PF v tomto Useku pro pfenos navéstnich znakld. Obdobné feSeni se navrhuje i pro pfenos
navéstnich znaku v useku K. Vary (nav.1S, Sc2a) a vjezdovymi navéstidly do K. Var-Dvoru
1L a 2L.

V tratovém useku do Dalovic je v km 184,150 pfejezd P83(J1), ktery bude v souvislosti s
upravami rychlosti upraven dle vypoctenych parametrd tabulky piejezdu.

V tratovém useku do K. VarG-Dvord musi dojit k upravé stavajicich kolejovych obvoda v
souvislosti se zajisténim pfenosu navéstnich znakld v tomto Useku. Tyto KO jsou soucasti
prejezdového zabezpedovaciho zafizeni v km 188,911. Uprava zafizeni se pfipravuje jako
samostatna stavba.

V tratovych usecich ve sméru do K. Varu dolniho nadrazi a ve sméru do Staré Role ke
zménam nedojde.

V obvodu ZST Karlovy Vary je ve sméru na K. Vary dolni nadrazi prejezd P396 (K1) v
km 2,272, ktery bude v souvislosti s Upravami rychlosti upraven dle vypocétenych parametr(
tabulky pfejezdu.

Tratové zabezpecovaci zafizeni do vSech sousednich stanic zlistane stavajici.

Kabelizace pokladana v ramci stavby bude typové odpovidat kabelizaci pokladané v
predchazejici stavbé, odpovidajici elektrizaci 25kV/50 Hz.

Stavajici venkovni zabezpelovaci zafizeni, které jiz nebude nadale vyuzivano, se
odborné demontuje vCetné zakladu pod zafizenim. Vyziskané zafizeni Ize vétSinou vyuZzit pfi
vlastni rekonstrukci stanice, pfipadné v jinych stavbach. Stavajici nevyuzité ¢asti technologie
elektronického stavédla budou vyziskany s ur¢enim pro dalSi vyuZiti.

B.1.4.3.2 PS 1111.2 Provizorni zabezpecovaci zarizeni

Reseni provizorniho zabezpe&ovaciho zafizeni vychazi ze zpracovaného navrhu POV v
rozsahu pozadavkl provozovatele drahy. V soucasnosti je vnitfni ¢ast zabezpecovaciho
zafizeni umisténa ve stavédlové ustfedné, ve vychodni €asti vypravni budovy - tzv. ,stara
posta“. V této Casti je i zdzemi udrzby. V ramci vystavby nové vypravni budovy je zazemi
udrzby vyuzito na zfizeni provizornich dopravnich kancelafi.

Vzhledem k navaznosti na stavbu nové vypravni budovy, bylo rozhodnuto o ponechani
stavajici technologie zabezpe€ovaciho zafizeni jako provizorniho zabezpe€ovaciho zafizeni
pro jednotlivé etapy POV. V 1. etapé dojde i k vystavbé nového zabezpeclovaciho zafizeni,
které bude na konci etapy v rozsahu dokon€enych &asti kolejisté aktivovano, vCetné nové
dopravni kancelafe pro obé ¢asti DOZ (K.Vary — Kadan i K.Vary — Potucky).

V navaznosti na dokoncené Casti kolejisté v ramci 2. a 3. etapy POV dojde k postupné
aktivaci pfislusnych dalSich ¢asti zabezpecCovacich zafizeni.
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Pro zachovani provozu stavajiciho zab. zafizeni jako provizorniho, je nutné veskeré
kabely, které jdou ze stavédlové ustfedny smérem na liché zhlavi a smérem na sudé zhlavi
a jsou vedeny stavajicim kabelovodem, polozit provizorné po povrchu a zakoncit je v novém
kabelovém objektu KS9, pfipadné ve stavajicim kabelovém objektu KS14.

Obdobné je nutné veskeré stavajici kabely, které budou v kolizi se stavebnimi pracemi
souvisejicimi s rekonstrukci stanice a jsou nutné pro doasny provoz provizorniho
(stavajiciho) zabezpecCovaciho zafizeni, poloZit provizorné po povrchu.

B.1.4.3.3 PS 1211 Mistni kabelizace

Ve stavbé je navrzena nova mistni kabelizace v obvodu Zst. Stavajici VTO budou ve
stanici vyuzita, pouze bude provedeno jejich pfemisténi podle nové konfigurace vjezdovych
navéstidel a dalSich zabezpecovacich prvku.

Kvuli koordinaci s navaznou stavbou bude provedena pokladka optochraniéek a TK
navazujicich na tuto stavbu. V useku K. Vary vypravni budova (km 185,452) - km 188,743
budou polozeny 2ks HDPE optochrani¢ek a novy tratovy kabel TCEPKPFLEZE 15XNO0,8. Do
provozni chrani¢ky bude zafouknut opticky kabel 48f v celém uUseku (K.Vary-VB az K.Vary-
Dvory).

Pfedmétem PS je i provedeni ochran a pfelozek stavajicich mistnich kabeld v majetku
SZDC s. o. (spravci SSZT a CD-Telematika). V mistech dot&enych rekonstrukci kolejisté,
ktera koliduji se stavajicimi trasami mistnich kabel(, jsou navrzeny jejich prelozky. Nové
kabely budou ulozeny do betonovych Zlabu nebo plastovych chrani¢ek. Jedna se zejména o
mista kFizeni stavajicich kabell s novym kolejistém, pfipadné soubéhy s novym kolejistém,
kdy dojde k pfiblizeni stavajici trasy k nové poloze koleji. Provizorni pfeloZzky jsou navrzeny
rovnéz v misté u vypravni budovy, kde jsou kabely uloZeny ve stavajicim kabelovodu, ktery
bude stavebné upravovan z divodu vystavby podchodu pro cestuijici.

V ZST mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvofeny kabelovymi Zlaby
ulozenymi do vykopl 80 cm v mistech mozného ohrozeni kabelové trasy pojizdénim
stavebnich strojli a 50 cm mimo tato mista.

Novou kabelovou trasa budou vyuzivat i sdélovaci kabely pokladané v dalSich PS a SO
sdélovaciho zafizeni.

Po provedeni pokladky a preloZek bude na pfekladanych kabelech provedeno méfeni.

B.1.4.3.4 PS 1211.1 Mistni kabelizace, sdélovaci zarizeni

V pfedchazejici stavbé bylo provedeno sdélovaci technologie do provizornich prostor.

Po dokonceni vystavby nové VB a v ni sdélovaci mistnosti, dopravni kancelafe a
stavédlové ustfedny, bude vesSkeré sdélovaci zafizeni z provizornich prostor, v ramci stavby
rekonstrukce stanicni ¢asti nadrazi, definitivné pfemisténo do novych prostor a napojeno na
novou kabelizaci a napajeni. Technologicky objekt bude nasledné zdemolovan.

Do prostor nové sdélovaci mistnosti (SM) budou pfemistény skfiné sdélovaci
technologie, zakladnovych radiostanic a komercnich radiovych spojd. Bude provedeno
pfepojeni na novou kabelizaci a mistni rozvody v€etné napajeni.

Cast sdélovaci technologie — ovladaci skfifiky pro MRS a TRS véetné blokd logiky ZL47,
budou umistény pfimo v dopravni kancelafi (DK).

Pfesouvani sdélovaci technologie (zapojovac, radiové systémy) musi byt provedeno v
koordinaci s postupnym pfesunutim pracovist vyprav€ich z provizornich prostor do nové
dopravni kancelare.

B.1.4.3.5 PS 1231 Informacéni zarizeni pro cestujici

V ramci rekonstrukce nastupist' v zst. Karlovy Vary bude provedena demontaz listovych
tabuli na nastupistich a stavajici systém bude rozSifen o nové nastupistni tabule a dale o
podchodové informacni tabule. Nové zafizeni musi byt kompatibilni se stavajicim systémem
pouzitym v ramci vystavby vypravni budovy. Nové informacni tabule budou typu LCD
(podsviceni displeje bude provedeno pomoci LED diod). VSechny prvky systému budou
ovladany z jednoho fidiciho pocitaCe a jednim programem.
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Ve stavbé bude zachovano stavajici Fidici pracovisté. Bude provedena uUprava a
doplnéni/rozsifeni stavajiciho Fidiciho serveru informaéniho zafizeni. Ridici PC bude
pfipojen na datovou sit. Bude provedeno pfesunuti a pfepojeni fidiciho PC a ovladaciho
pracovisté z provizornich prostor ve stav. technologickém objektu do nové sdélovaci
mistnosti a dopravni kancelafe ve vypravni budové.

SW fidiciho pocitaCe informaéniho zafizeni musi umozZfiovat posilani aktualnich
informaci zobrazenych na odjezdové tabuli na internetové stranky, kde bude tato informace
pristupna cestujicim i pracovnikim CD. Provadéni zmén grafikonu vlakové dopravy a
pfipadné servisni zasahy musi byt mozno provadét dalkové napf. prostiednictvim datové
sité.

Datové kabelové rozvody budou provedeny z nové sdélovaci mistnosti ve vypravni
budové z datového rozvadéce. Kabelizace pro napajeni bude provedena nové z jednoho
pfipojného mista se samostatnym méfenim odbéru. Kabely budou uloZeny v ochrannych
trubkach, popripadé v kabelovych listach. Venkovni rozvody po konstrukci nastupistniho
pfistfeSku budou uloZeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfiloZzeny do spole¢né
kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél. zafizeni (rozhlas, kamery).

Nové tabule budou uchyceny na ocelové konstrukce pfistfeSku pomoci pfidavnych
Sroubovych uchytll, vyjimecné pomoci navafenych pfidavnych konstrukci s odpovidajicim
ochrannym natérem. Nastupistni tabule u koleje & 3 bude umisténa na samostatném
sloupku.

B.1.4.3.6 PS 1232 Rozhlas pro cestujici

V navaznosti na vystavbu nové vypravni budovy bude provedena demontaz stavajicich
vétvi reproduktorll na nastupistich. Nasledné budou ve stavbé vybudovany nové
reproduktorové vétve rozhlasu pro cestujici na nové rekonstruovanych nastupistich a v
podchodu na nastupisté.

Automaticky systém hlaseni s moznosti manualniho vstupu obsluhy bude zachovan v
soucasném rozsahu.

Bude provedeno pfesunuti a prepojeni rozhlasové ustifedny a ovladaciho pracovisté z
provizornich prostor ve stav. technologickém objektu do nové sdélovaci mistnosti ve
vypravni budové.

Bude proveden novy kabelovy rozvod k jednotlivym novym reproduktorim v podchodu a
po novych nastupistnich pfistfeScich. Na nekryté €asti nastupist budou reproduktory na
sloupcich osvétleni. Rozhlasové kabely budou ukonceny v nové sdélovaci mistnosti.

Ve stanici bude pouzito 6W venkovnich reproduktort s nastavitelnym vykonem (1,5-6W)
a vnitfni skfiftkkové reproduktory (podchod). Venkovni reproduktory na nastupistich budou
rozmistény na novych pfistfeScich a na nekrytych ¢astech nast. na sloupcich pro osvétleni.

Pfed uvedenim rozhlasového zafizeni do provozu bude provedeno jeho nastaveni na
zakladé akustickych méfeni nastaveni. Akustickd méfeni ozvuceni prostor v€etné méfeni
hladiny zvuku hlaSeni na hranicich drazniho pozemku musi byt provedeno tak, aby
nepiekraCovala hygienické predpisy na obydleném uzemi.

V ramci PS bude rozSifen rovnéz systém akustickych majackd pro nevidomé, ktery byl jiz
navrzen uvnitf nové vypravni budovy. Umisténi majacku je provedeno na strategickych
mistech dllezitych pro orientaci a navigaci v budové. V souvislosti s vystavbou nového
podchodu ne navrzeno nové majacky umistit nad vstupem z vypravni budovy do podchodu a
dale nad vstupy/vystupy do/z podchodu na jednotlivd nastupisté. Orientaéni majacky musi
byt osazeny ve vySi min.280cm nad pochozi plochou a horizontalné sméfovat do osy
prostoru. Napdjeni jednotlivych majackld bude ze zajisténé sité 230V/50Hz.

B.1.4.3.7 PS 1233 Kamerovy systém

V ramci stavby bude provedeno dopinéni a rozSifeni kamerového systému, ktery byl
navrzen uvnitf nové vypravni budovy. RozS8ifeni bude pfedstavovat pokryti novych nastupist,
podchodu a vchodu do vytahu na nastupisté. Kamery budou smérovany tak, aby zabiraly co
mozna nejvyhodnéjSi prostor pro pozadavky dopravy (hlidani hran nastupisté). Umisténi
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kamer je navrzeno na novych kamerovych sloupcich spolu s reproduktory rozhlasu pro
cestujici.

Doplnéné soucasti kamerového systému musi byt kompatibilni se systémem
instalovanym pfi vystavbé vypravni budovy. Navrzeny je kamerovy systém s IP barevnymi
kamerami ve venkovnim provedeni. Venkovni rozvody po konstrukci nastupistniho pfistieSku
budou uloZeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfilozeny do spoleéné kabelové trasy
s ostatnimi kabely sdél. zafizeni.

Novy dohledovy pocita¢ s monitorem se navrhuje umistit do prostor nové dopravni
kancelafe. V ramci stavby je navrzeno rozSifeni kapacity zaznamového zafizeni (kamerovy
server) a Uprava ovladaciho SW vé€. licenci a nové dohledové pracovisté vé. SW.

B.1.4.3.8 PS 1311 Uprava DRT

V ramci provozniho souboru bude v souvislosti s Upravou DOUO provedena Uprava
stavajiciho PLC (uprava software) v dopr.kancelafi Zst Karlovy Vary a uprava software na
fidicim stanovisti elektrodispecerl v€etné vizualizace.

B.1.4.3.9 PS 1411 Vytah z podchodu na ndstupisté ¢.2

Samoobsluzny vytah bude umistén do prosklené vytahové Sachty.

Vytahova Sachta je pfedmétem SO 2141.1 Podchod pro cestujici.

Vytah bude pIné splhovat pozadavky vyhlasky MMR €. 398/2009 Sb., o obecnych
technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjsich
predpisU.

Soucasti dodavky technologie vytahu je pfimotop, ktery bude slouzit k temperovani
vytahové Sachty podle podminek stanovenych vyrobcem vytahu.

Dale je soucasti bateriovy dojezd s Il. stupném prepétové ochrany, ktery dopravi kabinu
pfi vypadku proudu do spodni stanice a otevie dvefe. Umisténi baterii je v horni Casti
vytahové Sachty.

Soucasti vytahd bude GSM brana a IP pevna kamera v provedeni odolném proti
vandalismu.

B.1.4.3.10 PS 1412 Vytah z Iavky na ndstupisté ¢.2

Samoobsluzny vytah bude umistén do prosklené vytahové Sachty.

Castedné prosklena vytahova $achta je pfedmétem SO 2141.2 Vytahova véZ z lavky na
nastupisté ¢.2.

Soucasti dodavky technologie vytahu je pfimotop, ktery bude slouzit k temperovani
vytahové Sachty podle podminek stanovenych vyrobcem vytahu.

Dale je soucasti bateriovy dojezd s II. stupném prepétové ochrany, ktery dopravi kabinu
pfi vypadku proudu do spodni stanice a otevie dvefe. Umisténi baterii je v horni Casti
vytahové Sachty.

Soucasti vytaht bude GSM brana a IP pevna kamera v provedeni odolném proti
vandalismu.

B.1.4.3.11 SO 2111 Zeleznic¢ni svrseka SO 2112 Zelezniéni spodek

Stavaijici zel. svrdek je tvaru S49 pfipadné T na dfevénych nebo betonovych prazcich
PB3, SB3/4, SB5 a SB8P s tuhym podkladnicovym upevnénim. Rekonstruovany usek
navazuje na v minulosti realizovanou stavbu ,Elektrifikace trati Kadan — Karlovy Vary®,
vramci které byl tratovy usek rekonstruovan novym materialem 49E1 na betonovych

[T

prazcich B91S s pruznym upevnénim a rozdélenim “u®.

Lokalné doslo v minulosti k vyméné nevyhovujiciho zel. svrS§ku za novy tvaru 49E1 na
bezpodkladnicovych betonovych prazcich B91S. Jedna se o kratké useky v koleji €. 2,4 a 6
na chebském zhlavi (délky cca 46, 38 a 38m) a souvislejSi usek v koleji €. 1 na chebském
zhlavi od km 185,929 do km 186,109.
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Do bezstykové koleje jsou svafeny hlavni koleje €. 1 a 2, dale pak koleje €. 3, 4, 5, 6, 7,
10a, 14a, 16, 18a. Ostatni koleje jsou stykované.

Navrhovany stav

Zacatek smérovych a vySkovych Uprav je v obou kolejich navrzen v km 184,337. Novy
ZelezniCni svrSek a spodek je v koleji €. 1 navrzen od km 184,700, v koleji ¢.2 od
km 184,724. Konec smérovych a vySkovych Uprav je navrzen v km 186,202. Novy zelezni¢ni
svrSek a spodek je v obou kolejich navrzen pouze do km 186,100 (dale jsou osy koleji
vedeny pfiblizné ve stavajici poloze).

Navrh GPK je ovlivnén pozadavkem na zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich €. 1 a 2 na
70 km/h a zvySenim rychlosti v koleji €. 4 smér Nejdek na V=60km/h, dale také polohou
nového ostrovniho nastupisté pred vypravni budovou.

Navrh uspofadani dalovického zhlavi je také ovlivnén poZadavkem investora na
rozlozeni stavajici kfizovatkové vyhybky €. 6ab na dvé jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300,
které zapojuji kolej ze sméru Karlovy Vary dolni nadrazi a dopravni kolej €. 4.

Navrh GPK je dale ovlivnén polohou mostniho objektu (silniéni podjezd) v km 185,812,
ktery dle zadani z(istava bez rekonstrukce.

Navrh smérového feSeni — dalovické zhlavi

Smeérové a vySkoveé se hlavni koleje napojuji na jiz realizovanou stavbu ,Elektrizace trati
Kadan — Karlovy Vary“. UvaZuje se se smérovou a vySkovou Upravou stavajicich koleji od
km 184,337. V koleji €. 2 je navrzeno v poslednim sloZzeném smérovém oblouku pred ZST
snizit pfevySeni z D=97mm na D=92mm tak, aby v obou hlavnich kolejich bylo shodné
prevyseni, tedy D=92 mm a bylo zde mozné umistit kolejovou spojku.

Hlavni koleje jsou zde vedeny sloZzenym pravostrannym smérovym obloukem
0 polomérech R;=430/390/335 m a R,=420/385,25/330 m. Do druhého oblouku o poloméru
390 resp. 385,25 m je umisténa prvni kolejova spojka 1-2 z koleje €. 1 do koleje €. 2. Tyto
vyhybky jsou obloukové jednostranné tvaru 1:12-500-I. Spojka lezi v soustfednych obloucich
na jedné kuzelové ploSe.

Dopravni kolej €.4 je do hlavni koleje €.2 zapojena jednostrannou obloukovou
vyhybkou €. 3 tvaru 1:14-760. Vyhybka €. 3 je umisténa do oblouku s pfevySenim D=92mm.
Na odbocnou vétev této vyhybky navazuje smérovy oblouk o poloméru R=394,870 m
s linearni vzestupnici Ly=46 m (n=10V=500) umisténou tak, aby zasahovala pouze do
kruznicové ¢asti oblouku.

Na zakladé poZadavku investora je navrzeno rozlozeni stavajici kfizovatkové vyhybky
€. 6ab na dvé jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300, které zapojuji kolej ze sméru Karlovy Vary
dolni nadrazi a dopravni kolej €. 4. Dale je navrzeno nahrazeni kfizovatkové vyhybky €. 12ab
jednoduchou vyhybkou tvaru 1:9-300 zapojujici novou kolej €. 6. Stavajici koleje ¢. 8a a 12a
budou zruSeny.

Manipulaéni koleje €. 5 a 7 (nové Cislovani) budou do hlavni koleje zapojeny pomoci
jednoduchych vyhybek tvaru 1:7,5-190-1 resp. 1:7,5-190. Vyhybka €. 11 zapojujici kolej €. 9
do koleje &. 7 je navrzena nova v takové poloze, aby mezi ZV10 a ZV11 byla dodrZzena
minimalni vzdalenost 6,0 m. Zasahy do stavajicich manipulaénich koleji budou minimalni,
jedna se pouze o nejnutnéjSi smérovou a vySkovou upravu v misté napojeni na stavajici
stav. Minimalni osova vzdalenost mezi hlavni koleji €. 1 a manipulacni koleji €. 5 je 4,92 m.
Stavajici vyhybka €. 15 (nové Cislovani 10) bude rekonstruovana, nové zde bude vloZena
regenerovana vyhybka €. 19.

Navrh GPK — stani¢ni koleje

Stanicni koleje 1, 2 jsou vedeny v pfimé s jednim smérovym obloukem o poloméru
R=10000 resp. 10005 m. V ostatnich stanicnich kolejich pak smérovy oblouk o poloméru
R=50000 m s odstupem mezi jednotlivymi kolejemi dle osovych vzdalenosti.

Do koleji ¢. 4 a 6 je viozena jednoducha Kkolejova spojka 21-23 navrzena
Z jednoduchych vyhybek tvaru 1:9-300.
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Do manipulaénich koleji €. 12 a 14 nebude zasahovano. Minimalni osova vzdalenost
mezi kolejemi €. 10 a 12 je 4,75 m.

Navrh GPK — chebské zhlavi

Vzhledem k pozadavku investora na zvySeni rychlosti ze stavajicich 60 km/h na 70 km/h
a dale rozlozeni DKS a kfizovatkové vyhybky €. 42ab bylo chebské zhlavi pomé&rné vyrazné
upraveno. Konfigurace koleji§té na chebském zhlavi je dale ovlivnéna pozadavkem investora
na zvyseni rychlosti v koleji €. 4 smér Nejdek na V=60km/h.

Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou za prostorem nastupist vedeny pravostrannym smérovym
obloukem o poloméru R=385 m s pfevysenim D=55 mm a délkou pfechodnic 27,0m.

Do koleje ¢&. 2 je vlozena obloukova vyhybka ¢&. 30 tvaru Obl-j60-1:12-500-I
transformovana do polomért 2839,324/425m. V hlavni koleji €. 2 je navrzena mezilehla
prechodnice délky 27,0m. Vyhybka €. 29 zapojujici kolej €. 6 je navrZzena tvaru Obl-j49-1:12-
500-1 transformovana do polomért 818,084/310m. Vyhybky &. 28 a 27 zapojujici kolej €. 8 a
10 jsou navrzeny tvaru J49-1:9-300. Vyhybka ¢&. 26 zapojujici kolej €. 12 je navrZzena tvaru
J49-1:11-300. Vyhybka €. 25 v koleji €. 12 je navrzena nova tvaru J49-1:9-190.

Koleje OTV (€. 101 a 103) jsou do hlavni koleje €. 1 zapojeny vyhybkou €. 31 tvaru J60-
1:11-300 pfed novou spojkou z 2. do 1. koleje. Toto FeSeni umozriuje ve spojce rychlost
V=50km/h, z koleji OTV je v§ak mozna jizda pouze do hlavni koleje €. 1.

Na mostnim objektu vkm 185,812 je upravena poloha koleji tak, Ze minimalni
vzdalenost os hlavnich koleji od fims je 2,280 m. V sou€asné dobé je minimalni vzdalenost
koleje €. 1 od Fimsy mostu 2,402 m, vzdalenost koleje €. 2 od fimsy mostu je pouze 2,138 m.

Dale jsou koleje vedeny v pravostranném slozeném oblouku o polomérech
R;=753/320/450/369m resp. R,=748,25/315,25/400/364 m s mezilehlymi pfechodnicemi.

Prvni kolejovou spojku 32-33 tvofi jednoducha vyhybka ¢.32 tvaru 1:11-300
a obloukova jednostranna vyhybka ¢&. 33 tvaru 1:12-500-l, ktera je transformované do
oblouku o poloméru R=753 m. Druhou kolejovou spojku 34-36 tvoii obloukova jednostranna
vyhybka €. 34 tvaru 1:14-760 a obloukova jednostranna vyhybka €. 36 tvaru 1:12-500-I.

Konec kolejovych uprav je v km 186,100, kde se kolej napojuje do stavajiciho stavu, zde
se uvazuje se smérovou a vySkovou upravou stavajicich koleji v délce cca 102 m.

Odbocka Sedlec

Nova vyhybka & 37 (odboCka Sedlec) je navrzena tvaru Obl-049-1:12-
500(10000/526,354)-1 na betonovych prazcich. Rekonstrukce svrdku a spodku je navrZzena
do km 5,263, kde navazuje na stavbu ,Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi -
Johanngeorenstadt®; od km 5,263 je v ramci této stavby navrZzena vymeéna svrsku za ocelové
prazce. Za novou vyhybkou &. 37 je navrZzena vyména stavajiciho svr§ku na dfevénych
prazcich za betonové v délce cca 35m — 49E1 / bet. pr. 250kg (B0O3) / ,u”/ pruzné up. W14 /
Stérk tl. 0,35m.

Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost na zacatku feSeného Useku prechazi ze 4,64 m na 4,75 m v oblasti
kolejové spojky 1-2. V navazujicim smérovém oblouku (R=335/330 m) dochazi k pfechodu
na osovou vzdalenost mezi hlavnimi kolejemi 5,0 m.

Osové vzdalenosti v hlavnich kolejich jsou dale navrzeny min. 5,0 m. Osové vzdalenosti
jednotlivych dopravnich koleji €. 4 — 10 budou upraveny tak, aby posuny oproti stavajicimu
stavu byly minimalni a aby bylo alespori ¢asteCné mozné vyuzit stavajici zel. spodek a jeho
odvodnéni. Minimalni osova vzdalenost je navrZzena 4,75 m, mezi kolejemi ¢. 2 a 4 je
navrzena osova vzdalenost 12,21 m (ostrovni nastupisté), mezi kolejemi €. 6 — 8 je navrZena
stavajici osova vzdalenost 6,50 m.

Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou za prostorem nastupist vedeny pravostrannym smérovym
obloukem o poloméru R=385 m s pfevySenim D=55 mm. Zde dochazi k pfechodu osové
vzdalenosti z5,0m ve stanici na 4,75m v prostoru stavajiciho mostniho objektu
v km 185,812.
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Dale jsou koleje vedeny v osové vzdalenosti 4,75 m a to az za kolejovou spojku 34-36,
za kterou dochazi k pfechodu na tratovou osovou vzdalenost min. 4,21m.

Vyskové poméry nového stavu

Navrh vySkového feSeni hlavnich a predjizdnych koleji je ovlivnén umisténim kolejovych
spojek na obou zhlavich, upravou nivelety v oblasti mostnich objektd v ev. km 184,534
a 184,593 umoznujici vyhledové upravit vyskové feSeni a na téchto mostech zfidit pribézné
kolejové loze, dale polohou a vySkou nastupistich hran nové zfizovanych nastupist a také
polohou stavajiciho mostniho objektu v km 185,809 a nové budovaného podchodu pro
cestujici pfed VB.

Vyskové je niveleta temen kolejnicovych past hlavnich koleji v oblastech kolejové
spojky 1-2 a 34-36 upravena tak, aby se zde spojnice temen kolejnic nachazely na jedné
kuzelové plose.

V ostatnich stanicnich kolejich kde dochazi ke smérové a vySkoveé upravé jsou navrzeny
pouze zdvihy tak, aby nebylo nutné snizovat stavajici niveletu procisténim kolejového loze.

Pro zakrouzeni vertikalnich obloukd v misté lomd sklond bylo pouzito parabolickych
obloukt druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen
polomérem vysSkového zaobleni. Poloméry vySkového zaobleni jsou navrzeny standardné
o hodnoté R,=5 000 m, v pfipadé stisnénych poméri o hodnoté minimalné R,=2 000 m. Ve
stisnénych pomérech, v misté napojeni na stavajici stav mezi vyhybkami ¢.7 a 10, je
navrzen minimalni polomér R,=1 000 m.

Maximalni sklon nivelety hlavnich koleji €. 1 a 2 je navrzen 1,115%.. Maximalni sklon
nivelety dopravnich koleji v prostoru ZST kde jsou odstavovany vlaky je 1,237%o (kolej &. 4,
6). Maximalni sklon nivelety manipulaénich koleji v prostoru ZST kde jsou odstavovany vlaky
je 1,539%o (kolej €. 8). Maximalni sklon v prostoru zhlavi je 13,799%e.

Staniéeni

Zacatek smérovych a vySkovych uprav je v obou kolejich navrzen v km 184,337. Novy
Zelezni¢ni svrSek a spodek je v koleji €. 1 navrzen od km 184,700, v koleji €. 2 od km
184,724. Konec smérovych a vysSkovych uprav je navrzen v km 186,202. Novy Zelezni¢ni
svrSek a spodek je v obou kolejich navrzen pouze do km 186,100.

Stani¢eni je vztaZzeno k poloze stavajiciho hektometru v km 184,700. Cela stavba se
prostani¢i novym stanienim v ose koleje. StaniCeni stavebnich objektd je vztazeno
k novému staniceni v koleji €.1.

Prostorové usporadani

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou priichodnosti
pro loZznou miru UIC GC (prdjezdny prifez Z GC podle CSN 73 6320).

V koleji &. 7a (stavajici &islovani 5a) zapojujici kolejisté OR neni v prostoru kolejové
spojky 101-10 (stavajici Cislovani 101-15) v délce cca 23m dodrzen volny schudny
a manipulaéni prostor (VSMP). V koleji 7a bude omezena rychlost na V=20km/h a pfekazky
VSMP (hrany budov) budou opatfeny varovnymi natéry a vystraznymi tabulemi. Omezeni
VSMP bude uvedeno ve stani¢nim Fadu Zst. Karlovy Vary.

Material zelezni¢niho svrSku

Navrh konstrukce Zzeleznicniho svrSku v jednotlivych kolejich vychazi ze schvalené
pfipravné dokumentace. V ramci zpracovani projektové dokumentace byl tento navrh
upraven s ohledem na zavéry plynouci z vyrobnich porad a projednani pfipominek. Navrh byl
upraven dle vysledku predkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku, pfipadné na zakladé
mistniho Setfeni.

Material Zel. svrdku v hlavnich kolejich €. 1 a 2 bude v souladu se smémici GR SZDC
€. 28/2005 z materialu 60E2 na betonovych prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim
“u“. Nové koleje &. 3, 101 a predjizdna kolej €. 4, v useku kde je kolej vedena v nové poloze
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nebo u nové nastupidtni hrany, je navrzen novy zelezni¢ni svrsek tvaru 49E1 na betonovych

prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “u“.

V ostatnich stani¢nich kolejich v Usecich, v Usecich kde jsou koleje vedeny v nové
poloze, je navrzen regenerovany zelezni¢ni svrsek (vyziskany v ramci stavby) tvaru 49E1 na
betonovych prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “c“. Ve stani¢nich kolejich €. 4 a 6,
v useku kde jsou koleje vedeny pfiblizné ve stavajici ose, budou na zakladé
predkategorizace vyménény vadné kolejnice a prazce. Z dlivodu svareni koleji do BK, zde
budou vyménény vSechny pro BK nevyhovujici svérky ZS3 a véechny pryZové podlozky.

Je navrzena nasledujici skladba zel. svrsku:

e hlavni koleje €. 1 a 2 — kolejnice tvaru 60E2 / betonové prazce s minimalni
hmotnosti 300kg / rozdéleni prazci ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se
svérkou / Stérkové loze tl. min. 0,35m pod loZnou plochu prazZce

o ostatni dopravni koleje vedené v nové poloze nebo u nové nastupistni hrany —
kolejnice tvaru 49E1 / betonové prazce s minimalni hmotnosti 250kg / rozdéleni
prazcu ,u“/ pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loze tl. min.
0,35m pod loZnou plochu praZce — jedna se o useky koleje:

o kolejova spojka 3-5

o kolejové pole smér KV dolni n.

o kolejova spojka 8-14

o kolejé. 3

o Usek koleje €. 4 od km 185,299 k vyhybce €. 29

e ostatni dopravni koleje vedené v nové ose — kolejnice tvaru 49E1 / betonové prazce
s minimalni hmotnosti 250kg / rozdéleni prazct ,u“ / pruzné bezpodkladnicové
upevnéni se svéerkou / Stérkové loze tl. min. 0,30m pod loZnou plochu prazce —
jedna se o useky koleje:

o kolej €. 101 mezi vyhybkami €. 31 a 35.

o ostatni koleje vedené v nové poloze — regenerovany material: uzité regenerované
kolejnice tvaru 49E1 vyziskané v ramci stavby / uZité regenerované podkladnicové
betonové prazce vyziskané vramci stavby / rozdéleni prazct ,c* / pruzné
podkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové loze tl. min. 0,30m pod loznou
plochu prazce — jedna se o useky koleje:

o uUseky koleji €. 6 a 8 od km 185,560

o UuUsek koleje €. 10 od km 185,550

o kolejova pole za vyhybkami €. 7, 9, 12ab
o kolej &. 7a (spojka 101-10)

e Ve stani¢nich kolejich &. 4, 6 (mimo vySe uvedené Useky) vedoucich ve stavajici
ose (max. posuny do 300mm) budou vymeénény vadné prazce a kolejnice,
vyménény vSechny svérky ZS3 a pryZzové podlozky, koleje budou svafeny do BK.
Konkrétni skladba zeleznicniho svrSku je dale podrobnéji popsana v nasledujicich
odstavcich, pfipadné v kolejovych planech.

o VKkoleji €. 4 vuseku km 185,066 (KV 8) — km 185,299 je navrzena vyména
vadnych kolejnic (dle pfedkategorizace cca 12%) a vadnych betonovych prazcu
(dle predkategorizace cca 7%). Z duvodu zfizeni BK zde budou vyménény
vSechny svérky ZS3 a vyménény vSechny pryZzové podlozky.

o Vkoleji €. 6 vuseku km 185,071 (KV 9) — km 185,560 (mimo useku vkladané
vyhybky ¢&. 21) je navrzena kompletni vyména vadnych kolejnic (dle
predkategorizace je zde vadnych cca 92% kolejnic) a vadnych betonovych
prazcu (dle predkategorizace cca 2%). Z duvodu zfizeni BK zde budou
vyménény v8echny svérky ZS3 a vyménény viechny pryZové podlozky.
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¢ Na zakladé projednani pfipominek nebude ve stani¢nich kolejich ¢. 8 a 10 ménén
stavajici zelezni¢ni svrSek, koleje nebudou svafeny do BK. Koleje budou pouze
smérové a vySkové vyrovnany. Plvodni navrh na vyménu vadnych ¢asti kolejového
roStu byl v ramci hledani finan¢nich uspor redukovan.

V hlavnich kolejich €. 1 a 2 v oblasti malych poloméri na obou zhlavich (cca v km
184,700 — 184,950 a 185,900 — 186,100) budou navrzeny kolejnice se zvy3enou odolnosti
proti otéru (R350HT). V souladu se smérnici &. 77 budou zvtéchto Usecich navrzeny
veskeré pojizdéné plochy ve vyhybkach také z materialu vyssi kvality (R350HT). Jedna se
o vyhybky 1, 2, 3 a 34, 36.

Vyhybky

Vyhybky €. 7, 11 jsou navrzeny 1. generace na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim.
Vyhybky €. 25 a 35 jsou navrzeny 2. generace na dievénych prazcich s pruznym upevnénim.
VSechny ostatni nové vyhybky jsou navrZzeny 2. generace na betonovych prazcich. VSechny
nové vyhybky 2. generace budou vybaveny dle smérnice SZDC ¢€.77 — ,Technicka
specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace®.

Na zakladé predkategorizace je mozné stavajici vyhybku €. 39, ktera je v€etné prazcu
zafazena jako uzita (U), vyuzit v ramci stavby jako vyhybku €. 13 zapojujici kolej €. 10.
Zadné dalSi vyhybky zafazené dle pfedkategorizace jako uzité nebo k regeneraci nelze v
ramci stavby vyuZzit.

Vyhybky vkladané do hlavnich koleji budou navrzeny z materialu 60E2 na betonovych
prazcich. Vyhybky €. 1, 2, 3 a 34, 36. jsou navrZzeny z materialu R350HT.

U vyhybek &.1, 2, 3, 34, 36 je vsouladu se Smérnici SZDC &. 77 zpevnéni jazykl
a pfilehlych opornic.

Zfizeni bezstykové koleje - BK

Do bezstykové koleje budou svareny hlavni koleje v celé délce. Dale stani¢ni koleje €. 3,
4 a 6 (nove Cislovani) v€etné vyhybek na obou zhlavich.

Kolejnicoveé zarazedlo

Nova kolej €. 3 bude kuse ukonCena v km 185,406. Z divodu zajisténi bezpeclnosti
cestujicich na nastupisti (zpevnéné plose) za kuse ukonCenou koleji je investorem
pozadovano ukoncit kolej €. 3 pomoci dynamického zarazedla, které zajisti pohlceni
pozadované narazové energie v pfipadé nedobrzdéni drazniho vozidla.

Zajisténi prostorové polohy koleje a vystroj trati

V ramci tohoto SO bude zajiSt€na prostorova poloha vSech koleji v useku stavby, kde se
zfizuje novy Zelezni¢ni svrSek. Navrh zajisténi prostorové polohy koleje fesi zajisténi polohy
osy hlavni tratové koleje v usecich, kde dochazi k upravé prostorové polohy koleje.

V rdmci stavby bude zfizena vystroj trati v Useku feSené zst. Karlovy Vary. V mistech
bez kolejovych uprav budou provedeny pouze v nezbytné nutném vyvolaném rozsahu.

Vystroj trati
V ramci stavby bude zfizena vystroj trati v useku feSené zst. Karlovy Vary. V mistech
bez kolejovych uprav budou provedeny pouze v nezbytné nutném vyvolaném rozsahu.

Z obort, které urCuje kapitola 32 TKP, je obsahem stavebniho objektu SO 86-33-02
navrh instalace tratovych znacek pro cely Usek stavebnich Uprav, a to navésti rychlostnik,
predvéstnikl, staniénik(, sklonovnik(, tabuli pfed zastavkou, oznaénikll a zajiStovacich
znacCek prostorové polohy koleje a zajiStovacich bodl. Napisy nazvu Zelezni¢nich zastavek
a jejich umisténi feSi objekty nastupist. Pfejezdniky, navéstidla a predvésti jsou soucasti PS
zabezpedovaciho zafizeni. Navéstidla pro trakéni vedeni jsou soucasti SO Trakce.
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B.1.4.3.12 S0 2111.1 Uprava mostu v km 184.593

Most v km 184,593 je na dvoukolejné elektrizované trati Chomutov — Cheb, v Useku
Dalovice — Karlovy Vary. Pfemostuje mistni komunikaci, ktera propojuje ulice U trati a
FriCova. Délka pfemosténi je 3,60 m, volna vySka nad komunikaci je 3,57 m.

Nosna konstrukce v koleji €. 1 je ocelova tramova plnosténna, prosta, bezmostovkova,
nosna konstrukce v koleji €. 2 je ocelova tramova plnosténna, prosta, bezmostovkova, z
dvojcitych nosniku.

Spodni stavba je kamenna z fadkového zdiva, v horni ¢asti s zelezobetonovym prahem a
zavérnou zdi. Na opéry navazuji Sikma kamenna kfidla s Sikmym licem a nabetonovanou
fimsou. Na kratké fimsy navazuji pfechodové zidky z betonu Sifky 0,6 m, délky cca 3,00 m.

Pro vyhledovou pfestavbu stavajiciho mostu spravce pozaduje zvySeni nivelety na mosté

Vv s

prestavbu pro konstrukci s vys3i stavebni vy8kou. Se zvySenim nivelety se upravi podlahy na
mosté, provede se nadbetonovani fims, pfechodovych zidek a uprava zabradli. Pro zvySeni
nivelety je navrzeno podbetonovani lozisek NK, vyménu mostnic pro novou polohu NK,
podbetonovani chodnikovych nosnikud vnitfnich a vnéjSich podlah a nasledné nadbetonovani
fims. Madla zabradli dnes pfechazejici az na sloupky, které jsou zabetonovany v fimsach se
zkrati a na fimsach a prfechodovych zidkach se osadi nové oddilatované ¢asti kotvené pres
patni plechy do fims.

B.1.4.3.13 SO 2121 Ndstupisté ¢. 1 + 1A

Nastupisté bude s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem Kolejnice.
Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje v roviné TK 1,68 m, délka nastupisté bude
250 m, Sifka nastupisté bude 3 m az 7,2 m. Nastupisté je umisténo prevazné v pfimé.
Nastupisté bude vybaveno prvky pro bezpeénou orientaci nevidomych a slabozrakych. Pro
nastupisté bude, s ohledem na stavajici stav v celé délce provedena pfisypavka. Prostor
nastupisté bude vymezen zpevnénou plochou ohraniéenou obrubniky.

Vramci demolic se provedou odkopavky stavajiciho uroviiového nastupisté do
projektovaného tvaru pro zfizeni nového nastupisté. Material z odkopavek se neuvazuje
vyuzit a bude uloZen na skladce.

Konstrukce nastupist vychazi ze Vzorového listu Zel. spodku Z 8.42-N. Nastupisté jsou
tvofena nastupistni zidkou z prefabrikatd typu L a navazujici zpevnénou plochou nastupisté.
Zpevnéna plocha nastupisté bude tvofena zamkovou betonovou dlazbou. Zakladni sklon
zpevnéné plochy je 2% se spadem od koleje. Parametry protiskluznosti budou dle CSN 74
4505.

Nastupisté ¢. 1A bude ukon€eno betonovou zidkou se sluzebnimi schadky a zabradlim.
V Cele zidek se zfidi zemni svah dosypany do vySky 0,5 m od pochozi plochy nastupist
a dosypany ke sluzebnimu schodisti. Na chebském zhlavi bude nastupisté ¢. 1 ukoncené
zidkou a chodnikem vedoucim ke sluzebnimu pfechodu. Sklon chodniku bude max. 8,33%.
Na zidkach bude umisténo trojmadlové zabradli vySky 1100 mm. Na konci nastupisté bude
umistén piktogram zamezujici vstup cestujicich na sluzebni pfechod.

Odvodnéni nastupisté je zajisténo pficnym spadem 2% smérem od koleje na svah -
terén. V misté pfistfeSku je voda svedena do odvodnovacich Zlabu. Vyusténi Zlabd bude do
kanalizace.

Nastupisté budou vybavena potfebnym mobiliafrem.

Nastupisté bude navazovat na novou pfilehlou komunikaci pro pési.

B.1.4.3.14 SO 2122 Ostrovni ndstupisté ¢. 2

Ostrovni nastupi$té bude s pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem
kolejnice. Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje v roviné TK bude 1,68 m, délka
nastupisté bude 250 m, Sifka nastupisté 8,87 m. Nastupisté bude umisténo prevazné v
primé.

Nastupisté bude vybaveno prvky pro bezpeénou orientaci nevidomych a slabozrakych.

Pro nastupisté bude, s ohledem na stavajici stav v celé délce, provedena pfisypavka.
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V ramci demolic se provedou odkopavky stavajicich udroviovych nastupist do
projektovaného tvaru pro zfizeni nového nastupisté.

Konstrukce nastupist vychazi ze Vzorového listu Zel. spodku Z 8.42-N. Nastupisté je
tvofeno nastupistni zidkou z prefabrikatl typu L a navazujici zpevnénou plochou nastupisté.
Zpevnéna plocha nastupisté bude tvofena zamkovou betonovou dlazbou. Zakladni sklon
zpevnéné plochy je od stfedu 1 az 2% se spadem do koleje. Parametry protiskluznosti budou
dle CSN 74 4505. Zasyp nastupist bude z nového materialu. Minimalni tloustka konstrukce z
nenamrzavého materialu pod zpevnénou plochou je 0,5 m.

2. nastupisté bude na chomutovském zhlavi ukonéeno betonovou zidkou se sluzebnimi
schidky a zabradlim. V Cele zidek se zfidi zemni svah dosypany do vysky 0,5 m od pochozi
plochy nastupist a dosypany ke sluzebnimu schodisti. Na chebském zhlavi bude nastupisté
ukoncené zidkou a chodnikem vedoucim ke sluzebnimu pfechodu. Sklon chodniku bude
max. 8,33%. Na zidkach bude umisténo trojmadlové zabradli vySky 1100 mm. Na konci
nastupisté bude zfizena uzamykatelna branka zamezujicich vstup cestujicich na sluzebni
pfechod.

Odvodnéni nastupisté je zajisténo pficnym spadem 1-2% smérem do koleje.

Nastupisté bude vybaveno potfebnym mobiliafem.

B.1.4.3.15 SO 2123 Sluzebni prejezdy a pirechody

Sluzebni pfejezd pro sluzebni voziky je umistény na chebském zhlavi pfes kolej €. 1 a 2
a navazuje na 1. a 2. nastupisté. Sitka pfejezdu v ose koleje je 1,8 m. Pfejezd je navrhovan
jako celopryzova konstrukce uloZena na prazZcich. Panely upevnény na kolejnice 60E2.
Vnéjsi panely budou z divodu zvySeni unosnosti ulozeny na zavérnou zidku typu T. Podklad
zidek je vytvofen z betonového zakladu 360 x 300 mm. Soucasti konstrukce pfejezdu jsou
ochranné nabéhy, vnitfni opérky a koncové zarazky. Mezi piejezdovymi konstrukcemi
jednotlivych koleji bude doplnéna plocha ze zamkové dlazby. Konstrukce chodniku je
z dlazby 80 mm, loZe 30 mm, a Stérkodrt 250 mm

B.1.4.3.16 SO 2141.1 Podchod pro cestujici

Pfedmétem projektu je vystavba Zelezni¢niho podchodu v km 185,455 (pfesny km
185,455.486).

Nové budovany podchod bude zajiStovat mimourovriovy bezbariérovy pfistup od nové
budované vypravni budovy na ostrovni nastupisté ¢. 2 u koleji €. 2 a 4. Propojeni s vypravni
budovou je zajisténo napojenim tubusu podchodu pfimo na vypravni budovu. Vystup z
podchodu na boc¢ni nastupisté €. 1 u koleje €. 1 je zajistén pomoci jednoho dvouramenného
pfimého schodisté prichozi Sifky 1,8m a svétlé vysky 2,4m. Na ostrovni nastupisté €. 2 u
koleji €. 3 a 4 je vystup zajistén dvojici pfimych dvouramennych schodist prichozi Sitky 3,2m
a svétlé vysky 2,4 m. A dale vytahem o rozméru 1100 x 2100 mm. Vytah je feSen jako
nepruchozi se vstupem i vystupem z jedné a té samé strany.

Mostni konstrukce podchodu je navrzena jako uzavieny zZelezobetonovy ram o svétlé
Sifce 5,50 m a svétlé vySce 2,625 m. Tloustka zakladové desky a stén je 400 mm, stény
vystupl jsou tloustky 350 mm, stropni deska je proménné tloustky 500 - 435 mm (ve
vrcholu).

Pochozi povrchy budou provedeny z kamenné dlazby hrubé tryskané, schodistové
stupné budou oblozeny kamennou dlazbou. Stény podchodu budou opatfeny malbou na
beton. Zalozeni vSech konstrukci bude plosné, nad hladinou spodni vody. VSechny casti
podchodu budou zastfeSeny (feSi samostatné SO).

Na tomto objektu bude provedeno ZKPP. Vystavba podchodu bude probihat dle
harmonogramu vyluk a to ve dvou etapach.

Uvedené stavebni ¢innosti jsou v souladu s projednanim na poradach konanych k tomuto
objektu.

B.1.4.3.17 SO 2141.2 Vytahovad véz z lavky na ndstupisté ¢.2
Investor pozadoval bezbariérové propojeni mezi 2. nastupistém a souvisejici stavbou

,Lavka pres Horni nadrazi. Z tohoto dlivodu je na 2. nastupisti v misté lavky navrzen vytah,
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ktery bude svymi rozméry umoznovat i pfepravu jizdnich kol. Mezi lavkou a horni stanici
vytahu bude vlozen pfechodovy kréek, ktery je soucasti stavby lavky.

Konstrukce vytahové véze je v horni ¢asti navrzena jako ocelova ramova konstrukce
z profili HE120B S355J2 s oplasténim z bezpecnostniho lepeného skla. Horni stanice je
opatfena markyzou z bezpecnostniho skla. Dolni ¢ast vytahové véze je navrzena jako
Zelezobetonova monoliticka konstrukce obdélnikového prafezu s pldorysnymi rozméry 2850
x 2050 mm, tloudtkou stény 200 mm a vySkou 7,57 m s oplasténim z kompozitnich
sendviCovych desek s hlinikovymi krycimi plechy. Celkova vySka véze nad definitivnim
terénem je cca 9,65 m. Zalozeni je navrzené hlubinné. Masivni zakladovy blok (dno
prohlubné vytahové véze) je vetknut do 6 mikropilot.

Odvodnéni je primarné feSeno Upravou spadu od vytahovych dvefi v obou stanicich.
Dale je na dné prohlubné vytahové véze osazena do spadového betonu kanalizaéni vpust s
odvodnénim do kanalizace kolejisté.

Zajisténi pristupu k vytahové vézZi pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace je zajisténo pfes stavebni objekt SO 2122 Ostrovni nastupisté ¢€.2. Vytahova véz
bude osazena vytahovou technologii (PS 1412 Vytah z lavky na nastupisté ¢.2), ktera
obsahuje vybaveni vytahu odpovidajici vyhlasce 398/2009 Sb. a souvisejicim predpistm.

B.1.4.3.18 SO 2142.1 Stavebni tiprava propustkuv km 185,042

Propustek slouzi jako odvodnéni kolejisté, navrhovana opatieni zlepSi technicky stav
propustku. Budou upraveny vstupni Sachty tak, aby byly prilezné a byla zaru¢ena moznost
provadét dohlédaci ¢innost. Stavajici deskovy propustek obdélnikového prafezu cca 900 mm
x 1700 mm je v prostoru kolejisté¢ ZST Karlovy Vary. Na stavajicim propustku budou
provedeny stavebni Upravy v rozsahu rekonstrukce kolejisté. Stavajici stény propustku
budou v nezbytné nutném rozsahu pfezdény, bude provedeno nové zakryti propustku
Zelezobetonovymi deskami. V délce nového zakryti propustku budou provedeny nové
hydroizolace stropu i stén. Stavajici $achty na propustku S1 a S3 budou provedeny nové
betonové prilezné o rozméru 900 mm x 900 mm. Nové je na propustku navrzena $achta S2,
taktéz betonova pralezna o rozméru 900 mm x 900 mm. Do propustku budou zaustény nové
trativody z obou stran kolejisté (viz SO 2112). Na stavajicim propustku budou v ramci stavby
provedeny stavebni Upravy pouze v rozsahu rekonstrukce kolejisté, tedy v délce propustku
445 m. Stavajici stény propustku budou v nezbytné nutném rozsahu pfrezdény, bude
provedeno nové zakryti propustku Zelezobetonovymi deskami. Hloubkové sparovani bude
provedeno ve 100%, pokud investor nerozhodne jinak pfi zjisténi skuteCného stavu po
rozkryti propustku. V délce nového zakryti propustku budou provedeny nové hydroizolace
stropu, a to 1x asfaltovou penetraci a 2x izolaénim asfaltovym natérem.

Nové prllezné otvory budou provedeny o rozmérech 900x900mm typové a budou
osazeny na novych stropnich deskach a vyspravenych opérach, jejich poloha je patrna z
vykresu a vyskové budou osazeny tak aby byly zaroven s vrchnim licem kolejového loze.
PFistup do propustku bude pomoci zalepenych stupadel, ktera budou provedena podle CSN
EN 13101. Nové provedené odvodnéni kolejisté bude zavedeno do propustku prapichem
opér propustku, v pfipadé poSkozeni zdiva opéry bude opéra v okoli pripichu pfezdéna.
Sstavajici odvodnéni bude ponechano. V propustku probéhne C¢isténi dna od nanosu
sedimentl. Po zjisténi stavu dlazby investor rozhodne a uréi rozsah doplnéni a pfesparovani
dna.

Pfed osazenim novych desek musi byt hlavy opér vyrovnany betonem C25/30-XC2,XF2.
Desky budou vySkové osazeny tak, aby byl zajistén dostateCny prostor pod betonovymi
prazci, tedy minimalné 350mm od spodniho lice prazce. To znamena, ze musi byt vySkové
zaméfena hlava opér. V misté vedeni koleje €. 8a se prfedpoklada nutnost opéru vyskové
snizit, aby bylo dosaZzeno spInéni tohoto pozadavku.

B.1.4.3.19 SO 2142.2 Stavebni tiprava propustku v km 185,983
Na stavajicim propustku budou v ramci stavby provedeny stavebni upravy na stavajicim
vtokovém Cele a sparovani kamenného zdiva objektu v rozsahu minimalné 50%, taktéz bude
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vyCisténo dno objektu, podle potfeby doplnéna a vysparovana dlazba dna a upraveny
poméry na vtoku svahovanim.

Stavajici zdéné Celo a zasypany stavajici vtokovy objekt propustku bude odbouran. Bude
proveden novy betonovy zaklad pro prodlouZeni propustku, dno a zaklad opér prodluzované
¢asti a nové dno vtokového objektu. Rub novych betonovych konstrukci bude izolovan proti
zemni vihkosti 1x asfaltovou penetraci a 2x natérem asfaltovym lakem.

NavrZzené opatfeni zajisti, Ze v misté propustku budou koleje vedeny v otevieném
Stérkovém lozi. Propustek a jeho vtokova Cast se nachazi v dostate¢né vzdalenosti od osy
koleje.

Stavajici zdéna klenbova konstrukce propustku je v jeho celé délce rozepfena difevénou
ramovou konstrukci. Predpoklada se provedeni sanace zdiva hloubkovym sparovanim v
rozsahu minimalné 50%. Rozsah praci bude upfesnén pfi provadéni pfipravnych praci a
cisténi objektu na zakladé rozhodnuti investora. Doplnéni stavebné-technického prizkumu
nebylo do stupné projektu provedeno a nasledné stanoveni zatiZitelnosti objektu bude tedy
orientacni.

Betonové vtokoveé Celo Zelezni¢niho propustku véetné kfidel a fimsy budou provedeny z
betonu tfidy C30/37-XC4,XF3. Zaklady pak z betonu tfidy C25/30-XA1,XF1.

B.1.4.3.20 SO 2151 Prelozka optického kabelu SZDC

V ramci SO jsou navrzeny ochrany, Upravy a prelozky optickych kabell ve vlastnictvi
SZDC. V obvodu stavby se nachazi nasledujici optické kabely DOK K. Vary — Nejdek (24f);
MOK K. Vary — ATU Sluneéni (36f); DOK K. Vary — Kadar (36f). Kabely se nachazi ve
spole¢nych trasach s metalickymi dalkovymi ¢i tratovymi kabely. Ochrany kabell bez
nutnosti jejich preruseni budou provedeny stejné jako u metalickych kabeli s vyuzitim
stejného vykopu.

V pfipadé nutnosti prelozeni kabelu do vétSi vzdalenosti, kdy stavajici kabelova trasa ve
vétSim rozsahu zasahnou kolejové Upravy, bude provedena pieloZka se spojkovanim kabelu.
Do nové kabelové trasy bude ulozena HDPE chranic¢ka pr. 40 mm. Stavajici kabel bude z
puvodni chrani¢ky vytazen, chrani¢ka bude naspojkovana na plvodni a kabel nebo jeho
nahrada bude znovu do chraniCky zafouknuta. Je nutno mit na zfeteli nevkladani novych
spojek do stavajici trasy: kabel je navrzeno vytdhnout do mista stavajici spojky a odtud
zafouknout novy. V pfipadé, Ze toto mistni podminky neumozni, je potfeba novou spojku
ulozit v kabelové komofe.

Nové kabely budou pfednostné vyuzZivat novou spoleénou trasu s ostatnimi sdélovacimi.
Pro omezeni poctu novych spojek je doporuceno preloZky provadét z mista stavajici spojky
na kabelu. Po provedeni pfekladky a spojkovani bude na kabelech provedeno méfeni v¢.
vyhotoveni méficich protokolu.

B.1.4.3.21 SO 2152 Prelozka optického kabelu CD Telematika

V Zst K. Vary je v souCasné dobé na stavajicich trakénich podpérach zavéSen opticky
kabel v trase K. Vary—Cheb v majetku CD-Telematika a. s. Kapacita kabelu je 36 viaken.
Dale je podle sdéleni majitele kabelu planovano v blizké dobé posileni tohoto kabelu novym
optickym kabelem o profilu 96 viaken. Ve stavbé dojde k demontazi a nahradé prevazné
¢asti trakénich podpér, na kterych je kabel zavésen.

V ramci SO 2152 je navrzeno kabely v rozsahu stavby nahradit zemnim kabelem
zafouknutym do HDPE optochrani¢ky pr.40 mm. Rozsah pfelozky je od km cca 186,675 u tr.
stozaru €.34, kde stavajici ZOK pfrechazi na zemni kabel, ktery pokrauje smérem Chodov.
Zde bude v kabelové komore provedeno naspojkovani optickych kabelt na novy OK ulozeny
v HDPE chraniCce. Nova kabelova trasa je navrzena mimo prostor dotCeny kolejovymi
Upravami. V prostoru pfed vypravni budovou bude kabel ulozen v kabelovodu, ktery bude
zfizen pfi vystavbé nové vypravni budovy. Kabel bude ukon¢en na ODF v nové sdélovaci
mistnosti technologické budovy. Odtud bude pokracovat dale (smérem na Kadari) do km cca
184,582, kde u tr. stozaru €. 2 pfechazi stavajici zavésny kabel do zemé a pokracuje do
ATU. Zde bude nové poloZeny opticky kabel naspojkovan na stavajici zemni OK.
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Kabelova trasa bude vedena po pozemku SZDC, s. o., pfip. CD a. s. a bude respektovat
prijezdny prafez CD pro téZkou mechanizaci. V podchodech koleji a komunikaci budou
kabely ulozené v betonovych Zlabech nebo trubkach PVC o vnitfnim praméru 15 cm.

Kabelova trasa musi dodrzet ustanoveni predpisu CD S4. V mistech, kde nebude mozné
dostate¢né kryti, bude kabel ulozen v kabelovém Zlabu.

B.1.4.3.22 SO 2153 Prelozka kabelii DK SZDC

V ramci SO jsou navrzeny ochrany, Upravy a prelozky metalickych kabell ve vlastnictvi
SZDC. V obvodu stavby se nachazi nasledujici kabely (mimo mistni kabelizace): dalkovy
kabel K. Vary — Chodov (DK38a); ochr. kabel K. Vary — Dalovice (ZDK-1); tratovy kabel K.
Vary — Kadan-Prunéfov (20XNO,8); tratovy kabel K. Vary — Nejdek (10XNO0,8). V ramci
posunu koleji a vystavby nastupist dojde v nékterych mistech k dotéeni tras téchto
zminénych kabeld. V ramci PS jsou navrzeny nasledujici typy ochran kabelu:

» provizorni ochrana kabelové trasy po dobu vystavby (pojizdéni stavebnich stroja) -

kryti polozenim panel(

* ochrana kabelové trasy v mistech pfiblizeni trasy k prostoru kolejovych Uprav (napf.
pod silnicnim nadjezdem) nebo kfizeni koleji — odkopanim kabelovych tras,
zahloubenim a ulozenim do betonovych zlabu

» prelozka kabelové trasy bez nutnosti spojkovani kabelu — odkopani kabelové trasy v
dostate¢ném rozsahu a pfeloZeni stavajiciho kabelu do nové polohy (pro mensi
Upravy z davodu uvolnéni prostoru napf. pro vystavbu novych trakénich stozara)

» prelozka kabelové trasy s nutnosti spojkovani kabelu — pro pfelozeni kabelu do vétsi
vzdalenosti, v pfipadé, Ze stavajici kabelova trasa bude ve velkém rozsahu zasazZena
kolejovymi upravami.

V pripadé provadéni kabelovych pFelozek budou pro spojkovani pouzity kabely stejného
typu, jako je kabel plvodni. Pro omezeni poltu novych spojek je doporuceno prelozky
provadét z mista stavajici spojky na kabelu. Po provedeni pfekladky a spojkovani bude na
kabelech provedeno mérfeni v€. vyhotoveni méficich protokold.

V zelezniéni stanici mezi krajnimi vyhybkami budou kabelové trasy tvofeny kabelovymi
Zlaby ulozenymi do vykopl 80 cm v mistech mozného ohrozeni kabelové trasy pojizdénim
stavebnich stroju a 50 cm mimo tato mista. Tyto trasy budou minimalné 220 cm od osy nové
koleje. Nové kabely budou pfednostné vyuzZivat novou spole€nou trasu s ostatnimi
sdélovacimi kabely.

B.1.4.3.23 SO 2154 Prelozka optického kabelu DKV

Stavebni objekt feSi nahradu mistniho ZOK zemnim kabelem. Kabel propojuje sdélovaci
mistnost s objektem skladisté (km cca 185,350) a dale sdélovaci mistnost a bufiku (v km cca
185,650). V téchto objektech je kabel ukon€en na ODF. Nova kabelova trasa je navrzena
mimo prostor dotCeny kolejovymi upravami. V ramci rekonstrukce kolejisté bude v misté
kfiZzeni koleji zalozena nova PVC chranicka. Do ni budou zatazeny dvé HDPE optochranicky
pr. 40 mm, které budou novou trasou dovedeny do objektu skladisté a buriky. Do chrani¢ek
pak bude zafouknut opticky kabel o stejné kapacité, ktery v celém rozsahu nahradi
demontovany zavésny mistni optokabel. Novy kabel bude v koncovych objektech ukoncen
na stavajicich optickych rozvadédich.

B.1.4.3.24 SO 2161 Upravy kanalizace

Objekt upravy kanalizace feSi napojeni odvodnéni nového zastfeSeni nastupist a
trativod( do stavajicich kanalizaci. Odvodnéni je feSeno dvéma samostatnymi vétvemi.

Vétev A — vlevo podchodu. Kanalizace je navrzena z PVC KG DN 250 o spadu 0,6%, na
kanalizaci je osazeno 13 ks typovych betonovych Sachet. Napojeni odvodnéni zastfeSeni je
provedeno do Sachty nebo odbockou, napojeni trativodl je vzdy do Sachty. Napojeni je do
stavajici Sachty v prostoru pfed objektem na p.p.¢. 983/3 k.U. Rybare. Tato stavajici Sachta
bude stavebné upravena. Z této stavajici Sachty je dle informaci vlastnika, voda nasledné
odvadéna do recipientu.
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Vétev B — vpravo podchodu. Kanalizace je navrzena z PVC KG DN 250 o spadu min.
0,6%, na kanalizaci jsou osazeny typové betonové Sachty. Napojeni odvodnéni zastfeSeni
je provedeno do Sachty nebo odbockou, napojeni trativodl je vzdy do Sachty. Napojeni je do
stavajici Sachty v prostoru pfed vypravni budovou. Tato stavajici S8achta bude stavebné
upravena jiz v ramci stavby nové vypravni budovy. V této stavbé bude upravena vyskové po
hranu navrzeného nastupisté.

B.1.4.3.25 SO 2181 Uprava komunikace u ndstupisté ¢.1A

Vzhledem ke zfizeni koleje €.3 dojde k ¢astecné upravé komunikace dotéené stavbou
této koleje. Cast stavajici komunikace bude zabrana konstrukci koleje 8.3 v&. $térkového
loze. Umisténi historického pfistfeSku zabrani prijezdu automobilt k vypravni budové a
k nastupisti ¢.1. Prostor pod historickym pFistfeSkem bude pouze pro pohyb osob.
Pfedpoklada se zadlazdéni plochy zamkovou dlazbou tl. 80mm a umisténi ochranného
zabradli se svislou vypIni na stranu ke koleji €.3 a do mist stavajiciho svahu. Plocha pod
pfistteSkem a dale vedouci k nastupisti ¢.1A bude vySkové zvednuta na uroven nastupisté.
Hrana u koleje €.3 bude zpevnéna vloZenim nastupistniho obrubniku tvaru L. Tato uprava
bude pouzita i v misté protilehlého svahu. Pfechod z vySkové urovné pod pfistfeSkem na
stavajici plochu bude max. 8% a bude proveden zidkou z prostého betonu. Pfechod
dlazdéné plochy bude vuci nastupisti (SO 2121) plynuly ve stejné vySkové drovni.

V celé délce stavebnich uprav mimo historicky pfistfeSek bude umisténo oploceni
zamezujici pfistupu osob do kolejisté. Vzdalenost oploceni od osy koleje €.3 bude 3,25m.
Oploceni bude provedeno jako poplastované pletivo na ocelovych sloupcich s osovou
vzdalenosti sloupkl 3,0m. Rozvinuta Sitka pletiva €ini 1,8m. Sloupky oploceni budou
osazeny do zakladovych patek 0,5x0,5x min.0,85m. Celkova délka oploceni &ini 73 m. Podél
oploceni dojde k obnové vozovky v Sifi 0,5m.

B.1.4.3.26 SO 2191 Prelozka stdvajiciho kabelovodu

Z divodu nové polohy GPK, vystavby nové vypravni budovy a ostatnich stavebnich a
provoznich souborl podchodu bude potieba prelozit stavajici kabelovod realizovany v ramci
stavby ,Elektrizace Zelezni¢ni trati Kadarn — Karlovy Vary“. Rozsah pfeloZeni byl stanoven v
ramci pfipravné dokumentace.

Pfehled technického feSeni:

» demolice stavajiciho kabelovodu,

* navrh nového kabelovodu.

Vlastni pfelozky a zavadéni kabell do nového kabelovodu nejsou soucasti vlastniho SO,
ale jednotlivych provoznich a stavebnich souboru.

Novy kabelovod zacina v km 185,244 587. Na této pozici se nachazi Sachta pivodniho
kabelovodu realizovaného v ramci stavby ,Elektrizace Zeleznicni trati Kadarn — Karlovy Vary®.
Od nové $achty S1P ve sméru na Dalovice bude stavajici kabelovod ponechan. Konec
nového kabelovodu je v $achté S17P - km 185,622 500. Z $achty S17P budou kabely
vedeny v chranickach jednotlivych provoznich soubor(.

Konstrukce kabelovodu je vytvofena pomoci plastovych, betonovych Sachet a vlastnich
multikanald. Sachty jsou situovany tak, aby vzdalenost mezi lici $achet nepfekrogila 40 m.

B.1.4.3.27 SO 2211 Demolice vychodni &asti stavajici vypravni budovy

Stavebni objekt feSi demolici zbyvajici vychodni &asti stavajici vypravni budovy, ktera se
v pribéhu stavby vyuzije k zajisténi provizornich prostor pro zaméstnance, pro cestujici a
jsou v nich také umisténa technologicka zafizeni. Vlastni demolice bude realizovana v
predposlednich etapach vystavby.

Demolice bude provedena postupnym rozebiranim s ohledem na zajisténi stability
stavajici Casti objektu. Podzemni &ast budovy bude postupné zasypavana kvalitni stavebni
suti z horni ¢asti.
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B.1.4.3.28 SO 2221 ZastreSeni ndstupisté ¢. 1

V ramci Uprav ZST Karlovy Vary bude proveden pristfe$ek na 1. nastupisti pred
novou vypravni budovou, pod pfistfeSkem je vystup z podchodu, ktery propojuje vypravni
budovu s ostrovnim nastupistém.

ZastfeSeni nepfimo navazuje na novou vypravni budovu, kde bude zastfeSeni
proskleno v celém rozsahu proskleni nové budovy — Usek 12 metru.

ZastfeSeni nastupisté €. 1 za¢ina v km 185,419326 a konc¢i v km 185,481326. Délka
zastfeSeni je navrzena 62 m. Vzdalenost lice sloupl od hrany nastupisté je min. 2,3 m.
Nosna konstrukce zastfeSeni je tvofena dvéma fadami sloupu.

Vzdalenost paru sloupl provedena v zakladnim modulu 10 m, na konci zastfeSeni je
jeden modul 9 m.

ZastfeSeni bude ocelovou montovanou konstrukci. ZastfeSeni u je v
oboustranném pficném sklonu ke stfednimu zlabu- -v pfi€ném Fezu vytvari konstrukce tvar
Llastovky“. ZastfeSeni je tvofeno ocelovymi sloupy spojenymi pfiénym vaznikem vytvarejici
zakladni nosny ram

Na ramu jsou uloZeny pficné hlavni nosniky, na jejichZ koncich jsou uloZzeny nosniky
obvodové. Pfimo na nosné ramy jsou ulozeny stfedni podélné nosniky z obou stran
stfedniho zlabu. Do podélnych nosnikd jsou ulozeny stfeSni trapézové plechy, v prosklené
Casti pak pficné nosniky na kterych je uloZzeno zaskleni.

V prostoru podchodu budou sloupy ulozeny na horni plochu zabradelnich zidek.
Vpravo za podchodem bude vZdy jeden sloup blize k budové uchycen na mikropilotu, stejné
bude zaloZen sloup v blizkosti podchodu. Ostatni sloupy mimo podchod jsou vetknuty do
zelezobetonovych zakladovych patek. Uchyceni na mikropiloty je z dlvodu trasy stavajiciho
a nového kabelovodu podél budovy, kterou musi zastfeSeni respektovat a nemlze se ji
vyhnout. Svétla vySka zastfeSeni je 3,3 m nad vySku osy nastupisté.

Na nosnych konstrukcich zastfeSeni budou uchycena zafizeni informaéniho a
orientacniho systému.

Odvodnéni stfechy je provedeno sklonem smérem od koleji a vypravni budovy ke
stfedovému Zlabu. Odvedeni destovych vod je zajisténo pfesahem stfedni krytiny a
podkladni listy, ze které voda stéka do Zlabu.

Zlaby jsou odvodnény destovymi odpady ve sloupech, které Usti pod terénem do
systémovych vpusti napojenych propojovacim potrubim do kanalizaCniho fadu FeSeného
vramci SO 2161.

Soucasti zastfeSeni jsou nasledujici konstrukce a prvky:

- konstrukce pro osvétleni - osvétlovaci télesa budou pfipevnéna zespodu na vaznice
a pfivodni kabel bude protaZzen skrze ocelové prvky konstrukce, které budou opatfeny
montaznimi otvory.

- konzoly pro uchyceni tabuli orientacniho a informacniho systému

Ocelové prvky budou v odstinu RAL 9006. Konecny odstin bude odsouhlasen
zastupci investora na misté po provedeni vzorkd.

V ramci stavebniho objektu budou odstranény dva stavajici ocelové pfistfeSky na

nastupisti 1 a 1A.

B.1.4.3.29 SO 2222 ZastreSeni ostrovniho ndstupisté ¢. 2

V ramci uprav ZST Karlovy Vary bude proveden pfistfeSek na 2. — ostrovnim
nastupisti pfed novou vypravni budovou, pod pfistfeSkem jsou vystupy z podchodu a vytah,
ktery propojuje vypravni budovu s ostrovnim nastupistém.

ZastfeSeni ostrovniho nastupisté €. 2 zaCina v km 185,400326 a kon&i v km
185,481326. Délka zastifeSeni je navrzena 81 m. Vzdalenost lice sloupl od hrany nastupisté
je min. 2,6 m. Nosna konstrukce zastfeSeni je tvofena dvéma Fadami sloupl. ZastfeSeni
zacina s licem nové vypravni budovy.
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Nosna konstrukce zastfeSeni je tvofena dvéma fadami sloupl. Vzdalenost parl sloupt
provedena v modulech od 3,2 m u vytahu do 10 m.

ZastfeSeni  bude ocelovou montovanou konstrukci. ZastfeSeni u je v
oboustranném pficném sklonu ke stfednimu Zlabu- v pficném fezu vytvafi konstrukce tvar
wvlastovky“. ZastfeSeni je tvofeno ocelovymi sloupy spojenymi pfiénym vaznikem vytvarejici
zakladni nosny ram

Na ramu jsou uloZzeny na kratkych dficich pfi€né hlavni nosniky, na jejichZ koncich jsou
ulozeny nosniky obvodové. Pfimo na nosné ramy jsou ulozeny stfedni podélné nosniky
Z obou stran stfedniho zlabu. Do podélnych nosniku jsou ulozeny stfesni trapézové plechy.

V prostoru podchodu budou sloupy kotveny na horni plochu zabradelnich zidek, nad
podchodem budou ulozeny na roznaseci betonovou desku uloZzenou na ochranné vrstvé
hydroizolace.. Ostatni sloupy mimo podchod jsou kotveny do Zelezobetonovych zakladovych
patek. Svétla vySka zastfeSeni je 3,6 m nad vysku osy nastupisté.

Na nosnych konstrukcich zastfeSeni budou uchycena zafizeni informaéniho a
orientacniho systému.

Odvodnéni stfechy je provedeno sklonem smérem od koleji ke stfedovému Zzlabu.
Odvedeni destovych vod je zajisténo presahem stfeSni krytiny a podkladni listy, ze které
voda stéka do Zlabu.

Zlaby jsou odvodnény destovymi odpady ve sloupech, které usti pod terénem do
systémovych vpusti napojenych propojovacim potrubim do kanaliza¢niho fadu FeSeného
vramci SO 2161.

Soucasti zastfeSeni jsou nasledujici konstrukce a prvky:

- konstrukce pro osvétleni - osvétlovaci télesa budou pfipevnéna zespodu na vaznice a
pfivodni kabel bude protazen skrze ocelové prvky konstrukce, které budou opatfeny
montaznimi otvory.

- konzoly pro uchyceni tabuli orientacéniho,informaéniho systému a navéstidla

- Ocelové prvky budou v odstinu RAL 9006. Koneény odstin bude odsouhlasen zastupci
investora na misté po provedeni vzorku.

- V ramci stavebniho objektu bude odstranén stavajici ocelové pristfeSek na ostrovnim
nastupisti.

B.1.4.3.30 SO 2223 Historicky pristiesek

Jedna se o historicky litinovo-ocelovy pfistfeSek pro cestujici nad 1.stani¢ni koleji v
Zelezni¢ni stanici Karlovy Vary (obr. 1). Stfecha pfistfeSku je podporovana sloupy na 1. a 2.
nastupisti. Pod pfistfeSkem prochazi trolejové vedeni stfidavé trakce 25 kV. Ve dvou misté je
skrze stfechu postaven stozar trakéniho vedeni €. 49 a 49a. Na konstrukci pfistfesku je
uloZzeno mnozstvi vedeni slabo a silnoproudu.

Demontaz stavajiciho pfistfesSku

- demontuje se dievény plast stfechy s plechovou krytinou a klempifskymi prvky — odvoz
na skladku a do Srotu — nelze vyuzit

- demontuji se krokve z profild 2 U160 — odvoz do Srotu — nelze vyuzit

- demontuji se ostatni kovoveé dily konstrukce, které budou renovovany a znovu pouzity.
VSechny prace musi probihat s maximalni opatrnosti a peclivym znacenim dili vzhledem k
jejich opétovnému pouziti.

Renovace stavajicich konstrukci

- provede se kompletni otryskani vSech dill konstrukce

- provede se vytfidéni dilu, které je mozno po obnové PKO pouzit pro zpétnou montaz

- u valcovanych profild typu ,L% ,U“ plocha ocel, které byly vyfazeny z duvodu
nevyhovujicich statickych parametri zpusobenych korozi, nebo jsou nevratné poskozeny,
bude provedena jejich nahrada novymi s totoznymi rozméry
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- u litinovych dilG konstrukce, které byly vyfazeny z duvodu nevyhovuijicich statickych
parametrll zpusobenych korozi, nebo jsou nevratné poskozeny, bude provedena jejich
nahrada novymi odlitky ( vyroba modelu dle originall )

- vrcholové a stfedni vaznice budou roznytovany a ploché diagonaly nahrazeny profily T
60x60x6 mm dle statického vypoctu

- budou vyrobeny nové krokve z profild HEB160

- cela konstrukce bude opatiena novou PKO

PristfeSek bude umistén nad 3. stani¢ni kolej v zst. Karlovy Vary. Pfi montazi budou
pouzity stejné spoje jako v puvodni konstrukci ( nytované, Sroubové ). Stfe$ni plast bude
pouzit jako stavajici — dfevéna konstrukce s asfaltovymi pasy. Klempifské prvky, dedtové
Zlaby a svody (na kazdé strané 3ks) budou z titanzinkového plechu.

B.1.4.3.31 SO 2231 Orientacni systém pro cestujici

Stavebni objekt Fesi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na novych
nastupistich a na pfistupech k nim. Orienta¢ni systém bude zahrnovat tabule s nazvem zst.,
oznaceni jednotlivych nastupist, sméry jizdy, sméry vychodu, oznaleni pfistupu k
nastupistim v podchodu pro cestujici a alternativniho vychodu lavkou pro pési - smér Rizovy
Vrch. Konce néastupist u sluzebnich schidka budou oznadeny piktogramem podle CSN ISO
3864 a materialu VUZ.

Prosvétlené budou pouze butony s nazvem zst. Ostatni tabule a piktogramy budou pouze
osvétlené. Jejich osvétleni bude zajisténo osvétlenim nastupist a podchodu.

Stavajici orientaéni systém pro cestujici neodpovida platnym technickym normam a
smérnicim, je neuplny a ve Spatném technickém stavu. Z téchto ddvodu a s ohledem na
nové fesSeni celé Zst. bude v ramci stavebnich praci odstranén. Zachovano zUstane pouze
oznaceni zst. na zhlavi.

Pro usnadnéni orientace slabozrakych a nevidomych budou slouZit akustické majacky
které fesi PS 1232.

B.1.4.3.32 SO 2311 Uprava TV

V ramci tohoto SO bude provedena nahrada vétsiny trakénich stozarG a bran v ZST, z
ddvodu rozsahlé zmény kolejového feSeni. Dojde i k vyméné TV k.€.1 a 2, usekovych délicq,
usekovych odpojovadil a izolatord. V celé ZST také dojde ke smérové a vySkové regulaci s
ohledem na kolejové upravy. Dojde ke zrudeni stavajiciho obchazeciho vedeni a tedy k
Upravé pripojeni stavajici a nové trafostanice pro EOV.

Vlastni rozsah nového zatrolejovani je uzptsoben nové konfiguraci kolejisté s opusténim
od zatrolejovani Casti stav. k. €. 16 (nové k. €. 14) jak je tomu ve stavajicim stavu. Nové je
TV rozdéleno na odpinatelné samostatné sekce TV k. €. 7,5,3a - 3,1 — 2 - 4,6 — 8,10 — 12.
Obchazeci vedeni bude v novém stavu demontovano.

B.1.4.3.33 SO 2312 Provizorni prelozka ZOK DKV

ZOK DKV propojuje sdélovaci mistnost s objektem skladisté (km cca 185,350) a dale
sdélovaci mistnost a buriku (v km cca185,650) v centru ZST Karlovy Vary. V ramci tohoto
objektu bude stavajici zavésny opticky kabel postupné pfevéSovan na nové trakéni podpéry,
tak jak budou postupné nové trakéni podpéry budovany a stavajici trakéni podpéry
demontovany. V ramci tohoto objektu budou instalovany nové zavésy pro ZOK a zaroven
demontovany zavésy stavajici. ProtoZe na zavér stavby budou tyto ZOK pfelozeny do zemé
(SO 2154), bude soucasti tohoto SO i vlastni demontaz provizornich zavésu zfizenych v
ramci tohoto SO a demontaz vlastnich ZOK a kabelovych rezerv &i spojek.

B.1.4.3.34 SO 2313 Provizorni prelozka ZOK CD Telematika

ZOK CD Telematika vede prakticky pres celou ZST Karlovy Vary. V ramci tohoto objektu
bude stavajici zavésny opticky kabel postupné pfevéSovan na nové trakéni podpéry, tak jak
budou postupné nové trakéni podpéry budovany a stavajici trakéni podpéry demontovany. V
ramci tohoto objektu budou instalovany nové zavésy pro ZOK a zarovenn demontovany
zavésy stavajici. Protoze na zavér stavby budou tyto ZOK pielozeny do zemé (SO 2152),
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bude soucasti tohoto SO i vlastni demontaz provizornich zavésa z
SO a demontaz vlastnich ZOK a kabelovych rezerv i spojek.

<

B.1.4.3.35 SO 2341 ﬂprava EOV

Tento stavebni objekt feSi elektricky ohfev vyhybek nové navrzeného kolejisté Zst.
Karlovy Vary. V Zst. Karlovy Vary je v sou€asné dobé instalovan elektricky ohfev na 17
vyhybkach o celkovém pfikonu 106kW. Napajeni elektrického ohfevu vyhybek je z trakéniho
vedeni ze dvou trafostanic umisténych na obou zhlavich. Elektricky ohfev vyhybek na
chomutovském zhlavi je pfipojen z trafokiosku TS1 o vykonu 90kVA, na chebském zhlavi je
pfipojen z trafokiosku TS2 o vykonu 60kVA.

Z nové konfigurace kolejisté a pozadavk( dopravni technologie vychazi potfeba
elektrického ohfevu na 24 vyhybkach o celkovém pfikonu 187,5kW. Novy elektricky ohfev
vyhybek, véetné kabeloveho rozvodu, bude proveden v celém rozsahu novy. K napajeni
EOQOV se vyuziji po nutnych upravach trafostanice TS1 a TS2, doplnéné o novou trafostanici
TS3, situovanou na chomutovském zhlavi. Z trafostanice TS 3 se pfipoji elektricky ohfev
vyhybek chomutovského zhlavi ( vyh.¢.1, 2, 3, 5, 6, 9), z TS 1 se pfipoji vyhybky stfedni Casti
kolejisté ( vyh.C. 8, 14, 15, 18, 19, 12ab, 21, 23) a z TS2 se pfipoji vyhybky chebského zhlavi
(vyh.€.27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 33, 34, 36, 37). K ovladani EOV se instaluje v dopravni
kancelafi nové budovy zst. Karlovy Vary novy ovladaci rozvadé¢ EOV s dotykovym panelem
s napojenim na dispeéerské pracovisté SEE SZDC.

B.1.4.3.36 SO 2361 Uprava rozvodii NN a osvétleni

V ramci tohoto SO bude provedena Uprava osvétleni a kabelovych rozvodd NN v ZST
Karlovy Vary. Osvétleni bude provedeno pomoci osvétlovacich vézi a sklopnych stozard.
Budou postaveny 4 kusy novych osvétlovacich vézi vysky 20m, v€etné novych rozvadécu.
Dale bude osvétleno zhlavi smér Chomutov pomoci 4ks sklopnych stozar( o vySce 9m a
zhlavi smér Cheb se osvétli pomoci dalSich 9ks sklopnych stozaru . Stfed Zst. bude kromé
osveétlovacich vézi dosvétleno pomoci 11ks sklopnych stozard.Napajeni osvétleni a rozvod
bude z nové vypravni budovy z rozvadéCe RH1. Ovladani osvétleni bude z ovladaciho
rozvadéce spole¢ného s EQOV v DK. Souc&asti budou i pfelozky kabelového vedeni v arealu
Zst. pro stavajici NN rozvody.

B.1.4.3.37 SO 2362 Osvétleni ndstupisté ¢. 1 + 1A

V ramci tohoto SO bude provedeno osvétleni nastupisté ¢. 1+1A. ZastfeSené nastupisté
bude osvétleno zafivkovymi svitidly 2x36w a 1x36w IP66 tfidy izolace II, celkovy pocet
svitidel je 20 ks. Nekryta cast nastupisté bude osvétlena sklopnymi stozarky 5,5m s
vybojkovym svitidlem 70W. Nastupidt€ pod historickym pFistteSkem bude osvétleno
vhodnymi dobovymi svitidli. Napajeni osvétleni nastupisté bude z nové vypravni budovy z
rozvadéce RH1.

B.1.4.3.38 SO 2363 Osvétleni ndstupisté ¢. 2

V ramci tohoto SO bude provedeno osvétleni nastupisté €. 2. ZastfeSené nastupisté bude
osvétleno zafivkovymi svitidly ve dvou fadach 2x36w IP66 tfidy izolace Il, celkovy pocet
svitidel je 28 ks. Nekrytda Cast nastupisté bude osvétlena sklopnymi stozarky 5,5m s
vybojkovym svitidlem 70W s celkovym pocCtem 14ks. Napajeni nastupisté bude z nove
vypravni budovy z rozvadéce RH1.

B.1.4.3.39 SO 2364 Osvétleni podchodu

V ramci tohoto SO bude provedeno osvétleni nového podchodu k nastupisti .1 a €.2 v
zst. Karlovy Vary. Soucasti tohoto stavebniho objektu je i dalsi el. instalace v podchodu —
pfipojeni vytahu, temperovani vytahové Sachty, zasuvky pro pfipojeni kalového Cerpadla a
rezerva pro pfipojeni pfipadné Ccistici mechanizace. Osvétleni je navrzeno zafivkovymi
svitidly 1x28W P42, ANTIVANDAL. Pocet svitidel je 16kusu a budou pfipojeny z rozvadéce
RH2 z nové vypravni budovy.
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B.1.4.3.40 SO 2365 Uprava DOUO

Pro dalkové ovladani novych usekovych odpojovacu trakéniho vedeni budou polozeny
nové ovladaci kabely CYKY-O 12x4 z nového ovladace motorovych pohont v dopravni
kancelafi az k UO pies prechodové skiing. Stavajici kabely DOUO budou z diivodu
pfemisténi do nové vypravni budovy naspojkovany a prodlouzeny novymi kabely CYKY-O
12x4. Navrh kabelovych tras je proveden s ohledem na rozmisténi novych a stavajicich UO.
Stavajici ovlada¢ motorovych pohonti bude z divodu novych UO instalovan novy v dopravni
kancelafi vypravni budovy.

B.1.4.3.41 SO 2371 Ukolejnéni kovovych konstrukci

V SO je realizovano provizorni a definitivni pfipojeni, bez prarazky nebo s prarazkou,
ukolejnéni vodivych konstrukci ke kolejim s ohledem na kolejové obvody podle CSN 34
2613, které se nachazeji v prostoru POTV (Prostor ohroZeny trakénim vedenim vé.
pantografové oblasti) podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN 50122-1 v rozsahu stavby a v
pfilehlych usecich po hranice upravy zabezpec€ovaciho zafizeni.

Stavebni objekt ukolejnéni zahrnuje kompletné montaz provizornich a novych ukolejnéni
podpér TV a vodivych konstrukci a demontaz stavajicich ukolejnéni.

B.1.4.4 Navrh pozadavkl na postupné provadéni stavby

Na zakladé rozhodnuti investora stavby SZDC, Stavebni sprava zapad, byl stanoven
zacCatek této stavby na duben 2016 (resp. po dokoné&eni vypravni budovy). Z této skute€nosti
potom vychazeji tyto terminy:

zahajeni stavby: 10. 1. 2016

konec stavby:  10. 5. 2017

délka vystavby: 16 mésicl

Prace v kolejisti Zst. budou probihat v nasledujicich postupech:

0. postup: prace pfipravné v celém obvodu stavby

1. postup: prace v prostoru budoucich nastupist 1 a 2 a podchodu pro cestujici
2. postup: kolejové na obou zhlavich traté Chomutov — Cheb

3. postup: suda skupina Zst. mimo koleje 2

B.1.4.5 Pozadavky stavby na zdroje
Co se tyCe technického vybaveni a kapacit, bude v ramci stavby vyuzito stavajicich
zdroju a infrastruktury, a neni tedy tfeba pocitat s dalSimi investicemi.

B.1.4.6 Odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

(naroky na vodni hospodafstvi, vypousténi odpadnich vod v&etné souhlasl, ochranna
pasma - pasmo hygienické ochrany, povolené kvalitativni a kvantitativni ukazatelé odpadnich
vod, provozni a havarijni fady, feSeni napojeni stavby na stavajici sité technického
vybaveni),

B.1.4.7 Napojeni na dopravni systém

Jedna se o stavbu dopravni infrastruktury, ktera nepotfebuje zadné dalSi napojeni.

B.1.4.8 Rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

Na zakladé poZadavku OZP Magistratu Karlovy Vary bude soudasti stavby provedeni
nahradni vysadby a to 10 ks listnatych dfevin o velikosti o.k. 10-12. Nahradni vysadba je
feSena v SO 2181 Uprava komunikace u nastupisté ¢. 1A.
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B.1.4.9 Bezpecnost prace

* X %
* *
* *
* *

* oy x

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpeénost a ochranu zdravi
zaméstnancu pfi praci s ohledem na rizika mozného ohrozeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji
vykonu prace. (odst.1 § 101 z. &. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpeCné a zdravi neohrozujici
pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi praci pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikim (odst. 1 §102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik
prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich pfedpist k
zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maiji za cil
predchazet rizikim, odstrafiovat je nebo minimalizovat plisobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné Cinitele
a procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjiStovat jejich pfi€iny a zdroje. Na
zakladé tohoto zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. K
tomu je povinen pravidelné kontrolovat uroveh bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci,
zejména stav vyrobnich a pracovnich prostfedkd a vybaveni pracovist a uroven rizikovych
faktord pracovnich podminek a dodrzet metody a zplsob zjisténi a hodnoceni rizikovych
faktoru (viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat pozadavkim bezpe&nostnich pfedpist, norem a
jinych zavaznych predpisl, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postupim pfip.
mistnim bezpecénostnim pfedpisiim, a také zavaznym dokumentum spravcu inzenyrskych siti
a dokumentu tykajicich se stfetu s zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a dopravou na
vodnich tocich.

B.1.4.10 Bezbariérové uzivani stavby

V rdmci této stavby a staveb souvisejicich jsou budovany bariérové pfistupy pomoci
vytahu. Pfistup na 1. a 1A nastupisté je zajiStén vytahem ve vypravni budové (souvisejici
stavba vypravni budovy), vytahem z nové lavky (souvisejici stavba lavky), nebo po novém
chodniku podél lavky (souvisejici stavba lavka). PFistup na 2. nastupisté je zajistén vytahem
z podchodu (PS 1411) a vytahem z nové lavky (PS 1412).

V ramci stavby jsou budovany rozhlasy a akustické majacky pro nevidomé (PS 1232), a
na nastupistich pak prvky pro bezpecnou orientaci nevidomych a slabozrakych (SO 2121 a
SO 2122), jako jsou vodici linie s funkci varovného pasu, podélné drazky a Ci slepecka
dlazba s pulkulatymi vystupky. ZST bude nové vybavena orientaénim systémem (SO 2231).

Zst. Karlovy Vary lezi na celostatni draze a v souladu s § 3a zakona &. 266/1994 Sb. je
soucasti evropského Zelezni¢niho systému. Zakladni pravni normou je Nafizeni Komise (EU)
¢. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajici se pFistupnosti
zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (pozn.: nafizeni Komise se automaticky stava soucasti
pravniho fadu ¢lenskych stata).

Stavba je navrzena v souladu s pozadavky interoperability.

SpInéni jednotlivych pozadavku dle jednolivych ¢asti stavby je zpracovano v pfiloze B.13.

B.1.4.11  Souvisejici investice

Modernizace ZST Karlovy Vary — vypravni budova

e Karlovy Vary — lavka pfes horni nadrazi: pfipravovana stavba ve stupni DSP — nahrada
stavajici lavky novou lavkou — stavba soubé&zna — uzka vazba s naSi stavbou s
daslednou koordinaci

e Uprava prednadrazniho prostoru pted hornim nadrazim: pfipravovana stavba ve stupni
DUR - stavba soub&zna — prostorové do nasi stavby nezasahuje, vazba s nasi stavbou
je v souvislosti s navazanim vstupu do nové vypravni budovy

e ZvySeni tratové rychlosti Usti n. L. — Cheb: kolejova Gprava vybranych tratovych useki
pro dosazeni Casové Uspory na dané trati — pfipravovana stavba v rGznych fazich
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pfipravy — stavba predchazejici €i soubézna — vazba s nasi stavbou na chebském zhlavi
v odbocce na Starou Roli

o Rekonstrukce PZS v km 188,911 na trati Chomutov — Cheb: rekonstrukce pfejezdového
zabezpelovaciho zafizeni — pfipravovana stavba - — vazba s nasi stavbou kabelazi
sdélovaciho zafizeni

o Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt

B.1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

B.1.5.1 Podminky rozhodnuti o umisténi stavby

1. Na stavbu bude zpracovana projektova dokumentace dle soucasné platnych
predpisu, ve které budou respektovany pfipominky dotéenych subjektl vefejné spravy a
organizaci.

2. Umisténi stavby ,Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté ZST Karlovy Vary’” na pozemku
pare. €. 19/1, 983/1, 984, 986/1, 987/1, 998/1, 1015/1, 1015/2, 1015/3 v katastralnim uzemi
Rybare, pare. €. 510/1, 510/6, 846 v katastralnim Uzemi Bohatice bude situovano dle
pfedlozené a schvalené situace 1:500, ktera je grafickou pfilohou a nedilnou soucasti
dokumentace predlozené k Uzemnimu Fizeni.

3. Projektem mohou byt pro trvalé zabudovani do stavby navrzeny jen takové vyrobky,
které splfiuji technické pozZadavky stanovené zakonem &. 22/1997 Sb., o technickych
pozadavcich na vyrobky ve znéni pozdéjSich predpisu.

4. Investor zajisti vytyCeni veSkerych stavajicich siti technického vybaveni od
pFislusnych spravcu siti a zajisti jejich ochranu eventuelné prelozZeni, kfizeni a soubéh dle
pfislusnych norem a predpis(.

5. V projektu stavby budou v plném rozsahu respektovany pozadavky zavazného
stanoviska Ministerstva zdravotnictvi - CIL zn. MZDR 439/2013-2/0ZD-CIL-V ze dne
24.1.2013 a to:

e veSkeré zemni prace budou provadény tak, aby nemohlo dojit k Uniku nebo ukapum
pohonnych hmot, oleju ¢i jinych znecistujicich latek do pldy a podzemnich &i
povrchovych vod a aby tak nemohly byt ovlivnény chemické, fyzikalni a
mikrobiologické vlastnosti pfirodnich IéCivych zdroji a jejich zdravotni nezavadnost,
jakoz i jejich zasoby a vydatnost v souladu s ust. § 23 lazeniského zakona,

e pouzita stavebni mechanizace musi byt zapezpe€ena tak, aby nemohlo dojit k
havarijnimu Uniku nebo Ukapim pohonnych hmot, oleji ¢i jinych provoznich latek do
pudy a podzemnich ¢i povrchovych vod, stabilni mechanizmy musi byt podloZzeny
zachytnymi nepropustnymi vanami,

e souCasti vybaveni pracovisté musi byt vhodné sorb&éni hmoty, dle projektove
dokumentace, pro likvidaci jakychkoliv unikd ropnych latek,

e béhem zemnich praci musi byt sledovan a zaznamenavan pfitok podzemni vody, a v
podzemni vodé bude sledovana mineralizace (pfipadné konduktivita), teplota a obsah
volného CO.,.

7. Projektové FeSeni bude splfiovat poZzadavky stanovené vyhlaskou €. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.

8. Veskeré zasadni zmény v situovani stavby budou ptedem projednany s Uradem
uzemniho planovani a stavebnim ufadem Magistratu mésta Karlovy Vary.

VsSechny pripominky jsou respektovany v plném rozsahu.

B.1.5.2 Podminky posuzovani vlivll na zivotni prostredi

V PD v dalSim stupni budou respektovany podminky vyjadreni odboru Zivotniho prostredi
Magistratu mésta Karlovy Vary ¢&.j. 4127/0ZP/13 ze dne 14.10.2013 a to zejména
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VsSechny pfipominky jsou respektovany v plném rozsahu.

B.1.5.2.1 Z hlediska ochrany prirody a krajiny

1. V ramci stavby musi byt u€inné chranéna veskera v okoli rostouci zelef (nadzemni i
podzemni &ast) - v&. respektovani CSN DIN 18920 (839061) - vyjma dfevin kacenych dle
podminky €.2 tohoto vyjadfeni.

2. Kaceni dfevin rostoucich mimo les pro potfeby stavby (1 ks bfiza) bylo nasim
odborem povoleno - &j. 1807/0ZP/13-2. V pfipadé, Ze by byla v prib&hu stavby zjisténa
potfeba dalSiho kaceni dfevin rostoucich mimo les (u dfevin, u nichz to vzhledem kjeho
parametriim zakon vyzaduje), musi toto byt pfedem dofeSeno s nasim odborem.

3. V ramci provadéni vykopovych praci musi byt dodrzena minimalni vzdalenost mezi
hranou vykopu a kmenem stromu nejméné 2 m, u dfevin o obvodu kmene ve vyS$ce130 cm
nad zemi vét8im nez 80 cm musi byt tato vzdalenost nejméné 3m. Dfeviny v prostoru stavby
musi byt v pribéhu praci obednény.

4. V ramci projektové dokumentace pro stavebni povoleni musi byt naSemu odboru
predlozen k odsouhlaseni navrh doplnéni stavby druhové vhodnymi dfevinami.

5. Pozadujeme, aby byl zastupce naseho odboru pfizvan k zahajeni stavby. V ramci této
pochlizky budou dany detailni podminky ochrany stavajicich dfevin v prostoru stavby.

B.1.5.2.2  Z hlediska odpadového hospoddrstvi

Z hlediska odpadového hospodarstvi (dle zakona €. 185/2001 Sb.. o odpadech a o
zméné nékterych dalSich zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu, dale ien ,zakon7 8 ** 7 8 * *
11): Pozadujeme dodrzovani ,zakona", zejména ust. § 10,12 a 16 a provadécich pravnich
predpisU:

e vyhl. Ministerstva Zivotniho prostiedi (dale jen ,,MZP*) €.381/2001 Sb., kterou se
stanovi Katalog odpadu ... ve znéni pozdéjSich predpisd,

e vyhl. MZP & 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady, ve znéni
pozdéjsich predpisu.

V pfipadé, Zze vykopova zemina nebude plvodcem vyuzita a bude pouzita v jiné lokalité
napf. k terénnim Upravam bude dodrzeno ust. § 12 a § 14 vyhl. MZP &. 294/2005 Sb., o
podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu, ve znéni
pozdéjSich predpisu.

Upozorfiujeme, ze v prubéhu celé stavby musi byt na pozadani spravnimu organu
doloZeno (§ 79 odst. 1 pism. e) ,zakona", zda bylo se vzniklymi odpady naloZeno v souladu s
§ 16 odst. 1 pism. c) ,zakona", tj. pfedani opravnéné osobé podle § 12 odst. 3 zakona (napf.
faktury, vazni listky, evidenéni listy pfepravy nebezpe&nych odpadl po tzemi CR, atd.).

B.1.5.3 Dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych udaju

Dokumentace pro stavebni povoleni respektuje rozsah pfipravné dokumentace na kterou
bylo vydané uzemni rozhodnuti. Ze stavby byla pouze vy&lenéna stavba vypravni budovy,
ktera se realizuje jako samostatna stavba (pfedpokladané dokon&eni 03/2016).

B.1.5.3.1Zmény SO 2111 Zelezni¢ni svrsek a SO 2112 Zelezni¢ni spodek vii¢i pripravné

dokumentaci

V ramci zpracovani projektu stavby byla upravena konfigurace kolejisté plynouci
z pozadavku investora na zvy3eni rychlosti v koleji €.4 smér Nejdek na V=60km/h pfi
zachovani smérovych pomérl v hlavnich kolejich. Oproti pfipravné dokumentaci bylo proto
upraveno kolejové feSeni na chebském zhlavi:

e Do koleje €. 2 je viozena obloukova vyhybka ¢.30 tvaru Obl-j60-1:12-500-I
transformovana do poloméru 2839,324/425m.
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e Mezi prechodnici vkoleji ¢€.2 a KOv ¢&. 30 je navrzen oblouk o poloméru
R=2839,324m; v hlavni koleji €. 2 je tedy navrzena mezilehla prechodnice délky
27,0m.

e Vyhybka ¢&. 29 je nové navrzena tvaru Obl-j49-1:12-500-1 transformovana do
polomérd 818,084/310m.

e Z davodu lepsiho napojeni koleje €. 10 je vyhybka €. 26 navrzena tvaru 1:11-300.

e Vkoleji €. 1 a 2 jsou zachovany smérové poméry z PD, tedy poloméry R=385m
s prevySenim D=55mm, délky pfechodnic 27,0m.

Vzhledem k tomu, ze pfi Upravé konfigurace chebského zhlavi umozhuijici jizdu z koleje
€. 4 smér Nejdek, by se jedinym omezujicim prvkem na této trati odbocka Sedlec (odboc¢eni
z hlavni koleje €. 2 vkm 187,503 vyhybkou tvaru 1:9-300 umoZzfujici jizdu do odbocky
rychlosti V=50km/h), bylo dohodnuto, Ze bude v ramci stavby tato vyhybka nahrazena novou
umozniujici jizdu do odbocky rychlosti V=60km/h:

e V hlavni koleji je v prostoru vyhybky ¢&. 37 vlozen mezilehly oblouk o poloméru
R=10 000m, do kterého je vyhybka €. 37 vlozena.

e Mezi KP a ZV je dodrZzena vzdalenost 0,15V=12m, mezi KV a ZP je dodrZena
vzdalenost 0,1V=8m (8,354m).

e Délky mezilehlych pfechodnic se podafilo prodlouzit na délku 54,0 resp. 53,0m
(n=6,37V).

e Maximalni posuny oproti stavajici koleji €. 2 jsou 20mm (km 187,350) — 30mm
(vkm 187,400) vné oblouku; v prostoru vyhybky ¢&.37 pak cca 150mm (ZV)
smérem od vnitini koleje.

e Osova vzdalenost hlavnich koleji je dodrzena, v prostoru vyhybky je osova
vzdalenost 4,150m.

e Smeérové posuny na dvoukolejném mostu v km 187,621 jsou v rozmezi 0-8mm.

e Smeérové posuny na jednokolejném mostu v km 5,298 jsou oproti zpracované
projektové dokumentaci (Revitalizace trati K. Vary d. n. — Johanngeorgenstad)
maximalné 20mm.

Dale bylo oproti pfipravné dokumentaci upraveno smérové a vyskové feSeni v oblasti
kolejové spojky 34-36 na chebském zhlavi. Nové jsou koleje €. 1 a 2 v prostoru spojky
vedeny v soustfednych obloucich s osovou vzdalenosti 4,75m, k pfechodu na tratovou
osovou vzdalenost dochazi az za vyhybkou €. 36. Spojka je tedy umisténa na kuzelové plose
v pfevySeni 84mm.

Na zékladé pozadavku OR SMT (Ing. Kuruc) bylo praveno vyskové feSeni na mostnich
objektech vev. km 184,534 a 184,593. Nové vySkové feSeni na zaCatku stavby bylo
upraveno tak, aby bylo mozné v budoucnu zfidit na mostech pribézné kolejové loze.
Vyhledovy zdvih TK na mostech oproti stavajicimu stavu je pozadovan min. 0,4m.

e Ztohoto duvodu dochazi k rozsahlejSim smérovym a vySkovym uUpravam na
zacCatku useku oproti pfipravné dokumentaci.

e Soucasti dokumentace (pfiloha €. 3.3.1 resp. 3.3.2) jsou doloZzeny podélné profily
hlavnich koleji €. 1 a 2 v oblasti mostnich objektu v ev. km 184,534 a 184,593. Na
mosté v km 184,534 jsou v projektu nyni navrzeny zdvihy: v koleji €. 1 — bez zdvihu
/ v koleji €. 2 — 2mm. Na mosté v km 184,593 jsou v projektu nyni navrzeny zdvihy:
v koleji €. 1 — 75mm / v koleji €. 2 — 21mm.

e Upravene feSeni bylo také provéfeno simulaci rozjezdu nakladniho viaku od
navéstidla 2L do ZST po budouci Upravé nivelety. S rozjezdem nebude ani ve
vyhledovém stavu problém.

e Stavebni upravy na mostnim objektu v km 184,583 jsou feSeny v ramci SO 2111.1.
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Na zakladé pozadavku investora (SZDC GR 0O13) bylo upraveno smérové fe$eni na
dalovickém zhlavi tak, aby vzestupnice mezi vyhybkami €. 3 a 5 lezela celou svou délkou
pouze ve smérovém oblouku.

Posledni zménou je Uprava zapojeni koleji OTV (koleje €. 101) na chebském zhlavi.
Vzhledem k vedeni koleji €. 1 a 101 v rozdilné vySkové urovni nebyl v km 185,890 — 185,965
mezi témito kolejemi dodrZzen maximalni sklon drazni stezky 12%. Navrzena osova
vzdalenost 4,75m byla proto zvétSena na 6,0 m.

Ostatni upravy konfigurace kolejisté zlstavaji dle pfipravné dokumentace, lokalné
dochazi ke zpfesnéni smérového a vysSkového feSeni na zakladé doméfeni stavajiciho
stavu.

Na zakladé projednani pfipominek nebude ve stani¢nich kolejich & 8 a 10
reekonstruovan stavajici zelezniéni svrsek, koleje nebudou svafeny do BK. Koleje budou
pouze smérové a vySkové vyrovnany. Plvodni navrh na vyménu vadnych ¢asti kolejového
rostu byl v ramci hledani finanénich uspor redukovan.

B.1.5.3.2 Zmény zabezpecovaciho zarizeni

1) Zména zabrzdné vzdalenosti na 1000m, ktera bude FfeSena v Useku Dalovice (mimo)
— K. Vary — K. Vary Dvory (mimo) v navaznosti na jiz provedené Upravy zafizeni v ramci
akce ZTR Usti — Cheb. V tomto projektu byla oblast K. Var(i vynechana s ohledem na
zpracovavani investiéni akce ,Modernizace ZST K. Vary — staniéni ¢ast*. Tyka se premisténi
navéstidel PF1S a Pr2S Dalovice, PfiL, Pr2L, Pf1S a Pr2S K. Vary a PF1L a Pi2L K.V.
Dvory, upravy odjezdovych navéstidel Zst. Dalovice. Dale se jedna se o prace na Upravach
stavédlovych ustfeden v&etné SW Zst. Dalovice a odb. K. Vary Dvory, vykopové prace a
kabelizace.

2) Koordinace se stavbou ,Rekonstrukce PZS v km 193,244"

V tomto projektu méla byt feSena kabelizace i v useku K. Vary — odb. K. Vary Dvory.

Protoze tento projekt Casové predbiha projekt ,Modernizace ZST K. Vary - stani¢ni ¢ast,
neni vhodné zasahovat vykopovymi pracemi do stavajiciho kolejisté v K. Varech. Soucasné,
v ramci projektu ,Modernizace ZST K. Vary - staniéni &ast, dochazi k nutnym Gpravam
zafizeni i v useku K. Vary - odb. K. Vary Dvory. Z divodu minimalizace vykopovych praci a
pro celkovou Usporu investi€nich nakladl koordinovanych staveb je potfebné FeSit celou ¢ast
useku K. Vary — odb. K. Vary Dvory v ramci stavby ,Modernizace ZST K. Vary - staniéni
¢ast”. Jedna se o cca 3,3 km kabelizace v€etné vykopovych praci.

3) Na zakladé vysledku porad na technologii sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni a
vystupl z porad na koordinaci staveb v oblasti Karlovych Varl, bylo do stavby zahrnuto i
feSeni uprav pro pfenos navéstnich znaki v useku kolejovych obvodu pfejezdu v km
188,911 (km 187,7 — 189,5), které mély byt pavodné feSeny ve stavbé rekonstrukce PZS
188,911. Jedna se o nahradu kolejovych obvodl za pocitace naprav, které budou soucasti
SZZ K. Vary, vCetné kabelizace.

4) Dle pfipominek zastupcl dopravy ( viz zapisy z porad na technologii sdélovaciho a
zabezpeCovaciho zafizeni) byla navrZzena varianta feSeni posunovych cest v oblasti vyh. €.
37. Toto FeSeni predstavuje doplnéni sefadovacich navéstidel, KO a pfislusné kabelizace.

5) Na zakladé zkuSenosti z provedenych uUprav zabezpecovaciho zafizeni v souvislosti
s realizaci vystavby nové vypravni budovy, v ramci kterych byl proveden pfesun fidicich
pracovist dispeceru a vyprav€ich DOZ K. Vary — Kadar a DOZ K. Vary — Potucky, bylo nutno
nové poditat s obnovou téchto pracoviét ve stavbé ,Modermizace ZST Karlovy Vary —
stani¢ni ¢ast".
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6) V souvislosti s rozsahlejSimi upravami zelezni¢niho svrSku a spodku, vyplyvajicich
pfedevsSim ze snahy o optimalni FeSeni rychlosti v zst. Karlovy Vary, bylo nutno feSit nové
vétsi rozsah kabell a kabelovych tras, nez predpokladala PD, pfipadné APD. Zasahy do
stavajicich kabelovych tras jsou takového rozsahu, Ze je nutné fesit kabelizaci v ¢asti obvodu
stanice mezi krajnimi vyhybkami zcela nové. V souvislosti s t&€mito Upravami zel. svrSku
doslo k navyseni po&tu nové vkladanych vyhybek soustavy UIC 60 a tedy k navySeni poctu
novych elektromotorickych prestavniki a zvySeni poctu Uprav stavajicich naveéstidel, s
ohledem na zmény navésténi.

7) Na zakladé pozadavku zastupcl provozovatele drahy ( viz zapisy z porad na
technologii sdél. a zab. zafizeni) byla provedena provérka viditelnosti i t&éch naveéstidel, jichz
se planované upravy zel. svrSku nedotykaly. Z toho vyplynuly dal$i posuny navéstidel,
v€etné uprav pfislusnych KO, které nebyly v ramci pfedchozich stupnid PD uvazovany.

8) Na zakladé pozadavku zastupcl provozovatele drahy ( viz zapisy z porad na
technologii sdél. a zab. zafizeni), vyplyvajicich z novych pozadavkl na zajiSténi bezpecnosti
Zelezni¢ni dopravy, bylo provedeno doplnéni funkcionalit VNPN (Vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla), EZS (Eliminace ztraty Suntu) a Navésténi jizdy na cilovou kolej podle
rozhledovych pomérd. Upravy nebyly v ramci predchozich stupiiti PD uvazovany.

B.1.5.3.3 Zmény v ostatnich objektech

Novy vytah z podchodu na ostrovni nastupisté i vytah z nastupisté na lavku budou mit
vnitfni rozmér 1100x2100 mm, aby bylo mozné pouzit vytah pro cyklisty.

PS 1211 Mistni kabelizace

Mistni kabelizace v Zst byla v PD navrzena pouze jako ochrany, pfipadné prelozky
stavajicich kabelovych tras v mistech zasazenych stavebnimi pracemi. V souvislosti s
rozsahlejSimi upravami Zelezni¢niho svrdku a spodku nutno Fesit nové vétsi rozsah kabell a
kabelovych tras nez pfedpokladala PD, pfipadné APD.

Zasahy do stavajicich kabelovych tras jsou takového rozsahu, Zze je nutné feSit
kabelizaci v ¢asti obvodu stanice mezi krajnimi vyhybkami zcela nové.

Vzhledem ke stavebnim postupim bylo nutné uvazovat vétsi upravy a provizorni
trasy (nemoznost vyuziti nového kabelovodu — jehoZ realizace nebude pfedchazet nutnym
upravam na mistnich kabelech).

Hlavni trasa byla rozSifena smérem na Cheb az k vjezdovému navéstidlu (km
188,082) vzhledem k pokladce nového tratového kabelu a HDPE optochranicek , kde maji
navazovat na stavbu ,Rekonstrukce PZS v km 193,244“. Rovnéz je zde uvazovano se
zafukovanim OK 48vl. a ukon&enim optokabelu az do zastavky Dvory.

V dusledku rozsifeni vykopovych praci smérem do zastavky KV-Dvory pfesla do PS
¢ast nakladl na zemni prace z SO2151-3 (tyto SO vyuzivaji pro pfilozeni kabell kabelovou
trasu realizovanou v PS 1211 — viz nize).

PS 1211.1 Mistni kabelizace, sdélovaci zafizeni

Novy provozni soubor — zahrnujici spojkovani propojovacich kabell, pfesun do nové
sdélovaci mistnosti a zprovoznéni technologie - TRS, MRS, zapojovace, technologie CD-T
(mimo rozhlasu a inf. tabuli - ty jsou v samost. PS) pfesunuté v ramci rekonstrukce VB do
provizornich prostor v technologickém pfistavku (kde méla pavodné zlstat). Ceny byly
stanoveny zakladé zkuSenosti s pfesunem technologie do provizornich prostor ve stavbé
vypravni budovy, ktera v sou¢asné dobé probiha.

B.1 — Souhrnna technicka zprava 31/34
Modernizace ZST Karlovy Vary - stani¢ni ¢ast



suUDOP \ e
® PRAHA /)E O P D *"".
SO 2111.1 Uprava mostu v km 184.593

Podobjekt vyvolany vySkovou upravou GPK na mosté. Pro zvySeni nivelety je nutné
podliti vS8ech lozZisek plastbetonem, konstrukci mostu i chodnikovych konstrukci (nosniku),
které jsou obvykle montazné spojené s konstrukcemi mostu. Zde je situace konstrukéné
slozitéjSi a lozisek (i kdyz podruznych) je vice. Navic oproti plivodnimu odhadu je i Uprava
zabradli na rovnobéznych kfidlech.

2142.1 Stavebni uprava propustku v km 185,042

Proti pfipravné dokumentaci byl zjistén horsi stav neZ se pfredpokladalo, pouze
vizualni kontrolou ze Sachet (reviznich otvort), bude dochazet ke snizovani urovné krycich
desek, tak, aby nezasahovaly do profilu kol.loz.. P¥i bliz§im prozkoumani konstrukce byl
zvolen vétSi rozsah Upravy objektu.

SO 2142.2  Stavebni tprava propustku v km 185,983

Oproti pfipravné dokumentaci se zadani 3x ménilo dle pozadavk( investora (varianta
v pfipravné dokumentaci ¢elo a kfidla, dalsi varianty: ¢elo s jinym natocenim kfidel, misto
Cela a kfidel vtokovy objekt, dalSi varianta prodlouzeni klenby + vtokovy objekt).

Bylo tedy zvoleno uplné jiné technické reSeni nez v PD.

SO 2191 Prelozka stavajiciho kabelovodu

Oproti PD doslo u objektu kabelovodu SO 2191 ke zménam, ktery vyplynuly jednak z
upravy souvisejicich stavebnich objektl zelezni¢niho svrsku, spodku, objektu nastupisté a
komunikace u nastupisté €. 1A, tak z doplnéni geologického prizkumu, ze kterého vyplynulo,
Ze v oblasti stanice se nachazi v hloubce cca od 70 cm jil, Stérkovity, tuhy s rozdilnou
plasticitou. Tento material neni vhodny pro opétovné pouZiti pro zasyp Sachet a vlastnich
multikanald.

. prodlouzeni kabelovodu do polohy ptvodné ponechané $achty S9, z divodu
nedodrzeni vzdalenosti hrany stavajici Sachty od osy nové koleje (nova Sachta, 4 x 42,41 m
novych multikanald).

. zmeéna typu konstrukce Sachet z pavodné navrzenych plastovych na Zelezobetonoveé,
prefabrikované.

SO 2211 Demolice vychodni ¢asti stavajici vypravni budovy

Pdvodné se v PD uvazovalo se zachovanim provizorni budovy, nyni je navrzena uplna
demolice.

SO 2371 Ukolejnéni kovovych konstrukci

V PD se nepocitalo s upravami ukolejnéni i navazujicich useku. Kvili ZZ (kolejové obvody)
je tfeba upravit i useky KV-Dalovice a KV- Dvory.

B.1.6 Priprava pro vystavbu

B&hem stavby se predpoklada vyuziti zafizeni v majetkové spravé SZDC s. o. resp. CD
a. s. Jde o: manipulaéni koleje v zst., vykladkové a nakladkové plochy, rampy v Zst., mista
odbéru energii: stani¢ni transformovny, mistni rozvody, voda + kanalizace: mistni pfipojky v
zst.

PFi provadéni stavby je tfeba respektovat tyto zakladni podminky:

— stavba bude provadéna prakticky vZzdy vedle provozované koleje

— stavba bude provadéna s vylukou jedné nebo vice koleji pfi zachovani provozu na
nejméné dvou kolejich (pokud to bude mozné) a dvou nastupistnich hran

— preruSeni provozu na vice kolejich sou¢asné je mozné jen na takovou dobu, aby nebyl
narusen provoz (vlakové pauzy)
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— upravy zabezpecCovaciho zafizeni budou probihat na zivém a provozovaném zafizeni.
To vyzaduje béhem vystavby pfitomnost a dohled pracovniki OR spolu s dohodou s
vyprav€imi, aby nedoS$lo k naruseni bezpecnosti provozu

K vSeobecnym povinnostem zhotovitele dila ve vztahu k zajisténi bezpeclnosti pfi
stavebni Cinnosti patfi i ukol zabranit nasledkim rizik, vyplyvajicich z drazniho provozu
pracuje—li se na provozovanych kolejich, nebo v jejich blizkosti, a z praci na elektrifikovanych
tratich.

Zhotovitel je odpovédny za fadné a prokazatelné seznameni svych pracovnikd s pravnimi
predpisy, technickymi normami a pfedpisy, které se tykaji bezpeénosti prace a technickych
zarizeni a dbat na jejich dodrzovani. Rozsah seznameni musi odpovidat obsahu &innosti
pfislusnych pracovnik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpe€nost a ochranu zdravi
zaméstnancu pfi praci s ohledem na rizika mozného ohrozZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji
vykonu prace. (odst. 1 § 101 z. &. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohrozujici
pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi praci pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikim (odst. 1 §102 z. ¢. 262/2006 Sb., zakonik
prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich predpist k
zajisténi bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maiji za cil
pfedchazet rizikim, odstranovat je nebo minimalizovat pusobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavné vyhledavat nebezpecné Cinitele a
procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjistovat jejich pfi€iny a zdroje. Na
zakladé tohoto zjisténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni k jejich odstranéni. K
tomu je povinen pravidelné kontrolovat uroven bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci,
zejména stav vyrobnich a pracovnich prostfedkd a vybaveni pracovist a uroven rizikovych
faktort pracovnich podminek a dodrzet metody a zplsob zjisténi a hodnoceni rizikovych
faktord (viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat pozadavkim bezpe&nostnich pfedpisl, norem a
jinych zavaznych predpist, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postupim pfip.
mistnim bezpefnostnim pfedpisim, a také zavaznym dokumentdm spravcu inzenyrskych siti
a dokumentu tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a dopravou na
vodnich tocich.

B.1.7 Vykup pozemku

V ramci stavby nedochazi k zadnym zabordm pozemkud ZPF &i PUPFL.

Vlastni stavba se nachazi pfedevsim na draznich pozemcich ve vlastnictvi SZDC s. o. a
CD a. s. Pouze cca v km 185,30 az 185,38 dochazi k upravé komunikace, kdy &ast stavajici
komunikace bude zabrana konstrukci koleje €. 3, se velmi mala €ast stavby nachazi na
pozemcich Statutarniho mésta Karlovy Vary. Zasah do téchto dotéenych &asti pozemk
bude fesen trvalym zaborem (vykupem &asti pozemku).

V ramci zahrnuti stavby nové vypravni budovy je tfeba feSit vykup stavebni parcely pro
realizaci této asti stavby, véetné optimalniho navrhu hranice pozemki CD, a.s. a SZDC, s.o.
jako podklad pro nové rozdéleni UMVZST.

B.1.8 Vyjimky z predpisu
B.1.8.1.1 Vyjimky a vyjimkovd reSeni nutnd v ramci SO 2111

Nedodrzeni volného a schidného manipulaéniho prostoru v koleji €. 7a

V koleji &. 7a (stavajici &islovani 5a) zapojujici kolejisté OR neni v prostoru kolejové
spojky 101-10 (stavajici Cislovani 101-15) v délce cca 23m dodrzen volny schudny
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a manipulacni prostor (VSMP). Minimalni vzdalenost nové osy koleje od stavajici budovy je
2,56m. Nova poloha koleje je vedena cca ve stavajici poloze s mirnym posunem (0-0,04m)
smérem od budovy. V ramci stavby zde bude zfizen novy kolejovy rost z uzitého materialu.
Stavajici koleje jsou vyuzivany pouze pro potfebu OR ST KV (pFedpokladam pouze MUV).
Bylo dohodnuto (Souhlas O13 je dolozen v pfiloze €. 6.5 technické zpravy SO 2111), ze
v koleji 7a bude omezena rychlost na V=20km/h a pfekazky VSMP (hrany budov) budou
opatfeny varovnymi natéry a vystraznymi tabulemi. Omezeni VSMP bude uvedeno ve
stani¢nim fadu zst. Karlovy Vary.

Ukoncéeni BK v zst. Karlovy Vary — nedostateéné délky kolejnic privarenych ke krajnim
vyhybkam v BK

B.1.8.1.2 Vyjimky a vyjimkovd reseni nutnd v ramci PS 1111.1

Na pracovni poradé tykajici se technologie bylo dohodnuto, Ze do zavérové tabulky
budou zapracovany moznosti vychazejici z technickych specifikaci TS 5-2010-Z II. vydani,
"Navésténi jizdy na cilovou kolej podle rozhledovych pomérd" (prozatim neschvalené), které
umozni fesit nékteré z dopravnich situaci, které byly jednim z divod pozadavku OR UNL
na déleni nastupist.

Bude uvedeno v zavérové tabulce, véetné pripadné poznamky o stavu schvalovaciho
procesu TS.

B.1.9 Seznam souhlasti s odchylnym FeSenim

B.1.9.1.1 Seznam souhlasiiv ramci SO 2111

Souhlas s navrzenym Feseni, které je v rozporu s pfedpisem SZDC S 3/2 Bezstykova
kolej, Kapitola Ill, ¢ast B, Svafovani vyhybek, ¢lanek 138, je dolozen v pfiloze €. 6.4
technické zpravy SO 2111.
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