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Posuzovaci protokol

projektu stavby

,Modernizace ZST Karlovy Vary — stani¢ni ¢ast“

I. Zakladni identifikacni udaje stavby

Nazev stavby:
ISPROFIN/ISPROFOND:
Charakteristika stavby:

Misto stavby:

Zelezniéni stanice:
Kraj:
Okres:

Obec z rozsifenou plisobnosti:

Katastralni izemi:

Zadavatel:

Ustfedni organ investora:

Zpracovatel dokumentace:

Realizace stavby :

Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni ¢ast

541 372 0002

Dopravni liniova stavba, rekonstrukce — modernizace celostatni trati,
zafazend do systému TEN-T

Trat ¢. 140 Chomutov - Karlovy Vary - Cheb dle JR (TTP: 533)

TU 0112 Chomutov, zapadni zhlavi (mimo) — Cheb (mimo),

Trat &. 142 Karlovy Vary d.n. — Johanngeorgenstadt (DB) dle JR (TTP:
536C)

Karlovy Vary
Karlovarsky
Karlovy Vary
Karlovy Vary
Bohatice, Rybare, Sedlec u Karlovych Var, Stara Role, Dvory

SVZDC, s.0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Meésto
IC0:70994234, DIC:CZ-70994234, zastoupena Stavebni spravou zapad,
Sokolovska 278, 190 00 Praha 9

Ministerstvo dopravy Ceské republiky, nabf. L. Svobody 1222/12,
110 15 Praha 1

Sdruzeni ,SP+TMS_KV_Stani¢ni ¢ast* SUDOP PRAHA a.s.
Clen sdruzeni: SUDOP PRAHA a.s., Ol3anska 2643/1a, 130 80 Praha 3,
Clen sdruzeni: TSM Projekt s.r.o., Dubi¢né 106, 373 71 Rudolfov

2016 - 2018

V8eobecné udaje o stavbé

V soucasnosti jsou v ZST Karlovy Vary pouze Uroviiova nastupisté, coz vyrazné ovliviiuje, jak propustnost
stanice a celé Zelezni¢ni trati, tak predevsim bezpeénost nastupu a vystupu cestujicich pfijizdéjicich a
odjizdgjicich z tohoto ldzenského meésta. Cast lazefiskych hostll z domova i ze zahrani¢i vyuziva k doprave
sluzeb Zeleznice, a tak prvni dojem o misté svého |é¢ebného pobytu ziskava pravé v ZST Karlovy Vary,
ktera se tak stava vstupni branou mésta. Vzhledem k tomu, Ze této stavbeé predchazela vystavba nové
vypravni budovy je potfeba zménit technicky stav nastupist a pristfeski, zvySeni bezpecnosti a komfortu
piepravy cestujicich. To jsou hlavni diivody vedouci k nutnosti feSeni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim

Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384
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vynaloZenim financnich prostredk(i fe$eni rekonstrukce 1. a 2. nastupisté v&.vystavby podchodu, pottebnych
Uprav Zelezni¢niho svr8ku a spodku, staniéniho zabezpetovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a daldich
navaznych zafizeni. Kolejové Upravy v ZST vychazeji pfedev&im z umisténi novych nastupist a jsou v
souladu s dals$imi pozadavky zadavatele a s vysledky dopravni technologie. Upravy zabezpe&ovaciho
zafizeni, sdélovaciho zafizeni, Gpravy komunikace, kanalizace a Upravy trakéniho vedeni pak navazuji na
vlastni feSeni koleji a nastuplst Stavba v neposledni fadé technicky reflektuje na ostatni navazujici stavby.
ZST Karlovy Vary lezi v km 185,452 celostatni drahy dvoukolejné trati Kadai — Prunéfov - Cheb
elektrifikované v Useku Kadaf — Prunéfov - Cheb stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz. Jedna se o tzv. dfive
nazyvanou ,uhelnou magistralu’, po které se dfive hojné dopravovala vétsina hnédého uhli vyteZeného v
sokolovskeé hnédouhelné panvi. Intenzita vlakové dopravy ve sledované stanici je relativné vysoka. ZST dale
lezi na jednokolejné trati SZDC &. 536C Karlovy Vary d.n. -~ Johanngeorgenstadt (DB). Resena ZST patii do
obvodu OR Usti nad Labem, PO (provozni obvod) Karlovy Vary. Bezpe¢nost a kvalita nastupu a vystupu
cestujicich v ZST je v sougasné dobé dana existenci Urovhovych nastupist. Stani¢ni zabezpedovaci zafizeni
v ZST Karlovy Vary je 3. kategorie (elektronické stavédlo typu ESA 11 zapojené do JOP s
elektromotorickymi prestavniky a svételnymi navestidly). Stanicni zabezpeCovaci zafizeni je ovladano
mistné z dopravni kancelafe. Zagatek stavby je v ZST Karlovy Vary v km 184,336 a konec v km 187,682.
Mimo takto vymezenou oblast budou jesté realizovany dpravy kabelovych rozvodil zabezpecovacuho
zafizeni v novych kabelovych trasach.

Vramci stavby se jedna o vystavbu novych nastupist a rekonstrukci stavajici drazni infrastruktury pro
dosazeni vyssich kvalitativnich parametrd trati, o celkové zvySeni atraktivity Zelezniéni dopravy a o zménu
dokon¢ené a provozované liniové stavby drahy. Zagatek stavby je v km 184,336 trati (Praha) ~ Chomutov ~
Cheb (kolejové) a konec stavby je v km 187,682 trati (Praha) — Chomutov — Cheb (kolejové) /2,469 trati
Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt. Dopad stavby na krajinny raz, je minimalni. Stavba se
pohybuje ve stavajicich liniich, nejsou realizovany zadné kolejové prelozky mimo stavajici kolejisté, nejsou
budovany nové nadjezdy, podjezdy, pfejezdy, ¢i nové velké budovy. Dochézi pouze k vystavb& novych
nastupist se zastfeSenim s propojenim pomoci nového podchodu a k Gpravé kolejového fedeni vé.
navaznosti dalSich profesi. V prostoru stavby se nachazi stavajici historicky pristfesek, ktery nelze v ramci
této stavby zachovat na stavajicim misté. PristfeSek bude tedy zrenovovan a premistén nad 3 kusou kolej.
Vystavba technologie zabezpetovaciho zafizeni navazuje na stavbu nové vypravni budovy. Nové
zabezpeCovaci (a sdélovaci) zafizeni bude umisténo v prostorach nové vypravni budovy. V ramci stavby
dojde k vystavbé nového zabezpetovaciho zafizeni — elektronického stavédia. Venkovni prvky (prestavniky,
navestidla a pfipadné pouZitelné Casti kabelovych tras) budou vyuzity i pro nové zabezpe&ovaci zafizeni.
Dojde i k vyuziti nékterych vnitfnich &asti zafizeni (navaznosti na DOZ K. Vary — Kadafi a DOZ K. Vary —
Potiicky). Zafizeni dopravni kancelafe pro DOZ K. Vary — Kadari i DOZ K. Vary — Potli¢ky se predpoklada
pouZit po dobu vystavby nového zafizeni. Dojde rovnéz ke zméné& desky nouzovych obsluh a desky
pomocného stavedla. Konfigurace kolejisté doznava zasadnich zmén, vyplyvajicich z poZadavki na
budovani novych mimouroviiovych nastupist a zvySeni rychlosti v obvodu Zelezniéni stanice. Regeni
provizorniho zabezpecovaciho zafizeni vychazi ze zpracovaného navrhu POV v rozsahu pozadavkil
provozovatele drahy. V soucasnosti je vnitfni &ast zabezpedovaciho zafizeni umisténa ve stavédloveé
Ustfedné, ve vychodni ¢asti vypravni budovy - tzv. ,stard posta“. V této ¢asti je i zazemi Udrzby. V ramci
vystavby nové vypravni budovy je zézemi Udrzby vyuZito na zfizeni provizornich dopravnich kancelaH.
Zatatek smerovych a vyskovych Uprav je v obou kolejich navrzen v km 184,337. Novy Zelezniéni svréek a
spodek je v koleji €. 1 navrzen od km 184,700, v koleji €. 2 od km 184,724. Konec smérovych a vyskovych
Uprav je navrzen v km 186,202. Novy Zelezni¢ni svréek a spodek je v obou kolejich navrzen pouze do km
186,100 (dale jsou osy koleji vedeny pfiblizné ve stavajici poloze). Navrh GPK je ovlivnén poZzadavkem na
zvyseni rychlosti v hlavnich kolejich €. 1 a2 na 70 km/h a zvy8enim rychlosti v koleji &. 4 smér Nejdek na 60
km/h, dale polohou noveého ostrovniho nastupisté pred vypravni budovou. Soucasti stavby je rovnéz Gprava
obou stani¢nich zhlavi. Nastupisté budou s pevnou nastupni hranou vygky 550 mm nad temenem kolejnice.
Vzdalenost nastupni hrany je od osy pfilehlé koleje v rovingé TK 1,68 m, délka nastupité bude 250 m, &itka
nastupisté bude 3 m az 7,2 m (vn&j$i)/8,87 m (ostrovni). V8echny nové nastupisté budou opatfeny novymi
prvky zastfeseni, vC. piisludného vystrojeni. Pfedmétem projektu je také vystavba Zelezniéniho podchodu v
km 185,455 (pfesny km 185,455.486). Nové budovany podchod bude zajistovat mimouroviiovy bezbariérovy
pristup od nové budované vypravni budovy na ostrovni nastupisté ¢. 2 u koleji &. 2 a 4. Propojeni s vypravni
budovou je zajisténo napojenim tubusu podchodu pfimo na vypravni budovu. Stavajici historicky pisttesek
bude v ramci tohoto SO odborné demontovan a dle stanovenych podminek pfedan k renovaci a k novému
vyuziti pro zastfeseni Casti nastupisté u koleje 3. Pro zlepdeni orientace cestujicich bude stanice vybavena
novym informatnim a orientatnim systémem. Nastupi§té budou nové osvétlena vé.pfistupl k nim. V
nezbytném rozsahu se provede Uprava trakéniho vedeni v&. stozar(.

Investorem stavby je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava zapad. Stavba je
zafazena do planu investiéni vystavby Zelezniéni dopravni infrastruktury pro rok 2016, v pol. ,Zakladni
tabulka®, ISPROFIN/ISPROFOND 541 372 0002. Financovani pfipravy stavby bylo provedeno z prostfedk
Statniho fondu dopravni infrastruktury. Realizace stavby je uvazovana vroce 2016-2018. Financovani
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realizace stavby se predpoklada z prostredkil Statniho fondu dopravni infrastruktury a fondd EU. Souhrnny
rozpocet stavby je zpracovan v souladu se Sm 20/2004.

Kapacitni udaje stavby:

PD: P:
Prostorova priichodnost UiC GC UIC GC
Prechodnost pro zatizeni tratové tridy D4 D4
EQV 24 vyhybek 25 vyhybek
Nastupisté ostrovni ¢.2 250 m 250 m
Nastupisté vnéjsi ¢.1 250 m 250 m
Nastupisté ostrovni €.1A 50 m 96 m
Ziizeni koleje S 49 (uzitd) 1796 m 460 m
Ztizeni koleje S 49 (nova) 840 m 1060 m
Zrizeni vyhybek S49 (uzité) 1ks 2 ks
Ziizeni vyhybek S49 (nove) 13 ks 16 ks
Osvétlovaci stozary velké 20 ks 20 ks
Osvétlovaci stozary malé 20 ks 20 ks
Osvétlovacl véze 6 ks 6 ks

Upfesnéni technického feSeni vyplyvéa z pozadavki vyvolanych legislativnimi opatienimi a koordinacemi
s ostatnimi stavbami, které pfinesly zménu kapacitnich Gdajii stavby ve srovnéni s pfipravnou dokumentaci
stavby. Tyto zmény jsou zakotveny v preschvélené PD a ZP, které byly schvaleny z téchto daovodd. Ve fazi
zpracovani projektu stavby byla upravena konfigurace kolejisté (predevsim na chebském zhlavi) plynouci z
pozZadavku investora na zvyseni rychlosti v koleji ¢. 4 smer Nejdek na V=60km/h pfi zachovani smérovych
poméril v hlavnich kolejich. Na zékladé poZadavku OR SMT bylo praveno vyskové feSeni na mostnich
objektech v ev. km 184,534 a 184,593.VySe uvedené zmény kolejového reseni si vyZadaly udpravy
zabezpedovaciho zafizeni a trakéniho vedeni. Na zékladé poZadavku zastupcl provozovatele drahy
(legislativni pozadavek) byla provedena provérka viditelnosti i téch navéstidel, jichZ se planované pravy Zel.
svrsku nedotykaly. Z toho vyplynuly dal§i posuny navéstidel, véetne tprav pfislusnych KO, které nebyly v
rémei pfedchozich stuprid PD uvaZovéany. Zakladni cile a parametry stavby byly dodrZeny, investor zménu
kapacitnich tdajii stavby akceptuje.

lll. Projednani dokumentace

Seznam dokladt o projednani stavby, obsahuje kompletni identifikacni idaje, vyjadreni a stanoviska tj. ¢.J. a
datum vystaveni dotéenych spravnich organi, spravch siti a slozek CD a.s. a SZDC s.o. k pfedmétné
stavbé.

Vyjadfeni organu statni spravy .

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, Vr$ovicka 65, 100 10 Praha 10, se vyjadfilo k dokumentaci pod C.].
63210/NV/15 ze dne — o

Ministerstvo zdravotnictvi CR, Cesky inspektorat lazni a ziidel, Palackého namesti 4, 128 01 Praha 1,
se vyjadfilo k dokumentaci pod ¢.j. MZDR 51819/2015-2/0ZD-CIL-R ze dne 1.10.2015

Krajsky GFad Karlovarského kraje, Odbor Zivotniho prostredi a zemédélstvi, Oddéleni IPPC a ochrany
ivotniho prostredi, Zavodni 353/88, 360 06 Karlovy Vary se vyjadiil k dokumentaci pod &.j. 2631/2Z/15 /15
ze dne 11.9.2015

Magistrat mésta Karlovy Vary , Odbor Zivotniho prostfedi , U Spofitelny 2, 361 20 Karlovy Vary se
vyjadfil k dokumentaci pod & j. 4283/07P/15 ze dne 16.9.2015

Magistrat mésta Karlovy Vary, Odbor dopravy, Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary se vyjadril k
dokumentaci pod &.j. 16745/0D/15 ze dne 9.10.2015

Magistrat mésta Karlovy Vary, Odbor paméatkové péce, U Spofitelny 2, 361 20 Karlovy Vary se vyjadril k
dokumentaci pod ¢&.j. 245/0PP/15/Ha ze dne 7.10.2015

Magistrat mésta Karlovy Vary, Odbor rozvoje a investic, Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary se vyjadfil
k dokumentaci pod ¢&.j. 1370/ORI1/15 ze dne 19.10.2015

Magistrat mésta Karlovy Vary, Odbor technicky, Moskevska 21, 361 20 Karlovy Vary se vyjadfil k
dokumentaci pod ¢&.j. 2352/0T/15/Ul ze dne 2.11.2015

Magistrat mésta Karlovy Vary, Ufad Gzemniho planovani a stavebni afad, U Spofiteiny 2, 361 20
Karlovy Vary se vyjadfil k dokumentaci pod C.]. 8012/SU/15/Sz ze dne 8.7.2015

Krajska hygienicka stanice Karlovarského kraje, Zavodni 94, 360 21 Karlovy Vary se vyjadfil k
dokumentaci pod &.j. KHSKV13452/2015/HOK/Cog ze dne 16.9.2015

Hasiésky zachranny sbor Karlovarského Kraje, Uzemni odbor Sokolov, Karlovy Vary, Zavodni 205,
360 06 Karlovy Vary se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. HSKV-2944-2/2015-PCNP ze dne 30.9.2015
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Policie CR, DI - Gizemni odbor Karlovy Vary, Zavodni 386/100, 360 06 Karlovy Vary se vyjadril k
dokumentaci pod &.j. KRPK-76745/CJ-2015-190306 ze dne 23.9.2015

Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje, p.o., Chebska 282, 356 04 Sokolov se vyjadfil k
dokumentaci pod ¢&.j. KSUSKK/SU-3106/2015-Bro ze dne 21. 10 2015

CR Povodi Ohfe s.p., Horova 12, 360 01 Karlovy Vary se vyjadril k dokumentaci pod ¢.j. POH/02715/2015-
2/101100 ze dne 29.5.2015

Obvodni barisky Gfad pro uzemi kraje Karlovarského, BoZeny Némcové 1932, 356 01 Sokolow se
vyjadfil k dokumentaci pod ¢.j. SBS/31471/2015/0BU-08 ze dne 26.10.2015

NIPI bezbariérové prostrfedi, o.p.s., Kr. konzultaéni stfed. Kraj Karlovarsky, Sokolovska 120/149,
Rybafe, 360 05 Karlovy Vary 5 se vyjadril k dokumentaci pod &.j. 72150065 ze dne 14.9.2015

K podzemnim a nadzemnim sitim se vyjadFily tyto mimodrazni organizace:

Ministerstvo obrany CR, Vojenska ubytovaci a stavebni sprava Praha, Hradebni 12, 110 15 Praha se
vyjadfil k dokumentaci pod ¢&.j. UP-M23-02-2015 ze dne 2.3.2015

Air Telecom, a.s., zast. UNI Promotion s.r.0., U dalnice 770, Praha 5 - Stod(ilky se vyjadfil k dokumentaci
pod ¢.. 111402474 ze dne 23.3.2015

Ceské radiokomunikace, a.s., Skokanska 2117/1 PRAHA 6 — Bievnov, se vyjadfil k dokumentaci pod

6.j. UPTS/OS/115338/2015 ze dne 31.3.2015

KAREL HOLOUBEK - Trade Group a.s., Ma Vysiné 26 Karlovy Vary, se vyjadfil k dokumentaci pod

¢j. -zedne 25.2.2015

02 Czech Republic a.s., Za Brumlovkou 266/2, 140 22 Praha 4 — Michle se vyjadfil k dokumentaci pod &..
537554/15 ze dne 25.2.2015

RWE Gas Net, s.r.0., Kligska 940, Usti nad Labem se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. 5001073574 ze dne
24.2.2015

T- Mobile Czech Republic a.s., Tomickova 2144/1, Praha 4 se vyjadfil k dokumentaci pod &.j. E04165/15
ze dne 24.2.2015

UPC Ceska republika, s.r.o., Doubravska 1615, Teplice se vyjadiil k dokumentaci pod &.j. A0D843/2015 ze
dne 24.2.2015

CEZ Distribuce a.s., Teplicka 874/8, 405 02 D&gin 4 se vyjadfil k dokumentaci pod ¢&.j. 0100385801 ze dne
5.3.2015

CEZ ICT Services a.s., odd. Poskytovani siti, Slovanska alej 33, 326 00 Pizen se vyjadfil k dokumentaci
pod ¢&.j. 0200290771 ze dne 3.3.2015

Vodarny a kanalizace Karlovy Vary, a.s. ,Studentska 328/64, Karlovy Vary se vyjadfil k dokumentaci pod
C.j. 2015/22423 ze dne 7.4.2015

Projednani s draznimi organizacemi vé. siti:

SZDC, s.o0. GR — 026, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadrila k dokumentaci pod ¢.j. 37898/2015-
SZDC-026 ze dne 9.9.2015

SZDC, s.0. GR — 030, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadrila k dokumentaci pod ¢€.j.37618/2015-
SZDC 030 ze dne 8.9.2015

$ZDC, s.0., GR - 06, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadfila k dokumentaci pod ¢.j. 38651/2015-
SZDC 06 ze dne 14.9.2015

SZDC, s.0. GR — 011, 012, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadfila k dokumentaci pod &.j.
38997/2015-SZDC-012(0OZRP) ze dne 16.9.2015

SZDC, s.0., GR — 014, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadfila k dokumentaci pod ¢&.j. 36908/2015-
SZDC 014 ze dne 14.9.2015

$ZDC, s.0., GR OTH, Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, se vyjadfila k dokumentaci pod &.j. 40014/2015-
SZDC 013 ze dne 22.9.2015

SZDC, s.0., OR Usti nad Labem, Zeleznitaiska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem, se vyjadfila k
dokumentam pod &.j. 19128/2015-SZDC-OR UNL-OPI ze dne 29 9.2015

SZDC, s.o0., Stavebni sprava zapad , Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9, se vyjadfila k dokumentaci
pod &.J. - /2015 SZDC SSZ-UT1-Pok ze dne 1.10.2015

SZDC, s.o., TUDC, Malletova 10/2363, 190 00 Praha 9 — Liben se vyjadrfila k dokumentaci pod ¢&.j.
7268/2015- SZDC-TUDC UATT ze dne 15 9.2015

CD Cargo a.s., se vyjadrila k dokumentaci pod &.j.0718-2015-013/12 ze dne 15.9.2015

sZDC, s.o., SZE Riegerovo namésti 914, 500 02 Hradec Kralové se vyjadfila k dokumentaci pod
cl9621/2015 SZDC SZE-US_PLZ_OE ze dne 15.9.2015

SZDC, s.o., SZG, Pod Vytopnou 645/8, 186 00 Praha 8 se vyjadiila k dokumentaci pod &.j.2831/2015 —
SZDC SZG PHA-PLZ ze dne 7.9.2015

CD a.s. - GR 03 se vyjadfil v souhrnném stanovisku GR CD a.s. k projektu stavby pod &.j. 1095/2015-03 ze
dne 15. 3. 2016

CD a.s. — RSM Usti n/L se vyjadilo v dil&im stanovisku 335/2016-OPT ze dne 7.3. 2016
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V prib&hu zpracovani projektu stavby byly svolany pracovni porady tykajici se technického feseni, a to v
nasledujicich dnech s problematikou:

- Zaznam ze vstupniho jednani ze dne 26.3.2015

- Zaznam z jednani o zméné rozsahu zadani ze dne 2.6.2015

- Zaznam z jednani o déleni nastupisté a viditelnosti navesti ze dne 25.6.2015

- Zaznam NN a TV ze dne 30.6.2015

- Zaznam zabezpetovaci a sdélovaci zafizeni ze dne 29.7.2015

- Zaznam Pozemni objekty, zastieseni, zabezpetovaci a sdélovaci zafizeni ze dne 3.8.2015

- Zaznam Mostnf objekty ze dne 20.10.2015

- Prezenéni listina ze zavére¢ného konferenéniho projednani ze dne 20.10.2015

Zapisy z téchto jednani, jsou soutéasti dokladové &asti dokumentace. K pfipominkam odbornych Gtvard
S7ZDC a CD se projektant vyjadfil 20.10.2015, v ramci konferenéniho projednani. Investor vyjadient
projektanta akceptoval. Zplsob feseni pfipominek, navrzenych projektantem, bude uplatnén v zadani na
zpracovani projektu stavby v&.akceptace stanovisek CDas..

IV. Zdlvodnéni stavby

Technicky stav nastupist a pristfeskl, potieba zvyseni bezpeénosti a komfortu pfepravy cestujicich, jsou
hlavni diivody vedouci k nutnosti fe$eni dané situace, tzn. nalézt s efektivnim vynalozenim finan¢nich
prostiedki Feseni rekonstrukce 1. a 2. nastupisté vé. vystavby podchodu, potfebnych uprav Zelezni¢niho
svréku a spodku, staniéniho zabezpetovaciho zafizeni, trakéniho vedeni a dalSich navaznych zafizeni.
Stavba navazuje na vystavbu nové vypravni budovy (vyusténi podchodu do jejiho prostoru a navazani
1.nastupisté ), které je v sougasné dobé ve vystavbé. Spolu s touto stavbu se pfipravuje stavba nové lavky
pres koleji§té (vytah z nového nastupisté ¢.2), ktera bude realizovana a financovana Méstem Karlovy Vary. V
souvislosti s vybudovanim novych nastupidt bude provedena smérova a vySkova Uprava koleji. Novy
Zelezniéni svréek a spodek je v koleji &. 1 navrzen od km 184,700 a v koleji ¢. 2 od km 184,724, kde novy
svrdek a spodek navazuje na jiz realizovanou stavbu ,Elektrizace trati Kadan — Karlovy Vary®. Konec
smérovych a vyskovych Uprav je navrzen v km 186,202. Novy Zeleznitni svréek a spodek je v obou kolejich
navrzen pouze do km 186,100 (dale jsou osy koleji vedeny pfiblizné ve stavajici poloze).

V. Koncepce reseni

Projektova dokumentace je ¢lenéna na 10 provoznich soubor( a 33
stavebnich objekti.

Provozni soubory :
D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1  ZELEZNICNI ZABEZPECOVACI ZARIZENI

PS 1111.1 Uprava stani¢niho zabezpegovaciho zafizeni
PS 1111.2 Provizorni zabezpecovaci zafizeni

D.2 ZELEZNICNI SDELOVACI ZARIZENI

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) v&etné pfenosovych systémi
PS 1211  Mistni kabelizace
PS 1211.1 Mistni kabelizace, sdélovaci zafizeni

D.2.3 Informaéni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informaéni a kamerovy systém)
PS 1231  Informaéni zafizeni pro cestujici

PS 1232  Rozhlas pro cestujici

PS 1233  Kamerovy system

D.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE v¢&. DRT

D.3.1 Dispecerska fidici technika
PS 1311  Uprava DRT
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D.4 OSTATNI TECHNOLOGICKA ZARIZEN/

D.4.1 Osobni vytahy
PS 1411  Vytah z podchodu na nastupisté ¢.2
PS 1412  Vytah z lavky na nastupisté ¢.2

Stavebni objekty :
E. STAVEBNI CAST
E.1 _INZENYRSKE OBJEKTY

E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

SO 2111 Zelezniéni svréek

SO 2111.1 Uprava mostu v km 184,593
S0 2112  Zelezni¢ni spodek

E.1.2 Nastupiste

SO 2121  Nastupisté ¢. 1 + 1A

S0 2122  Ostrovni nastupisté ¢. 2

S0 2123  Sluzebni pfejezdy a prechody

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 2141.1 Podchod pro cestujici

S0 2141,2 Vytahové véz z lavky na nastupisté ¢.2
SO 2142.1 Stavebni tprava propustku v km 185,042
S0 2142.2 Stavebni Gprava propustku v km 185,983

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

SO 2151 Prelozka optického kabelu SZDC

S0 2152  Prelozka optického kabelu CD Telematika
S0 2153  Prelozka kabeldl DK SZDC

SO 2154  PreloZka optického kabelu DKV

E.1.6 Potrubni vedeni
S0 2161  Upravy kanalizace

E.1.8 Pozemni komunikace
SO 2181 Uprava komunikace u nastupisté ¢.1A

E.1.9 Kabelovody
SO 2191 Prfelozka stavajiciho kabelovodu
S0 2192  Provizorni zajisténi kabelovodu

E.2 POZEMNI STAVEBNI OBJEKTY

E.2.1 Pozemni objekty budov

S0 2211 Demolice vychodni ¢asti stavajici vypravni budovy

E 2.2 ZastfeSeni nastupist, pfistfesky na nastupistich
§$0 2221  ZastfeSeni nastupisté ¢. 1

S0 2222  ZastfeSeni ostrovniho nastupisté ¢. 2
S0 2223  Historicky pfistfesek

E 2.4 Orientacni systém pro cestujici
S0 2231  Orientacni systém pro cestujici

E.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI

E.3.1 Trakeni vedeni

S0 2311 Uprava TV

S0 2312  Provizorni prelozka ZOK DKV

S0 2313  Provizorni pfelozka ZOK €D Telematika
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E.3.4 Elektricky ohfev vymén
S0 2341  Uprava EOV

E.3.6 Rozvody nn, osvétleni

S0 2361  Uprava rozvodd NN a osvétleni
S0 2362  Osvétleni nastupisté €. 1+ 1A
S0 2363  Osvétleni nastupisté €. 2

S0 2364  Osvétleni podchodu

$0 2365 Uprava DOUO

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
S0 2371 Ukolejnéni kovovych konstrukci

Provozni soubory - popis
D.1 ZELEZNIGCNi ZABEZPECOVACI ZARIZENI

PS 1111.1  Uprava stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni

Vystavba technologie zabezpetovaciho zafizeni navazuje na stavbu nové vypravni budovy. Nové
zabezpedovaci (a sdélovaci) zafizeni bude umisténo v prostorach nové vypravni budovy. V ramci stavby
dojde k vystavbé nového zabezpetovaciho zafizeni — elektronického stavédla. Venkovni prvky (pfestavniky,
navéstidla a pripadné pouzitelné tasti kabelovych tras) budou vyuZity i pro nové zabezpecCovaci zafizen.
Dojde i k vyuZiti nékterych vnitinich &asti zafizeni (navaznosti na DOZ K. Vary —Kadan a DOZ K. Vary -
Potlitky). Zafizeni dopravni kancelare pro DOZ K. Vary — Kadari i DOZ K. Vary — Poti¢ky se predpoklada
pouzit po dobu vystavby nového zafizeni. Vyuziti pro aktivaci nového zafizeni se nepfedpoklada a to jak s
ohledem na z&véry z pracovni porady, tak i vzhledem k ¢aste¢nému soubé&hu funkce obou zafizeni. Dojde
rovnéz ke zméné desky nouzovych obsluh a desky pomocného stavédla. Konfigurace kolejisté doznava
zasadnich zmén, vyplyvajicich z pozadavki na budovani novych mimouroviiovych nastupist a zvyseni
rychlosti v obvodu zelezniéni stanice. Rekonstrukce zahrnuje v8echny dopravni koleje a nedotkne se pouze
nékterych manipulaénich koleji. V souvislosti s tim dochézi ke zmé&nam polohy a typu vyhybky u vétsiny
vyhybek. U zabezpecenych vyhybek se neméni poloha pouze u v. ¢. 15 (10 nove ¢&.), 21a,b (16a,b) a 23
(20). Obdobné u navéstidel se rekonstrukce v podstaté nedotkne (az na kabelové trasy) pouze stavajicich
navéstidel. Z davodu s nového umisténi elektrického déleni ve sméru na Cheb dochazi i k posunu
cestového navéstidla Sc2d (nové Sc2a). V souvislosti s novym posouzenim viditelnosti navéstidel dochazi k
posunu u navéstidel 1L, 2L, 1S, 2S. Vzhledem ke sjednoceni z&brzdné vzdalenosti na 1000 m pro tratovy
isek Hajek — Cheb dochazi k upravam navéstidel v iseku Dalovice (mimo) — odb. K.Vary Dvory (mimo). V
useku Dalovice — K. Vary se rusi PFIL, Pi2L, Pi1S a Pi2S a jsou slougeny s pfislusnymi odjezdovymi
navéstidly v K. Varech a Dalovicich. V useku K. Vary — odb. K. Vary Dvory jsou pfemistovana navéstidla
PFS, Pi2S a Pir1L a PE2L. Vsechny vyhybky budou osazeny elektromotorickymi piestavniky (dle typu
vyhybky), vyjma v.&. 17, 22, 24, 35, a 101. Ur¢ené vyhybky budou opatfeny elektrickym ohfevem. Dle zaver(
z porad byly nové stanoveny podminky pro pomocné stavédio. Kontrola volnosti je v souCasnosti v celém
obvodu stanice a pfilehlych tratovych Usecich zajistovana pogitadi naprav. Vzhledem na pozadavek prenosu
navéstnich znak( budou pocitade naprav v rozsahu koleje ¢. 1, 2, 3 a 4 nahrazeny kolejovymi obvody
s dodatednym kodovanim. S ohledem na technické schvaleni fedeni dodate¢ného kédovani v useku Hajek —
Dalovice bude vyuZito stejné koncepce i v Useku Dalovice — K. Vary. Budou ponechany stavajici poCitace
naprav pro PZS a TZZ a bude doplnéno zafizeni pro pfenos navéstnich znakll na HV. Pro uGsporu
vykopovych a kabelaiskych praci budou vyuzity kabely k ruSenym PF v tomto useku pro pfenos naveéstnich
znak(. Obdobné fedeni se navrhuje i pro pfenos navéstnich znak(i v tseku K. Vary (nav.1S, Sc2a) a
viezdovymi navéstidly do K. Vari-Dvorli 1L a 2L. V tratovém Useku do Dalovic je v km 184,150 prejezd
P83(J1), ktery bude v souvislosti s Upravami rychlosti upraven dle vypoétenych parametrd tabulky prejezdu.
V tratovém Useku do K. Vard-Dvorl musi dojit k upravé stavajicich kolejovych obvodii v souvislosti se
zajisténim prenosu navéstnich znaki v tomto tseku. Tyto KO jsou soucasti pfejezdového zabezpefovaciho
zafizeni v km 188,911. Uprava zafizeni se pfipravuje jako samostatna stavba. V tratovych usecich ve sméru
do K. Var(l dolniho nadrazi a ve sméru do Staré Role ke zm&nam nedojde. V obvodu ZST Karlovy Vary je ve
sméru na K. Vary dolni nadraZi piejezd P396 (K1) v km 2,272, ktery bude v souvislosti s tpravami rychlosti
upraven dle vypo&tenych parametrl tabulky pfejezdu. Tratové zabezpecovaci zafizeni do vSech sousednich
stanic zlistane stavajici. Kabelizace pokladana v ramci stavby bude typové odpovidat kabelizaci pokiadané v
pifedchazejici stavbé, odpovidajic elektrizaci 25kV/50 Hz. Stavajici venkovni zabezpeCovaci zafizeni, které
jiz nebude nadale vyuzivano, se odborné demontuje vcetné zakladi pod zafizenim. Vyziskané zafizeni Ize
vétsinou vyuzit pfi viastni rekonstrukci stanice, pfipadné v jinych stavbach. Stavajici nevyuZité Casti
technologie elektronického stavédla budou vyziskany s uréenim pro dalsi vyuziti.
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PS 1111.2 Provizorni zabezpe&ovaci zafizeni

Reseni provizorniho zabezpegovaciho zafizeni vychazi ze zpracovaného navrhu POV v rozsahu pozadavk({
provozovatele dréhy. V souéasnosti je vnitfni ¢ast zabezpelovaciho zafizeni umisténa ve stavédiové
Ustfedné, ve vychodni &asti vypravni budovy - tzv. ,stard posta“. V této ¢asti je i zazemi udrzby. V ramci
vystavby nové vypravni budovy je zazemi Udrzby vyuZito na ziizeni provizornich dopravnich kancelafi.
Vzhledem k navaznosti na stavbu nové vypravni budovy, bylo rozhodnuto o ponechani stavajici technologie
zabezpeCovaciho zafizenf jako provizorniho zabezpetovaciho zafizeni pro jednotlivé etapy POV. V 1. etapé
dojde i k vystavbé nového zabezpedovaciho zafizeni, které bude na konci etapy v rozsahu dokon&enych
Casti kolejisté aktivovano, v&. nové dopravni kanceldfe pro obé &asti DOZ (K.Vary — Kadan i KVary —
Potlicky). V navaznosti na dokon¢ené &asti kolejisté v ramci 2. a 3. etapy POV dojde k postupné aktivaci
prislusnych dalSich &asti zabezpecovacich zafizeni. Pro zachovani provozu stavajiciho zab. zafizeni jako
provizorniho, je nutné vekeré kabely, které jdou ze stavédlové Ustfedny smérem na liché zhlavi a smérem
na sude zhlavi a jsou vedeny stavajicim kabelovodem, polozit provizorné po povrchu a zakondit je v novém
kabelovém objektu KS9, pfipadné ve stavajicim kabelovém objektu KS14. Obdobné je nutné veskeré
stavajici kabely, které budou v kolizi se stavebnimi pracemi souvisejicimi s rekonstrukci stanice a jsou nutné
pro dogasny provoz provizorniho (stavajiciho) zabezpeovaciho zafizeni, polozit provizorné po povrchu.

D.2 ZELEZNICNI SDELOVACI ZARIZENI

PS 1211 Mistni kabelizace

Ve stavbé je navrZena nova mistni kabelizace v obvodu ZST. Stavajici VTO budou ve stanici vyuZita, pouze
bude provedeno jejich pfemisténi podle nové konfigurace vjezdovych navéstidel a dalsich zabezpetovacich
prvki. Kvili koordinaci s ndvaznou stavbou bude provedena pokladka optochranitek a TK navazujicich na
tuto stavbu. V tseku K. Vary vypravni budova (km 185,452) - km 188,743 budou poloZeny 2ks optochrani¢ek
a novy tratovy kabel. Do provozni chrani¢ky bude zafouknut opticky kabel v celém Useku (K.Vary-VB az
K.Vary-Dvory). Pfedmétem PS je i provedeni ochran a prelozek stavajicich mistnich kabeld v majetku SZDC
s. 0. (spravci SSZT a CD-Telematika). V mistech dotéenych rekonstrukci kolejisté, ktera koliduji se
stavajicimi trasami mistnich kabelll, jsou navrzeny jejich prelozky. Nové kabely budou uloZeny do
betonovych Zlabl nebo plastovych chrani¢ek. Jedna se zejména o mista kfiZeni stavajicich kabelll s novym
kolejistém, pfipadné soub&hy s novym kolejistém, kdy dojde k pfiblizeni stavajici trasy k nové poloze koleji.
Provizorni preloZky jsou navrZeny rovnéz v misté u vypravni budovy, kde jsou kabely uloZeny ve stavajicim
kabelovodu, ktery bude stavebn& upravovan z diivodu vystavby podchodu pro cestujici. V ZST mezi krajnimi
vyhybkami budou kabelové trasy tvofeny kabelovymi Zlaby ulozenymi do vykopl 80 cm v mistech mozného
ohroZeni kabelové trasy pojizdénim stavebnich strojil a 50 cm mimo tato mista. Novou kabelovou trasa
budou vyuZivat i sdélovaci kabely pokladané v daldich PS a SO sdélovaciho zafizeni. Po provedeni
pokladky a pfeloZzek bude na pfekladanych kabelech provedeno méfeni.

PS 1211.1  Mistni kabelizace, sdélovaci zafizeni

V predchazejici stavbé bylo provedeno sdélovaci technologie do provizornich prostor. Po dokonéeni
vystavby nové VB a v ni sdélovaci mistnosti, dopravni kancelafe a stavédiové Ustfedny, bude veskeré
sdélovaci zafizeni z provizornich prostor, v ramci stavby rekonstrukce staniéni ¢asti nadrazi, definitivné
pfemisténoc do novych prostor a napojeno na novou kabelizaci a napdjeni. Technologicky objekt bude
nasledné zdemolovan. Do prostor nové sdélovaci mistnosti (SM) budou pfemistény skiiné sdélovaci
technologie, zakladnovych radiostanic a komerénich radiovych spojii. Bude provedeno prepojeni na novou
kabelizaci a mistni rozvody véetné napajeni. Cast sdélovaci technologie — ovladaci skfifiky pro MRS a TRS
vE.blokl logiky, budou umistény pfimo v dopravni kancelafi (DK). Presouvani sdélovaci technologie
(zapojovag, radiové systémy) musi byt provedeno v koordinaci s postupnym pfesunutim pracovist
vypravcich z provizornich prostor do nové dopravni kancelare.

PS 1231 Informalni zafizeni pro cestujici

V ramci rekonstrukce nastupidt v ZST Karlovy Vary bude provedena demontdZ listovych tabuli na
nastupistich a stavajici systém bude rozsifen o nové nastupistni tabule a dale o podchodové informaéni
tabule. Nové zafizeni musi byt kompatibilni se stavajicim systémem pouzitym v ramci vystavby vypravni
budovy. Nové informa¢ni tabule budou typu LCD (podsviceni displeje bude provedeno pomoci LED diod).
V8echny prvky systému budou ovladany z jednoho Fidiciho pocitace a jednim programem. Ve stavbé bude
zachovano stavajici Fidici pracovisté. Bude provedena Uprava a dopinénifroz&ifeni stavajiciho Fidiciho
serveru informaéniho zafizeni. Ridici PC bude pfipojen na datovou sit. Bude provedeno pfesunuti a
pfepojeni Fidiciho PC a ovlddaciho pracovidté z provizornich prostor ve stav. technologickém objektu do
noveé sdélovaci mistnosti a dopravni kancelafe ve vypravni budové. SW Fidiciho pocitate informaénfho
zaffzeni musi umozhovat posilani aktudinich informaci zobrazenych na odjezdové tabuli na internetové
stranky, kde bude tato informace pfistupna cestujicim i pracovnikim CD. Provadéni zmén grafikonu vlakové
dopravy a pfipadné servisni zasahy musi byt moZno provadét dalkové napf. prostiednictvim datové sité.
Datové kabelové rozvody budou provedeny z nové sdélovaci mistnosti ve vypravni budové z datového
rozvadéce. Kabelizace pro napdjeni bude provedena nové z jednoho piipojného mista se samostatnym
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méfenim odbéru. Kabely budou ulozeny v ochrannych trubkach, popfipadé v kabelovych listach. Venkovni
rozvody po konstrukci nastupistnino piistfesku budou ulozeny v pancéfovych trubkach. Kabely budou
piilozeny do spole¢né kabelové trasy s ostatnimi kabely sdél. zafizeni (rozhlas, kamery). Nové tabule budou
uchyceny na ocelové konstrukce pfistfe$ku pomoci pridavnych $roubovych Gehytl, vyjime¢né pomoci
navafenych pridavnych konstrukci s odpovidajicim ochrannym natérem. Nastupistni tabule u koleje €. 3
bude umisténa na samostatném sloupku.

PS 1232 Rozhlas pro cestujici

V navaznosti na vystavbu nové vypravni budovy bude provedena demontaz stavajicich vetvi reproduktord
na nastupistich. Nasledn& budou ve stavbé vybudovany nové reproduktorové vétve rozhlasu pro cestujici na
nové rekonstruovanych nastupistich a v podchodu na nastupité. Automaticky systém hlaseni s moznosti
manualniho vstupu obsluhy bude zachovan v sou¢asném rozsahu. Bude provedeno pfesunuti a pfepojeni
rozhlasoveé Ustiedny a ovladaciho pracoviété z provizornich prostor ve stév. technologickém objektu do nové
sdélovaci mistnosti ve vypravni budové. Bude proveden novy kabelovy rozvod k jednotlivym novym
reproduktorim v podchodu a po novych nastupiStnich pfistreScich. Na nekryté ¢asti nastupist budou
reproduktory na sloupcich osvétleni. Rozhlasové kabely budou ukonceny v nové sdélovaci mistnosti. Ve
stanici budou pouzity BW venkovni reproduktory s nastavitelnym vykonem (1,5-6W) a vnitfni skfinkové
reproduktory (podchod). Venkovni reproduktory na nastupistich budou rozmistény na novych pfistfeScich a
na nekrytych ¢astech nast. na sloupcich pro osvétleni. Pfed uvedenim rozhlasového zafizeni do provozu
bude provedeno jeho nastaveni na zakladé akustickych méfeni nastaveni. Akusticka mérfeni ozvuceni
prostor v&. méfeni hladiny zvuku hlaSeni na hranicich drézniho pozemku musi byt provedeno tak, aby
nepfekradovala hygienické predpisy na obydleném Uzemi. V ramci PS bude rozsiren rovnéz systém
akustickych majackt pro nevidomé, ktery byl jiz navrZen uvniti nove vypravni budovy. Umisténi majacka je
provedeno na strategickych mistech dalezitych pro orientaci a navigaci v budove. V souvislosti s vystavbou
nového podchodu ne navrzeno nové majacky umistit nad vstupem z vypravni budovy do podchodu a dale
nad vstupy/vystupy do/z podchodu na jednotliva nastupisté. Orientacni majacky musi byt osazeny ve vysi
min.280 cm nad pochozi plochou a horizontalngé sméfovat do osy prostoru. Napgjeni jednotlivych majackdl
bude ze zajisténé sité 230V/50Hz.

PS 1233  Kamerovy systém

V ramci stavby bude provedeno dopinéni a rozsiteni kamerového systemu, ktery byl navrzen uvnitf nove
vypravni budovy. Rozsifeni bude predstavovat pokryti novych nastupist, podchodu a vchodu do vytahu na
nastupidté. Kamery budou smeérovany tak, aby zabiraly co mozna nejvyhodngj$i prostor pro poZadavky
dopravy (hlidani hran nastupiaté). Umisténi kamer je navrzeno na novych kamerovych sloupcich spolu s
reproduktory rozhlasu pro cestujici. Dopinéné soucasti kamerového systému musi byt kompatibilni se
systémem instalovanym pii vystavbé vypravni budovy. Navrzeny je kamerovy systém s |P barevnymi
kamerami ve venkovnim provedeni. Venkovni rozvody po konstrukci nastupistniho piistfesku budou ulozeny
v pancéfovych trubkach. Kabely budou pfiloZzeny do spole¢né kabelove trasy s ostatnimi kabely sdél.
zafizeni. Novy dohledovy pogita s monitorem se navrhuje umistit do prostor nové dopravni kancelafe. V
ramci stavby je navrzeno rozifeni kapacity zaznamového zafizeni (kamerovy server) a Uprava oviadaciho
SW v&. licenci a nové dohledové pracovisté vé. SW.

D.3 SILNOPROUDA TECHNOLOGIE vé&. DRT

PS 1311  Uprava DRT ,

V ramci provozniho souboru bude v souvislosti s tpravou DOUO provedena Uprava stavajiciho PLC (Uprava
software) v dopr.kancelafi ZST Karlovy Vary a Uprava software na fidicim stanovisti elektrodispecerd veE.
vizualizace.

D.4 OSTATNI TECHNOLOGICKA ZARIZENI

PS 1411  Vytah z podchodu na nastupisté €.2

Samoobsluzny vytah bude umistén do prosklené vytahové Sachty. Vytahova Sachta je pfedmétem SO
2141.1 Podchod pro cestujici. Vytah bude piné spliiovat poZadavky vyhlasky MMR ¢. 398/2009 Sh., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb, ve znéni pozdéjsich
piedpisi. Sougasti dodavky technologie vytahu je pfimotop, ktery bude slouzit k temperovani vytahové
gachty podle podminek stanovenych vyrobcem vytahu. Dale je soucasti bateriovy dojezd s Il. stupném
ptepétové ochrany, ktery dopravi kabinu pfi vypadku proudu do spodni stanice a otevie dvefe. Umisténi
baterii je v horni &asti vytahové Sachty. Soucasti vytahl bude GSM brana a IP pevna kamera v provedeni
odolném proti vandalismu.

PS 1412  Vytah z lavky na nastupisté ¢.2

Samoobsluzny vytah bude umistén do prosklené vytahove Sachty. Castetné prosklena vytahova $achta je
pfedmétem SO 2141.2 Vytahova véz z lavky na nastupisté €.2. SouCasti dodavky technologie vytahu je
piimotop, ktery bude slouzit k temperovani vytahové Sachty podle podminek stanovenych vyrobcem vytahu.
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Dale je soucasti bateriovy dojezd s |l. stupném piepétové ochrany, ktery dopravi kabinu pii vypadku proudu
do spodni stanice a otevie dvefe. Umisténi baterii je v horni ¢asti vytahové $achty. Sougasti vytahll bude
GSM brana a IP pevna kamera v provedeni odolném proti vandalismu.

Stavebni objekty — popis

E.1 InZenyrské objekty — Zelezni¢ni spodek a svr§ek, nastupisté, Zelezniéni prejezdy, mosty a propustky

E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

SO 2111 Zelezniéni svréek

Stavajici stav:

Stavajici Zel. svrSek je tvaru S49 pfipadné T na dfevénych nebo betonovych prazcich PB3, SB3/4, SB5 a
SB8P s tuhym podkladnicovym upevnénim. Rekonstruovany tsek navazuje na, v minulosti realizovanou
stavbu ,Elektrifikace trati Kadan — Karlovy Vary“, v ramci které byl tratovy Gsek rekonstruovan novym
materialem 49E1 na betonovych prazcich B91S s pruznym upevnénim a rozdélenim “u“. Lokaln& doslo v
minulosti k vyméné nevyhovujiciho Zel. svréku za novy tvaru 49E1 na bezpodkladnicovych betonovych
prazcich B91S. Jedna se o kratké tseky v koleji ¢. 2, 4 a 6 na chebském zhlavi (délky cca 46, 38 a 38m) a
souvislejsi Usek v koleji €. 1 na chebském zhlavi od km 185,929 do km 186,109. Do bezstykové koleje jsou
svareny hlavni koleje ¢. 1 a 2, dale pak koleje ¢. 3, 4, 5, 6, 7, 10a, 14a, 16, 18a. Ostatni koleje jsou
stykované.

NavrZené reSeni :

Zatatek smérovych a vyskovych Uprav je v obou kolejich navrzen v km 184,337. Novy Zelezniéni svréek a
spodek je v koleji ¢.1 navrZzen od km 184,700, v koleji &.2 od km 184,724. Konec smérovych a vy$kovych
Uprav je navrzen v km 186,202. Novy Zelezni¢ni svréek a spodek je v obou kolejich navrzen pouze do km
186,100 (dale jsou osy koleji vedeny pfiblizné ve stavajici poloze). Navrh GPK je ovlivnén pozadavkem na
zvyseni rychlosti v hlavnich kolejich ¢.1 a 2 na 70 km/h a zvy$enim rychlosti v koleji &.4 smér Nejdek na
V=60 km/h, dale také polohou nového ostrovniho néstupiété pred vypravni budovou. Navrh usporadani
dalovického zhlavi je také ovlivnén poZadavkem investora na rozloZeni stavajici kfizovatkové vyhybky &. 6ab
na dvé jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300, které zapojuji kolej ze sméru Karlovy Vary dolni nadrazi a
dopravni kolej €. 4. Navrh GPK je dale ovlivnén polohou mostniho objektu (silniéni podjezd) v km 185,812,
ktery dle zadani zlstava bez rekonstrukce.

U dalovického zhlavi se smérové a vyskové hlavni koleje napojuji na jiz realizovanou stavbu ,Elektrizace trati
Kadar — Karlovy Vary". Uvazuje se se smérovou a vyskovou Upravou stavajicich koleji od km 184,337. V
koleji ¢.2 je navrzeno v poslednim slozeném smérovém oblouku pfed ZST sniZit prevy$eni, aby v obou
hlavnich kolejich bylo shodné prevy$eni, a bylo zde mozné umistit kolejovou spojku. Hlavni koleje jsou zde
vedeny sloZzenym pravostrannym smérovym obloukem. Do druhého oblouku o poloméru je umist&na prvni
kolejova spojka 1-2 z koleje ¢.1 do koleje ¢.2. Tyto vyhybky jsou obloukové jednostranné tvaru 1:12-500-1.
Dopravni kolej €.4 je do hlavni koleje €. 2 zapojena jednostrannou obloukovou vyhybkou &. 3 tvaru 1:14-760.
Vyhybka €.3 je umisténa do oblouku. Na odboénou vétev této vyhybky navazuje smérovy oblouk umisténou
tak, aby zasahovala pouze do kruznicové ¢&asti oblouku. Na zakladé poZadavku investora je navrzeno
rozloZeni stavajici kfizovatkové vyhybky €. 6ab na dvé jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300, které zapojuj
kolej ze sméru Karlovy Vary dolni nadrazi a dopravni kolej ¢.4. Dale je navrZzeno nahrazeni kfizovatkové
vyhybky ¢€.12ab jednoduchou vyhybkou tvaru 1:9-300 zapojujici novou kolej ¢.6. Stavajici koleje ¢.8a a 12a
budou zruseny. Manipulaéni koleje €.5 a 7 (nové &islovani) budou do hlavni koleje zapojeny pomoci
jednoduchych vyhybek tvaru 1:7,5-190-I resp. 1:7,5-190. Vyhybka &.11 zapojujici kolej ¢.9 do koleje &.7 je
navrZena nova v takove poloze, aby mezi ZV10 a ZV11 byla dodrzena minimalni vzdalenost 6,0 m. Zasahy
do stavajicich manipulaCnich koleji budou minimalni, jedna se pouze o nejnutngjsi smérovou a vyskovou
upravu v misté napojeni na stavajici stav. Minimaini osovéa vzdalenost mezi hlavni koleji €. 1 a manipulaéni
koleji ¢.5 je 4,92 m. Stavajici vyhybka & 15 (nové ¢&islovani 10) bude rekonstruovana, nové zde bude
vloZena regenerovana vyhybka ¢.19.

Stani¢ni koleje 1, 2 jsou vedeny v piimé s jednim smé&rovym obloukem o poloméru R=10000 resp. 10005 m.
V ostatnich stanicnich kolejich pak smérovy oblouk o poloméru R=50000 m s odstupem mezi jednotlivymi
kolejemi dle osovych vzdalenosti. Do koleji ¢.4 a 6 je vloZzena jednoducha kolejova spojka 21-23 navrZena z
jednoduchych vyhybek tvaru 1:9-300. Do manipulaénich koleji &. 12 a 14 nebude zasahovano. Minimalni
osova vzdalenost mezi kolejemi £.10 a 12 je 4,75 m.

Reseni chebského zhlavi vychézi z pozadavku investora na zvyeni rychlosti ze stavajicich 60 km/h na 70
km/h a dale rozloZeni DKS a kfiZzovatkové vyhybky &. 42ab, chebské zhlavi bylo pomé&rné vyrazné upraveno.
Konfigurace kolejisté na chebském zhlavi je dale ovlivnéna pozadavkem investora na zvyseni rychlosti v
koleji ¢.4 smér Nejdek na V=60 km/h. Hlavni koleje €.1 a 2 jsou za prostorem nastupist vedeny
pravostrannym smerovym. Do koleje ¢.2 je vloZzena obloukova vyhybka &.30 tvaru Obl-j60-1:12-500-I
transformovana. V hlavni koleji €.2 je navrZzena mezilehld pfechodnice. Vyhybka ¢.29 zapojujici kolej &.6 je
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navrzena tvaru Obl-j49-1:12- 5001 transformovana. Vyhybky ¢.28 a 27 zapojujici kolej ¢.8 a 10 jsou
navrzeny tvaru J49-1:9-300. Vyhybka &. 26 zapojujici kolej &. 12 je navrzena tvaru J49-1:11-300. Vyhybka ¢.
25 v koleji ¢.12 je navrzena nova tvaru J49-1:9-190. Koleje OTV (¢. 101 a 103) jsou do hlavni koleje o
zapojeny vyhybkou &.31 tvaru J60- 1:11-300 pied novou spojkou z 2. do 1. koleje. Toto FeSenl umoZiuje ve
spojce rychlost V=50km/h, z koleji OTV je véak mozna jizda pouze do hlavni koleje €.1. Na mostnim objektu
v km 185,812 je upravena poloha koleji tak, Ze minimalni vzdalenost os hlavnich koleji od fims je 2,280 m. \Y,
soutasné dobé je minimalni vzdalenost koleje &.1 od fimsy mostu 2,402 m, vzdalenost koleje €.2 od fimsy
mostu je pouze 2,138 m. Déle jsou koleje vedeny v pravostranném sloZzeném oblouku s mezilehlymi
pfechodnicemi. Prvni kolejovou spojku 32-33 tvofi jednoducha vyhybka ¢.32 tvaru 1:11-300 a obloukova
jednostranna vyhybka ¢.33 tvaru 1:12-500-l, ktera je transformovana. Druhou kolejovou spojku 34-36 tvofi
obloukova jednostranna vyhybka &. 34 tvaru 1:14-760 a obloukova jednostranna vyhybka €.36 tvaru 1:12-
500-1. Konec kolejovych tprav je v km 186,100, kde se kolej napojuje do stavajiciho stavu, zde se uvazuje
se smérovou a vyskovou Upravou stavajicich koleji v délce cca 102 m.

Odbotka Sedlec bude realizovana novou vyhybkou ¢.37. Je navrZzena tvaru Obl-049-1:12- 500
(10000/526,354) -I na betonovych prazcich. Rekonstrukce svréku a spodku je navrzena do km 5,263, kde
navazuje na stavbu ,Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi — Johanngeorenstadt"; od km 5,263 je v ramci
této stavby navrzena vyména svrdku za ocelové prazce. Za novou vyhybkou ¢.37 je navrZena vymena
stavajiciho svréku na dievénych praZcich za betonové v délce cca 35m — 49E1 / bet. pr. 250kg (BO3) / ,u*/
pruzné up. W14 / stérk tl. 0,35 m..

V celém Useku se pogita s tratovou tifdou zatizeni UIC D4 a prostorovou priichodnosti pro loznou miru UIC
GC (prijezdny prifez Z GC podle CSN 73 6320). V koleji &.7a (stavajici Cislovani 5a) zapojujici kolejiste OR
neni v prostoru kolejové spojky 101-10 (stavajici &islovani 101-15) v délce cca 23 m dodrzen volny schiidny
a manipulaéni prostor (VSMP). V koleji 7a bude omezena rychlost na V=20 km/h a pfekazky VSMP (hrany
budov) budou opatfeny varovnymi natéry a vystraznymi tabulemi. Omezeni VSMP bude uvedeno ve
staniénim radu ZST Karlovy Vary.

SO 2111.1  Uprava mostu v km 184.593

Stavajici stav:

Most v km 184,593 je na dvoukolejné elektrizované trati Chomutov — Cheb, v Gseku Dalovice — Karlovy Vary.
Premostuje mistni komunikaci, ktera propojuje ulice U trati a Fricova. Délka pfemosténi je 3,60 m, volna
vyska nad komunikaci je 3,57 m. Nosna konstrukce v koleji ¢.1 je ocelova tramova plnosténna, prosta,
bezmostovkova, nosna konstrukce v koleji ¢.2 je ocelova trdmova plnosténna, prostéd, bezmostovkova, z
dvojcitych nosnikd. Spodni stavba je kamenna z fadkového zdiva, v horni &asti s Zelezobetonovym prahem a
zavérnou zdi. Na opé&ry navazuji $ikma kamenna kidla s Sikmym licem a nabetonovanou fimsou

NavrZené feseni :

Pro vyhledovou pfestavbu stavajiciho mostu spravce pozaduje zvySeni nivelety na moste v ramci akce
Modernizace ZST Karlovy Vary, éimz se vytvofi piiznivéjsi stav pro uvaZovanou piestavbu pro konstrukci s
vyssi stavebni vyskou. Se zvysenim nivelety se upravi podlahy na mosté, provede se nadbetonovani fims,
piechodovych zidek a Gprava zabradli. Pro zvy$eni nivelety je navrzeno podbetonovani loZisek NK, vyménu
mostnic pro novou polohu NK, podbetonovani chodnikovych nosnik( vnitfnich a vnéjsich podlah a nasledné
nadbetonovani fims. Madla zabradli dnes prechazejici az na sloupky, které jsou zabetonovany v fimsach se
zkrati a na fimsach a pfechodovych zidkach se osadi nové oddilatované &asti kotvené pfes patni plechy do
fims.

S0 2112  Zelezniéni spodek

Stavajici stav:

V ramci zpracovani pripravné dokumentace byl proveden priizkum prazcového podloZi. V ramci zpracovani
projektové dokumentace byl tento priizkum ovéfen a dopinén podrobnym geotechnickym prizkumem.
Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového feSeni v navaznosti na novy navrh
kolejového fedeni. Prizkum byl zaméfen na zji§téni stavajici skladby drazniho télesa v mistech budoucich
koleji a vyhybek ve vy&e uvedeném Useku Zeleznitni trati. Cilem prizkumu bylo ovéfeni geotechnickych
vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné ovéieni Grovné hladiny podzemni vody. Navrh konstrukce
prazcového podlozi bude zpfesnén po sejmuti kolejového rostu a provedent zkousek.

NavrZené fesdeni :

Ve vsech staniénich i tratovych koleji, kde se uvaZuje se zfizenim nového Zelezni¢niho spodku, jsou
navrzeny jednotlivé typy konstrukce prazcového podloZi v zavislosti na charakteru zemin zemni plané a
hodnoté modulu pfetvarnosti. Jejich oznageni vychazi z oznageni podle ¢&l. 9 piilohy 6 predpisu SZDC S4.
Navrh konstrukce prazcového podlozi v pfechodovych oblastech mostnich objektd vychazi z poZzadavkl ¢&l.
106 piedpisu SZDC S4 a prilohy 24. Pii navrhu prazcového podloZi byl respektovan novelizovany predpis
S4. Dle pfilohy 6, tabulky &.1 tohoto pfedpisu se fadi tato trat' do kategorie celostatnich ostatnich trati pro
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rychlost mensi nez 120 km/h. Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané trovni zemni plané
byly sanované koleje rozdéleny do kvazihomogennich blokl. Bylo stanoveno hranini stani¢eni (nové)
jednotlivych  kvazi-blokli, navrhovy modul pretvarnosti, propustnost, namrzavost, pripustna hloubka
promrzani a vodni reZzim zastizenych zemin. Vrstva starého $térkového loze nebyla pfi navrhu Gnosnosti
prazcového podloZi uvaZovéna, predpoklada se, Zze vyslednou Unosnost nezhorsi. Zesilené konstrukce
prazcoveho podloZi jsou navrZeny v misté pfechodu télesa Zelezniéniho spodku na stavbu Zelezniéniho
spodku a v mistech troviiovych Zelezniénich piejezd( die predpisu SZDC S4 prilohy 24. Skion zemni plaf je
navrZzeny 5%. V usecich kde by nebyla dodrzena maximalini tloustka kolejového loZe je navrzen skion 4%.
Jedna se o Useky v oblasti vyhybky €. 7, 9, 12ab a 13, v oblasti vyhybky ¢.26 a 28 a v oblasti vyhybky ¢.33
(presny rozsah je patrny z pfilohy €. 9.1.1 — 9.1.3 Situace Zel. spodku). V oblasti spojky 1-2 je navrzeny sklon
cca 6,2% v oblasti spojky 34-36 je navrzeny sklon 5,6% (spojky jsou umistény na kuZelové ploge).
Vodorovna zemni plan je navrzena pouze v koleji ¢.3 od km 185,363 na konec koleje, koleje je zde umisténa
pod historickym pfistfeS8kem. Zména sklonu se upravi zborcenou plochou na délku 6,0 m.

Odvodnéni je navrZzeno pomoci soustavy trativodll, navazuje na jiz realizovanou stavbu ,Elektrifikace
trati Kadan — Karlovy Vary“ v km 184,700 v koleji .1 resp. v km 184,724 v kol. &.2, kon&i na konci kolejovych
Uprav v km 186,100. NavrZzené feSeni odvodnéni ve stanici dle ziskanych podkladli a provedeného
prizkumu odpovida stavajicimu stavu. V soutasném stavu je ¢ast odvodnéni ZST svedeno do propustku
(;mate¢na stola”) v km 185,042 a &ast do kanalizace u VB v km cca 185,477. Trativody budou provedeny
plastovymi trativodnimi trubkami. Podélny skion trativodl je s ohledem na uzity material (plasty) navrzen 5%.
Minimalni podélny sklon trativodd 3%. je navrzen pouze na chebském zhlavi v tiseku $achet $69-S75. Tento
sklon je navrZeny z dvodu nutného napojeni odvodriovaciho systému do nové kanalizace ($achty S3P) v
km 185,483.

V km 185,910 — 185,940 je mezi kolejemi ¢. 101 a 1 z dlvodu sklonu drazni stezky vétsiho nez 12%,
navrzeno drazni stezku mezi kolejemi rozsitit pomoci gabionu (dle Z 2.2) o rozméru 0,7 x 0,7 x 1,0 m. Vlevo
trati v km 185,887 — 185,937 je vzhledem k rozsifeni stavajiciho drazniho télesa pfidani jedné koleje (¢. 101)
nutné stavajici zemni téleso rozsifit. Rozsifeni télesa je navrzeno prisyspavkou dle Vzorového listu Z 2.2 z
propustného nenamrzavého materidlu (pfednostné z vytézeného materialu v ramci SO). Po odstranéni
biologické vrstvy v&. ruderalniho porostu budou zfizeny svahové stupné itky min. 1,0 m a vysky max. 0,75
m. Povrch stupfili bude zhutnén vhodnymi mechanismy na 100 % PS (ID=0,8), material pfisypavky ve
vrstvach max. 0,30 m bude sypan ve sklonu alespoil 2 % od trati.

Ochranu svahil bude zajiSténa vegetaéni ochranou. Provedeni zaloZeni vegetacni ochrany bylo navrzeno
hydroosevem. Ziskani zeminy vhodné k oseti se predpokiada na stavbé. K tomuto G&elu mohou slouZit
svrchni vrstvy zemin sejmuté pfi zapoceti zemnich praci. Humoézni vrstvu bude nutné pred fadnym
zakotenénim travin ochréanit pfed erozi - biodegradaéni rohoz (juta, nebo jind sitovina na podobné bazi).
Biodegradacni pouZzit u nasypll vy8sich a zafezu hlubsich nez cca 1,5 m. UvaZovany jsou 4 zajistovaci
koliky biorohoze na 1 m2. Souéasti SO je i péée o zatravnéni a zalévani vodou.

Veskeré betonové konstrukce (staré zaklady trakénich podpér, staré betonové sachty), které jsou v kolizi s
novym navrhem Zel. spodku nebo jeho odvodnéni budou odstranény. Betonové konstrukce budou minimainé
do hloubky 1,0 m po GUroven terénu ubourany, zasypy budou provedeny z vyziskaného materialu hutnéného
po vrstvach max. 300 mm.

E.1.2 Nastupisté
SO 2121  Nastupiste €. 1 + 1A

Stavajici stav:

Stavajici nastupiste €.1 je Castecné situovano pred stavajici vypravni budovou. Soucasti nastupisté je i
zpevnéna zastieSena plocha mezi stavajici vypravni budovou a zaraZzedlem u koleje ¢.3a a dale plocha
podél koleje €.3b. Nastupisté je rozebiratelného typu (podlozka, Tischer). Délka nastupisté &ini 353 m, z toho
104 m je spole¢né oboustranné téz pro kol. &.3. Sitka nastupisté je proménna a pohybuje se od 2,6 m — do
6,4 m. V misté pied vypravni budovou &ini min. $itka 5,5 m. V prostoru pfed vypravni budovou se vyska
nastupni hrany pohybuje od 185 mm do 195 mm. Pochozi plocha nastupisté je asfaltova.

NavrZzené feSeni :

V ramci objektu nastupidté budou demontovany Tischery a podlozky. Zivieny povrch a vypliiovy material
bude odvezen na skladku. Po viastni demontazi stavajici konstrukce nastupisté a v prostoru celé nové
konstrukce nastupisté (L bloky, ¢elni zidky atd) bude provedeno dohutnéni vhodnym hutnicim prostiedkem
na maximalni objemovou hmotnost zeminy. Hlavnim cilem projektu je navrh nového vnéjsiho nastupisté.
Nastupisteé je situovano podél koleje &.1 a ¢aste¢né podél koleje ¢.3 (nastupité 1A), kde je nastupisté
navrzeno jako ostrovni. Zacatek vlastniho nastupiSté bude v km 185,320 450 (ukon&eni nastupisté
sluzebnimi schldky), konec v km 185,570 450 (chodnik ke sluzebnimu pfechodu SO 2123). Celkova
stavebni délka nastupisté je 250 m. Nastupistni hrana u koleje ¢.3 ¢ini 90 m. P¥iény sklon nastupisté bude
(hodnota max. sklonu 2%). Na nastupistich budou v ramci objektu SO 2121 osazeny lavicky, kose,
informacni skiiné a nadoby na posypovy material. Max. hodnota pii¢ného sklonu dlazby bude 2%. Souginitel
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smykového tfeni povrchu nastupist (véetné véech ploch spadajicich do objektu nastupiste) zjistovany ve
smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. p = 0,5 tga (a ...thel sklonu). Na zfizeni nosné konstrukce
nastupiété budou pouzity L prefabrikaty s nastupni hranou pfedsunutou pfed licni plochu. Pochozi $ifka
hrany nastupité bude 250 mm (s protiskluzovou Gpravou).

S0 2122  Ostrovni nastupiété ¢. 2

Stavajici stav:

Stavajici ostrovni nastupisté ¢.2 je situovano mezi kolejemi ¢.2 a 2a. Nastupisté je rozebiratelného typu
(podlozka, Tischer). Délka nastupisté ¢ini 295 m. Sitka nastupité je proménna a pohybuje se od 2,5 m — do
5,25 m. V prostoru pfed vypravni budovou se vyska nastupni hrany pohybuje od 175 mm do 230 mm.
Pochozi plocha nastupisté je Zivicna.

NavrZené reSeni :

V ramci objektu nastupisté budou demontovany Tischery a podlozky. Ziviény povrch a vypliiovy material
bude odvezen na skladku. Po viastni demontézi stavajici konstrukce nastupisté a v prostoru celé nove
konstrukce nastupisté (L bloky, éelni zidky atd) bude provedeno dohutnéni vhodnym hutnicim prostfedkem
na maximaini objemovou hmotnost zeminy a k naslednému posouzeni, pfejimce dohutnéné spary
geotechnikem, zda min. mira zhutnéni odpovida TKP Staveb statnich drah. Ostrovni nastupisté bude s
pevnou nastupni hranou vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehié
koleje v roving TK bude 1,68 m, délka nastupisté bude 250 m, &ifka nastupisté 8,87 m. Nastupisté bude
umisténo prevazné v primé. Nastupisté bude vybaveno prvky pro bezpegnou orientaci nevidomych a
slabozrakych. Pro nastupité bude, s ohledem na stavajici stav v celé délce, provedena pfisypavka. V ramci
demolic se provedou odkopavky stavajicich Uroviiovych nastupist do projektovaného tvaru pro zFizeni
nového nastupiété. Konstrukce nastupist vychazi ze Vzorového listu Zel. spodku Z 8.42-N. Nastupisté je
tvofeno nastupistni zidkou z prefabrikatd typu L a navazujici zpevnénou plochou nastupisté. Zpevnéna
plocha nastupisté bude tvofena zamkovou betonovou dlazbou. Zakladni skion zpevnéné plochy je od stfedu
1 aZ 2% se spadem do koleje. Zasyp néastupidt bude z nového materialu. Minimalni tloustka konstrukce z
nenamrzavého materialu pod zpevnénou plochou je 0,5 m. 2. nastupiété bude na chomutovském zhlavi
ukoné&eno betonovou zidkou se sluzebnimi schiidky a zabradlim. V ¢ele zidek se zfidi zemni svah dosypany
do vysky 0,5 m od pochozi plochy nastupist a dosypany ke sluzebnimu schodisti. Na chebském zhlavi bude
nastupisté ukon&ené zidkou a chodnikem vedoucim ke sluzebnimu prechodu. Sklon chodniku bude max.
8,33%. Na zidkach bude umisténo trojmadlové zabradli vydky 1100 mm. Na konci nastupisté bude zfizena
uzamykatelna branka zamezujicich vstup cestujicich na sluzebni pfechod. Odvodnéni nastupisté je zajisténo
piiénym spadem 1-2% smérem do koleje. Nastupisté bude vybaveno potfebnym mobiliarem.

S0 2123  Sluzebni pfejezdy a pfechody

Sluzebni pejezd pro sluzebni voziky je umistény na chebském zhlavi pfes kolej¢.1a2 a navazuje na 1. a 2.
nastupisté. Sitka prejezdu v ose koleje je 1,8 m. Pfejezd je navrhovan jako celopryZova konstrukce ulozena
na prazcich. Panely upevnény na kolejnice 60E2. Vn&j8i panely budou z divodu zvySeni tnosnosti uloZeny
na zavérnou zidku typu T. Podklad zidek je vytvofen z betonového zakladu 360 x 300 mm. Soucasti
konstrukce piejezdu jsou ochranné nabéhy, vnitfni opérky a koncove zarazky. Mezi pfejezdovymi
konstrukcemi jednotlivych koleji bude dopinéna plocha ze zamkové dlazby. Konstrukce chodniku je z dlazby
80 mm, loze 30 mm, a $térkodrt 250 mm.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 2141.1 Podchod pro cestujici

Predmétem projektu je vystavba Zelezni¢niho podchodu v km 185,455 (pfesny km 185,455.486). Nové
budovany podchod bude zajistovat mimouroviiovy bezbariérovy piistup od nové budované vypravni budovy
na ostrovni nastupidté &.2 u koleji &.2 a 4. Propojeni s vypravni budovou je zajisténo napojenim tubusu
podchodu pfimo na vypravni budovu. Vystup z podchodu na bocni nastupisté ¢.1 u koleje ¢.1 je zajistén
pomoci jednoho dvouramenného pfimého schodisté priichozi Sitky 1,8m a svétié vysky 2,4m. Na ostrovni
nastupidté &.2 u koleji &.3 a 4 je vystup zajistén dvojici pfimych dvouramennych schodist prichozi sitky 3,2
m a svétlé vysky 2,4 m. A dale vytahem o rozméru 1100 x 2100 mm. Vytah je feSen jako neprlchozi se
vstupem i vystupem z jedné a té samé strany. Mostni konstrukce podchodu je navrzena jako uzavieny
selezobetonovy ram o svétlé $ifce 5,50 m a svétlé vysce 2,625 m. Tloustka zakladové desky a stén je 400
mm, stény vystupl jsou tloustky 350 mm, stropni deska je proménné tloustky 500 - 435 mm (ve vrcholu).
Pochozi povrchy budou provedeny z kamenné dlazby hrubg tryskané, schodistové stupné budou obloZeny
kamennou dlazbou. Stény podchodu budou opatfeny malbou na beton. ZaloZeni vsech konstrukci bude
plogné, nad hladinou spodni vody. V8echny ¢asti podchodu budou zastiedeny (fe$i samostatné SO). Na
tomto objektu bude provedeno ZKPP. Vystavba podchodu bude probihat dle harmonogramu vyluk a to ve
dvou etapach. Uvedené stavebni &innosti jsou v souladu s projednanim na poradach konanych k tomuto
objektu.
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S0 2141.2 Vytahova véZ z lavky na nastupisté &.2

Investor poZadoval bezbariérové propojeni mezi 2.nastupidtém a souvisejici stavbou ,Lavka pfes Horni
nadrazi®. Z tohoto divodu je na 2.nastupisti v mist& lavky navrzen vytah, ktery bude svymi rozméry
umoznovat i pfepravu jizdnich kol. Mezi lavkou a horni stanici vytahu bude vioZen prechodovy kréek, ktery je
soucasti stavby lavky. Konstrukce vytahové véze je v horni &asti navrzena jako ocelova ramova konstrukce

z profilt HE120B $355J2 s oplasténim z bezpectnostniho lepeného skla. Horni stanice je opatfena markyzou
z bezpecnostniho skla. Dolni ¢ast vytahové véze je navrzena jako Zelezobetonova monoliticka konstrukce
obdeélnikového prifezu s pldorysnymi rozméry 2850 x 2050 mm, tloustkou stény 200 mm a vyskou 7,57 m s
oplasténim z kompozitnich sendvi¢ovych desek s hlinikovymi krycimi plechy. Celkova vy$ka véze nad
definitivnim terénem je cca 9,65 m. ZalozZeni je navrzené hlubinné. Masivni zékladovy blok (dno prohlubné
vytahove véze) je vetknut do 6 mikropilot. Odvodnéni je primarné fedeno tpravou spadu od vytahovych dveti
v obou stanicich. Déle je na dné prohlubné vytahové véZe osazena do spadového betonu kanalizaéni vpust
s odvodnénim do kanalizace kolejisté. Zajisténi pFistupu k vytahové vézi pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu nebo orientace je zajisténo pfes stavebni objekt SO 2122 Ostrovni nastupisté ¢.2. Vytahova véz
bude osazena vytahovou technologii (PS 1412 Vytah z lavky na nastupisté ¢.2), ktera obsahuje vybaveni
vytahu odpovidajici vyhla&ce 398/2009 Sb. a souvisejicim pfedpisiim.

$0 21421 Stavebni Gprava propustku v km 185,042

Propustek slouZi jako odvodnéni kolejisté, navrhovana opatieni zlepsi technicky stav propustku. Budou
upraveny vstupni Sachty tak, aby byly prllezné a byla zaru¢ena mozZnost provadét dohlédaci &innost.
Stavajici deskovy propustek obdéinikového priifezu cca 900 mm x 1700 mm je v prostoru kolejisté ZST
Karlovy Vary. Na stavajicim propustku budou provedeny stavebni tpravy v rozsahu rekonstrukce kolejiste.
Stavajici stény propustku budou v nezbytné nutném rozsahu pfezdény, bude provedeno nové zakryti
propustku Zelezobetonovymi deskami. V délce nového zakryti propustku budou provedeny nové
hydroizolace stropu i stén. Stavajici Sachty na propustku S1 a $3 budou provedeny nové betonoveé prilezné
o rozméru 900 mm x 900 mm. Nové je na propustku navrZena $achta S2, taktéZ betonova prilezna o
rozméru 900 mm x 900 mm. Do propustku budou zatistény nové trativody z obou stran koleji§té (viz SO
2112). Na stavajicim propustku budou v ramci stavby provedeny stavebni Upravy pouze v rozsahu
rekonstrukce kolejiste, tedy v délce propustku 44,5 m. Stavajici stény propustku budou v nezbytné nutném
rozsahu pfezdény, bude provedeno nové zakryti propustku zelezobetonovymi deskami. Hioubkové
sparovani bude provedeno ve 100%.

S0 2142.2 Stavebni Gprava propustku v km 185,983

Na stavajicim propustku budou v ramci stavby provedeny stavebni Gpravy na stavajicim vtokovém é&ele a
sparovani kamenného zdiva objektu v rozsahu minimainé 50%, taktéz bude vycisténo dno objektu, podle
potfeby doplnéna a vysparovana dlazba dna a upraveny poméry na vtoku svahovanim. Stavajici zdéné &elo
a zasypany stavajici vtokovy objekt propustku bude odbouran. Bude proveden novy betonovy zaklad pro
prodlouZeni propustku, dno a zaklad opér prodluzované ¢asti a nové dno vtokového objektu. Rub novych
betonovych konstrukci bude izolovan proti zemni vihkosti 1x asfaltovou penetraci a 2x natérem asfaltovym
lakem. NavrZené opatfeni zajisti, Ze v misté propustku budou koleje vedeny v otevieném &térkovém loZi.
Propustek a jeho vtokova ¢ast se nachazi v dostatecné vzdalenosti od osy koleje. Stavajici zdéna klenbova
konstrukce propustku je v jeho celé déice rozepfena dfevénou ramovou konstrukci. Predpoklada se
provedeni sanace zdiva hloubkovym sparovanim v rozsahu minimalné 50%. Rozsah praci bude upfesnén pfi
provadeni pripravnych praci a CiSténi objektu na zaékladé rozhodnuti investora. Dopinéni stavebné-
technického prizkumu nebylo do stupné projektu provedeno a néasledné stanoveni zatiZitelnosti objektu
bude tedy orientaéni.

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

S0 2151 Prelozka optického kabelu SZDC

V ramci SO jsou navrzeny ochrany, Upravy a prelozky optickych kabel(i ve vlastnictvi SZDC. V obvodu
stavby se nachazi nasledujici optické kabely DOK K. Vary — Nejdek (24f); MOK K. Vary — ATU Slunegni
(36f); DOK K. Vary — Kadaf (36f). Kabely se nachazi ve spole¢nych trasach s metalickymi dalkovymi &i
tratovymi kabely. Ochrany kabell bez nutnosti jejich pferuseni budou provedeny stejné jako u metalickych
kabell s vyuzitim stejného vykopu. V pFipadé nutnosti pfelozeni kabelu do vétsi vzdalenosti, kdy stavajicf
kabelova trasa ve vétS$im rozsahu zasahnou kolejové Upravy, bude provedena prelozka se spojkovanim
kabelu. Do nove kabelové trasy bude ulozena HDPE chranicka pr. 40 mm. Stavajici kabel bude z pGvodni
chraniCky vytaZen, chrani¢ka bude naspojkovana na plvodni a kabel nebo jeho nahrada bude znovu do
chraniCky zafouknuta. Je nutno mit na zfeteli nevkladani novych spojek do stavajici trasy: kabel je navrzen
vytahnout do mista stavajici spojky a odtud zafouknout novy. V piipadg, Ze toto mistni podminky neumozni,
je poti'eba novou spojku uloZit v kabelové komofe. Nové kabely budou pfednostné vyuzivat novou spoleénou
trasu s ostatnimi sdélovacimi. Pro omezeni poétu novych spojek je doporueno prelozky provadét z mista
stavajici spojky na kabelu. Po provedeni pfekladky a spojkovani bude na kabelech provedeno méfeni vé.
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vyhotoveni méficich protokoll.

S0 2152  Pielozka optického kabelu CD Telematika

V ZST K. Vary je v sou¢asné dob& na stavajicich trakénich podpérach zavésen opticky kabel v trase K.
Vary—Cheb v majetku CD-Telematika a. s. Kapacita kabelu je 36 vlaken. Déle je podle sdéleni majitele
kabelu planovano v blizké dobé& posileni tohoto kabelu novym optickym kabelem o profilu 96 viaken. Ve
stavbé dojde k demontazi a nahradé prevazné &asti trakdnich podpér, na kterych je kabel zavésen. V ramci
SO 2152 je navrzeno kabely v rozsahu stavby nahradit zemnim kabelem zafouknutym do HDPE
optochrani¢ky pr.40 mm. Rozsah pielozky je od km cca 186,675 u tr. stozaru €.34, kde stavajici ZOK
ptechazi na zemni kabel, ktery pokratuje smérem Chodov. Zde bude v kabelové komofe provedeno
naspojkovani optickych kabelll na novy OK ulozeny v HDPE chréanitce. Nova kabelova trasa je navrzena
mimo prostor dotéeny kolejovymi Upravami. V prostoru pfed vypravni budovou bude kabel uloZen v
kabelovodu, ktery bude zfizen pfi vystavbé nové vypravni budovy. Kabel bude ukon¢en na ODF v nove
sdélovaci mistnosti technologické budovy. Odtud bude pokracovat dale (smérem na Kadan) do km cca
184,582, kde u tr. stoZaru &.2 pfechazi stavajici zavésny kabel do zemé a pokracuje do ATU. Zde bude nove
polozeny opticky kabel naspojkovan na stavajici zemni OK. Kabelova trasa bude vedena po pozemku
SZDC, s. 0., ptip. CD a. s. a bude respektovat prijezdny prifez CD pro t&Zkou mechanizaci. V podchodech
koleji a komunikaci budou kabely ulozené v betonovych Zlabech nebo trubkach PVC o vnitinim praméru 15
cm. Kabelova trasa musi dodrzet ustanoveni pfedpisu CD S4. V mistech, kde nebude mozné dostate¢né
kryti, bude kabel uloZen v kabelovém Zlabu.

S0 2153  Prelozka kabelll DK SZDC

V ramci SO jsou navrzeny ochrany, Upravy a pfelozky metalickych kabel( ve viastnictvi SZDC. V obvodu
stavby se nachazi nasledujici kabely (mimo mistni kabelizace): dalkovy kabel K. Vary — Chodov (DK38a);
ochr. kabel K. Vary — Dalovice (ZDK-1); tratovy kabel K.Vary — Kadan-Prunéfov (20XNO,8); tratovy kabel K.
Vary — Nejdek (10XN0,8). V ramci posunti koleji a vystavby néstupist dojde v nékterych mistech k dotceni
tras téchto zminénych kabell. V pfipadé provadéni kabelovych prelozek budou pro spojkovani pouZity
kabely stejného typu, jako je kabel pivodni. Pro omezeni poétu novych spojek je doporuceno prelozky
provadét z mista stavajici spojky na kabelu. Po provedeni piekladky a spojkovani bude na kabelech
provedeno méfeni v&.vyhotoveni méficich protokoll. V Zelezniéni stanici mezi krajnimi vyhybkami budou
kabelové trasy tvoreny kabelovymi zlaby ulozenymi do vykopt 80 cm v mistech mozného ohrozZeni kabelové
trasy pojizdénim stavebnich strojii a 50 cm mimo tato mista. Tyto trasy budou minimalné 220 cm od osy
nové koleje. Nové kabely budou pfednostné vyuzivat novou spole¢nou trasu s ostatnimi sdélovacimi kabely.

SO 2154  Pfelozka optického kabelu DKV

Stavebni objekt fe$i nahradu mistniho ZOK zemnim kabelem. Kabel propojuje sdélovaci mistnost s
objektem skladigté (km cca 185,350) a dale sdélovaci mistnost a buitku (v km cca 185,650). V techto
objektech je kabel ukonéen na ODF. Nova kabelova trasa je navrzena mimo prostor dotCeny kolejovymi
dpravami. V ramci rekonstrukce kolejisté bude v misté kfizeni koleji zalozena nova PVC chranicka. Do ni
budou zatazeny dvé HDPE optochranicky pr. 40 mm, které budou novou trasou dovedeny do objektl
skladisté a buriky. Do chrani¢ek pak bude zafouknut opticky kabel o stejné kapacité, ktery v celém rozsahu
nahradi demontovany zévésny mistni optokabel. Novy kabel bude v koncovych objektech ukoncen na
stavajicich optickych rozvadécich.

E.1.6 Potrubni vedeni

S0 2161  Upravy kanalizace

Objekt Gpravy kanalizace fedi napojeni odvodnéni nového zastfeSeni nastupist a trativodd do stavajicich
kanalizaci. Odvodnéni je feSeno dvéma samostatnymi vétvemi. Vétev A — vlevo podchodu. Kanalizace je
navrzena z PVC KG DN 250 o spadu 0,6%, na kanalizaci je osazeno 13 ks typovych betonovych Sachet.
Napojeni odvodnéni zastfeseni je provedeno do $achty nebo odboctkou, napojeni trativodl je vzdy do
gachty. Napojeni je do stavajici Sachty v prostoru pfed objektem na p.p.£.983/3 k.0. Rybare. Tato stavajici
Sachta bude stavebné upravena. Z této stavajici Sachty je dle informaci viastnika, voda nasledné odvadéna
do recipientu. Vétev B — vpravo podchodu. Kanalizace je navrzena z PVC KG DN 250 o spadu min. 0,6%, na
kanalizaci jsou osazeny typové betonové $achty. Napojeni odvodnéni zastfeSeni je provedeno do Sachty
nebo odbodkou, napojeni trativodd je vzdy do $achty. Napojeni je do stavajici Sachty v prostoru pfed
vypravni budovou. Tato stavajici $achta bude stavebné upravena jiz v ramci stavby nové vypravni budovy. V
této stavbé bude upravena vyskové po hranu navrZeného nastupiste.

E.1.8 Pozemni{ komunikace

S0 2181  Uprava komunikace u nastupisté &.1A

Vzhledem ke zfizeni koleje &.3 dojde k &astedné Upravé komunikace dottené stavbou této koleje. Cast
stavajici komunikace bude zabrana konstrukci koleje &.3 vé&.Stérkového loze. Umisténi historického
piistiedku zabrani prijezdu automobildl k vypravni budové a k nastupisti ¢.1. Prostor pod historickym
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piistreskem bude pouze pro pohyb osob. Pfedpoklada se zadlazdéni plochy zamkovou dlazbou tl. 80mm a
umisténi ochranného zabradli se svislou vyplni na stranu ke koleji ¢.3 a do mist stavajiciho svahu. Plocha
pod piistfeskem a dale vedouci k nastupisti ¢.1A bude vyskové zvednuta na Urovern nastupisté. Hrana u
koleje ¢.3 bude zpevnéna vioZenim nastupidtniho obrubniku tvaru L. Tato Uprava bude pouZita i v misté
protilehlého svahu. Pfechod z vyskové Urovné pod pfistfeskem na stavajici plochu bude max. 8% a bude
proveden zidkou z prostého betonu. Prechod dldzdéné plochy bude viéi nastupisti (SO 2121) plynuly ve
stejné vyskové Grovni. V celé délce stavebnich Gprav mimo historicky piistfeSek bude umisténo oploceni
zamezujici pfistupu osob do kolejisté. Vzdalenost oploceni od osy koleje ¢.3 bude 3,25 m. Oploceni bude
provedeno jako poplastované pletivo na ocelovych sloupcich s osovou vzdalenosti sloupk(l 3,0 m. Rozvinuta
$itka pletiva ¢ini 1,8 m. Sloupky oploceni budou osazeny do zakladovych patek 0,5x0,5x min.0,85 m.
Celkova délka oploceni ¢ini 73 m. Podél oploceni dojde k obnové vozovky v §ifi 0,5 m.

E.1.9 Kabelovody

S0 2191 Prelozka stavajiciho kabelovodu

Z davodu nové polohy GPK, vystavby nové vypravni budovy a ostatnich stavebnich a provoznich soubor(
podchodu bude potfeba preloZit stavajici kabelovod realizovany v ramci stavby ,Elektrizace Zelezniéni trati
Kadan — Karlovy Vary". Rozsah preloZeni byl stanoven v ramci pfipravné dokumentace. Vlastni pielozky a
zavadéni kabelll do nového kabelovodu nejsou souasti vlastniho SO, ale jednotlivych provoznich a
stavebnich souboril. Novy kabelovod za¢ina v km 185,244 587. Na této pozici se nachazi $achta plvodniho

kabelovodu realizovaného v ramci stavby ,Elektrizace Zelezni¢ni trati Kadan — Karlovy Vary*. Od nové
Sachty S1P ve sméru na Dalovice bude stavajici kabelovod ponechan. Konec nového kabelovodu iev
gachté S17P - km 185,622 500. Z sachty $17P budou kabely vedeny v chranikach jednotlivych provoznich
souborl. Konstrukce kabelovodu je vytvofena pomoci plastovych, betonovych $achet a vlastnich
multikanald. Sachty jsou situovany tak, aby vzdalenost mezi lici Sachet nepfekrodila 40 m.

$0-21492—Provizornizajisténi-kabelovedu - vypusténi stavebniho objektu provedeno z divodu zmény

projekéniho fesent.

E.2 POZEMNi STAVEBNI OBJEKTY

E.2.1 Pozemni objekty budov

S0 2211 Demolice vychodni ¢asti stavajici vypravni budovy

Stavebni objekt Fesi demolici zbyvajici vychodni ¢asti stavajici vypravni budovy, ktera se v pribéhu stavby
vyuZije k zajisténi provizornich prostor pro zaméstnance, pro cestujici a jsou v nich také umisténa
technologicka zafizeni. Viastni demolice bude realizovana v predposlednich etapach vystavby. Demolice
bude provedena postupnym rozebiranim s ohledem na zajisténi stability stavajici ¢asti objektu. Podzemni
¢ast budovy bude postupné zasypavana kvalitni stavebni suti z hornj &asti.

E 2.2 ZastfeSeni nastupist, pristfesky na nastupistich

S0 2221  ZastfeSeni nastupisteé ¢. 1

V ramci Gprav ZST Karlovy Vary bude proveden pfistiedek na 1.nastupisti pfed novou vypravni budovou,
pod piistfeskem je vystup z podchodu, ktery propojuje vypravni budovu s ostrovnim nastupistém. Zastfeseni
nepiimo navazuje na novou vypravni budovu, kde bude zastfe$eni proskleno v celém rozsahu proskleni
nové budovy - Usek 12 metrll. Zastfe$eni nastupisté ¢.1 zacina v km 185,419326 a kond&i v km 185,481326.
Délka zastfeSeni je navrZzena 62 m. Vzdalenost lice sloupl od hrany nastupisté je min. 2,3 m. Nosna
konstrukce zastfeSeni je tvofena dvéma fadami sloupl. Vzdalenost parl sloupl provedena v zakladnim
modulu 10 m, na konci zastfeSeni je jeden modul 9 m. Zastfe$eni bude ocelovou montovanou konstrukci.
Zastreseni je v oboustranném pfi¢ném sklonu ke stfednimu zlabu- -v pfi¢ném fezu vytvari konstrukce tvar
.viastovky“. Zastieseni je tvofeno ocelovymi sloupy spojenymi priénym vaznikem vytvaiejici zakladni nosny
ram. Na ramu jsou ulozeny pii€né hlavni nosniky, na jejichz koncich jsou uloZeny nosniky obvodové. Pfimo
na nosné ramy jsou ulozeny stfedni podéiné nosniky z obou stran stfedniho Zlabu. Do podéinych nosniki
jsou ulozeny stfesni trapézové plechy, v prosklené &asti pak pfi¢né nosniky na kterych je ulozeno zaskleni.
V prostoru podchodu budou sloupy uloZeny na horni plochu zabradelnich zidek. Vpravo za podchodem bude
vZdy jeden sloup blize k budové uchycen na mikropilotu, stejné bude zaloZen sloup v blizkosti podchodu.
Ostatni sloupy mimo podchod jsou vetknuty do Zelezobetonovych zakladovych patek. Uchyceni na
mikropiloty je z dlivodu trasy stavajiciho a nového kabelovodu podél budovy, kterou musi zastfeseni
respektovat a nemizZe se ji vyhnout. Svétla vyska zastfeseni je 3,3 m nad vysku osy nastupisté. Na nosnych
konstrukcich zastfeSeni budou uchycena zafizeni informaéniho a orientaéniho systému. Odvodnéni stiechy
je provedeno sklonem smérem od koleji a vypravni budovy ke stfedovému Zlabu. Odvedeni destovych vod
je zajidténo presahem stfedni krytiny a podkladnf listy, ze které voda stéka do Zlabu. Zlaby jsou odvodné&ny
destovymi odpady ve sloupech, které Gsti pod terénem do systémovych vpusti napojenych propojovacim
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potrubim do kanalizaéniho fadu fe$eného v ramci SO 2161. V ramci stavebniho objektu budou odstranény
dva stavajici ocelové pfistfesky na nastupisti 1 a 1A

S0 2222  Zastfedeni ostrovniho nastupiste &. 2

V ramci Gprav ZST Karlovy Vary bude proveden pfistfesek na 2. ostrovnim nastupisti pfed novou vypravni
budovou, pod pfistfedkem jsou vystupy z podchodu a vytah, ktery propojuje vypravni budovu s ostrovnim
nastupidtém. Zastfegeni ostrovniho nastupisté &. 2 zac¢ina v km 185,400326 a konéi v km 185,481326. Delka
zastte$eni je navrzena 81 m. Vzdalenost lice sloupl od hrany nastupidté je min. 2,6 m. Nosna konstrukce
zastfeSeni je tvofena dvéma fadami sloupll. ZastfeSeni zalina s licem nové vypravni budovy. Nosna
konstrukce zastie$eni je tvofena dvéma fadami sloupl. Vzdalenost parl sloupl provedena v modulech od
3,2 m u vytahu do 10 m. Zastife$eni bude ocelovou montovanou konstrukci. ZastfeSeni u je v oboustrannem
pri&ném sklonu ke stfednimu Zlabu- v pfi¢ném fezu vytvali konstrukce tvar ,viastovky“. Zastieseni je tvofeno
ocelovymi sloupy spojenymi pii¢nym vaznikem vytvafejici zakladni nosny rdm. Na ramu jsou uloZeny na
kratkych dricich pfi¢né hlavni nosniky, na jejichZ koncich jsou ulozeny nosniky obvodové. Piimo na nosné
ramy jsou uloZeny stfedni podélné nosniky z obou stran stfedniho Zlabu. Do podélnych nosnikd jsou uloZzeny
stfedni trapézové plechy. V prostoru podchodu budou sloupy kotveny na horni plochu zabradelnich zidek,
nad podchodem budou ulozeny na roznaseci betonovou desku uloZenou na ochranné vrstvé hydroizolace.
Ostatni sloupy mimo podchod jsou kotveny do Zelezobetonovych zakladovych patek. Svétla vyska
zastfeSeni je 3,6 m nad vysku osy nastupisté. Na nosnych konstrukcich zastfe$eni budou uchycena zafizeni
informaéniho a orientaéniho systému. Odvodnéni stfechy je provedeno sklonem smérem od koleji ke
stfedovému zlabu. Odvedeni destovych vod je zajisténo presahem stfedni krytiny a podkladni listy, ze které
voda stéka do Zlabu. Zlaby jsou odvodnény destovymi odpady ve sloupech, které Usti pod terénem do
systémovych vpusti napojenych propojovacim potrubim do kanaliza¢niho fadu feSeného v ramci SO 2161.

S0 2223  Historicky pfistfedek

Jedna se o historicky litinovo-ocelovy pfistfedek pro cestujici nad 1.staniéni koleji v ZST Karlovy Vary.
Stfecha piistfesku je podporovana sloupy na 1. a 2. nastupisti. Pod pfistfeSkem prochazi trolejové vedeni
sttidavé trakce 25 kV. Ve dvou misté je skrze stiechu postaven stoZar trakéniho vedeni €.49 a 49a. Na
konstrukei piistfesku je ulozeno mnozstvi vedeni slabo a silnoproudu. Demontéz stavajiciho pfistiesku bude
probihat v nasledujicich krocich. Demontuje se dfevény plast stfechy s plechovou krytinou a klempifskymi
prvky. Demontuji se krokve z profilli 2 U160 — odvoz do $rotu. Demontuji se ostatni kovové dily konstrukce,
které budou renovovany a znovu pouzity. Véechny prace musi probihat s maximalini opatrnosti a peclivym
znacenim dil vzhledem k jejich opé&tovnému pouZiti. Renovace stavajicich konstrukci se provede podle
odsouhlasené technologie. Pfistfesek bude umistén nad 3.stani¢ni kolej v ZST Karlovy Vary. Pfi montazi
budou pouzity stejné spoje jako v plivodni konstrukci ( nytované, Sroubové ). Stresni plast’ bude pouzit jako
stavajici — dfevéna konstrukce s asfaltovymi pasy. Klempifské prvky, destové zlaby a svody (na kazdé
strané 3ks) budou z titanzinkového plechu.

E 2.4 Orientaéni systém pro cestujici

S0 2231  Orientatni systém pro cestujici

Stavebni objekt fesi poskytovani vizualnich informaci pro orientaci cestujicich na novych nastupistich a na
piistupech k nim. Orientaéni systém bude zahrnovat tabule s nazvem ZST oznadeni jednotlivych nastupist,
sméry jizdy, sméry vychodu, oznageni pfistupu k nastupidtim v podchodu pro cestujici a alternativniho
vychodu lavkou pro pési - smer Ruzovy Vrch. Konce nastupist u sluzebnich schidk( budou oznacleny
piktogramem podle CSN ISO 3864 a materialu VUZ. Prosvétlené budou pouze butony s nazvem ZST
Ostatni tabule a piktogramy budou pouze osvétlené. Jejich osvétleni bude zajisténo osvétlenim nastupist a
podchodu. Stavajici orienta&ni systém pro cestujici neodpovida platnym technickym normam a smérnicim, je
netplny a ve §patném technickém stavu. Z téchto diivod( a s ohledem na nové feSeni celé Zst. bude v ramci
stavebnich praci odstranén. Zachovano zlstane pouze oznaceni ZST na zhlavi. Pro usnadnéni orientace
slabozrakych a nevidomych budou slouzit akustické majacky které fesi PS 1232.

E.3 TRAKCNI A ENERGETICKA ZARIZENI

E.3.1 Trakéni vedeni

S0 2311 Uprava TV

V ramci tohoto SO bude provedena nahrada vétsiny trakénich stozarl a bran v ZST, z divodu rozsahlé
zmény kolejového feseni. Dojde i k vyméné TV koleje ¢.1 a 2, Usekovych délicl, sekovych odpojovach a
izolatorll. V celé ZST také dojde ke smérové a vyskové regulaci s ohledem na kolejové Upravy. Dojde ke
zrudeni stavajiciho obchazeciho vedeni a tedy k tpravé pfipojeni stavajici a nové trafostanice pro EOV.
Vlastni rozsah nového zatrolejovani je uzplsoben nové konfiguraci koleji$té s opusténim od zatrolejovani
gasti stav.koleje &.16 (nové kolej &.14) jak je tomu ve stavajicim stavu. Nové je TV rozdéleno na odpinateiné
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samostatné sekce TV kolej ¢.7; 5; 3a-3; 1-2-4; 6-8; 10-12. Obchazeci vedeni bude v novém stavu
demontovano.

S0 2312  Provizorni pfelozka ZOK DKV

ZOK DKV propojuje sdélovaci mistnost s objektem skladisté (km cca 185,350) a dale sdélovaci mistnost a
buriku (v km cca185,650) v centru ZST Karlovy Vary. V ramci tohoto objektu bude stavajici zavésny opticky
kabel postupné pfevéSovan na nové trakéni podpéry, tak jak budou postupné nové trakéni podpéry udovéany
a stavajici trakéni podpéry demontovany. V ramci tohoto objektu budou instalovany nové zavésy pro ZOK a
zaroveh demontovany zavésy stavajici. ProtoZe na zavér stavby budou tyto ZOK pfelozeny do zemé (SO
21564), bude soudasti tohoto SO i viastni demontaz provizornich zavésli zfizenych v ramci tohoto SO a
demontaz vlastnich ZOK a kabelovych rezerv &i spojek.

S0 2313  Provizorni pielozka ZOK CD Telematika

ZOK CD Telematika vede prakticky pfes celou ZST Karlovy Vary. V ramci tohoto objektu bude stavajici
zaveésny opticky kabel postupné pfev&sovan na nove trakeni podpeéry, tak jak budou postupné nové trakéni
podpéry budovany a stavajici trakéni podpéry demontovany. V ramci tohoto objektu budou instalovany nové
zavésy pro ZOK a zarovent demontovany zavésy stavajici. ProtoZze na zavér stavby budou tyto ZOK
preloZeny do zemé (SO 2152), bude sougasti tohoto SO i vlastni demontaZ provizornich zavés( zfizenych v
ramci tohoto SO a demontaz vlastnich ZOK a kabelovych rezerv &i spojek.

E.3.4 Elektricky ohfev vymén

S0 2341  Uprava EOV

Tento stavebni objekt fesi elektricky ohfev vyhybek nové navrzeného kolejisté ZST. Karlovy Vary. V ZST
Karlovy Vary je v soucasné dobé instalovan elektricky ohfev na 17 vyhybkach o celkovém pfikonu 106 kW.
Napajeni elektrického ohfevu vyhybek je z trakéniho vedeni ze 2 trafostanic umisténych na obou zhlavich.
Elektricky ohfev vyhybek na chomutovském zhlavi je pfipojen z trafokiosku TS1 o vykonu 90 kVA, na
chebském zhlavi je pfipojen z trafokiosku TS2 o vykonu 60 kVA. Z nové konfigurace kolejisté a pozadavkd
dopravni technologie vychazi potfeba elektrického ohfevu na 24 vyhybkach o celkovém pfikonu 187,5 kW.
Novy elektricky ohfev vyhybek, v¢.kabelového rozvodu, bude proveden v celém rozsahu novy. K napajeni
EOV se vyuziji po nutnych Upravéach trafostanice TS1 a TS2, dopinéné o novou trafostanici TS3, situovanou
na chomutovském zhlavi. Z trafostanice TS 3 se pfipoji elektricky ohfev vyhybek chomutovského zhlavi (
wyh.€.1, 2, 3, 5,6, 9), z TS 1 se pfipoji vyhybky stfedni ¢asti kolejisté ( vyh.¢. 8, 14, 15, 18, 19, 12ab, 21, 23)
a z TS2 se pfipoji vyhybky chebského zhlavi (vyh.€.27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 33, 34, 36, 37). K ovladani
EOV se instaluje v dopravni kanceléfi nové budovy ZST Karlovy Vary novy ovladaci rozvadés EOV s
dotykovym panelem s napojenim na dispecerské pracovisté SEE SZDC.

E.3.6 Rozvody nn, osvétleni

S0 2361  Uprava rozvodd NN a osvétleni

V ramci tohoto SO bude provedena Gprava osvétleni a kabelovych rozvodd NN v ZST Karlovy Vary.
Osvétleni bude provedeno pomoci osvétlovacich vézi a sklopnych stozar(i. Budou postaveny 4 kusy novych
osvétlovacich vézi vysky 20 m, v&. novych rozvadéch. Dale bude osvétleno zhlavi smér Chomutov pomoci 4
ks sklopnych stozarli o vySce 9 m a zhlavi smér Cheb se osvétli pomoci daldich 9 ks sklopnych stozar( .
Stred ZST bude kromé osvétlovacich vézi dosvétleno pomoci 11 ks sklopnych stozar(i. Napajeni osvétleni a
rozvod{ bude z nové vypravni budovy z rozvadéte RH1. Ovladani osvétleni bude z oviadaciho rozvadéce
spoleéného s EOV v DK. Soucasti budou i prelozky kabelového vedeni v arealu ZST. pro stavajici NN
rozvody.

80 2362  Osvétleni nastupisté €. 1 + 1A

V ramci tohoto SO bude provedeno osveétleni nastupisté ¢.1+1A. ZastfeSené nastupisté bude osvétleno
zafivkovymi svitidly 2x36 W a 1x36W, celkovy pocet svitidel je 20 ks. Nekryta ¢ast nastupisté bude osvétlena
sklopnymi stozarky 5,5 m s vybojkovym svitidlem 70 W. Nastupi$té pod historickym pfistfeSkem bude
osvétleno vhodnymi dobovymi svitidly. Napajeni osvétleni nastupisté bude z nové vypravni budovy z
rozvadéée RH1.

S0 2363  Osvétleni nastupiste €. 2

V ramci tohoto SO bude provedeno osvétleni nastupisté ¢. 2. ZastfeSené nastupisté bude osvétleno
zafivkovymi svitidly ve dvou fadach 2x36 W, celkovy pocet svitidel je 28 ks. Nekryta ¢ast nastupisté bude
osvétlena sklopnymi stozarky 5,5 m s vybojkovym svitidlem 70 W s celkovym poctem 14 ks. Napajeni
nastupisté bude z nové vypravni budovy z rozvadéée RH1.
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S0 2364  Osvétleni podchodu

V ramci tohoto SO bude provedeno osvétleni nového podchodu k nastupisti¢.1a ¢2 v ZST Karlovy Vary.
Sougasti tohoto stavebniho objektu je i dal§i el. instalace v podchodu — pfipojeni vytahu, temperovani
vytahové 8Sachty, zasuvky pro pfipojeni kalového &erpadla a rezerva pro pfipojeni pfipadné Cistici
mechanizace. Osvétlenf je navrzeno zafivkovymi svitidly 1x28 W ANTIVANDAL. Pocet svitidel je 16 kust a
budou pfipojeny z rozvadéée RH2 z nové vypravni budovy.

S0 2365 Uprava DOUO

Pro dalkové ovladani novych Usekovych odpojovadil trakéniho vedeni budou poloZzeny nové ovladaci kabely
z nového ovladade motorovych pohoni v dopravni kancelari az k UO pres pfechodové skfiné. Stavajici
kabely DOUO budou z diivodu pfemisténi do nové vypravni budovy naspojkovany a prodiouzeny novymi
kabely. Navrh kabelovych tras je proveden s ohledem na rozmisténi novych a stavajicich UO. Stavajici
ovladad motorovych pohonl bude z divodu novych UO instalovan novy v dopravni kancelfi vypravni
budovy.

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 2371 Ukolejnéni kovovych konstrukci

V SO je realizovano provizorni a definitivni pfipojeni, bez prlrazky nebo s prirazkou, ukolejnéni vodivych
konstrukci ke kolejim s ohledem na kolejové obvody podle CSN 34 2613, které se nachazeji v prostoru
POTV (Prostor ohrozeny trakénim vedenim v&. pantografové oblasti) podle CSN 34 1500 ed.2 a CSN EN
50122-1 v rozsahu stavby a v pfilehlych UGsecich po hranice Upravy zabezpeovaciho zafizeni. Stavebni
objekt ukolejnéni zahrnuje kompletné montaz provizornich a novych ukolejnéni podpér TV a vodivych
konstrukci a demontaz stavajicich ukolejnéni.

VI. Organizace vystavby

Cinnost na stavenisti bude probihat na zakladé pfedem stanovenych postupl a vyluk koleji a troleje.
Navrhovanym postupim vystavby odpovida navrh ¢lenéni objektové skladby a zplsob technického feseni
PS a SO. Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepfetrzitych vylukéach Zelezni¢niho provozu.
Organizace rekonstrukce koleji je zaloZena na zachovani jednokolejného Zelezniniho provozu v jednom
tratovém tseku s tim, Ze v sousednich tratovych usecich je dvoukolejny (v pfipadé trati Chomutov — Cheb)
&i jednokolejny provoz. Pfi prestavbé stanice nebude v sousednich provozovanych stanicich provadéna
rekonstrukce. Vystavba bude probihat tak, aby byla zachovana vzdy nejméné jedna prijezdna kolej (pro trat
Chomutov — Cheb) a tfi nastupistni hrany. Doba trvani jednotlivych vyluk je navrZzena dle objemu praci a s
ohledem na zachovani nezbytného Zelezni¢niho provozu. V nepfetrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty take
prace na rekonstrukci dalgich objektll a zafizeni, zejména mostli, TV a sdélovacim a zabezpeCovacim
zatizeni v pifslusném Useku. Délky vyluk jsou navrZeny jako maximalni a jejich upfesnéni (tj. zkraceni) bude
zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci. Pierugeni provozu (nickolejny provoz) bude potiebne pfi
zkouskach trakénich a zabezpetovacich zafizeni pred zahdjenim provozu. Tyto prace, které vyzaduji vyluky
koleji, je treba v maximalni mife organizovat v no¢nich hodinéch a o sobotach a nedélich, protoze v téchto
dobach je mozno vyuzit delsich pauz mezi pravidelnou dopravou. Pro prijezd vlakii po nevyloucené koleji
podél stavenisté vyloucené koleje se navrhuje rychlost 40 km/h. Prace budou probihat v nasledujicim
obecném sledu: prelozky inZenyrskych siti (budou probihat po celou dobu vystavby), vystavby zakladd a
stozartl TV montaz provizornich a definitivnich technologickych zafizeni (bude probihat po celou dobu
vystavby). V jednotlivych postupech: demontadZ stavajiciho pfistfesku; demontéz Zelezni¢niho svrsku;
sanace zelezni¢niho spodku; odvodnéni systémem trativodd; vystavba podchodu a nastupist; demontaz a
montaz TV; pokladka nového Zeleznidniho svréku; demontaz starych stozar( a zakladi TV.

VII. Pfipominky

Na zakladé projednané projektu stavby a jeho posouzeni je nutné pfi realizaci stavby splnit nasledujici

podminky:

1. P¥i realizaci stavby musi byt respektovan schvéleny projekt, dodrzeny zakladni kapacitni Gdaje a musi
byt spinény pfipominky posuzovaciho a schvalovaciho protokolu.

2. P realizaci stavby musi byt dodrzena piisludna ustanoveni zakona ¢. 266/94 Sb. o drahach v platném
znéni, vyhlasky & 177/95 Sb., kterou byl vydan Stavebni a technicky fad drah, ve znéni vyhlasek ¢.
243/96 Sb., & 364/2000 Sb., & 413/01 Sb. a ¢. 577/04 Sb., kterymi se vyhlaSka ¢. 177/95 Sb. méni a
dopliuje.

3. Zhotovitel musi respektovat pozadavky zakona & 309/2006 sb. a Nafizeni viady 591/2006 Sb. o
bliz§ich minimalnich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich.

4.  P¥i provadéni stavby musi byt spinény a dodrzeny:
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10.

1.

12.

- Technické a kvalitativni podminky staveb statnich drah, schvalené generalnim feditelem SZDC dne
8. 1. 2010 ped €. j. S501/2010-OKS, treti aktualizované vydani, zména ¢. 9z 1. 3. 2015

- Pfislusna ustanoveni zakona €. 266/94 Sb. o drahach a dopliujicich vyhlagek:

¢. 100/95 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni, v aktudlnim znéni,
¢. 173/95 Sb., kterou se stanovi dopravni Fad drah, v aktualnim znéni,
¢. 177/95 Sb., kterou se stanovi stavebni a technicky fad drah, v aktualnim znéni.

Zhotovitel stavby zajisti polohové a vyskové zaméfeni skute¢ného provedeni dokonéenych provoznich
souborli a stavebnich objektll nebo jejich ucelenych ¢asti geodetickymi metodami ve 3. tfidé presnosti
(u pfedmétl, které zasahuji do prljezdného priifezu nebo voiného a schiidného manipulaéniho prostoru
ve 2. tfidé pFesnosti) na vytyCovaci sit v soufadnicovéem systému S-JTSK a ve vyskovém systému Bpy,
zplisob méfeni stanovuje ,Opatfeni k zamé&fovani objektl Zelezniéni dopravni cesty” vydané CD, DDC
pod €. j. 892/1998 - O7 ze dne 18. 5. 1998.

Zhotovitel v rdmci vypracovani dokumentace skutec¢ného provedeni stavby zpracuje geodetickou ¢ast
dokumentace stavby dle ,Pravidel pro vzajemnou vyménu digitalnich dat mezi dréZnimi a mimodraznimi
organizacemi“, které tvofi prilohu & 6 smérnice ,Clenéni a smérny obsah a rozsah ptipravné a
projektové dokumentace” €. 1009/94 - O7 z 22. 12. 1994. Pfiloha byla schvalena vrchnim feditelem
DDC pod &. |. D3-001-X6 Geodézie s G¢innosti od 1. 9. 2000 a aktualizovana verz{ 2.1 &. j. 164/03-07hg
ze dne 27. 1. 2003, platné od 1. 3. 2003. Soucasti zpracovani geodetické dokumentace bude
vybudovani a stabilizace geodetického bodového pole a zakladni geodetické zaméfeni, které bude

tvofit zaklad pro vypracovani geodetické dokumentace.

V ramci realizace bude pro jednotlivé provozni soubory a stavebni objekty, uvedené jako uréena tech-
nicka zafizenli, zajisténo provedeni TBZ UTZ. Budou stanoveny podminky a rozsah zkusebniho provozu
a pfipadné urCeny ucelené provozuschopné &asti stavby.

Pfi realizaci stavby je nutné respektovat vyjadieni v8ech zucastnénych organ(i a organizaci, které ke
stavbé sdélily sva stanoviska (viz &l. lll). Zhotovitel stavby zajisti pfipadnou aktualizaci vyjadfeni v8ech
dotéenych organti statni spravy a spravct siti technického vybaveni, ktera propadnou po vydani staveb-
ntho povoleni nebo v priibéhu stavby a jsou potfebna pro jeji Fadnou realizaci. Je nutné respektovat
podminky uzavifenych smluv, Uzemniho rozhodnuti, stavebniho povoleni nebo jiného spravniho
rozhodnuti Drazniho Gfadu

Pfipominky uvedené v tomto posuzovacim protokoltu budou tvofit nedilnou soucast soutéZe na zhotovi-
tele stavby.

V ramci realizace stavby je nepfipustné ménit obsahovou naplii stavby stanovenou schvalenym projek-
tem.

Zhotovitel na z&kladé navrhu vlastnich stavebnich postupll pfedlozi aktualizovany harmonogram prova-
déni stavby a pozadavek na pfipadné vyluky Zelezni¢niho provozu pro uplatnéni do planu vyluk. Pred
za-hajenim praci je nutno dohodnut rozsah potfebnych vyluk a postup pfi tvorbé vylukovych rozkazl ve
smyslu ustanoveni pfedpisu SZDC (CD) D 7/2.

PRvava

nebo ve spravé draznich i mimodraznich organizaci uvedenych v &asti lll. (dale jen spravch siti).
Zhotovitel na zakladé vyjadfenf spravcl siti a stanovenych pozadavk( pro zhotovitele stavby, poZzada o
vytyCeni tohoto zafizeni a zajisténi pfipadného odborného dozoru pfi provadéni téchto praci,
prokazatelné seznami vSechny pracovniky, provadéjici zemni prace, s polohou téchto vedeni. Bude
respektovat zakresy vSech dotéenych siti do koordinaéni situace a stanovené podminky pro prace v
mistech uloZeni siti a v ochrannych pasmech siti, kde nesmi byt k vykopovym pracim pouzito zadnych
mechanizaénich prostfedkd. Budou respektovany vypracované a odsouhlasené detaily kiizeni a
soubghy v souladu s CSN 736005 ,Prostorové usporadant siti technického vybaveni* (vydané 09/1994),
CSN 33 4050 ,Predpisy pro podzemni sdélovaci vedeni* a CSN 34 1050 ,Predpisy pro kladeni silovych
elektrickych vedeni®. Pokud dojde k obnazeni kabelovych vedeni, musi zhotovitel zajistit jejich ochranu
pfed mechanickym poskozenim. Po ukonceni zemnich praci je tfeba zhutnit zeminu pod zafizenimi a
vedenimi a obnovit jeho kryti v€etné poloZeni vystrazné folie. Pfed provedenim zahozu obnazenych
kabelll je zhotovitel povinen pfizvat zastupce uvedenych vykonnych jednotek a organizaci ke kontrole
jejich celistvosti a zplsobu uloZeni. Teprve po provedeni této kontroly a prokazatelném odsouhlaseni
muze byt realizovano zakryti, zahoz a definitivni Gprava terénu v misté stavby. Na kabelovych trasach
nesmi byt zfizovano zafizeni stavenisté, umisténo sloZisté materidlu a odstavovana tézka stavebni
technika. Zemni prace nesmi ménit vysku kryti stavajicich kabelovych tras a tyto nesmi byt zakryty
nerozebiratelnym krytem. Provadéné vykopy musi byt ohrazeny a za noci osvétleny tak, aby byla
zajisténa bezpecnost Zelezniénich zaméstnanc( a cestujici vefejnosti.
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13. Zhotovitel musi uvést dot¢ené nemovitosti do plivodniho stavu, resp. do fadného stavu podle projektu.

14. Zhotovitel musi respektovat navrh nakladani s odpady v pribéhu stavby s uvedenim jejich mnozstvi dle
jednotlivych kategorii, jeho projednani s dot€éenym organem statni spravy na Useku nakladani s odpady
véetn& projednani navrhu konkrétnich skladek odpadu dle specifikaci jednotlivych kategorii odpadi a
protokoly o nakladani s odpady dokladovat pfi kolaudaci. Budou spinény veskeré podminky ve vztahu k
ochrané Zivotniho prostiedi, respektovana rozhodnuti a vyjadfeni organd ochrany zivotniho prostiedi.

15. Je nezbytné dodrzet i podminky vyjadieni z pripravné dokumentace, pokud se vztahuji na fazi realizace
stavby. Tato vyjadreni jsou doloZena v dokladové ¢asti projektu.

VIll. Zavér

Pedlozeny projekt stavby odpovida zasadam stanovenym Smérnici generalniho feditele SZDC &.j. 11/2006
ze dne 30.6.2006 ve znéni zmény ¢.1 s Uéinnosti od 1.4.2012 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®.

Jeji projednani s dotéenymi organy statni spravy, spravci siti technického vybaveni a v ramci organizaci
SZDC, s.o. a Ceskych drah byly v zasadé kladné a nebrani jejimu schvaleni.

Na zakladé kladného vysledku projednani a posouzeni predlozené projektové dokumentace nameéstek
feditele pro techniku Stavebni spravy zapad:

a) doporucuje schvalit projekt stavby

,Modernizace ZST Karlovy Vary — stani¢ni ¢ast “

b) doporucuje stanovit zavazné ukazatele stavby:
- celkové limitni naklady stavby
- kapacitni udaje

c) doporucuje uloZit spinéni pripominek, uvedenych v kapitole Ill. a VII. tohoto posuzovaciho
protokolu

Zpracoval: Ing. Vlastimil Spiegl|, tel.: 972 524 477
V Plzni dne 17.3. 2016

7%
. SO

Ing. Pavel Paidar
nameéstek reditele techniku — pracovisté Plzen
Stavebni spravy zapad

Sprava Zeleznic¢ni dopravii: cest
statni organizac
Stavebni sprava zapad
190 00 Praha 9, Sokolovska 278/1955
DIC: CZ70994234
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