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ING. VÁCLAV MARVAN

PROJEKTOVÉ STŘEDISKO ÚSTÍ NAD LABEM

Modernizace ŽST Karlovy Vary - staniční část

Zapracování změn na základě dotazů dodavatelů 19. 7. 2016
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oznaèení výhybky poznámka

TABULKA VÝHYBEK žst. Karlovy Vary

è.

výh.

stanièení
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è.

kolej

stávající výhybka è. 26

stávající výhybka è. 28

R1=385m

R2=385m
R4a=50000m

R6a=50004,75m

R10=50016m

R3=300m

R8a=500m R8a=400m

R9=250m

oznaèení výhybky poznámka

TABULKA VÝHYBEK

è.

výh.

stanièení

nové

è.

kolej

Poznámka:

stávající výhybka è. 22

stávající výhybka è. 23

stávající výhybka è. 21ab

žst. Karlovy Vary

Obl-j60-1:12-500(390,000/218,614)-I-zl-P-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP

Obl-j60-1:12-500(385,250/1682,497)-I-zl-L-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP

Obl-j60-1:14-760(330,000/229,417)-zl-P-p-±Z-b-KS-ZPT-JPP

J49-1:9-300-L-p-±Z-b-KS-SK

C49-1:11-300-p-±Z-b-KS-SK

CS49-1:9-190-P-p-d

JS49-1:9-190-L-l-d

JS49-1:9-190-L-p-d

váleèkové stolièky dotlaèovací

váleèkové stolièky dotlaèovací

regenerovaná výhybka è. 39

váleèkové stolièky dotlaèovací

J49-1:9-300-L-p-±Z-b-KS-SK

JT-6°-P-p-d

J49-1:9-300-L-l-±Z-b-KS-SK

JT-6°-P-p-d

Obl-j60-1:12-500-zl-L-p-±Z-b-KS-ZPT

Obl-j60-1:14-760(320,000/224,504)-zl-P-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP

Obl-j60-1:12-500(315,250/855,541)-I-zl-L-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP

váleèkové stolièky dotlaèovací

váleèkové stolièky dotlaèovací
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zpevnìné tepelným zpracování - perlitizací (dle SM SŽDC è. 77). Jedná se o výhybky  è. 1, 2 a 3.

Výhybky vkládané do úseku kolejnic z materiálu R350HT mají všechny pojíždìné plochy
Poznámka:

zpevnìné tepelným zpracování - perlitizací (dle SM SŽDC è. 77). Jedná se o výhybky  è. 34 a 36.

Výhybky vkládané do úseku kolejnic z materiálu R350HT mají všechny pojíždìné plochy

Obl-j49-1:12-500(818,084/310,000)-I-L-l-±Z-b-KS-SK-JPP

J60-1:11-300-zl-L-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP
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7,5-190

-P,l,d ZO

JS49-1:7,5-190-L,l,d

prodloužené kolej. navazující na srdc.

prodloužené kolej. navazující na srdc.

Výhybky è. 7 a 11 jsou navrženy 1. generace. Zdùvodu svaøitelnosti budou zøízeny s prodlouženými kolejnicemi navazujícími na srdcovku.

(dle SM SŽDC è. 77). Ve všech pøípadech se jedná o pravý jazyk a pøilehlou opornici (podrobnosti v TZ).

Výhybky è. 5, 6, 8, 14, 15, 18 a 19 mají jazyky a pøilehlé opornice s pojíždìnými plochami zpevnìnými tepelným zpracováním - perlitizací
(dle SM SŽDC è. 77). Ve všech pøípadech se jedná o pravý jazyk a pøilehlou opornici (podrobnosti v TZ).

Výhybky è. 29, 30, 32 a 33 mají jazyky a pøilehlé opornice s pojíždìnými plochami zpevnìnými tepelným zpracováním - perlitizací
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J60-1:11-300-zl-L-p-±Z-b-KS-ZPT

JS49-1:7,5-190-L-l-±Z-d-K-ZPN

JS49-1:7,5-190-P-l-±Z-d-K-ZPN

J49-1:9-190-L,p,d

Obl-j60-1:12-500(2839,324/425,000)-I-zl-L-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP

váleèková stolièka dotlaèovací

váleèková stolièka dotlaèovací

v hlavním i odboèném smìru, výhybky è. 30 a 33 pouze v hlavním dopravním smìru.

Výhybky è. 1, 2, 3, 34 a 36 budou vybaveny váleèkovými stolièkami dotlaèovacími 

v hlavním i odboèném smìru, výhybky è. 30 a 33 pouze v hlavním dopravním smìru.

Výhybky è. 1, 2, 3, 34 a 36 budou vybaveny váleèkovými stolièkami dotlaèovacími 

LEGENDA:DVORY

ODB. KARLOVY VARY

M 1:500

DOLNÍ NÁDRAŽÍ

KARLOVY VARY

DALOVICE

2.2 Situace km 185,000 - 185,600

Modernizace ŽST Karlovy Vary - stanièní èást

HRANICE DRÁŽNÍHO POZEMKU

STÁVAJÍCÍ STAV

SVODNÉ POTRUBÍ DN200-250

TRATIVOD DN150 - PODBETONOVÁNO PØI PØECHODU POD KOLEJÍ A PØI SKLONU <0,5%

TRATIVOD DN150

SMÌROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA ŽEL. SVRŠKU

NOVÉ USPOØÁDÁNÍ KOLEJIŠTÌ (NOVÝ MATERIÁL ŽEL. SVRŠKU)

LOKÁLNÍ VÝMÌNA VADNÉHO ŽEL. SVRŠKU + SMÌROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA

NOVÉ SÍTÌ - ZABEZPE±OVACÍ ZAØÍZENÍ

NOVÉ SÍTÌ - SDÌLOVACÍ ZAØÍZENÍ

NOVÉ SÍTÌ - SILNOPROUD

STÁVAJÍCÍ SÍTÌ

185,000 185,100 185,200 185,300 185,400 185,500 185,600

2,600
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