
VÝŠKOVÝ SYSTÉM Bpv

DOKUMENT LZE UŽÍVAT POUZE VE SMYSLU PŘÍSLUŠNÉ SMLOUVY O DÍLO. ŽÁDNÁ JEHO ČÁST NEMŮŽE BÝT DLE ZÁKONA č.121/2000 Sb. KOPÍROVÁNA NEBO JINÝM ZPŮSOBEM ROZŠIŘOVÁNA  BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.

Generální projektant:

Středisko:

Vypracoval: Kontroloval:

Číslo přílohy:

Počet formátů:Měřítko:

Číslo smlouvy:

Název přílohy:

Datum:

Hlavní inženýr projektu:

Garant profese:

Vedoucí střediska:

Název akce:

Projektový stupeň:

Číslo části:

e-mail: praha@sudop.cz

fax: +420 224 230 316

tel.: +420 267 094 111

Olšanská 1a, 130 80 Praha 3

SUDOP PRAHA a.s. 

03

02

01

-

Číslo změny: Obsah změny: Datum změny:

-

Odpovědný projektant SO, IO, PS:

SOUŘADNICOVÝ SYSTÉM S-JTSK

Správa železniční dopravní cesty

10 / 2015

15-052.240

ING.MIROSLAV VÁŇA

Objednatel:

název PS/SO:

E.1.1

ČÁST E.1.1

Bc. JAN TAŠKE Bc. JAN TAŠKE ING. STANISLAV JAROŠ

2.1SITUACE km 184,336 - 185,000

Bc. JAN TAŠKE 

e-mail: szdc@szdc.cz

tel.: +420 222 335 777

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

Správa železniční dopravní cesty, statní organizace

SO 2112 - ŽELEZNIČNÍ SPODEK

SO 2111 - ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK

E.1.1 STAVEBNÍ ČÁST

SO 2112
SO 2111

16A41 : 500

PROJEKT

ING. VÁCLAV MARVAN

PROJEKTOVÉ STŘEDISKO ÚSTÍ NAD LABEM

Modernizace ŽST Karlovy Vary - staniční část

25. 4. 2016Úprava převýšení a výškového řešení v oblasti sp. 1-2
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TABULKA VÝHYBEK žst. Karlovy Vary

oznaèení výhybky poznámka
è.

výh.

stanièení

nové

è.

kolej

stávající výhybka è. 22

stávající výhybka è. 23

stávající výhybka è. 21ab

Obl-j60-1:12-500(390,000/218,614)-I-zl-P-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP

Obl-j60-1:12-500(385,250/1682,497)-I-zl-L-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP

Obl-j60-1:14-760(330,000/229,417)-zl-P-p-±Z-b-KS-ZPT-JPP

J49-1:9-300-L-p-±Z-b-KS-SK

C49-1:11-300-p-±Z-b-KS-SK

CS49-1:9-190-P-p-d

JS49-1:9-190-L-l-d

JS49-1:9-190-L-p-d

váleèkové stolièky dotlaèovací

váleèkové stolièky dotlaèovací

regenerovaná výhybka è. 39

váleèkové stolièky dotlaèovací

185,242 785

185,240 968

185,234 968

185,192 732

185,189 455

185,156 737

185,150 737

185,131 197

185,099 109

185,066 429

185,060 429

185,029 908

185,026 277

184,997 602

184,987 141

184,981 175

184,958 933

184,818 350

187,803 171

184,704 046

J60-1:7,5-190-I-zl-L-l-±Z-b-KS-ZPT

20
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17

16ab
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13

12ab
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2
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12
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1

14a

12

2

2

10

8

7

7a

6a

4a

5

4a

4a

1

2

2

1

JS49-1:9-300-L-p-±Z-d-K-SK

regenerovaná výhybka è.19 JS49-1:9-190-L-p-HZ-d-K-SK

J49-1:9-300-L-p-±Z-b-KS-SK-JPP

J49-1:9-300-L-l-±Z-b-KS-SK-JPP

J49-1:9-300-L-l-±Z-b-KS-SK-JPP

J60-1:9-300-zl-L-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP

J60-1:9-300-zl-L-p-±Z-b-KS-ZPT-JPP

J60-1:9-300-zl-L-p-±Z-b-KS-ZPT-JPP

J60-1:9-300-zl-L-l-±Z-b-KS-ZPT-JPP

prodloužené kolej. navazující na srdc.

prodloužené kolej. navazující na srdc.

Poznámka:

zpevnìné tepelným zpracování - perlitizací (dle SM SŽDC è. 77). Jedná se o výhybky  è. 1, 2 a 3.

Výhybky vkládané do úseku kolejnic z materiálu R350HT mají všechny pojíždìné plochy

Výhybky è. 7 a 11 jsou navrženy 1. generace. Zdùvodu svaøitelnosti budou zøízeny s prodlouženými kolejnicemi navazujícími na srdcovku.

(dle SM SŽDC è. 77). Ve všech pøípadech se jedná o pravý jazyk a pøilehlou opornici (podrobnosti v TZ).

Výhybky è. 5, 6, 8, 14, 15, 18 a 19 mají jazyky a pøilehlé opornice s pojíždìnými plochami zpevnìnými tepelným zpracováním - perlitizací

JS49-1:7,5-190-P-l-±Z-d-K-ZPN

JS49-1:7,5-190-L-l-±Z-d-K-ZPN

v hlavním i odboèném smìru, výhybky è. 30 a 33 pouze v hlavním dopravním smìru.

Výhybky è. 1, 2, 3, 34 a 36 budou vybaveny váleèkovými stolièkami dotlaèovacími 
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DALOVICE

DVORY

ODB. KARLOVY VARY

2.1 Situace km 184,336 - 185,000

Modernizace ŽST Karlovy Vary - stanièní èást 

REALIZOVANÁ STAVBA KADAÒ - KARLOVY VARY

HRANICE DRÁŽNÍHO POZEMKU

STÁVAJÍCÍ STAV

SVODNÉ POTRUBÍ DN200-250

TRATIVOD DN150 - PODBETONOVÁNO PØI PØECHODU POD KOLEJÍ A PØI SKLONU <0,5%

TRATIVOD DN150

SMÌROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA ŽEL. SVRŠKU

NOVÉ USPOØÁDÁNÍ KOLEJIŠTÌ (NOVÝ MATERIÁL ŽEL. SVRŠKU)

LOKÁLNÍ VÝMÌNA VADNÉHO ŽEL. SVRŠKU + SMÌROVÁ A VÝŠKOVÁ ÚPRAVA

NOVÉ SÍTÌ - ZABEZPE±OVACÍ ZAØÍZENÍ

NOVÉ SÍTÌ - SDÌLOVACÍ ZAØÍZENÍ

NOVÉ SÍTÌ - SILNOPROUD

STÁVAJÍCÍ SÍTÌ
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