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1. VSEOBECNA CAST

1.1 Udaje stavby:
Nazev stavby:
Charakter stavby:
Odvétvi:

Misto stavby:
Kraj:
Katastralni tzemi:

TU:
DU:

Stupen dokumentace:

Objednatel:

Zastoupeny:

Projektant:

Cast dokumentace:
Stavebni objekt:

Hlavni inzenyr projektu:

Odpovédny projektant:

Modernizace ZST Karlovy Vary — stani  éni éast
Rekonstrukce trati (Zelezni¢ni stanice)

Zelezniéni doprava

Zst. Karlovy Vary
Karlovarsky
Rybare (663557), Bohatice (663581), Sedlec u K. Varu (746754)

0112 Chomutov-zap.zhlavi (mimo) — Cheb (klaStérec. stani¢.)(mimo)

L1 Zst. Karlovy Vary
Projekt stavby

Sprava Zelezni €ni a dopravni cesty, s. o.
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

IC: 70994234; DIC: CZ70994234

Stavebni sprava zapad se sidlem v Praze

Sokolovska 278/1955
19000, Praha

SUDOP PRAHA a.s.
OlSanska la
130 80 Praha 3

Projektové st fedisko 240 Usti nad Labem

Spitalské namésti 3517 (CPI)

400 01 Usti nad Labem

IC: 25793349; DIC: CZ25793349

zapsana v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, vioZka 6088

E.1.1 Zelezniéni svrdek a spodek

SO 2111 Zelezni éni svréek
SO 2112 Zelezni €ni spodek

Ing. Vaclav Marvan

Bc. Jan Taske

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast

Technicka zprava
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1.2 Zakladni technické udaje

1.2.1 Umist éni stavby

Zelezni¢ni stanice (ZST) Karlovy Vary se nachazi na dvoukolejné Zelezniéni trati SZDC
€.533 Kadan Prunéfov — Cheb, ktera je frekventovana jak v dopravé osobni tak i v dopravé
nékladni. Jedna se o dfive nazyvanou ,uhelnou magistralu“, po které se dfive hojné
dopravovala vétSina hnédého uhli vytéZeného v sokolovské hnédouhelné panvi. Intenzita
vlakové dopravy ve sledované stanici je relativng vysoka. ZST déle leZi na jednokolejné trati
SZDC &. 536C Karlovy Vary d.n. — Johanngeorgenstadt (DB).

ZST Karlovy Vary lezi vkm 185452 celostatni drahy dvoukolejné trati
Kadar - Prunéfov - Cheb elektrifikované v useku Kadar - Prunéfov (km 138,900) - Cheb
stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz.

Redena ZST patfi do obvodu Oblastniho feditelstvi Usti nad Labem, PO (provozni obvod)
Karlovy Vary.

1.2.2 Stru ény popis stavby

Stavba zajiStuje zvySeni bezpeclnosti cestujicich, kultury cestovani i propustnosti stanice.
Dnesni stav, kdy cestujici pfechazeji v trovni koleji na jednotlivd nastupisté, omezuje vykonnost
stanice a vede ke vzniku koliznich situaci.

Stavba probéhne v navaznosti na realisaci nové vypravni budovy. Po jejimZz dokondeni
bude snesen stavajici pfistfeSek nad koleji €. 1 a ¢astmi pfilehlych nastupist, bude zfizen
podchod pod kolejemi €. 1 a 2, nastupisté 1 a 2 s vySkou hrany 550 mm nad t. k. Zasadné se
zmeéni konfigurace kolejisté v ¢asti, pfilehlé k vypravni budové, a na obou zhlavich.

Kolejové Upravy v ZST vychéazeji pfedevsim z umisténi novych nastupidt a jsou v souladu
s dalSimi pozadavky zadavatele a s vysledky dopravni technologie. Upravy zabezpe&ovaciho
zafizeni, sdélovaciho zafizeni, Upravy komunikace, kanalizace a Upravy trakéniho vedeni pak
navazuji na vlastni feSeni koleji a nastupist.

Stavba pdvodné nesla nazev ,Rekonstrukce 1. a 2. nastupist & ZST Karlovy Vary “.
Nasledné byla do této stavby zafazena i souvisejici stavba ,Vypravni budova Karlovy Vary
horni nadraZi “, ktera byla pivodné stavbou jiného investora (CD a.s.). Po slougeni téchto dvou
staveb do jediné, doslo i k pfejmenovani ndzvu stavby na ,Modernizace ZST Karlovy Vary *“

Vzhledem k tomu, Ze Cast stavby vypravni budovy bylo nutné zacit realizovat jiz v letoSnim
roce, byla stavba opét rozdélena na dvé &asti, 6ast vypravni budovy ,Modernizace ZST
Karlovy Vary — vypravni budova“ (v soucasné dobé v realizaci) a zbyvajici ¢ast samotné
stanice ,Modernizace ZST Karlovy Vary — stani  éni éast" .

1.2.3 Prehled vlastnik 4, spravc

_ Stavebni objekt Zelezni¢niho svrsku aspodku je ai po stavbé zustane v majetku
SZDC s.o., Stavebni sprava zapad . Spravu vykonava Sprava trati Karlovy Vary.

1.3 Prehled vychozich podklad
PFi zpracovani projektové dokumentace byly pouZzity nasledujici podklady:

1.3.1 Z&kladni podklady

« Zadavaci dokumentace na projekt a autorsky dozor stavby ,Modernizace ZST Karlovy
Vary — stani¢ni ¢ast".

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek
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PFipravna dokumentace stavby ,Modernizace ZST Karlovy Vary* (SUDOP PRAHA a.s.
02/2014).

PFipravna dokumentace stavby ,Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté ZST Karlovy Vary"
(SUDOP PRAHA a.s. 12/2012).

ProjektovA dokumentace stavby ,Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi -
Johanngeorgenstadt* (SUDOP PRAHA 02/2015).

Pfipravna dokumentace stavby ,Zvy3eni tratové rychlosti Usti n. L. — Cheb — Usek
Hajek — Karlovy vary* (SUDOP PRAHA a.s. 12/2012).

Projektova dokumentace stavby ,Rekonstrukce koleje odb. Sedlec — Stara Role trati
Karlovy Vary — Potucky* (FASYS — Ceska s.r.o. 06/2010)

Technicky projekt pro zajisténi prostorové polohy koleje stavby ,,Oprava Unosnosti Zel.
spodku trati Karlovy Vary — Chodov* (Integral geodetické prace spol. s r.o. 7/2013).
Technicky projekt pro zajiSténi prostorové polohy koleje stavby ,Strojni vyména prazcu,
¢isténi a BK 1. a 2. kol. 187,600 — 188,150 trati Karlovy Vary — Chodov* (Integral
geodetické prace spol. s r.o. 10/2014).

1.3.2 Geotechnické podklady
* Geotechnicky prizkum pro navrh praZzcového podlozi, kontaminaci a vystavbu
podchodu pro pfipravnou dokumentaci stavby ,Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté ZST
Karlovy Vary" — zpracovatel SUDOP PRAHA a.s. 11/2012.
 Prlzkum kontaminace Stérkoveho loZze pro pfipravnou dokumentaci stavby
.Rekonstrukce 1. a 2. nastupisté ZST Karlovy Vary" — zpracovatel SUDOP PRAHA a.s.
11/2012.
« Prazkum Zelezni¢niho spodku pro projektovou dokumentaci ,Modernizace ZST Karlovy
Vary — stani¢ni ¢ast* — zpracovatel SUDOP PRAHA a.s. 06/2015.
1.3.3 Geodetické podklady
+ Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu celé ZST Karlovy Vary v rozsahu obvodu
stavby — zpracovatel SUDOP PRAHA a.s. 12/2012.
* Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu pro pfipravhou dokumentaci stavby
»,Revitalizace trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt® — zpracovatel
SZG Praha 08/2013.
« Doméfeni stavajiciho stavu dle pozadavkl projektanta — zpracoval SUDOP PRAHA
a.s. 05/2015.
« Mapové podklady 1:10 000 Mapy katastru nemovitosti 1:2880, 1:2000, 1: 1000 Udaje z
katastru nemovitosti.
1.3.4 Ostatni pouZité podklady
» Predpisy, vyhldSky a normy, které maji vazbu na technické zpracovani projektové
dokumentace v technologické &asti, dopravni technologie, zabezpe€ovaciho zafizeni,
sdélovaciho zafizeni; ve stavebni Casti ZelezniCniho svrSsku a spodku, nastupist,
pozemnich stavebnich objektd, energetickych zafizeni /EOV, silnoproudé rozvody a
pFipojky nn. / pfedpisy D1, D3, vyhl. 173, vyhl. 177, CSN 73 6380, CSN 34 2650, ON
34 2620 aj./.
» Polohopisné vykresy se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sitémi a zjiSténym
ovéfenym stavem u jejich spravca.
 Zjistovani stavu jednotlivych stavajicich zafizeni v ramci provadénych mistnich Setfeni
projektanta.
* Archivni dokumentace spravce objektd.
Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek
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» Projednavani rozsahu a zpusobu technického feSeni na jednotlivych poradach.
» Predkategorizace materialu Zel. svrSku demontovanych koleji a vyhybek.
» Mistni Setfeni a rekognoskace terénu.

1.4 Vyhodnoceni pr tzkuma

1.4.1 Geodetické zam éreni

Jako stavajici stav je pouZito zaméfeni z roku 2014 zpracované SZG Praha pro stavbu
Revitalizace trati K. Vary d. n. — Johanngeorgenstad. Lokalné je pro potfeby projektanta pouzito
domérfeni stavajiciho stavu provedeného v ramci projektu stavby.

Zajmove Uzemi se rozklada na téchto katastralnich tzemich:
» k. 0. Rybére (663557) digitalni katastralni mapa (dale DKM)
» k. 0. Bohatice (663581) DKM
* k. 0. Sedlec u Karlovych Varl (746754) DKM

Data (mapovy podklad, databaze) byla poskytnuta za Uplatu z Ceského GFadu
zeméméfického a katastralniho, pfisluSnym uUzemné spravnim Ufadem je Katastralni ufad pro
Karlovarsky kraj, Katastralni pracovisté Karlovy Vary.

Jako méficka sit, vyuzita pro geodetické zaméreni celého zajmového tzemi, byla pouzita
sit zelezni¢niho bodoveho pole (dale ZBP). Udaje o bodech byly poskytnuty z Odboru centralni
databaze Strediska Zelezni¢ni geodézie (SZG).

Nadmorske vySky bodd (systém Bpv) byly ovéfeny technickou nivelaci, nivelatnim
pofadem, z bodu Ceské statni nivela¢ni sité (CSNS). Ostatni body pouZité pro geodetické
zaméreni Uzemi byly ovéfeny polarni metodou.

Z ovéfenych bodu méfické sité a ¢astecné z rajonu (doCasna stabilizace) bylo provedeno
polohopisné a vySkopisné méreni. Pfedmét podrobného méfeni byl stanoven pfi rekognoskaci
terénu. Podrobné body byly Cislovany vzestupné od 1. Terénni prace byly provadény 09-
10/2012.

Projektova dokumentace je navrZzena v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv). Podkladem pro
zpracovani projektové dokumentace byl digitalné zpracovany podklad véetné hranice dradzniho
pozemku.

1.4.2 Geotechnicky pr tzkum Zelezni ¢éniho spodku

V rdmci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden prizkum praZzcového podloZi.
Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového feSeni v ndvaznosti na novy
navrh kolejového feSeni. Prizkum byl zaméfen na zjisténi stavajici skladby drazniho télesa
v mistech budoucich koleji a vyhybek ve vySe uvedeném Useku Zelezni¢ni trati. Prlzkum byl
proveden ve dnech 20. a 21. 11. 2012.

S ohledem na skute€nost, Ze pfi zpracovani pfipravné dokumentace nebyly zpracovateli
geotechnického prizkumu poskytnuty vyluky na provedeni statickych zatéZovacich zkouSek,
byly po dohodé provedeny za plného provozu pouze kopané sondy a dynamické penetrace.
Modul pretvarnosti zastizenych zemin zemni plané byl stanoven po zatfidéni na zakladé
laboratornich zkouSek kvalifikovanym odhadem.

Celkem bylo provedeno 16 ks ru¢né kopanych sond mezi hlavami prazci do Urovné zemni
plané vcetné jejich dokumentace. Byla provedena dynamické penetracni zkouSka ze dna sond
lehkou dynamickou penetraéni soupravou, typ zafizeni LDP (hmotnost beranu 10 kg, uhel Spice
hrotu 90°, prifezova plocha hrotu 10 cm2). Celkem bylo provedeno 15 ks penetra¢nich zkouSek
v celkové metrazi 19,40 m.
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Pfedmétem praci geotechnického pridzkumu provedeného v ramci projektu stavby bylo
ovéfeni zavérd geotechnického prizkumu provedeného vramci pfipravné dokumentace
doplnénim statickych zatéZovacich zkouSek. Mista provedeni sondaznich praci byla uréena po
dohodé se zodpovédnymi projektanty s ohledem na navrh nového kolejového feSeni. V ramci
prazkumu bylo také provedeno ovéfeni mocnosti Stérkového loZze na vybranych mostnich
objektech a zaroven proveden prazkum pro rozSifeni drazniho télesa. Prizkum byl proveden ve
dnech 20. az 22. 5. 2015.

Cilem prazkumu bylo ovéfeni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani a pfipadné
ovéreni Urovné hladiny podzemni vody.

Prace pfi provadéni priizkumu prazcového podlozi spocivaly v:
» provedeni ruéné kopanych sond mezi hlavami prazcd do urovné zemni plané véetné

jejich dokumentace. Celkem bylo projektovano a vyhloubeno 13 ks kopanych sond
(KS201 az KS213),

e provedeni dynamickych penetracnich zkouSek ze dna sond lehkou dynamickou
penetraéni soupravou, typ zafizeni LDP (hmotnost beranu 10 kg, Ghel Spice hrotu 90°,
prafezova plocha hrotu 10 cm?®). Celkem bylo provedeno 12 ks penetraénich zkousek
v celkové metrazi 14,1 m,

» odbér poruSenych vzork( zeminy (8 ks) z urovné zemni plané, resp. ze dna sond
a jejich laboratorni rozbor (zakladni klasifikacni rozbor),

» provedeni statickych zatéZovacich zkouSek deskou o priméru 0,30 m. Deska byla
uloZzena do piskového loZze na ru¢né docisténém dné kopané sondy. Vzdalenost osy
zatézovaci desky od osy pfislusné koleje se pohybovala cca 0,80 m. Zkou3ky byly
provedeny ve dvou zatéZovacich cyklech podle metodiky uvedené v predpisu SZDC
S4. Celkem bylo projektovano 13 ks zatéZovacich zkouSek, realizovano bylo 10 ks
zatézovacich zkouSek, 3 ks zatéZovacich zkouSek nebyly realizovany z divodud
neposkytnuti vyluky dotéené koleje z davodu kratkych dopravnich pauz. Modul
pfetvarnosti byl u téchto sond stanoven odbornym odhadem s pfihlédnutim
k tabulkovym hodnotam.

Nasledujici tabulka ,Souhrn geotechnickych informaci“ obsahuje pro kazdou sondu
zatfidéni zemin podle CSN 73 6133 ,Navrh a provadéni zemniho té&lesa pozemnich
komunikaci“, konzistenci, resp. ulehlost zeminy, prognézu vyvoje kvality podlozZi z dynamickych
penetracnich zkouSek, zhodnoceni vodniho reZzimu a namrzavost zastiZzenych zemin stanoveny
podle pfedpisu SZDC-S4, V poslednich tfech sloupcich je uveden modul pretvarnosti Eo,
Opravny sougéinitel ,z* byl stanoveny podle pfedpisu SZDC-S4, V poslednim sloupci je pak
redukovany modul prFetvarnosti Eor, ktery bude pouZzit do vypoctld pfi navrhu konstrukce
prazcového podloZi.

Hodnoceni v tabulce je vztazeno k zeminam v Urovni zemni plané, resp. ve dné kopanych
sond pro jednotlivé koleje.
tabulka 1.4-1 — Souhrn geotechnickych informaci kopanych sond
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nové provedené kopané sondy
KS201 F2/CG P roste P NN 102) 0,8 8,0
KS202 F4/CS P konstantni P NN 18,3 0,6 11,0
KS203 R6/G-F UL roste P MN-N 43,7 1 43,7
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KS204 R6/SC UL roste P MN-N 25,9 0,9 23,3
KS205 R3 nelze nelze NE 80,0 2) 1 80,0
KS206 R6/SC UL roste MN-N 21,5 0,9 19,4
KS207 S3/S-F UL roste P MN-N 70,3 0,9 63,3
KS208 F7/MH P konstantni P NN 17,9 0,3 53
KS209 F4/CS P konstantni P NN 9,9 0,6 5,9
KS210 F4/CS T roste N NN 7,7 0,8 6,2
KS211 G1/GW SU roste P NE 73,8 1,0 73,8
KS212 G3/G-F UL roste P MN-N 35,4 1,0 34,5
KS213 G4/GM SU roste P MN-N 40,0 2) 1,0 40,0
KS214 S4/SMY SU konstantni P MN-N 8,02) 0,9 7,2
archivni kopané sondy (PD)
KS1 R6/SM UL roste MN-N 25 0,9 22,5
KS2 R6/R5 - roste P MN-N 35 1 35
KS3 G3/G-F UL konstantni P MN-N 35 35
KS4 G3/G-F UL konstantni P MN-N 35 1 35
KS5 F6/CI T konstantni N NN 8 0,6 4,8
KS6 Cb UL klesa P MN 50 1 50
KS7 S5/SC UL konstantni P MN-N 20 0,9 18
KS8 S3/S-FY UL konstantni P MN-N 25 0,9 22,5
KS9 S3/S-F UL roste P MN-N 25 0,9 22,5
KS10 F4/CS T konstantni N NN 8 0,8 6,4
KS11 S4/SM UL roste P MN-N 20 0,9 18
KS12 S4/SM UL konstantni P MN-N 20 0,9 18
KS13 G5/GCY UL konstantni P MN-N 40 1 40
KS14 F6/ClI P roste P NN 8 0,6 4,8
KS15 G4/GMY UL konstantni P MN-N 35 1 35
KS16 G4/GMY UL konstantni P MN-N 35 1 35

1.4.3 Prdzkum tlou$ tky St érkového loze

Na Zadost projektanta byly provedeny na vybranych mostnich objektech kopané sondy za
GCelem urceni tloustky Stérkového loZze na mostnich konstrukcich a ur€eni hloubky nosné
konstrukce od temene kolejnice. Méfeni bylo provedeno pomoci nivelacni laté a vodovahy od
temene nejblizSi koleje s pfesnosti na 0,01m. ZjiSténé udaje jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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tabulka 1.4-2 — TlouStka Stérkového loZe na mostnich objektech

Vzdalenost Nadmoiska
Objekt S mostovky pod TK |\ v - mostovky Umisténi
kopané sondy neprevysené
- [mn.m.]
kolejnice [m]
. 185,812 0,66 409,24 vlevo kolej 1
Zelezniéni most v ev. km 185,812
185,812 0,74 409,21 vpravo kolej 2
Propustek v ev. km 185,042 185,042 0,90 409,89 kolej 8

1.4.4 Prdzkum pro rozsi feni télesa naspu

Pro ucely navrhu rozSifeni télesa naspu vkm 185,895 — 185,920 byly na Zadost
projektanta proveden prizkum dané lokality. S ohledem na obtizny pfistup pro vrtnou techniku
byl prazkum proveden pomoci 2 ks dynamickych penetracnich sond o celkové metrazi 8,0 bm.
Princip pouZzité penetratni metody spociva v zardZzeni penetracniho souty€i s normovanym
hrotem, volnym padem beranu do souvrstvi zemin. Zaznam prabéhu zkouSky je provadén
registraci poctu uderu beranu nutnych k zaraZzeni souty¢i o 10 cm (N10).

Z vysledk dynamickych penetra¢nich sond vyplyva, ze v misté uvazovaného rozSifeni
télesa se svrchu do hloubky cca 0,9-1,0 m nachazi Stérkové loze, resp. drézni Stérk
s hlinitopisc€itou vyplini, niZze pak pis€itohlinité az piscitojilovité zeminy télesa trati — geotechnicky
typ Y1. V sondé DP201 byl u baze zastizen hlinitokamenity svahovy sediment. Pfi provadéni
sond nebyla hladina podzemni vody zastiZzena.

Ze zaznamu penetra¢nich sond Ize uvaZovat s nasledujicimi orientaCnimi parametry
zakladovych pad.
tabulka 1.4-3 — Orienta¢ni parametry zakladovych pld
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Y2 | R | G4/GMY | sasiGr [19,0 60** 40 0,30 | 30 0 - - 250 | 3-4/I-ll

Po odtéZeni drédzniho Stérku a svrchnich humoznich vrstev na stavajicim svahu télesa
doporucujeme nové budované rozsifeni napojit na stavajici svah zazubenim v etézich. Stavajici
zeminy doporu¢ujeme fadné dohutnit. Povrch nové zbudovaného rozSifeni télesa
doporu€ujeme ochranit proti erozi ohumusovanim a protierozni geotextilii s osazenim vhodnymi

rostlinami

1.4.5 Prdzkum kontaminace prazcového podlozi

Vramci zpracovani projektové dokumentace byl proveden prlzkum kontaminace
stavajiciho Stérkového loZe. ldentifikace pfipadného znecisténi stavebnich konstrukci byla
zjiStovana na zékladé odbéru vzorkd stavebnich materidld pouzitych ve stavbé a zkouSek
odebranych vzorku. Jako podklad pro vypracovani stanoviska slouzil terénni priizkum dotéené
trati vymezené stani¢enim km 184,700 — km 186,100.
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1.4.5.1 Metodika odbéru vzorku

Celkem bylo ve stanovené &asti stavby dopravni infrastruktury (liniové stavby) vykopano 14
sond, z nichz byly odebrany dil¢i vzorky Stérkového loZze. Z kazdé sondy byly odebrany dil&i
vzorky pouzité k vytvofeni mistnich vzorkd. Z mistnich vzorkd (KS) byly nasledné v souladu
s planem odbéru vzorkl vytvoreny celkem 2 reprezentativni terénni vzorky (K). Reprezentativni
vzorky byly vytvoreny tak, aby poskytly informaci o zneciSténi pouzitych stavebnich materiald
Stérkového loZze. Reprezentativni terénni vzorky byly vytvofeny homogenizaci mistnich vzorkud
z urenych Useku stavby v plastovém pytli a po zmenseni hmotnosti kvartaci nasledné umistény
do vzorkovnice (dvojity polyetylénovy sacek). Ze vzork( byly odstranény kameny o velikosti
v jednom sméru vétSim nez 1 cm.

1.4.5.2 Lokalizace mist odbéru vzorku

Vzorky byly odebrany ve dnech 21. a 22. 5. 2015 z prazcového podloZi v mistech, jejichz
stani€eni je uvedeno v nasledujici tabulce. Dil€i vzorky, z nichz byly vytvofeny mistni vzorky pro
uréeni miry znecisténi Stérkového loze, byly odebrany z hloubek 0,40 - 0,60 m od temene
kolejnice.
tabulka 1.4-4 — Lokalizace odbérnych mist vzork{ pro kontaminaci Stérkového loZze

. Lokalizace odbéru mistnich vzork(
Reprezentativ —
ni terénni vzorek o dbémlc():lnl;ka ( (km)S tanicen Misto odbéru mistnich vzorku

0,40-0,60 184,730 prazcové podloZi — kolej 1
0,40-0,60 185,000 prazcové podlozi — kolej 1
0,40-0,60 185,340 prazcové podloZi — kolej 1

K101 0,40-0,60 185,540 prazcové podlozi — kolej 1
0,40-0,60 185,660 prazcové podloZi — kolej 1
0,40-0,60 185,950 prazcové podlozi — kolej 1
0,40-0,60 186,030 prazcové podloZi — kolej 1
0,40-0,60 184,780 prazcové podlozi — kolej 2
0,40-0,60 185,060 prazcové podloZi — kolej 8
0,40-0,60 185,270 prazcové podlozi — kolej 2

K102 0,40-0,60 185,440 prazcové podloZi — kolej 6
0,40-0,60 185,670 prazcové podlozi — kolej 8
0,40-0,60 185,790 prazcové podlozi — kolej 2
0,40-0,60 186,050 prazcové podloZi — kolej 2

1.4.5.3 Vymezené ¢asti stavby

Za vymezené Casti stavby je z preventivnich ddvodd nutné povaZovat mista zietelné
znecisténa ropnymi latkami — vyhybky, mista stani lokomotiv. Tato mista je doporu¢eno odtézit
pfednostné a s materidly s téchto mist nakladat déle jako s nebezpeénym odpadem - viz 84
pism. a) zakona 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdé&jSich predpisu.

1.4.5.4 Doporucéeni pro dalSi nakladani s odpady

V rdmci dostupnych informaci o uUrovni zneciSténi stavebnich materidld umisténych
v zajmové stavbé je mozZné svysokou mirou pravdépodobnosti predpokladat, Ze pfi
rekonstrukci stavby bude kamenivo a zeminy ze stavby, které budou povazovany za odpady,
zafazeny podle druhu a kategorie nasledujicim zpisobem:

+ 17 05 08 Stérk ze zelezni¢niho svrdku neuvedeny pod &islem 17 05 07,
« 17 05 07* Stérk ze zelezni &niho svrdku obsahujici nebezpe &né latky.
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1.4.5.5 Odborné stanovisko povérené osoby

PrestoZze zkou3ky vyloucily pfitomnost nebezpecné vlastnosti H15 ,Schopnost uvolfovat
nebezpecné latky do Zivotniho prostfedi pfi nebo po odstrafiovani a vlastnosti H14
~Ekotoxicita“ ve vzorcich odpadu, nelze zcela vyloucit v dot€enych kolejich lokélni kontaminaci
ropnymi uhlovodiky s ohledem na vysoké hodnoty ropnych uhlovodikd C10 — C40 ve smésnych
vzorcich K101 a K102 (hodnota u vzorku K101 pfesahuje limit pro uhlovodiky C10 — C40
stanoveny v metodickém pokynu MZP z roku 2013 ,Indikatory znecisténi®).

Koncentrace Skodlivin v suSiné vzorkl stavebnich material(, které by se mohly pfi

rekonstrukci stat odpadem, nespliiuji poZadavky pfilohy €. 10 k vyhlaSce €. 294/2001 Sb.
Pfipadny odpad bude mozné vyuZivat na povrchu terénu.

Ekotoxikologickeé testy vzorkd stavebnich materiald, které by se mohly pfi rekonstrukci stat
odpadem vypovidaji o skute€nosti, Ze pfipadné odpady budou splfiovat poZzadavky pfilohy €. 10
k vyhlaSce & 294/2005 Sb. uvedené vtab.C. 10.2 sloupec I. a Il. Ekotoxikologické testy
vypovidaji o skute¢nosti, Ze odpad nema vlastnosti, které by bréanily jeho vyuzivani na povrchu
terénu v dusledku jejich ekotoxicity.

Obecné povéfena osoba konstatuje, Ze vyuZivani dot éenych odpad G na povrchu terénu
mimo GUzemi stavby se jevi jako nemozné. S ohledem n a vysoké hodnoty ropnych
uhlovodik & C10 — C40 ve smeésnych vzorcich K101 a K102 nelze vylou ¢it v dot éenych
kolejich lokalni kontaminaci (hodnota u vzorku K101 presahuje limit pro uhlovodiky C10
— C40 stanoveny v metodickém pokynu MZP Indikatory znec€isténi“). Pro p Fipadné
vyuzivani odpad G je nutné p fedpokladat nutnou Upravu odpad G a ovéfeni jejich
vlastnosti p Fed rozhodnutim o dalSim nakladani s nimi.

Povéfena osoba upozorhuje, Ze zplsob odbéru a pfipravy vzorkd zvySuje hodnoty
ukazateld zjiStovanych zkousSkami a prumérné zneciSténi pouzitych stavebnich materiala je
pravdépodobné nizsi, nez jak je uvedeno v tomto protokolu.

1.4.5.6 Doporuceni

Pro dalSi nakladani je doporu€eno materidly odebrané ze stavby v misté stavby
(s vyjimkou materialll z mist z vymezené Casti stavby - vyhybek) zpracovat a vyuzit nebo je
prostfednictvim zafizeni k recyklaci odpadu (tfidéni, Uprava, uchovavani) vyuzit v misté potfeby
jako opakované pouzity vyrobek nebo jako odpad v zafizeni k vyuzivani odpadd na povrchu
terénu (v pfipadé souladu s § 12 vyhlasky MZP ¢&. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani
odpadd na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu a zméné vyhlasky €. 383/2001 Sb., o
podrobnostech nakladani s odpady).

1.45.7 Zavér

Z posouzeni vysledkl zkouSek vzorkd odebranych z dotéené stavby dopravni infrastruktury
vyplyva, Ze pripadné odpady vzniklé odstrafiovanim (rekonstrukci) stavby s vyjimkou mist
zfetelné znecisténych ropnymi latkami (mista stani lokomotiv, vyhybky):

» mohou vykazovat lokélni kontaminaci ropnymi uhlovodiky nebot ve smésnych vzorcich
K101 a K102 byly zjistény vysoké hodnoty uhlovodikd C10 — C40,

* Ize zafadit jako vyhovuijici tfidé vyluhovatelnosti | dle tab. &. 2.1. z vyhlasky &. 294/2005
Sb. a jejich pfipadné odstranovani na sklddkach skupiny S — ostatni odpad je mozné
bez komplikaci (odpad bude mozné ukladat na vSechny podskupiny skladek skupiny S-
00),

» je mozné z hlediska misitelnosti pfi ukladani na skladku povazovat za vhodny k miSeni
se viemi druhy odpadu,
* lze zafadit jako vyhovujici sloupci I. a Il. tab. 10.2. vyhlasky &. 294/2005 Sb.,

* je doporu¢eno odpady vznikajici pfi rekonstrukci stavby podrobit Upravé pfed dalSim
pfipadnym vyuZivanim na povrchu terénu. Jako vhodné se jevi rozdéleni odpadu na
frakci kameni a frakci zemin a s frakcemi nakladat dale samostatné. Kameni vyuzivat
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bez omezeni. Zeminy pfipadné podrobit Upravé biodegradaci organickych Skodlivin a
nasledné po splnéni pozadavkd stanovenych vyhlaskou €. 294/2005 Sb. je vyuZit na
povrchu terénu nebo je pouzit jako material k technologickému zabezpeceni skladky.

Pfimé vyuZzivani odpadu, vznikajicich pfi rekonstrukci stavby, na povrchu terénu se jevi
jako nemozné. S ohledem na vysoké hodnoty uhlovodikli C10 — C40 ve smésnych vzorcich
K101 a K102, nelze vylougit lokalni kontaminaci v dotéenych kolejich (hodnota u vzorku K101
presahuje limit pro uhlovodiky C10 — C40 stanoveny v metodickém pokynu MZP ,Indikéatory
znecCisténi®).

Pfi volbé konkrétniho zpusobu nakladani s odpady vznikajicimi pfi rekonstrukci je nutné
pocitat se zvySenou Cetnosti analytickych praci.

Je doporuceno odpady (Stérkové loZe) podrobit Upravé pred vyuZivanim na povrchu
terénu. Jako vhodné se jevi rozdéleni odpadd na hrubozrnnou frakci (kameni) a jemnozrnnou
frakci (zeminy). S frakcemi dale nakladat samostatné. Kameni vyuZivat bez omezeni. Zeminy
pfipadné podrobit Upravé biodegradaci organickych Skodlivin a nasledné&, po splnéni poZadavku
stanovenych vyhlaskou &. 294/2005 Sb., je vyuZit na povrchu terénu nebo je pouzit jako
material k technologickému zabezpeceni skladky.

Pri rekonstrukci stavby je doporu¢eno pfednostné odtézit vymezena mista stavby zfetelné
znecisténa ropnymi latkami (vyhybky, mista stani lokomotiv) a s odtéZzenymi materialy (odpady)
nakladat oddélené od ostatnich stavebnich odpadud ze stavby.

Vysledky jsou podrobné&ji popsény v ¢asti B.14.2 Kontaminace Stérkového loze.

1.4.6 Prdzkum inzenyrskych siti

Projektant provedl soubé&Zzné s praci na projektové dokumentaci prizkum stavajicich
inZenyrskych siti. Poloha stavajicich inzenyrskych sitich, poskytnuté v papirové i digitalni formé
jednotlivymi spravci, byla vyzna¢ena do situaci, které jsou dokumentovany v ¢asti dokumentace
C.2 — Koordinacni situace stavby.

Pfed zahajenim vlastni realizace stavby je nutno ov  éfit skute €ny stav siti a pozadat
spravce siti o jejich vyty ¢&eni. P¥i pracich v blizkosti inZenyrskych siti se Fidit pokyny
spravc u siti.

1.5 Vychozi stav za Fizeni / objektu

Predmétem feSeni je ZST Karlovy Vary, ktera se nachazi na trati celostatni drahy SZDC
€. 533 Kadan-Prunéfov — Cheb (zacatek traté je v Kadani-Prunéfové) elektrifikované v useku
Kadan-Prunéfov — km 138,900 stejnosmeérnou soustavou 3 kV a v Useku km 138,900 — Cheb
stfidavou soustavou 25 kV 50 Hz a na trati regionalni drahy SZDC &. 536C Karlovy Vary d.n. —
Johanngeorgenstadt DB (zaCatek traté je v Karlovych Varech dolni nadrazi).

Obvod Zelezni¢ni stanice Karlovy Vary leZi v nadmorské vysce cca 410 m n. m. v odfezu
na jiznim svahu Ruzového vrchu, ktery prudce spada do tdoli Ohfe. Terén je rovinny v pficéném
sméru terasovité upraveny. Na zacatku a konci feSeného Useku trat’ pfechazi do zarezu.

1.5.1 Popis stavajiciho stavu z hlediska dopravnit  echnologie

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati Kadan-Prunéfov — Cheb podle
predpisu SZDC D1, na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt (DB) v Useku
Karlovy Vary dolni nadrazi — Nejdek podle pfedpisu SZDC D1.

Zabrzdna vzdalenost je v Useku Dalovice — Karlovy Vary-Dvory 700 m. Nejvétsi dovolena
rychlost je v useku Dalovice — Karlovy Vary 80 km/h, v useku Karlovy Vary — Karlovy
Vary-Dvory 100 km/h.

Z&brzdna vzdalenost na trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt (DB) je 400
m. NejvétSi dovolend rychlost je v Useku Karlovy Vary dolni nadrazi — Karlovy Vary 40 km/h,
v Useku Karlovy Vary — Stara Role 60 km/h.
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Normativ délky nakladnich vilakd ¢ini na trati Chomutov — Cheb 615 m, na trati Karlovy
Vary dolni nddrazi — Johanngeorgenstadt (DB) 240 m.

Usek Vojkovice — Karlovy Vary je zafazen do tratové tfidy D4. Hnaci vozidla skupiny
pfechodnosti 1-3 podle pfi¢nych U€inkd na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt
dopravovana.

Usek Karlovy Vary — Cheb je zafazen do tratové tfidy D3. Hnaci vozidla skupiny
prechodnosti 1-3 podle pfi¢nych G¢inkd na zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt
dopravovana.

Usek Karlovy Vary d. n. — Karlovy Vary je zafazen do tratové tfidy C2. Hnaci vozidla
skupiny pfechodnosti 1 podle pfi¢nych U€inkd na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit
a byt dopravovana (nejsou pfechodnd vozidla f.759).

Usek Karlovy Vary — Metalis je zafazen do tratové tfidy B2. Hnaci vozidla skupiny
pfechodnosti 1 podle pfi€nych U¢€inkd na Zel. svrSek sméji na daném Useku trati jezdit a byt
dopravovana.

Zst. Karlovy Vary je stanici:

» prednostni pro smér Stara Role,

» prednostni pro druhou tratovou kolej smér Odb. Karlovy Vary-Dvory,
 prednostni pro prvni tratovou kolej smér Dalovice,

» odbocnou pro trat Karlovy Vary d. n. — Johanngeorgenstadt (DB),

« dirigujici pro trat D3 Nejdek — Potlcky,

« dirigujici pro trat D3 Dalovice — Merklin.

Sidlem prednosty PO Karlovy Vary je Zst. Karlovy Vary. Stanice je obsazena vyprav&im.

1.5.2 Popis stavajiciho Zelezni éniho svrsku

Podklady (pasporty) o materidlu Zel. svrSku ziskal projektant od spravce stavajiciho
materidlu Zel. svrSku. Vramci zpracovani pfipravné dokumentace byla provedena
predkategorizace materidlu Zel. svrSku. Pfedkategorizace materialu Zel. svrSku je k dispozici u
objednatele dokumentace, v projektové dokumentaci je uveden pouze soupis vysledkud
pfedkategorizace (viz pfiloha €. 6 Vykazu kubatur Zel. svrSku — pfiloha €. 11 tohoto SO).

1.5.2.1 Stavajici koleje — material zel. svrSku

Stavajici Zel. svrSek je tvaru S49 pfipadné T na dfevénych nebo betonovych prazcich PB3,
SB3/4, SB5 a SB8P s tuhym podkladnicovym upevnénim. Rekonstruovany Usek navazuje na v
minulosti realizovanou stavbu ,Elektrifikace trati Kadan — Karlovy Vary“, vramci které byl
tratovy Usek rekonstruovan novym materidlem 49E1 na betonovych prazcich B91S s pruznym

upevnénim a rozdélenim “u”.

Lokélné doSlo v minulosti k vyméné nevyhovujiciho Zel. svrSku za novy tvaru 49E1 na
bezpodkladnicovych betonovych prazcich B91S. Jedné se o kratké Useky v koleji €. 2, 4 a 6 na
chebském zhlavi (délky cca 46, 38 a 38m) a souvislejSi usek v koleji €. 1 na chebském zhlavi od
km 185,929 do km 186,109.

Do bezstykové koleje jsou svafeny hlavni koleje €. 1 a 2, dale pak koleje €. 3, 4, 5, 6, 7,
10a, 144, 16, 18a. Ostatni koleje jsou stykované.
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Detailné byl dle pfedkategorizace rozdélen stavajici Zelezni¢ni svrSek nasledovné:
tabulka 1.5-1 — Zarazeni stavajiciho zel. svrSku dle pfedkategorizace (kolejnice):

Kolejnice
kolej €. od do od - do rozd éleni S49 (U/R) S49 (X) T (X)
prazct dl.koleje dl.koleje dl.koleje
0 184,966 184,977 KV4 - ZV7 1818 11,0
185,010 185,218 KV7 - zardzedlo 1510 12,5 195,5
184,700 184,735 km 184,700 - ZV1 1686 17,5 17,5
184,777 184,957 KV1 - Z2V5 1739 152,5 27,5
184,984 185,018 KV5 - KV13 1735 25,0 9,0
1 185,051 185,463 ZV13 - ZV25 1801 362,0 50,0
185,488 185,726 KV25 - KV36 1782 77,5 160,5
185,803 185,852 Z\V38 - ZV40 1857 49,0
185,923 186,150 KV42b - km 186,150 1846 20,0 207,0
184,700 184,735 184,700 - 184,735 1629 35,0
184,735 184,791 km 147,735 - KV2 1643 25,0 31,0
184,833 184,886 ZN2 -ZV3 1811 53,0
184,929 184,932 KV3 - Z2v4 333 3,0
2 184,966 185,030 KV4 - KV14 1641 64,0
185,063 185,729 ZV14 - ZV34 1608 195,0 471,0
185,762 185,770 KV34 - KV39 1000 8,0
185,803 185,852 ZV39 - ZV41 1837 49,0
185,916 186,150 ZV43 - km 186,150 1846 234,0
3b 185,489 185,682 KV25 - 2v32 1508 50,0 143,0
3c 185,715 185,780 KV32 - zarazedlo 1492 40,0 25,0
184,928 184,940 KV3 - KV6a 1083 6,0 6,0
4 184,974 184,987 KV6b - ZV8 1231 13,0
185,020 185,737 KV8 - KV37 1600 470,0 247,0
6 184,974 184,991 KV6b - ZV9 1294 15,0 2,0
185,018 185,703 KV9 - KV35 1555 600,0 85,0
185,018 185,03 KV9 - KV12a 1333 6,0 6,0
8 185,064 185,665 KV12b - KV33 1493 50,0 551,0
185,698 185,703 ZV33 - KV35 1000 5,0
185,064 185,088 KV12b - KV18a 1500 24,0
10 185,122 185,584 KV18b - KV30 1452 37,5 127,5 297,0
185,611 185,617 ZV30 - KV31 1333 6,0
185,644 185,659 ZV31 - KV33 1000 15,0
12 185,122 185,140 KV18b - ZV19 1556 18,0
185,167 185,584 KV19 - KV30 1498 250,0 167,0
184,777 184,791 spojka 1-2 929 14,0
185,010 185,018 spojka 7-13 500 8,0
185,762 185,770 spojka 34-38 1000 8
184,984 185,000 spojka 5-10 1313 12 4,5
185,715 185,726 spojka 32-36 1000 11
185,020 185,030 spojka 8-14 900 10
2163 3356 372
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tabulka 1.5-2 — Zarazeni stavajiciho Zel. svrSku dle predkategorizace (prazce):
Prazce
kolej od do od - do rozd éleni | B91S | PB3 PB3 | SB3/4| SB5 SB8 SB8 dr. dr. dr.
c. prazca | (UR) | (UR) | (X) (X) X) [ (UR)| (X) buk | buk | dub
(UR) | (X) | (UR)
184,966 184,977 KV4 - ZV7 1818 20
0 185,010 185,218 KV7 - zarazedlo 1510 245 13 11 30 6
184,700 184,735 km 184,700 - ZV1 1686 7 46
184,777 184,957 KV1 - ZV5 1739 7 290 16
184,984 185,018 KV5 - KV13 1735 59
185,051 185,463 ZV13 - ZV25 1801 742
185,488 | 185,726 KV25 - KV36 1782 55
185,803 185,852 ZV38 - ZV40 1857 68 23
1 185,923 186,150 KV42b - 186,150 1846 40 34 345
184,700 | 184,735 | 184,700 - 184,735 1629 57
184,735 184,791 km 184,735 - KV2 1643 8 30 32 22
184,833 184,886 ZV2 - ZV3 1811 30 66
184,929 184,932 KV3 - ZV4 333 1
184,966 185,030 KV4 - KV14 1641 76 29
185,063 185,729 ZV14 - ZV34 1608 60 974 28
185,762 185,770 KV34 - KV39 1000
185,803 185,852 ZV39 - ZV41 1837 65 25
2 185,916 186,150 | Zv43 - km 186,150 1846 390 42
3b 185,489 185,682 KV25 - ZV32 1508 129 100 62
3c 185,715 | 185,780 | KV32 - zardzedlo 1492 97
184,928 184,940 KV3 - KV6a 1083 13
184,974 | 184,987 KV6b - ZV8 1231 16
4 185,020 185,737 KV8 - KV37 1600 60 1 1086
184,974 | 184,991 KV6b - ZV9 1294 22
6 185,018 185,703 KV9 - KV35 1555 150 800 70 40 5)
185,018 185,03 KV9 - KV12a 1333 16
185,064 185,665 KV12b - KV33 1493 24 42 766 18 39
8 185,698 185,703 ZV33 - KV35 1000 4
185,064 | 185,088 KV12b - KV1i8a 1500 36
185,122 185,584 KV18b - KV30 1452 30 13 488 62 28 50
185,611 185,617 ZV30 - KV31 1333 8
10 185,644 | 185,659 ZV31 - KV33 1000 15
185,122 185,140 KV18b - ZV19 1556 28
12 185,167 185,584 KV19 - KV30 1498 440 10 95 5 75
184,777 | 184,791 spojka 1-2 929 13
185,010 | 185,018 spojka 7-13 500 4
185,762 | 185,770 spojka 34-38 1000 8
184,984 | 185,000 spojka 5-10 1313 10 1
185,715 | 185,726 spojka 32-36 1000 11
185,020 | 185,030 spojka 8-14 900 9
192 739 228 488 1050 | 1962 | 556 346 | 3231 | 250
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1.5.2.2 Stavajici kolejové loze

V ramci stavby dojde v rekonstruovanych kolejich k odtéZeni stavajiciho kolejového loze.
Kolejové loZe z vyménovych &asti vyhybek (uvazovano 15 m® na jednoduchou vyhybku a 30 m?
na vyhybku kfizovatkovou) a z prostoru pravidelného stani lokomotiv bude odvezeno na skladku
nebezpecnych odpadl (TuSimice 55 km) jako kontaminovany material (N170507%).

Na zakladé geotechnického prazkumu a zjiSténého stupné znecisténi stavajiciho
kolejového loZe je navrZzena recyklace vytéZzeného Stérkového loZze (mimo vySe uvedeného
kontaminovaného materialu). Odstranéni stavajiciho Stérkového loZe se predpoklada v celé
délce demontovanych koleji v tl. 0,25 m pod loZnou plochu prazce. Je pfedpokladano vyziskani
50 % materialu pro opé&tovné pouZiti do nového Stérkoveého loze, 25 % Stérkodrti pro pouziti do
podkladnich vrstev a zbytek — 25 % bude tvofit odpad (N170507*), ktery bude odvezen na
skladku nebezpecnych odpadd (TuSimice 55km).

Podrobnéji je popsana problematika kontaminace stavajiciho kolejového loZze v ¢asti B.14.2
Kontaminace Stérkového loze.

1.5.2.3 Vyzisk uzitého materialu

Vyzisk uzitého materialu se musi Fidit podle platné smérnice ¢.42/2009 vydané SZDC s.o.
Vyziskané nepotfebné koleje a vyhybky budou demontovany do jednotlivych soucastek a dle
kategorizace vytfidény. Na zakladé pokynt spravce (OR Karlovy Vary) budou pouZzitelné
soucastky uloZzeny na uréené misto, Srotové pak odevzdany do Srotu. Vyziskané
neupotfebitelné dfevéné prazce, pryZzové a penefolové podlozky a neupotifebitelny vyzisk
Stérkového loZze a zeminy budou ekologicky zlikvidovany v souladu s platnymi predpisy
a normami.

1.5.3 Stéavajici rychlosti

Nejvétsi dovolend rychlost je v Useku Dalovice — Karlovy Vary 80 km/h, v iseku Karlovy
Vary — Karlovy Vary-Dvory 100 km/h. NejvétSi dovolend rychlost je v Useku Karlovy Vary dolni
nadrazi — Karlovy Vary 40 km/h, v iseku Karlovy Vary — Stard Role 60 km/h.

Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je patrné z nasledujici tabulky.
tabulka 1.5-3 — Omezeni nejvétSi dovolené rychlosti

. , V V3 dopravna \Y V3 . .
davod omezeni | (myh) (km/h) (km) (km/h) Py | CERE G
(80) (70) 184,336
184,375 80
obl. 70 184,384
prev. 60 60 184,791
obl. 70 70 |184,883
Karlovy Vary 185,452
185,500 70 70 obl.
obl. 60 60 | 185,680
obl. 40 |185,920
185,930 60 obl.
obl. 80 70 | 186,050
186,100 40 60 obl.
187,740 (70) (80)

Poznamka: obl — nevyhovuijici polomér oblouku
prev — nedostate¢né nebo chybéjici prevyseni
V3 — rychlost pro hnaci vozidla skupiny prfechodnosti 3

SO 2111 Zelezniéni svrdek
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1.6 Odchylky od zpracovaného zadani stavby

V ramci zpracovani projektu stavby byla upravena konfigurace kolejisté plynouci
z pozadavku investora na zvySeni rychlosti v koleji €. 4 smér Nejdek na V=60km/h pfi zachovani
smérovych poméra v hlavnich kolejich. Oproti pfipravné dokumentaci bylo proto upraveno
kolejové feSeni na chebském zhlavi:

» Do koleje & 2 je vloZzena obloukova vyhybka ¢&.30 tvaru Obl-j60-1:12-500-I
transformovana do polomeérl 2839,324/425m.

» Mezi pfechodnici v koleji €. 2 a KOv €. 30 je navrZzen oblouk o poloméru R=2839,324m;
v hlavni koleji €. 2 je tedy navrZzena mezilehla pfechodnice délky 27,0m.

* Vyhybka €. 29 je nové navrzena tvaru Obl-j49-1:12-500-1 transformovana do polomért
818,084/310m.

» Z duvodu lepSiho napojeni koleje €. 10 je vyhybka €. 26 navrzena tvaru 1:11-300.

* Vkoleji €. 1 a 2 jsou zachovany smérové poméry z PD, tedy poloméry R=385m
s prevySenim D=55mm, délky pfechodnic 27,0m.

Vzhledem k tomu, Ze pfi Upravé konfigurace chebského zhlavi umoznujici jizdu z koleje
€. 4 smér Nejdek, by se jedinym omezujicim prvkem na této trati odbocka Sedlec (odboceni
Z hlavni koleje €. 2 v km 187,503 vyhybkou tvaru 1:9-300 umoZzniujici jizdu do odbocky rychlosti
V=50km/h), bylo na jednani dohodnuto, Ze bude v rdmci stavby tato vyhybka nahrazena novou
umoznujici jizdu do odbocky rychlosti V=60km/h:

* Vhlavni koleji je v prostoru vyhybky €.37 vioZzen mezilehly oblouk o poloméru
R=10 000m, do kterého je vyhybka €. 37 vloZena.

* Mezi KP a ZV je dodrzena vzdalenost 0,15V=12m, mezi KV a ZP je dodrzena
vzdélenost 0,1V=8m (8,354m).

» Délky mezilehlych pfechodnic se podafilo prodlouzit na délku 54,0 resp. 53,0m
(n=6,37V).

» Maximalni posuny oproti stavajici koleji €.2 jsou 20mm (km 187,350) — 30mm
(v km 187,400) vné oblouku; v prostoru vyhybky €. 37 pak cca 150mm (ZV) smérem
od vnitfni koleje.

» Osova vzdalenost hlavnich koleji je dodrzena, v prostoru vyhybky je osova vzdalenost
4,150m.

* Smérové posuny na dvoukolejném mostu v km 187,621 jsou v rozmezi 0-8mm.

* Smérové posuny na jednokolejném mostu vkm 5,298 jsou oproti zpracované
projektové dokumentaci (Revitalizace trati K. Vary d. n. — Johanngeorgenstad)
maximalné 20mm.

Déle bylo oproti pfipravné dokumentaci upraveno smérové a vysSkové feSeni v oblasti
kolejové spojky 34-36 na chebském zhlavi. Nové jsou koleje €. 1 a 2 v prostoru spojky vedeny
v soustfednych obloucich s osovou vzdalenosti 4,75m, k pfechodu na tratovou osovou
vzdéalenost dochézi az za vyhybkou ¢€.36. Spojka je tedy umisténa na kuZelové ploSe
v prevySeni 84mm.

Na zéakladé pozadavku OR SMT (Ing. Kuruc) bylo praveno vyskové feSeni na mostnich
objektech v ev. km 184,534 a 184,593. Noveé vySkové feSeni na zacatku stavby bylo upraveno
tak, aby bylo mozné v budoucnu zfidit na mostech pribézné kolejové loZze. Vyhledovy zdvih TK
na mostech oproti stavajicimu stavu je poZzadovan min. 0,4m.

» Ztohoto divodu dochazi k rozsahlejSim smérovym a vyskovym Upravam na zacatku
useku oproti pfipravné dokumentaci.

» Soucasti dokumentace (pfiloha €. 3.3.1 resp. 3.3.2) jsou doloZeny podélné profily
hlavnich koleji €. 1 a 2 v oblasti mostnich objektd v ev. km 184,534 a 184,593. Na
mosté v km 184,534 jsou v projektu nyni navrzeny zdvihy: v koleji €. 1 — bez zdvihu / v
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koleji €. 2 — 2mm. Na mosté v km 184,593 jsou v projektu nyni navrZzeny zdvihy: v koleji
€. 1—75mm /v koleji €. 2 — 21mm.

* Upravené reSeni bylo také provéreno simulaci rozjezdu nakladniho vliaku od navéstidla
2L do ZST po budouci Upravé nivelety. S rozjezdem nebude ani ve vyhledovém stavu
problém.

+ Stavebni Upravy na mostnim objektu v km 184,583 jsou feSeny v ramci SO 2111.1.

Na zakladé pozadavku investora (SZDC GR 013) bylo upraveno smérové feSeni na
dalovickém zhlavi tak, aby vzestupnice mezi vyhybkami €. 3 a 5 leZela celou svou délkou pouze
ve sméroveém oblouku.

Posledni zménou je Uprava zapojeni koleji OTV (koleje €. 101) na chebském zhlavi.
Vzhledem k vedeni koleji €. 1 a 101 v rozdilné vySkové Urovni nebyl v km 185,890 — 185,965
mezi témito kolejemi dodrzen maximalni sklon drézni stezky 12%. NavrZzend osova vzdalenost
4,75 m byla proto zvétSena na 6,0 m.

Ostatni Upravy konfigurace kolejisté zustavaji dle pfipravné dokumentace, lokalné dochazi
ke zpfesnéni smérového a vySkového feSeni na zakladé doméfeni stavajiciho stavu.

Na z&kladé projednani pfipominek nebude ve stani¢nich kolejich €. 8 a 10 rekonstruovan
stavajici Zelezni¢ni svrSek, koleje nebudou svafeny do BK. Koleje budou pouze smérové
a vySkové vyrovnany. POvodni navrh na vyménu vadnych &asti kolejového roStu byl v ramci
hledani finanénich uspor redukovan.

1.7 Seznam souvisejicich PS a SO
D.1.1 STANICNi ZABEZPE COVACI ZARIZENI (SS2)
« PS 1111.1 — Uprava stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni
* PS 1111.2 — Provizorni zabezpec€ovaci zafizeni
D.2.1 KABELIZACE
e PS 1211 — Mistni kabelizace
« PS 1211.1 — Mistni kabelizace, sdélovaci zafizeni
D.2.3 INFORMACNI ZARIZENI
* PS 1231 - Informacni zafizeni pro cestujici
» PS 1232 — Rozhlas pro cestujici
* PS 1233 — Kamerovy systém
D.3.1 DISPECERSKA RIDICI TECHNIKA
« PS 1311 — Uprava DRT
D.4.1 OSOBNI VYTAHY
* PS 1411 - Vytah z podchodu na néastupisté ¢.2
* PS 1412 - Vytah z lavky na nastupisté ¢.2
E.1.2 NASTUPISTE
* SO 2121 — Nastupisté ¢. 1 + 1A
* SO 2122 — Ostrovni nastupisté ¢. 2
» SO 2123 - Sluzebni pfejezdy a pfechody
E.1.4 MOSTY, PROPUSTKY a ZDI
e SO 2141.1 — Podchod pro cestujici
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e SO 2141.2 — Vytahova véz z lavky na nastupisté ¢. 2
e SO 2142.1 — Stavebni Uprava propustku v km 185,042
* SO 2142.2 — Stavebni Gprava propustku v km 185,983

OSTATNI INZENYRSKE OBJEKTY

E.1.6

+ SO 2151 — Pfelozka optického kabelu SZDC

+ SO 2152 — Prelozka optického kabelu CD Telematika
« SO 2153 - Pfelozka kabelli DK SZDC

* SO 2154 - Prelozka optického kabelu DKV

POTRUBNI VEDENI

E.1.8

« SO 2161 — Upravy kanalizace
POZEMNI KOMUNIKACE

E.1.8

+ SO 2181 — Uprava komunikace u nastupisté ¢.1A
KABELOVODY

E.2.2

* SO 2191 - Prelozka stavajiciho kabelovodu
ZASTRESENI NASTUPIST, PRISTRESKY PRO CESTUJICI

E.2.3

* SO 2221 - ZastfeSeni nastupisté €. 1

* SO 2222 - ZastfeSeni ostrovniho nastupisté ¢&. 2
e SO 2223 — Historicky pfistfeSek

ORIENTACNI SYSTEM PRO CESTUJICI

E3.1

» SO 2231 — Orienta¢ni systém pro cestujici
TRAK CNi VEDENI

E34

« SO 2311 — Uprava TV
ELEKTRICKY OHREV VYMEN

E.3.6

« SO 2341 — Uprava EOV
ROZVODY NN, OSVETLENI

E.3.7

« SO 2361 — Uprava rozvodi nn a osvétleni
» SO 2362 — Osvétleni nastupisté ¢. 1 + 1A
* SO 2363 — Osvétleni nastupisté ¢. 2

* SO 2364 — Osvétleni podchodu

« SO 2365 — Uprava DOUO

UKOLEJN ENi KOVOVYCH KONSTRUKCI

e SO 2371 — Ukolejnéni kovovych konstrukci
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2. TECHNICKE RESENI — ZELEZNICNi SVRSEK

Navrzené upravy konfigurace kolejisté v Zst. Karlovy Vary vychézeji vychazi ze zpracované
pFipravné dokumentace stavby ,Modernizace ZST Karlovy Vary* v roce 2014, ze Zadavacich
podminek projektové dokumentace, pozadavku investora a dalSich zmén projednanych na
vyrobnich poradach, pfipadné telefonicky nebo mailem.

2.1 Konfigurace kolejist &

Zacatek smérovych a vysSkovych Uprav je v obou kolejich navrzen v km 184,337. Novy
Zelezniéni svr8ek a spodek je v koleji €. 1 navrzen od km 184,700, v koleji €. 2 od km 184,724,
kde novy svrSek a spodek navazuje na jiz realizovanou stavbu ,Elektrizace trati Kadan —
Karlovy Vary“. Konec smérovych a vySkovych Uprav je navrzen v km 186,216. Novy Zelezni¢ni
svrSek a spodek je v obou kolejich navrZzen pouze do km 186,100 (dale jsou osy koleji vedeny
pfiblizné ve stavajici poloze).

Navrh GPK je ovlivnén poZzadavkem na zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich €. 1 a 2 na
70 km/h a zvySenim rychlosti v koleji €. 4 smér Nejdek na V=60km/h, déle také polohou nového
ostrovniho nastupisté pred vypravni budovou.

Navrh usporadani dalovického zhlavi je také ovlivnén poZadavkem investora na rozloZzeni
stavajici kfizovatkové vyhybky €. 6ab na dvé jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300, které zapojuji
kolej ze sméru Karlovy Vary dolni nadrazi a dopravni kolej €. 4.

Navrh GPK je déle ovlivnén polohou mostniho objektu (silniéni podjezd) v km 185,812,
ktery dle zadani zUstava bez rekonstrukce.

PFi navrhu smérového FeSeni bylo respektovano znéni normy CSN 73 6360-1. Projednany
a schvaleny zavérecny navrh je komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:500 a v dalSich
vykresovych ¢asti feSenych v rdmci stavebnich objektd Zelezni¢niho spodku a svrsku.

V celém Useku stavby jsou navrZeny lineérni pfechodnice tvaru klotoidy.

2.1.1 Napojeni na stavajici stav

Na zakladé pfipominek SZG (Ing. Cynybulkova) bylo dohodnuto, Ze tam kde jsou v misté
napojeni na stavajici stav evidovany jiz realizované a zajisténé projekty, bude navrzena GPK
smérové a vySkové napojena na tyto projekty. Jedné se o konec rekonstruovaného Useku (km
cca 186,215), kde bylo navazano na stavbu ,Oprava unosnosti Zel. spodku K. Vary — Chodov*
a odbocku Sedlec, kde bylo navdzano na stavby ,Oprava unosnosti Zel. spodku K. Vary —
Chodov*, resp. ,Strojni vyména prazcu, €iSténi a BK 1. a 2. kol. 187,600 — 188,150 trati Karlovy
Vary — Chodov* a smér Stara Role na projekt ,Rekonstrukce koleje odb. Sedlec — Stara Role
trati Karlovy Vary — Potucky".

Vice viz stanovisko Ing. Cynybulkové:

Navazani na stavajici stav lze realizovat pouze tam, kde nejsou realizované zadné projekty svrSku
v soufadnicich. Jinak se projekéné MUSI navazovat zplsobem projekt-projekt, tj. smérovy a vyskovy
tecny polygon musi byt u sousednich staveb totozny ve spole¢né tecné (tecnach). To, Ze skutecna
poloha realizované koleje je ve stavebnich nebo provoznich odchylkach (tedy nap” 2 cm od
projektovaného stavu) je provozni véc, béhem platnosti projektu v konkrétni lokalité se samoziejmé
aktualni odchylka vlivem provozu a podbijeni méni. Samoziejmé v misté navaznosti dojde ke
,Smérovému a vySkovému vyrovnani“, ale pravé vuci aktualnimu stavu. Ponechavani kratkych Gsekd bez
alespori projekéné vyreSenych GPK v soufadnicich (stametrovych a podobné&) mezi realizovanymi
projekty svrsku neni vhodné, konfigurace téchto projektd, stisnénost a prfipadné pevné objekty mohou p#i
realizaci GPK v sourfadnicich v této lokalité zpdsobit nutnost zasahu a zmény do jiz realizovanych
projektd s nepredvidatelnymi dusledky na vyhybky, mosty apod.
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2.1.2 GPK na mostnim objektu v km 185,812

Na zakladé poZadavku zastupce OR SMT byla provéiena stavajici tloustka kolejového loze
na mosté v km 185,812. Vzhledem k nové konstrukci Zelezniéniho svrsku bylo ovéfeno, Ze i po
realizaci bude na mosté dodrzena minimalni tloustka kolejového loze 350mm pod loZnou
plochou prazce:

» Dle kopanych sond, které byly na mostnim objektu provedeny je stavajici tloustka kolej.
loZe v koleji €. 1 v sou€asné dobé 660mm od TK; v koleji €. 2 pak 740mm od TK.

e Minimélni konstrukéni vySka Zel. svrSku (49E1/df. prazec/300mm Stérku) je
ve stavajicim stavu cca 625mm. V novém stavu bude minimalni konstrukéni vySka Zel.
svrsku 765mm (60E2 / vyh. bet. praZzec / 3505térku).

* Na mostnim objektu je navrZzen zdvih cca 140mm oproti stavajicimu stavu.

* Minimélni tlouStka kolejového loZe na mostnim objektu by v novém stavu méla byt cca
385mm v koleji €. 1 a cca 430mm v koleji €. 2.

* Soucésti TZ (pfiloha ¢&. 4) je Statické posouzeni mostu v km 185,812.

e Zddvodu umisténi vyhybek €. 31 a 32 na tomto mostnim objektu je navrzeno oba
pFestavniky umistit mezi hlavni koleje tak, aby k nim byl zajiStén pfistup.

2.1.3 Smérové pom éry noveho stavu

2.1.3.1 Navrh smérového resSeni — dalovické zhlavi

Smérové a vyskové se hlavni koleje napojuji na jiz realizovanou stavbu ,Elektrizace trati
Kadan — Karlovy Vary". UvaZuje se se smérovou a vySkovou Upravou stavajicich koleji od
km 184,337. V koleji &. 2 je navrzeno v poslednim slozeném smérovém oblouku pfed ZST snizit
prevySeni z D=97mm na D=92mm tak, aby v obou hlavnich kolejich bylo shodné pFevyS3eni,
tedy D=92 mm a bylo zde moZné umistit kolejovou spojku (viz déale).

Hlavni koleje jsou zde vedeny sloZzenym pravostrannym smérovym obloukem
0 polomérech R;=430/390/335 m a R,=420/385,25/330 m. Do druhého oblouku o poloméru 390
resp. 385,25 m je umisténa prvni kolejova spojka 1-2 z koleje €. 1 do koleje €. 2. Tyto vyhybky
jsou obloukové jednostranné tvaru 1:12-500-1. Spojka leZi v soustfednych obloucich na jedné
kuZelové plose.

Dopravni kolej €. 4 je do hlavni koleje €. 2 zapojena jednostrannou obloukovou vyhybkou
€. 3tvaru 1:14-760. Vyhybka €. 3 je umisténa do oblouku s pfevysenim D=92mm. Na odbo¢nou
vétev této vyhybky navazuje smérovy oblouk o poloméru R=394,870 m s linearni vzestupnici
Ls=46 m (n=10V=500) umisténou tak, aby zasahovala pouze do kruZnicové ¢asti oblouku.

Na zékladé poZadavku investora je navrZzeno rozloZeni stavajici kfizovatkové vyhybky
€. 6ab na dvé jednoduché vyhybky tvaru 1:9-300, které zapojuji kolej ze sméru Karlovy Vary
dolni nadrazi a dopravni kolej €. 4. Déle je navrZzeno nahrazeni kfizovatkové vyhybky €. 12ab
jednoduchou vyhybkou tvaru 1:9-300 zapojujici novou kolej €. 6. Stavajici koleje €. 8a a 12a
budou zru3eny.

Manipulaéni koleje €. 5 a 7 (nové Cislovani) budou do hlavni koleje zapojeny pomoci
jednoduchych vyhybek tvaru 1:7,5-190-I resp. 1:7,5-190. Vyhybka ¢&. 11 zapojujici kolej €. 9 do
koleje €. 7 je navrZzena nova v takové poloze, aby mezi ZV10 a ZV11 byla dodrZzena minimalni
vzdalenost 6,0 m. Zasahy do stavajicich manipulacnich koleji budou minimélni, jedna se pouze
0 nejnutné&jSi smérovou a vySkovou Upravu v misté napojeni na stavajici stav. Minimalni osova
vzdalenost mezi hlavni koleji €. 1 a manipulaéni koleji €. 5 je 4,92 m. Stavajici vyhybka ¢&. 15
(nové Cislovani 10) bude rekonstruovana, nové zde bude vloZzena regenerovana vyhybka €. 19.
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2.1.3.2 Navrh GPK — staniéni koleje

Stani¢ni koleje 1, 2 jsou vedeny v pfimé s jednim smérovym obloukem o poloméru
R=10000 resp. 10005 m. V ostatnich stani¢nich kolejich pak smérovy oblouk o poloméru
R=50000 m s odstupem mezi jednotlivymi kolejemi dle osovych vzdalenosti.

Do koleji €. 4 a 6 je vloZena jednoduché kolejova spojka 21-23 navrzena z jednoduchych
vyhybek tvaru 1:9-300.

Do manipula¢nich koleji €. 12 a 14 nebude zasahovano. Minimalni osova vzdélenost mezi
kolejemi €. 10 a 12 je 4,75 m.

2.1.3.3 Navrh GPK — chebské zhlavi

Vzhledem k poZadavku investora na zvy3eni rychlosti ze stavajicich 60 km/h na 70 km/h
a dale rozloZzeni DKS a kfizovatkové vyhybky €. 42ab bylo chebské zhlavi pomérné vyrazné
upraveno. Konfigurace kolejisté na chebském zhlavi je dale ovlivnéna poZadavkem investora na
zvyseni rychlosti v koleji €. 4 smér Nejdek na V=60km/h.

Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou za prostorem nastupist vedeny pravostrannym smérovym
obloukem o poloméru R=385 m s prevySenim D=55 mm a délkou pfechodnic 27,0m.

Do koleje €. 2 je vloZzena obloukova vyhybka €. 30 tvaru Obl-j60-1:12-500-I transformovana
do poloméru 2839,324/425m. Mezi prechodnici v koleji €. 2 a KOv ¢&. 30 je navrzen oblouk
0 poloméru R=2839,324m; v hlavni koleji ¢. 2 je tedy navrZzena mezilehld pfechodnice délky
27,0m. Vyhybka €. 29 zapojujici kolej €. 6 je navrZzena tvaru Obl-j49-1:12-500-1 transformovana
do polomér 818,084/310m. Vyhybky €. 28 a 27 zapojujici kolej €. 8 a 10 jsou navrzeny tvaru
J49-1:9-300. Vyhybka €. 26 zapojujici kolej €. 12 je navrZzena tvaru J49-1:11-300. Vyhybka €. 25
v koleji €. 12 je navrZzena nova tvaru J49-1:9-190.

Koleje OTV (€. 101 a 103) jsou do hlavni koleje €. 1 zapojeny vyhybkou ¢&. 31 tvaru J60-
1:11-300 pfed novou spojkou z 2. do 1. koleje. Toto feSeni umoZziuje ve spojce rychlost
V=50km/h, z koleji OTV je vS8ak moZna jizda pouze do hlavni koleje €. 1.

Na mostnim objektu v km 185,812 je upravena poloha koleji tak, Ze minimalni vzdalenost
os hlavnich koleji od fims je 2,280 m. V sou€asné dobé je minimalni vzdalenost koleje ¢. 1 od
fimsy mostu 2,402 m, vzdalenost koleje €. 2 od fimsy mostu je pouze 2,138 m.

Déle jsou koleje vedeny v pravostranném sloZzeném oblouku o polomérech
R;=753/320/450/369m resp. R,=748,25/315,25/400/364 m s mezilehlymi pfechodnicemi.

Prvni kolejovou spojku 32-33 tvofi jednoducha vyhybka €. 32 tvaru 1:11-300 a obloukova
jednostranna vyhybka €. 33 tvaru 1:12-500-1, ktera je transformované do oblouku o poloméru
R=753 m. Druhou kolejovou spojku 34-36 tvofi obloukova jednostranna vyhybka €. 34 tvaru
1:14-760 a obloukové jednostranna vyhybka €. 36 tvaru 1:12-500-I.

Konec kolejovych Uprav je v km 186,100, kde se kolej napojuje do stavajiciho stavu, zde se
uvazuje se smérovou a vyskovou Upravou stavajicich koleji v délce cca 102 m.

2.1.3.4 Odbocka Sedlec

Nova wvyhybka ¢&.37 (odboCka Sedlec) je navrzena tvaru Obl-049-1:12-
500(10000/526,354)-1 na betonovych prazcich. Rekonstrukce svrsku a spodku je navrzena do
km 5,263, kde navazuje na stavbu ,Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi -
Johanngeorenstadt’; od km 5,263 je v ramci této stavby navrZzena vyména svrdku za ocelové
prazce. Za novou vyhybkou ¢&. 37 je navrZzena vyména stavajiciho svrSku na dfevénych prazcich
za betonové v délce cca 35m — 49E1 / bet. pr. 250kg (BO3) / ,u“ / pruzné up. W14 / Stérk tl.
0,35m.

Smérové a vyskové bude kolej smér Stard Role napojena na realizovany projekt
.Rekonstrukce koleje odb. Sedlec — Stara Role trati Karlovy Vary — Potlc¢ky“ s tim, Ze vySkové
bude moZné realizovat stavbu ,Revitalizace trati K. Vary dolni nadrazi — Johanngeorgenstadt".
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2.1.4 Osové vzdalenosti

Osova vzdéalenost na zaCatku feSeného Useku prechazi ze 4,64 m na 4,75 m v oblasti
kolejové spojky 1-2. V navazujicim smérovém oblouku (R=335/330 m) dochazi k pfechodu na
osovou vzdalenost mezi hlavnimi kolejemi 5,0 m.

Osové vzdalenosti v hlavnich kolejich jsou dale navrzeny min. 5,0 m. Osové vzdalenosti
jednotlivych dopravnich koleji €. 4 — 10 budou upraveny tak, aby posuny oproti stavajicimu
stavu byly minimalni a aby bylo alespori ¢aste¢né mozné vyuzit stavajici Zel. spodek a jeho
odvodnéni. Minimalni osova vzdalenost je navrZzena 4,75 m, mezi kolejemi €. 2 a 4 je navrZzena
osova vzdalenost 12,21 m (ostrovni nastupisté), mezi kolejemi €. 6 — 8 je navrZzena stavajici
osova vzdalenost 6,50 m.

Hlavni koleje €. 1 a 2 jsou za prostorem nastupist vedeny pravostrannym smérovym
obloukem o poloméru R=385m s pfevySenim D=55 mm. Zde dochazi k pfechodu osové
vzdalenosti z 5,0 m ve stanici na 4,75 m v prostoru stavajiciho mostniho objektu v km 185,812.

Déle jsou koleje vedeny v osové vzdalenosti 4,75 m a to aZz za kolejovou spojku 34-36, za
kterou dochazi k pfechodu na tratovou osovou vzdalenost min. 4,21m.

2.1.5 VySkové pom éry nového stavu

Navrh vySkového feSeni hlavnich a predjizdnych koleji je ovlivnén umisténim kolejovych
spojek na obou zhlavich, Upravou nivelety v oblasti mostnich objektd vev. km 184,534
a 184,593 umoznujici vyhledové upravit vyskové feSeni a na téchto mostech zfidit pribézné
kolejové loZe, dale polohou a vyskou nastupiStich hran nové zfizovanych nastupist a také
polohou stavajiciho mostniho objektu v km 185,812 a nové budovaného podchodu pro cestujici
pred VB.

VysSkové je niveleta temen kolejnicovych pasi hlavnich koleji v oblastech kolejové spojky
1-2 a 34-36 upravena tak, aby se zde spojnice temen kolejnic nachazely na jedné kuzZelové
ploSe.

V ostatnich stani¢nich kolejich kde dochazi ke smérové a vySkové Upravé jsou navrzeny
pouze zdvihy tak, aby nebylo nutné sniZzovat stavajici niveletu procisténim kolejového loze.

Pro zakrouZeni vertikalnich obloukd v misté lomd sklond bylo pouZzito parabolickych
oblouki druhého stupn& se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom uréen
polomérem vySkového zaobleni. Poloméry vySkového zaobleni jsou navrZzeny standardné
o hodnoté R,=5 000 m, v pfipadé stisnénych pomérd o hodnoté minimalné R,=2 000 m. Ve
stisnénych pomérech, v misté napojeni na stavajici stav mezi vyhybkami €. 7 a 10, je navrzen
minimalni polomér R,=1 000 m.

Maximalni sklon nivelety hlavnich koleji €. 1 a 2 je navrZzen 1,115%.. Maximalni sklon
nivelety dopravnich koleji v prostoru ZST kde jsou odstavovany vlaky je 1,237%o (kolej &. 4, 6).
Maximalni sklon nivelety manipula¢nich koleji v prostoru ZST kde jsou odstavovany viaky je
1,539%o (kolej €. 8). Maximalni sklon v prostoru zhlavi je 13,799%o.

V mistech napojeni rekonstruovanych koleji na stavajici stav bude provedena smérova
a vysSkova Uprava stavajicich koleji.

2.1.6 RozSifeni rozchodu

Dle CSN 73 6360-1 ¢&l. 6.2 je nutné v Usecich kde je navrzen polomér koleje mensi nez
275 m zfidit rozSi feni rozchodu koleje 0 hodnotu Au;. Jedna se o nasledujici Useky:
 tratova kolej smér Karlovy Vary dolni nadraZi v oblouku o poloméru R=193,191 m;
Au;=12 mm, Ly;=6 m (jednd se o stavajici stav),
» tratova kolej smér Karlovy Vary dolni nadraZzi v oblouku o poloméru R=250,0 m;
Au;=3 mm, Ly;=3 m (jedna se o stavajici stav),

» kolej €.7a (mezi vyhybkami ¢€.101 a 10) voblouku o poloméru R=230,803 m;
AU=5 mm, Ly;=3 m,
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» kolej €. 9 (za vyhybkou ¢&. 11) v oblouku o poloméru R=250 m; Au;=3 mm, Ly;=2 m
(jednd se o stavajici stav),

» kolej €. 101 a 103 (za vyhybkou ¢&. 35) v obloucich o poloméru R=190 m; Au;=12 mm,
Ly;=6 m (jedna se o stavajici stav),

V pfipadé, Ze se prostoru kde se ma zfizovat rozSifeni navrhuje novy Zel. svrSek
(kolej €. 7a), jsou nové koleje zfizeny na betonovych prazcich s Zebrovymi podkladnicemi
a pruznym pfipadné tuhym upevnénim. V ostatnich pfipadech se jednd dfevéné pfipadné
betonové prazce s tuhym podkladnicovym upevnénim, které pozadované rozSifeni umozriuje
zfidit..

2.1.7 Staniéeni

Zacatek smérovych a vysSkovych Uprav je v obou kolejich navrzen v km 184,337. Novy
Zelezni¢ni svrSek a spodek je v koleji €. 1 navrzen od km 184,700, v koleji €. 2 od km 184,724.
Konec smérovych a vySkovych Uprav je navrzen v km 186,202. Novy Zelezni¢ni svrSek
a spodek je v obou kolejich navrzen pouze do km 186,100.

Stanieni je vztaZzeno k poloze stavajiciho hektometru v km 184,700. Celd stavba se
prostani¢i novym staniCenim v ose koleje. Stanieni stavebnich objektl je vztazeno k novému
staniceni v koleji €.1.

Stanieni trati Karlovy Vary d. n. — Karlovy Vary je vztaZzeno k poloze stavajiciho
hektometru v km 2,500.

2.1.8 Prostorové uspo fadani

V celém Useku se pocita s tratovou tfidou zatizeni UIC D4 a prostorovou prichodnosti pro
loZnou miru UIC GC (prajezdny prifez Z GC podle CSN 73 6320).

V koleji &. 7a (stavajici é&islovani 5a) zapojujici kolejist & OR neni v prostoru kolejové
spojky 101-10 (stavajici ¢€islovani 101-15) v délce cca 23m dodrzen volny sch dadny
a manipula €éni prostor (VSMP) . Minimalni vzdalenost nové osy koleje od stavajici budovy je
2,56m. Nova poloha koleje je vedena cca ve stavajici poloze s mirnym posunem (0-0,04m)
smérem od budovy. V ramci stavby zde bude zfizen novy kolejovy rost z uzitého materialu.
Stavajici koleje jsou vyuzivany pouze pro potfebu OR ST KV (pfedpokladam pouze MUV). Bylo
dohodnuto (Souhlas O13 je doloZen v pfiloze €. 6.2 této technické zpravy), Ze v koleji 7a bude
omezena rychlost na V=20km/h a pfekazky VSMP (hrany budov) budou opatfeny varovnymi
natéry a vystraznymi tabulemi. Omezeni VSMP bude uvedeno ve stani énim Fadu Zst.
Karlovy Vary.

Stavebné technické feSeni spociva v oznaceni zacatku a konce uzkého mista ZlutoCernym
pruhovanim dle CSN 375199, ve vymezeni Useku vystraznymi bezpecnostnimi znaCkami
NB.3.19 s bezpecénostnim napisem 05 (POZOR UZKY PRUREZ) dle CSN ISO 3864.

Vyjma vySe uvedeného pfipadu je v celém Useku stavby volny a schadny manipulaéni
prostor dodrZen.

2.1.9 Rychlosti v kolejich
Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti je patrné z nasledujici tabulky:
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tabulka 2.1-1 — Omezeni nejvétsi dovolené rychlosti
: Viso V130 Vv Vv V130 Vis0 :
omezent | ooy | 50mm | sisomm frcucomm | 5y | PRI U Listoomm ficizomn | somm | iy [omezen
(80) (80) (80) (80) 184,205
184,369 80
obl 75 184,384
obl 75 70 70 70 184,565
184,568 75 80 80 80 obl
Karlovy vary
185,452
80 80 80 80 186,105
186,139 70 70 70 75 obl
188,122 (70) (80) (80) (80) (80)

Poznamka: obl — nevyhovujici polomér oblouku

2.1.10 Uzite éné délky koleji
UZite€né délky upravovanych koleji budou po rekonstrukci Cinit:
tabulka 2.1-2 — Uzite¢né délky dopravnich koleji

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (namezniky, vyhybky,
navéstidla, vykolejky)
1 318 Scl-Lcl Hlavni vjezdova, prdjezdna a odjezdova kolej. TV v celé
délce.
la 139 Sla - Sel6 Pokracovani kol. €.1 smér Dalovice. TV v celé délce.
1/1a 606 Sla-Lcl Vjezdova, prujezdna a odjezdova kolej. TV v celé délce.
2 399 S2-Lc2 Hlavni vjezdova, prdjezdna a odjezdova kolej. TV v celé
délce.
2a 250 Sc2a—L2a Vjezdova, prujezdna a odjezdova kolej. TV v celé délce.
3 100 Sc3-Lc3 Kusa vjezdova a odjezdova kolej smeér Dalovice,
Karlovy Vary d.n. TV v celé délce.
4 145 Sc4 - Lc4d Vjezdova, prijezdna a odjezdova kolej. TV v celé délce.
4a 319 S4a - Lcda Pokracovani kol. ¢.4 smér Dalovice, Karlovy Vary d.n.
TV v celé délce.
4/4a 532 Sda —Lc4 Vjezdova, prujezdna a odjezdova kolej. TV v celé délce.
6 181 Sc6 — Lc6 Vjezdova, prijezdna a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky. TV v celé délce.
6a 301 S6a — Lcba Pokracovani kol. .6 smér Dalovice, Karlovy Vary d.n.
TV v celé délce. (Os vlaky pouze prujezd)
6/6a 544 S6a —Lc6 Vjezdova, prujezdna a odjezdova kolej. TV v celé délce.
(Os vlaky pouze prijezd)
8 432 S8 —Lc8 Vjezdova, prijezdna a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky. TV v celé délce.
10 375 S10 -Lcl0 Vjezdova, prijezdna a odjezdova kolej pro nakladni
vlaky. TV v celé délce.
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tabulka 2.1-3 — Uzite¢né délky manipulacnich koleji

Kolej Uzitna Omezeni Uréeni
¢islo délka [m] (ndmezniky,
vyhybky, nav éstidla,
vykolejky)

5 210 Sel2 - zardzedlo | Kusa kolej pro odstavovani vozidel, osobnich vozl na
Cisténi a doplfiovani vodou. TV aZ po naveést ,vSechny
koleje bez TV*.

7 130 Seld — zardzedlo | Kusé kolej pro odstavovani vozidel, osobnich vozu na
Sisténi a doplfiovani vodou. TV az po navést ,vSechny
koleje bez TV*.

7a 85 Sel0 - zardzedlo | Kusa kolej pro odstavovani specialnich vozidel a
specialnich HV, bez TV. V km 184,997 uzamykatelna
vrata, kli€ u vrchniho mistra TO.

8a 160 Sell — zardzedlo | Kusé vytaZzna kolej s boéni rampou pro nakladku a
vykladku, bez TV.

9 148 Sel5 — zardzedlo | Kusé kolej pro odstavovani vozidel, osobnich vozu na
Sisténi a doplfiovani vodou. TV az po navést ,vSechny
koleje bez TV*.

9a 85 Sel0 - zardzedlo | Kusa kolej pro odstavovani specialnich vozidel a
specialnich HV, bez TV.

12 297 Sel9 - Se21 Pronajata kolej DKV Plzer, bez TV.

12a 174 Sel7 — zardzedlo | Kusé kolej s €elni rampou pro nakladku a vykladku vozd,
bez TV.
12b 156 Se22 — zardzedlo | Pronajata kusa kolej DKV Plzeni, bez TV.
14 232 Se20-n.24 Kolej s bo¢ni rampou pro vykladku voz(, TV pouze z ¢asti
od ZST Dalovice.

1l4a 164 n.17 — zarazedlo Kusé kolej s ¢elni rampou pro nakladku a vykladku vozi,
bez TV.

14b 247 v.24 — zarazedlo Pronajata kusa kolej DKV Plzen, bez TV.

16 164 n.17 — zarazedlo Kusa kolej s ¢elni rampou pro nakladku a vykladku voz,
bez TV.

101 35 n.35 — zarazedlo Kusé kolej, bez TV, zakladna OTV, v km 186,040
uzamdcena vrata, kli¢ u vrchniho mistra OTV.

103 110 n.35 — zarazedlo Kusa kolej pro odstavovani specialnich vozidel a
specialnich HV, bez TV, zakladna OTV, v km 186,040
uzamcend vrata, kli¢ u vrchniho mistra OTV.

2.1.11 Provizorni stavy z hlediska kolejového  FeSeni

Z Planu organizace vystavby vyplynuly jednotlivé etapy vystavby a stavebni postupy
realizace stavby. V ramci realizace je potfeba zabezpecit provizorni napojeni plynouci
z jednotlivych stavebnich postupu.

Stavebni postup 1a — provizorni propojeni stavajici vyhybky €. 1 a nové koleje €. 1

Z duvodu potfeb propojit stavajici vyhybku €. 1 s nové zfizovanou koleji €. 1 vedouci
Vv noveé poloze, je nutné v rdmci stavebniho postupu la zfidit zde provizorni propojeni.

SO 2111 Zelezniéni svrdek
SO 2112 Zelezniéni spodek
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Nova kolej €. 1 (tvaru 60E2 na betonovych bezpodkladnicovych prazcich) bude zfizena
pouze do km 184,840 smérem ze stanice. Novy Zel. svrSek bude na konci rekonstruovaného
Useku napojen na stavajici kolej tvaru S49 na dfevénych prazcich. Usek mezi stavajici
vyhybkou bude smérové a vySkové vyrovnan. Napojeni bude provedeno pomoci pfechodového
kusu délky 12,5m znovych kolejnic tvaru 49E1(6,5m)/60E2(6,0m). PK bude vloZzen do
poloméru R=400 m.

Podrobnéji je provizorni zapojeni popsano v pfiloze tohoto SO &. 7.5 Provizorni zapojeni.

2.2 Material zelezni éniho svrsku

Navrh konstrukce Zelezni¢niho svrSku v jednotlivych kolejich vychazi ze schvéalené
pfipravné dokumentace. V rdmci zpracovani projektové dokumentace byl tento navrh upraven
s ohledem na zavéry plynouci z vyrobnich porad a projednani pfipominek. Navrh byl upraven
dle vysledkd predkategorizace materialu Zelezni€niho svrsku, pfipadné na zékladé mistniho
Setfeni.

Material Zel. svrdku v hlavnich kolejich &. 1 a 2 bude v souladu se smérnici GR SZDC

€. 28/2005 z materialu 60E2 na betonovych praZcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “u*.

Nové koleje €. 3, 101 a predjizdna kolej €. 4, v Useku kde je kolej vedena v nové poloze
nebo u nové nastupistni hrany, je navrzen novy Zelezni¢ni svrSek tvaru 49E1 na betonovych
prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “u“.

V ostatnich stani¢nich kolejich v Usecich, v Usecich kde jsou koleje vedeny v nové poloze,
je navrzen regenerovany Zzelezni¢ni svrSek (vyziskany vramci stavby) tvaru 49E1 na
betonovych prazcich s pruznym upevnénim a rozdélenim “c*.

Ve stani¢nich kolejich €. 4 a 6, v Useku kde jsou koleje vedeny pfiblizné ve stavajici ose,
budou na zakladé predkategorizace vyménény vadné kolejnice a prazce. Z divodu svareni
koleji do BK, zde budou vyménény vSechny pro BK nevyhovujici svérky ZS3 a vSechny pryZzové
podlozky.

2.2.1 Koleje

2.2.1.1 Nakladani se stavajicim zelezni€énim svrSkem

Stavajici kolejnicové pasy budou v pfipadé, Ze se jedna o material uZity (viz.
predkategorizace mat. svrdku) roziezany po 20 m pilou a pfemistény na montazni a demontazni
zakladnu v Zst. Karlovy Vary, kde budou rozebrany.

Stavajici kolejnicové pasy budou v pfipadég, Ze se jedna o materidl odpadovy, rozfezany po
20 m plamenem, kolejova pole budou odvezena na montadzni a demontazni zakladnu v Zst.
Karlovy Vary, kde dojde také k jejich rozebrani. Kolejnicové pasy budou odvezeny do vykupu.
Nebezpe¢ny odpad jako jsou dfevéné prazce budou odvezeny na skladku (viz c¢ast
dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi — B.3.4 — Odpadové hospodarstvi).

2.2.1.2 Novy Zelezniéni svrSek

Obecné zasady navrzené skladby Zelezni¢niho svrsku v jednotlivych kolejich je nasledujici
(lokalni apravy jsou podrobnéji popsany v kolejovém planu):

» hlavni koleje €. 1 a 2 — kolejnice tvaru 60E2 / betonové prazce s minimalni hmotnosti
300kg / rozdéleni prazca ,u“ / pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou /
Stérkoveé loze tl. min. 0,35m pod loZnou plochu prazce

» ostatni dopravni koleje vedené v nové poloze nebo u nové néastupistni hrany —
kolejnice tvaru 49E1 / betonové praZzce s minimalni hmotnosti 250kg / rozdéleni prazcu
LU [ pruzné bezpodkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkové lozZe tl. min. 0,35m pod
loZnou plochu praZzce — jedna se o Useky koleje:

o kolejovéa spojka 3-5
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o kolejové pole smér KV dolni n.
o kolejovéa spojka 8-14

o kolej¢.3
o Uusek koleje €. 4 od km 185,299 k vyhybce €. 29
» ostatni koleje vedené v nové poloze - kolejnice tvaru 49E1 / betonové prazce

s minimalni hmotnosti 250kg / rozdéleni prazcu ,u“ / pruzné bezpodkladnicové
upevnéni se svérkou / Stérkové loZe tl. min. 0,30m pod loZnou plochu praZce — jedna
se o useky koleje:

o kolej €. 101 mezi vyhybkami €. 31 a 35 (v pfipadé, Ze bude v dobé realizace této
koleje dostate¢né mnozstvi uzitého materialu, je mozné tuto kolej zfidit z uzitého
regenerovaného materialu).

» ostatni koleje vedené v nové poloze - regenerovany material: uzité regenerované
kolejnice tvaru 49E1 vyziskané v ramci stavby / uZité regenerované podkladnicové
betonové praZzce vyziskané vramci stavby / rozdéleni prazca ,c* /| pruzné
podkladnicové upevnéni se svérkou / Stérkoveé loZe tl. min. 0,30m pod loZnou plochu
praZce — jednéa se o useky koleje:

o Useky koleji €. 6 a 8 od km 185,560

o Usek koleje €. 10 od km 185,550

o kolejova pole za vyhybkami €. 7, 9, 12ab

o kolej €. 7a (spojka 101-10)

» Ve stani €nich kolejich €. 4, 6 (mimo vySe uvedené Useky) vedoucich ve stavajici ose
(max. posuny do 300mm) budou vyménény vadné prazce a kolejnice, vyménény
vSechny svérky ZS3 a pryzové podlozky, koleje budou svafeny do BK. Konkrétni
skladba Zelezni¢niho svrSku je dale podrobnéji popséana v nasledujicich odstavcich,
pripadné v kolejovych planech.

o Vkoleji & 4 vuseku km 185,066 (KV 8) — km 185,299 je navrZena vyména
vadnych kolejnic (dle predkategorizace cca 12%) a vadnych betonovych prazcu
(dle pfedkategorizace cca 7%). Z divodu zfizeni BK zde budou vyménény vSechny
svérky ZS3 a vyménény vSechny pryzové podlozky.

o Vkoleji €. 6 vuseku km 185,071 (KV 9) — km 185,560 (mimo Useku vkladané
vyhybky & 21) je navrzena kompletni vyména vadnych Kkolejnic (dle
pfedkategorizace je zde vadnych cca 92% kolejnic) a vadnych betonovych prazcu
(dle pfedkategorizace cca 2%). Z duvodu zfizeni BK zde budou vyménény vSechny
svérky ZS3 a vyménény viechny pryZzové podloZky.

* Na zékladé projednani pfipominek nebude ve stani¢nich kolejich &. 8 a 10 ménén
stavajici Zeleznini svrdek, koleje nebudou svafeny do BK. Koleje budou pouze
smérové a vyskové vyrovnany. Puvodni navrh na vyménu vadnych &asti kolejového
roStu byl v rdmci hledani finan€nich Uspor redukovan. Pavodné bylo v dokumentaci
navrzeno nasledujici:

o VKkoleji €. 8 je navrZzeno, s ohledem na velké mnoZstvi vadnych kolejnic (dle
predkategorizace cca 92%) a vadnych betonovych nebo dfevénych prazcu (dle
pfedkategorizace cca 86%), zfidit novy kolejovy rost z uzitého regenerovaného
materialu vyziskaného v ramci stavby. Jsou navrZzeny uZzité regenerované kolejnice
tvaru 49E1 vyziskany v ramci stavby / uZité regenerované betonové prazce (SB8P
— vyziskany v ramci stavby) /rozdéleni prazcd ,c* / tuhé podkladnicové upevnéni.

o VKkoleji €. 10 v useku km 185,164 (KV 13) — km 185,550 je navrZena vyména
vadnych kolejnic (dle predkategorizace cca 40%), vadnych betonovych prazcd (dle
pfedkategorizace cca 3%) a vSechny dfevéné prazce (cca 39ks). Z davodu zfizeni
BK zde budou vyménény vdechny svérky ZS3 a vyménény vsechny pryZové
podlozky.
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2.2.1.3 DalSi zasady navrhu zel. svrSku

* V hlavnich kolejich €. 1 a 2 v oblasti malych polomérd na obou zhlavich (cca v km
184,700 — 184,950 a 185,900 — 186,100) budou navrZzeny kolejnice se zvySenou
odolnosti proti otéru (R350HT). V souladu se smérnici €. 77 budou z v téchto Usecich
navrzeny vesSkeré pojizdéné plochy ve vyhybkach také z materialu vySSi kvality
(R350HT). Jedna se o vyhybky 1, 2, 3 a 34, 36.

» Ve v3ech ostatnich pfipadech, kde bude vklddan novy materiél, je navrZzeno pouZzit
material kolejnic z oceli R260 dle CSN EN 13674-1.

» Pokladka je navrZzena pokladacem kolejovych poli, u kratSich Gprav na dfevénych
praZzcich je navrZzena montaz roStu v ose.

» Spojovaci a upeviovaci soucasti Zelezniéniho svrd8ku budou na sluzebnim pfechodu
v km 185,580 opatieny schvalenou antikorozni Upravou dle pfislusnych TPD (viz
ustanoveni pfedpisu S3, dil VII, &l. 27; resp. dil VIII, ¢l. 17).

Podrobn éji je novy material Zel. svrSku popsan vp Filoze tohoto SO ¢€.6.1 — 6.4
Kolejové plany .

2.2.2 Prechodové kolejnice

Jako prechod mezi jednotlivymi tvary svrSku budou pouZity pfechodové kolejnice
zhotovené odtavovacim stykovym svarovanim (dilenskym) kolejnic obou tvar(i. Prechodové
kolejnice, vkladané do hlavni koleje musi byt dlouhé nejméné 12,5m, ostatnich kolejich 10 m.
Ve stani¢nim zhlavi musi byt délka prfechodovych kolejnic nejméné 4,0 m. Vzdalenost

~ w7

pfechodového svaru od blizSiho konce pfechodové kolejnice musi byt nejméné 1,5 m.
Prechodova kolejnice mezi vyhybkami €. 29 a 30:

Za vyhybkou ¢. 30 bude v pfimém sméru svrSek UIC60, na dlouhych betonovych praZcich
budou ploché podkladnice, na kratkych prazcich budou pfechodové podkladnice 1:80 a 1:40, ve
volné koleji tklon 1:40, prazce B91 S/1. Mezi vyhybkami ¢. 30 (svrSek UIC60) a ¢. 29 (svrSek
S49), bude umisténa prechodova kolejnice. Pfechod mezi soustavou UIC60 a S49 bude
realizovan mezi dlouhymi betonovymi praZci, na poslednich dvou dlouhych betonovych
prazcich bude jiz svrSek S49, vySkovy rozdil bude vyrovnam pomoci podvarfenych podkladnic
pod kolejnici 49E1. Cela souprava dlouhych betonovych praZzcd bude ve Stérkovém poli
zapuSténa stejné.

2.2.3 Vyhybky

Vyhybky €. 7, 11 jsou navrZzeny 1. generace na dfevénych praZcich s tuhym upevnénim.
Vyhybky €. 25 a 35 jsou navrZzeny 2. generace na dfevénych praZzcich s pruznym upevnénim.
V8echny ostatni nové vyhybky jsou navrZzeny 2. generace na betonovych praZcich. V3echny
nové vyhybky 2. generace budou vybaveny dle smérnice SZDC &. 77 — ,Technicka specifikace
novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace”.

Na zakladé predkategorizace je mozné stavajici vyhybku €. 39, ktera je vCetné prazcu
zafazena jako uzitd (U), vyuZzit v ramci stavby jako vyhybku €. 13 zapojujici kolej €. 10. Na
zakladé mistniho Setfeni je dale navrzeno vyuzit stavajici vyhybku &. 19 (byla regenerovana
v roce 2014) a vyuzit ji v ramci stavby jako vyhybku €. 10. Zadné daldi vyhybky zafazené dle
predkategorizace jako uZzité nebo k regeneraci nelze v ramci stavby vyuZit.

Vyhybky vkladané do hlavnich koleji budou navrzeny z materiadlu 60E2 na betonovych
prazcich. Zakladni kvalita material( jazykd, opornic a ostatnich kolejnic bude min. tfidy R260.
V souladu se smérnici SZDC &. 77 budou veskeré pojizdéné plochy vyhybek vkladanych do
koleji s kolejnicemi z materidlu vySSi kvality zfizeny z materialu odpovidajici vy3Si kvality
(zpevnény tepelnym opracovanim — perlitizaci).
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Vyhybky vklddané do Useku kolejnic z materialu R350
plochy zpevn éné tepelnym zpracovanim — perlitizaci. Jedna se o v

A OPD

V8echny nové vyhybky, k jejichz vyménovému styku pfiléhd LIS, pfechodovy kus nebo
pfechodovy kus s LISem, budou pfednostné objednany s pfivafenym LISem, pfechodovym
kusem nebo jejich kombinaci k opornicim jiz ve vyrobé.

HT maji vSechny pojizd éné
yhybky €. 1, 2, 3, 34,

36.
tabulka 2.2.1 — Seznam novych vyhybek
V)Zh' no_vvé ; kovlej oznaceni vyhybky poznamka
¢. stani éeni ¢.
. véaleckové stolicky
1 184,704 046 1 Obl-j60-1:12-500(390,000/218.614)-1-zI-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP dotlacovaci; perlitizace celé
vyhybky
3 véaleckové stolicky
2 187,803 171 2 Obl-j60-1:12-500(385,250/1682.497)-1-zI-L-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP | dotlacovaci; perlitizace celé
vyhybky
3 véaleckové stolicky
3 184,818 350 2 Obl-j60-1:14-760(330,000/229.417)-zI-P-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP dotlacovaci; perlitizace celé
vyhybky
4 184,958 933 1 J60-1:7,5-190-zI-L-I-CZ-b-KS-ZPT
184,981 175 4a J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK-JPP
6 184,987 141 4a | J49-1:9-300-L--CZ-b-KS-SK-JPP
7 |184,997602| 5 |JS49-1:7,5-190-P-I-CZ-d-K-ZPN ﬁ;‘fﬂg&‘ﬁflnfak;'?c@\fﬁu
8 185,026 277 4a | J49-1:9-300-L--CZ-b-KS-SK-JPP
185,029 908 6a J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK
10 |185,060429| 7a |JS49-1:9-190-L-p-HZ-d-K-SK regenerovana vyhybka ¢. 19
11 |185066429| 7 |JS49-1:7,5-190-L--CZ-d-K-ZPN %ﬂz‘jﬁgnfak;'gg\‘jﬁu
12ab |185,099 109 8 C49-1:11-300-p-CZ-b-KS-SK
13 185,131 197 | 10 |JS49-1:9-300-L-p-CZ-d-K-SK regenerovana vyhybka ¢. 39
14 185,150 737 2 J60-1:9-300-2I-L-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP
15 185,156 737 J60-1:9-300-ZI-L-p-CZ-b-KS-ZPT-J PP
16ab |185,189455| 12 |CS49-1:9-190-P-p-d ztni‘éfé'\fé‘gng';gv‘;%fgvnam
17 185,192 732 14a |JS49-1:9-190-L-I-d stavajici vyhybka ¢.22
18 185,234 968 1 J60-1:9-300-ZI-L-p-CZ-b-KS-ZPT-J PP
19 185,240 968 1 J60-1:9-300-2I-L-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP
20 185242785 12 |JS49-1:9-190-L-p-d stavajici vyhybka ¢.23
21 185,399 125 6 J49-1:9-300-L-p-CZ-b-KS-SK
22 |185,447201| 12 |JT-6°-P-pd stavajici vyhybka ¢.26
23 185,475 108 4 J49-1:9-300-L--CZ-b-KS-SK
24 |185,514653| 14 |JT-6°-P-p-d stavajici vyhybka ¢.28
25 185,546 577 12 J49-1:9-190-L-p-CZ-d-KS-SK
26 185,621 501 10 J49-1:11-300-P-I-CZ-b-KS-SK
27 185,663 907 8 J49-1:9-300-L--CZ-b-KS-SK
28 185,704 416 6 J49-1:9-300-L--CZ-b-KS-SK
29 185,754 003 4 ObI-j49-1:12-500(8018,084/310,000)-I-L-I-CZ-b-KS-SK-JPP
30 185,802 663 2 ObI-j60-1:12-500(2839,324/425,000)-ZI-I-L-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP valec¢kova stolicka dotlac.
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vyh.

nové

kolej

oznaéeni vyhybk oznamka
C. stani €eni C. e s
31 185,808 448 1 J60-1:11-300-ZI-L-p-Cv)Z-b-KS-ZPT
32 185,808 663 2 J60-1:11-300-zI-L-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP
33 |185897074| 1 |Obl-j60-1:12-500-zl-L-p-CZ-b-KS-ZPT-JPP valeckova stolicka
dotladovaci
. véaleckové stolicky
34 | 185,956 077 1 Obl-j60-1:14-760(320,000/224.504)-zI-P-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP dotlaGovaci; perlitizace celé
vyhybky
35 185,959 233 | 101 |J49-1:9-190-L--CZ-d-KS-SK
) valeckové stolicky
36 | 186,066 398 2 Obl-j60-1:12-500(315,250/855.541)-1-zI-L-I-CZ-b-KS-ZPT-JPP | dotlaovaci; perlitizace celé
vyhybky
37 |187,507446| 2 |Obl-049-1:12-500(10000/526,354)-I-zI-P-p-CZ-b-KS-ZPT

Pozn.:

Uprava JPP je navrzena u vyhybek do spojek a predjizdnych koleji, jedna se o tyto vyhybky:
5, 6, 8, 14, 15, 18, 19, 29, 30, 32, 33. Ve vSech pripadech bude navrzena uprava JPP
v pravém jazyku a pfilehlé opornici.

Oznaceni nové krAzovatkové vyhybky ¢. 12ab dle SR 103/6-2(S) (urcujici umisténi
pfestavnikd) je C49-1:11-300-a.

Poloméry transformovanych vyhybek byly uréeny vypoétem podle Ghld.

Vyhybky €. 7 a 11 jsou navrzeny 1. generace. Z duvodu svafitelnosti budou vyhybky zfizeny
s prodlouzenymi kolejnicemi navazujicimi na srdcovku.

Dle smérnice SZDC ¢. 77 maiji byt valeskovymi stolickami dotladovacimi vybaveny vyhybky
¢. 1, 2, 3, 34 a 36 (v hlavnim i odboéném sméru) a vyhybky ¢. 30 a 33 (pouze v hlavnim
dopravnim sméru).

Vyhybky &. 1, 2, 3, 34 a 36 budou dle smérnice SZDC &. 77 vybaveny omezovadi polohy
jazyka.

Vyhybky ¢. 7 a 11 budou vybaveny valeckovymi stolickami.

Regenerace vyhybky €. 39 (nové vkladana jako vyhybka €. 13) bude vychéazet z jejiho

aktuélniho stavu, minimalné budou regenerovany tyto ¢asti:
kompletni vyména stfedovych kolejnic,

navareni srdcovky,

vyména upevnovadel a podlozek pod kolejnice,

nevyhovujici dfevéné prazce budou nahrazeny praZci novymi,

v pfipadé nutnosti vymény jazyka nebo opornice se musi vymeénit obé ¢asti najednou,
vyhybka bude nové vybavena Ccelistovym zavérem, ztohoto dudvodu musi byt
kompletné vyménéna vymeénova Cast.

Regenerace vyhybky €. 19 (nové vkladana jako vyhybka €. 10) bude vychéazet z jejiho

aktuélniho stavu, vzhledem Kk jeji regeneraci v nedavné minulosti (rok 2014) se v ramci
regenerace predpoklada pouze:

* navareni srdcovky,
» pouze lokalni vyména upeviiovadel a podloZzek pod kolejnice,

* lokalni vyména vadnych dfevénych prazcd,
» vyhybka bude vybavena stavajicim hakovym zavérem.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici vyhybka €. 19 bude demontovana aZz v rdmci stavebniho
postupu &. 3 (konec stavby), budou vyhybky €. 10 a 11 zfizeny aZz v ramci tohoto stavebniho
postupu.
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2.2.4 ZFzeni bezstykové koleje - BK

Vzhledem k vy88im navrhovanym rychlostem a tudiz i vy$8imu dynamickému namahani
koleje jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Zakladni technické
a technologické podminky pro zfizovani BK jsou v souladu s novelizovanym pfedpisem S3/2 —
Bezstykova kolej.

Do bezstykove koleje budou svafeny hlavni koleje v celé délce. Dale stani¢ni koleje €. 3, 4
a 6 (nove Cislovani) v€etné vyhybek které je na obou zhlavich zapojuji.

V oblasti odboc¢ky Sedle bude nutné pred vioZenim nové vyhybky zrusSit stavajici BK a po
jejim vloZeni BK opét zfidit.

2.2.4.1 Problematika ukonéeni BK na dalovickém zhlavi v liché skupiné

Na dalovickém zhlavi jsou v liché skupiné v soucasné dobé svareny do BK koleje 5, 7 a 9
(nové Cislovani). Stavajici vyhybky 15 a 16 (nové 10, 11) jsou stykované, s jednim ochrannym
stykem v koleji 5 a 7. Spojka 101-15 (kolej 7a) je také stykovana.

Nové navrzené vyhybky €. 7 a 11 jsou tvaru JS49-1:7,5-190 (s prodlouZzenymi kolejnicemi
navazujicimi na srdcovku) na dfevénych prazcich. Stavajici vyhybka €. 10 bude nahrazena
regenerovanou vyhybkou €. 19, vyhybka je tvaru JS49-1:9-190 na difevénych prazcich.

VSechny tfi vyhybky budou vramci stavby svafeny do BK spolu s kolejemi 5, 7 a 9
(stavajici Cislovani 3b, 5 a 7).

Bezstykova kolej bude smérem kvyhybce ¢&.101 ukonéena na konci vyhybky ¢&. 10
v pfimém sméru. Vyhybka €. 10 je tedy krajni vyhybkou v bezstykové koleji. V souasné dobé
a i po stavbé bude vybavena hakovym zavérem. Ve vedlejSim dopravnim sm éru neni mozné
k vyhybce €. 10 privafit kolejnice o délce 50 m. Vzdalenost mezi koncem vyhybky €. 10
a zacatkem vyhybky €. 101 je pouze 40,248 m. V koleji €. 7a bude v délce 30,896 m zfizen
novy Zelezni¢ni svrSek z regenerovaného materialu 49E1 na betonovych (za vyhybkou €. 10 na
dfevénych) prazcich srozdélenim ,c* as pruznym upevn énim. Stavajici styky ve spojce
101-10 budou svareny.

2.2.4.2 Problematika ukonéeni BK na dalovickém zhlavi v sudé skupiné

Na dalovickém zhlavi jsou v sudé skupiné v soucasné dobé svareny do BK koleje €. 6, 10a,
14a, 16 (nové Cislovani 4, 8a, 12a, 14). Ostatni koleje jsou stykované.

VSechny nové vyhybky jsou navrZzeny na betonovych praZcich, pouze vyhybka €. 13 je na
dfevénych praZzcich.

V rdmci stavby budou koleje €. 4 a 6 (nové Cislovani) spolu s novymi vyhybkami €. 5, 6, 8,
9 svareny do BK. Vyhybky €. 12ab a 13 bude svafeny samostatné (do skupiny).

Bezstykova kolej bude ukonena na konci vyhybky €.9 v pfimém sméru (smérem
k vyhybce €. 12ab). Vyhybka €. 9 bude tedy krajni vyhybkou v bezstykové koleji a bude
vybavena Celistovym zavérem. Ve vedlejSim sm éru (sm érem k vyhybce 12ab) neni mozné
k vyhybce p Fivafit kolejnice o délce 25m. Vzdalenost mezi koncem vyhybky ¢€.9
a zacatkem vyhybky €. 12ab je pouze 16,368 m. Ve spojce 9-12ab bude zfizen novy Zel.
svrdek tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym upevn énim.

2.2.4.3 Problematika ukonéeni BK na chebském zhlavi v sudé skupiné

Na chebském zhlavi budou do BK svafeny koleje €. 4 a 6 (nové Cislovani) a vSechny nové
vyhybky. Vyhybka €. 25 je navrZzena na dfevénych praZcich, vSechny ostatni na prazcich
betonovych.

Vzhledem k tomu, Ze koleje €. 8 a 10 nebudou v rdmci stavby do BK svafeny, bude BK
ukoncéena na konci vyhybek které je zapojuji, tedy vyhybky €. 26 a 27. Tyto vyhybky tedy budou
krajnimi vyhybkami v BK. V koleji €. 8 budou ke KV27 pfivafeny kolejnice v délce min. 75m
(stavajici styky budou svareny). V koleji €. 10 budou ke KV27 pfivareny kolejnice v délce min.
75m (stavajici styky budou svareny).
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Smérem do koleje €. 12 bude bezstykova kolej ukonfena na zacatku vyhybky ¢&. 25.
Vyhybka €. 25 bude tedy krajni vyhybkou v bezstykové koleji a bude vybavena celistovym
zavérem. K zaéatku vyhybky (sm érem kvyhybce 22) neni mozné k vyhybce p Fivafit
kolejnice o délce 75 m. Vzdalenost mezi koncem vyhybky €. 22 a za€atkem vyhybky €. 25
je pouze 69,853 m. Stavajici material Zel. svrSku v této spojce je tvaru 49E1 na dfevénych
prazcich s tuhym upevnénim. UvaZuje se zde pouze se smérovou a vySkovou uUpravou. Ve
spojce 22-25 bude vyménéno tuhé upevnéni za pruzné upevn éni.

Vyjimka z pfedpisu S 3/2 Bezstykova kolej, Kapitola 1ll, ¢ast B, Svafovani vyhybek, ¢lanek
138, je doloZen v pfiloze &. 6.1 této technické zpravy.

Kolejové loze pro BK se zfidi dle predpisu S3/2 kapitola Il — Podminky pro zfizovani BK.
BK Ize zfizovat v pfimé i v obloucich se zapusténym i otevienym kolejovym loZzem.

2.2.5 PraZcové kotvy

Nové prazcové kotvy budou dle ¢l. 75b) predpisu S 3/2 osazeny v misté prechodd tvar(
kolejnic do vzdalenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic v koleji s mensi hmotnosti, a to na
kazdém 2. praZci u dievénych a na kazdém 3. prazci u betonovych prazct (podle ¢lanku 80).
Ve vyhybkach se v tomto pfipadé osazuji kotvy jen ve vyménoveé €asti.

Umisténi praZzcovych kotev je patrné z pfilohy &. 6 Kolejové plany.

Montaz prazcovych kotev se provadi podle navodu vyrobce a Technickych podminek
dodacich. Montuji se do stfedni ¢asti prazcl, excentricky smérem k vnitfnimu kolejnicovému
pasu, vZdy mimo pracovni prostor pécht automatické strojni podbijecky.

V ramci stavby bude nutné demontovat stavajici prazcové kotvy. Jedna se o nasledujici
Useky na chebském zhlavi:

e kolej €. 1 — nakazdém 3. praZci v délce cca 120m (km 185,962 — 186,080),
e kolej €. 2 — na kazdém 2. praZci v délce cca 110m (km 185,932 — 186,040).

2.2.6 Kolejové loze

2.2.6.1 Nakladéani se stdvajicim kolejovym loZem

Na zakladé geotechnického prizkumu a zjiSténého stupné zneciSténi stavajiciho
kolejového loZe je navrZzena recyklace vSeho vytéZzeného Stérkového loZze, vyjma Stérkového
loZe z prostoru demontovanych vyhybek (uvaZovano 15 m® na jednoduchou vyhybku a 30 m®
na vyhybku kfiZzovatkovou) a z prostoru pravidelného stani lokomotiv.

Stavajici Stérkové loZze bude dle predpokladu (dle geotechnického prizkumu) vytéZzeno do
hloubky 0,25 m pod spodni plochu betonového prazce resp. 0,20m pod loZznou plochu
dfevéného prazce. Stérk bude recyklovan na recyklaéni zakladné v Zst. Karlovy Vary. Je
predpokladano vyziskani 50% materialu pro opétovné pouZiti do nového Stérkového loze, 25%
Stérkodrti pro pouziti do podkladnich vrstev a zbytek — 25% bude tvofit kontaminovany odpad
(N170507*), ktery bude odvezen na skladku nebezpecénych odpadd (TuSimice 55km).

Pozn.: Vzhledem k tomu, Ze se jedna pouze o pfedpoklad zjiStény v rdmci prdzkumu kontaminace
Stérkového loze (viz ¢ast B.14.2), se skute¢né mnozstvi vyziskaného materidlu z recyklace Stérkového
loZe mdze po odtéZeni a provedeni podrobnych zkouSek lisit. Na zakladé hodnot kontaminace kolejového
loZe zjiSténych pfi realizaci bude nutné pripadné poméry vyziskaného materialu zménit.

Zhotovitel a provozovatel recyklaéni zakladny musi krom povoleni a stanovisek prislusného
organu ochrany ovzduSi doloZit, Ze plni veSkeré nalezitosti vyplyvajici ze zakona ¢&. 86/2002
Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni a nafizeni vlady €. 615/2006 Sb., o stanoveni emisnich
limitd a dalSich podminek provozovani ostatnich zdroju zneciStovani ovzdusi (v platném znéni),
jez jsou dany provozem recyklaéni linky (stfedniho zdroje znecistovani ovzdusi).
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2.2.6.2 Nové kolejoveé loze

Pro nové kolejové loZe plati obecné technické podminky “Kamenivo pro kolejové loze” — ve
znéni tfeti aktualizovaného vydani, zména ¢&. 3 platné od 31.12. 2002 a predpis SZDC S3.
Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tfeba dodrzet pfi veSkerych dodavkach
kameniva pro kolejové loZze v€etné vyuZiti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejové loZe.

Stérkové loZze bude zfizeno z pFirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce
31,5-63 mm, druh kameniva Bl (pfedpis S3, ¢ast desata).

Nové kolejové loZze je navrzeno Stérkové, v hlavnich a predjizdnych kolejich v min
tl. 0,35 m pod loZnou plochu betonového prazce, v ostatnich kolejich v min. tl. 0,30 m pod
loZnou plochou betonového praZce pfilehlého kolejnicového pasu od koruny sklonéné plané,
s Sifkou horni plochy 1,70 m od osy koleje, s pfipadnym rozSifenim nebo nadvy3eni dle BK.
V zapusténém kolejovém lozZi se nadvySeni a rozSifeni kolejového loZze neprovadi.

V kolejich s izolovanymi kolejovymi obvody se v kolejovém loZi pod kazdym kolejnicovym
pasem upravi volny prostor na hloubku 30 mm pod patou kolejnice

V celém (seku stavby je navrZzeno zapusténé kolejové loze. Na zaCatku a konci
zapusténého loZe budou zfizeny Sikmé nabéhy o délce 8 m. Kliny zapusténého loze budou
zfizeny ze stejného materialu jako kolejové loze — Stérku fr. 31,5/63..

Drazni stezky jsou navrzeny dle predpisu S3, ¢ast desata, ¢l. 14 a 16. Mezi profily se
pouZzije Stérkové loze frakce 8 a vySSi (drazni Stérk 31,5/63), drcené kamenivo 4/16 se pouZije
jen pro povrchovou Upravu stezek (hornich cca 0,05m). Pfednostné se vyuZije vytéZené,
vyCisténé, nepotfebné kolejové loZze. Maximalni sklon stezky je 12 %.

Pozn.: Objem kolejového loze byl stanoveny z pficnych fezd (zméfeny profil kolejového loze
x 1000 m) — (objem prazcd x rozdéleni na 1000 m).

2.2.7 Demontované koleje

V ramci stavby budou demontované Useky hlavnich koleji v rozsahu rekonstrukce, tedy od
km 184,700 resp. 184,724 do km 186,100. Déle koleje ¢&. 1a, 3b, 3c, 4, 8a, 12a v celé délce,
koleje €. 6, 8, 10 a 12 na chebském zhlavi v Useku kde budou nové osy vedeny v nové poloze.
A dale Useky koleji, které bude nutné snést z divodu zfizeni nového Zel. svrSku a spodku.

Stavajici kolejnicové pasy budou v pfipadé, Ze se jednd o materidl uZity (viz.
predkategorizace mat. svrdku) roziezany po 20 m pilou a pfemistény na montazni a demontazni
zakladnu v zst. Karlovy Vary, kde budou rozebrany.

Stavajici kolejnicové pasy budou v pfipadég, Ze se jedna o material odpadovy, rozfezany po
20 m plamenem, kolejova pole budou odvezena na montazni a demontazni zakladnu v Zst.
Karlovy Vary, kde dojde také k jejich rozebréni. Kolejnicové pasy budou odvezeny do vykupu.
Nebezpecny odpad jako jsou dfevéné prazce budou odvezeny na skladku (viz ¢ast
dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi).

V mistech kde dochazi k ruSeni koleji, nebude odtéZovan stavajici Stérk. Po odstranéni
kolejovych poli bude stavajici terén zasypan vytéZzenym materialem a upraven.

2.2.8 Izolované styky

Vramci rekonstrukce Zel. svrSku je tfeba soucasné, v navaznosti na Upravy
zabezpeCovaciho zafizeni, obnovit izolaci kolejisté. Na zfizeni novych izolovanych stykd budou
pouZity lepené izolované styky (LIS), v hlavnich koleji budou pouZity lepené izolované styky
se zakalenymi konci kolejnic na styku.

Do kolejnic a vyhybek se veva Fuji LIS vZdy s ohledem nat Fidu oceli v kolejnicovych
pasech. Do koleji s kolejnicemi z materialu R350HT  budou i vkladané LISy z Fizeny z této
tFidy oceli.

Izolované kolejnicové styky se umisti do obou kolejnic sohledem na potfeby
zabezpeCovaciho zafizeni. Zfizeni izolovanych stykd musi odpovidat pfedpisu S3 cast 14.
Ztizeni vSech izolovanych styku je predmétem feSeni tohoto stavebniho objektu (Zel. svrSek).
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Izolované styky situované v kolejich budou do kolejnic vevafeny na misté po provedeni
pFesného situovani navéstidel.

V mistech vkladani izolovanych styk G na prazce s bezpodkladnicovym pruznym
upevn énim budou pouzity sv érky Skl 1, které diky menSim pldorysnym rozmérdm (pfi
prakticky shodné svérné sile) vylu€uji dotyk mezi svérkami a spojkami i spojkovymi Srouby
a tim zaruduiji izolacni stav.

Na zékladé pozadavku projektanta zabezpecovaciho zafizeni (PS 1111) budou zruSeny

stavajici izolované styky v koleji €. 1 vkm 187,963 a 189,919 a v koleji ¢ 2 vkm 187,762
a 189,900. Lepené izolované styky budou nahrazeny vevafenou kolejnicovou vliozkou pfislusné

délky. PFi ruSeni izolovanych stykl bude nutné zrusit a opét obnovit bezstykovou kolej.

2.2.9 Propojky

Ve v3ech novych vyhybkach je nutné zajistit vodivé propojeni kolejnicovych &asti vyhybek
jazykovymi a srdcovkovymi propojkami. Umisténi jazykovych a srdcovkovych propojek musi byt
provedeno dle pfedpisu SZDC S3 Cast 14 obr. 2 a 3. Propojky budou nové, ocelové, typy, pocty
a prufezy propojek budou pouzity v souladu s pfedpisem SZDC S3 ¢ast 14.

Dvojité propojky budou osazeny ve vyhybkach €. 1, 2, 4, 15, 18, 23, 29, 31, 32, 33, 34
a 36.

2.2.10 Namezniky

Namezniky jsou umistény do mista osové vzdalenosti koleji 3750 mm pro oblouky R > 250
m. Namezniky pfiléhajici k obloukiim R < 250 m, jsou umistény do osové vzdalenosti vypocttené
dle SZDC S3 dil XVI ¢&l. 58. Vypoctena hodnota osové vzdalenosti koleji je pak uvedena
v situaci u namezniku.

2.2.11 Kolejnicové zardzedlo

Nova kolej €. 3 bude kuse ukonéena vkm 185,406. Z duvodu zajiSténi bezpecnosti
cestujicich na nastupisti (zpevnéné plose) za kuse ukoncenou koleji je investorem pozZzadovano
ukongit kolej €. 3 pomoci dynamického zarazedla, které zajisti pohlceni poZzadované narazove
energie v pfipadé nedobrzdéni drdzniho vozidla.

2.2.11.1 Pozadavky na dynamické zarazedlo

Pro navrh dynamického zarazedla nejsou stanoveny Zzadné pozadavky legislativné. Odbor
OTH specifikoval poZadavky na dynamické zardZedlo nasledovné:

» zarazedlo pro osobni viaky
» narazova rychlost 30 km/h

* hmotnost pro konkrétni vozidlo dle DT — je voleno motorova jednotka 844 RegoiShark
(dva vozy) — celkova hmotnost 87 t

« zarazedlo bude vybaveno narazniky dle Z9 a zachytnym zafizenim na samosprahlo

Specifikace umisténi zarazedla:

kolejnice: 49E1, uklon kolejnic 1:40, rozchod 1435 mm

» praZce: predpjaté betonové o hmotnosti min. 250kg, uloZzené ve Stérkovém loZi
» upevneéni kolejnic: pruzné

* smérové vedeni: pfima kolej

2.2.11.2 Posouzeni dynamického zarazedla

rychlost V =30 km/h = 8,33 m/s
hmotnost m = 87 t = 87 000 kg
Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek
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kineticka energie E, vozidla o hmotnosti m pfi rychlosti V

Ex = ;m- V% = 287000 - 8,33% = 3018K]

kapacita pohlceni energie zarazedla je volena
Ce =400 kd/m

pracovni prostor zaraZedla:

E 3018
kK="= =76m

L, = -k —
pmin = c. 400

pracovni prostor je volen 8,0 m
vlastni délka zardzedla je 2,5 m

celkova délka zarazedla v&etné pracovniho prostoru je 10,5 m

Dynamické zaraZzedlo v koleji €. 3 bude umisténo v km 185,406, coz je 10,5m od zidky
nastupiste.

2.2.12 BrouSeni kolejnic

BrouSeni kolejnic nebude v souladu s TKP (nejednd se o ostatni celostatni trat s tratovou
rychlosti vysSi nez 80 km/h) provedeno.

2.3 Zajist éni prostoroveé polohy koleje

Vyhotoveni a pfedani dokumentace zajisténi prostorové polohy koleji (provizorni
i definitivni) zajisti objednatel stavby ve smlouvé o dilo se zhotovitelem stavby. Zpracovani
projektové dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje zpracovava zhotovitel stavby na
zékladé samostatné objednavky od objednatele stavby (SZDC S 3, &ast teti, kapitola I. &l. 5).
Navrh osazeni znaCek pfeda zhotovitel stavby v rdmci projektu ke schvaleni objednateli stavby.

V névrhu, uvedeném vtomto SO, neni pfeshd topologie zajisStovaci znacky (pfesné
soufradnice) aur€eni definitivniho typu znacky, pouze stanoveni a dokladovani jejich
odpovidajiciho mnozZstvi pro soupis praci. Definitivni poCet jednotlivych typt bude stanoven
v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby v zavislosti na skuteénych pomérech pfed uvedenim
stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty jednotlivych typt tudiz mohou byt odliSné od poctl
jednotlivych typu v tomto SO udaném a budou fakturovany dle skute¢nosti.

2.3.1 Stéavajici stav

Stavajici zajisténi prostorové polohy koleje vieSeném uUseku Zst. bude demontovano
a likvidovano v rdmci tohoto objektu. Zpétné pouziti vyziskaného materialu se nepredpoklada;
veskery vyziskany material bude vzhledem ke svému stafi recyklovan.

Je uvaZzovano s demontaZzi veSkerych zajistovacich znacek v celém feSeném Useku (pocet
zajistovacich znacek je odhadnut, pro potfeby soupisu praci se uvaZuje se tfemi kusy
zajistovacich znac¢ek na 100m).

2.3.2 Predm ét zajist éni

V rdmci tohoto SO bude zajiSténa prostorova poloha vsech koleji v Useku stavby, kde se
Zfizuje novy Zelezniéni svrSek. Navrh zajisténi prostorové polohy koleje fesi zajisténi polohy os
rekonstruovanych koleje v Usecich, kde dochazi k Gpravé prostorové polohy koleje.

V ramci stavby budou osazeny zajiStovaci znacky v zakladu TV, pfipadné na kovovém
sloupku v misté téchto charakteristickych bodd koleje:
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charakteristicky bod koleje zkratka
zacCatek prechodnice ZP
konec prechodnice KP
zacatek kruznicového oblouku Z0
konec kruznicového oblouku KO
bod obratu obloukt opaénych smér( BO
vrchol zaobleni lomu sklonu VZO
zacatek za}obleni Iomq sklonu 270
(pouze p# délice teény vétSi nez 20m)

konec zaobleni lomu sklonu KZO
(pouze pri délce teény vétSi nez 20m)

2.3.3 Typ zajis tovaci zna ¢ky

K

znacka konzolového typu, umisténa na podpéfe trakéniho vedeni, na specialnim
kovovém sloupku v betonovém zakladu, na betonovych nebo ocelovych
konstrukcich apod.,

znacka hiebova, zapusténa do zakladu TV, fimsy, do nastupisté. (Zhotoveny jsou
z kovu, vzdorujicimu povétrnosti (vrtule). Stitek s popisem zakladnich parametra se
umisti v blizkosti znacky na vhodny podklad (stozar TV).)

2.3.4 Oznaceni zajis tovacich zna ¢ek

Oznaceni se sklada ze zkratky dané umisténim znacky a z €isla znacky. Podle umisténi
oznacujeme zajistovaci znacky:

TV
77

znacka je umisténa na stoZaru trakéniho vedeni (na zakladu nebo stozaru),
znacka umisténa mimo stoZary TV a jejich zéklady.

Pro stanoveni oznaceni zajiStovaci znacky plati tyto zasady:

u elektrizovanych trati je oznaceni zajistovaci znacky totoZné s Cislem podpéry
trakéniho vedeni, na které je zna¢ka umisténa,

je-li tfeba znacku osadit mimo podpéru trakéniho vedeni, je tato znacka oznacena
zkratkou ZZ a dale nésleduje Cislo, které je sloZzeno z poradového cisla znacky
(vlevo od osy koleje ve sméru stani¢eni - 1, 3 atd., vpravo pak - 2, 4 atd.) a Cisla
nejblizsi pfedchozi podpéry trakéniho vedeni. Mezi tato Cisla jsou vloZeny nuly tak,
aby Cislo bylo vzdy d&tyfmistné (napf. pro znacky umisténé mezi podpérami
trakéniho vedeni 24 a26 je oznaCeni ,ZZ 2024", ,ZZ 4024" apro znacCky
nachazejici se vlevo napf. mezi podpérami trakéniho vedeni 117 a 119 je ,ZZ
11177, ,Z2Z 3117” atd.),

pro oznaCeni zajiStovacich znaCek na neelektrizovanych tratich je zvolen mistni
systém znaceni Cisly v aritmetickém pofadi s narlstem ve sméru pribéhu
staniCeni (napf. ZZ 12). Dodate¢né osazena zajiStovaci znacka na
neelektrizované trati se oznaci indexem (napf. ZZ 12A). Na neelektrizovanych
dvoukolejnych tratich se oznaduji znacky vlevo trati podle sméru stani¢eni lichymi
Cisly, vpravo trati sudymi Cisly.

2.3.5 Stani¢eni zaji$ tovacich zna ¢ek

StaniCeni zajistovacich znaCek se udava vkm na Sest desetinnych mist. Podrobnosti
stanovuje pfedpis SZDC (CD) M21, pfiloha ¢.4.
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2.3.6 Umist éni zajis tovacich zna ¢ek

ZajisStovaci znacky musi byt umistény tak, aby mohly byt vyuZity k méfeni vodorovné
vzdalenosti (0) a vySkového rozdilu (v).

Na elektrizovanych tratich se zajiStovaci znacky osazuji na podpéry trakéniho vedeni
nebo na jejich zaklady (popf. i do zakladu kotevnich lan trakéniho vedeni).

2.3.6.1 Vzdalenost mezi zajiStovacimi znackami

ZajisStovacimi znaCkami se zajiStuji vSechny charakteristické body koleje. Pfitom na
neelektrizovanych tratich jsou osazovany pfednostné v bodé nachézejicim se na norméalovém
primétu charakteristického bodu k ose koleje. Na elektrizovanych tratich je poloha
charakteristickych bodd vztazena k zajiStovaci znacce osazené na nejblizSi podpéfe trakéniho
vedeni.

Pfi zajiSténi prostorové polohy dalSich bodu koleje nesmi vzdalenost mezi zajiStovacimi
znaCkami presahnout v pfimém Useku 200 m. V oblouku je doporucena vzdalenost uvedena
v tab. 2 pfedpisu SZDC S3 dil Ill.

2.3.6.2 Vzdalenost zajiStovacich znac¢ek od osy koleje

Vzdalenost zajistovacich znaek od osy koleje a strana trati, na kterou se zajiStovaci
znacky osadi, se urci podle mistnich poméru. Vzdalenost zajiStovaci zna¢ky od osy koleje je 3
000 - 10 000 mm (se souhlasem ST 2 600 mm). v obvodu ZST se stanovi maximalni vzdalenost
zajiStovacich znacek od osy koleje po dohodé se ST, av3ak nejvice 17 500 mm. Vyjimecné ve
stanicich mdze byt podle mistnich podminek i blize - min. 2 200 mm od osy koleje.

2.3.6.3 VySkové umisténi zajiStovaci znacky

ZajiStovaci znaCky se osazuji tak, aby se jejich vySkovy znak nachézel pokud mozno 50
mm nad projektovanym temenem prevySeného kolejnicového pasu. Tam, kde stabilizace
znacky neni v této drovni mozna, Ize znacku umistit tak, aby se jeji vyskovy znak nachazel ve
vySce projektovaného temene prevySeného kolejnicového pasu s maximalni toleranci:

e +200 mm - pro vzdalenost zajistovaci znacky od osy koleje do 5 m,

* +300 mm - pro vzdalenost zajiStovaci znacky od osy koleje do 10 m,

* +400 mm - pro vzdalenost zajiStovaci znacky od osy koleje do 17,5 m.
Nelze—li splnit ani tuto podminku, musi byt umisténi schvaleno ST.

2.3.7 Zpdsob umist éni zaji$ tovacich zna ¢ek

U jednokolejnych trati jsou zajiStovaci znacky osazovany jednostranné po zvolené strané
koleje. U dvojkolejnych trati jsou zajiStovaci znaCky osazovany oboustranné z vnéjSich stran
trati.

Na elektrizovanych tratich se zajiStovaci znacky osazuji zasadné na podpéry trakéniho
vedeni nebo do jejich betonovych zakladl (resp. zakladu kotevnich lan).

V Zelezni€nich stanicich nebo zastavkach v prostorach nastupist se znacky zapusti do
arovné povrchu pevného nastupisté (ne do odnimatelnych betonovych desek) nebo do boénich
stén stabilnich stavebnich objektd.

U mostl s prabéznym kolejovym loZzem se zapusti zajiStovaci znacka na konci mostu do
parapetu na opéfe ve vzdalenosti od osy koleje podle mistnich pomérd. U delSich mosta se
umisti mezilehlé zajiStovaci znacky v zavislosti na mistnich podminkéach tak, aby odpovidaly
zasadam uvedenym v dilu Ill pfedpisu SZDC S3. U mostl bez prab&zného kolejového loze se
zajistovaci znacky osadi do parapetd na opérach.

U koleji podél opérnych &i zarubnich zdi se osadi zajiStovaci znacky podle mistnich
podminek.
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2.3.8 Volba typ a zaji$ tovacich zna éek

Na neelektrizovanych tratich se osazuji pro nova zajisténi prostorové polohy koleje
konzolové znacky na kovové sloupky.

Na elektrizovanych tratich se osazuji konzolové znaCky na podpéry trak&niho vedeni
a pfipadné na jejich zéklady. v odivodnénych pfipadech Ize konzolovou znacku osadit na
betonové a kovové konstrukce jinych objektt Zelezni€ni dopravni cesty. Na mostnich objektech
Ize pouzit hfebovou znacku v mostnim parapetu.

2.3.9 Upevn éni zajis tovacich zna ¢ek

Zpusob pfipevnéni konzolové zajiStovaci znacky je odvisly od podkladového materialu
(beton, ocel), jeho rovinatosti (pfipadné prameéru sloupu). Na trati se d& pfedpokladat upevnéni
pfedevsim na betonové sloupy TS, z ¢asti téZ do jejich zakladu, pokud jsou situovany ve svahu
zafezu za odvodiovacim zafizenim (nejsou umistény ve stezce).

2.4 Vystroj trati

V ramci stavby bude zfizena vystroj trati v Useku feSené Zst. Karlovy Vary. V mistech bez
kolejovych Uprav budou provedeny pouze v nezbytné nutném vyvolaném rozsahu.

2.4.1 Stavajici stav

Stavajici vystroj a znaeni trati bude demontovana a likvidovana v ramci tohoto objektu
Zelezniéniho svrsku, pfipadné spodku (betonové zaklady). Zpétné pouZziti vyziskaného
materidlu se nepfedpoklada; veSkery vyziskany material bude vzhledem ke svému stafi
recyklovan (betonové vyrobky a zéklady pfedrcenim, kovové soucésti do Srotu). O pfipadném
zpétném pouZiti zachovalych prvkd rozhodne na stavbé zastupce SZDC OR.

2.4.2 Navrzené feSeni

Z oborq, které urcuje kapitola 32 TKP, je obsahem stavebniho objektu SO 86-33-02 navrh
instalace tratovych znacek procely Usek stavebnich Uprav, ato navésti rychlostnika,
predvéstniku, stani¢nikud, sklonovniku, tabuli pfed zastavkou, oznaénikl a zajiStovacich znacek
prostorové polohy koleje a zajiStovacich bodl. Napisy nazvl Zelezni€nich zastavek a jejich
umisténi FeSi objekty nastupist. Prejezdniky, navéstidla a pfedvésti jsou soucésti PS
zabezpecovaciho zafizeni. Navéstidla pro trakéni vedeni jsou soucasti SO Trakce.

2.4.3 Obecné podminky pro vyrobu a osazeni nav ~ ésti

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy fady ZT - Zafizeni trati
a predpis D1. Zelezobetonovy hektometr, tunelovy a mostni staniénik popisuje CSN 73 6395.
Stani¢nik na stozarech TV popisuje Predpis M21. Umisténi, vyrobu a osazeni znacek pro
zajisténi polohy koleje urduje predpis SZDC S3 - Zelezniéni svrsek, dil lll a geodetické normy.

U navésti, umisténych na samostatnych sloupcich, jsou navrzeny pozinkované sloupky
DN 60. Sloupky budou osazeny do monolitickych betonovych patek rozméru 0,45 m x 45 m
hloubky 0,80 m s pouZitim ruéniho vykopu naslednym uvedenim stezky do plvodniho stavu.
Staniénik umistény mezi kolejemi musi svou vyskou respektovat prijezdny prufez platny pro
umistovani trpasli€¢ich navéstidel.

U navésti umisténych na dvou stojkach (navést ,Vlak se bliZzi k zastavce) je navrZzeno
umisténi tabuli na pozinkované sloupky DN 127. Sloupky budou osazeny do monolitickych
betonovych patek rozméru 0,60 m x 0,60 m hloubky 0,80 m s pouzitim ru¢niho vykopu
naslednym uvedenim stezky do pavodniho stavu.

Pfi osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy. Minimalni
vzdalenost okraje tabule od osy koleje je 3000 mm + A.
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Vybrané vyrobky pro zelezniCni svrSek, na které jsou zpracovany ,Obecné technické
podminky”, musi byt pro pouZiti do koleji SZDC s.o. schvéleny a musi mit platné ,Osvéd&eni
SZDC.

2.4.4 Situovani jednotlivych ndv  ésti

Situovani je obecné dano stani¢enim a vzdalenosti od osy koleje pfilehlé ke znac¢ce nebo
navéstidlu.

Umisténi a osazeni stani énikd, meznikG azna€ek pro zajiSt éni polohy koleje
zasadné urCuje provadéci vyhlaska €. 177/1995 Sb., o stavebnim atechnickém fadu drah,
k zakonu ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v § 20.

Umisténi, vyrobu a osazeni nav éstidel adalSich zna ¢éek zafizeni trati predpisuji
vzorové listy fady ZT - Zafizeni trati. Situovani a navéstni znaky uvedenych néavéstidel
predepisuje predpis SZDC (CD) D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy. Jejich umisténi vzhledem k odvodriovacimu zafizeni urcuje
¢lanek ¢&. 171 predpisu SZDC S 4 Zelezni¢ni spodek. Zasady zfizovani a pouziti systému
stanieni obsahuje predpis SZDC (CD) M 21 Predpis pro staniéeni Zelezniénich trati.
Ustanoveni uvedenych predpisu je nutné dodrzet pfi realizaci vSech tfi obor( kapitoly 32 TKP.
Vybrané vyrobky pro Zelezniéni svrSek, na které jsou zpracovany ,Obecné technické
podminky”, musi byt pro pouziti do koleji SZDC s.o0. schvaleny a musi mit platné ,Osvédéeni
SZDC.

PFesné umist éni jednotlivych nav ésti vystroje trati je uvedeno v p Filoze 12 tohoto
SO — Schéma umist éni vystroje trati, p Fipadné v pFiloze €. 13 tohoto SO — Soupis praci
pFiloha €. 10 — Vystroj trati.

2.4.4.1 Navést - Tratova rychlost (rychlostnik)

Navést bude osazena dle rozhodnuti GR SZDC na zéakladé navrhu OR o zavedeni
maximalni tratové rychlosti. Navést se umistuje na sloupy TV, pfip. na vlastni sloupek.
v dokumentaci je uvazovano s instalaci rychlostniki pro klasické soupravy s nedostatkem
pfevySeni 130 mm, pro klasické soupravy a pro vozidla pfechodnosti 3.

Rychlostniky NS nebudou v ramci stavby osazeny. V rdmci projednavani pfipominek bylo
dohodnuto, Ze sohledem na stavajici stav, kdy pfed ani za Zst. Karlovy Vary nejsou
rychlostniky ,NS* osazeny, nebudou tyto rychlostniky v ramci stavby zfizovany. V dokumentaci
(pfiloha €. 12 Schéma umisténi vystroje trati) je pouze uvedena jejich vyhledové umisténi.

Podkladem pro navrh osazeni navésti jsou rychlosti z grafu rychlosti (Souhrnna ¢ast, B.7
Graf dynamického prubéhu rychlosti).

2.4.4.2 Navést — Ocekaveijte tratovou rychlost (pfedvéstnik)

Navést se umistuje na sloupy TV (pfipadné na vlastni sloupek). Navést se umistuje pred
nejblizsi nasledujici rychlostnik, ktery pfikazuje sniZeni rychlosti o vice nez 10 km/h. V ramci
stavby nebude nav ést O éekavejte tra tovou rychlost (p Fedvéstnik) umist éna.

2.4.4.3 Navést — Konec nastupisté

Umistuje se na obou koncich nastupiSt zastavky. Tato nav ést v ramci stavby osazena
nebude .
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2.4.4.4 Navést — Tabule pfed zastavkou

Navést Tabule pfed zastavkou se umistuje pfed nejblizSi nasledujici navéstidlo s navésti
Konec nastupisSté zastavky, kterd je umisténa na Siré trati. Tato navést vramci stavby
osazena nebude .

2.4.4.5 Navést — Stoupani / klesani traté (sklonovniky)

Navést se umistuje na sloupy TV, pfipadné na vlastni sloupky. Navésti se sklon vice nez
5 %0 do 10 %o vCetné — Udaj o sklonu na navéstidle 10, vice nez 10 %o do 15 %0 v€etné - napis
na naveéstidle 15 a dale vzdy po 5 %o.

2.4.4.6 Navést — Kilometricka poloha

Stanicénik tabulového typu — SirSi typ se pouziva k vymezeni polohy sudych hektometr
a vSech kilometrovnikd. Stani¢niky jsou tabule, umisténé oboustranné na vlastni sloupek nebo
na stozar TV nejbliz§i danému sudému hektometru na jednokolejné vpravo a v Usecich
s levostrannym umisténim stozara TV téZz vyjime¢né vlevo. Staniénik se upevriuje
rektifikovatelnymi upeviovacimi prvky dle typu upevnéni. Dodani tabuli se zakladnim popisem
(km a hm) v&etné osazeni zabezpecuje dodavatel stavby.

Mimo népisu — hodnoty kilometru a hektometru - je na spodni ¢asti vSech stani¢niku, které
jsou umistény mimo pfesnou teoretickou polohu hektometru, uvedena vpravo dole hodnota,
uréujici jeho presnou polohu na metry. V horni ¢asti mizZe spravce stani¢eni na vybrané
staniéniky dolepit popis, oznaéujici TU a DU dle pfedpisu SZDC (CD) M 21. V soupisu praci je
uvazovano s dodavkou stani €nikt umist @nych na TV v €etné presné kilometrické polohy
zhotovitelem stavby.

Staniénik ,Zluta deska“ je plechovy stanicnik, ktery po celé ploSe Zluty podklad. Staniénik
»2lutd deska“ se umistuje pfed pfejezdem vybavenym PZZ nejméné na vzdalenost:

e 700 m — pro traté s rychlosti vy33i nez 60 km/h do rychlosti 100 km/h,
e 1000 m — pro traté s rychlosti vy38i nez 100 km/h do rychlosti 120 km/h,
e 1550 m — pro traté s rychlosti vy33i nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h.

Pokud je mezi pfejezdy vzdalenost kratSi, umistuji se stani¢niky ,Zluté desky" pouze pred
prvni z nich. Stani€nik Zlutd deska se neumistuje pokud na vzdalenost delSi nez vySe uvedenou
je umisténo hlavni navéstidlo vybavené navésti OCekavejte otevieny prejezd.

V lichych hektometrech bude staniCeni vyznaceno vlevo trati ve smyslu kilometraze
Zelezobetonovymi _hektometry — ABZ 1-100. Pro rozméry, material a popis téchto prvkd plati
norma ON 73 6395.

V dokumentaci je navrzeno osazeni Zelezobetonovych staninikd. Pro rozméry, material
a popis téchto prvku plati norma TNZ 73 6395. Stani¢niky budou osazeny do pfesné polohy tak,
aby nedoslo k zakryti jinych navésti nebo navéstidel a dle mistnich podminek
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3. TECHNICKE RESENI — ZELEZNICNi SPODEK

3.1 VSeobecné zasady

» Rozsah uprav Zelezni¢niho vychazi ze zadavacich podminek a vysledku jednani na
vyrobnich poradach.

» Sanace Zel. spodku se provede pouze v Usecich kde bude rekonstruovan Zelezniéni
svrsek.

« Pfi navrhu sanacnich opatfeni budou respektovany pozadavky kladené na zeleznicni
spodek predpisem SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, TKP (Technické a kvalitativni
podminky staveb statnich drah v platném znéni) a navazujicimi predpisy.

» Kde to umoZziuji mistni poméry, bude provedeno odvodnéni zemni plané odfezem na
terén.

» Sanace Zel. spodku bude provadéna technologii se sndSenim kolejového rostu.

3.2 Navrh prazcového podlozi

V rédmci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden prazkum prazcového podlozi.
V rdmci zpracovani projektové dokumentace byl tento prazkum ovéfen a doplnén podrobnym
geotechnickym prizkumem. Rozsah praci byl stanoven po konzultaci s projektanty kolejového
feSeni v ndvaznosti na novy navrh kolejového feSeni. Prizkum byl zaméfen na zjisténi stavajici
skladby drézniho télesa v mistech budoucich koleji a vyhybek ve vySe uvedeném Useku
Zelezniéni trati. Cilem prazkumu bylo ovéfeni geotechnickych vlastnosti zemin v zemni plani
a pfipadné ovéreni Urovné hladiny podzemni vody.

Navrh konstrukce prazcového podlozi bude zp  Fesnén po sejmuti kolejového rostu
a provedeni zkousek v rozsahu a provedeni podle p  Fedpisu SZDC S4 Zelezni &ni spodek
a Technicko kvalitativhich podminek staveb statnich drah, oboje v pIném zn éni; vysledny
navrh podléha odsouhlaseni zastupce SZDC Stavebnis  pravy Zapad.

Ve vsech stani¢nich i tratovych koleji, kde se uvaZzuje se zfizenim nového Zelezni¢niho
spodku, jsou navrzeny jednotlivé typy konstrukce praZzcového podloZi v zavislosti na charakteru
zemin zemni plané a hodnoté modulu pretvarnosti. Jejich oznaceni vychazi z oznaceni podle
¢l. 9 pfilohy 6 pfedpisu SZDC S4.

Navrh konstrukce prazcoveho podlozi v pfechodovych oblastech mostnich objektd vychazi
z pozadavku €l. 106 pfedpisu SZDC S4 a pfilohy 24.

PFi navrhu prazcového podloZi byl respektovan novelizovany predpis S4. Dle pfilohy 6,
tabulky €.1 tohoto predpisu se fadi tato trat do kategorie celostatnich ostatnich trati pro rychlost
mensi nez 120 km/h. Minimalni poZadované hodnoty modulu pfetvarnosti jsou:

* hlavni stani €ni a pfedjizdné koleje:

o hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eo = 20 MPa
o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku Ey =40 MPa

« ostatni koleje ve stanicich:
o hodnota modulu pfetvarnosti zemni plané Eo = 15 MPa
o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku E, =30 MPa

» prechodové oblasti mostnich objekt G v hlavnich a p Fedjizdnych kolejich:
o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku E, = 60 MPa

» prechodové oblasti mostnich objekt G v ostatnich kolejich:
o hodnota modulu pfetvarnosti plané Zel. spodku E, = 50 MPa
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VSechny konstrukce Zelezni¢niho spodku jsou posouzeny s ohledem na ochranu zemni
plané pred nepfiznivymi G€inky mrazu.
e Mrazovy index je v daném Useku = 450°C.den
¢ Hloubka promrzani hpr=0,95m

PFi navrhu byly uvazovany nasledujici vstupni hodnoty deformace materialu:

o SEBIKOAIT ..o E = 80 MPa

* MINEFAINT SMES ....uiiiiiiiiiiie e E =100 MPa
* zeminy zlep. vdpnem a cementem (zhotovené na misté) ..E = 100 MPa
* cementova stabilizace (dovezend z centra) ............ccceee..... E = 150 MPa

Minimalni miry zhutnéni konstrukénich vrstev jsou:
o ZlepSené zeminy:
= Jemnozrnné — Proctor Standard — PS min. 100%
=  Nesoudrzné — relativni ulehlost — Id min. 0,9
o Stérkodrt, mineralni smés:
= Nesoudrzné — relativni ulehlost — Id min. 0,8 pfi vihkosti 4-8%

3.2.1 Posouzeni prazcoveho podloZi z hlediska promr  zéni

Posouzeni prazcového podlozi na promrzani bylo provedeno pro nejméné pfiznivou
kombinaci vodniho reZzimu a namrzavosti zemin dané oblasti. Vysledky jsou shrnuty
v nasledujici tabulce. V ostatnich pfipadech je kombinace vodniho reZimu a namrzavosti zemin

Vv s

tabulka 3.2.1 — Posouzeni PP na promrzani

parametr hodnota
druh traté B
mrazoyy index Im, (°C.den) 450

(obr.1 pfil.7 pfedpisu SZDC S4)

vodni rezim N
namrzavost zemin v podlozi NN
hloubka promrzani prazcového podlozi od povrchu prazct h, = 0,045 . N

lmn(m) § 0,95

(€1.9 pril.7 pfedpisu SZDC S4)

dovolena hIout_)ka promrzani h,go, (M) 0.30

(tab.2 pfil.7 predpisu SZDC S4) !
tlouStka Stérkového loze v&etné vysky prazce hy, (m) 0,20 +0,35=0,55
sypanina konstrukéni vrstvy Stérkopisek
soucinitel tep. vodivosti Stérkopisku Asp ON.m'l.K'l) 2,3

min. poZadovana tlouStka Stérkopisku s ohledem na promrzéani hg, (m) 0,10

min. poZadovany tepelny odpor Stérkopisku Rsp (m>.K.wW™ 0,043
soucet ... hy + hgp + hygoy 0,55+0,1+0,3=0,95
konstruk €ni vrstva je z hlediska promrzani nutna

navrhovanda sypanina konstrukéni vrstvy Stérkodrt 0/32
soucinitel tep. vodivosti sypaniny konstrukeni vrstvy - Stérkodrt A, (W.m'l.K'l) 2,0

min. pozadovana tloustka Stérkodrté 0/32 s ohledem na promrzani h, (m) 0,09
tepelny odpor navrhované vrstvy R, (m*.K.W™) 0,043
Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek
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3.2.2 Navrh sanace prazcového podloZi

A OPD

Podle zemin a hornin vyskytujicich se v pfedpokladané Grovni zemni plané byly sanované
koleje rozdéleny do kvazihomogennich blokd. Bylo stanoveno hrani¢ni stani¢eni (nové)
jednotlivych kvazi-blokd, navrhovy modul pfetvarnosti, propustnost, namrzavost, pfipustna
hloubka promrzani a vodni rezim zastiZzenych zemin.

Vrstva starého Stérkového loZze nebyla pfi

uvazovana, predpoklada se, Ze vyslednou unosnost nezhorsi.
tabulka 3.2-2 — Navrhovana sanace Zel. spodku v rekonstruovanych kolejich

navrhu Udnosnosti

prazcového podloZi

. stani éen (km) délka typ  |dovolend tl. fychlost [Modul p fetvamosti [ Typ Skladba vistev 2 Zeminy Eor | Kvalita | Vodni ;
kolej €. . . L. .. |Namrzavost |Poznémka
od do (m) raté | promrznui | km/h [ E, (MPa)f Ey (MPa)|konstrukee (shora dold) zemniplané | (MPa) |dopodiod| rezim
Koleje
184700| 184850 | 150 | hlawi 0,30 70 20 40 | typsel 0,25 8td + 0,40 zzv¢ F2 8 [ P NN
, [segs0] 185030 | 180 [ M 0,60 70 20 40 | typ23 0,253t R6 35 [ P MN-N
185051 | 1857% | 745 | hlawi 0,60 70 20 40 | typel 0,25 3t + 0,40 zzv¢ S5, 53 18 | K-V P MN-N
185846 | 186100 | 254 | hlawi 0,30 70 20 40 | typ62 015td + 040 ms F1+F4 5 | K-v N NN
184724 184810 | 86 [ hlawni 0,40 70 2 4 | ypel 0,25 8td + 0,40 z2v¢ F4 1 K P NN
184810 | 185030 | 220 [ hlawni 0,60 70 20 40 | yp23 0.258td R6 25 | v P MN-N
2 [185051] 185756 | 705 | hlawi 0,30 70 20 4 | ypel 0258d+040z2w  F6+S3+FA+F] 5 P-N [MN-N-N
185846 | 186100 | 254 [ hlawni 0,60 70 20 4 | yp2l 0,15 td + geos G4+ 6L B | K-V P MN-N
odbocka Sedlec hlawni 0,60 80 20 40 typ 6.3 0,15 8td + 0.50 s8 S4 7 K P MN-N
3 [185300 185417 | 117 | ostaini 0,60 50 15 30 | typ31 [ 0.255td + geomd0 + geos S5 1 K P MN-N
184818 185042 | 224 | predjizdna| 0,60 50 2 40 | typ23 0,25 3td R6+G3 | 225 | K-V P MN-N [wh.¢.5,6
4 [185065| 185099 | 34 | predizdna | 0,60 70 2 40 | typsel 0,25 8td + 0,40 zzv¢ S3 63 [ P MN-N [spoja8- 14
185300 | 185756 | 456 | predjizdna | 0,40 70 2 40 | typel 0.258td + 0,40 zzv¢ F6 48 [ P NN
roz8ifeni drazniho télesa
101 |185875| 185980 | 105 | ostaini 0,60 50 15 30 | ypat 0.15 $td 18 K P N |pomoci svahovjch stupii
Viyhybky
9.13 dalovické zhla ostatni 0,60 50 15 30 [ yp22 0.20 3td R6,G3,Cb | 259 | K-v P MN-N [wh. ¢ 11, 12ah, 13
2528 chebské zhlavi ostatni 0,30 50 15 30 | typ6l 0,25 §td + 0.40 zzv¢ 4+ F6 59 | K-V P |MN-N-NNwh. & 25, 26. 27
Vysvétlivky:
Stérkodrt fr. 0-32 mm
mineralni smés
zeminy zlepSené vapnem a cementem
cementova stabilizace dovezena z centra
vyztuzna geom/iz, pevnost v tahu min. 40 kN/m
separacéni geotextilie
staré Stérkové loze (vizisk)
nizsi
konstantni
vySSi
pfiznivy
nepfiznivy
mirné namrzava
namrzava
nebezpecné namrzava
Typ2.1-2.3
» kolejové loZze — 350 (resp. 300) mm pod prazcem
+ Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 mm (resp. 200 a 250 mm)
Typ3.1

* kolejové loZze — 350 mm pod prazcem

 Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 250 mm
* vyztuZzni geomfriz, pevnost v tahu min. 40 kN/m
» separacni geotextilie
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* kolejové loZze — 350 (resp. 300) mm pod prazcem
+ Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 250 mm
» zeminy zlepSené vapnem a cementem na misté (fréza) — 400 mm

» kolejové loZze — 350 (resp. 300) mm pod prazcem
+ Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 mm (resp. 200 mm)
* minerdlni smés — 400 mm

» kolejové loZze — 350 mm pod prazcem
» Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 150 mm
+ staré Stérkove loZe (vyzisk po Cisténi) — 500 mm

Podrobnéji je rozsah sanace Zel. spodku v jednotlivych kolejich patrny z pfilohy tohoto SO
€. 9.1 — 9.4 Situace Zel. spodku. Posouzeni navrhu prazcového podloZi je uvedeno v pfiloze
tohoto SO ¢&. 11 N8vrh prazcového podloZzi.

3.2.3 Obecné zésady realizace prazcového podloZi

* Podkladni vrstvy pod Stérkovym loZzem jsou navrZzeny ze Stérkodrti nebo mineralni
smési, v min. tl. 0,15 m (nachazi se pod uhlem 45° od loZzné plochy prazcu v dané
koleji).

» Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi musi byt pfi nesplnénim filtracniho kritéria
ochranény pred pfipadnym pronikanim jemné frakce poloZenim filtraéni geotextilie.

[o]

Filtracni geotextilie bude navrzena v Gsecich s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti
v koleji €. 3 a 2 (vkm 185,846 — 186,100).

» Vrstva zlepSenych zemin (ZZVC):

(o]

je provedena na Sifku 2,50 m od osy koleje, v Gsecich s trativody je dotaZzena az
k vnitfni svislé sténé ryh.

V prostoru nastupist budou spodni vrstvy zlepSenych zemin protazeny az pod
nastupistni prefabrikdty L do vzdalenosti 3,00 m od osy koleje. Stimto je
uvazovano Vv soupise praci. Rozsah této Upravy je patrny z pFi¢nych fezu.
Navrzend tloustka zlepSenych zemin se rozumi po zhutnéni, realizace je
pfedpokladana zemni frézou se zabérem 0,5 m. VeSkeré podrobnosti k provadéni
zlepSenych zemin stanovuje predpis S4, Priloha 13.

Pfedpoklada se vyuZziti stavajicich zemin zemni plané, které budou upraveny
pfimési vapna a cementu, vhodny pomér pfimési bude stanoven zhotovitelem na
zakladé pocéatecnich zkousek.

Min. tl. vrstvy zlepSenych zemin po zhutnéni musi byt 0,40 m. MnoZstvi vapna
bude voleno tak, aby parametr CBR byl min 47%, z diivodu, aby bylo zajiSténo, ze
ZZ\NC je nenamrzava.

Dle predpisu SZDC S4 k dosaZeni dostateéného zlepSeni obvykle postadi 1-2%
vapna. Pro potfeby soupisu praci se uvaZzuje s pfimési 2% vapna.

Dle pfedpisu S4 Pfiloha 13 musi byt na vrstvé zlepSené zeminy E, 5, dodrzen
modul pFetvarnosti min. 40 MPa.

Dale musi byt splnény vSechny poZzadavky kladené na upravené zeminy (viz
predpis S4 Pfiloha 13).

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek
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» Vrstvy stabilizované zeminy (SC):

o V oblastech zesilené konstrukce prazcového podloZi (ZKPP) je navrZzena vrstva
zeminy stabilizovana cementem. NeuvaZuje se s vyuZitim stavajicich materialu
v ramci stavby, veSkery material na stabilizované zeminy bude nakupovan novy.

o Vrstva stabilizované zeminy bude provedena na Sitku 2,50 m od osy koleje,
v Usecich s trativody je dotazena az k vnitfni svislé sténé ryh.

o Navrzena tloustka zlepSenych zemin se rozumi po zhutnéni.
o VeSkeré podrobnosti k provadéni stabilizace stanovuje pfedpis S4, Pfiloha 13.

*= Na vrstvé stabilizované zeminy E, s musi byt dodrzen modul pfetvarnosti
min. 60 MPa.

= Relativni ulehlost ID ma byt min. 0,9, Proctor Standart PS min. 100%.

3.2.4 Zesilena konstrukce prazcového podlozi — (ZKP  P)

Zesilené konstrukce praZzcového podloZi jsou navrzeny v misté prechodu télesa
zeleznicniho spodku na stavbu ZelezniCniho spodku a v mistech Uroviiovych zelezniCnich
pFejezdl dle predpisu SZDC S4 pfilohy 24.

Konstrukce ZKPP je navrZzena v jednotné skladbé:

kolejové loZze — 350 mm pod prazcem
Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 250 mm
stabilizace cementova dovezena z centra — 500 mm

ZKPP jsou navrzeny podle nasledujicich zasad:

na stavajicich tratich se prechodova oblast provadi na délku Hy + 5,0 m,
pfechodova oblast musi byt vzdy provedena min. na délku 7,0 m a max. 20,0 m,

pfechodova oblast se provadi u stavajicich klenbovych mostnich objektt na vzdalenost
L/2 + 7,0 m od vrcholu klenby,

ZKPP se zfizuje pouze u mostnich objektd, jejichz povrch nosné konstrukce je ve
vzdalenosti mensi nez 1,20 m od nivelety koleje,

ZKPP se nezfizuje u trubnich propustka,

ZKPP se provadi na celou délku pfechodové oblasti s minimalni tloustkou konstrukeni
vrstvy 0,5 m, pfechod zplné tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podloZi
pfilehlého tratového Useku se provede vybéhem ZKPP délky 5,0 m s ukonéenim ve
sklonu 1:1.

Pokud pfechodova oblast véetné ZKPP zasahuje do kolejového rozvétveni, musi byt
ZKPP provedena i pod nim.
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tabulka 3.2-3 -- Zesilena konstrukce prazcového podlozi

SO stani éeni noveé nové stani éeni ZKPP délka délka | konstrukce pod poznamka
SO stani €eni pred objektem ZKPP SO ZKPP k.€.
(ev. km) SO za objektem (véetné (m)
vyb éhu)
(m)

185.027775 | 185.040775 12 0,25 SD
""""""""""""""""""""" 0,50 SC !
185.039775 | 185.064775 24 '

185.027775 | 185.040775 12 0,25 SD
""""""""""""""""""""" 0,50 SC >
185.039775 | 185.052775 12 ’

185.027775 | 185.040775 12 0,25 SD
""""""""""""""""""""" ososc | *
185.039775 | 185.052775 12 ’

21421 | 185,042 | 185,040275 |OOORIIIRLABOANIDL 2.1 g | 055D 1 5 | propustek
185.039775 | 185.052775 12 ’

185.022775 | 185.040775 17 0,25 SD
""""""""""""""""""""" 0,50 SC 4
185.039775 | 185.064775 24 ’

185.022775 | 185.040775 17 0,25 SD
""""""""""""""""""""" os0sc | °
185.039775 | 185.064775 24 '

185.027775 | 185.040775 12 0,25 SD
""""""""""""""""""""" ososc | 82
185.039775 | 185.064775 24 ’

185.435226 | 185.458746 17 0,25 SD
""""""""""""""""""""" 0,50 SC !

21411 185,455 | 185,455486 185452226 | 185475746 17 6,52 podchod
185.435226 | 185.458746 17 0,25 SD
""""""""""""""""""""" 050sCc | 2
185.455486 | 185.475746 17 '

185.810580 | 185793589 | 185815589 | 12 02580 |
i 185,812 185.805589 | 185.845589 30 10,00 most
185811327 | 185:756322 | 185816322 | 50 02580 |,
185.806322 | 185.846322 30 '
Vysvétlivky:
S Stérkodrt fr. 0-32 mm
CS/C ittt stabilizace cementova dovezena z centra

3.3 Zemniplan

Sklon zemni plan je navrZzeny 5%. V Usecich kde by nebyla dodrzena maximalni tloustka
kolejového loZe je navrzen sklon 4%. Jedn& se o useky v oblasti vyhybky €. 7, 9, 12ab a 13,
v oblasti vyhybky &. 26 a 28 a v oblasti vyhybky €. 33 (pfesny rozsah je patrny z pfilohy €. 9.1.1
—9.1.3 Situace Zel. spodku).

V oblasti spojky 1-2 je navrZzeny sklon cca 6,2% v oblasti spojky 34-36 je navrzeny sklon
5,6% (spojky jsou umistény na kuzelové plose).

Vodorovna zemni plan je navrzena pouze v koleji €. 3 od km 185,363 na konec koleje,
koleje je zde umisténa pod historickym pfistfeSkem.

Zména sklonu se upravi zborcenou plochou na délku 6,0m.

Na povrchu zemni pldné musi byt dosaZzeno predepsaného modulu pfetvarnosti. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. PIan, ktera by nesplfiovala tyto poZzadavky, musi byt

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek
Technicka zprava 49/75 SO 2112 Zelezniéni spodek

L




VAZURRR A OPD

rozruSena a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Konstrukéni vrstvy prazcového
podlozi musi byt ochranény pred pfipadnym pronikanim jemné frakce poloZenim geotextilie.

Pred pokladanim konstruk ¢€ni vrstvy musi byt zemni pla f odsouhlasena stavebnim
dozorem. Dokon €ena zemni pla n musi byt chran éna a pojezdy vozidel na stavb & po plani
musi byt minimalizovany.

3.4 Plan télesa Zelezni €niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZzena ve stejném sklonu jako zemni plan. Pouze na
zacatku Useku km 184,700 — 184,724 a v km 184,810 — 184,920 v koleji €. 1 je z ohledem na
dodrZzeni maximalni tloustky Stérkového loZze navrZzena vodorovna plan télesa Zelezni¢niho
spodku.

Zména sklonu se upravi zborcenou plochou na délku 6,0m.

3.5 Navrh odvodn éni

Odvodnéni je navrzeno pomoci soustavy trativodll, navazuje na jiz realizovanou stavbu
.Elektrifikace trati Kadarn — Karlovy Vary“ v km 184,700 v koleji €. 1 resp. v km 184,724 v kol.
€. 2, konéi na konci kolejovych Gprav v km 186,100. NavrZzené feSeni odvodnéni ve stanici dle
ziskanych podkladu a provedeného priazkumu odpovida stavajicimu stavu. V souc¢asném stavu
je ¢ast odvodnéni ZST svedeno do propustku (,mate¢na Stola“) v km 185,042 a &ast do
kanalizace u VB v km cca 185,477.

Odvodnéni v Useku: ZU — propustek v km 185,042 — km 185,142

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku zac¢ina na konci stavby Elektrizace trati Kadan — Karlovy
Vary“. Trativody jsou navrZzeny podél hlavnich koleji €. 1 a 2. Odvodnéni je svedeno ke
stavajicimu propustku v km 185,042, propustek bude v rozsahu stavebnich dprav koleji
rekonstruovan (v ramci SO 2142.1 Stavebni Uprava propustku v km 185,042), budou na ném
zfizeny Sachty pro pfipadnou kontrolu a pro zapojeni svodnych potrubi, pfipadné trativodd.
Pomoci trativodu svedenych do Sachty na propustku budou také odvodnény nové vyhybky €. 5
— 13 na tomto zhlavi. Dale je sem svedeno odvodnéni hlavnich koleji od km 185,142 (vrcholova
Sachta S35), trativod je v tomto Gseku umistén mezi kolejemi &. 1 a 2. Minimalni sklon trativod(
v tomto Useku je navrzen 5 %eo.

Odvodnéni v Useku: km 185,142 — podchod pro cestujici v km 185,451

Vzhledem k vystavbé podchodu neni mozné svést odvodnéni az do prostoru pred VB tak,
jako ve stavajicim stavu. Nové je navrzeno Usek v km 185,142 — 185,451 odvodnit do nové
zfizované kanalizace (3achty S2, S3, S4 a S11), kter4 bude odvadét vodu ze zastfedeni
nastupist. Tato kanalizace bude napojena do stavajici kanalizace ve vlastnictvi SZDC u objektu
trafostanice. V tomto Useku je feSeno pouze odvodnéni koleji €. 1 a 2 a nové koleje €. 3 a je
sem Castecné svedeno odvodnéni koleje ¢. 4. Minimalni sklon trativodu je zde navrzen 5 %o.

Odvodnéni v Useku: podchod pro cestujici v km 185,451 — most v km 185,809

V tomto Useku je odvodnéno prazcové podloZi z hlavnich koleji €. 1 a 2 a dale prazcove
podlozi rekonstruovanych Useku ostatnich stani¢nich koleji na chebském zhlavi, které jsou zde
vedeny v nové ose. Odvodnéni v tomto Useku bude svedeno do nové budované kanalizace
(3achty S3P a S5P), kterd bude odvadét vodu ze zastfeSeni nastupist do stavajici Sachty
kanalizace (RS4) u VB, ktera bude v ramci stavby VB rekonstruovana. Trativod je smérem od
mostu v km 185,812 navrZzen ve sklonu 5 %o, vzhledem ke znaénému zahlubovani je navrZzeno
od km 185,642 (3achta S54) zfidit pod trativodem svodné potrubi (ve sklonu 3 %o), v tomto
Useku jsou trativody navrZzeny ve sklonu 5 %.. Do svodného potrubi mezi kolejemi €. 1 a 2 je
zapojeno také svodné potrubi odvodiujici ostatni rekonstruované stani¢ni koleje. Do vrcholové
Sachty trativodu u mostu v km 185,809 bude zapojena nové rubova drendz za mostnim
objektem (poZzadavek OR UNL SMT).
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Odvodnéni v Useku: most v km 185,809 - KU

Rubova drendZ za mostem bude vyusténa na terén v km 185,818. Vlevo trati bude v Useku
od mostu do km 185,933 praZzcové podloZzi odvodnéno odfezem na terén. V Useku od
km 185,933 aZ na konec vyhybky &. 35 bude prazcové podlozi odvodnéno pomoci trativodu
svedeného a vydsténého na terén vkm 185,933. Vpravo trati bude trativod odvodiujici
prazcové podlozZi vyustén k propustku v km 185,978. Za propustkem bude opét zfizen trativod,
ktery bude odvodrnovat prazcové podloZi z obou koleji az od km 186,100. Vyustén bude take
k propustku v km 185,987.

3.5.1 Trativody

Trativody budou provedeny plastovymi trativodnimi trubkami z materialu PE-HD DN 150.
Podélny sklon trativodu je s ohledem na uzity material (plasty) navrzen 5%.. Minimalni podélny
sklon trativod(i 3%o je navrzen pouze na chebském zhlavi v Gseku 3achet S69-S75. Tento sklon
je navrzeny z ddvodu nutného napojeni odvodnovaciho systému do nové kanalizace (Sachty
S3P) v km 185,483.

VSechny pouzivané trativodni trubky musi byt s hladkou vnitini plochou, se Stérbinami
(perforace Sitky 4 mm a délky do 20 mm, procento perforace na 1 m bude €init max. 10 %).

Sitka trativodni ryhy je 0,6 metru. Pfi hloubce vétsi nez 1,0 m od zemni plané je Sitka
trativodni ryhy 0,8 m. Ryhy vykopané pro svodnda potrubi i trativody je nutné od hloubky 1 m
zapaZit, toto je zapocitano v soupisu praci.

Trativodni trubky jsou ukladany na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku tl. 50 mm.

PFi sklonu trativodli menSim neZ 5%, u trativodd pfi podchodu pod kolejemi a u trativodud
nad svodnym potrubim, bude potrubi uloZeno na tuhy podklad z betonu C12/15. Pfi podchodu
pod koleji budou se na tento podklad zfidi betonové opérky max. do vySe okraju perforace
potrubi viz \Vzorové listy Z 3.21 — obr.3.

Obsyp trativodu bude proveden Stérkodrti frakce 16-32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti,
zasypani trativodni ryhy bude realizovano aZz do podkladni vrstvy. Nejmensi velikost zrna nesmi
byt menSi nez Sitka nebo prumér perforace. Vlastni zasyp ryhy bude hutn én! Obsyp
trativodniho potrubi se provede oddélené od zasypu. Zasyp se v prvni vrstvé zhutni v tloustce
min. 0,30 m nad potrubim zhuthovacim zafizenim s maximalni opatrnosti tak, aby potrubi
trativodu nebylo poskozeno ani deformovano. Zasyp a hutnéni dalSich vrstev se provadi
tloustce max. 0,50 m. Posledni vrstvu Ize navySit az do urovné plané télesa Zelezni¢niho
spodku. V pfipadé mélce uloZzeného potrubi je nutno provést presypani materidlu a jeho
zhutnéni. Zasyp se nasledné upravi do projektovych profilu.

Trativodni ryha bude, v zavislosti na splnéni filtracniho kritéria, vyloZzena separacni
geotextilii 200 g/m2 (pevnost v tahu dle OTP min. 7 kN/m). V projektu je separacni geotextilie
zohlednéna ve vzorovém pficném fFezu a ve soupisu praci je uvedena maximalni potfeba;
mnoZstvi uvedené v soupisu praci bude redukovano dle skute¢nosti.

Trativody jsou mezi Sachtami navrZzeny pfimé.

Navéstidla umist éna v prostoru trativod 0, ktera nelze umistit mimo, musi mit
atypické monolitické zaklady. Jedna se o nav  éstidla Sla, S2, Lc4a, Se6, L1 a L4. Vice viz
PS 1111.1.

3.5.2 Trativodni Sachty

3.5.2.1 Trativodni Sachty plastové

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou dle vzorového listu Z3.3 navrzeny piednostné
plastové z materidlu PE—-HD, DN 400 bez kalového prostoru.

Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materialu
PE-HD s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Pro pfipojeni praméru trativodd DN150
budou ve vtokovych otvorech pouZity redukce 150/250. Na spodni dil Sachty je nasazen
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Sachtovy komin PE-HD DN 400. Vyska kominu je upravena na pozadovanou droven vstupu.
Jako poklopy na plastové trativodni Sachty jsou pouZity plastové poklopy se zamkem.

Plastové trativodni Sachty jsou navrZzeny do min. vzdalenosti 2,375 m u trativodd meazi
kolejemi a do vzdalenosti 2,4 m od osy pfilehlé koleje u trativod vné koleje.

Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajiStény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym
opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny.

3.5.2.2 Trativodni plasty betonové

Sachty koncové a pfipojné jsou dle vzorového listu Z3.3 navrzeny betonové DN 800,
kalovy prostor je miniméalné 0,25 m.

Betonovéa Sachta DN 800 je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80 nebo 800/500/80.
Dno Sachty je z prostého betonu C12/15 tl. min. 0,15 m. Spodni skruZ je obetonovana boc¢nimi
opérkami C12/15 na vySku min. 0,15 m. Pfitoky do Sachet ze svodnych potrubi a z trativodd
budou osazeny do kruhovych otvoru strojné vyfezanych do kanaliza¢nich skruzi. Montazni
spara bude utésnéna polyuretanem a obetonovana. Prefabrikaty vSech betonovych Sachet
budou z vnéjsi strany natfeny po celém obvodu dvojndsobnym hydroizolaénim néatérem.

Betonové trativodni Sachty jsou navrzeny do min. vzdalenosti 2,68 m od osy pfilehlé koleje.
Aby byla zajisténa moznost Cisténi Stérkového loZe, budou betonové Sachty DN 800 umisténé
mezi kolejemi zakryty pomoci revizniho nastavce s vrchnim poklopem 350/960/70.

3.5.3 Svodné potrubi

Svodnd& potrubi budou provedena z plastovych neperforovanych trubek s hladkou vnitfni
plochou a s utésnénymi sparami. Bude pouZito tvrzeného materialu PE-HD, DN 200 resp.
DN 250. Minimalni sklon svodného potrubi je navrzen 3 %eo.

PFicny pfechod svodného potrubi pod koleji bude obetonovan (beton C 12/15) v plném
profilu do vzdalenosti 3,0 m. Svodné potrubi mimo Kkolejisté postaci uloZit a obsypat
Stérkopiskem. v obou pfipadech v tloustce 0,1 m.

Zasyp nesoudrznym materialem bude hutnén. Pfi vykopech ryh pro pfiéna svodna potrubi
(8ifky ryh 0,8 m) bude s ohledem na bezpecnost pouZito pfiloZné pazeni s rozeprenim.

3.5.4 Demolice

Dle podkladu, které ma projektant k dispozici od spravce (OR ST) bylo v minulosti zfizeno
odvodnéni systémem trativodd na dalovickém zhlavi. Trativod zde byl veden vlevo od koleje
€. 2 od km cca 184,724, s pfechodem pod koleji smér KV dolni n. v km cca 184,925, dale podél
vyhybky €. 6ab a pod vyhybkou €. 9, za kterou byl napojen do stavajiciho propustku (Mate¢né
Stoly). Na chebském zhlavi se dle archivni dokumentace mohou vyskytovat staré trativody
svedené do kanalizace vedené v km cca 185,483. Pfesna poloha trativodi nebyla zjiSténa,
nékteré Sachty nebyly nalezeny.

V mistech, kde byla v minulosti zfizena sit odvodnéni pomoci trativodu budou odstranény
betonové Sachty do minimalni hloubky 0,50 pod novou zemni plan a zbyvajici ¢ast Sachet
vyplnéna vykopkem. Pokud v této hloubce budou zastizeny betonové trouby trativodd, budou
rovnéz odstranény. Pokud bude zjisténo, Ze nékteré hloubéji uloZzené trativody jsou stale
funkéni, je nezbytné je obdobnym zplsobem odstranit zcela! S demolici stavajiciho odvodnéni
je v soupisu praci uvazovano.

3.6 RozSifeni drazni stezky pomoci gabionu

V km 185,910 — 185,940 je mezi kolejemi €. 101 a 1 z divodu sklonu drazni stezky vétSiho
nez 12%, navrzeno drazni stezku mezi kolejemi rozSifit pomoci gabionu (dle Z 2.2) o rozméru
0,7x0,7x1,0m.

Specifikace gabioni:
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» Ocelovy Zarové pozinkovany drat pro sité, pro spiraly a pro distan¢ni spony
o prdmér min. 3,98 mm
o mez pevnosti Ra min. 450Mpa
o taznost min. 10%
o nhanos zinku min. 350 g/m2
» roztec vnitfnich prepazek 1000 mm
» velikost Sestithelnikovych ok 50 x 100 mm

Vyplrovy materiél
* vypli gabionovych koSt se provede z pfirodniho lomového kamene (ru¢né
vyskladano)
* rozmér kameniva: 1,5-2,0 nasobek oka sité (oka jsou 10x5cm).
* objemova hmotnost kameniva 2400-2600kg/m3
* pevnost v tlaku kameniva min. 140 MPa
* nasakavost 1,5 hmotnosti
* porovitost max. 15%
» odolnost vuci mrazu pfi 25 cyklech - 0,75
e opotfebovatelnost v obrusu max. 0,3

Zhotovitel gabionovych konstrukci doda kameny doloZzeny zkouSkami o vhodnosti pouZiti
do gabionovych konstrukci.

Gabionova zidka bude uloZzena do pokladniho betonu C 12/15, min. tl. 100 mm. Pfed
vlastnim provedenim praci, respektive pfed uloZenim gabionu bude provedeno piehutnéni
zakladové spéry na max. objemovou hmotnost zeminy.

Pfi provad éni vSech za&syp G a posouzeni zakladové spary musi byt p Fitomny
geotechnik, ktery posoudi jak vhodnost pouZivaného zasypového materialu, tak vlastni
zakladovou sparu.

3.7 RozSifeni draznit élesa
Vlevo trati vkm 185,887 — 185,937 je vzhledem k rozSifeni stavajiciho drazniho télesa

pfidani jedné koleje (€. 101) nutné stavajici zemni téleso rozsifit. RozSifeni télesa je navrzeno
pFisyspavkou dle Vzorového listu Z 2.2 z propustného nenamrzavého materialu (pFednostné
z vytéZzeného materialu v ramci SO). Po odstranéni biologické vrstvy v€. ruderainiho porostu
budou zfizeny svahové stupné Sitky min. 1,0 m a vysky max. 0,75 m. Povrch stupnl bude
zhutnén vhodnymi mechanismy na 100 % PS (1p=0,8), material pfisypavky ve vrstvach

max. 0,30 m bude sypan ve sklonu alespon 2 % od trati.

3.8 Ochrana svah

Ochranu svaht bude zajiSténa vegetacni ochranou. Provedeni zaloZeni vegetaéni
ochrany bylo navrZzeno hydroosevem.

Ziskani zeminy vhodné k oseti se predpoklada na stavbé. K tomuto Gcelu mohou slouzit
svrchni vrstvy zemin sejmuté pfi zapoceti zemnich praci.

Humézni vrstvu bude nutné pfed Ffadnym zakofenénim travin ochranit pfed erozi -
biodegradac¢ni rohoZ (juta, nebo jina sitovina na podobné bazi). Biodegradacni pouzit u nasypu
vys88ich a zafezu hlubSich neZz cca 1,5 m. UvaZovany jsou 4 zajiStovaci koliky biorohoZze na
1 m?. Sougasti SO je i péée o zatravnéni a zalévani vodou.

Biodegradacni rohoZe je navrzeno pouZzit u nasypu vysSich a zarezu hlubSich nez cca
1,5 m v téchto Usecich:
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» km 184,770 — 184,800 vpravo od koleje €. 2
* km 185,887 — 185,937 vlevo od koleje €. 101, v misté rozSifeni drdZzniho télesa

3.9 Zemni prace
Vykopy je nutno provadét:
» za nedestivého pocasi,
» ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajistén plynuly odtok vody,
* v pfipadé vyronl vody z podloZi tuto odCerpavat €i odvadét ze stavebni jamy.

PFi nejasnych situacich je nutné provad éni praci konzultovat s geotechnickym
dozorem na stavb é.

Veskeré vykopy pro souvisejici objekty nachazejici se pod kolejemi je nutné nasledné
hutnit na parametry odpovidajici poZzadavkim na dnosnost zemni plané (Id = 0,95; Eo =
20 MPa). Propustnost zasypu musi odpovidat okolnim zeminam (zasyp vykopkem). Nachazi-li
se takovyto zasyp vykopu v ZKPP musi svymi parametry odpovidat poZzadavkim ZKPP.

PFi vykopovych pracich je tfeba dusledné brat zietel na stavajici inZenyrskeé sité. Jejich
poloha vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém Uzemi je tfeba
pfed zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét
za dozoru jejich spravcu a fidit se jejich pokyny.

Vykopy v sobé zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZzeni na dopravni prostfedek
a odvezeni na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny dusledné
v geometrické podobé dle projektové dokumentace. V ramci praci na Zelezni¢nim spodku se
jedna o b&zné vykopy, které jsou na zékladé CSN 73 6133 resp. geotechnického priizkumu
zatfidény do tfid téZitelnosti I. (dle staré klasifikace tfida 3-4). V oblasti dalovického zhlavi se
predpoklada zastiZzeni zemin R6, pro potfeby vykazu vymér se v Useku km 184,850 — 185,040
uvazuje od hloubky cca 0,75m pod TK s II. tfidou téZitelnosti (dle staré klasifikace tfida 5).

PFi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, pfikopld a provizornich drént
tak, aby nedo3lo k znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni Unosnosti zemni plané nebo
zakladové spary pro rozSifeni naspu, snizeni stability svahi podmacenim a podobné. UloZeni
zeminy na deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrZznych zeminach se délaji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop pazit nebo provést
svahovany vykop. Dle CSN 73 3050 je nutno pazit vykop v zastavéném Gzemi od hloubky 1,3 m
a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5m. Za navrh svahu doCasnych vykopl nese pinou
zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor mlzZe nafidit dodavateli Upravu
nedostate¢né stabilnich svah(. Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pfed zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.

3.10 Demolice

Veskeré betonové konstrukce (staré zaklady trakénich podpér, staré betonové Sachty),
které jsou v kolizi s novym navrhem Zel. spodku nebo jeho odvodnéni budou odstranény.
Betonové konstrukce budou minimalné do hloubky 1,0 m po Uroven terénu ubourany, zasypy
budou provedeny z vyziskaného materialu hutnéného po vrstvach max. 300 mm.

3.11 Obecné zasady d éleni vym ér (vykaz materialu)
Rozhrani vykopl a nasypu je patrné z prilohy €. 3 této technické zpravy.
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3.11.1 Zelezniéni svriek a spodek
Vykopy pro SO spodku jsou uvazovany az na Uroven zemni plané. Do vykopl jsou
zahrnuty také vykopy pro trativody, svodnych potrubi, apod.

3.11.2 Nastupist é:

Do vymér objektd nastupist jsou zahrnuty stavajici betonové konstrukce nastupist
a vSechny nové zasypy a konstrukéni vrstvy v souladu s pfisluSnymi vzorovymi listy. Stavajici
sypana nastupisté a zasypy stavajicich nastupist budou demontovana v ramci SO nastupist.

3.12 KF¥izeni s inzenyrskymi sit émi — chrani €ky kabelovych podchod

PFi zfizovani Zelezni €niho spodku je t Feba dbat zvySené opatrnosti v oblastech
kFiZeni se stavajicimi i nov é zfizenymi kabelovymi podchody pod kolejemi.

V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo piekladana podzemni
vedeni kfizici modernizované koleje uloZena do kabelovych chranic¢ek. Pocet chraniCek a pocet
trubek v chrani¢ce je navrzen podle pozadavk(, které poskytli projektantovi zpracovatelé
jednotlivych profesi poZadujici pfevedeni kabell pod kolejemi.

NavrZzena poloha chraniCek musi umoZznovat praci tratové mechanizace, zejména strojnich
Cisticek kolejového loze.

Soucasti technické zpravy je tabulka chranicek — viz pfiloha 1 - Tabulka pficnych pfechodd
pod kol. — umisténi chranicek.

Pokud nebylo se zpracovateli jednotlivych profesi d ohodnuto jinak, budou v rdmci
SO Zel. spodku z Fizeny pouze chrani €ky pod kolejemi, kde bude z fFizovan novy Zelezni éni
spodek, a které budou z Fizovany sou €asné se Zelezni énim spodkem. Vramci kterého
SO/PS bude pfislusna chranicka zfizena je uvedeno v tabulce chraniek (viz pfiloha TZ €. 1).

3.12.1 Poloha a uloZeni chrani éek

KFizeni podzemnich vedeni s koleji resp. chrani¢ky kabellu jsou navrzeny zasadné jako
kolmé k ose koleje. Kfizeni jsou navrZena tak, aby bylo do jedné chrani¢ky uloZzeno co nejvice
kabeld, tak aby drdznim provozem nemohlo dojit k poruSeni vedeni a naopak, aby poruchou
vedeni nebyla ohroZena bezpecnost a plynulost Zelezni€niho provozu, ani naruSena stabilita
télesa Zelezni¢niho spodku.

Chrani €ky kabel & musi byt navrzeny vtakové hloubce, aby Za&dnou svo u ¢&asti
nezasahovaly do konstruk €nich vrstev Zelezni €niho spodku.

3.12.2 Konstruk ¢ni feSeni chrani ¢ek — obecné zasady

Trubky pro chraniéky musi odpovidat CSN 64 3212. PouZivat trouby hladké, pFipadné Ize
pouzit trouby hrdlové. Pro chrani¢ky inzenyrskych siti Ize pouzit i trub z jinych materiala
tuzemskych i zahraniénich vyrobcut, pokud je vyrobek certifikovan pro pouziti na Gzemi Ceské
republiky. Vyrobek musi byt odsouhlasen stavebnim dozorem, pfipadné uveden v ZTKP.

Vykopy provadét se sténami ve sklonu odpovidajicimu vlastnostem horniny, v niz se vykop
provadi. Neni-li to mozné, provede se paZeni stén. Dno ryhy musi byt rovné, musi byt
odstranény vy¢nélky skalnatych hornin, kameny, hroudy zmrzlé zeminy apod. Stény ryhy je
tfeba odistit od vétSich kamend, které by padem mohly poSkodit trouby. Pro realizaci zemnich
praci se musi volit takové postupy, aby nebyla naruSena stabilita drézniho télesa a funkce
ostatnich Zelezni¢nich zafizeni.

Vykopové prace se musi provadét tak, aby nedoslo k promichani jednotlivych druhd zemin,
oddélené se uklada materiél vytéZeny z kolejového loZe a podkladnich vrstev a zemina.

K zasypu pouZivat vhodné vytéZené zeminy, pfipadné Stérkopisek nebo vhodné
hlinitopis¢ité zeminy. Zasypovy material nesmi mit nadmérnou vlhkost zplsobenou
atmosférickymi srazkami. PFi zpétném zasypu se jednotlivé vrstvy ukladaji na své plvodni misto
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za pfislusného hutnéni. U obetonovanych trub musi byt prvni zhutfiovana vrstva nad vrcholem
trub minimélné 300 mm silna. Celkova min. tloustka zhutnéné zeminy je 1,0 m. Na obsyp
a zasyp se nesmi pouzit material, ktery by mohl pisobit Skodlivé na material chranicky a na
jakost podzemni vody. Obsyp jilem, slinem, navaZkou a rozpojenou skalni horninou neni
povolen.

Obsyp trub se provadi soumérné po obou stranach. Zhuthovani obsypu se provadi pouze
po stranach trub, sila vrstev se voli podle ucinnosti zhutrfiovaciho prostfedku. PFi hutnéni
obsypu nesmi nastat vySkové nebo smérové vyboceni trub z pdvodni polohy a nesmi byt
poruseno obetonovani ani konstrukce chranicky.

V pfipadé, Ze se na stavenisti ani v jeho blizkosti nenaléza vhodn& zemina pro obsyp, je
moZno po odsouhlaseni stavebnim dozorem pouZit pisku nebo Stérkopisku.

Vzhledem k tomu, Ze chrani¢ky budou realizovany ¢asové diive nez pokladka navazujicich
kabelovych tras, je navrZzeno vyvedeni trub nad terén. Soucasti chrani¢ek je dodavka
zatahovacich dratu pfipadné lanek pro moznost nasledného zatazeni kabelu.

Konce chrani¢ek vyvedenych nad terén budou opatfeny zaslepkami.
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4. STAVEBN| POSTUPY
Stavebni postupy urcuje dokumentace ¢ast F — Zasady organizace vystavby.

Tato cCast dokumentace obsahuje komplexni pohled na provadéné prace, vcéetné
obsazovani a vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich, pfedpokladané ¢asové vazby apod.

Stavba probéhne v navaznosti na realisaci nové vypravni budovy. po jejimZz dokon&eni
bude snesen stavajici pfistfeSek nad koleji 1 a ¢astmi prilehlych nastupist, bude zfizen podchod
pod kolejemi 1 a2, nastupisté 1 a2 svySkou hrany 550 mm nad t. k. Zasadné se zméni
konfigurace kolejisté v ¢asti, pfilehlé k vypravni budové, a na obou zhlavich.

Etapizace stavby a stavebni postupy jsou navrZeny samostatné pro uvedenou stavbu.
Pfipadna dalSi stavba na tratich Chomutov — Cheb nebo Karlovy Vary dolni nadrazi — Potacky —
Johanngeorgenstadt bude pfizplsobena této akci.

V rdmci stavby bude zfizena zékladna pro recyklaci vytéZzeného Stérku. Bude navazovat
na hlavni zafizeni staveniSté a mezideponii na €asti pozemku 983/1 k. 0. Rybafe (plocha
500 m?).

PFistup na stavenisté zajisti silniéni komunikace v obvodu Zst. Karlovy Vary, hlavni pfijezd
povede z Jachymovské ulice. Pro demolici stavajici a stavbu nové vypravni budovy bude zfizen
pfijezd z Nakladni ulice (pfednadrazni prostor) rozSifenim pfistupového chodniku k lavce pres
kolejisté stanice.

Pro stavebni prace bude pouZzit kolejovy jefab umoziujici praci pod vypnutym trakénim
vedenim (EDK 300/5, GOTTWALD apod.)

Na zakladé jednani se zadavatelem stavby je doba realizace navrZzena takto:
» Zahajeni stavby: 10. 4. 2016
» Ukon¢eni stavby: 10. 8. 2017

Recykla €ni, demontézni a montazni zakladna, deponovani uzit _ého materialu svrsSku

Demontaz Zelezni¢ni svrSku pfi snaSeni kolejového rostu obsahuje vyjmuti kolejovych poli
a odstranéni kolejového loZe. Je uvazovano s recyklaci Stérkového loZe.

Odstranéni stavajiciho kolejového rostu bude provedeno vyjmutim kolejovych poli jefaby

s pfemisténim po kolejich a ulozenim na demontazni zakladnu, je uvazovano s vyuzitim plochy
v ZST Karlovy Vary v misté ZS.

Demontovana a deponovana kolejova pole budou ohodnocena kategorizatorem a poté
bude rozhodnuto o jejich vyuZiti, nevyuZita kolejova pole budou deponovéana v ZST Karlovy
Vary. NevyuZiteIné betonové prazce budou pouZzity k recyklaci (drceni). NevyuZitelné dfevéné
prazce budou uloZeny jako nebezpeény odpad na skladku NO.

Navazeni nového kolejového loZze bude provedeno v kratkodobych vylukach v pfislusnych
stavebnich postupech ze sousedni koleje vozy typu MUV s vykladkou pomoci dvoucestného
bagru. Konecné dopinéni Stérku bude provedeno z osy nové, ale jeSté neprovozované
(vyloucené) koleje.

_ Nova kolejova pole v Castech provadénych klasicky se predmontuji na montazni zakladn é
v ZST Karlovy Vary vZS . Pfesun a pokladka novych kolejovych poli bude provadéna po
kolejich.

4.1 Obecné podminky a zasady organizace vystavby

Cinnost na hlavnim stavenisti bude probihat na zakladé prfedem stanovenych postuptl
a vyluk koleji a troleje. Navrhovanym postupim vystavby odpovida navrh ¢lenéni objektové
skladby a zplsob technického feSeni PS a SO.
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Rozhodujici prace v kolejisti budou provadény pfi nepfetrzitych vylukach Zzelezniéniho
provozu.

Doba trvani jednotlivych vyluk je navrZzena dle objemu praci a s ohledem na zachovani
nezbytného Zelezni€niho provozu. V nepfetrzitych vylukach koleji jsou zahrnuty také prace na
rekonstrukci dalSich objektl a zafizeni, zejména mostu, sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni
v pfislusném aseku. Délky vyluk jsou navrzeny jako maximalni a jejich upfesnéni (tj. zkraceni)
bude zaviset na kapacité a technologii dodavatele praci.

4.2 Optimalni doba vystavby, terminy stavby, etapy  vystavby

Na zékladé rozhodnuti investora stavby SZDC, Stavebni sprava vychod, byl stanoven
zacCatek této stavby na duben 2016 (resp. po dokondeni vypravni budovy). Z této skuteénosti
potom vychéazeji tyto terminy:

» zahdjeni stavby: 10. 4. 2016
» ukonceni stavby: 10. 8. 2017
+ délka vystavby: 16 mésicu

Prace v kolejisti budou probihat v nasledujicich postupech:
e 0. postup: prace pfipravné v celém obvodu stavby
» 1. postup: préace v prostoru budoucich nastupist 1 a 2 a podchodu pro cestujici
2. postup: kolejové na obou zhlavich traté Chomutov — Cheb
» 3. postup: suda skupina zst. mimo koleje 2

4.3 Obecny sled praci
» prelozky inZenyrskych siti (budou probihat po celou dobu vystavby)
 vystavby zakladu a stozar( TV

* montaz provizornich a definitivnich technologickych zafizeni (bude probihat po celou
dobu vystavby)

v jednotlivych postupech:

» demontéz stavajiciho pfistfeSku

» demontaz zelezni¢niho svrsku

» sanace Zelezni¢niho spodku

» odvodnéni systémem trativodu

* vystavba podchodu a nastupist

* demontaz a montaz TV

» pokladka nového Zelezni¢niho svrSku

» demontéaz starych stozard a zakladd TV

Etapy vcetné stavebnich postupl jsou navrzeny jako ucelena ¢ast schopna zkuSebniho
a definitivniho provozu.
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5. BEZPECNOST PRACE

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen zajistit bezpe€nost a ochranu zdravi
zaméstnancl pfi praci s ohledem na rizika mozného ohroZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji
vykonu prace. (odst.1 8 101 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace)

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici
pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikim (odst. 1 8102 z. &. 262/2006 Sb., zakonik
prace).

Prevenci rizik se rozumi vSechna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich pFedpist
k zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji za cil
predchazet rizikim, odstrafiovat je nebo minimalizovat pusobeni neodstranitelnych rizik.

Zaméstnavatel (zhotovitel stavby) je povinen soustavn & vyhledavat nebezpecné Cinitele
a procesy pracovniho prostfedi a pracovnich podminek, zjistovat jejich pfi€iny a zdroje. Na
zakladé tohoto zjiSténi vyhledavat a hodnotit rizika a pfijimat opatfeni Kk jejich odstranéni.
Ktomu je povinen pravideln & kontrolovat Uroven bezpecénosti a ochrany zdravi pfi préci,
zejména stav vyrobnich a pracovnich prostfedkl a vybaveni pracovist a droven rizikovych
faktort pracovnich podminek a dodrzet metody a zplsob zjisténi a hodnoceni rizikovych faktort
(viz odst. 3 § 102 z. €. 262/2006 Sb., zakonik prace).

Realizace opatfeni musi vzdy odpovidat poZadavkim bezpecnostnich pfedpisli, norem
a jinych zavaznych predpisu, navodim vyrobce, technologickym a pracovnim postupum pfip.
mistnim bezpecnostnim predpisiim, a také zavaznym dokumentiim spravcl inzenyrskych siti
a dokumentu tykajicich se stfetu s Zelezni¢ni dopravou, s dopravou silni¢ni a dopravou na
vodnich tocich.
Prehled zakladnich legislativnich predpisu BOZP platnych pro oblast stavebnictvi:
e Z.C.262/2006 Sh., zakonik prace (v platném znéni)

e Z.C.309/2006 Sh., kterym se upravuji dalSi poZzadavky bezpec€nosti a ochrany
zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovné pravni vztahy
(v platném znéni)

e Z.€. 251/2005 Sb., o inspekci prace (v platném znéni)

e Z.C. 258/2005 Sh., oochrané vefejného =zdravi a o0zméné nékterych
souvisejicich zakon( (v platném znéni)

e Z.C.22/1997 Sh., o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakonu (v platném znéni)

e Z.C.174/1968 Sb., o statnim odborném dozoru nad bezpec€nosti prace (v Uplném
znéni) (v platném znéni)

e Z.C.133/1985 Sh., o pozarni ochrané (v platném znéni)

* Vyhlaska ¢€.50/1978 Sb., o odborné zplsobilosti v elektrotechnice (v platném
Znéni)

e VyhlaSka €. 85/1978 Sbh., kontrolach, revizich a zkouskach plynovych zafizeni (v
platném znéni)

e VyhladSka €. 18/1979 Sb., kterou se uruji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpec€nosti

e VyhladSka €. 19/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazend zdvihaci zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpecénosti

e VyhlaSka €. 20/1979 Sb., kterou se urluji vyhrazend elektrick4 zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpec€nosti
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e VyhladSka ¢&. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi
nékteré podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

* VyhldSka ¢&. 48/1982 Sh., kterou se stanovi zakladni poZadavky k zajisténi
bezpecnosti prace a technickych zafizeni

 VyhldSka ¢&. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych
zafizeni, jejich zafazeni do tfid askupin a o blizSich podminkach jejich
bezpecnosti

* VyhlaSka €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do
kategorii, limitni hodnoty ukazatell biologickych expozi¢nich testl a podminky
odbéru biologického materialu pro provadéni biologickych expoziénich testu
a nalezitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi €initeli

* VyhladSka ¢&. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou
expozici azbestu a postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto
praci

* NV €. 591/2006 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pfi
praci na stavenistich

* NV 362/2005 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

>~

* NV 378/2001 Sh., kterym se stanovi blizSi pozadavky na bezpecny provoz
a pouzivani stroju, technickych zafizeni, pfistroju a nafadi

« NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich poZadavcich na pracovisté a pracovni
prostfedi

* NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpusob organizace prace a pracovnich
postupll, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky

* NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

* NV 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizSi podminky poskytovani
osobnich ochrannych pracovnich prostfedkd, mycich, Eisticich a desinfekénich

prostfedku

e NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek
a signalu

* NV 201/2010 Sb., ozplsobu evidence uraza, hlaSeni a zasilani zdznamu
o urazu

* NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

* NV 406/2004 Sb., o blizSich poZadavcich na zajiSténi bezpec¢nosti a ochrany
zdravi pfi praci v prostfedi s nebezpec¢im vybuchu
* NV 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozZarni bezpec¢nosti pfi svafovani
a nahfivani Zivic v tavnych nadobéach
DalSi poZadavky souvisejici se stavebni €innosti na Zelezni€ni dopravni cesteé:

« S7ZDC/Ceské drahy Op 16 — Ptedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci:
pFedpis stanovuje zakladni podminky a pfedpoklady k zajisténi BOZP. Pfedpis je
zavazny pro vdechny zaméstnance SZDC/CD a pro ostatni pravnické a fyzické
osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s SZDC/CD vykonavaji pro SZDC/CD
prace nebo jinou €innost a timto smluvnim vztahem jsou k tomu vazany.

e SZDC - E10 — Pfedpis pro provoz, obsluhu a Gdrzbu trakéniho vedeni: Fyzicka
osoba, podnikajici fyzickd osoba nebo pravnickd osoba (neni zaméstnancem
SZDC), ktera se podili na provozu, obsluze nebo udrzbé TV, musi byt k
dodrzovani ustanoveni predpisu SZDC E10 zavazana smluvné.

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek
Technicka zprava 60/75 SO 2112 Zelezniéni spodek



VAZURRR A OPD

« TNZ 34 3109 — Bezpeénostni predpisy pro &innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na Zelezni¢nich drahach celostatnich, regionalnich a vieCkach

« smérnice SZDC &. 50 — PoZadavky na odbornou zpusobilost dodavateld pfi
¢innostech na drahach provozovanych statni organizaci Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty.

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrsek D
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6. SOUPIS PREDPISU A VZOROVYCH LISTU
Obecn é platné pravni p fedpisy v plathém zn éni
Oznaceni Nazev

Zakon €. 266/1994 Sb. O drahach

Vyhlaska €. 177/1995 Sh. |Stavebni a technicky fad drah

Zakon €. 17/1992 Sb. O Zivotnim prostredi

Zakon ¢&. 185/2001 Sb. O odpadech

Vyhlaska €. 337/1997 Sb. |kterou se vydava Katalog odpadl a stanovi dalSi seznamy odpad(l (Katalog
odpadu)

Zakon ¢&. 114/1992 Sb. O ochrané pfirody a krajiny ve znéni zakona ¢&.347/1992 Sb., o provadéni
vyhlasky ¢. 395/1992 Sb.

Vyhlaska &. 395/1992 Sb. |kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona CNR ¢&. 114/1992 Sh., o ochrané
pfirody a krajiny

Vyhlaska €. 6/1977 Sh. |0 ochrané jakosti podzemnich a povrchovych vod

VyhlaSka €. 13/1977 Sb. |O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G&inky hluku a vibraci

Zakon €. 14/1998 Sh. kterym se méni a doplfuje zakon €. 138/1973 Sb., o vodach (vodni zakon) ve
znéni pozdéjSich predpisu

VyhlaSka €. 48/1982 Sb. |Zéakladni pozadavky k zajiSténi bezpecnosti prace a technickych zafizeni

VyhlaSka €. 324/1990 Sbh. |O bezpecénosti prace a technickych zafizeni pfi stavebnich pracich

Vyhlaska €. 50/1976 Sh. |Stavebni zakon

Vyhlaska €. 132/1998 Sbh. |kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho zakona

VyhlaSka €. 137/1998 Sb. |O obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

VyhlaSka €. 243/1996 Sb. |kterou se méni a doplfiuje Vyhlaska MD ¢&. 177/1995 Sbh., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah

Predpisy
Oznaceni Nazev

SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis
SZDC M21 Predpis pro stanieni Zelezni¢nich trati
SZDC Bp1l Predpis o bezpecénosti a ochrané zdravi pfi praci
SZDC S3 Zelezniéni svrsek
SZDC S4 Zelezniéni spodek
SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svrSku
SZDC S3/2 Bezstykova kolej
SZDC S3/5 PFedpis pro svareni soucasti zelezni¢niho svrSku v tratovém hospodarstvi
SZDC SR 103/1(S) Seznam vzorovych listd zZelezni¢niho svrSku
SZDC SR 103/3(S) Vykresy materialu pro Zelezni¢ni svrSek - kolej
SZDC SR 103/6(S) Vykresy materialu pro Zelezniéni svr§ek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
SZDC SR 103/7(S) Pasport Zelezni¢niho svrsku dle ¢iselniku tratovych a defini¢nich Gseka

Bezpecénostni pfedpisy ve stavebnictvi (B1 - B6)

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek E]
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Technické normy
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Oznaceni Nazev
CSN 73 0415 Geodetické body
CSN 73 0420 Pfesnost vyty&ovani stavebnich objektl. Zakladni ustanoveni
CSN 73 0421 Pfesnost vyty&ovani stavebnich objektd s prostorovou skladbou
CSN 73 0422 PFesnost vytyCovani liniovych a ploSnych stavebnich objekta
GSN 73 4959 :?,Teuéiféﬁ a nastupistni pfistfeSky na drahach celostatnich, regionalnich
CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah
CSN 73 6310 Navrhovéni Zelezni¢nich stanic. Z&kladni ustanoveni.
GSN 73 6320 PrGjezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vlec¢kach

normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2

Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a tdrzba

Komentaf k CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje

CSN 73 6360 Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha
KomentaF Cast 1 Projektovani
Céast 2 Stavba a prejimka, provoz a Gdrzba
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic
TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 6395 Tratové znadky. Staniéniky a mezniky CD

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast

Technicka zprava
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7. VYJIMKY A VYJIMKOVA RESENI, SOUHLASY S NAVRZENYM RESENIM

Souhlas odbornych Gtvard zadavatele s navrzenym feSenim, pokud jsou technickymi
normami a pfedpisy vyZadovany, jsou doloZeny v pfiloze 6 této technické zpravy.

7.1 Ukon €eni BK v Zst. Karlovy Vary

NavrZzené feSeni vyZzaduje souhlas sfeSenim odliSnym od ¢&l. 138 predpisu S 3/2
Bezstykova kolej. Ke krajnim vyhybkam v BK neni mozZné pfivafit délky kolejnic dle vyse
uvedeného ¢lanku. Navrzené fedeni bylo prib&zné konzultovano se zastupcem SZDC, s.o.
OTH Ing. P. Szabd. Podrobnéji je feSeni ukonCeni BK popsano v kapitole 2.2.4 Zfizeni
bezstykové koleje.

Vyjimka €. 15/8 z predpisu S3/2 Bezstykova kolej, ¢€lanek 138 je doloZzen v p Filoze
technické zpravy €. 6.1.

7.2 Volny a sch adny manipula €ni prostor v koleji €. 7a

V koleji €. 7a (stavajici Cislovani 5a) zapojujici kolejisté OR neni v prostoru kolejové spojky
101-10 (stavajici Cislovani 101-15) v délce cca 23m dodrZzen volny schidny a manipulaéni
prostor (VSMP). Minimalni vzdalenost nové osy koleje od stavajici budovy je 2,56m. Nova
poloha koleje je vedena cca ve stavajici poloze s mirnym posunem (0-0,04m) smérem od
budovy. V rdmci stavby zde bude zfizen novy kolejovy rost z uzitého materialu. Stavajici koleje
jsou vyuzivany pouze pro potiebu OR ST KV (pFedpokladam pouze MUV). Bylo dohodnuto
(Souhlas 013 je doloZzen v pfiloze &. 6.5 technické zpravy SO 2111), Ze v koleji 7a bude
omezena rychlost na V=20km/h a pfekazky VSMP (hrany budov) budou opatfeny varovnymi
natéry a vystraznymi tabulemi. Omezeni VSMP bude uvedeno ve stani¢nim fadu Zst. Karlovy
Vary.

Stanovisko SZDC, s.0. OTH k napojeni stavajicich ko  leji &. 5a a 7a v zst. Karlovy Vary
je doloZen v p fFiloze technické zpravy €. 6.2.

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek
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8. VYTYCENI

Pro vytyCeni bude pouzita platna a ovéfena vytyCovaci sit. VySkovy systém pouZity
v dokumentaci je Baltsky po vyrovnani (Bpv), soufadnicovy systém Jednotne trigonometrické
sité katastralni (S-JTSK). Pfesnost vyty€¢eni dle CSN 730420-1 a CSN 730420-2.

Seznam souradnic vyty¢ovanych bodd je uveden v pfiloze €. 8.

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrsek D
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9. VLIV REALIZACE NA ZIVOTNi PROST REDI

9.1 ReSeni z hlediska Zivotniho prost  Fedi

V8echny materidly pouzité pfi vystavbé zemniho télesa musi splfiovat ustanoveni zakona
114/1992 Sh., ve znéni zakona 347/1992 Sb. a provadéci vyhlasky €. 395/1992 Sbh.

Pri téZzbé i ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo
k prekroCeni nejvysSich pfipustnych hodnot hluku avibraci (Hygienicky predpis ¢. 41-
svazek 37/77). Stroje a vozidla musi byt v fadném technickém stavu, aby nedochazelo k aniku
oleju a pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vliva
na Zivotni prostfedi upravuje zakonné opatfeni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi
zasady ochrany Zivotniho prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané
a zlepSovéni stavu Zivotniho prostfedi a pfi vyuzZivani pfirodnich zdroji (Zakon €.17/1992 Sb.
0 Zivotnim prostfedi, Zakon €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi, Zakon
Ceské narodni rady &. 439/1992 Sh. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni zékon).
Organem statni spravy v oblasti odpadového hospodéfstvi je stavbé mistné prislusny referéat
Zivotniho prostfedi povéfeného Ufadu. Tato oblast se fidi platnymi pravnimi pfedpisy na Useku
odpadového hospodarstvi.

Materidly zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona
€.114/1992 Sb. ve znéni Zakona €.347/1992 Sb. a Vyhlasky €.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost
musi byt prokazéna.

9.2 Deponie, rozvoz hmot

Materidly, které budou vyziskany v ramci vykopovych praci na Zelezni¢nim svrsku - staré
kolejové loZze a material z banketl bude recyklovan a ¢asteéné pouzit zpét do konstrukce
nového Zelezni¢niho spodku a svrSku. Zbyly material bude odvezen a uloZen do skladek Ci
deponii.

9.3 Odpadové hospoda Fstvi

PFi provadéni stavby ,Modernizace ZST Karlovy Vary* vzniknou odpady kategorie
Lostatni i ,nebezpecny”, se kterymi je povinnosti zadavatele a vybraného dodavatele stavby
nakladat dle pfislusnych legislativnich opatfeni platnych na Gseku odpadového hospodérstvi.

V gasti projektové dokumentace B.3 Vliv stavby na Zivotni prostfedi je urceno
predpokladané mnozstvi odpadl, které vzniknou pfi realizaci predmétné stavby. Je
specifikovano jejich mozné uziti vramci stavby nebo dalSi vyuZiti v souladu s platnou
legislativou, popfipadé jsou navrZzeny moznosti odstranéni odpadu.

Neni v kompetenci projektanta zavazné dojednavat uloZzeni odpadu nebo konkrétni ceny
za jeho odstranovani.

Pfedmétem fe3eni odpadového hospodarstvi neni znovu vyuZitelny materidl spadajici do
kompetence kategorizatort SZDC podle smérnice ¢&.42 ,Hospodafeni s vyziskanym
materialem” (G¢innost smérnice od 20.5.2009). Jedna se napf. o kolejnice, prazce, vyhybkové
Céasti a drobné kolejivo.

Pro uréeni mnozZstvi jednotlivych druh odpadu byl zpracovan seznam odpadd ze stavby,
vychazejici z planovanych praci a vztahujici se k jednotlivym provoznim souborim (dale jen
PS) a stavebnim objektiim (déle jen SO). Jedna se pfedevsim o Stérkové loZe ze Zelezni¢niho
svrsku, vykopové inertni materidly, stavebni suté a betony, stavebni kovové konstrukce, zbytky
dfevénych konstrukci a dalsi.

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svrdek
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10. ZAVER

Materialy a konstrukce, navrzené projektem, vychazeji z nabidek katalogl vyrobkd,
vzorovych listl a zkuSenosti jako realné mozné, dostupné avzhledem k poZzadovanym
parametriim i finanéné nejuspornéjsSi a slouzi jako zaklad pro stanoveni nakladi SO. Vybrané
vyrobky pro Zelezniéni spodek a svrdek musi byt pro pouZiti do koleji SZDC s.o. schvéleny.
Zména materialu zvysSujici naklady neni mozna a ve vyjime¢nych pfipadech pfi zméné
technického feSeni vyZaduje souhlas investora.

V Usti nad Labem, listopad 2015 zpracoval: Bc. Jan TaSke
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11. PRILOHY TECHNICKE ZPRAVY

Priloha 1 — Tabulka p Fi€énych p Fechod & pod kol. — umist éni chrani éek
PFiloha 2 — Hydrotechnické posouzeni odvod fovaciho systému
PFiloha 3 — Rozhrani vykop 1 jednotlivych SO

Priloha 4 — Statické posouzeni rozSi feni svahu v km 185,887 — 185,937
PFiloha 5 — Statické posouzeni mostu v km 185,812

Pfiloha 6 — Doklady
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PRILOHA 1 — TABULKA P RICNYCH PRECHODU POD KOLEJEMI —
UMISTENI CHRANICEK

N






) oFD I8
® PRAHA 2

Tabulka p Fiénych p fechod i pod kolejemi - umist éni chrani éek

Akce: Modernizace ZST Karlovy Vary - stani  éni ¢ast

SO 2112 Zelezni éni spodek

Km trati - N Vzdalenost | Vzdalenost Délka .

(osa o Poget | Pocet X Profil . kraje kraje vyvedeni Ukonéeni Celkova vaellet.avdna P "

prechodu - Pocet | vrstev tru_b\{ V/E:elkcv)va chranick Malte‘rlal Podchod pod koleji ¢&. chrani¢ky | chrénicky koncd chréanicky délka TK koleje chranlcky Druh kabelu SO, PS Zaznamenal Chranllcka‘znzena v
staniceni | TUPek | nad | kazdé Sifka kinety| chranicky VLEVO | VPRAVO | chranicky | zaslepkou | chranigky (spodni ramei SO

novy stav) sebou [ vrstvé osy koleje | osy koleje nad terén vrstva)

ks ks ks cm mm m m m vlevo/vpravo m B.p.v

184,201 1 160 PVC 1,2 12,00 411,630 409,57 sdél. zar. PS 1211 Svoboda PS 1211
184,180 1 160 PVC 1,2 12,00 411,630 409,57 zab.zar. PS1111.1 Vlach PS1111.1
184,490 1 160 PVC 1,2 12,00 412,075 410,02 sdél. zar. PS 1211 Svoboda PS 1211
184,490 1 160 PVC 1,2 12,00 412,075 410,02 sdél. zar. SO 2151 Svoboda SO 2151
184,490 1 160 PVC 1,2 12,00 412,075 410,02 zab.zar. PS1111.1 Vlach PS1111.1
184,490 1 160 PVC 1,2 12,00 412,075 410,02 sdél. zar. SO 2153 Svoboda SO 2153
184,630 1 110 PVC 1,2 12,00 411,967 409,49 NN DOUO SO 2365 Capek SO 2365
184,665 2 160 PVC 1,2 12,00 411,932 409,54 sdél. zar. SO 2152 Svoboda SO 2152
184,695 1 160 PVC 1,2 12,00 411,880 409,63 zab.zar. PS1111.1 Vlach PS1111.1
184,811 1 160 PVC 1,2 12,00 411,587 409,59 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
184,812 1 35 160 PVC 1, 2, KV dolni n. 2,50 2,50 0,5 12,00 411,585 409,59 SO 2361 Mikulecky SO 2112 /S0 2361
184,813 1 65 160 PVC 1,2, 2,50 2,50 0,5 15,00 411,582 409,58 EOV SO 2341 Kolarik SO 2112
184,812 1 110 PVC 1,2 10,00 411,565 409,57 NN DOUO SO 2365 Capek SO 2112
184,890 2 65 160 PVC KV dolni n. 2,50 2,50 05 10,00 411,178 409,12 EOQV SO 2341 Kolafik SO 2341
184,890 1 110 PVC KV dolni n. 6,00 411,178 409,17 NN DOUO SO 2365 Capek SO 2365
184,910 1 160 PVC KV d.n. 6,00 411,106 409,05 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
184,910 2 160 PVC 1, 2, spojka 3-5, KV dolni n. 16,00 411,065 409,07 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
184,951 1 160 PVC 1 6,00 411,099 409,10 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
184,984 1 160 PVC 4 6,00 410,924 408,92 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
184,984 1 160 PVC 4 6,00 410,924 408,92 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
184,997 1 160 PVC 5 6,00 410,852 408,85 sdél. zar. PS 1211 Svoboda SO 2112
184,997 1 160 PVC 5 6,00 410,852 408,85 sdél. zar. SO 2151 Svoboda SO 2112
184,997 1 160 PVC 5 6,00 410,852 408,85 sdél. zar. SO 2152 Svoboda SO 2112
184,997 2 160 PVC 5 6,00 410,852 408,85 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
184,997 1 160 PVC 5 6,00 410,852 408,85 sdél. zar. SO 2153 Svoboda SO 2112
185,039 1 35 160 PVC 8a 2,50 2,50 05 8,00 410,799 408,74 SO 2361 Mikulecky SO 2112
185,035 1 110 PVC 8a 6,00 410,794 408,79 NN DOUO SO 2365 Capek SO 2112
185,035 1 65 160 PVC 8A 2,50 2,50 0,5 10,00 410,794 408,79 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2112
185,047 1 160 PVC 8a 6,00 410,783 408,51 zab.zar. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,047 1 110 PVC 8a 6,00 410,783 408,56 sdél. zar. PS 1211 Svoboda PS 1211
185,058 1 160 PVC 1,2,4,6,8a 40,00 410,559 408,42 zab.zar. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,058 2 160 PVC 1,2,4,6,8a 40,00 410,545 408,45 sdél. zar. PS 1211 Svoboda SO 2112
185,062 2 160 PVC 5 6,00 410,534 408,53 zab.zar. PS1111.1 Vlach PS1111.1
185,062 2 160 PVC 7 6,00 410,555 408,56 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,065 1 110 PVC 12a 6,00 410,701 408,65 sdél. zar. PS 1211 Svoboda PS 1211
185,080 1 65 160 PVC spojka 2A-4A 2,50 2,50 0,5 10,00 410,727 408,73 EOV SO 2341 Kolarik SO 2112
185,089 1 160 PVC 1,24 27,00 410,641 408,60 zab.zar. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,095 1 35 160 PVC 8 2,50 2,50 0,5 8,00 410,723 408,72 SO 2361 Mikulecky SO 2112
185,144 1 160 PVC 12a 6,00 410,434 408,43 zab.zar. PS1111.1 Vlach PS1111.1
185,150 1 110 PVC 1,2,4,6,8, 10 40,00 410,574 408,57 NN DOUO SO 2365 Capek SO 2112/ SO 2365
185,151 1 65 160 PVC 9,7,5 1B, 2,50 2,50 0,5 32,00 410,370 408,37 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2112 /S0 2341
185,151 2 65 160 PVC 9,7,5, 1B, 2A 2,50 2,50 0,5 45,00 410,370 408,37 EOV SO 2341 Kolarik SO 2112/ S0 2341
185,151 2 65 160 PVC 9,7,5 1B, 2A 4A, 6A, 8 2,50 2,50 0,5 60,00 410,370 408,37 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2112 /S0 2341
185,151 1 65 160 PVC 10 2,50 2,50 0,5 10,00 410,622 408,62 EOV SO 2341 Kolarik SO 2112
185,154 1 160 PVC 1,2 12,00 410,570 408,57 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast

Technickéa zprava - pfiloha ¢. 1

SO 2111 Zelezniéni svrsek
SO 2112 Zelezniéni spodek
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Km trati Potet | Pocet ) Vzdélgnost Vzda’leﬁost Délka ’ o ) Niveleta dna
- (0sa Pocet | vrstev | trubv Celkova Pr,of![ Material . kl:ajs kral.% vyvedebnl qun;?nl Cel/kova . chranicky Chranicka zfizena v
prechodu - oo s N chranick P Podchod pod koleji ¢&. chranicky chranicky koncl chranicky délka TK koleje Py Druh kabelu SO, PS Zaznamenal P

.| trubek nad kazdé |Sifka kinety chranicky . i P (spodni ramci SO
staljlcenl sebou | vrstve y VLEVQ VPRAVQ chranlcl/(y zaslepkou chranicky vrstva)
novy stav) osy koleje | osy koleje nad terén

ks ks ks cm mm m m m vlevo/vpravo m B.p.v

185,154 1 160 PVC 4a,6a,8 18,00 410,570 408,57 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
185,168 1 160 PVC 10 6,00 410,591 408,53 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
185,168 1 160 PVC 12 6,00 410,591 408,53 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,168 1 160 PVC 14a,16 10,00 410,591 408,53 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
185,168 1 110 PVC 14a, 16 12,00 410,591 408,58 sdél. zar. PS 1211 Svoboda PS 1211
185,175 3 2 2 50 160 PVC 9,7,5,1b, 4a, 6a 2,50 2,50 0,5 46,00 410,547 408,55 SO 2361 Mikulecky SO 2112/ S0 2361
185,198 2 35 160 PVC 8,10,12, 14 2,50 2,50 0,5 25,00 410,574 408,51 SO 2361 Mikulecky SO 2361
185,192 1 160 PVC 10 6,00 410,573 408,51 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
185,235 1 65 160 PVC 1A, 2A 2,50 2,50 0,5 15,00 410,482 408,41 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2112
185,235 1 65 160 PVC 2A 2,50 2,50 0,5 10,00 409,690 407,69 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2112
185,243 1 160 PVC 12 6,00 410,550 408,49 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
185,240 1 35 160 PVC 8,10,12, 14 2,50 2,50 0,5 25,00 410,548 408,49 SO 2361 Mikulecky SO 2361
185,236 1 160 PVC 14 6,00 410,448 408,39 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
185,245 1 160 PVC 1 6,00 410,471 408,36 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,298 1 160 PVC 3 6,00 410,414 408,41 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,401 1 160 PVC 6 6,00 410,415 408,42 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,406 1 65 160 PVC 8 2,50 2,50 0,5 10,00 410,337 408,28 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2341
185,408 1 160 PVC 3 6,00 410,289 408,29 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,434 4 50 160 PVC 1,2,8,10,12, 14 2,50 2,50 0,5 48,00 410,273 408,27 SO 2361 Mikulecky SO 2112 /S0 2361
185,470 1 65 160 PVC 6 2,50 2,50 0,5 10,00 410,330 408,29 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2112
185,484 2 160 PVC 12,46 28,00 410,237 407,13 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,484 1 160 PVC 1,2 16,00 410,237 407,13 sdél. zar. PS 1231, PS 1232, PS 1233 Svoboda SO 2112
185,484 1 160 PVC 1,2,4,6,8,10,12,14 52,00 410,237 407,13 sdél. zar. PS 1211 Svoboda SO 2112/PS 1211
185,484 1 160 PVC 1,2,4,6,8,10,12,14 52,00 410,237 407,13 sdél. zar. SO 2152 Svoboda SO 2112/ S0 2152
185,484 1 160 PVC 1,2,4,6,8,10,12,14 52,00 410,237 407,13 sdél. zar. SO 2154 Svoboda SO 2112 /S0 2154
185,544 1 160 PVC 12 6,00 410,160 408,16 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,563 4 2 2 50 160 PVC 8,10,12, 14 2,50 2,50 0,5 10,00 410,127 408,13 SO 2361 Mikulecky SO 2112
185,581 1 35 160 PVC 1,2 2,50 2,50 0,5 12,00 410,167 407,42 SO 2363 Skorepa SO 2112
185,585 1 160 PVC 10,12b 12,00 410,122 407,83 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,619 1 160 PVC 12b 6,00 410,195 408,14 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
185,621 1 160 PVC 1,2,4,6,8,10 36,00 410,113 407,54 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,625 2 35 160 PVC 12b 2,50 2,50 0,5 10,00 410,208 408,15 SO 2361 Mikulecky SO 2361
185,680 2 160 PVC 1,2 12,00 410,096 407,79 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,680 1 160 PVC 4,6,8 14,00 410,980 408,15 zab.zar. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,680 3 160 PVC 12,4,6,8 26,00 410,096 407,63 sdél. zar. PS 1211 Svoboda SO 2112
185,780 2 110 PVC 1,2 18,00 410,072 408,07 sdél. zar. PS 1211 Svoboda SO 2112
185,776 2 160 PVC 1,2,4, 14,00 410,072 408,07 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,798 1 160 PVC 1 6,00 410,066 408,07 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,840 1 110 PVC 1,2 13,00 410,055 408,06 sdél. zar. PS 1211 Svoboda SO 2112
185,887 1 160 PVC 1,101 12,00 409,861 407,86 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,893 1 65 160 PVC 101 2,50 2,50 0,5 10,00 409,827 407,83 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2112
185,954 3 65 160 PVC 1,2,101 2,50 2,50 0,5 25,00 409,437 407,31 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2112
185,955 1 110 PVC 1,2,101 15,00 409,437 407,44 NN DOUO SO 2365 Capek SO 2112
185,955 2 160 PVC 101 6,00 409,460 407,46 sdél. zar. PS 1211 Svoboda SO 2112
185,955 2 160 PVC 101 6,00 409,460 407,46 sdél. zar. SO 2152 Svoboda SO 2112
185,955 2 160 PVC 101 6,00 409,460 407,46 sdél. zar. SO 2151 Svoboda SO 2112
185,956 2 160 PVC 101 6,00 409,450 407,45 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
185,975 1 35 160 PVC 1,2 2,50 2,50 0,5 10,00 409,271 407,27 SO 2361 Mikulecky SO 2112
186,021 1 160 PVC 1,2 12,00 408,873 406,24 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast

Technickéa zprava - pfiloha ¢. 1

SO 2111 Zelezniéni svrsek
SO 2112 Zelezniéni spodek
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Km trati Potet | Pocet ) Vzdélgnost Vzda’leﬁost Délka ’ o ) Niveleta dna
- (0sa Pocet | vrstev | trubv Celkova Pr,of![ Material . kl:a]s kral.% vyvedebnl qun;?nl Cel/kova . chranicky Chranicka zfizena v
prechodu - oo s N chranick P Podchod pod koleji ¢&. chranicky chranicky koncl chranicky délka TK koleje Py Druh kabelu SO, PS Zaznamenal P

.| trubek nad kazdé |Sifka kinety chranicky . i P (spodni ramci SO
staljlcenl sebou | vrstve y VLEVQ VPRAVQ chranlcl/(y zaslepkou chranicky vrstva)
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ks ks ks cm mm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
186,067 1 160 PVC 1 6,00 408,438 406,44 zab.zaf. PS1111.1 Vlach SO 2112
186,073 1 65 160 PVC 1,2 2,50 2,50 0,5 20,00 408,381 406,38 EOQV SO 2341 Kolarik SO 2112
186,216 1 110 PVC 1,2 15,00 406,839 404,83 NN DOUO SO 2365 Capek SO 2365
186,351 1 160 PVC 1,2 12,00 405,358 403,30 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
186,480 1 160 PVC 1,2 12,00 404,075 402,02 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
186,480 2 160 PVC 1,2 11,00 404,075 402,02 sdél. zar. PS 1211 Svoboda PS 1211
186,480 1 160 PVC 1,2 11,00 404,075 402,02 sdél. zar. SO 2152 Svoboda SO 2152
186,605 1 160 PVC 1,2 12,00 403,278 401,22 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
186,605 2 160 PVC 1,2 12,00 403,278 401,22 sdél. zar. PS 1211 Svoboda PS 1211
186,870 1 160 PVC 1,2 12,00 401,384 399,32 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
186,870 2 160 PVC 1,2 13,00 401,384 399,32 sdél. zar. PS 1211 Svoboda PS 1211
187,083 1 160 PVC 1,2 12,00 399,635 397,58 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
187,508 1 160 PVC 1,2 12,00 396,798 394,54 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
187,614 1 160 PVC 2 6,00 396,188 394,13 zab.zar. PS1111.1 Vlach PS1111.1
187,647 1 160 PVC 1,2 12,00 395,905 393,85 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
187,647 1 160 PVC S.Role 6,00 396,905 394,85 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
188,082 1 110 PVC 1,2 12,00 392,581 390,57 sdél. zar. PS 1211 Svoboda PS 1211
188,493 1 160 PVC 1,2 12,00 391,225 389,17 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
188,923 1 160 PVC 1,2 12,00 391,020 388,96 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
189,185 1 160 PVC 1,2 12,00 390,829 388,77 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
189,491 1 160 PVC 1,2 12,00 391,058 389,00 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
188.901 1 160 PVC 1,2 12,00 0,000 -2,00 zab.zaf. PS1111.1 Vlach PS1111.1
Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast SO 2111 Zelezniéni svréek

Technickéa zprava - pfiloha ¢. 1 SO 2112 Zelezniéni spodek
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PRILOHA 2 — HYDROTECHNICKE POSOUZENiI ODVO NOVACIHO
SYSTEMU
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SUDOP
® PRAHA

Modernizace ZST Karlovy Vary - stanié¢ni ¢ast

POSOUZEN{ KAPACITY TRATIVODU A SVODNYCH POTRUBI dle TNZ 73 6949
drsnost potrubi n= 0,01
intenzita smérodatného desté pro Karlovy Vary 1= 139 I/s.ha (patnactiminutovy dést s periodicitou p =0,5)
odtokovy soucinitel pro kolejisté f=0,7
odtokovy soucinitel svah f=0,2
redukéni soucinitel odtoku pro trativod K= 0,4
o >EE': 2 = o S
5 5 5 S S £ 3 ® = o 2 Z s
g g 8 g kS 8 a S5 3 |52%5| £3 g =
stev odvodnéni = S g i':’, _g g = § = \g 'é -§ = e < ? posouzeni
vetev odvodneni g % %- g 3 % § .8 f‘g _8 E _Ag' d. Q>Q’
() :; :->)_ a 'g -8
DN I S o R c Q F f Qs Q. Q;
mm %o m? m? m I/s m? I/s I/s I/s
§1-%2 150 5 0,0177 0,471 0,0375 57,9 14,0 275 0,7 1,07 1,07 VYHOVUIJE
32-34 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 665 02 0,74 1,07 1,81 VYHOVUJE
34-38 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 1495 02 1,66 1,66 VYHOVUJE
34-38 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 485 07 1,89 3,47 5,36 VYHOVUJE
38-311 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 1135 0,7 4,42 5,36 9,78 VYHOVUJE
312-314 150 5 00177 | 0471 | 0,0375 57,9 14,0 850 07 3,31 3,31 VYHOVUJE
312-314 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 235 02 0,26 3,31 3,57 VYHOVUJE
312-320 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 1665 07 6,48 3,57 10,05 VYHOVUJE
320-311 [ 200 | 10 [ 00314 [ o628 [ 00500 [ 607 | 426 | [ | [ 1005 | 1005 |  vYHOvuiE
311-propustek | 200 | 10 | 00314 | o628 [ o0s00 [ 607 | 426 | | | | 1983 | 19,83 |  vyHovuiE
$21-propustek | 150 | 5 | 00177 | 0471 | 00375 | 579 | 140 | 700 | o7 | 272 | | 272 |  VYHOVUIE
326-propustek | 150 | 5 | 00177 | o471 [ 00375 | s79 | 140 | 1080 [ o7 | 420 ] | 420 |  vyHOVUIE
§31-529 | 1s0 [ 5 | 00177 | o471 | 00375 | 579 | 140 | 335 | o7 | 130 | | 130 |  vYHOVUIE
329-328 | 200 | 30 | 00314 | o628 | 00500 [ 607 | 738 | [ | [ 130 | 130 |  vyHovuiEe
335-328 [ 1s0 [ 5 ] oo177 | o471 [ 00375 | s79 | 140 | 1105 [ o7 | 430 ] | 430 |  vyHOVUIE
328-327 | 200 [ 10 | 00314 | o628 | 00500 [ 607 | 426 | [ | | se0 | 560 |  vyHovuiE
333-332 | 150 | 5 [ o077 [ o411 | 00375 | s79 | 140 | 305 [ o7 [ 119 ]| [ 119 |  vyHOVUIE
332-%27 | 200 | 10 | 00314 | o628 | 00500 [ 607 | 426 | [ | [ 119 | 119 |  vyHovuiE
327-propustek | 200 | 10 [ 00314 [ o628 | 00500 [ 607 | 426 | [ | [ 679 | 679 |  vyHOovuiE
§35-83(kanal) | 150 | 5 | 00177 | o471 [ 00375 | 579 | 140 | 1665 | o7 | 648 | | 648 |  VYHOVUIE
$40-52(kanal) | 150 | 5 | 00177 | o471 | 00375 | 579 | 140 | 490 | o7 | 191 | | 191 |  vyHOVUIE
842-83(kanal) | 150 | 3 | 00177 | o471 [ 00375 | 579 | 108 | 795 | o7 | 309 | | 309 |  VYHOVUIE
$47 -845 | 1s0 [ 5 | 00177 | o471 | 00375 | 579 | 140 | s45 | o7 | 212 | | 212 |  VYHOVUIE
345-34(kanal) | 200 | 10 | 00314 [ o628 | oos00 | 607 | 426 | | | [ 212 | 212 |  vyHovuiE
$42-811(kanal) | 150 | 5 | 00177 | 0471 | 00375 | 579 | 140 | 3905 | o7 | 154 | | 154 |  VYHOVUIE
344-311(kanal) | 150 | 3 [ 00177 [ o472 [ 00375 | s79 | 108 | s70o | o7 | 222 | | 222 |  vvHOVuIE
§47-85P(kanal) | 150 | 5 | 00177 | 0471 | 00375 | 579 | 140 | 1100 | o7 | 428 | | 428 |  VYHOVUIE
359-35P(kanal) | 150 | 5 | 00177 | o471 [ 00375 | s79 | 140 | s1s | o7 | 200 | | 200 |  vyHOVUE
§50-33P (kanal) | 150 | 5 | 00177 | o471 | 00375 | 579 | 140 | 215 | o7 | o084 | | o84 |  vyHOVUIE
368 - 569 | 150 [ 5 | 00177 [ o471 | 00375 | 579 | 140 | 180 | o7 | o070 | | o070 |  VYHOVUJE
375-371 150 3 00177 | 0471 | 0,0375 57,9 10,8 880 0,7 3,42 3,42 VYHOVUJE
$71-570 200 10 0,0314 0,628 0,0500 60,7 42,6 3,42 3,42 VYHOVUJE
370 - 369 150 3 00177 | 0471 | 00375 57,9 10,8 415 07 1,62 1,62 VYHOVUJE
369 - 567 200 10 0,0314 0,628 0,0500 60,7 42,6 5,74 5,74 VYHOVUJE
366 - 367 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 170 0,7 0,66 0,66 VYHOVUJE
367 - 564 200 10 0,0314 0,628 0,0500 60,7 42,6 6,40 6,40 VYHOVUJE
365 - 364 [ 1s0 | 5 ] oo177 | o471 [ 00375 | s79 | 140 | 215 [ o7 | o084 | | o8 |  vyHOVUIE
364 - 360 | 200 [ 10 | 00314 | o628 | 00500 [ 607 | 426 | [ | | 724 | 724 |  vyHovuiE
359 - 360 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 665 0,7 2,59 2,59 VYHOVUJE
363 - 360 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 890 07 3,46 3,46 VYHOVUJE
360 - 352 200 10 00314 | 0628 | 0,0500 60,7 42,6 13,29 13,29 VYHOVUJE
358-354 150 5 00177 | 0471 | 0,0375 57,9 14,0 1660 07 6,46 6,46 VYHOVUJE
$54 - 852 200 41 0,0314 0,628 0,0500 60,7 27,3 6,46 6,46 VYHOVUJE
354 -352 150 5 00177 | 0471 | 00375 57,9 14,0 700 07 2,72 2,72 VYHOVUJE
352-33P(kanal) | 250 [ 41 | 00491 | o785 [ 00625 | 630 | 495 | [ | [ 2248 | 2248 |  vYHOVUIE
352-33P(kanal) | 150 | 5 | 00177 | o471 | 00375 | s79 | 140 | 1130 | 07 | 440 | | 440 |  vyHOVUIE
3§80 - 585 | 1s0 [ 5 | 00177 | o471 | 00375 | 579 | 140 | 1150 | o7 | 448 | | 448 |  VYHOVUIE
385 - 386 | 200 | 200 | 00314 | o628 [ 00500 | 607 | 1906 | | | | 448 | 448 |  vvHovuiE
3§89 - 587 | 1s0 [ 5 | 00177 | o471 | 00375 | 579 | 140 | 355 | o7 | 138 | | 138 |  VYHOVUIE
387-V2 | 200 | 10 | 00314 | o628 [ o0s00 | 607 | 426 | | | [ 138 | 138 |  vyHovuiE
§95 - 591 | 1s0 [ 5 | 00177 | o471 | 00375 | 579 | 140 | 1150 | 07 | 448 | | 448 |  VYHOVUIE
391-390 | 200 | 200 | 00314 | o628 [ 00500 | 607 | 1906 | | | | 448 | 448 |  vyHovuiE
3§96 - 98 | 1s0 [ 5 | 00177 | o471 | 00375 | 579 | 140 | s30 | o7 | 206 | | 206 |  vYHOVUIE
398-V3 | 200 | 10 | 00314 | o628 [ 00500 | 607 | 426 | | | | 206 | 206 | vvHovuiE
Modernizace ZST Karlovy Vary - stani¢ni ¢ast SO 2111 Zelezni¢ni svriek

Technicka zprava - pfiloha ¢. 2 SO 2112 Zelezni¢ni spodek
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PRILOHA 3 — ROZHRANI VYKOP U JEDNOTLIVYCH SO
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PRILOHA 4 — STATICKE POSOUZENI ROZSi RENi SVAHU
V KM 185,887 — 185,937
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Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
RNDr. Petr Vitasek

SUDOP PRAHA a.s. Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast

PFisyp v km 185,915 vlevo

Vypo €et stability svahu
Vstupni data

Projekt

Akce : Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ast
Cast : PFisyp v km 185,915 vlevo

Odbératel : SZDC s.0., Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 10
Vypracoval : RNDr. Petr Vitasek

Datum : 25.11. 2015

Cislo zakazky : 15-052.240.207

Nastaveni

Standardni - EN 1997 - DA2
Stabilitni vypo &ty

Vypocet zemétfeseni : Standard
Metodika posouzeni : vypocet podle EN1997

Navrhovy pfistup : 2 - redukce zatizeni a odporu
Sou €initele redukce zatizeni (F)
Trvald navrhova situace
Nepfiznivé PFiznivé
Stalé zatizeni : Yo = 1,35 [-] 1,00 [-]
Proménné zatizeni : Yo = 1,50 [-] 0,00 [-]
Zatizeni vodou : Yo = 1,35 []
Souéinitele redukce odporu (R)
Trvald navrhova situace
Soucinitel redukce odporu na smyk. plose : YRs = 1,10 []
Sou €initele redukce zatizeni (F)
Doéasna navrhova situace
Nepfiznivé PFiznivé
Stalé zatizeni : Yo = 1,35 [-] 1,00 [-]
Proménné zatizeni : Yo = 1,50 [-] 0,00 [-]
Zatizeni vodou : Yo = 1,35 []
Souéinitele redukce odporu (R)
Doéasna navrhova situace
Soucinitel redukce odporu na smyk. plose : YRs = 1,10 []

Parametry zemin
Stérkové loze

Objemova tiha : y = 19,00 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitfniho tfeni : des = 40,00 °
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 19,00 kN/m3
Stérkodr t

Objemova tiha : y = 19,00 kN/m3
Napjatost : efektivni

Uhel vnitfniho tfeni : des = 32,00°
Soudrznost zeminy : Cef = 0,00 kPa
Obj.tiha sat.zeminy : Ysat = 19,00 kN/m3

[GEOS - Stabilita svahu | verze 5.19.10.0 | hardwarovy kli¢ 4330 / 1 | SUDOP PRAHA a.s. | Copyright © 2015 Fine spol. s r.o. All Rights Reserved | www.fine.cz]



SUDOP PRAHA a.s.

RNDr. Petr Vitasek

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast
PFisyp v km 185,915 vlevo

Drazni stezka
Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho tfeni :
Soudrznost zeminy :
Obj.tiha sat.zeminy :

Zeminy p Fisypu
Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho tfeni :
Soudrznost zeminy :
Obj.tiha sat.zeminy :

Terciér - R6-F8/CV - pevny

Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho tfeni :
Soudrznost zeminy :
Obj.tiha sat.zeminy :

Terciér - R6/R5
Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho tfeni :
Soudrznost zeminy :
Obj.tiha sat.zeminy :

Terciér - R4
Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho tfeni :
Soudrznost zeminy :
Obj.tiha sat.zeminy :

Navazka - F3/MS
Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho tfeni :
Soudrznost zeminy :
Obj.tiha sat.zeminy :

Navazka - G4/GMY
Objemova tiha :
Napjatost :

Uhel vnitfniho tfeni :
Soudrznost zeminy :
Obj.tiha sat.zeminy :

y = 19,00 kN/m3
efektivni

des = 35,00°

Cef = 0,00 kPa
Vsat = 19,00 kN/m3
y = 21,00 kN/m3
efektivni

dbef = 27,00°

Cef = 20,00 kPa
Vsat = 22,00 kKN/m3
y = 20,50 kN/m3
efektivni

des = 15,00°

Cef = 7,00 kPa

Vear= 22,00 KN/m3

y = 21,00 kN/m3
efektivni

des = 20,00 °

Cef = 25,00 kPa
Veat = 23,00 kKN/m3
y = 23,00 kN/m3
efektivni

def = 28,00°

Cef = 385,00 kPa
Ysat = 24,00 KN/m3
y = 18,00 kN/m3
efektivni

def = 24,00°

Cef = 12,00 kPa
Vsat = 19,00 kN/m3

y = 19,00 kN/m3
efektivni

def = 30,00°

Cef = 0,00 kPa
Ysat = 20,00 kN/m3
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SUDOP PRAHA a.s. Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3 PFisyp v km 185,915 vlevo
RNDr. Petr Vitasek
Prifazeni a plochy
. Soufadnice bod t plochy [m Pfifazena
Cislo Umist éni plochy Hradn  plochy [m] i Z
X z X z zemina
1 26,76 7,80 31,12 7,98 -
Navazka - G4/GMY
41,31 7,53 42,86 8,21
41,80 8,16 40,66 816 o o o . O Y
4 o g’o/o/ o/ o
39,32 8,19 35,95 8,27 , cy/O o °/ 6 «
o/ ©
32,19 8,33 30,91 8,34 °, 70 B ©° O/O
30,17 8,31 27,32 8,08
2 12,82 2,88 20,48 4,66 .
Navazka - F3/MS
26,76 7,80 27,32 8,08
25,61 7,94 24,68 755 s S SIS
//o //// / //
20,25 5,35 16,57 456 LA /y //o//
10,75 3,31 9,99 315 L s L
8,31 2,98 8,18 2,98
8,14 2,98 8,00 2,96
7,96 2,96 7,24 2,88
3 11,38 1,30 19,76 2,62 L, ;
Terciér - R6-F8/CV - pevny
27,38 4,66 37,21 4,97
61,34 6,60 61,34 938
54,60 8,79 42,86 821
41,31 7,53 31,12 798 ~ oo
26,76 7,80 20,48 4,66
12,82 2,88 7,24 2,88
0,00 2,88 0,00 1,30
4 28,69 0,48 50,54 2,07 L,
Terciér - R6/R5
61,34 3,37 61,34 6,60
37,21 4,97 27,38 466 — — — — — —
19,76 2,62 11,38 130
0,00 1,30 0,00 000 — — — — — —
5 50,54 2,07 28,69 0,48 L,
Terciér - R4
0,00 0,00 0,00 -5,00
< 61,34 -5,00 61,34 3,37
Voda
Typ vody : Voda neni
Vstupni data (Faze budovani 2)
Zarez
= e Soutadnice bod G zafezu [m]
Cislo Umist éni zarezu
X z X z X z
1 16,57 4,56 16,74 4,39 19,74 4,45
19,74 5,04 22,24 5,09 22,24 6,09
24,74 6,14 24,74 7,14 27,24 7,19
27,24 7,73 28,47 7,79 28,47 7,94
29,20 7,98 29,90 7,98 29,90 8,07
34,74 7,83 34,74 7,78 39,13 7,56
39,13 7,00 39,73 7,00 39,73 7,68
40,66 8,16
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SUDOP PRAHA a.s.
Olsanskéa 1a, 130 80 Praha 3
RNDr. Petr Vitasek

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast

PFisyp v km 185,915 vlevo

Voda

Typ vody : Voda neni

Tahova trhlina

Tahova trhlina neni zadana.
Zemétreseni

Se zemétfesenim se nepocité.
Nastaveni vypo ¢&tu faze
Navrhova situace : doCasna

Vysledky (Faze budovani 2)
Vypo ¢et 1 (faze 2)
Kruhova smykova plocha

Parametry smykové plochy
. X = 22,83 [m] ., o= -23,37 [’]
Stred : Uhly :
z= 11,61 [m] Oy = 62,26 [°]
Polomér : R= 7,80 [m]
Smykova plocha po optimalizaci.
Posouzeni stability svahu (Bishop)
Sumace aktivnich sil : F;= 142,86 kN/m
Sumace pasivnich sil : Fp= 200,28 kN/m
Moment sesouvajici : Mg = 1114,29 kNm/m
Moment vzdorujici : ~ Mp = 1420,16 kNm/m
Vyuziti : 78,5 %
Stabilita svahu VYHOVUJE
Vstupni data (Faze budovani 3)
Prifazeni a plochy
Cislo Umist éni plochy Pfifaz.ené
zemina
L Drazni stezka
2 o
Dréazni stezka
3

Stérkové loze

» © o © ¢ O (¢
o © o © ¢ ©
A mn A mn A (2%
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SUDOP PRAHA a.s.
Olsanskéa 1a, 130 80 Praha 3
RNDr. Petr Vitasek

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast
PFisyp v km 185,915 vlevo

. BRI p
Cislo Umist éni plochy rlraz.ena
zemina
4 e
Drazni stezka
5 e
Drazni stezka
g Navézka - G4/GMY
o ®/ o - O vsoC
4 o6 o/o/o /o/ o
v/ Cyo Cyo 5 o A
0,70 B 0 o0
7 <y s
Stérkové loze
» © o0 © o © ¢
o © o & ¢ ©
A m A (2% A s
8 < v s
Stérkové loze
» © o0 © o © ¢
O © o © ¢ ©
A m A (2% A s
9 e
Drazni stezka
10

B ﬂ/

Drazni stezka

Navazka - G4/GMY

S ey Sterkodt
‘o o %90 Yo
> o Oo ° 5
o © o a
o 0o ©
) .0~ O O
5|
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SUDOP PRAHA a.s. Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3 PFisyp v km 185,915 vlevo
RNDr. Petr Vitadsek
= e Prifazena
Cislo Umist éni plochy .
zemina
= Stérkodrt
) [e) L
L (e} [e) ® R ° 5 o [©]
o 0,9 o 0
)O o o A o o o
14 Navézka - F3/MS
LSS S
//6 o Vel // 4 v o
@ ////0// ,//9/ ,/
15 Navézka - F3/MS
LSS S
//6 o Vel // 4 v o
@ ////0// ,//9/ ,/
16 Navézka - F3/MS
LSS S
//6 o Vel // 4 v o
@ ////0// ,//9/ ,/
17 i fi
Zeminy prisypu
18 Navazka - F3/MS
LSS S
//6 o Vel // 4 v o
@ ////0// ,//9/ ,/
19 . .
Terciér - R6-F8/CV - pevny
20 fi}/ Terciér - R6/R5
B ﬂ/ Terciér - R4
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SUDOP PRAHA a.s. Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3 PFisyp v km 185,915 vlevo
RNDr. Petr Vitasek
Pritizeni
Pritizeni Umisténi Podatek Délka = Sitka | Sklon Velikost
Cisl T Puasobeni
510 noveé zména yp Hsonent z [m] x [m] I [m] b [m] o] 9 qFl’ f g2 jednotka
o L1 na X= _ 5
1 Ano pasové stélé povichu 25,05 1=2,50 0,00 80,55 kN/m
o L1 na X= _ 5
2 Ano pasové stélé povrchu 31,00 1=2,50 0,00 80,55 kN/m
o L1 na X= _ 5
3 Ano pasové stélé povrchu 35,80 1=2,50 0,00 80,55 kN/m
o L1 na X= _ 5
4 Ano pasové stélé povrchu 25,05 1=2,50 0,00 5,73 kN/m
o L1 na X= _ 5
5 Ano pasové stélé povrchu 31,00 1=2,50 0,00 5,73 kN/m
o L1 na X= _ 5
6 Ano pasové stélé povrchu 35,80 1=2,50 0,00 5,73 kN/m
Nazvy p fitizeni
Cislo Nazev
1 Kolej €. 101 - zatézovaci vlak - model 71
2 Kolej €. 1 - zatéZovaci vlak - model 71
3 Kolej €. 2 - zatéZovaci vlak - model 71
4 Kolej €. 101 - kolejové pole
5 Kolej €. 1 - kolejové pole
6 Kolej €. 2 - kolejové pole
Voda
Typ vody : Voda neni
Tahova trhlina
Tahova trhlina neni zadana.
Zemétreseni
Se zemétfesenim se nepocité.
Nastaveni vypo ¢&tu faze
Navrhova situace : trvala
Vysledky (Faze budovani 3)
Vypo €et 1 (faze 3)
Kruhova smykova plocha
Parametry smykové plochy
. X = 13,84 [m] ; o= -10,84 []
Stred : Uhly :
zZ= 37,21 [m] Oo = 35,27 [7]
Polomér : R = 34,95 [m]

Smykova plocha po optimalizaci.

Omezeni bod & kruhové smykové plochy

Drzet levy bod smykové plochy

Drzet pravy bod smykové plochy

Posouzeni stability svahu (Bishop)

Sumace aktivnich sil : Fg= 653,90 kN/m

Sumace pasivnich sil: Fy= 773,47 kN/m

M, = 22853,97 kNm/m
Mp = 24575,33 kKNm/m

Moment sesouvajici :
Moment vzdorujici :
Vyuziti : 93,0 %
Stabilita svahu VYHOVUJE
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SUDOP PRAHA a.s. Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3 PFisyp v km 185,915 vlevo

RNDr. Petr Vitasek
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PFisyp v km 185,915 vlevo

Modernizace ZST Karlovy Vary - stani

SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

RNDr. Petr Vitasek

‘Faze : 1

by - J9seL

Aunad - AD/84-9Y - DI - - -

~ " \
, o0
/ AWD/PD - BizeneN o /6 4«

N

Nazev :
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PFisyp v km 185,915 vlevo

Modernizace ZST Karlovy Vary - stani

SUDOP PRAHA a.s.

Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

RNDr. Petr Vitasek

‘Faze : 2

by - J9seL

Qd/oy-MneL Aunad - AD/84-9d - dopIB) -
Sw/ed - exgenen .7 277 AWS/pD - BYZRReN o 6 4

Nazev :
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SUDOP PRAHA a.s.
Olsanskéa 1a, 130 80 Praha 3
RNDr. Petr Vitasek

Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast
PFisyp v km 185,915 vlevo

Nazev :

Faze -vypocet: 2-1

Smykova plocha po optimalizaci.

Posouzeni stability svahu (Bishop)
Sumace aktivnich sil ;. F;= 142,86 kN/m

Sumace pasivnich sil : Fp= 200,28 kN/m

Moment sesouvajici : Mg = 1114,29 kNm/m
Moment vzdorujici : ~ Mp = 1420,16 kNm/m
Vyuziti : 78,5 %

Stabilita svahu VYHOVUJE
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SUDOP PRAHA a.s. Modernizace ZST Karlovy Vary - stani¢ni ¢ast
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3 PFisyp v km 185,915 vlevo
RNDr. Petr Vitasek

Nazev : 'Faze : 3
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SUDOP PRAHA a.s. Modernizace ZST Karlovy Vary - staniéni ¢ast
OlSanska 1a, 130 80 Praha 3 PFisyp v km 185,915 vlevo
RNDr. Petr Vitadsek

Nazev : Faze -vypocet: 3-1

VARRN WARENI (7]

Smykova plocha po optimalizaci.

Posouzeni stability svahu (Bishop)
Sumace aktivnich sil: F;= 653,90 kKN/m
Sumace pasivnich sil : Fp = 773,47 kN/m

Moment sesouvajici : Mg = 22853,97 kNm/m
Moment vzdorujici : ~ Mp = 24575,33 kNm/m
Vyuziti : 93,0 %

Stabilita svahu VYHOVUJE
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VASUROR ) OPD

PRILOHA 5 — STATICKE POSOUZENi MOSTU V KM 185,812







Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni ¢ast

Prepaiet mostu v km. 185,812 na trati Karlovy Vary — Cheb

CERVENEC 2015

N !-I;II; :ﬂﬁ Vypracoval: Bc. d Silinek

Projektové sedisko 240 Kontroloval: Ing. Jan Halgas



WAZURSE A OPD

Usti nad Labem

Identifika ¢ni daje

Akce: Modernizace ZST Karlovy Vary — stani ¢ast

Misto stavby: Karlovy Vary

Katastralni tzemi:

Obec: Karlovy Vary

Kraj: Ustecky

Investor: Sprava Zelezmii dopravni cesty, statni organizace

Stavebni sprava zpad
Sokolovska 278
190 00 Praha 9
Projektant: Bc. Jii Silinek
SUDOP PRAHA a.s.
Projektové sedisko Usti nad Labem
Dvordkova 2
400 01 Usti nad Labem
Ceska republika

Modernizace ZST Karlovy Vary — stani ¢ast Technicka zprava SO 2111 Zelzhsvrsek —filohag. 5
Prepaiet mostu v km 185,812 na trati Chomutov — Cheb str. 2
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WAZURSE A OPD

1. Uvod

Tento vypdet se buddidit pivodnim statickym vypgiem, ktery byl proveden dle Smice pro navrh
aprovadni ocelobetonovych nosnych konstrukci Zekrdich mosi vydanou Statnim Ustavem dopravniho
projektovani v roce 1980.

Ve wypaitu budou stanoveny pouzéinky od zatiZzeni navziizenym kolejovym loZzem a betonovymi
prazci v disledku znény nivelety TK na most Zbylé &inky ztiZzeni stalého a pramného dopravou budou
prevzaty z fivodniho statického vygitu.

Minimalni tlou¥’ka kolejového loze dle zaznamu z jednani &2/mna 2015 by #a byt v novém stavu
cca 350 mm v kolej. 1 a cca 430 mm v koleji 2. Na mostnim objektu je navrzen zdvih 140 mrou¥ka
kolejového loze bude uvazovana hodnotou 690 mnomisbdnich 550 mm.

Z divodu nedostatkufpsrgjSich informaci o pouzitychiititach betonu a oceli bude proveden posudek
normalovych nagti v hornich a dolnich vldknech pomoci metody p@u¥ipivodnim statickém vypitiu a to
metody dovolenych namahani.

Modernizace ZST Karlovy Vary — stani ¢ast Technicka zprava SO 2111 Zelzhsvrsek —filohag. 5
Prepaiet mostu v km 185,812 na trati Chomutov — Cheb str. 4
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Modernizace ZST Karlovy Vary — st&ni ¢ast

str. 6

Prepatet mostu v km 185,812 na trati Chomutov — Cheb



WAZURSE A OPD

2. Vypotet

2.1 Prostorové usp#adani
Teoretické rozgti: 11,2 (11,0) m

RoznaSeci #a i zohledréni mozné excentricity +/- 100 mm: 3,88 m (zahrndjech 9 nosnik

2.2  Zatizeni

2.2.1 Stalg prevzato z pvodniho stat. vypiiu)

- nosniky HE 400B(175 kg/m), 9 ks, dl. 12 m 9r51,12/ 11 17,2 kN/m
- beton. deska tl. 0,6 m (2600 kdJm 6.0,6.26 93,6 KN/m
CELKEM 110,8 kN/m

2.2.2 Proménné dlouhodobé

- 85k, loZe (20 kN/m) tl. 0,69 m 20.0,5.4,6 = 63,5 kN/m
- 2 kolejnice UIC 60 1,2 kN/m

- betonové prazce s upmwvadly 4,8 KN/m

- izolace 0,5 kN/m
CELKEM 70 KN/m

2.2.3 ZatiZzeni dopravou— model LM 71

Dynamicky sodinitel 6 = 1,42

Sowinitel o = 1,21

Ohybovy moment od ideéalniho #&bvaciho viaku dle tabulky 1.3GSN 73 6203 M = 2262 kNm

2.3 Vnitini sily
23.1 Stalé zatizeni
Mg =0,125.f.£=0,125.110,8 . 152 1737,3kNm

2.3.2 Proménné dlouhodobé zatizeni
Mg=0,125.f.£=0,125. 70 . 112 1098 kNm

2.3.2 Zatizeni dopravou—vilak T
Mp=a.5.M=121.1,42.2262 = 3886,6 kNm

Modernizace ZST Karlovy Vary — stani ¢ast Technicka zprava SO 2111 Zelzhsvrsek —filohag. 5
Prepaiet mostu v km 185,812 na trati Chomutov — Cheb str. 7



WAZURSE A OPD

2.3 Prirezoveé charakteristiky(prevzato z fivodniho statického vystu)
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profil HE 400B
OCELY. 52 ooy = 210 MPa
BETON C -/40 (zn. 450)pkov = 17,75 MPa

A, = 0,019781

., = 576,816m"

W, = 2,884.16m°

n=E/B nNn¢=6 =18

Xie = 0,256m

Xa = 0,317m
liw = 0,0078021th
g = 0,01657371h
Wi = 0,0304769 th

Wige = 0,0240805 rh
Wi = 0,0522829 rh
Wiga = 0,0630178rh

Modernizace ZST Karlovy Vary — stani ¢ast Technicka zprava SO 2111 Zelzhsvrsek —filohag. 5
Prepaiet mostu v km 185,812 na trati Chomutov — Cheb str. 8



sucoe &), OPD

24  Nagti
24.1 V dolnich vldknech vyztuznych nosnik
DESKA BETONOVANA BEZ LESENI

M n M, nkr[I}/Ip

- Vg
T mw, mow mD/\/Idkr

iddl

1737, 3]103 1811098 I@ B 38866 10
" 9[D, 002884 a10, 063018 [® 0,0240805
= 66,93+ 34,85 107,6 209,38 MRay, = 210 MPa V.YHOVUJE

dov

2.4.2 V hornich vlaknech betonové desky
DESKA BETONOVANA BEZ LESENI

M M

92 + p —

mowW,, mOWN.,

ihdl ihkr

_109810° . 3886,6 18
9[0) 052283 910,030477
=2,33+ 14,1F 16,5MPa k = 17,75 MPa...... N@VUJIE

Gb_

24  Zatizitelnost

ZatiZitelnost budeiepaitdna metodou dovolenych naméhéani pro model LM 71.

24.1 V dolnich vldknech vyztuznych nosnik

_210- (66,93 34,85)
LM71D 107,6/1,21

Z 1,22

24.1 V hornich vlaknech betonové desky

_17.75-233
MTLH14.17/1,21

Zatizitelnost mostu je 1,22 UIC-71

25 Zawr

Z vysledki tohoto vypétu vyplyva, Ze zatiZitelnost mostu po Wmi Zeleznéniho svrsku a 8tkového loze bude
ZUIC = 1,22.

Modernizace ZST Karlovy Vary — stani ¢ast Technicka zprava SO 2111 Zelzhsvrsek —filohag. 5
Prepaiet mostu v km 185,812 na trati Chomutov — Cheb str. 9
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POUZITE NORMY A SM ERNICE

[1] Smernice pro navrh a provédi ocelobetonovych nosnych konstrukci Zekszich mosi — Statni Ustav
dopravniho projektovani 1980.

[2]  CSNEN 1991 — 1 — Eurokdd 1: ZatiZzeni konstrukci

[3] CSN EN 1991 — 2 — Eurokdd 1: Zatizeni konstrukCast 2: Zatizeni mostiopravou

Modernizace ZST Karlovy Vary — stani ¢ast Technicka zprava SO 2111 Zelzhsvrsek —filohag. 5
Prepaiet mostu v km 185,812 na trati Chomutov — Cheb str. 10



VASUROR ) OPD

PRILOHA 6 — DOKLADY

Doklad ¢

o
=

Vyjimka &. 15/8 z pfedpisu S3/2 Bezstykova kolej, ¢lanek 138 ze dne
23.11.2015.

Stanovisko k napojeni stavajicich koleji €. 5a a 7a v Zst. Karlovy Vary ze dne
3. 11. 2015.

Doklad ¢

o
N






Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

——\V
5 ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 240-195/15-20 SUDOP Praha a.s.
Ze dne: 19. 6. 2015, 26.10.2015

Nase zn.: 49 065/2015-SZDC-013 BC Jan Taéke
Vyfizuje: Ing. Szahé - r

Telefon: 972 325 155 Olsanska 1a

Mobil: 724 039 971

E-mail: szabo@szdc.cz jasansky@szdc.cz 1 30 80 Pra ha 3
Datum: 23.11. 2015

Vyjimka &. 15/8 z piedpisu SZDC S3/2 Bezstykova kolej, ¢lanek 138

Na zakladé Vasi Zadosti o udéleni vyjimky na zkraceni vzdalenosti pro ukongeni bezstykové koleje
ve smérovem oblouku o malém poloméru a dale pro nedostatetnou délku dychajiciho konce bezstykoveé
koleje za zatatkem vyhybky po projednani

udé&luji vyjimku z pfedpisu SZDC $3/2 Bezstykova kolej, élanku 138,

v souladu s pfedpisem SZDC N1 (Prozatimni), kapitola V.

Misto uplatnéni vyjimky:
1/ TUDU 0112 LA — ZST Karlovy Vary (kolej &. 5P v uZivani OR);
2/ a3/ TUDU 0112 L1 - ZST Karlovy Vary;

Akce ,Modernizace ZST Karlovy Vary — staniéni gast".

Platnost vyjimky a souhlasu:

tratového Useku.

Znéni vyjimky a souhlasu:

1/ Ke konci vyhybky ¢.10 (nové oznaceni) budou v koleji 5P (stavajici oznageni) privareny kolejnice délky
40,248 m, které nesplfiuji poZadovanou délku 50 m pro vyhybky s hakovymi zavéry. BK bude ukongena
vyménovym stykem vyhybky 101;

2/ Ke konci vyhybky €.9 (nové oznaenl) budou pfivaiené kolejnice dlouhé 16,368 m, které nespliuji
pozadovanou délku 25 m pro ukonéeni BK ve vedlejsim dopravnim sméru za koncem vyhybky s gelistovymi
zavéry. BK bude ukonéena vyménovym stykem vyhybky &.12a/b. Pozadujeme svafeni vyhybek &.12a/b
a ¢.13 do skupiny;

3/ Pred zacatkem vyhybky ¢.25 (nové oznateni) budou pfivafené kolejnice dlouhé 69,853 m, které nespliuji
pozadovanou délku 75 m pro ukonéeni BK v hlavnim dopravnim sméru. BK bude ukondena koncovym
stykem vyhybky ¢.22,

Odbor tratoveho hospodarstvi (013), jako gestorsky Utvar predpisu SZDC $3/2, souhlasi s ukon&enim
bezstykove koleje podle pfedlozeného feseni za podminky, Ze na vy$e uvedenych pifpadech ukonéeni BK
budou pouzity plnoprofilové spojky a pfivafena kolejova pole budou v provedeni s pruZznym upevnénim
kolejnic. Spravcem trati bude provedena kontrola nastaveni koncové dilatadni spary a spravného dotazeni
upeviovadel.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dldzdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstiiku u Mé&stského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz 112



Oduvodnéni vyjimky:
V piipadé 1/ se jedna o kolej v uzivani OR Usti nad Labem a kolej je provozovana lehkymi draznimi vozidly
rychlosti do 20 km h™'. Nebude zde dochazet k vyraznému dynamickému namahani.

V piipadé 2/ bylo rozhodnuto o ukongeni BK kratsimi kolejnicemi zastupci investora pfi zaverecnem
projednani projektu. Pfipadné pfivafeni dalsich vyhybek, které jsou ve stykovanych kolejich, nenabizelo
lepsi feseni.

V piipadé 3/ dochazi ke zkraceni kolejnic o cca 5 m (na 69,853 m). Nasledujicl vyhybka ¢.22 a kolej za ni

neni zplsobila ke ztizeni BK. Zkracené kolejnice budou upnuty pruznymi svérkami, ¢imz bude zajisténa
spolehliva funkce kolejoveého rostu.

Utvary SZDC odpovédné za seznameni zaméstnancii se znénim vyjimky a za kontrolu podminek
jejiho dodrzovani:

Stavebni sprava zapad, se sidlem v Praze, po dobu pftipravy a realizace stavby ve spolupraci s mistné
pfislusnym spravcem trati OR Usti nad Labem — ST Karlovy Vary.

OR Usti nad Labem — ST Karlovy Vary b&hem provozovani dotéeného tseku.

Uvedend vyjimka je v souladu s ustanovenim Vyhlasky &. 177/1995 Sb. v platném znéni,
§88, odstavec 2. a pfedpisu SZDC S3/2, CI. 7.

Tl
(|- Csexe
Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratoveho hospodarstvi

Na védoml (elektronicky): Stavebni sprava zapad, se sidlem v Praze, feditel Ing. Lubor Hrubes;

OR Usti nad Labem — ST Karlovy Vary, pfednosta Milog Vyhnalek.
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—
s E D‘ Generalni feditelstvi
SU AQ004364

Spréva eleznidni dopravni cesty 11000 PRAHA 1
;’ééddf’pis i SUDOP PRAHA a.s.
e ane: - . =) "
Nasezn:  46017/2015-SZDC-013 Stredisko Usti nad Labem
Vyfizuje: Trejtnar Radek, Ing; Be. :Jan Taske
Telefon: 972341164 Dvorakova 2
Mobil: 724 753556 400 01 Usti nad Labem
E-mail: trejtnar@szdc.cz,
Datum: 3.11.2015 Na védomi

SZDC, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Stanovisko k napojeni stavajicich koleji €. 5a a 7a v zst. Karlovy Vary

V ramci stavby ,Modernizace Zst. Karlovy Vary — staniéni ¢ast' bude rekonstruovan zel. svrsek
a spodek zst. Karlovy Vary za podminky soutasného prostorového uspofadani této Zelezni¢ni stanice.
Soucasti této stavby je i napojeni stavajicich koleji €. 5a a €. 7a, které jsou vyuzivany pro Gcely spravy trati
Karlovy Vary. Toto napojeni je situovano podél skladistnich budov TO, kdy nejsou dodrZzeny parametry
VSMP 3,0 m.

SZDC GR 013 souhlasi se situovani napojeni koleji & 5a a ¢. 7a podél budov TO Karlovy Vary za
podminek:

- Minimalni vzdalenost osy koleje od budov TO Karlovy Vary bude 2,5 m;,
- Rychlost v kolejich €. 5a a €. 7a a bude omezena na max. 20 km/h;
- Prekazky VSMP (rohy budov) budou opatfeny varovnymi natéry a vystraznymi tabulemi;

- Omezeni VSMP bude uvedeno ve stani¢nim fadu zst. Karlovy Vary.

Ing. Jifi Kozak

feditel odboru tratového hospodarstvi

Sprava zeleznicni dopravni cesty, staini organizace Sidlo: DIdZdéné& 1003/7, Praha1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZzka 48384 I1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1M
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