1.3 Rekonstrukce koleji ve Vinohradskych tunelech
(Délka rekonstruovaného Useku = cca 11 km; délka tunell = 4,16 km)

Investor: Sprava zeleznic, s. o.

Projektant: SUDOP PRAHA a. s.

Druh dokumentace: 7Zamér projektu investi¢ni akce.

Predklddd se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Hlavni mésto Praha

Predpokladand realizace: 01/2022 — 06/2028

CIN: 4 161,302 mil. K& (bez DPH); prostredkt SFDI= 624,155 mil. K¢&; z fondi
EU =3 537,147 smigena CU 2019 — 2028.

ISPROFOND: 511 352 0021

Oponentni posudek: Vztahuje se, byl vypracovan Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. Brno,

dne 14. 2. 2020.
Zavéry:
D Zaveér
Vysledné hodnoly ukazatellh ekonomické efektivhosti dokladaji, Ze investice do
stavby Investiéni akce Rekonstrukce koleji ve vinohradskych tunelech” se jevi
z celospolefenskehio hlediska efektivhi. Vysledné hodnoty ekonomickych ukazatelll jsou
uvedeny v tabulce Rozpis nakiadid.
Die zmény &. 4 (ze dne 15. 9. 2015) bodu 5.2 smé&rnice Ministerstva dopravy &. V-2/2002 je
realné prokazat ekonomickou efektivitu pfedmétného diléiho tratového useku v ramci
cetkove zpracované SP, &¢imZ je ale samoziejmé& ovlivnéna relevantinost kalkulace, zejména
v pfipadé, Ze SP fesi pomé&mé diouhy tratovy Gsek s rozdilnymi technickymi a provoznimi
parametry.

Doporuéeni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

V nasledné aktualizaci, pfipadng daldim stupni projekiove dokumentace budou
feSeny, zdlvodnény nebo odstranény pfipominky uvedend v tomto posudku.

Z tohoto davodu doporudujeme:

>  srovnat vysi investitnich naklada vzhiedem k nakladdm na srovnateinych stavbach,
vy35i investiéni naklady zddvodnit

» planované investitni naklady upfesnit ve vys88im stupni dokumentace vzhledem
Kk charakteru dila — tuneloveé stavby

~ dofesit vazby a napcojeni mezi navazujicimi Gseky — praedmétné dilo je provoznim
hrdlem Zelezniéniho uzlu Praha s dopadem na celou sit SZ7

» posoudit rozsah investic vzhledem kfaktu, Ze dalsi zvvieni investicnich naklad(
muze ohrozit ekonomickou efektivitu projekiu i pfes robustni vysledky ekonomické
analyzy

> navrhnout organizaci- vystavby tak, aby nedochazelo k nakladnym mezistavim a
provizoriim — stavebni Usek zasadné ovliviiuje provozni situaci ZST Praha hi. n. i
vzhledem K pfistavovani a adstavavani citovych viaki

~ koordinovat dalsgi stupné projektu s aktualizaci tzemné planovaci dokumentace hi.
mésta Prahy

~ koordinovat s ostatnimi investory jejich investiéni zaméry a v maximalni mife

dosahnout synergickych efektii

dusledné oddélit v dalsim stupni pfipravy jednotlivé stavebni postupy a zpracovat

v

podrobny harmonogram vystavby vzhledem K vy3e uvedenym faktim
» navrhnout stavebni postupy s cilem maximalni uspory vylukove ¢innosti
» doplnit chybajici Eislovani stranek
~ opravit drobné neplesnosti — napfiklad prechod na trakéni soustavu 3 kV DC v iextu
» Vzhledem k nedodrzeni svétieho tunelového prafezu v mistech vestaveb nového

ost&ni u tuneld I, llla a Hib doporudujeme projednat navrzené upravy s Draznim
Gfadem a s HZS pred zahajenim zpracovani dalStho stupné projektové dokumentace

Ze zpracovaného posudku vyplyva, Ze uvedeny projekt ma klicovy vyznam pro
zlepseni dopravniho systému nejen v ramct hl. m. Prahy a Stfedoteského kraje, ale i
celé Ceské republiky se zahraniénim pfesahem. ZST Praha hl. nadraZzi je nejvatsi
stanici v ramci sité SZ v asobni dopravé s vétdinou viaki v této stanici zadinajicich a
konéicich. Z t&chto ddvodd je uvedeny stavebni Gsek naprosto zasadni pro Zeleznigni
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dopravu v oblasti dalkové i regionalni. Posuzovatel disledné upozorfiuje na nutnost
sledovani vyie investicnich nakladd s cilem jejich podstatného nezvySovani v dalsich
stupnich dokumentace. | pfes uvedenou problematiku je nutno jednoznaéné zohlednit
vyziam akce a doporutit pfedmeéiny projekt k realizaci.

YV Bmé, dne 14.2. 2020

Ing. Vojtéch Kocourek, PhD.
zodpovédny zpracovatel
Oblast Zelezniéni dopravy

Popis stavajiciho stavu a predmét akce

Resend stavba se nachézi v oblasti mezi ZST Praha-Smichov a Praha-VrSovice a ZST Praha hl.
n., zdroveil viak zasahuje do jizniho zhlavi ZST Praha hl. n. Zadatek stavby je stanoven za
vyhybkami jizniho zhlavi ZST Praha hl. n. Konec stavby je stanoven na jiznim portélu tunelu
101. Rozsah stavby, brano od severu, zahrnuje jizni kolejové zhlavi ZST Praha hl. n., tunelové
trouby vinohradskych tuneld a pokracujici koleje az po rozhrani s navazujicimi stavbami
(napf. ,,Rekonstrukce traté Praha hl. n. (mimo) — Vy8ehrad (véetné)).

Vinohradské tunely predstavuji soubor ti{ tunell se spole€nymi portaly. Tunely I (ev. &. 101)
a tunel II (ev. &. 102) jsou dvoukolejné v celé délce. Tunel IIT (ev. &. 103) se po kratkém
dvoukolejném useku, p¥ilehlém k jiznimu zhlavi ZST Praha hl. n., rozdvojuje do dvou v&tvi, tj.
do dvou jednokolejnych tunelovych trub, vedoucich samostatné az k jiznimu portdlu,
oznadovanych jako tunel Illa (ev. ¢. 128) a IIlb (ev. €. 129). Délky tunelovych trub jsou:
1 145 m (tunel 1), 1 126 m (tunel II), 333 m (tunel III), 769 m (tunel Illa) a 791 m
(tunel IIIb). Viechny koleje, pokradujici ze ZST Praha hl. n. na jih, vedou skrze vinohradské
tunely. Koleje ¢. 201 a 202, umisténé v I. vinohradském tunelu, vedou smérem na Smichov.
Ostatni koleje (¢. 101, 102, 103 a 105), umisténé ve II. a III. vinohradském tunelu, vedou
smérem VrSovice/Hostivar.

Nezbytnost realizace akce

Dopravni kapacita smérem na jih je ddana dopravni kapacitou a prostorovou priichodnosti
trub vinohradskych tunelii, navazujicich na jizni zhlavi ZST Praha hl. n. PFipadné omezeni
dopravy ve vinohradskych tunelech md piimy dopad na dopravni kapacitu celé stanice.
Diisledkem nerealizace opatient, navrhovanych v rdmci FeSené stavby, je zvySeni rizika
vyskytu neplinovaného omezeni provozu v ZST Praha hl. n. Zakladnim p¥inosem navriené
stavby bude zaji§t&ni udr¥itelnosti stavajiciho provozu v ZST Praha hL n.

Znalnd &ast prvkad, konstrukei a systémd drazni infrastruktury v oblasti jizniho zhlavi 78T
Praha hl. n. a v prostoru vinohradskych tunelil je doZil4, nékteré se dle sdéleni ptisluSnych
spravell blizi havarijnimu stavu. Prvky Zelezniéniho svrsku ve vinohradskych tunelech
extrémné trpi prisaky agresivni podzemni vody. Odvodnéni vinohradskych tunel(
je s vyjimkou opravené stoky [. tunelu prakticky nefunkéni. Segmentové osténi ve vétvich Illa
a I1Ib vinohradského tunelu &. III je silné zkorodované a degradované a blizi se konci své
Zivotnosti z hlediska trvanlivosti v daném prostiedi. V nékterych mistech tuneli je nevyhovujici
prostorova priichodnost, kterd bude pfetrvavat (viz vyse OP).
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Intenzivni dopravni vytizeni komplikuje rezim 0drzby, oprav nebo rekonstrukei drazni
infrastruktury. V nejkritiétéj§im stavu je IIL. tunel a jeho jednokolejné vétve 1lla a I1Ib. Ve vice
nez 80 % délky dochédzi nebo dochézelo k prisakiim podzemni vody o rizné intenzité dovniti
do tunelu. Osténi tunelu je velmi silné poskozeno a vyzaduje celoplo$nou sanaci. Akce mé
dopad do pfislu§nych Gprav ZZ, SZ, silnoproudé technologie, DRT, Zelezniéniho spodku
a svrsku a tuneld.

Pozitivni dopady navrzené stavby jsou nasledujici:

1) ZvySeni trat'ové rychlosti ve viech tunelech az na 80 km/h.

2) Prostorova priichodnost Z-GCZ3 (J-GCZ3).

3) Tratova trida zatizeni D4.

4) Provedeni piipravy na piechod ze stavajici trakéni soustavy 3 kV DC na planovanou
trakéni soustavu 25 kV AC, v¢etn€ ndvrhu izolaénich vzdalenosti. Tyk4 se i stinéni
kabelizace.

5) SniZeni hlukové zatéze a vibraci diky pouziti antivibra¢nich rohoZi na severnim konci
vinohradskych tunelt a zfizeni bezstykové koleje.

6) Rekonstrukce Zelezniéniho svrsku jizntho zhlavi, provedend kompletn€ s uloZenim
na betonové prazce a v navrhovych parametrech, odpovidajicich ve vSech ohledech
soucasnym normam a predpisim.

7) Prodlouzeni nastupnich hran nékterych nastupist’.

8) Nové zabezpeovaci zafizeni, umoZiujici nasazeni ERTMS/ETCS 1.2 pro zajiSténi
interoperability. Vlastn{ zatizeni ETCS neni soucasti této stavby a bude montovano v
samostatné stavbé.

9) V uzlu Praha je radiovy systém GSM-R v provozu, v ZP je navrzeno pouze jeho
doplnéni a uprava v zavislosti na stavebnich postupech a vysledcich akceptaéniho
mé&eni TUDC. AVV je nasazeno, v rimci stavby bude upraveno s ohledem na novou
konfiguraci kolejisté.

Piedpokladany priabéh realizace akce

Zahdjeni vystavby se predpokladd v roce 2022. Z hlediska pribéhu vystavby byly
pii projedndvani technického feSeni diskutovany dva alternativni scénéie s tim, Ze vysledny
postup bude dohodnut a do dalSich detaill rozvinut ve stupni DUR. Prvn{ scénét podita s tim,
Ze rekonstruovat se bude vzdy jeden tunel (pfi vylouceni obou koleji v ném vedoucich)
a souvisejici svazek koleji jizniho kolejového zhlavi ZST Praha hl. n. V ostatnich tunelech a na
zbylé &asti zhlavi bude zachovan provoz. Pfed uzavirkou I. tunelu se na ,,smichovské* strané
tuneld poditd s vybudovanim provizorniho kolejového propojeni ze 105. koleje po vyusténi
z I1. tunelu do 201. koleje, pokradujici z 1. tunelu tak, aby mohl byt pfi rekonstrukei I. tunelu
zachovan omezeny provoz ve sméru Smichov. Propojeni je uvaZovéno i v souvisejicich
profesich, zejména zabezpeleni a trakce. Alternativni scéndf predpoklada, Ze nejprve bude
po &éstech rekonstruovano celé jizni kolejové zhlavi a teprve poté budou jeden po druhém
rekonstruovany vinohradské tunely. Bude-li zachovan postup vystavby za vylouceni obou
koleji v kazdém tunelu, vychazi odhady doby vystavby cca na 5 let. Pokud by byly (v technicky
realizovatelné mife) pozadovany pouze jednokolejné vyluky v tunelech, vychazi odhady doby
realizace cca na 9 let. Pii projednani tohoto tématu se drtiva vétSina odbornych slozek
jednoznadné piiklanéla k postupu vedoucimu k co nejkrat$i dobg vystavby. Kli€ovou aktivitou
z pohledu doby vystavby je rekonstrukce III. tunelu, ktera zabere nejvice ¢asu.
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Ekonomické hodnoceni
Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pomoci CBA v souladu s ,,Rezortni metodikou
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt dopravnich staveb®, MD CR 2017 s vysledky
ERR = 7,13 %, ENPV = 375,890 mil. K& B/C Ratio = 1,161. Toto je ddno piedevsim
vyhodné&j$im pomérem negativnich efektd vylukové Einnosti, zplsobenych v rdmci provozu
vytizeného dopravniho uzlu ve stavu projektovém, oproti stavu Bez projektu. NejvEtSim
pfinosem v ramci ekonomického hodnoceni je uspora Casu cestujicich a spora provoznich
ndkladd infrastruktury. Na zaklad€ vSech provedenych vypocti lze z hlediska parametri
ekonomické efektivity doporudit hodnoceny projekt k dal§imu pokracovini piipravy
a nasledné k realizaci.

Rozpis nakladi:

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 577 658
stavebni projekt
2 Nakup pozemk( 0
3 Vystavba 2112160
4 Technologie 1274392
5 Nepredvidatelné udalosti 336 343
6 Prip. Gprava ceny 0
7 Technickd asistence a 29227
propagace
8 Dozor v pribéhu vystavby 131522
9 Mezisoucet 4161302
10 (DPH} 873 873
11 CELKEM 5035175

Pozndmka odboru infrastruktury a vizemniho planu MD (O 910).

Upozoriiuje se na moznost piipadného propojeni pfedmétné akce (technicky a financné)
s developerskym zdmé&rem piekryt (zasttesit) piisludné jizni zhlavi 7ST Praha hl. n. zakladovou
deskou pro komer&ni vystavbu. V ramei projednavani této akce Sprava Zeleznic, s. o. sdélila,
Ze koordinace s pFrisluSnym developerem probiha.
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Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze schvaluje zamér projektu investicni akce
,Rekonstrukce koleji ve Vinohradskych tunelech® s podminkou, Ze Sprava Zeleznic, s. o.
Pied zpracovanim daliiho stupné dokumentace projedni piredmétny zAmér projektu
investi¢ni akce s DraZnim ifadem a podminky jim stanovené zapracuje do dalSiho stupné
pripravy.




