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Schvalovaci protokol

Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

1. Zakladni identifikacni udaje

Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), DI4zdéna 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3 - Zizkov
vedouci projektu ing. Martin Vachtl

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2013, v dodatcich €. 1 a 2 byl posunut termin kone¢ného odevzdani
do 07/2015. K pfipominkdm byla rozeslana studie ve verzi 03/2015, po stanoviscich hodnotiteld nasledovala verze
06/2015 a po zapracovani dodate¢nych pfipominek finalni verze 07/2015.

2. Umisténi reSené lokality
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Studie proveditelnosti se zabyva zelezniéni trati Velky Osek (mimo) — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Krélové hl. n.
— Tynisté nad Orlici — Chocef (mimo), dle TTP &. 505A, dle JR pro cestuijici &. 020. Trat je sougasti drahy celostatni
mimo sit TEN-T, je jednokolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, s tratovou rychlosti do
100 km/h. Ostrovni nastupité s podchody jsou vybudovana pouze v Zelezniénich stanicich (ZST) Hradec Kralové
hl. n. a Tynité n. O., v ostatnich stanicich slouZi cestujicim urovriova nastupiste.

Trat lezi v Kralovéhradeckém a v malé ¢asti také Pardubickém a StfedoCeském kraji, nejvétSimi mésty na trati jsou
Hradec Kralové (93 tis. obyvatel), Chocen (9 tis.), Tynisté n. O. (7 tis.), Tfebechovice p. O. (6 tis.) a Chlumec n. C.
(5 tis.), ostatni obce jsou malé. Prochazi rovinatou, zemédélsky vyuzivanou krajinou.

3. Cil studie proveditelnosti

Zelezniéni trat tvofi zapadovychodni dopravni osu Kralovéhradeckého kraje, slouzi k jeho spojeni s Prahou, ale
napojuje jej i na patefni Zeleznicni trat smérem na Moravu. Pro nékladni dopravu trat vytvafi odklonovou trasu za
usek I. TZK Kolin — Pardubice — Choceri. Cilem studie proveditelnosti bylo nalézt vhodny navrh modernizace této
trati s ddrazem na pInéni nize uvedenych cild projektu.
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4. Cile projektu
Studie proveditelnosti definuje tyto cile projektu:

1. ZlepSeni technického stavu a parametrld feSenych Usekd trati.

2. Stabilizace GVD délkové dopravy v praktickém provozu a zlepSeni moznosti sestavy GVD regionalni dopravy
v ramci stavajici koncepce.

Zvyseni konkurenceschopnosti dalkovych a paternich meziregionalnich Zelezni¢nich spojeni.

Vytvoreni podminek pro pripadné zavedeni expresnich vlakl Praha — Hradec Kralové.

Zlep$eni parametrd trati pro efektivnéigi provoz nakladni Zelezniéni dopravy, alternativni trasa pro 1. TZK.
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ZvySeni _bezpecénosti_zelezniéniho provozu a cestujicich a zajiSténi bezbariérového pristupu pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

7. Minimalizace nakladl na provozovani Zelezniéni dopravni cesty, zejména podstatnym snizenim poctu
zaméstnancu podilejicich se na obsluze drahy.

Prostfedkem k naplInéni cilll pak je modernizace trati a podle varianty téz jeji Caste€né nebo Uplné zdvoukolejnéni,
pfi respektovani normovych pozadavkl. Podminkou pak je i ekonomicka efektivita projektu a tzemni prichodnost.

5. Navrzené varianty
Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a Ctyfi varianty projektové (A1+B1, A2+B2, A3+B3, A4+B4).

Ve vSech projektovych variantdch dojde k modernizaci celé trati a vSech Zeleznicnich stanic ve vSech profesich —
zelezniéni svrsek, zelezni¢ni spodek, nastupi§té a pfistupy na né, mosty, zabezpecovaci zafizeni vé. ETCS a
zapojeni na CDP Praha, sdélovaci zafizeni, trakéni vedeni a napdjeni. Projektové varianty se liSi rozsahem
zdvoukolejnéni a tratovymi rychlostmi.

BEZ PROJEKTU — Zachovéava se soucasny stav. Trat je jednokolejnd, jeji dopravni vyuZiti se neméni. Stavby jsou
priibézné obnovovany z prostfedk(l na provozuschopnost, véetné instalace elektronickych SZZ po doziti nynéjSich
zarizeni.

A1+B1 — Trat je rekonstruovdna ve stavajici stopé jako jednokolejnd, vyjma zdvoukolejnéni v Useku Hradec
Kralové-Slezské Pfedmésti — BleSno pro optimalizaci skupin regionalni dopravy. Tratova rychlost se zvySuje ve
smeérové vhodnych Usecich do 120 km/h. V této varianté neni mozné zavést Ex vlaky Praha — Hradec Kralove.
Délky stanic umoznuji provazeni jednotlivych nakladnich viak( délky 740 m odklonénych z I. TZK, ale za cenu fady
pobytl pro kfizovani.
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A2+B2 — Trat je rekonstruovana ve stavajici stopé jako pfevazné jednokolejna, zdvoukolejiuji se Useky odb.
Placice — Dobfenice a Hradec Kralové-Slezské Predmésti — Trebechovice pod Orebem pro zrychleni vlaki Os a
optimalizaci skupin regionalni dopravy. Tratova rychlost se zvySuje ve smérové vhodnych Usecich do 120 km/h,
resp. Chlumec n. C. — Hradec Kralové az 160 km/h. Neni mozné zavést Ex vlaky Praha — Hradec Kralové. Délky
stanic umoznuji provazeni jednotlivych nakladnich vliak( délky 740 m odklonénych z I. TZK, ale za cenu fady pobyti
pro kfizovani.
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A3+B3 — Trat je modernizovana ve stavajici stopé jako ¢astecné jednokolejnd, zdvoukolejfiuji se Useky Kanin -
Dobfenice, PfevySov — Chlumec nad Cidlinou, Karanice — odb. Placice, Hradec Kralové zastavka — Tfebechovice
pod Orebem a Cermna nad Orlici — Ujezd u Chocné. Tratova rychlost se zvySuje ve smérové vhodnych Usecich
Velky Osek — Hradec Kralové az na 160 km/h a Hradec Krélové — Chocen do 120 km/h. Jsou zavedeny Ex vlaky
Praha — Hradec Kralové. Délky stanic umoznuji provazeni jednotlivych nakladnich viakd délky 740 m odklonénych
z I. TZK, ale za cenu Fady pobytd pro kfizovani.

A4+B4 — Trat je v celé délce zdvoukolejnéna ve stavajici stopé, véetné dostavby 2. koleje Libické spojky. Tratova
rychlost se zvySuje ve smérové vhodnych Usecich Velky Osek — Hradec Kralové az na 160 km/h a Hradec Kralové
— Chocefl do 120 km/h. Jsou zavedeny Ex vlaky Praha — Hradec Kralové. Délky stanic a piné zdvoukolejnéni
umoziuji plynulé provazeni nakladnich vlaka délky 740 m odklonénych z I. TZK.

V prabéhu praci se provéfovalo, zda neni Ucelné sestavit i jiné kombinace variant Usekd Useku Velky Osek —
Hradec Kralové (varianty A1 az A4) s variantami Useku Hradec Kralové — Chocen (varianty B1 az B4). Ukazalo se,
ze z hlediska potfeby kapacity celé trati pro nakladni dopravu spolu oba Useky souviseji a proto jiné kombinace
variant usekl nejsou funkéni.

Samostatné byly provéfovany souvisejici investice pro bezluvratové spojeni Hradec Kralové — Dobruska, a to
vytvofenim spojek mimo ZST Tynisté n. O. u Petrovic n. O. a mimo ZST Opoc¢no, zde ve dvou variantach ,severni®
(tésné u stanice) a ,jizni“ (s pfiblizenim méstu Opo¢no pod Orlickymi horami).

6. Naplnéni cilti projektu, investiéni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Shrnuti vysledkd naplnéni cild projektu, finanéni a ekonomické analyzy, barevné je vyznacena vybrand varianta:

Varianta prsj‘(’;itu A1+B1 | A2+B2 | A3+B3 | Ad+B4
naplnéni cilt projektu
1: zlepSeni technického stavu a parametrd feSenych Gseku trati NE ANO | ANO | ANO | ANO
2: stabilizace GVD dalk. dopravy a zlep$eni sestavy GVD Sp a Os NE | CAST. | CAST. | CAST.| ANO
3: zvySeni konkurenceschopnosti dalkovych zelezni€nich spojeni NE NE NE ANO | ANO
4: vytvoreni podminek pro zavedeni Ex vlakd Praha — Hradec Kralové NE NE NE ANO | ANO
5: efektivnéjsi provoz nakladni Zelezni¢ni dopravy NE | CAST. | CAST. | CAST.| ANO
6: zvySeni bezpecnosti provozu, cestujicich, bezbariérovost NE ANO | ANO | ANO | ANO
7: snizeni nakladl na provozovani dopravni cesty ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
vysledky ekonomického hodnoceni
celkové investiéni naklady v CU 2015 (mil. K&) 0 10537 | 11231 | 13290 | 17 371
ekonomické vnitini vynosové procento kapitalu ERR — 2,02% (2,49 % | 6,30 % | 8,75 %
ekonomicka Cista sou€asna hodnota ENPV (mil. K&) - -2536 | -2406 | 918 5218
doba vystavby — ]2020 - 22|2020 - 23|2020 - 242020 - 25

Jednotliva kritéria a zplsob pInéni cilll je uveden v posuzovacim protokolu v ¢asti 8, ktery je pfilohou tohoto
schvalovaciho protokolu.
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7. Projednani

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi osobami, tedy s MD, Krajskymi
Ufady Kréalovéhradeckého, Pardubického a StfedoCeského kraje a slozkami SZDC. Ziskand stanoviska jsou
soucasti dokladové ¢asti studie.

Dokonc&end studie proveditelnosti ve verzi z 07/2015 byla pfedlozena Ministerstvu dopravy k projednani na Centralni
komisi. Ministerstvo dopravy na zakladé vysledkd projednani Centralni komise vydalo stanovisko ¢j. 246/2014-910-
1ZD/14 z 25. 11. 2015, v jehoz zavéru se uvadi:

V souladu se Smérnici V-2/2012 se dne 1. 9. 2015 uskutecnilo jednani Centralni komise MD, ktera k pfedmétné
studii proveditelnosti pfijala nasledujici zavér:

Centralni komise MD rozhodla, Ze: studii proveditelnosti ,,Velky Osek — Hradec Kralové — Choceni*”
schvaluje bez podminek. V dalsich stupnich pripravy a realizace staveb Centralni komise MD poZaduje
sledovat ,,Variantu A4+B4*.

8. Zavér

Po zavére&ném projednani studie proveditelnosti s MD, SFDI a slozkami SZDC a vydanim jejich kladného
stanoviska:

a) schvaluiji
Studii proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Krélové — Chocen;
b) ukladam
pfimému investorovi Stavebni spravé vychod a Stavebni spravé Zapad v dalsi pripravé stavby:

1) Rozpracovat studii proveditelnosti v zameéru projektu stavby podle ,,varianty A4+B4“ a navazné zajistit
dal$i pfipravu a realizaci.

2) V dalsi projektové pripravé budou pfed zpracovanim dokumentace vlivu stavby na Zivotni prostfedi
(EIA) vyhodnoceny a projednany moznosti ruSeni a nahrad drovnovych prejezd(, s cilem minimalizovat
pocet téchto prejezdu. Pfednostné budou feSeny prejezdy zrusitelné bez nahrady nebo s nahradou
jinou komunikaci. Dale budou provéfeny prejezdy v Usecich s rychlosti vyS§si nez 120 km/h na
frekvenéné vyznamnych komunikacich. PFi navrhu nahrad Zelezni€nich pfejezdd nesmi dojit k ohrozeni
ekonomické obhajitelnosti celého projektu.

3) Dosazené vysledky ekonomické efektivity varianty A4+B4 jsou podminény Uplnym zdvoukolejnénim
trati a tim zvySenim jeji atraktivity pro nakladni dopravu. Toto zdvoukolejnéni muZze byt rizikove
v uzemné problematickych Usecich u NPP Zehunsky rybnik. Ztéchto divodu se do doby vydani
kladného stanoviska MZP v procesu EIA na piny rozsah staveb doporucuje schvalovat zaméry projektu
pouze téch Usekd, které jsou pro variantu A4+B4 v zasadé invariantni.

4) P¥i dalSi pfipravé zapracovat pfipominky a proveéfit doporuceni ze stanovisekal'J Kralovéhradeckého
kraje (zvySeni rychlosti Hradec Kralové — Tynisté n. O. na 160 km/h) a SZDC O13 (optimalizace
sklonového feSeni Useku Chotovice — PrevySov s cilem dosazeni co nejvy$Sich normativd hmotnosti
pro nakladni dopravu).

V Praze dne 28. 12. 2015

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie

Prilohy

Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen® ¢j. 9897/2015-SZDC-
SSV-U1z22.9. 2015

Dopis Ministerstva dopravy ¢j. 246/2014-910-1ZD/14 z 25. 11. 2015
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