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1 Predmeét zkousky

Zafizeni: Rekonstrukce ZST Bohosudov

Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Ucel méfeni: Prazkumné méfeni hluku a vibraci pfed rekonstrukci trati. DUR
Datum méfeni: 11.5.2016; 19.7.2016; 26.7.2016

2 Metoda m éreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Srpen 2004) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN 1SO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi, €.j. HEM-300-11.12.01-34065.

Vibrace: CSN 1SO 2631-2 Hodnoceni expozice &lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz aZ 80 Hz). Metodicky navod MZd
pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-
26.4.01-16344.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY &. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: Stanoveni pro jednotlivé referenéni body a hodnotici doby dle tabulky
D1 Metodického navodu ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065, viz vysledky méreni.

Vibrace: RozSifena nejistota méreni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344, § 8, tabulka 4.

3 Méfrici aparatura

Zvukoméry vyhovuijici tFidé presnosti 1 dle CSN IEC 651:

Pfesny modularni zvukomér Briiel & Kjeer typ 2250, vyrobni ¢islo 2579826, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10205-15, platny do 4.6.2017. Mikrofon Briel & Kjeer typ 4189, vyrobni Cislo 2417693, ovéfovaci list €.
8012-0OL-10204-15, platny do 4.6.2017. Pfesny integrujici zvukomér Briel & Kjaer typ 2231, vyrobni &islo
1699098, oveérovaci list €. 8012-OL-10203-15, platny do 4.6.2017 s mikrofonem Bruel & Kjeer typ 4189,
vyrobni €islo 2417693, ovérovaci list €. 8012-0OL-10204-15, platny do 4.6.2017.

Akusticky kalibrator:

Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list ¢. 8012-KL-10208-15,
vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 2.6.2017. Kalibrace byly
provedeny véetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pfipadé jejich nasazeni.

Meteorologicka stanice:

Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se sondou TP-330-1, kalibracni list €. ANM—150194,
vydany CHMU Praha dne 25.11.2015, platnost do 25.11.2018. Barometr Briel & Kjaer UZ-0001.
Teplomér a vlhkomér Airflow Commet D-3121, vyr. €. 04910004, kalibraéni list ¢. TPM-130524; VLM-
130174, vydany dne 25.9.2013, platnost do 25.9.2016.

Vibrometr:

Spektralni analyzéator Briiel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50159-10 vydany dne
24.8.2010, platnost kalibrace stanovend laboratofi je 5 let, tedy do 24.8.2015. Snimace vibraci Bruel &
Kjaer: typ 4370V vyr.¢. 30770, kal. list €. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370V vyr.¢. 30772,
kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.C. 1207954, Kkal. list €. 8012-KL-50150-16,
platny do 13.4.2021.

Vibracéni kalibrator:

Briel & Kjaer typ 4291, vyr.€. 856124, kalibracni list €. 8012-KL-50380-14 vydany dne 26.8.2014, platnost
kalibrace stanovend laboratofi je 2 roky, tedy do 26.8.2016.
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4 Zdroj hluku a vibraci

Mé&tenym zdrojem hluku a vibraci je Zelezniéni doprava na trati &. 130 (NJR ¢&. 504) probihajici v obvodu
ZST Bohosudov. Trat' je vyuzivana pfevazné osobni dopravou, nékladni doprava sporadicka, dopravci
vyuZzivaji pfedevsim soub&znou trat &. 131 (pFes Upofiny), kde jsou mensi sklony. Po méfené trati &. 130
jedou pouze nakladni vlaky kon¢ici v méfeném Useku nebo vlaky manipulacni.

Na vSech méficich bodech je provoz na trati rozhodujicim zdrojem hluku a vibraci. V dobé méfeni nebylo
na dot€éeném Useku trati ani na navazuijicich zjiSténo zadné omezeni nad rdmec trvalych nastaveni. Udaje
o intenzité dopravy poskytl zakaznik, jsou ¢erpany z GVD 2016.

4.1 Parametry trati

Trat pfevazné pred rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku i spodku, dvoukolejna, ve stanici vicekolejna,
elektrifikovand, stejnosmérna trakéni soustava 3 kV. Max. rychlost na hlavnich kolejich 105 km/h v obou
smérech, vedlejsi koleje ve stanici 40 km/h, trvalé nastaveni.

Stav trati v dobé mérent:

Body 1+2: Kolejnice tvaru R 65, prazce betonové SB8 (na zhlavi ZST dfevéné), upevnéni podkladnicové
tuhé typu K. Sklon trati: max. 15.00 %.. PfevySeni trati: max. 50 mm. Stara infrastruktura, bez brouseni
kolejnic a bez protihlukovych prvk(. VysSka Stérkového loze cca 30-40 cm.

Body 3+4: Smér Usti n/L — kolejnice tvaru R 65, prazce betonové SB8, upevnéni podkladnicové pruzné
typu Ks. Smér Teplice — bezestykové kolejnice UIC 60, praZzce beton S91B, upevnéni bezpodkladnicové
pruzné typu W14. Sklon trati: max. 15.00 %.. PrevySeni tratii max. 30 mm. Novy typ infrastruktury,
brouSeni kolejnic neovéfeno, bez protihlukovych prvkd. Vyska Stérkového loze cca 20-30 cm.

&'

Detall Zelezniéniho svrsku, bod 3+4 sm. Teplice
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4.2 Technologie Zelezni €ni dopravy

Sougasny rozsah dopravy na trati &. 130 v Gseku Usti nad Labem — Teplice, GVD 2016
kategorie | kategorie Loko Pocet Pocet Ponis kateqorie
GVD RMR Il (HV) den hoc P 9
R K1 362 21 4 Ovsol?rvn rvyghllky, tr’akce ele_k_tnckfa\, rychlikové vozy A, B
prevazné Spalkové brzdy litinové
Osobni viaky, trakce elektricka, diskové brzdy, max 140 km/h
Os K3 440 61 1n (tficlankova jednotka 440 RegioPanter)
N K4 123 17 8 Prabézné nakladni viaky 20-30 vagon(, trakce elektricka,
(NEX, Pn) 181 Spalikové brzdy litinové (podil kompozitnich 0%)
Mn Ka 740 2 0 Manipulacni nakladni vlaky kratsi, trakce dieselova,
720 Spalikové brzdy litinové (podil kompozitnich 0%)
Ly rZné R — 4 2 Strojni J_lzdy lokomotiv, pracovni stroje apod. 0-1 vagon, razné
kategorie.

5 Méreni hluku

Ucelem méfeni je poFizeni namérd hluénosti jednotlivych typd viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych dle navrhu objednatele a nasledné stanoveni hlukové zatéZze ve venkovnim chranéném
prostoru méfenych staveb pro bydleni.

Body byly vybrany tak, aby bylo technicky mozné provést méfeni a sou¢asné reprezentovaly druh vedeni
trati ve zvoleném méreném Useku a nejexponovanéjsi obytné stavby. Na trati nejsou provedena Zzadna
protinlukova opatfeni, mimo Castec¢né rekonstruovany Usek je trat ve zhorSeném technickém stavu,
dominuje osobni doprava, nakladni vlaky sporadicky, koncici v méfeném Useku nebo manipulaéni
s nizSim pocétem vagond. Maximalni rychlost pro vSechny vilaky je 105 km/h. Méfeni SEL podchycuje
pouze provoz na méfené Zeleznici, veSkery nesouvisejici hluk je z nAmérd a hodnoceni vyloucen.

Méfici body byly umistény ve vzdalenosti 1-2 m od fasady budov, vzdy ve vyskové Urovni nejvysSiho
obytného podlazi. BEhem méfeni nedoslo k Zzddnym problémim na méfici technice.

5.1 Zpuasob m &feni Lae (SEL)

Méfeno bylo formou zkracenych namérd po dobu prijezdu vlakové soupravy, zaznamenavana byla
hladina hlukové expozice Lag(1) (SEL) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prdjezdy.
Lag(1) je neproménnou hladinou hluku, jehoz pusobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna
s energii zkoumaného hluku s proménnou hladinou.

Z namérenych Lag(1) jsou stanoveny hodnoty Lae pro definované typy vlakl jako energeticky pramér
vSech pofizenych zadznamu v dané kategorii dle RMR nebo GVD vypoéteny v programu MS Excel. Tento
postup byl zvolen za G¢elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném Useku trati.

Takto vypocétena hodnota Lae se piepocte na hodnotu Laeqgr Pro udany pocet vlaki za hodnotici dobu T,
vypocet je proveden podle vztahu Laeqit = Lae - 10 Ig T [dB], kde Laeqq) 7 j€ pFispévek hluku z prdjezdi
daného typu vlakovych souprav a T je hodnotici doba v sekundach (den / noc).

Z vypoctenych hodnot Laeqgr je Stanovena celkova Laeqt pro vSechny typy vlakd a hodnotici dobu podle
vztahu:

18 i
Lpeqr =10l0g=>" 1040 [dB]
i=1
kde je Laeq ekvivalentni hladina hluku A [dB];
Laeq).T prispévek hluku z prijezdd daného typu vlakovych souprav [dB];
n celkovy pocet FeSenych typu viaku.
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Zbytkovy hluk je ve dne stanoven odectem procentnich hladin, prezentuje ruch prostfedi pfi klidu na trati a
pozemnich komunikacich. Hluk z projeva lidi, zvifat apod., byl z méfeni vylouc¢en pauzovanim zvukoméru
nebo zpétnou Upravou zaznamu. V noci pak samostatné naméry L90 za dobu 15 min na kazdém bodé
v ¢asovém rozmezi 22:00 — 23:00 h.

5.2 Meteorologické podminky

Po celou dobu méfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odeétd po 60 min. Bylo
jasno az polojasno, bez desté. Povrch trati a pozemnich komunikaci suchy. VySka sond byla 3 m nad
terénem v misté méfeni hluku, neni-li uvedeno jinak.

Namérené hodnoty, primér za dobu méfeni hluku z provozu na trati:

Rychlost vétru Smeér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Datum mé&feni Ve (azimut) te Rh Pe
[m.s™] 1 [C] (%] [hPa]
11.5.2016 3.8 271 18.9 43.7 1013
19.7.2016 2.7 215 24.2 41.5 1016
26.7.2016 5.4 199 22.1 51.4 1002

5.3 Hygienické limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drdhach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeqr Stanovi pro celou denni (Laeg16n) @ celou nocni dobu (Laeqsn). Hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustickeého tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqr = 50 dB a korekci
prihlizejicich ke druhu chrdnéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle pfilohy €. 3 k nafizeni viady ¢.
272/2011 Sh.

Pro hluk pfevdzné zprovozu na Zeleznici jsou tedy hygienické limity stanoveny shora uvedenym
postupem na Laeqr = 70 dB pro den (6-22 h) a Laeqr = 65 dB pro noc (22-6 h).

Korekci na tzv. starou hlukovou zatéz Ize pouzit pro stavajici stav trati a pozemnich komunikaci, nebot
zde nedoslo ke zménam v jejich vedeni nebo stavu po 31.12.2000.

5.4 Schema bod G méreni
Zdroj: mapy.cz
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5.5 Fotodokumentace referen ¢€nich bod U
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Bod 4 — Probostov, ProboStovsky sad 221/27

Bod 4 — stav trati v méfeném profilu
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5.6 Situace referen €nich bod 4
Sobéchleby, Naves 21 (bod 1). Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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Nové Modlany, Dlouh& 61 (bod 2, V-1).

Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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Sobédruhy, U zamécku 412 (bod 3).
Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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Probostov, Probostovsky sad 221/27 (bod 4).

Katastralni mapa, zdroj CUZK. Tisk bezrozmérny.
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5.7 Vysledky m éreni hluku

Sobéchleby, Naves 21 MéfFici bod €. 1

Mikrofon byl umistén 2 m pred fasadou orientovanou k Zelezniéni trati v pozici dle fotodokumentace, pred
oknem u rohu domu nejbliZe k trati, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySkové Grovni 2.NP,
pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Méfeni bylo
provedeno ve dvou kampanich zachycujicich ranni a odpoledni provoz na trati.

v v v v

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nic necloni, fidka zeleri nema vliv, trat' je zde vedena v pravém
oblouku na naspu cca 3 m nad Urovni terénu u méfeného domu, v méfeném profilu trati odbocuje
vle€kova kolej do arealu Strabag, vlecka je aktivni. Jsou splnény podminky pro odecet korekce K(f) =2 dB
pro méfeni na odrazivé fasadé.

Okamzita hlu¢nost (Lar) vS8ech méfenych vliakl na tomto bodé prevySila po celou dobu prijezdu zbytkovy
hluk nejméné o 15 dB, ovlivnhéni naméfenych hodnot SEL je nulové.

Vzdalenost mikrofonu od osy nejblizsi tratové koleje: 37 m

Zaznam naméfenych hodnot:

Cas Viak (ggg) Vagonu Smér ﬁj% Typ brzdy Poznamka
11.5.2016

9:45 Os 440 1x Usti n/L disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

10:13 Os 440 1x Teplice 86.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

10:45 Os 440 1x Usti n/L 85.5 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

11:00 R 362 5 Teplice 94.7 blok litina Vagony "B"

11:12 Os 440 1x Teplice 85.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

11:25 R 362 5 Usti n/L 96.1 blok litina 1x vagon s disk. brzdou

11:27 Lv UN 0 Usti n/L 74.8 blok litina Unimat Strabag

11:43 Os 440 1x Teplice disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

11:48 Os 362 3 Usti n/L 93.4 disk 3x vagon Bdmtee

11:51 Mn 742 4 Usti n/L 87.0 blok litina Kryté vagony, pomalu

12:12 Os 440 1x Teplice 79.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

12:43 Os 440 1x Usti n/L 814 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

12:47 Os 440 1x Teplice 85.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:00 362 5 Teplice 96.0 blok litina 1x vagon s disk. brzdou

13:04 R 362 5 Usti n/L 94.8 blok litina 1x vagon s disk. brzdou

13:12 Os 440 1x Teplice 83.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:15 Os 440 1x Usti n/L 85.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:47 Os 440 1x Usti n/L 85.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:51 Os 440 1x Teplice 85.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

14:00 R 362 4 Teplice 92.7 disk 3x vagon Bdmtee + AB
26.7.2016

5:33 N 123 30 Teplice 103.8 blok litina Eas vagony prazdné

5:44 Os 362 3 Usti n/L 87.3 disk 3x vagon Bdmtee

5:49 Os 440 1x Teplice 86.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

5:58 R 362 6 Usti n/L 95.9 blok litina Vagony "B"

6:12 Os 440 1x Usti n/L 84.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

6:12 Os 440 1x Teplice 85.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

6:17 Mn 741 10 Teplice 77.9 blok litina Strabag posun, krokem
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6:43 Os 440 1x Usti n/L 82.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:45 Os 440 1x Teplice 85.5 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:57 R 362 5 Usti n/L 91.2 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
6:58 R 362 3 Teplice 94.0 blok litina RV 80-30 + 2x "B"
7:14 Os 440 1x Usti n/L 84.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:21 Os 362 3 Usti n/L 87.7 disk 3x vagon Bdmtee
7:31 N 181 20 Teplice 104.4 blok litina AWT Eas vagony prazdné
7:40 Os 440 1x Teplice 88.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:45 Os 440 1x Usti n/L 79.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:49 Os 440 1x Teplice 87.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:59 R 362 4 Usti n/L 89.9 disk 3x vagon Bdmtee + AB
8:12 Os 440 1x Usti n/L 82.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:14 Os 362 3 Teplice 934 disk 3x vagon Bdmtee
8:29 LV 181 0 Usti n/L 82.2 blok litina Loko AWT vraci se
8:46 Os 440 1x Usti n/L 85.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:51 Mn 741 25 Usti n/L 90.2 blok litina Strabag ploSinové, pomalu
9:02 R 362 5 Teplice 96.7 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
9:05 R 362 5 Usti n/L 91.4 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
9:11 Os 440 1x Teplice 84.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:12 Os 440 1x Usti n/L 81.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:19 N 123 30 Teplice 101.6 blok litina Eas vagony prazdné
Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Kategorie . Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Pramérné Zméfeno
Viak RMR | Lokomotiva [dB] DEN NOC vagon préjezd

R K1 362 94.4 21 4 5 11

Os * K3 440, 362 86.8 61 11 3-¢l. jednotka 27

N K4-F rizné 103.4 17 8 27 3

Mn K4-F 742 87.3 2 0 13 3

Lv rzné rizné 79.9 4 2 0 2

*) Do kategorie jsou zafazeny také osobni vlaky vedené lokomotivou 362 se tfemi vagony Bdmtee
s diskovou brzdou, rovnéz spadajici do kategorie 3 dle RMR Il. Jedna se o0 4 zaznamenané prajezdy.

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano [dBJ:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Lpeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 69.1 40.6 28.5 +1.3 Pouze draha
Noc 68.3 35.1 33.2 +1.3 Pouze draha

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 2.8.2016

Vypracoval: Libor Broz
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Listh celkem: 31
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REVITA Engineering - laborator fyzikalnich faktord
Libor Broz, Havlickova 12, 412 01 Litoméfice

* Tel./Fax 416 742 981
L 1478

Nové Modlany, Dlouha 61 Méfici bod €. 2

Mikrofon byl umistén 1 m pfed fasadou orientovanou Kk silniénimu pfejezdu pfes trat v pozici dle
fotodokumentace, pfed oknem domu nejblize k trati, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySce
2 m nad terénem, pfipojen ke zvukoméru prodluzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru.
Z prostorovych divodl nebylo mozné mikrofon umistit 2 m od fasady, zasahoval by do jizdni drahy
vozidel jedoucich na silnici k pfejezdu. Méfeni bylo provedeno ve dvou kampanich zachycujicich ranni a
odpoledni provoz na trati. Sou¢asné zde byly méfeny vibrace pfi druhé kampani.

v v v vs

V §ifeni hluku z drahy na méfici bod nic necloni, objekt lezi bezprostifedné pfi trati u pfejezdu mistni
komunikace, je zde zhlavi ZST, stani¢ni plan lezi v roviné k méfenému objektu. Jsou splnény podminky
pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé.

Okamzita hluénost (Lag) vSech méfenych vilakl na tomto bodé prevysila po celou dobu prajezdu zbytkovy
hluk nejméné o 15 dB, ovlivnéni naméfenych SEL je nulové. Vylou€en hluk z automobilového provozu.

~ 7

Vzdélenost mikrofonu od osy nejblizsi prabézné tratové koleje: 11 m

Zaznam nameéfenych hodnot:

Cas Vlak (IF‘:CI'(;’) Vagonu Smér ﬁjEBli Typ brzdy Poznamka
11.5.2016

9:45 Os 440 1x Usti n/L 91.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

10:13 Os 440 1x Teplice 93.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

10:45 Os 440 1x Usti n/L 87.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

11:00 R 362 5 Teplice 97.8 blok litina Vagony "B"

11:12 Os 440 1x Teplice 91.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

11:25 R 362 5 Usti n/L 95.7 blok litina 1x vagon s disk. brzdou

11:43 Os 362 3 Usti n/L 96.1 disk 3x vagon Bdmtee

11:47 Os 440 1x Teplice 92.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

11:49 Mn 742 4 Usti n/L 96.6 blok litina Kryté vagony

12:15 Os 440 1x Teplice 93.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

12:43 Os 440 1x Usti n/L 87.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

12:47 Os 440 1x Teplice 92.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:00 R 362 5 Teplice 97.2 blok litina 1x vagon s disk. brzdou

13:04 362 5 Usti n/L 94.2 blok litina 1x vagon s disk. brzdou

13:11 Os 440 1x Usti n/L 89.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:15 Os 440 1x Teplice 88.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:43 Os 440 1x Usti n/L 89.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

13:52 Os 440 1x Teplice 88.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

14:01 R 362 4 Teplice 95.4 disk 3x vagon Bdmtee + AB
26.7.2016

5:35 N 123 30 Teplice 106.9 blok litina Eas vagony prazdné

5:44 Os 362 3 Usti n/L 96.1 disk 3x vagon Bdmtee

5:49 Os 440 1x Teplice 89.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

5:58 R 362 6 Usti n/L 98.0 blok litina Vagony "B"

6:10 Os 440 1x Usti n/L 90.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

6:15 Os 440 1x Teplice 93.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 2.8.2016 Vypracoval: Libor Broz
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6:42 Os 440 1x Usti n/L 90.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:49 Os 440 1x Teplice 92.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:55 362 5 Usti n/L 100.1 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
7:01 362 3 Teplice 95.5 blok litina RV 80-30 + 2x "B"
7:11 Os 440 1x Usti n/L 88.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:20 Os 362 3 Usti n/L 97.1 disk 3x vagon Bdmtee
7:32 N 181 20 Teplice 105.9 blok litina AWT Eas vagony prazdné
7:41 Os 440 1x Usti n/L 87.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:42 Os 440 1x Teplice 88.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:51 Os 440 1x Teplice 91.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:57 R 362 4 Usti n/L 96.5 disk 3x vagon Bdmtee + AB
8:12 Os 440 1x Usti n/L 90.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:16 Os 362 3 Teplice 96.6 disk 3x vagon Bdmtee
8:26 Lv 181 0 Usti n/L 89.2 blok litina Loko AWT vraci se
8:43 Os 440 1x Usti n/L 89.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:02 R 362 5 Teplice 98.5 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
9:03 362 5 Usti n/L 98.6 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
9:10 Os 440 1x Usti n/L 88.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:13 Os 440 1x Teplice 89.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:20 N 123 30 Teplice 106.1 blok litina Eas vagony prazdné
Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Kategorie . Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primeérné Zmeéfeno
Viak RMR Lokomotiva [dB] DEN NOC vagoni préjezdi

R K1 362 97.4 21 4 5 11

Os * K3 440, 362 92.2 61 11 3-¢l. jednotka 29

N K4-F rizné 106.3 17 8 27 3

Mn K4-F 742 96.6 2 0 4 1

Lv rizné rizné 89.2 4 2 0 1

*) Do kategorie jsou zafazeny také osobni viaky vedené lokomotivou 362 se tfemi vagony Bdmtee
s diskovou brzdou, rovnéz spadajici do kategorie 3 dle RMR II. Jedné se o0 4 zaznamenané prdjezdy.

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Laeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 72.2 46.8 25.4 +1.3 Pouze draha
Noc 71.3 42.4 28.9 +1.3 Pouze draha

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 2.8.2016

Vypracoval: Libor Broz
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Mikrofon byl umistén 2 m pred fasadou orientovanou k Zelezni¢ni trati v pozici dle fotodokumentace, pred
oknem u rohu domu nejblize k trati, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySkové drovni 2.NP,
pfipojen ke zvukoméru prodluZzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Méreni bylo
provedeno dne 19.7.2016 od ¢asnych rannich hodin do odpoledne, zachycuje provoz na trati typicky pro
dany Usek, véetné nakladni dopravy. Souc¢asné zde byly méfeny vibrace.

Trat je zde po Castecne rekonstrukci, tratova kolej sm. Teplice ma realizovan ,koridorovy* svrSek UIC 60
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim typu W14, tratova kolej sm. Usti n/L je starého typu R 65 na
podkladnicovém polopruzném upevnéni typu Ks.

V Sifeni hluku z drdhy na méfici bod nic necloni, objekt lezi bezprostfedné pfi trati za mistni komunikaci,
je zde Sira trat v oblouku, v mirném zafezu pod drovni méfeného objektu. Jsou splnény podminky pro
odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé.

Okamzita hluénost (Lae) vSech méfenych vilakl na tomto bodé prevysila po celou dobu prajezdu zbytkovy
hluk nejméné o 15 dB, ovlivnhéni naméfenych SEL je nulové. Vylou¢en hluk z automobilového provozu.

Vzdalenost mikrofonu od osy nejblizSi tratové koleje: 16 m

Zaznam nameérfenych hodnot:

Cas Vlak (If‘;)é(g) Vagonu Smér ﬁjEBli Typ brzdy Poznamka
19.7.2016
5:57 N 123 30 Teplice 99.1 blok litina Eas vagony prazdné
6:08 Os 440 1x Usti n/L 834 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:17 Os 440 1x Teplice 83.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:41 Os 440 1x Usti n/L 85.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:48 Os 440 1x Teplice 82.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:54 R 362 5 Usti n/L 99.4 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
7:02 R 362 3 Teplice 96.4 blok litina RV 80-30 + 2x "B"
7:10 Os 440 1x Usti n/L 84.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:17 Os 440 1x Teplice 83.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:20 Os 362 3 Usti n/L 94.5 disk 3x vagon Bdmtee
7:41 Os 440 1x Usti n/L 83.5 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:48 Os 440 1x Teplice 83.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:53 R 362 4 Usti n/L 96.5 disk 3x vagon Bdmtee + AB
8:11 Os 440 1x Usti n/L 84.5 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:17 Os 362 3 Teplice 89.6 disk 3x vagon Bdmtee
8:41 Os 440 1x Usti n/L 83.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:01 R 362 5 Usti n/L 96.7 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
9:01 R 362 6 Teplice 95.2 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
9:10 Os 440 1x Usti n/L 86.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:17 Os 440 1x Teplice 84.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:32 Mn 720 16 Teplice 94.8 blok litina Strabag vagony Faccs
9:37 N 130 30 Teplice 96.6 blok litina Eas vagony prazdné

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 2.8.2016 Vypracoval: Libor Broz
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9:42 Os 440 1x Usti n/L 90.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:17 Lv 720 0 Usti n/L 88.5 blok litina Loko Strabag

10:18 Os 440 1x Teplice 81.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:42 Os 440 1x Usti n/L 83.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
11:02 R 362 5 Teplice 96.2 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
11:10 R 362 5 Usti n/L 99.8 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
11:22 Os 440 1x Teplice 83.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
11:32 N 123 32 Teplice 98.7 blok litina Falls vagony prazdné
11:47 Os 362 3 Usti n/L 95.4 disk 3x vagon Bdmtee

11:50 Os 440 1x Teplice 84.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:17 Os 440 1x Teplice 85.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:47 Os 440 1x Usti n/L 84.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:48 Os 440 1x Teplice 83.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:00 R 362 5 Usti n/L 98.7 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
13:06 R 362 5 Teplice 97.2 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
13:10 Os 440 1x Usti n/L 80.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:18 Os 440 1x Teplice 82.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:46 Os 440 1x Usti n/L 83.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:49 Os 440 1x Teplice 81.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Kategorie . Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primeérné Zmeéfeno
Viak RMR Lokomotiva [dB] DEN NOC vagon préjezd

R K1 362 97.6 21 4 5 9

Os * K3 440, 362 87.4 61 11 3-¢l. jednotka 23

N K4-F rizné 98.3 17 8 31 3

Mn K4-F 742 94.8 2 0 16 1

Lv rizné rizné 88.5 4 2 0 1

*) Do kategorie jsou zafazeny také osobni vlaky vedené lokomotivou 362 se tfemi vagony Bdmtee
s diskovou brzdou, rovnéz spadajici do kategorie 3 dle RMR II. Jedna se o 3 zaznamenané prajezdy.

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Lpeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 66.8 43.5 23.3 +1.3 Pouze draha
Noc 64.7 37.8 26.9 +1.3 Pouze draha

Revize ¢.: 0

Datum tisku listu: 2.8.2016

Vypracoval: Libor Broz
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Mikrofon byl umistén 2 m pred fasadou orientovanou k Zelezni¢ni trati v pozici dle fotodokumentace, pred
oknem u rohu domu nejblize k trati, ve vodorovné poloze sm. na trat, na stativu ve vySkové drovni 2.NP,
pfipojen ke zvukoméru prodluZzovacim kabelem. Na mikrofonu nasazen kryt proti vétru. Méreni bylo
provedeno dne 19.7.2016 od ¢asnych rannich hodin do odpoledne, zachycuje provoz na trati typicky pro
dany Usek, véetné nakladni dopravy.

Trat je zde po Castecne rekonstrukci, tratova kolej sm. Teplice ma realizovan ,koridorovy* svrSek UIC 60
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim typu W14, tratova kolej sm. Usti n/L je starého typu R 65 na
podkladnicovém polopruzném upevnéni typu Ks.

V Sifeni hluku z drahy na méfici bod nic necloni, objekt lezi v blizkosti trati za mistni komunikaci, je zde
Sira trat v zafezu hlubokém cca 3 m, celkové pod Urovni méfeného objektu. Jsou splnény podminky pro
odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé.

Okamzita hluénost (Lag) vSech méfenych vilakl na tomto bodé prevysila po celou dobu prajezdu zbytkovy
hluk nejméné o 15 dB, ovlivnhéni naméfenych SEL je nulové. Vylou¢en hluk z automobilového provozu.

Vzdalenost mikrofonu od osy nejblizSi pribézné tratové koleje: 22 m

Zaznam nameéfenych hodnot:

Cas Vlak (If‘;)é(g) Vagonu Smér ﬁjEBli Typ brzdy Poznamka
19.7.2016
5:58 N 123 30 Teplice blok litina Eas vagony prazdné
6:07 Os 440 1x Usti n/L disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:17 Os 440 1x Teplice disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:40 Os 440 1x Usti n/L 86.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:49 Os 440 1x Teplice 82.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:54 R 362 5 Usti n/L 101.3 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
7:02 R 362 3 Teplice 93.2 blok litina RV 80-30 + 2x "B"
7:10 Os 440 1x Usti n/L 89.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:17 Os 440 1x Teplice 80.3 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:18 Os 362 3 Usti n/L 95.6 disk 3x vagon Bdmtee
7:41 Os 440 1x Usti n/L 89.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:48 Os 440 1x Teplice 814 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:53 R 362 4 Usti n/L 98.4 disk 3x vagon Bdmtee + AB
8:11 Os 440 1x Usti n/L 88.5 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:17 Os 362 3 Teplice 88.7 disk 3x vagon Bdmtee
8:41 Os 440 1x Usti n/L 87.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:01 R 362 5 Usti n/L 101.5 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
9:01 R 362 6 Teplice 93.9 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
9:10 Os 440 1x Usti n/L 88.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:17 Os 440 1x Teplice 80.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:32 Mn 720 16 Teplice 92.9 blok litina Strabag vagony Faccs
9:37 N 130 30 Teplice 92.7 blok litina Eas vagony prazdné

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 2.8.2016 Vypracoval: Libor Broz
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9:42 Os 440 1x Usti n/L 82.2 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:17 Lv 720 0 Usti n/L 84.8 blok litina Loko Strabag

10:18 Os 440 1x Teplice 84.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:42 Os 440 1x Usti n/L 89.1 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
11:02 R 362 5 Teplice 94.4 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
11:10 R 362 5 Usti n/L 101.4 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
11:22 Os 440 1x Teplice 81.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
11:32 N 123 32 Teplice 92.8 blok litina Falls vagony prazdné
11:47 Os 362 3 Usti n/L 93.5 disk 3x vagon Bdmtee

11:50 Os 440 1x Teplice 83.9 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:17 Os 440 1x Teplice 88.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:47 Os 440 1x Usti n/L 83.8 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:48 Os 440 1x Teplice 84.0 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:00 R 362 5 Usti n/L 100.6 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
13:06 R 362 5 Teplice 94.4 blok litina 1x vagon s disk. brzdou
13:10 Os 440 1x Usti n/L 87.6 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:18 Os 440 1x Teplice 81.7 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:46 Os 440 1x Usti n/L 86.4 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:49 Os 440 1x Teplice 83.5 disk RegioPanter, 3-¢l. jednotka

Vypoctové zohlednéné hodnoty [dB]:
Kategorie . Lae (SEL) Pocet viaki Pocet viakl Primeérné Zmeéfeno
Viak RMR Lokomotiva [dB] DEN NOC vagon préjezd

R K1 362 98.9 21 4 5 9

Os * K3 440, 362 88.1 61 11 3-¢l. jednotka 23

N K4-F rizné 92.8 17 8 31 2

Mn K4-F 742 92.9 2 0 16 1

Lv rizné rizné 84.8 4 2 0 1

*) Do kategorie jsou zafazeny také osobni vlaky vedené lokomotivou 362 se tfemi vagony Bdmtee
s diskovou brzdou, rovnéz spadajici do kategorie 3 dle RMR II. Jedna se o0 4 zaznamenané prajezdy.

Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:

- Draha Zbytkovy hluk Odstup Nejistota .
Hodnotici doba Lpeqr [dB] L90 [dB] AL [dB] U [dB] Poznamka
Den 66.2 41.7 24.5 +1.3 Pouze draha
Noc 62.7 33.5 29.2 +1.3 Pouze draha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méfeni je pofizeni namér( vibraci pfi jednotlivych prajezdech viakovych souprav v referenénich
bodech umisténych v objektech k bydleni dle méfeni hluku. Provoz na Zeleznici je nejsilnéji se
projevujicim zdrojem vibraci, automobilovd doprava na mistnich komunikacich pfi méfenych objektech
nema vliv na naméfené hodnoty. Parametry trati viz kapitola 4 tohoto protokolu.

6.1 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law7), zakladni limit Lyt = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferusované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy €. 5 k NV
272/2011 Sh. k zékladnimu limitu 75 dB pfipoc¢tena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hodnocenym deskriptorem je energeticky pramér ze vSech zaznamenanych prijezdd vlakud, ktery
prezentuje celkovou vibraéni zatéz na daném bodé.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé je L.yt = 81 dB pro den a Lyt = 78 dB pro noc. S ohledem na
povahu zdroje jsou namérené hodnoty porovnavany s prisnéjSim limitem pro noc.

6.2 Geologicka charakteristika tzemi

Na obou bodech jsou méfené objekty umistény na stabilnim podlozi, geohazardy ani tektonické linie
nezjistény. DotCeny Usek trati je veden na Uzemi terciernich az kvarternich nezpevnénych sediment(
(Stérky, pisky, jily), skalni podlozi lezi ve hlubSich vrstvach a Sifeni vibraci z trati na méfené objekty
podstatnéji neovliviuje. S ohledem na charakter povrchovych vrstev na obou bodech bude mit vyrazny
vliv na Sifeni vibraci stav spodni vody, v dobé méfeni pramérny.

Geologick& mapa 1 : 50 000 (zdroj CGS, mapa 02-32, tisk bezrozmérny):
1 ﬂ. | . | ", . P4 \; X
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6.3 Popis situace

Nameéry vibraci byly provadény pfednostné na zékladové desce domu v 1.NP, pfi prijezdech vilakovych
souprav na sledované trati. Vzdy byla volena pozice odpovidajici nejexponovanéjSi obytné ¢asti
méfeného objektu ve vztahu k télesu trati, reprezentujici uvedeny druh geologického podlozi. Vibraéni
tchyt se snimacem byl umistén na podlahové nebo zékladové desce stavebné spojené se zaklady
objektu na strané domu pfilehlé ke sledované trati. Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci +2
dB v souladu s metodickym navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci.

PFfi méfeni vibraci v budovach v . tfidé pfesnosti se vyjadfuji hladiny v tfetinooktavovych spektrech v
rozsahu 1-80 Hz. Béhem méfeni nedoSlo k Zadnym problémdm na méfici technice. Naméfené hodnoty
jsou porovnavany s prisnéjSim limitem pro noc (78 dB). Limity se vztahuji k dobé plsobeni vibraci.

6.4 ZpUsob m éreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichz dodrzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkd povazuje za prokazany.

Snimag vibraci byl upevnén na kovovy hlinikovy kotou¢ @ 150 mm o prfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato
sestava byla umisténa na zakladové desce méfeného objektu. Pfed méfenim a po méfeni byl pouzivany
snimac kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které jsou pfimo spojeny se soucasti
stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pripadé zakladova deska domu. Vibrace ve vertikalnim sméru
a obou horizontélnich smérech byly méfeny soucasné vicekanalovym spektralnim analyzatorem, vzdy pro
celou dobu prajezdu vlakové soupravy.

Na méficim misté byl signél linearné integrovan po celou dobu trvani naméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pfistroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcetné
namérl v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v redlném case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci dle vztahu:

20
L,,, =10l0g) 10 tae) [dB]
i=1
kde je Laii hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekvenénim pasmu v dB
i index pfisluSného tfetinooktavového pasma
Kei korekce pro pfislusné tfetinooktavové pasmo

Celkové vysledné hladiny zrychleni vibraci porovnatelné s limity jsou pak stanoveny jako energeticky
priimér ze vSech pofizenych naméru za celou noéni dobu.

Specifikace smér(i méreni (osy X,Y,2):

OsazZ  smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfi¢ny, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovhobézny s osou trati

Schema vztahu zdroje vibraci k boddm méfeni:

sm. Usti n/L <

» sm. Teplice

Uchyt
snimace

MERENY OBJEKT

/\_/
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6.5 Vysledky m éreni vibraci

Sobédruhy, U zam écku 412 Méfici bod €. V-1

Objekt odpovida bodu méfeni hluku &. 2. Sestava snimace a Uchytu byla umisténa na betonovou desku
vurovni 1.NP domu pevné spojenou se zaklady objektu, za u€elem podchyceni vibraci ztrati
s minimalnim zkreslenim. Naméry byly provadény pfi prijezdech vSech vlakovych souprav v obou
smérech. Vibrace ve vertikalni a obou horizontalnich osach byly méfeny sou€asné vicekanalovym
hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prdjezdu celé soupravy. Byly méfeny prujezdy vSech
souprav, nejsilnéji se projevujici vlaky z kazdé kategorie jsou v tabulce naméfenych hodnot tiStény tuéné a
jsou k nim rovnéz otisténa spektra.

Trat je zde elektrifikovana, v dobrém stavu po caste¢né rekonstrukci, vedena v mélkém zéarfezu pod
urovni méfeného objektu, vlaky zde projizdéji plnou tratovou rychlosti nebo dle moznosti jednotlivych
souprav. Mezi trati a mérenym objektem vede mistni komunikace, automobilovy provoz na ni neovliviuje
pribéh mérfeni, nebot v dobé prljezdu vlaku padaji zavory na nedalekém prejezdu a doprava na silnici
ustava. Pokud k ovlivnéni béhem pruajezdu vlaku doSlo, namér je vyloucen.

Zaznam namérenych hodnot (pro tuéné tisténé jsou doplnéna spektra, viz nasledujici listy):

Lac C pro méfici osy

Cas Viak (If‘:gg) Vagonu Smér Poznamka

OsazZ Osa X OsaY
5:57 N 123 30 Teplice 70.6 67.2 72.9 Eas vagony pra zdné
6:08 Os 440 1x Usti n/L 64.2 62.3 65.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:17 Os 440 1x Teplice 61.4 61.6 63.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:41 Os 440 1x Usti n/L 63.6 62.0 65.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:48 Os 440 1x Teplice 65.8 63.6 66.2 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:54 R 362 5 Usti n/L 65.5 67.2 70.5 1x vagon s disk. brzdou
7:02 R 362 3 Teplice 67.7 65.2 69.7 RV 80-30 + 2x "B"
7:10 Os 440 1x Usti n/L 63.3 62.5 64.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:17 Os 440 1x Teplice 65.8 60.8 64.4 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:20 Os 362 3 Usti n/L 65.9 65.4 67.9 3x vagon Bdmtee
7:41 Os 440 1x Usti n/L 66.0 63.8 68.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:48 Os 440 1x Teplice 63.1 62.2 66.5 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:53 R 362 4 Usti n/L 68.0 64.9 69.2 3x vagon Bdmtee + AB
8:11 Os 440 1x Usti n/L 64.6 60.8 65.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:17 Os 362 3 Teplice 66.1 63.1 68.9 3x vagon Bdmte e
8:41 Os 440 1x Usti n/L 65.4 61.7 67.2 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:01 R 362 5 Usti n/L 67.8 65.4 69.2 1x vagon s disk. brzdou
9:01 R 362 6 Teplice 67.0 67.7 68.7 1x vagon s disk. brzdou
9:10 Os 440 1x Usti n/L 64.5 63.5 66.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:17 Os 440 1x Teplice 62.3 61.7 64.6 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:32 Mn 720 16 Teplice 67.9 66.3 70.1 Strabag vagony Faccs prazd.
9:37 N 130 30 Teplice 70.2 68.1 72.6 Eas vagony prazdné
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9:42 Os 440 1x Usti n/L 66.7 64.9 66.9 RegioPanter, 3-€l. jednotka
10:17 Lv 720 0 Usti n/L 61.2 59.9 63.6 Loko Strabag
10:18 Os 440 1x Teplice 62.0 60.8 63.4 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
10:42 Os 440 1x Usti n/L 63.8 61.5 65.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
11:02 R 362 5 Teplice 67.2 65.9 68.2 1x vagon s disk. brzdou
11:10 R 362 5 Usti n/L 68.4 67.3 70.5 1x vagon s di sk. brzdou
11:22 Os 440 1x Teplice 63.0 62.1 66.1 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
11:32 N 123 32 Teplice 71.6 69.6 73.4 Falls vagony prazdné
11:47 Os 362 3 Usti n/L 67.9 66.7 70.7 3x vagon Bdmtee
11:50 Os 440 1x Teplice 65.7 67.9 68.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:17 Os 440 1x Teplice 65.4 66.5 69.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:47 Os 440 1x Usti n/L 61.9 61.7 63.6 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
12:48 Os 440 1x Teplice 62.8 61.1 65.4 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:00 R 362 5 Usti n/L 67.0 66.3 69.2 1x vagon s disk. brzdou
13:06 R 362 5 Teplice 66.7 65.2 68.9 1x vagon s disk. brzdou
13:10 Os 440 1x Usti n/L 63.5 63.1 66.6 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:18 Os 440 1x Teplice 62.5 63.2 65.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:46 Os 440 1x Usti n/L 61.9 60.2 63.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
13:49 Os 440 1x Teplice 62.8 59.6 64.0 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
Pozadi, klid na trati i na silnici, 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném case
100
90
—. 80
(\.l’-\
270
£ ]
©
SENCR
S 1 —
m 50
S,
% 40 A
|
30 H H H
20
Celk. | Celk. | Celk.
1 |125]16 | 2 | 25315 4 | 5 |63 | 8 |10 125 16 | 20 | 25 315 40 | 50 | 63 | 80 | 7|7 T T
= Law 57.9 | 558 | 54.5
—o X | 536 |5L4 |487 |47.1 | 453 | 447 | 450 | 424 | 439 | 437 | 420 | 306 | 399 | 416 | 466 |42.1 |424 | 425 | 338 | 285
—o— Y | 47.7 | 493 | 483 | 482 | 475 | 443 | 432|383 | 367 | 389 | 381 | 354 | 37.9 | 406 | 442 456 |420 | 376 | 336 | 293
—a—7 | 507|465 | 462|439 | 436 | 414 | 400 | 37.9 | 369 | 363 | 359 | 36.1 | 40.3 | 406 | 436 | 420 |415|410 | 366 | 3L0

Frekvence [Hz]
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Pozadi, pouze silnice 15 min, 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném €ase

100
90
80
—
o
a
= 70 —
© —
o —
= 60 — H H
o W
S
p—
m 50 | — H H
©
—_
=
© 40 I I
-
30 1
20
Celk. [Celk. | Celk.
1 |125| 16 25 | 315 6.3 8 10 |125| 16 20 25 |315 | 40 | 50 63 80 X v 7
. Law 66.3 | 634 | 63.5
—0—X 546 | 524 | 50.9 | 489 | 47.2 | 456 | 433 | 458 | 495 | 515 | 605 | 65.7 | 67.9 | 684 | 70.2 | 69.7 | 67.2 | 664 | 61.3 | 59.9
—0—Y 549 | 528 | 51.5 | 49.7 | 47.9 | 459 | 445 | 428 | 439 | 49.0 | 558 | 60.4 | 63.7 | 64.6 | 64.6 | 675 | 64.4 | 638 | 63.0 | 584
—_—Z7 56.9 | 55.2 | 53.2 | 51.0 | 49.7 | 486 | 46.7 | 46.4 | 46.1 | 49.8 | 53.1 | 56.3 | 57.4 | 58.2 | 64.0 | 654 | 69.4 | 69.5 | 629 | 57.7

Frekvence [Hz]

R, 11:10, 5 vagont, sm. Usti n/L, rychle; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném éase

110
100
—_ 90
~
o
a
e 80
©
o
H 70 | = ]
) —
S
p—
m
5 60 -
=
7
| 50
40 H HH
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
E Law 68.4 | 67.3 | 70.5
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o—X 554 | 53.0 | 519 | 495 | 47.2 | 446 | 43.2 | 436 | 455 | 472 | 532 | 57.3 | 63.2 | 684 | 749 | 769 | 76.6 | 780 | 73.7 | 69.2
—o—vY 533 | 52.8 | 51.3 | 49.6 | 48.8 | 47.4 | 455 | 454 | 456 | 49.7 | 535 | 60.1 | 65.7 | 69.8 | 723 | 733 | 758 | 75.7 | 731 | 68.4
——z 57.8 | 56.6 | 553 | 53.1 | 51.1 | 50.6 | 49.5 | 480 | 48.9 | 520 | 544 | 57.4 | 610 | 64.0 | 727 | 76.2 | 832 | 819 | 740 | 69.4
Frekvence [Hz]
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Protokol o zkousce €. 4093-127-16
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Os, 8:17, 3 vagony, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvenéni analyza v realném case

110
100
— 90
~~
<
@
= 80
©
o
— 70 —
[}
S —
p—
m
a 60
S,
7
«© 50
40 — H H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 66.1 | 63.1 | 689
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 532 | 526 | 524 | 49.1 | 49.0 | 46.7 | 449 | 459 | 474 | 514 | 553 | 589 | 61.8 | 656 | 70.7 | 75.3 | 72.0 | 749 | 70.9 | 63.0
—a—Y 523 | 525 | 49.9 | 47.2 | 456 | 444 | 432 | 41.2 | 425 | 466 | 51.3 | 56.0 | 60.6 | 64.6 | 66.3 | 70.4 | 69.4 | 69.9 | 69.8 | 64.8
—_——7Z 62.1 | 59.7 | 584 | 553 | 54.1 | 53.0 | 49.8 | 49.6 | 484 | 536 | 556 | 57.4 | 59.8 | 63.6 | 67.9 | 729 | 765 | 79.1 | 72.2 | 64.3
Frekvence [Hz]
Os, 9:42, 1 soupr., sm. Usti n/L (rychle); 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném case
110
100
— 90
~~
<
@
c 80
©
o
D 70
[} — —
S
p— 1
m
a 60
k=)
3
«© 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 66.7 | 649 | 66.9
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 54.0 | 51.3 | 51.0 | 486 | 46.1 | 436 | 418 | 449 | 48.7 | 51.8 | 56.0 | 60.8 | 62.7 | 659 | 71.3 | 75.7 | 74.0 | 76.3 | 71.7 | 64.4
—a—Y 51.8 | 47.2 | 493 | 465 | 44.7 | 432 | 424 | 459 | 46.7 | 51.7 | 54.7 | 619 | 633 | 66.2 | 679 | 726 | 721 | 720 | 722 | 66.4
—_——7Z 557 | 54.9 | 549 | 526 | 51.8 | 50.0 | 485 | 48.7 | 50.2 | 55.0 | 55.0 | 59.0 | 58.8 | 60.4 | 68.0 | 72.6 | 76.2 | 786 | 71.4 | 63.1
Frekvence [Hz]
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Protokol o zkousce €. 4093-127-16

Listh celkem: 31
List ¢islo: 25

N, 5:57, 30 vagon(l, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném cCase

110
100
— 90
~~
<
@
= 80
©
o —
— 70 —
[} —
S
p—
m
a 60
S,
7
«© 50
40 — H H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 70.6 | 67.2 | 729
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 505|482 | 478 | 479 | 459 | 442 | 42.7 | 46.2 | 57.6 | 59.0 | 623 | 64.1 | 67.6 | 70.4 | 750 | 79.7 | 779 | 812 | 76.2 | 70.2
—a—Y 50.7 | 485 | 479 | 475 | 46.2 | 446 | 428 | 415 | 451 | 51.7 | 54.7 | 60.1 | 66.0 | 69.2 | 71.0 | 740 | 76.0 | 77.9 | 75.1 | 68.3
—_——7Z 59.3 | 56.9 | 54.2 | 50.9 | 49.9 | 494 | 47.4 | 46.0 | 55.6 | 588 | 61.1 | 635 | 66.1 | 67.7 | 738 | 77.4 | 853 | 858 | 782 | 72.3
Frekvence [Hz]
N, 11:32, 32 vagonu, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvencni analyza vrealném case
110
100
— 90
~~
<
@
c 80
©
o . —
D 70 —
[}
S
p—
m
a 60
k=)
3
«© 50
40 — H H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 716 | 696 | 734
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 59.7 | 58.2 | 554 | 526 | 51.2 | 50.1 | 47.8 | 47.0 | 49.7 | 51.5 | 59.3 | 60.5 | 65.0 | 71.5 | 783 | 79.4 | 80.0 | 81.0 | 759 | 71.0
—a—Y 584 | 552 | 50.2 | 47.8 | 452 | 448 | 459 | 445 | 50.2 | 545 | 606 | 629 | 675 | 715 | 738 | 76.6 | 787 | 77.4 | 753 | 70.8
—_——7Z 64.3 | 61.8 | 59.6 | 56.9 | 56.5 | 54.7 | 529 | 51.8 | 52.2 | 54.0 | 583 | 60.2 | 63.0 | 679 | 739 | 784 | 854 | 841 | 758 | 70.9
Frekvence [Hz]
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Nové Modlany, Dlouha 61 Mérici bod €. V-2

Objekt odpovida bodu méfeni hluku €. 3. Sestava snimace a Uchytu byla umisténa na betonovou
zakladovou desku v 1.NP domu za Uc€elem podchyceni vibraci z trati s minimalnim zkreslenim, nebot
v obytnych mistnostech je podlaha ve zna¢né zhorSeném technickém stavu. Naméry byly provadény pfi
prijezdech vSech vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve vertikalni a obou horizontalnich osach
byly méfeny soucasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem, vzdy pro celou dobu prajezdu celé
soupravy. Byly méfeny prljezdy vSech souprav, nejsilngji se projevujici vlaky z kazdé kategorie jsou
v tabulce namérenych hodnot tiStény tuéné a jsou k nim rovnéz otisténa spektra.

Sira trat je zde dvoukolejna, elektrifikovand, v roving k méfenému objektu, vechny viaky zde projizdéji
maximalni tratovou rychlosti nebo dle moznosti vagond v soupravach. Automobilova doprava na mistni
komunikaci neovliviiuje prabéh méfeni, pokud k ovlivnéni doSlo naméry jsou vylouceny.

Zaznam namérenych hodnot (pro tuéné tisténé jsou doplnéna spektra, viz nasledujici listy):

Lac C pro méfici osy

Cas Viak (Ir‘ggg) Vagonu Smér Poznamka

OsazZ Osa X OsaY
5:35 N 123 30 Teplice 80.7 76.6 81.4 Eas vagony pr4 zdné
5:44 Os 362 3 Usti n/L 73.7 67.2 73.9 3x vagon Bdmtee
5:49 Os 440 1x Teplice 70.4 66.9 71.5 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
5:58 R 362 6 Usti n/L 75.8 75.1 76.2 Vagony "B"
6:10 Os 440 1x Usti n/L 65.6 66.1 68.9 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:15 Os 440 1x Teplice 70.8 70.1 71.6 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:42 Os 440 1x Usti n/L 65.7 64.7 69.2 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:49 Os 440 1x Teplice 68.8 66.5 69.4 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
6:55 R 362 5 Usti n/L 73.5 73.1 76.6 1x vagon s disk. brzdou
7:01 R 362 3 Teplice 725 73.2 75.7 RV 80-30 + 2x "B"
7:11 Os 440 1x Usti n/L 70.9 70.2 71.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:20 Os 362 3 Usti n/L 74.2 69.1 73.2 3x vagon Bdmt ee
7:32 N 181 20 Teplice 73.3 72.5 76.5 AWT Eas vagony prazdné
7:41 Os 440 1x Usti n/L 65.7 67.9 68.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:42 Os 440 1x Teplice 65.4 66.5 69.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:51 Os 440 1x Teplice 69.4 69.0 70.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
7:57 R 362 4 Usti n/L 67.7 67.8 69.1 3x vagon Bdmtee + AB
8:12 Os 440 1x Usti n/L 67.7 67.2 69.7 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
8:16 Os 362 3 Teplice 66.3 67.9 70.0 3x vagon Bdmtee
8:26 LV 181 0 Usti n/L 69.7 69.2 73.8 Loko AWT vraci se
8:43 Os 440 1x Usti n/L 66.2 65.1 68.3 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:02 R 362 5 Teplice 73.3 72.5 76.5 1x vagon s disk. brzdou
9:03 R 362 5 Usti n/L 71.0 69.3 73.6 1x vagon s disk. brzdou
9:10 Os 440 1x Usti n/L 71.9 69.4 72.8 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:13 Os 440 1x Teplice 65.3 65.3 71.0 RegioPanter, 3-¢l. jednotka
9:20 N 123 30 Teplice 81.8 79.7 80.8 Eas vagony pra zdné
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Pozadi, klid na trati i na silnici, 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném case
100
90
__ 80
(\.’J-\
[0}
E‘ 70 A
©
o
— 60 M
e —
N—r
m 50 1
S,
=
© 40 -
-
30 — H H
20
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 | 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
E aw 60.9 | 58.1 | 56.0
—0—X 56.8 | 53.2 | 50.1 | 51.3 | 49.8 | 47.6 | 47.3 | 46.1 | 489 | 486 | 46.6 | 449 | 41.6 | 413 |44.1 | 39.0 | 39.4 | 425 | 36.7 | 29.7
—o0—Y 512 | 50.0 | 51.2 | 49.8 | 50.8 | 46.1 | 44.7 | 38.3 | 38.7 | 37.8 | 37.0 | 36.7 | 40.0 | 44.1 | 47.2 | 52.9 | 49.8 | 43.7 | 39.8 | 319
—_—7Z 54.0 | 46.0 | 438 | 445 | 426 | 409 | 39.8 | 386 | 381 | 36.6 | 37.2 | 40.0 | 415 | 414 | 436 | 418 | 39.6 | 419 | 413 | 339
Frekvence [Hz]
Pozadi, pouze silnice 20 min, 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
100
90
__ 80
('?
(%3]
g 70
o —
o
— 60 { N\ — H H
o ‘Q\A\A\A\A\ MA/K
m 50 H H H
K=l
2
© 40 I I
-
30 1
20
Celk. | Celk. |Celk.
1 125 | 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
. Law 659 | 67.4 | 67.6
—0—X 589 | 554 | 545|528 | 50.1 | 49.3 | 47.1 | 469 | 47.1 | 46.1 | 58.0 | 64.1 | 64.9 | 65.0 | 65.6 | 685 | 67.0 | 684 | 66.3 | 654
—0—Y 610 | 57.2 | 56.2 | 53.0 | 50.9 | 49.2 | 47.2 | 455 | 444 | 456 | 51.7 | 56.5 | 63.7 | 66.6 | 69.6 | 75.6 | 70.4 | 71.2 | 68.7 | 61.1
—_—Z 625 | 60.1 | 59.1 | 57.0 | 545 | 53.1 | 51.1 | 49.0 | 47.0 | 519 | 53.7 | 57.0 | 574 | 58.7 | 65.1 | 635 |70.1 | 728 | 64.8 | 58.2
Frekvence [Hz]
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R, 5:58, 6 vagonu, sm. Usti n/L, rychle; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném &ase
110
100
— 90
~~
<
@
= 80
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o
D 70
[}
=
m
5, 60
2
w 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
L aw 758 | 75.1 | 76.2
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 56.3 | 53.6 | 529 | 50.2 | 47.2 | 435|431 | 414 | 414 | 428 | 460 | 488 | 586 | 685 | 79.6 | 84.2 | 86.0 | 89.7 | 86.2 | 78.6
—a—Y 51.6 | 52.8 | 51.1 | 494 | 49.6 | 488 | 46.4 | 479 | 47.3 | 504 | 51.1 | 59.7 | 67.8 | 75.0 | 80.1 | 79.2 | 87.3 | 87.6 | 832 | 78.3
—_——7Z 527 | 51.9 | 514 | 49.2 | 465 | 465 | 46.2 | 43.7 | 45.6 | 483 | 49.7 | 525 | 58.7 | 63.7 | 754 | 81.0 | 91.1 | 882 | 79.0 | 75.2
Frekvence [Hz]
Os, 7:20, 3 vagony, sm. Usti n/L; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném éase
110
100
— 90
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c 80
©
(@) ] —
— 70 —
[}
=
m
5, 60
2
S 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
E Law 74.2 1 69.1 | 732
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 55.8 | 56.8 | 57.8 | 53.3 | 54.8 | 51.9 | 505 | 50.0 | 49.3 | 554 | 54.1 | 56.0 | 59.7 | 66.9 | 75.1 | 84.9 | 80.7 | 87.4 | 845 | 70.0
—a—Y 53.6 | 56.3 | 52.3 | 48.7 | 47.3 | 469 | 46.0 | 43.7 | 45.2 | 48.1 | 50.8 | 55.7 | 61.6 | 685 | 71.9 | 77.3 | 784 | 799 | 80.6 | 75.2
—_——7Z 653 | 62.2 | 61.6 | 57.7 | 56.5 | 55.4 | 509 | 50.9 | 48.7 | 554 | 56.0 | 56.4 | 60.3 | 67.0 | 69.9 | 785 | 81..7 | 86.6 | 79.5 | 68.9
Frekvence [Hz]
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Protokol o zkousce €. 4093-127-16
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N, 5:35, 30 vagon(l, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném case

110
100
— 90
~~
<
@
= 80 — m
© _
o
D 70
[}
S
p—
m
a 60
S,
7
«© 50
40 - H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 80.7 | 76.6 | 814
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 464 | 441 | 446 | 469 | 44.7 | 42.8 | 420 | 465 | 65.7 | 665 | 64.0 | 62.6 | 67.3 | 725 | 79.8 | 89.7 | 885 | 96.0 | 91.2 | 80.5
—a—Y 465 | 441 | 442 | 453 | 444 | 433 | 412 | 40.2 | 46.3 | 543 | 536 | 59.8 | 68.3 | 738 | 77.5 | 804 | 87.6 | 91.9 | 87.2 | 78.1
—_——7Z 55.8 | 52.7 | 493 | 448 | 441 | 442 | 421|396 | 59.1 | 619 631 | 648 | 689 | 712|776 | 834|952 |96.1 | 875 | 80.9
Frekvence [Hz]
N, 9:20, 30 vagon(l, sm. Teplice; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném cCase
110
100
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k=)
3
«© 50
40 — H H
30
Celk. | Celk. | Celk.
1 125 16 2 25 | 315 4 5 6.3 8 10 | 125 | 16 20 25 | 315 | 40 50 63 80 X v 7
= Law 81.8 | 79.7 | 80.8
limt(X,Y,z) | 78.0 | 780 | 780 | 780 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 |101.0
—o0—X 649 | 639 | 59.8 | 56.3 | 55.2 | 54.6 | 52.3 | 48.2 | 50.0 | 51.5 | 58.1 | 55.2 | 62.1 | 74.6 | 86.5 | 89.0 | 92.7 | 956 | 90.5 | 82.1
—a—Y 619 | 57.6 | 489 | 459 | 424 | 436 | 473 | 46.2 | 56.5 | 60.0 | 653 | 654 | 71.3 | 78.3 | 83.0 | 85.6 | 93.0 | 909 | 87.6 | 83.2
—_——7Z 65.7 | 62.3 | 60.1 | 56.9 | 57.3 | 54.7 | 530 | 51.2 | 52.3 | 52.3 | 574 | 58.2 | 626 | 71.6 | 77.8 | 855 | 955 | 926 | 826 | 78.0
Frekvence [Hz]
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[ Zaver
7.1 Hluk

Méreni bylo provedeno pred rekonstrukci trati, formou ndmérl Lae (SEL) pro jednotlivé prajezdy viakovych
souprav, vypoétem primeérné Lag (SEL) a naslednym vypocétem celkové ekvivalentni hladiny hluku pro
hodnatici doby (den / noc) na stav podle platného GVD.

V souladu s metodickym navodem ¢.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot
odectena korekce K(f) = 2 dB tam, kde referenéni body lezi na fasadé budov s podilem mezni Gchylky
rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m .

Naméfené hodnoty nejsou korigovany na vliv zbytkového hluku (pozadi) korekci K(p) dle metodického
navodu ¢.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot hluénost pfi vSech prdjezdech vlakl pfevySila hladinu hluku
pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené SEL je tedy zanedbatelny.

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sh. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatfiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vyslednd hodnota prokazatelné
neprekracuje hygienicky limit, jestlize po odeéteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.

7.1.1 Stanoveni vyslednych hodnot, hodnoceni

Prehled a hodnoceni namérenych hodnot — DEN (6-22 h)
Naméreno Korekce | Korekce Vysledna hodnota Nejistota Limit
Bod # Lacqs K(p) K(f) Laeqr = K(f) = K(p) u Lacqt Zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 69.1 0.0 2.0 67.1 +1.3 70.0 Vyhovuje
2 72.2 0.0 2.0 70.2 +1.3 70.0 V nejistoté
3 66.8 0.0 2.0 64.8 +1.3 70.0 Vyhovuje
4 66.2 0.0 2.0 64.2 +1.3 70.0 Vyhovuje
Pfehled a hodnoceni naméfenych hodnot — NOC (22-6 h)
Naméreno Korekce | Korekce Vysledna hodnota Nejistota Limit
Bod # Lacqr K(p) K(f Laco = K(f) = K(p) y Lacqr zaver
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 68.3 0.0 2.0 66.3 +1.3 65.0 V nejistoté
2 71.3 0.0 2.0 69.3 +1.3 65.0 Prekracuje
3 64.7 0.0 2.0 62.7 +1.3 65.0 Vyhovuje
4 62.7 0.0 2.0 60.7 +1.3 65.0 Vyhovuje
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7.2 Vibrace

Mérfeni vibraci bylo provedeno formou zaznamu spekter po dobu prijezdu vSech vliak( za dobu méfeni a
naslednym stanovenim vyslednych celkovych hodnot pro vSechny osy.

Dotéeny Usek trati je veden na plochéch terciernich az kvarternich nezpevnénych sedimentl (Stérky,
pisky, jily) nachylnych ke zvySenému pfenosu vibraci v pfipadé nasyceni terénu vodou, které vzhledem
k mistnim podminkém hrozi pfi déle trvajicich destich na obou mérenych bodech. Méfeni bylo provedeno
pfi stabilni pramérné hladiné spodni vody.

Zachyceny provoz na trati Ize povazovat za typicky pro dany Usek, za dobu méfeni nebyly registrovany
Zadné anomalie. Rozhodujici je pak aktudlni stav samotné trati a soucasné stav konkrétnich vozovych
jednotek a jejich soukoli, zasadnim faktorem je pak vaha vlaku a rychlost jizdy.

7.2.1 Stanoveni vyslednych hodnot

Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (2) Nejistota Limit — noc
BOd # I-aw,T I-aw,T I-aw,T U I-Aeq,T ZéVér
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 64.0 62.7 66.2 +2.0 78.0 Vyhovuje
2 73.4 71.5 74.5 +2.0 78.0 Vyhovuje

7.2.2 Hodnoceni

Na intenzitu pfenosu vibraci na méfené objekty ma za stavajiciho stavu zasadni vliv rychlost a vaha vlaku,
coz dokladaji vysledky méfeni. Po modernizaci trati je oCekavano snizeni vzniku vibraci na tratovém
svrSku i snizeni pfenosu do podloZi.

Na bodé V-1 (Sobédruhy, U zamécku 412) nebyly zaznamenany prajezdy vlakd vykazujici nadlimitni
hladinu zrychleni vibraci pro den ani pro noc, pfi spravné Udrzbé nové trati zde neni ani do budoucna
potfebné Fesit specialni antivibracni opatreni.

Na bodé V-2 (Nové Modlany, Dlouhd 61) bylo zachyceno prekroceni limitu 78 dB v pfipadé prajezdi
tézkych nékladnich viakd a také pfi rychlych prijezdech osobnich viakd starého typu (R). Vysledné
hodnoty pak lezi mirné pod limitem. Oekdvam zde vyrazné zlepSeni stavu vlivem rekonstrukce trati,
nebot se zde nachazi zhlavi ZST, kde je pfedpokladana vyména vyhybek za nové typy s pohyblivou
srdcovkou, kde pfi pfejezdu vlaku dochazi k podstatné mensim dynamickym rdzdm a soucasné je snizen
pfenos do podlozi. Jde o objekt byvalého strdzniho domku se zaklady bezprostfedné pfi trati a s ohledem
na mistni podminky nelze pfedpokladat zamezeni Sifeni vibraci z trati na objekt nahradnimi opatfenimi.

Libor Broz
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Konec protokolu.
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