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POUZITE ZKRATKY

AB

Automaticky blok (Automatic Line Block)

APN

Automaticky rozsvécovana privoldvaci ndvést (Call-On Signal Aspect
automatically switched on)

ATAF

Automaticky TAF (Automatic TAF)

ATP LS

Narodni vlakové zabezpe&ovaci zafizeni v CR, systém LS — liniovy systém
(National Automatic Train Protection in the Czech Republic, continuous
system)

BG

Balizova skupina (Balise Group)

BTS

Zakladnova vysilaci a pfijimacova stanice (Base Transceiver Station)

CCS

Subsystém fizeni a zabezpeceni (Control Command and Signalling)

CEF

Prostredek pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility)

CEM

Zprava nafizujici pominéné zastaveni vlaku
(Conditionally Emergency Message)

CTC

Systém dispecerského fizeni (Centralized Traffic Control)

¢rR

Ceska republika (Czech Republic)

¢SN

Ceska technicka norma (Czech Technical Standard)

DMI

Ovladaci pracovisté strojvedouciho (Driver Machine Interface)

DOz

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni (Remote Control of Signalling
Equipment as a Part of CTC)

EEIG

European Economic Interest Group

EIRENE

Evropska integrovana Zelezni¢ni radiova sit (European Integrated Radio
Enhanced Network)

EN

Evropska norma (European Standard)

EoA

Konec opravnéni k jizdé (End of Authority)

ERTMS

Evropsky Zelezni¢ni fidici systém (European Rail Traffic Management system)

ETCS

Evropské vlakové zabezpecovaci zatizeni (European Train Control System)

FS

Mdd plny dohled (Full Supervision mode)

GSM-R

Zelezniéni digitdlni radiova sit (Global Mobile System — Railways)

IRI

Rozhrani zabezpecovaci zafizeni — RBC (Interlocking — RBC Interface)

IS

Méd izolace (Isolation Mode)

JOP

Jednotné obsluzné pracovisté (Unified control place (MMI))

KMC

Centrum spravy klict (Key Management Centre)

KU

Kolejovy usek (Track section)

kv

kilovolt (kilovolt)

LEU

Tratova elektronicka jednotka (Line side Electronic Unit)

LNTC

Uroveri NTC (Level NTC)

LRBG

Posledni vztazna balizova skupina (Last Relevant Balise Group)

LSTM

Urover STM (Level STM)

LX

Prejezdové zabezpecovaci zafizeni (Level Crossing Equipment)

LO

Uroven 0 — nevybavend trat (Level 0 — unfitted line)

L1

Uroveri 1 (Level 1)

L2

Uroveri 2 (Level 2)

MA

Opravnéni k jizdé (Movement Authority)

MMI

Rozhrani ¢lovék — stroj (obsluzné pracovisté) (Man Machine Interface)

NL

Mad nikoliv vedouci (Non Leading Mode)

NTC

Narodni vlakovy zabezpecovac (National Train Control)

NTZK

Narodni tranzitni Zelezni¢ni koridor (National Transit Railway Corridor)
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012 Odbor zakladniho fizeni provozu

013 Odbor tratového hospodarstvi

014 Odbor automatizace a elektrotechniky

016 Odbor jizdniho fadu

018 Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy

026 Odbor strategie

(o} Méd podle rozhledu (On-sight Mode)

OBU Mobilni (palubni) ¢ast the ETCS (ETCS On Board Unit)

PC Osobni pocitac (Personal Computer)

PN Privolavaci ndvést (Call-On Signal Aspect)

PR Hlaseni o poloze (Position Report)

PT Méd po projeti/nouzovém zastaveni (Post Trip Mode)

PZz Prejezdové zabezpecovaci zatizeni (Level Crossing Equipment)

RBC Radioblokova centrala (Radio Block Centre)

RV Méd reverz (Reverse Mod)

SB Mdd stand by (Stand By Mode)

SF Mdd chyba systému (System Failure Mode)

SH Madd posun (Shunting Mode)

SL Méd spici (Sleeping Mode)

SN Méd narodniho STM (National STM Mode)/Mdéd NTC (NTC Mode)

SoM Zahajeni mise (Start of Mission)

SR Mdd na odpovédnost strojvedouciho (Staff Responsible Mode)

SRS Specifikace systémovych pozadavkl (System Requirement Specification)

SSz Stavebni sprava zapad

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

STM Specificky transmitni modul (Specific Transmition Module)

STM LS Narodni STM pro ATP LS (National STM for the ATP LS)

S22 Stanicni zabezpecovaci zafizeni (Station Interlocking)

TAF Kolej vpredu volna (Track Ahead Free)

TEN-T Transevropska dopravni sit — doprava (Trans European Network — Transport)

TNZ Technicka norma Zeleznic (Technical Standard of Railways)

TR Mad projeti/nouzové zastaveni (Trip mode)

TS| Technické specifikace pro interoperabilitu (Technical Specification for
Interoperability)

TSR Docasné omezeni rychlosti (Temporary Speed Restriction)

TUDC UATT Technjcké Ustfedna dopravni cesty, Usek automatizaéni a telekomunikaéni
techniky

T22 Tratové zabezpecovaci zafizeni (Line Block)

UEM Zprdva nafizujici nepominéné zastaveni vlaku
(Unconditionally Emergency Message)

UN Mad nevybavena trat (Unfitted mode)

UNISIG Sdruzeni vyrobcl zabezpecovaci techniky (Union Industry of Signalling)

VCO Vlakova cesta s omezenim (Train Route with Restriction)

vz Vlakovy zabezpecovac (Automatic Train Protection)

ZsT Zelezni¢ni stanice (Railway Station)
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DEFINICE

Za

B se nachazi za A pokud vlak ve sméru své jizdy mine nejprve A a pak az B

pred

A je pfed B pokud viak ve sméru své jizdy mine nejprve A a pak az B

hrana prejezdu

Primét priseciku hranice nebezpecného pasma s myslenou ¢arou vedenou ve
vzdalenosti bezpeénostniho odstupu dle €SN 73 6110 od krajniho jizdniho
pruhu, resp. pruhu pro chodce, ¢i pruhu pro cyklisty do osy koleje

krajni vyhybka

Prvni vyhybka za vjezdovym navéstidlem

zahlavi stanice

Prostor mezi vjezdovym navéstidlem a zacatkem krajni vyhybky (ve sméru od
vjezdového navéstidla)

zhlavi stanice

Prostor mezi odjezdovymi navéstidly a koncem krajni vyhybky (ve sméru od
odjezdového navéstidla)

stav anulace

Stav pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni kdyz je potlacena vystraha
protoze vlak minul pfejezd a cely vlak opustil pfiblizovaci usek

vlakova cesta
s omezenim

vlakova cesta, ve které je z dlvodu nezajisténi vyluk soucasné zakazanych
jizdnich cest pro rychlost vy$si nez 120 km/h dovolena rychlost nizsi nez
120 km/h
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ODKAZY

CSN EN 14363

Zelezni¢ni aplikace - P¥ejimaci zkougky
jizdnich charakteristik Zelezni¢nich vozidel
- Zkouseni jizdnich vlastnosti a stacionarni
zkousky

Railway applications - Testing for the
acceptance of running characteristics
of railway vehicles - Testing of running
behaviour and stationary tests

CSN EN 16494

Zelezni¢ni aplikace — PoZadavky na
neproménna naveéstidla ERTMS

Railway applications — Requirements for
ERTMS Trackside Boards

CSN EN 50129

Drdini zafizeni — sdélovaci a
zabezpecovaci systémy a systémy pro
zpracovani dat — zabezpecovaci systémy

Railway applications — Communication,
signalling and processing systems — Safety-
related electronic systems for signalling

zabezpecovacich zafizeni

CSN 34 2650 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni — Railway Signalling and Interlocking

Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni Equipment — Level Crossing Protection
Equipment

¢SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci Design of urban roads

TNZ 34 2602 Pravidla pro kresleni schémat Zelezni¢nich | Rules for Schemes of Railway Signalling
zabezpecovacich zafizeni Equipment Drawing

TNZ 34 2620 Zelezni¢ni zabezpetovaci zafizeni, Stani¢ni | Railway Signalling Equipment — Interlocking
a tratové zabezpedovaci zafizeni Boxes and Block

TNZ 34 5542 Znacky pro situaéni schémata Zelezni¢nich | Symbols for Layout Schemes of the

Signalling Equipment

Zakon €. 266/1994
Sb.

Zakon o drahach

Railway Law

Natizeni vlady
¢. 133/2005 Sh.

Natizeni vlady o technickych pozadavcich
na provozni a technickou propojenost
evropského Zelezni¢niho systému

Decree of the Government about the
Operational and technical interoperability
of the European Railway System

Smérnice SZDC

Smérnice pro uvadéni do provozu

Regulation for setting in operation of

pro interoperabilitu tykajici se
subsystéml pro fizeni a zabezpeceni
transevropského Zelezni¢niho systému

¢.34 vyrobk{, které jsou soucasti sdélovacich a | products that are components of signalling
zabezpecovacich zafizeni a zafizeni and telecommunication equipment and
elektrotechniky a energetiky electric and power equipment

2008/57/ES Smérnice Evropského parlamentu a Rady | Directive 2008/57/EC of the European
2008/57/ES o interoperabilité Parliament and of the Council on the
Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi interoperability of the rail system within the

Community
2012/88/EU Rozhodnuti Komise o technické specifikaci | Commission Decision on the technical

specification for interoperability relating
to the control-command and signalling
subsystems of the trans-European rail
system

(EU) ¢. 1315/2013

Natizeni Evropského parlamentu a Rady
EU &. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité

a o zru$eni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU

Regulation (EU) No 1315/2013 of the
European Parliament and of the Council on
Union guidelines for the development

of the trans-European transport network
and repealing Decision No 661/2010/EU

(EU) & 1316/2013

Natizeni Evropského parlamentu a Rady
EU ¢. 1316/2013, kterym se vytvari
Nastroj pro propojeni Evropy, méni se
narizeni (EU) ¢. 913/2010 a zrusuji
narizeni (ES) ¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010

Regulation (EU) No 1316/2013 of the
European Parliament and of the Council
establishing the Connecting Europe Facility,
amending Regulation (EU) No 913/2010 and
repealing Regulations (EC) 680/2007 and
(EC) No 67/2010

(EU) & 402/2013

Provadéci nafizeni Komise

(EU) €. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o
spolec¢né bezpecnostni metodé pro
hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni
nafizeni (ES) ¢. 352/2009

Commission Implementing Regulation (EU)
No 402/2013 of 30 April 2013 on the
common safety method for risk evaluation
and assessment and repealing Regulation
(EC) No 352/2009
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ZTP JOP IV Zakladni technické pozadavky - Jednotné Basic Technical Requirements — Unified
obsluzné pracovisté, vydani IV. MMI, edition IV

VSechny dokumenty se rozumi v platném znéni.
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1. UvoD

Tento dokument podrobnéji specifikuje technické pozadavky zhotoveni projektu a stavby systému ETCS L2, ktery je
pozadovano v ramci implementace ERTMS/ETCS L2 realizovat formou ,vyprojektuj a postav”.

Vramci stavby se poZaduje vyprojektovat, realizovat, schvdlit pro provoz a certifikovat dle platnych pravnich
predpist CR i EU tratovou ¢ast systému ETCS L2, kterd musi byt interoperabilni a zcela kompatibilni jak s vozidly
vybavenymi mobilni ¢asti ETCS certifikovanou podle souboru specifikaci ¢. 1 (zakladni specifikace 2) systému ETCS,
tak i s vozidly vybavenymi mobilni ¢asti ETCS certifikovanou podle souboru specifikaci ¢. 2 (zakladni specifikace 3)
systému ETCS dle TSI CCS.

Usek traté, na kterém ma byt systém ETCS L2 realizovan, a rozsah realizace je popsan v ostatnich ¢astech zadavaci
dokumentace.

Nékteré upresfujici podminky pro projekt a realizaci konkrétni stavby jsou uvedeny v pfiloze 4.

2. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKA TRATI

e smiSeny provoz (ndkladni i osobni vlaky)

e 7z hlediska ETCS pujde o smiSeny provoz vlakd vybavenych mobilni ¢asti ETCS i vlakdl nevybavenych
mobilni ¢asti ETCS

e Uroviova kfizeni spozemnimi komunikacemi vybavend PZZ (svételnym nebo mechanickym
uzamykanym na misté).

2.1. Podminky implementace ETCS
2.1.1. ETCS aplikacni arovné 2

2.1.1.1. Na zadkladé schvadleného Narodniho implementaéniho planu ERTMS Ceské republiky je
pozadovano vybudovani systému ETCS Urovné 2.

2.1.1.2. V ramci této stavby bude implementovan systém ETCS drovné 2 systémové verze 1.1, jak je
specifikovan v platném znéni pfilohy A TSI CCS v dobé podpisu smlouvy na projekt a realizaci
stavby, pouZiti vys$si pro mobilni ¢asti kompatibilni systémové verze (obecné 1.X, kde X > 1)
se nevylucuje.

2.1.1.3. Na infrastrukture prevainé casti dotlené trati jiz probéhla, nebo bude ukoncena pred
implementaci systému ETCS, modernizace a bylo zfizeno nové zabezpecovaci zafizeni. Nova
zabezpecovaci zafizeni jsou bud plné elektronicka, nebo s elektronickou fidici Grovni
umoznujici spolupraci s RBC systému ETCS druhé trovné.

2.1.1.4. Modernizace infrastruktury dosud neprobéhla a nebude ukoncena pred realizaci systému
ETCS v Zelezni¢nich stanicich a mezistanicnich Usecich, které jsou uvedeny v pfiloze 4.

2.1.1.5. Ve stanici, kde dosud neprobéhla modernizace infrastruktury, bude systém ETCS L2 zfizen
jen v nejnutnéjsim rozsahu (napf. jen dopravni koleje urcené pro jizdy vlakd osobni dopravy
a vybrané predjizdné koleje pro nakladni dopravu) s provizorni Uvazkou na SZZ stavajici
reléové technologie.

2.1.2. Systém tfidy B — ATP LS

2.1.2.1. Na tratich vybavenych systémem ETCS se predpoklada soucasny provoz narodniho systému
vlakového zabezpelovade ATP LS po celou dobu Zivotnosti existujicich tratovych a stanicnich
zabezpecovacich zafizeni. Systému ATP LS muZe byt vsouladu sTSI CCS vyuZito jako
zaloZniho systému v pfipadé vypadku ETCS, ¢i GSM-R. Systém ATP LS bude také vyuZivan
v pripadé vyluk ETCS (napft. pfi rekonstrukcich stanic).

2.1.3. Navazani systému ETCS L2 na staniéni, tratova a pfejezdova zabezpedovaci zafizeni

2.1.3.1. Veskeré informace potfebné pro funkci RBC, které wvznikaji na trati v tratovych a
prejezdovych zabezpecovacich zafizenich, budou v rdmci stavby preneseny do stavédlovych
Ustfeden v pfilehlych 7ZST a zde budou naéteny elektronickou UGrovni staniéniho

zabezpecovaciho zafizeni (resp. IRI), které je pak spolu s potfebnymi informacemi
vznikajicimi ve stani¢nim zabezpecdovacim zafizeni preda RBC.

2.1.3.2. Bezpecny prenos informaci mezi elektronickou Urovni stani¢nich zabezpecovacich zafizeni a
RBC bude zajistén stejnym zpUsobem jako pfenos informaci pro DOZ, a to i v pfipadé, Ze DOZ
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2.1.3.3.

2.1.3.4.

2.1.3.5.

2.1.3.6.
2.1.3.7.

2.1.3.8.

2.1.3.9.

nebude zfizovano soucasné s vystavbou ETCS. Tato ¢ast spolec¢né vyuZzivané technologie pro
bezpeény ptenos informaci bude umisténa ve stavédlovych Ustfednach jednotlivych ZST. Je
treba vystacit s vlakny, se kterymi pocita pfipravna dokumentace. Jestlize feSeni zhotovitele
vyzaduje dalSi nebo jind optickd vlakna nebo metalické kabely, musi je zajistit zhotovitel
stavby (véetné vyprojektovani a opatreni potfebnych povoleni pro stavbu podle platnych
pravnich predpisC a vnitinich predpisti, smérnic, pokynt atd. SZDC). Pronajem dalsich nebo
jinych optickych vlaken, nei uvadi pfipravnd dokumentace, od jinych subjektd nez CD-
Telematika je pripustny pouze pro obchozi cestu, a to jen tam, kde prokazatelné neni mozno
vyuzit vlastnich vldken SZDC ani vyé&lenénych (pro SZDC), &i pronajatych vldken
CD-Telematika, pfitom musi byt smluvné zajiténo, e tato vldkna budou vyhrazena pouze
pro Ucely systému ETCS a budou pro né zajistény podminky dle CSN EN 50159. Pozaduje se
dodani takové technologie, aby jedna libovolnd porucha v komunikaénim fetézci (vCetné
jeho napdjeni) neznemoznila prenos informaci z jednotlivych stanic do RBC a z RBC do
infrastruktury sité GSM-R.

Veskera technologie RBC, MMI RBC a centrdlni ¢ast technologie pro bezpecny prenos
informaci pro ETCS bude umisténa v budové centradlniho (regionalniho) dispecerského
pracovisté, z néhoz se fidi provoz na predmétném tratovém uUseku.

Informace prenesené do centrdlniho (regiondlniho) dispecerského pracovisté
prostiednictvim technologie pro bezpecny prenos informaci mohou byt predavany RBC
prostfednictvim zafizeni IRI (Interlocking RBC Interface).

Pro usporu kabelovych Zil se z vystroje zafizeni umisténého v mezistani¢nich Usecich prenasi
pouze informace o:

e volnosti kolejovych usekl (kolejovych obvodl) a o stavu oddilovych navéstidel na
vystupni hranici oblasti ETCS L2, ostatni funkce TZZ se doporucuje z téchto informaci
kalkulovat v RBC, resp. v IRI

e schopnosti prejezdového zabezpecovaciho zafizeni signalizovat uZivatelim pozemni
komunikace vystrahu.

Umisténi technologickych zafizeni a zpUsob jejich napajeni stanovi pfipravna dokumentace.

V uréenych Zelezni¢nich stanicich a Usecich trati, kde dosud neprobéhla modernizace a je
v provozu zabezpecovaci zafizeni vyuZivajici reléové technologie, bude provedena pouze
provizorni Uvazka na SZZ v nejnutnéjSim rozsahu. Potrebné informace budou odvozeny
z reléovych obvod( a bude zfizeno rozhrani (interface) pro prevod informaci z reléovych
kontaktl zabezpecovaciho zafizeni do digitdlni formy pro umoZnéni jejich prenosu
prostiednictvim technologii pro bezpecny prenos informaci do ptislusného RBC.

V pfipadech pouze provizorni Uvazky RBC na SZZ (TZZ) stavajici reléové technologie, bude
navazani provedeno jen v rozsahu stanoveném pfipravnou dokumentaci, popf. upresnénim
v pfiloze 4. Pokud bude MA vydavano jen pro nékteré vlakové cesty, ostatni vlakové cesty
budou projizdény v médu SR.

Pokud bude nezbytné umistit technologickd zafizeni do nového objektu, pak jeho zfizeni,
kabelové propojeni se stavajicim zabezpecCovacim zafizenim a Upravy pro zajisténi napajeni
jsou soucasti stavby (plati i v pripadé, Ze pripravna dokumentace pocita s umisténim do
stavajicich objektll a zhotovitelem doddavana technologie vyZaduje dalsi prostory). Zhotovitel
provede jejich vyprojektovdni véetné opatreni veskerych potifebnych povoleni pro stavbu
podle platnych pravnich predpist a vnitfnich predpisli, smérnic, pokyn( a dalsich internich
dokument@ SZDC.

2.1.4. Navazani systému ETCS L2 na sousedni Useky jiz vybavené nebo s pfedpokladem budouciho
vybaveni systémem ETCS

2.1.4.1.

2.1.4.2.

Je-li néktery navazujici Usek trati systémem ETCS L2 jiz vybaven nebo jim bude vybaven pred
dokoncenim této stavby, bude realizovan Handover se sousednimi, jiz vybudovanymi, RBC.

RBC, kterd jsou predmétem stavby, musi byt pripravena na budouci Handover se vsemi
sousednimi RBC pro navazujici uUseky vybavované ETCS L2 podle Narodniho
implementacniho planu ERTMS apro vSechny dalSi navazujici Useky, na nichz se
v souvisejicich stavbach buduje ETCS.
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3. POZADAVKY NA FAZI PROJEKTOVANI (PROJEKT)

svo

3.1. Projednani scénafl vybranych provoznich situaci

3.1.1. Zdavod( potfeby koordinovat feSeni provoznich situaci, které mohou byt ovlivnény konkrétnim

f)

g)
h)

o)

p)

q)

feSenim implementace systému ETCS do narodnich podminek, poZzadujeme na zacatku zpracovani
projektu stavby zpracovat, projednat a odsouhlasit s objednatelem (nejméné s 012, 014, 026, TUDC
UATT) scénafe minimalné nasledujicich situaci:

Vstup do oblasti ETCS L2 z traté vybavené automatickym blokem s ndvéstidly s permisivni platnosti
navésti Stlj

Vstup do oblasti ETCS L2 z traté vybavené TZZ s ndvéstidly s absolutni platnosti navésti St{;j

Pfechod z oblasti ETCS L1 do oblasti ETCS L2

Vystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavené automatickym blokem s navéstidly s permisivni platnosti
navésti Stuj

Vystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti navésti Stdj,

varianta na hranici oblasti se nachazi hlavni navéstidlo

Vystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti navésti Std;j,
varianta na hranici oblasti se nenachazi Zadné hlavni navéstidlo

Prechod z oblasti ETCS L2 do oblasti ETCS L1

Ptifazeni MA po SoM s neznamou polohou vlaku, jizda vlaku s neznamou polohou po dopravni koleji
k odjezdovému (cestovému) navéstidlu s povolujici navésti, zprava o poloze se znamou polohou
vlaku s LRBG v blizkosti odjezdového (cestového) navéstidla a okamZity pfechod do FS (OS)

Vjezd vlaku na obsazenou dopravni kolej

Spojovani a rozpojovani vlakl na dopravni koleji, vSechny v Gvahu pfipadajici varianty plynouci
z vybaveni ¢i nevybaveni vlakl mobilni ¢asti ETCS a sméru jejich jizdy

Navrat vlaku (postrku) z mista na trati, odkud se pravidelné vraci

Jizdy vice vlakl vybavenych ETCS pres zhlavi stanic s postupnym rusenim zaveéru jizdni cesty

Jizda mezi obvody sousednich RBC (RBC Handover), véetné subscénari pro Handover management
TSR, Track Conditions a degradované situace (porucha predavajictho RBC; porucha prejimajiciho
RBC; ztrata BG s Handover informacemi; pfejezdové zabezpecovaci zafizeni neni schopno davat
vystrahu; porucha hrani¢niho ndavéstidla; zména podminek pro vydani MA, napf. délka, mode
profile, UEM, spojeni s pfejimajicim RBC nebylo navazano)

Pfechod z médu SR do médu OS nebo FS

Jizda vlakd v mdédu OS kolem navéstidel s absolutnim i permisivnim vyznamem navésti St(j
Specifické a docasné pfipady (napf. provizorni uvazani na stanicni zabezpecovaci zafizeni; vyluka
ETCS ve stanici; vyluka ETCS na Siré trati — zavedeni vyluky, zruSeni vyluky, vstup do oblasti
s vylukou, vystup z oblasti s vylukou).

Jizdy na vlecky a z vlecek, pokud na tyto vle¢ky mohou pfimo zajizdét vlaky bez zastaveni ve stanici
na dopravni koleji s ndslednou zménou na posunovy dil nebo z téchto vlecek odjizdét jako posunovy
dil a bez zastaveni ve stanici na dopravni koleji pokracovat jako vlak po trati vybavené ETCS.

3.1.2. Ze scénarl podle bodu a), b), h), j), m), n), o), pfipadné i podle bodu p) musi byt patrné i osetreni
existence vlaku, ktery se nachazi pred vlakem vybavenym ETCS a ktery sam neni vybaven ETCS nebo
sice je vybaven ETCS, avSak nekomunikuje s RBC.

3.1.3. Ze scénarl musi byt patrné také chovani v degradovanych situacich (ztrata jedné balizy z BG nebo celé

BG; porucha komunikace mezi RBC a SZZ; docCasné prerusend komunikace mezi RBC a OBU; poruchy

systému detekce vozidel; poruchy podminek ve vlakové cesté atd.)

3.2. Pozadavky na projektovou dokumentaci

3.2.1. Projektova dokumentace stavby musi také obsahovat situacni schéma (Graficky layout) kolejisté podle
TNZ 34 2602 s vyuzitim znacek dle TNZ 34 5542 a znacek uvedenych v pfiloze 5, s vyjadienim dalsich
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a)

c)
d)

e)
f)
g)

k)

m)

n)

o)

p)
a)
r)
s)

t)

u)

prvkd ve vztahu k systému ETCS a jejich nazva. Situacni schéma, pfipadné souvisejici tabulky, musi
obsahovat také:

zacatky a konce ndstupistnich hran ve stanicich a zastdvkach a jejich kilometrické polohy

zaCatky jednoduchych vyhybek a namezniky jednoduchych a kfizovatkovych vyhybek a jejich
kilometrické polohy

kilometrické polohy zacatkd a koncl tuneld a mostd délky nad 100 m

kilometrické polohy zacatkd a koncl ocelovych mostl a jinych ocelovych konstrukci, u nichz
vzddalenost mezi rovinou temen kolejnic a ocelovou konstrukci vyZzaduje zménu rezimu OBU

zacatky a konce oblasti, kde je povolen méd RV
zmény staniceni v€etné abnormalnich hektometrd

zmény ve statickych rychlostnich profilech pro jednotlivé mezinarodni kategorie vlakl (viz ETCS
Variables a dovolené nedostatky prevyseni podle EN 14363) s informaci zda zména rychlostniho
profilu plati pro cely vlak nebo pouze pro ¢elo vlaku

zmény rychlosti pfi jizdé pfes obvody vyhybek
zmény sklonu (gradientu) a jejich hodnoty zaokrouhlené podle potreb systému ETCS

balizové skupiny, véetné vyjadreni poctu baliz ve skupiné a jejich oznaceni; pfi pfipadném poufziti
prepinatelnych balizovych skupin také LEU, pokud by byly umistény mimo stdvajici objekty
zabezpecovaciho zafizeni

EoA, pokud je v jiném misté nez v misté hlavniho navéstidla nebo ETCS stop znacky

vstupni a vystupni hranice oblasti ETCS L2

hranice mezi jednotlivymi RBC

mista, u kterych je nutno pocitat s navraty vlakl (zastavky na Siré trati nebo v zahlavi stanic, vlecky a
nakladisté na Siré trati)

na kterych dopravnich kolejich je nutno pocitat se spojovanim vlak

na kterych dopravnich kolejich, pfip. zastavkach je nutno pocitat s délenim vlakl s moZnym
odjezdem rozdélenych vlak({ opacnym smérem

mista, ze kterych se pravidelné vraci postrky
umisténi a typy neproménnych navéstidel pro ETCS

kilometrické polohy blizsi hrany prejezdu v jednotlivych kolejich (pokud prejezd muizZe tvorit
nebezpecné misto za EoA [danger point] nebo k nému mizZe byt posunut vztazny bod [shifted
location reference])

kilometrické polohy zarazedla (pokud zardzedlo muze tvofit nebezpecné misto za EoA [danger
point] nebo k nému muiZe byt posunut vztazny bod [shifted location reference])

kilometrické polohy protismérnych sefadovacich navéstidel (pokud sefadovaci navéstidlo muze
tvofit nebezpecéné misto za EoA [danger point]).

Udaje mohou byt vyjadfeny piimo v situaénim schématu, v tabulkidch na situaénim schématu nebo
v tabulkach, které jsou pfilohou situacniho schématu.

Z dokumentl musi byt patrna skutecna vzdalenost uvedenych prvkd od nejblizsich izolovanych stykl ¢i
snimacl pocitach naprav a izolovanych stykd ¢i snimacl pocitacd ndprav mezi sebou. Vzdalenosti nesmi
byt uréeny na zakladé rozdilu kilometrickych poloh, ale odméreny v ose koleje nebo zjisténa jinym
zpUsobem s potfebnou presnosti.

3.2.2. Projekt stavby musi obsahovat dokument analogicky zavérové tabulce u stavédla, ktery bude
vyjadrovat skute¢nou konfiguraci jednotlivych MA FS a MA OS a podminky, které je nutno splnit pro
jejich vydani, a podminky pro vyslani dalsich informaci smérem k OBU a k sousedni RBC.

3.2.3. Pro posouzeni situa¢niho schéma z hlediska vyhovéni poZadavkim tohoto dokumentu musi byt

k dispozici v éeském jazyce pravidla pro umistovani baliz a BG.

3.2.4. Dokumenty podle bodu 3.2.1, 3.2.2 a 3 musi byt pred zahajenim realizacni faze predany objednateli

k posouzeni.

3.2.5. BG musi byt pred vlastni realizaci komisionelné situovany za spolutasti zhotovitele a objednatele.
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3.2.6.
3.2.7.

Seznam baliz obsahujici identifikacni Cislo kazdé balizy, jeji umisténi a vztah k BG.

Veskera projektova dokumentace, kterd bude pfedana objednateli, a dokumentace, ktera bude
soucasti souboru technické dokumentace pfrilozeného k ES prohlaseni o ovéreni podle Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (resp. nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb.) musi byt v ¢eském
jazyce (viz téZ oddil 4 bod 6.1.4).

3.3. Vseobecné pozadavky

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.
3.3.4.

3.3.5.

3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

a)

b)

c)

d)
e)
f)
3.3.9.

Projekt musi pfedpokladat na tratovém Useku vybaveném ETCS a pred vstupni hranici oblasti ETCS L2
soucasné jizdy vlakl vybavenych ETCS, jakoZ i vlak(i nevybavenych ETCS.

Projekt musi vychazet ze skutecnosti, Ze na tratich vybavenych tratovym zabezpelovacim zafizenim
typu automaticky blok jsou pouZita navéstidla s permisivni platnosti navésti Stlj, kterd umoznuji vlaku
po splnéni ptedpisem SZDC D1 stanovenych podminek pokracovat v jizdé pfedepsanym zplisobem
kolem navésti Stlj bez svoleni zaméstnance fidiciho provoz.

Pfedpoklada se pouZiti jen nepfepinatelnych baliz.

Pti poutziti prepinatelnych baliz jsou soucasti dodavky také LEU, potiebné doplnéni kabelizace (pro
LEU a pro balizy), jejich vyprojektovani a opatfeni viech dalsSich potfebnych povoleni pro jejich stavbu
podle platnych pravnich predpist a vnit¥nich predpisd, smérnic, pokynd atd. SZDC).

Budou-li pouZity BG s vice neZ jednou balizou, nesmi byt funkénost systému narusena a jizda vlak( ani
jejich rychlost omezena, precte-li OBU alespon jednu balizu z BG, kromé pfipadu, kdy jde o prvni BG
prectenou OBU, jestlize dosud jeho poloha byla nezndma nebo nebyla jednoznacné urcitelna.

Jizda vlaku v FS nebo OS nesmi byt omezena ani v pfipadé, Ze nedojde k precteni Zzadné balizy z jedné
BG (pokud byla prectena predchozi a nasledujici BG), tato situace vSak muze ve vztahu k jizdé prvniho
vlaku, do€asné omezit jizdu ndsledného vlaku do precteni nasledujici BG.

Systém musi byt feSen tak, aby mél pouze minimalni negativni dopad na vykonnost traté
a jednotlivych stanic (zejména stanic s postupnym rusenim zavéru jizdni cesty).

MA FS musi byt vydavano:

pro viechny vlakové cesty z tratovych koleji vybavenych ETCS a na tratové koleje vybavené ETCS
véetné vSech variantnich vlakovych cest, které umoznuje SZZ

pro viechny vlakové cesty z tratovych koleji, u nichZ se zajistuje pfechod do ETCS L2 bez zastaveni,
vcetné vsech variantnich vlakovych cest, které zajistuje SZZ

pro viechny odjezdové vlakové cesty na tratové koleje, u nichz se zajistuje pfechod do LSTM/LNTC,
LO bez zastaveni, véetné viech variantnich vlakovych cest, které zajistuje SZZ

ve stanicich pro vsechny vlakové cesty, které navazuji na vlakové cesty podle a) az c)
pro vsechny jizdy v prostorovych oddilech na Siré trati
ve stanicich s provizorni Uvazkou RBC na SZZ, TZZ a PZZ jen podle kapitoly 3.16.

MA OS musi byt vydavano u stanice s elektronickym stavédlem ve stejném rozsahu jako bodé 3.3.8 a)
az e). Pfi zméné MA FS na MA OS se postupuje podle kapitoly 3.11 bod 3.11.1.

3.3.10. Seznam narodnich/defaultnich hodnot a seznam SZDC dat (ve tvaru CZ_X_RSTUV) poufita v tomto

dokumentu jsou uvedeny v Pfiloze 2.

3.4. Pozadavky pro vjezd do oblasti ETCS L2

3.4.1.

3.4.2.

a)

Vjezd do oblasti ETCS L2 z oblasti LSTM/LNTC, LO a L1 musi prob&hnout bez zastaveni a bez zpomaleni,
pokud jsou splnény podminky pro vydani MA FS.

Vjezd do oblasti ETCS L2 z oblasti LSTM/LNTC, LO a L1 systém nesmi vyZadovat zastaveni, pokud jsou
splnény podminky pro vydani MA OS, pfitom nesmi byt vyZadovano vétsi zpomaleni, nez odpovida:
statickému rychlostnimu profilu, je-li hranice:
(i) uoddilového navéstidla automatického hradla nebo automatického bloku nebo
(i) u kryciho navéstidla nebo
(iii) v misté, kde neni zadné hlavni navéstidlo,
nejvyse vsak narodni hodnoté nejvyssi dovolené rychlosti pro méd OS
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b) rychlosti 40 km/h, je-li hranice u jiného hlavniho navéstidla.

Pozndmka: Zastaveni pred oddilovym navéstidlem automatického bloku neni kontrolovano, protoze
vlak musi dle narodnich pravidel zastavit pfed navéstidlem s permisivni platnosti navésti Stuj, tj. pred
oblasti L2.

3.4.3. Dojde-li po vyslani MA OS pro vlak bliZici se k oblasti L2 na strané SZZ, ¢i TZZ ke splnéni podminek pro
vyslani MA FS, musi se vlaku vyslat MA FS neprodlené, nikoliv az po dosazeni hranice oblasti L2.

3.4.4. Vlak, ktery je sice mimo oblast L2, ale jiz obdrzi MA FS nebo MA OS, se musi zobrazit jako vlak
vybaveny ETCS na MMI RBC v zasobniku cisel vlakd, resp. v planu kolejisté, a musi se zobrazit jeho MA
(plati jak pro MA aZ do oblasti, tak pfipadné pro MA pouze k hranici oblasti L2).

3.4.5. Vstup do oblasti L2 musi byt fesen takovym zplsobem, aby pfi zavedené vyluce ETCS (viz kapitola
3.19) jiz od vstupni hranice oblasti L2 nedoslo v tomto misté k prechodu OBU do L2 a nebylo zafizenim
vynucovano jakékoliv snizeni rychlosti vlaku.

3.4.6. Tratova ¢ast ETCS musi poskytnout OBU takové informace, aby strojvedouci uvnitf oblasti L2, mél
moznost volit podle vybaveni vozidla bud LSTM/LNTC nebo LO v situacich, kdy OBU neobdrzi MA (pro
degradované situace). V pohranicni stanici (pfip. v dalSich stanicich smérem ke statni hranici) musi byt
mozno zvolit i LSTM/LNTC sousedniho statu.

3.4.7. U stanovenych pfipojnych trati, kde vSechny pravidelné vlaky pfijizdéjici z téchto trati do stanice
v oblasti L2 ve stanici zastavuji a Zadny z nich stanici neprojizdi, mize byt pfechod do L2 proveden azZ
po zastaveni na dopravni koleji ve stanici manualné strojvedoucim provedenim nového SoM nebo
manualni zménou Urovné na L2 (prfed dopravnimi kolejemi, na které se z této traté vjizdi, musi byt
zfizena BG, ktera poskytne OBU informace, které nezméni Uroven, ale umozni strojvedoucimu zvolit
L2 po zastaveni). Pfitom se doporucuje pouzit reseni, kdy systém prepne automaticky OBU na
dopravni koleji do L2 vydanim MA s okamzitym prikazem k prechodu. V pfipadé pokracovani v jizdé
bez zastaveni bude vydano MA obdobné jako pfi vyjezdu z oblasti vyluky ETCS. Takové stanovené
pfipojné traté jsou uvedeny v pfipravné dokumentaci, pfipadné v pfiloze 4.

3.4.8.SZZ a TZZ jsou schopna poskytnout RBC informace o volnosti kolejovych Usekd, ale nikoliv o
pfitomnosti ¢i nepfitomnosti viaku pred ETCS vlakem vjizdéjicim do oblasti ETCS L2.

3.4.9. V Useku mezi statni hranici €R a vjezdovym navéstidlem prvni ZST na uzemi Ceské republiky musi byt
vstupni hranice do oblasti ETCS L2 umisténa tak, aby pfi pfipadném pozdéjsim vybudovani ETCS L1 na
strané sousedniho statu nebylo nutno vydavat MA v L1 dale ne? k vjezdovému navéstidlu prvni ZST na
tzemi Ceské republiky a pFitom vjezd do oblasti ETCS L2 SZDC probéhl bez zastaveni a bez zpomaleni
z divodu pouziti systému ETCS. Musi byt provedena vazba na prejezdova zabezpecovaci zafizeni na
tzemi CR podle kapitoly 3.8. Na trati s automatickym blokem se doporuéuje, aby vstupni hranice do
oblasti ETCS L2 SZDC byla v trovni prvniho oddilového navéstidla na tzemi Ceské republiky. Za timto
ucelem mohou byt umistény BG i na Uzemi sousedniho statu.

3.5. Pozadavky pro vyjezd z oblasti ETCS L2

3.5.1. Vramci MA FS i MA OS musi byt poskytnuty informace o povoleni jizdy i za vystupni hranici L2, a to
podle provozni situace pfi respektovani navésti proménného navéstidla na vystupni hranici L2, resp.
neni-li takové navéstidlo, podle navésti posledniho proménného navéstidla v oblasti L2:

a) na trati s automatickym blokem aZ na konec prostorového oddilu, ve kterém mdze koncit nejdelsi
brzdna dréha od vystupni hranice (tj. pfi tratové rychlosti do 120 km/h jeden prostorovy oddil, pfi
tratové rychlosti vy$si nez 120 km/h az do 160 km/h dva prostorové oddily, apod.)

b) na trati bez automatického bloku na zabrzdnou vzdalenost, pfipadné na konec prostorového oddilu,
je-li od hranice blize, nez odpovida zabrzdné vzdalenosti a provozni situace nedovoluje jet za konec
prostorového oddilu.

Na stejnou vzdalenost musi byt poskytnuty informace o trati (rychlostni limity, véetné pomalych jizd,
zmény sklonu (gradientu), omezeni rychlosti v dobé, kdy PZZ neni schopno davat vystrahu, a pfislusné
textové zpravy).

3.5.2. Pro OBU s STM LS musi byt zajisténo prepnuti do LSTM/LNTC do mddu SN ATP LS spolu s pfislusnym
omezenim rychlosti na vystupni hranici L2 podle okamzitého provozniho stavu a parametr( traté,
nejvice vSak na rychlost CZ_V_STMLS.
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3.5.3. Pro OBU bez STM LS musi byt zajisténo prepnuti do LO do mdédu UN spolu s prislusSnym omezenim
rychlosti na vystupni hranici L2 podle okamZitého provozniho stavu a parametr( traté, nejvice vsak na
rychlost podle narodni hodnoty pro rezim UN.

3.5.4. Hranice pro vyjezd z oblasti by méla byt nejméné na délku nejdel$iho vlaku podle tabulek tratovych
pomérd pro pfislusnou trat za:

a) rychlostnikem, ktery zvysuje tratovou rychlost v oblasti L2

b) za koncem posledni vyhybky (viz kapitola 3.9 bod (iv)) voblasti L2, pokud tratovd rychlost

vy

pokud je takové umisténi hranice mozné (napt. z dlvodu pokryti signdlem GSM-R).

3.5.5. Tratova ¢ast ETCS musi poskytnout OBU takové informace, aby strojvedouci vlaku jedouciho nejvyssi
dovolenou rychlosti byl o priblizeni se k vystupni hranici oblasti L2 v Urovni proménného navéstidla
informovan nejméné 17 s pfed nim.

3.5.6. Tratova ¢ast ETCS musi poskytnout OBU takové informace, aby strojvedouci vlaku jedouciho nejvyssi
dovolenou rychlosti byl o pfiblizeni se k vystupni hranici, je-li tato mimo Uroven proménného
naveéstidla a predvésti-li posledni proménné navéstidlo v oblasti L2 navést hlavniho navéstidla mimo
oblast L2, informovan nejméné 17 s pred poslednim proménnym navéstidlem pred vystupni hranici
oblasti L2.

3.5.7. V pfeshrani¢nich Usecich musi byt vystupni hranice z oblasti L2 umisténa aZ za poslednim prejezdem
na ¢eském uUzemi tak, aby pfi ptripadném pozdéjsim vybudovani ETCS L1 na strané sousedniho statu
nebylo nutno vydavat MA v L2 dale ne? kvjezdovému navéstidlu sousedni ZST. Na trati sTZZ
s oddilovymi navéstidly se doporucuje umisténi hranice L2/L1 u posledniho oddilového navéstidla na
Ceském Uzemi stim, Ze MA v L2 se vyddva na zdbrzdnou vzdalenost (na vzdalenost jednoho
prostorového oddilu na trati s automatickym blokem a s rychlosti nejvice 120 km/h, na vzdalenost
dvou prostorovych oddilt na trati s automatickym blokem a s rychlosti vétsi nez 120 km/h) za tuto
hranici. Na hranici L2/L1 musi byt poskytnuta informace o pfepnuti na narodni systém sousedniho
statu, jestlize neni dostupny, pak do médu UN (dle Tabulky priorit narodni systém sousedniho statu,
LO). Dodavatel musi poskytnout objednateli sadu telegraml pro BG obsahuijici priority prepnuti (L1,
narodni systém sousedniho statu, LO) pokud v pfipravné dokumentaci neni uvedeno, Ze dle
pisemného vyjadieni sousedniho spravce infrastruktury nebude v navazujicim uUseku vybudovano
ETCS L1.

3.6. Pozadavky na hranice mezi obvody RBC

3.6.1. Hranice mezi obvody jednotlivych RBC se vysoce doporucuje volit tak, aby zZadny obvod RBC
nezasahoval soucasné do dvou oblasti fizeni DOZ. Pokud to nebude splnéno, musi byt technickym
feSenim zajiSténo, aby se z pracovisté JOP DOZ zadavaly povely vyhradné pro takovou ¢ast obvodu
RBC, ktera odpovida oblasti ovlddané z daného JOP DOZ. To plati i pro povel pro nouzové zastaveni
pro vSechny vlaky v obvodu RBC — tento povel se musi uplatnit jen pro vlaky, které jsou v ¢asti obvodu
RBC, ktery odpovidd oblasti ovlddané z pfislusného JOP DOZ.

3.6.2. Pro jizdu z obvodu jedné RBC do obvodu druhé RBC musi byt OBU predany informace ve stejném
rozsahu, jako kdyby se jednalo o jizdu v obvodu jedné RBC.

3.6.3. Dodavatel stavby projednd s objednatelem (nejméné s 014, 026) konfiguracni parametry podle
SUBSET-039 a poskytne mu potifebné Udaje pro zadani pfipadného navazani sousednich RBC jiného
dodavatele.

3.6.4. V Narodnim implementacnim planu ERTMS, v pfipravné dokumentaci, pfipadné v pfiloze 4 jsou
uvedeny navazujici traté, na kterych se predpoklada vybudovani ETCS L2. Objednatel pozaduje
predloZzeni navrhu na doplnéni vazby mezi RBC dodanou v ramci tohoto kontraktu a RBC na navazujici
trati a stim souvisici zmény. Navrh musi obsahovat popis rozsahu uUprav, dopad na provozovana
zafizeni a musi byt ocenén.

3.6.5. Pokud je to mozné, tak by z divodu minimalizace poctu baliz méla byt hranice mezi sousednimi RBC u
vstficnych oddilovych navéstidel, resp. ve stejném misté pro oba sméry jizdy, pokud mozno nékde
uprostred delSich mezistani¢nich Useku.

3.6.6. V kratkych mezistanic¢nich Usecich se doporucuje z dlivodu minimalizace provoznich dasledkd pfi jizdé
vozidel s jednim funkénim datovym termindlem umistit hranici mezi sousednimi RBC pro pfislusny
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smér jizdy v misté vjezdovych navéstidel zadni stanice. Jiné umisténi musi byt zdGvodnéno a vcas
v rdmci projektu projednano s objednatelem (nejméné s 012, 014, 026).

3.7. Dalsi pozadavky na navazujici SZZ a TZZ

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

3.7.5.

3.7.6.

3.7.7.

3.7.8.

3.7.9.

SZZ musi poskytnout RBC informace, které umozni vydavat MA FS, a u vjezdovych cest také
informace, které umozni za ddle stanovenych podminek zménit MA FS na MA OS po zruseni vyluk
protismérnych posunovych a vlakovych cest.

SZZ musi poskytnout RBC informace, které umozni zkratit MA, pfipadné zaslat OBU CEM, nebo UEM
v pfipadé, Ze je vlak jiz ve vlakové cesté a doslo k poruseni podminek pro vlakovou cestu pfed vlakem
(véetné podminek spojenych s vyhybkou na dopravni koleji). Analogicky musi byt postupovano u
vyhybek na Siré trati.

SZZ, ¢i TZZ musi dokazat poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen do kilometru na Siré trati, a to na
uréené skutecné nebo projektované zastavky a zpét (pro pfipady pravidelnych jizd na takovou
zastavku a zpét); umisténi EoA pro takové pripady stanovi pfipravna dokumentace (pfipadné priloha
ZTP . 4).

SZZ, ¢i TZZ musi dokazat poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen do kilometru na Siré trati, a to na
kazdé nakladisté, ¢i vlecku odbocujici ze Siré trati a z nich zpét (i kdyZ se v soucasné dobé takové jizdy
v jizdnim fadu nepredpokladaji); umisténi EoA pro takové pfipady stanovi pripravnd dokumentace
(pfipadné priloha ZTP €. 4).

SZZ musi dokazat poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen na urcenou skutecnou nebo
projektovanou zastavku mezi krajni vyhybkou a vjezdovym ndvéstidlem a zpét (pro pfipady
pravidelnych jizd na takovou zastavku a zpét); umisténi EoA stanovi pfipravna dokumentace (pfipadné
priloha ZTP ¢&. 4).

SZZ a TZZ musi pro RBC poskytnout informace potfebné pro povoleni jizdy ze zastavky, nakladisté,
vlecky na Siré trati zpét do stanice, a to tratovou rychlosti (v tomto pfipadé prostorovy oddil konéi az u
vjezdového navéstidla stanice) — jde o vyluky protismérnych jizd, volnost kolejovych usek, stav, kdy
PZZ je schopno davat vystrahu, pfipadné uplynuti potfebné doby pro zajisténi vypocitané doby pred
pFijezdem ¢&ela vlaku na pFejezd od spudténi vystrahy (doba zpoZdéni rozsviceni navéstidla dle CSN 34
2650).

SZZ, ¢i TZZ musi pro RBC prenést také informace od systému zajistujicich bezpecnost v tunelech, aby
pti zakazu vjezdu do tunelu, bylo zajisténo zastaveni vlak(, které se k tuneldm bliZi, a to tak, aby vznikl
prostor pro ptipadny navrat vlakl z tunelu, umoznuje-li to dopravni situace.

SZZ, které umoznuje dovolit jizdu na obsazenou dopravni kolej na navést ,Jizda podle rozhledovych
pomérd“ (resp. ,Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych poméri“ nebo ,Rychlost 30 km/h a
jizda podle rozhledovych pomért“), musi poskytnout RBC vSechny potiebné informace pro to, aby
bylo moZno dovolit vjezd vlaku na obsazenou dopravni kolej, a to na zacatek dopravni koleje v médu
FS, dale v mddu OS, v pfipadé, kdy je dopravni kolej tvofena vice Useky pro zjistovani volnosti, v médu
FS pres volné kolejové useky, dale v mdédu OS.

SZ7 musi poskytnout RBC informaci o tom, Ze TZZ je pro pFislusnou tratovou kolej vyloucené.

3.7.10. SZZ musi predat RBC pfi vyluce TZZ informaci o:

a)
b)

c)
d)

vyluce TZZ

splnéni podminek pro MA FS (MA OS) od odjezdového navéstidla az po vjezdové navéstidlo pro
opacny smeér jizdy

splnéni podminek pro MA FS (MA 0S) od vjezdového navéstidla do stanice (nebo dale)

stavu prejezdovych zabezpecovacich zatizeni.

3.7.11. Z ddvodu omezeni mnozstvi informaci pfenasenych z traté se doporucuje vazbu na TZZ realizovat

a)
b)

c)

tak, aby nebylo nutno z traté ziskavat jiné informace nez o:
volnosti jednotlivych kolejovych Gsekd
stavu oddilovych navéstidel na vystupni hranici oblasti L2

pfivolavaci navésti na oddilovém navéstidle automatického hradla.
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3.7.12. SZZ a TZZ musi poskytnout RBC potiebné informace pro vydani opravnéni k jizdé v souladu s TNZ 34
2620 s nasledujicimi odchylkami a doplfiky:

a) provydani MAFS, MA OS se nemusi dohliZet:

(i) sviceni navéstidla na konci prostorového oddilu (kromé néavéstidla na vystupni hranici oblasti
ETCS L2)

(i) zda PZZ na Siré trati je schopno davat vystrahu

(iii) zda PZZ ve stanici je schopno davat vystrahu, jestlize potvrzovaci Ukon (Ze je zajisténa
bezpecnost na prejezdu jinym zplsobem) byl na JOP zadan.

b) pro vydani MA OS se déle nedohlizi:
(i) volnost kolejovych Usekl v prostorovém oddilu na Siré trati
(ii) volnost kolejového useku (kolejovych usekll) na dopravni koleji
(iii) volnost ostatnich kolejovych Usek( v jizdni cesté, kromé prvniho kolejového Useku za
navéstidlem se svitici pfivolavaci navésti
(iv) volnost neprofilovych kolejovych tsek
(v) vyluky soucasné zakazanych jizdnich cest pro rychlost V > 120 km/h
(vi) volnost nezajisténé bo¢ni ochrany pro rychlost V > 120 km/h.

3.7.13. Pro jizdu na MA OS mohou byt pojizdéné a odvratné vyhybky ve spravnych polohach uzavieny
zavérem vlakové cesty, nebo nouzovym zavérem od nouzové vlakové cesty.

3.7.14. Elektronické SZZ musi vyslat smérem k RBC informaci umoznujici vydat MA OS pro jizdu od
vjezdového, cestového nebo odjezdového navéstidla stanice (,locked, signal is in call-on aspect”),
kdyZ je postavena nouzova vlakova cesta (vyhybky a vykolejky jsou ve spravné poloze drzeny
nouzovymi zavéry) a je vyhodnocena volnost prvniho kolejového Useku v jizdni cesté po dobu
nejméné 10 s od okamZiku jeho uvolnéni (z dlvodu zajisténi nevydani informace v pfipadé, kdyz se
kolejovy Usek kratkodobé obsazuje a uvoliuje).

3.7.15. Dojde-li kdykoli béhem vysilani informace umoznujici vydat MA OS (,locked, signal is in call-on
aspect”) ke zhasnuti povelem obsluhy JOP, musi se tato informace zrusit, pokud nedoslo k obsazeni
prvniho kolejového uUseku v jizdni cesté.

3.7.16. Dojde-li kdykoli béhem vysilani informace umoznujici vydat MA OS (,locked, signal is in call-on
aspect”) k obsazeni prvniho kolejového Useku v jizdni cesté, musi SZZ poskytnout takovou informaci,
kterd nezrusi jiz vydané MA OS, ale nedovoli vydat MA OS dalSimu vlaku, a privolavaci navést pfitom
nesmi zhasnout. Informace umoznujici vydat MA OS se smi znovu vysilat, az pokud je znovu obsluhou

potvrzeno splnéni podminek pro rozsviceni ptivolavaci navésti.

3.7.17. SZZ musi poskytnout RBC takové informace, aby jizdu na MA OS bylo mozno ve stanici realizovat do
doby nez:

a) uodjezdovych cest konec vlaku mine Uroven vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy

b) u ostatnich vlakovych cest celo vlaku mine hlavni navéstidlo na konci koleje, na kterou byla
dovolena jizda v MA 0OS

c) dojde k poruseni podminek podle bod( 3.7.14 a 3.7.15.

3.7.18. Pokud bude soucasné proveden zavér vlakové cesty a zdvér téZze nouzové vlakové cesty, je pro
vydani informace umoznujici vydat MA FS nebo MA OS rozhodujici stav navéstidla. Pokud na ném sviti
pfivolavaci ndvést, vysila se smérem k RBC informace umoznujici vydat MA OS, pokud sviti jind navést
dovolujici jizdu vlaku, potom informace umoznujici vydat MA FS.

3.7.19. Elektronické SZZ musi zajistit automatické rozsvécovani privolavaci navésti pti poruse dovolujici
navésti (nahradni navést). Pfi jejim pouZiti a také v pripadech, kdy pro poruchu navéstidla sviti snizeny
navéstni znak (napt. porucha svételného pruhu, porucha zeleného svétla), musi SZZ poskytnout RBC
takové informace, aby bylo schopno vydavat MA v FS, jako kdyby k poruse navéstidla nedoslo,
a textovou zpravu o poruse navéstidla podle kapitoly 3.14 bod 3.14.3.

3.7.20. SZZ a TZZ musi poskytnout RBC informaci o nulovani pocitate néprav, ktery zjistuje volnost
kolejového Useku, ktery Ize cely nebo jen ¢asteéné pojizdét rychlosti vétsi nez 100 km/h.

3.7.21. SZZ musi poskytovat do RBC informaci o tom, Ze kolejovy Usek za navéstidlem na konci vlakové
cesty je volny nebo sice obsazeny, ale zavér jizdni cesty nebo nouzovy zavér, poloha vyhybek
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v kolejovém Useku a jeho predchozi volnost zarucuji, Ze neni obsazena Cast koleje mezi navéstidlem a
ndameznikem prvni vyhybky za navéstidlem, je-li pojizdéna po hrotu nebo jde-li o kfiZovatkovou
vyhybku.

3.7.22. Pf¥iruseni neprojeté jizdni cesty musi byt v SZZ zohlednéno to, Ze opravnéni k jizdé vlakim ve FS je
vlaku pfedavéno a odebirano radiovou cestou pfi respektovani principll stanovenych TNZ 34 2620 (to
muZe vyZadovat prodlouZzeni Useku rozhodného pro stanoveni doby ruseni neprojeté vlakové cesty a
s tim souvisejici pfenos informaci o volnosti kolejovych Usek(, pfip. v zavislosti na postavené vlakové
cesté v sousedni stanici).

3.7.23. V pfipadé, kdy nejsou splnény ze strany SZZ podminky pro vydani MA od odjezdového ndvéstidla,
avsak z hlediska TZZ je moZno vydat MA pro jizdu prvnim prostorovym oddilem, musi byt RBC
poskytnuty takové informace, aby bylo mozno provést procedurou TAF potvrzeni volnosti po hranici
kolejového Useku v Urovni vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy (pokud tyto informace RBC
potrebuje k vydani MA do prvniho prostorového oddilu).

3.7.24. SZZ a TZZ musi poskytnout RBC informaci o sviceni pfivolavaci navésti na hlavnim navéstidle (bez
ohledu na to, zda jsou pfi této privolavaci navésti splnény podminky pro vydani MA 0S). Pro
pfivolavaci navést zadanou z desky nouzové obsluhy je tento poZadavek jen doporuceny.

3.7.25. Na ovladacim pracovisti SZZ ve stanicich musi byt moZno zadat povel pro nouzové zastaveni cestou
ETCS.

3.7.26. Na ovladacim pracovisti pohotovostniho vypravciho (které je urceno pro ovladani ¢asti nebo celého
obvodu DOZ) musi byt mozZno zadat povel pro nouzové zastaveni cestou ETCS v obvodu pfislusné RBC.

3.7.27. SZDC nemé v soucasné dobé nadefinovano rozhrani (standardizovany protokol) mezi stani¢nim,
tratovym a prejezdovym zabezpelovacim zafizenim na jedné strané a RBC na strané druhé. Toto
rozhrani neni nadefinovano ani na urovni evropskych specifikaci (TSI CCS a navazujici subsety).

Soucdasti této stavby je kromé dodavky vlastni tratové ¢asti ETCS také nezbytna modifikace stavajiciho
systému (SZZ, TZZ, PZZ), aby byl umoznén prenos informaci do RBC, pficemz pro predani informaci ze
SZZ, TZZ, PZZ do RBC (pfipadné i naopak) lze pouZit standardizovany protokol EURORADIO (dle
Subsetu 098), nebo SAHARA.

Seznam informaci, které lze z elektronickych a hybridnich SZZ, ze vSech TZZ a ze vSech PZZ poskytnout
bez zasadni modifikace téchto zafizeni:

a) Informace slouzici k zabezpeceni jizdy ve stanici

Informace Stav

Kolejovy usek (KU) KU je volny

KU je obsazeny

Vlakova cesta (VC) VC je pod zavérem s dovolujici naveésti

VC je pod zavérem s APN

VC je projizdéna

VC je rusend povelem obsluhy

VC je ve stavu ERROR

VC je neaktivni
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Informace

Stav

Vlakova cesta podle
rozhledovych poméru (VCRP)

VCRP je pod zavérem s dovolujici ndvésti

VCRP je projizdéna

VCRP je rusend povelem obsluhy

VCRP je ve stavu ERROR

VCRP je neaktivni

Vlakova cesta s omezenim
(vco)

VCO je pod zavérem s dovolujici navésti

VCO je pod zavérem s APN

VCO je projizdéna

VCO je rusena povelem obsluhy

VCO je ve stavu ERROR

VCO je neaktivni

OhroZeni vozidlem za EoA
(VZEOA)

Neni ohroZeni vozidlem za EoA

Je ohroZeni vozidlem za EoA

Koncova poloha vyhybky na
stani¢ni koleji (VYHSK)

Vyhybka na stani¢ni koleji je zapevnéna v zakladni poloze

Vyhybka na stani¢ni koleji neni zapevnéna v zékladni poloze

Zavér Useku s prejezdem na

délené stanicni koleji (ZKU)

Kolejovy Usek s pfejezdem na stani¢ni koleji je pod zdvérem

a neni nouzové vybavovan

Kolejovy Usek s prejezdem na stanicni koleji neni pod zdvérem

nebo je nouzové vybavovan

SniZzeny navéstni znak na
hlavnim navéstidle (SNZ)

Na hlavnim ndavéstidle nesviti snizeny navéstni znak

Na hlavnim ndvéstidle sviti snizeny navéstni znak

Sviceni dovolujici jizdni
navésti na hlavnim navéstidle
kromé kontroly stavu PN
(DJNnoPN)

Na hlavnim navéstidle sviti dovolujici jizdni ndavést (kromé

kontroly stavu PN)

Na hlavnim navéstidle nesviti dovolujici jizdni navést (kromé
kontroly stavu PN)

b) Informace slouzici k zabezpeceni jizdy na trati
Informace Stav
Kolejovy usek (KU) KU je volny

KU je obsazeny

Smér odjezdu ze stanice (SOD)

SOD je aktivni

SOD neni aktivni
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Informace

Stav

Smér vjezdu do stanice (SVJ)

SVJ je aktivni

SVJ neni aktivni

Zavér odjezdové vlakové cesty
(02)

Odjezdova vlakova cesta neni pod zavérem

Odjezdova vlakova cesta je pod zavérem

Zavedeni blokové podminky
obsluhou (ZBP)

Blokova podminka neni zavedena obsluhou

Blokova podminka je zavedena obsluhou

Pocatecni blokova podminka
oddilu redlného AB (PBP)

Blokovd podminka neni zavedena vlakem

Blokova podminka je zavedena vlakem

RuSeni blokové podminky
obsluhou (RBP)

Blokova podminka je rusena obsluhou

Blokova podminka neni rusena obsluhou

Sviceni dovolujici jizdni
naveésti na vjezdovém
naveéstidle (DJN)

Na vjezdovém navéstidle sviti dovolujici jizdni navést

Na vjezdovém navéstidle nesviti dovolujici jizdni navést

Volnost tratové kolej (VTK)

Tratova kolej je volna

Tratova kolej je obsazena

Zavedeni vyluky AB (VAp)

Vyluka AB je zavedena

Vyluka AB neni zavedena

Nezavedeni vyluky AB (VAn)

Vyluka AB neni zavedena

Vyluka AB je zavedena

Dalsi informace odectené z

c)

realného automatického bloku

Informace

Stav

Ptiznak blokové podminky
tratového oddilu dle redlného
AB

Tratovy oddil nema pfiznak blokové podminky

Tratovy oddil ma pfiznak blokové podminky
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d) Informace o stavu hrani¢niho navéstidla pro vystup z oblasti ETCS L2

Cést navésti

Stav

Horni ¢ast navésti (HN1)

Volno (rychlost neomezena)

Ocekavejte rychlost 120 km/h

Ocekavejte rychlost 100 km/h

Ocekavejte rychlost 80 km/h

Ocekavejte rychlost 60 km/h

Ocekavejte rychlost 40 km/h

Vystraha

Stdj

Spodni ¢ast naveésti (HN2)

Volno (rychlost neomezena)

Rychlost 140 km/h

Rychlost 130 km/h

Rychlost 120 km/h

Rychlost 110 km/h

Rychlost 100 km/h

Rychlost 90 km/h

Rychlost 80 km/h

Rychlost 70 km/h

Rychlost 60 km/h

Rychlost 50 km/h

Rychlost 40 km/h

Rychlost 30 km/h

Stdj

Pfivolavaci navést (HN3)

Pfivolavaci navést je navésténa

Pfrivolavaci navést neni navésténa

Nedostatec¢na zabrzdna
vzdalenost (HN4)

Nedostatecna zabrzdna vzdalenost neni navésténa

Nedostatecnd zabrzdna vzdalenost je navésténa

e) Informace o pfejezdovych zabezpecovacich zafrizenich

Informace

Stav

Pohotovostni stav prejezdu
(PPZ)

Pohotovostni stav prejezdu je indikovan nebo v pfipadé, Ze se
jedna o PZM, je uzamcen
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Pohotovostni stav prejezdu neni indikovan nebo v pfipadé, Ze se
jedna o PZM, neni uzamcen

Bezvylukovy stav prejezdu | Bezvylukovy stav prejezdu je indikovan
(mimo PZM) (BVPZ)

Bezvylukovy stav prejezdu neni indikovan

Bezanulaéni stav prejezdu | Bezanulacni stav prejezdu je indikovan
(mimo PZM) (BAPZ)

Bezanulaéni stav prejezdu neni indikovan

Nicméné tato zafizeni v sou€asnosti tyto informace neposkytuji a je tfeba je upravit.
Stejny standardizovany protokol EURORADIO (dle Subsetu 098), nebo SAHARA lze pouzit pro
poskytnuti informaci z RBC pro SZZ/DOZ.
3.8. Pozadavky na vazbu na prejezdova zabezpecovaci zafizeni
3.8.1. PZZ svételné je schopno davat vystrahu, jestlize:
a) neni ztrata informace o pohotovostnim stavu (jedna informace pro PZZ)
b) neni ztrata informace o bezvylukovém stavu (jedna informace pro jednu kolej)

c) neni ztrata informace o bezanula¢nim stavu (jedna informace pro jednu kolej, jestlize u této koleje
dochazi k anulaci) — u PZZ na $iré trati pouze tehdy, kdyzZ se pfi zméné tratového souhlasu nedohlizi
bezanulaéni stav nebo kdyz jde o pfipad predpokladaného ndvratu vlaku ze Siré traté

d) neni zadan povel z MMI RBC pro udrzbu ani z MMI pro obsluhu pro manualni zadani jizdy se
zvySenou opatrnosti.

3.8.2. PZZ mechanické je schopno ddvat vystrahu, jestliZe:
a) je klic uzamcen a zapevnén v elektromagnetickém zamku
b) je vyhodnocena celistvost bieven (jsou-li bfevna vybavena zafizenim pro vyhodnoceni celistvosti)

c) neni zadan povel z MMI RBC pro udrzbu ani z MMI pro obsluhu pro manualni zadani jizdy se
zvySenou opatrnosti.

3.8.3. KdyZ PZZ neni schopno davat vystrahu, musi RBC zavést automaticky TSR s omezenim rychlosti na
CZ_V_LXF v délce CZ_D_LXF pred osu prejezdu az po osu prejezdu, platnou jen pro celo vlaku (Cili
zacCatek TSR pro jeden smér neni v misté konce TSR pro opacny smér). TSR musi byt platné pro
vsechny vlaky, které maji platné MA pres prejezd (a z PR neplyne, Ze Celo vlaku je jiz za pfejezdem), a
pro vSechny vlaky, kterym bude MA pres prejezd poslano v dobé, kdy PZZ neni schopno davat
vystrahu. TSR musi platit také pro vlak v SR, pokud je blize (na zakladé PR) k prejezdu neZ je
vzdalenost CZ_D_LXSR (viz pfiloha ZTP ¢. 2). Dale musi RBC témto vlaklim (v obou pfipadech) poslat
textovou zpravu podle kapitoly 3.14 bodu 3.14.2.

3.8.4. | kdyz je v jeden okamiZik vice informaci podle bodu 3.8.1, resp. 3.8.2 o tom, Ze PZZ neni schopno
davat vystrahu posle se na OBU pouze jedna textovd zprava podle kapitoly 3.14 bodu 3.14.2 a
informace pouze o jedné TSR.

3.8.5. Pocet PZZ nesmi byt limitujici pro maximalni rozsah RBC z hlediska délky traté (je tfeba uvaZzovat se
situaci, kdy je tfeba dat automaticky TSR na vSechna PZZ soucasné).

3.8.6. | kdyZ PZZ neni schopno davat vystrahu, musi byt mozno vydat MA FS i MA OS pres prejezd s PZZ.

3.9. Rychlostni profily
3.9.1. RBC musi poskytovat statické rychlostni profily pro mezinarodni kategorie vlakd (NC_TRAIN):

a) statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlakl s nedostatkem prevyseni
vintervalu od 100 mm (véetné) do 130 mm (mimo) — pouziji se rychlosti uddvané rychlostniky N

b) statické rychlostni profily pro vSechny mezindrodni kategorie vlaki s nedostatkem prevyseni
vintervalu od 130 mm (véetné) do 150 mm (mimo) — pouziji se rychlosti udavané:

(i) hornimi rychlostniky N
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(ii) rychlostniky N, pokud v misté rychlostniku N neni horni rychlostnik N
c) statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlakl s nedostatkem prevyseni
v intervalu od 150 mm (véetné) do 270 mm (mimo) — pouziji se rychlosti udavané:
(i) rychlostnim profilem pro nedostatek prevyseni 150 mm (neni navéstén rychlostniky na trati)
(i) hornimi rychlostniky N na trati (¢asti traté), kde neni k dispozici rychlostni profil pro nedostatek
pfevySeni 150 mm
(iii) rychlostniky N na trati (Casti traté), kde neni k dispozici rychlostni profil pro nedostatek
prevySeni 150 mm, pokud v misté rychlostniku N neni horni rychlostnik N
d) statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlak(l s nedostatkem prevyseni
270 mm a vySSim — poutziji se rychlosti udavané:
(i) rychlostniky NS
(ii) pro staticky rychlostni profil pro nedostatek prevyseni 150 mm, kde rychlost neni udavéna
rychlostniky NS, pokud je mozné ho vytvofit s ohledem na pfibliZovaci Useky PZZ

(iii) hornimi rychlostniky N na trati (¢asti traté), kde neni rychlost udavana rychlostniky NS a kde
neni k dispozici staticky rychlostni profil pro nedostatek prevyseni 150 mm

(iv) rychlostniky N na trati (Casti traté), kde neni rychlost udavana rychlostniky NS, pokud v misté
rychlostniku N neni horni rychlostnik N.

Pritom pfti zvySovani rychlosti musi byt respektovano, zda rychlostnik plati pro cely vlak nebo jen celo
vlaku.

Omezeni rychlosti v souladu s rychlostnikem se nepouzije v pfipadé, kdy je rychlostnik osazen pouze
zdlvodu zajisténi viditelnosti hlavniho navéstidla nebo predvésti po dobu predepsanou obecné
pravnimi predpisy (zpravidla je v opacném sméru jizdy dovolena rychlost vyssi). V tomto pripadé se
pouzije rychlost odpovidajici nedostatku prevyseni v daném useku traté.

Omezeni rychlosti v souladu s rychlostniky se nepoutzije v pfipadé, kdy jsou rychlostniky osazeny pouze
zdlvodu okamzZitého technického stavu traté. Vtomto pripadé se pouZije rychlost odpovidajici
projektované rychlosti vdaném uUseku traté.

Poznamka 1: Rychlost se nasledné omezi pomoci TSR.

Poznamka 2: Definice rychlostnik(:

Rychlostnik je nepfenosné navéstidlo, které navésti dovolenou tratovou rychlost od mista tohoto
neproménného ndvéstidla dopredu.

Rychlostnik N plati pro povoleny nedostatek prevyseni:

e 0d 100 mm (vcetné) do 130 mm (mimo)

e od 130 mm (vc€etné) do 150 mm (mimo), pokud neni s rychlostnikem N soucasné umistén horni
rychlostnik N

e od 150 mm (vc€etné) do 270 mm (mimo), pokud na trati (na Useku trati) neni k dispozici rychlostni
profil pro nedostatek prevySeni 150 mm a ani neni s rychlostnikem N soucasné umistén horni
rychlostnik N

e 270 mm a vice na trati (na Useku trati) bez rychlostnikd NS, pokud na trati (na Useku trati) neni
k dispozici rychlostni profil pro nedostatek prevyseni 150 mm a ani neni horni rychlostnik N umistén
soucasné s rychlostnikem N.

Horni rychlostnik N plati pro povoleny nedostatek prevyseni:

e 0od 130 mm (vcetné) do 150 mm (mimo)

e od 150 mm (vc€etné) do 270 mm (mimo), pokud na trati (na Useku trati) neni k dispozici rychlostni
profil pro nedostatek prevyseni 150 mm

e 270 mm a vice na trati (Useku trati) bez rychlostnikd NS, pokud na trati (na Useku trati) neni
k dispozici rychlostni profil pro nedostatek prevyseni 150 mm.

Rychlostnik NS plati pro dovoleny nedostatek prevyseni 270 mm a vice.
Omezeni rychlosti rychlostnikem N kon¢i u nasledujiciho rychlostniku N.

Omezeni rychlosti hornim rychlostnikem N konci u nasledujiciho rychlostniku N (Je-li soucasné
s nasledujicim rychlostnikem N umistén jiny horni rychlostnik N, omezeni rychlosti timto rychlostnikem
plati pro dovoleny nedostatek prevyseni 130 mm a vice).
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Omezeni rychlosti rychlostnikem NS konci u nasledujiciho rychlostniku NS nebo na konci Useku, kde je
dovoleny nedostatek prevySeni 270 mm a vice. Zvlastni rychlostnik pro konec takového useku neni nyni
pouzivan, ale pfipravovana verze predpisu ho obsahuje.

Od mista, kde konci rychlostni profil pro nedostatek pfevySeni 150 mm, se pouzije omezeni rychlosti
platné pro dalsi Usek traté stanovené bud:

e rychlostnikem N, neni-li umistén soucasné s hornim rychlostnikem N nebo

e hornim rychlostnikem N, je-li umistén soucasné s rychlostnikem N.

Pokud je nad rychlostnikem umistén symbol parni lokomotivy, mize vlak zvySovat rychlost po minuti
rychlostniku ¢elem vlaku.

3.9.2. V ndsledujicim textu se povaZuje:

a) zazacatek vyhybky:
(i) konstrukeni styk pfed hrotem vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou proti hrotu
(i) uroven namezniku vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou po hrotu
(iii) uroven prvniho namezniku krizovatkové vyhybky (pocitano ve sméru jizdy vlaku)
(iv) za konec vyhybky:
(v) konstrukéni styk za hrotem vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou po hrotu
(vi) droven namezniku vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou proti hrotu
(vii) uroven druhého ndmezniku ktizovatkové vyhybky (pocitano ve sméru jizdy vliaku)

b) za rychlost, kterd odpovida stavebnimu usporadani, nejvyssi rychlost z rychlosti, kterou dovoluji

naveésti hlavnich navéstidel pro vSsechny vlakové cesty (v obou smérech) pres prislusny Usek koleje;
pfitom na dopravni koleji jde o nejvyssi z rychlosti:

(i) rychlost stanovena dolnim svétlem navésti na zacatku vjezdové vlakové cesty, je-li hornim
svétlem predvésténa stejna rychlost, dalsi snizovani rychlosti, nebo navést Stdj

(ii) rychlost predvésténa hornim svétlem navésti na zac¢atku vjezdové vlakové cesty, je-li vyssi nez
rychlost stanovena dolnim svétlem této navésti

(iii) rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na zac¢atku vjezdové vlakové cesty
navést omezujici rychlost

(iv) rychlost stanovena dolnim svétlem ndaveésti na konci dopravni koleje pfi vlakovych cestach
z dopravni koleje

(v) rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na konci dopravni koleje navést
omeazujici rychlost pfi vlakovych cestach z dopravni koleje

c) za rychlost stanovenou dolnim svétlem rychlost stanovena dolnim Zlutym svétlem, ptipadné
doplnénym jednim rychlostnim pruhem nebo dvéma rychlostnimi pruhy nebo indikdtorem s bilym
¢islem nebo indikatorovou tabulkou

d) za navést omezujici rychlost navést obsahujici dolni Zluté svétlo.

3.9.3. Ve stanici se staticky rychlosti profil urci podle nasledujicich zasad:

a) nejvyssi dovolena rychlost v zahlavi, ve zhlavi a na dopravni koleji odpovida rychlosti stanované
rychlostniky, pokud neni dale stanoveno jinak

b) ve stanici bez rychlostni navéstni soustavy se berou v Uvahu navésti, které by pro pfislusné viakové
cesty svitily, kdyz by se jednalo o stanici s rychlostni navéstni soustavou
c) ve stanici (jeji ¢asti), kterd neni soucasti pfiblizovaciho Useku PZZ pro pfislusny smér jizdy:

(i) za navéstidlem s navésti omezujici rychlost a soucasné vyjadfujici nedostatecnou zabrzdnou
vzdalenost se toto omezeni rychlosti nebere v Uvahu, pokud stavebni usporadani umozniuje pro
danou vlakovou cestu rychlost vyssi — pouzije se rychlost, kterd odpovida stavebnimu
usporadani (tj. rychlost jakd odpovida naveésti, ktera by na navéstidle svitila, pokud by nebylo
obecné pravnimi predpisy nafizeno nepouzivat ndvésti obsahujici bilé svétlo vyjadrujici
nedostate¢nou zdbrzdnou vzdalenost a soucasné rychlostni pruh, resp. pruhy, nebo bilé ¢islo
indikatoru)

(i) za navéstidlem s navésti, Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“ se toto omezeni
rychlosti na 40 km/h nebere v Uvahu, pokud stavebni uspofadani umozriuje pro danou vlakovou
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d)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

cestu rychlost vyssi — poutzije se rychlost, ktera odpovida stavebnimu usporadani po dalsi hlavni
navéstidlo

za naveéstidlem s navésti omezujici rychlost se toto omezeni rychlosti nebere v Gvahu v Useku po
zacatek prvni vyhybky, kvili které se omezeni rychlosti navésti; v predchozim zahlavi a

v pfedchozi ¢asti zhlavi se pouZzije rychlost, kterd odpovida stavebnimu usporadani

za navéstidlem s navésti omezujici rychlost toto omezeni kon¢i za posledni vyhybkou, kvali
které se omezeni rychlosti navésti; v dalsi ¢asti zhlavi se bere v Uvahu rychlost, ktera odpovida
stavebnimu usporadani

pfi jizdé na automaticky rozsvécovanou privolavaci navést se pouzije rychlostni profil
odpovidajici pfislusné vliakové cesté (tj. jako by svitila normalni navést)

pfi jizdé na privolavaci navést se pouzije rychlostni profil odpovidajici prislusné viakové cesté
nejvyse vSak rychlost CZ_V_OSSWITCH v obvodu vyhybek, pokud se nejedna o jizdu pfimym
smérem. Toto omezeni rychlosti plati jen pro ¢elo vlaku

(vii) pfi vlakové cesté s omezenim (VCO) se pouzije rychlostni profil s nejvyssi dovolenou rychlosti

120 km/h, i kdyZ hlavnim navéstidlem je vzhledem k jeho vystroji dovolena rychlost nizsi.

Poznamka: Existuji zvlastni pripady, kdy omezeni rychlosti pro variantni vlakové cesty je vétsi nez
omezeni rychlosti dané vyhybkami. Toto omezeni je dano tabulkou vjezdovych rychlosti.

ve stanici (jeji ¢asti), ktera je soucasti pfibliZovaciho Useku PZZ pro pfislusny smér jizdy:

(i)

(ii)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

je-li néjaky usek soucasti pribliZzovacich Usekl vice PZZ , posoudi se kaZzdé PZZ samostatné a
pouzije se takovy rychlostni profil, ktery vyhovuje viem PZZ

je-li néjaké PZZ na zausténé trati a pro odjezd na tuto trat se nevyddva MA (vlak, ktery pfijede
na dopravni kolej v médu FS nebo OS musi na dopravni koleji pfed odjezdem na tuto trat
zastavit), pfistupuje se k tomuto PZZ, jako by neexistovalo, pokud je provéreno, Ze vlak vjizdéjici
podle rychlostniho profilu vydavaného RBC a zastavujici pred EoA nemZe po prepnuti do
LSTM/LNTC vjet na pfejezd dfive, nez uplyne stanovena doba vystrahy pfed pfijezdem cela
vlaku na prejezd podle CSN 34 2650. Piitom se pocita se zpomalenim a zrychlenim podle CSN 34
2650.

je-li postavena vlakova cesta pres kolejové Useky, které jsou soucasti priblizovaciho Useku PZZ,
avsak tato vlakova cesta (nebo postavena navazujici vlakova cesta) vede mimo PZZ, rychlostni
profil se urci tak, jako by pfibliZovaci Usek tohoto PZZ nebyl soucasti vlakové cesty

je-li postavena vlakova cesta pres kolejové Useky, které jsou soucasti priblizovaciho Useku PZZ,
které je az za EoA, rychlostni profil se urci tak, aby postavenim navazujici cesty pres toto PZZ
nedoslo ke zméné rychlostniho profilu na vice omezuijici; je-li ndsledné postavena za toto EoA
navazujici vlakova cesta mimo toto PZZ , musi se rychlostni profil aktualizovat, jako by
ptiblizovaci Usek nebyl soucasti viakové cesty

od ndvéstidla za posledni vyhybku ve vlakové cesté se poutzije rychlost stanovenda dolnim
svétlem naveésti na zac¢atku vlakové cesty (tj. rychlost vyjadrena dolnim svétlem, pripadné
doplnénym jednim rychlostnim pruhem nebo dvéma rychlostnimi pruhy nebo indikatorem

s bilym cislem nebo indikatorovou tabulkou)

na dopravni koleji se pouzije:
1) rychlost stanovend dolnim svétlem navésti na zacatku vlakové cesty, je-li hornim
svétlem predvésténa stejna rychlost, dalsi sniZovani rychlosti nebo navést Stl;j

2) rychlost predvésténa hornim svétlem navésti na zacatku vlakové cesty, je-li vyssi neZ
rychlost stanovena dolnim svétlem této navésti

3) rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na zac¢atku vlakové cesty navést
omezujici rychlost

4) rychlost stanovena dolnim svétlem naveésti na konci dopravni koleje pti vlakové cesté
z dopravni koleje, pokud se nejedna o prijezd pfes dopravni kolej

5) rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na konci dopravni koleje navést
omezujici rychlost a nejedna se o prljezd pres dopravni kolej

(vii) na zahlavi pfi odjezdu ze stanice se pouZije rychlost odpovidajici statickému rychlostnimu

profilu
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e)

f)

3.9.4.

3.9.5.

3.9.6.

3.9.7.
3.9.8.

(viii) pfi jizdé na automaticky rozsvécovanou privolavaci navést se poutzije rychlostni profil
odpovidajici pfislusné vliakové cesté (tj. jako by svitila normalni navést)

(ix) pfijizdé na privolavaci navést se pouzije rychlostni profil odpovidajici ptislusné vlakové cesté
nejvyse vsak rychlost CZ_V_OSSTALX, u odjezdové cesty jen po konec krajni vyhybky. Toto
omezeni rychlosti plati jen pro ¢elo vlaku.

vychazi-li vypocitany zacdatek pfibliZzovaciho Useku PZZ nékde uvnitf zahlavi nebo nékde uvnitf
dopravni koleje a okamzik spusténi vystrahy se pfi obsazeni ptislusSného kolejového useku
neodklada, pouZije se pro ¢ast zadhlavi nebo dopravni koleje pred mistem vypocitaného zacatku
priblizovaciho Useku rychlost uréend podle bodU a), b), c) a pro zbytek podle bodt a), b), d), f).

je-li PZZ nékde uprostied vlakové cesty, pouziji se pro ¢ast vlakové cesty pred PZZ pravidla podle
bodi a), b), d), pro ¢ast vlakové cesty za PZZ pravidla podle bodi a), b), c).

RBC musi poskytnout rychlostni profil zavisly na napravovém tlaku, pokud se vyskytuje (an axle load
speed profile).

TSR musi byt mozno zadat od rychlosti 0 km/h (véetné) az po rychlost tratovou (i vyhledovou)
s krokem 5 km/h, musi byt mozZzno zadat v kazdé koleji samostatné.

V ptipadé, Ze se v oblasti zaddvané TSR vyskytuje jeden nebo vice skokovych stani¢nikd (abnormalnich
hektometrovnik() nebo jeden skok staniceni (zména kilometraze), musi byt mozno omezeni rychlosti
zadat z MMI RBC jako jednu TSR.

RBC musi umozZnit zadat rlizna TSR pro jednotlivé vétve vyhybek.

Pro pripady dlouhodobych omezeni rychlosti z divodu okamiZitého technického stavu traté se
doporucuje, aby bylo mozno takova TSR zadat a zrusit jinou procedurou (napft. pti pouZiti personalni
identifikacni karty jiného opravnéného zaméstnance nez vypravciho, jen z MMI RBC pro udrzbu,
z MMI RBC pro obsluhu jinym postupem nez bézné TSR, apod.).

3.10. Dalsi pozadavky na RBC
3.10.1. RBC musi umozZnit poloZit EoA:

a)
b)

c)

d)

e)

u hlavnich navéstidel
pred vjezdy do tunell se systémy zajistujicimi bezpe€nost v tunelech

za zastavkami na Siré trati a za zastdvkami ve stanicich mezi krajni vyhybkou a vjezdovym
navéstidlem, pokud SZZ zajisti informace pro jizdu vlaku na zastavku a zpét podle pfipravné
dokumentace (pfipadné pfilohy ZTP €. 4)

podle orientace odbo¢nych vyhybek nakladist a vleéek na $iré trati pfed odbo¢nou vyhybkou nebo
za ni ve vzdalenosti odpovidajici délce nejdelsiho vlaku, ktery miZe jet na nakladisté, ¢i vlecku, plus
rezervy na toleranci odometru a rezervy pro zastaveni, pokud SZZ zajisti informace pro jizdu vlaku
na zastavku a zpét podle pfipravné dokumentace (pfipadné pfilohy ZTP €. 4)

v mistech, kde to vyZaduje technické fesSeni pro splnéni poZadavklli definovanych vtomto
dokumentu.

Umisténi EoA podle b) az d) stanovi pripravna dokumentace, pfipadné pfiloha ZTP ¢. 4. Umisténi EoA
podle e) musi byt v ramci projektu stavby odsouhlaseno objednatelem (nejméné 012, 014, 026).

Poznamka: Pokud SZZ nezajistuje informace pro jizdu vlaku na zastavku mezi krajni vyhybkou a
vjezdovym névéstidlem a zpét (pouze pro mimoradné jizdy, zejména pro vyluky tratovych koleji atd.)
pouzije se prechod do mdédu SH nebo SR.

3.10.2. RBC musi umoznit jizdu ze zastavky, vlecky, nakladisté na $iré trati zpét tratovou rychlosti ve FS,

pokud k tomu poskytne potfebné informace navazujici SZZ (nejméné informaci o vyluce protismérné
jizdy) a PZZ (z hlediska TZZ muze jit o jizdu proti sméru tratového souhlasu).

3.10.3. Pro jizdu v OS kolem navéstidla s absolutnim vyznamem névésti Stj musi byt mozno MA OS vyslat

nejméné ve vzdalenosti CZ_D_OSABSOLR pred navéstidlem. To plati i v pfipadech, Ze pred timto
naveéstidlem je jiné hlavni navéstidlo ve vzdalenosti kratsi nez CZ_D_OSABSOLR a jizda kolem ného je
povolena ve FS nebo OS. Nachazi-li se pred navéstidlem s absolutnim vyznamem navésti Stlij dva
nebo vice ETCS vlakll a jsou-li spInény podminky pro vydani MA OS, smi RBC vydat MA OS jen prvnimu
z nich. RBC musi zajistit, aby ETCS vlak nevyuzil MA OS za navéstidlo s permisivnim vyznamem navésti
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Stlj, pokud pred nim vjede za néavéstidlo vlak nevybaveny ETCS nebo ETCS vlak nekomunikujici s RBC
nebo ETCS vlak pred vlakem s MA OS navaZe spojeni s RBC (napf. zkrdcenim MA OS, vyslanim CEM).

3.10.4. Jsou-li splnény podminky pouze pro vydani MA OS za navéstidlo s permisivnim vyznamem navésti

Stlj, predavat MA OS aZ pokud RBC pfijme PR od vlaku s rychlosti nepfekracujici CZ_V_OSPERMISR ve
vzdalenosti nejvice CZ_D_OSPERMISR pred timto naveéstidlem.

3.10.5. Poruseni podminek pro vydavani MA u prvk( zabezpelovaciho zafizeni, u kterych jiz doslo ke

zruseni jejich zapevnéni nebo dohledu v dlsledku zruseni zavéru jizdni cesty nebo jeji ¢asti jizdou
vlaku, nesmi nijak ovlivnit jiz vydané MA (napt. obsazovani a uvolfiovani kolejovych uUsekd, ztrata
dohledu vyhybky, porucha PZZ, apod.). Obdobné pfi jizdé vlaku na Siré trati, pokud dojde ke zméné
stavu prvki, které dle obsazovani a uvolfiovani kolejovych Usekd vlak jiz minul, nesmi ovlivnit vydané
MA.

3.10.6. RBC musi poskytovat v rdmci MA FS informace o vzdélenosti nebezpecéného mista (danger point) za

a)

b)

c)

d)

e)

f)

EoA (a to aZz do okamziku, po ktery je tato informace poskytovana ze strany SZZ):

po ndmeznik prvni vyhybky za navéstidlem, je-li pojizdéna po hrotu, a ma-li RBC informaci od SZZ, ze
kolejovy Usek za ndvéstidlem je volny nebo sice obsazeny, ale zavér jizdni cesty nebo nouzovy zavér,
poloha vyhybek v kolejovém useku a jeho predchozi volnost zaruCuji, Ze neni obsazena ¢ast koleje
mezi navéstidlem a nameznikem

po hrot prvni vyhybky za navéstidlem, je-li pojizdéna proti hrotu a je-li kolejovy Usek za navéstidlem
volny

po vykolejku, neni-li za navéstidlem na konci cesty vyhybka a je-li kolejovy Usek za ndavéstidlem
volny

po blizsi hranu prejezdu s PZZ, neni-li za navéstidlem na konci cesty vyhybka, ani vykolejka a je-li
kolejovy Usek za navéstidlem volny

po nejblizsi protismérné hlavni nebo sefadovaci navéstidlo, ke kterému lze stavét protismérné jizdni
cesty, neni-li za navéstidlem na konci cesty vyhybka, ani vykolejka, ani prejezd s PZZ a je-li kolejovy
usek po nejblizsi protismérné naveéstidlo volny, (Usek mezi témito navéstidly lze vyuZit soucasné jako
vzdalenost po nebezpecné misto pro oba sméry jizdy)

po zarazedlo, je-li za ndvéstidlem na konci cesty, a neni-li za timto navéstidlem ani vyhybka, ani

vykolejka, ani PZZ a je-li soucasné volny Gsek mezi navéstidlem na konci cesty a zaraZzedlem, pfitom
se volnost do 4 m od zarazedla nemusi kontrolovat.

3.10.7. RBC musi poslat OBU takové informace, aby uvolfiovaci rychlost byla kalkulovdna OBU

(V_RELEASEDP=126 Use onboard calculated release speed), kromé pfipadu dle bodu 3.10.40.

3.10.8. Objednatel (administrator v souladu se ZTP JOP) musi mit moZnost a opravnéni ménit a doplfovat

seznam NID_ENGINE, pokud ho RBC pouziva, bez nutnosti jakékoliv sou¢innosti dodavatele. Potfebny
SW musi byt soucdsti doddvky. Zména v seznamu NID_ENGINE nesmi vyZadovat pfezkouSeni RBC.
Vlastni zména musi byt realizovatelna za provozu. Pokud by vlastni zména vyZadovala prestavku
v posilani MA, nesmi trvat déle nez 10 minut.

3.10.9. RBC a komunikaéni prostfedky RBC pro spojeni s ERTMS/GSM-R musi byt zalohovany.

3.10.10. Objednatel (administrator v souladu se ZTP JOP) musi mit moznost a opravnéni ménit nékteré

narodni hodnoty a parametricka data RBC (SZDC data viz pfiloha ZTP €. 2) bez nutnosti spoluprace se
zhotovitelem nebo vyrobcem.

3.10.11. RBC musi byt schopno pfi splnéni podminek vydat MA nejméné na délku:

a)

b)

c)

d)

na trati s automatickym blokem s tratovou rychlosti nejvice 120 km/h od LRBG nejméné po nejblizsi
mozné EoA, které je dale nez 5 km od této LRBG

na trati s automatickym blokem s tratovou rychlosti vétsi nez 120 km/h, nejvice vsak 160 km/h od
LRBG nejméné po nejblizsi mozné EoA, které je dale nez 6 km od této LRBG

na trati s automatickym blokem s tratovou rychlosti vétsi nez 160 km/h, nejvice vsak 200 km/h od
LRBG nejméné po nejblizsi mozné EoA, které je dale nez 7,5 km od této LRBG

na dopravni koleji podle dovolené rychlosti pro danou odjezdovou vlakovou cestu pfi uplatnéni
zasad podle bodU a) az c).
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3.10.12. RBC musi byt schopno pfti spojovani vlak( (joining) na dopravni koleji, kdyZz OBU 1 je v SB, SR, nebo
v NL, a pokud mozno také vFS a OS, dovolit jizdu OBU 2 k nému v OS, ve stejném sméru, jako je
orientovano OBU 1 (najizdéni zezadu).

3.10.13. RBC musi byt schopno pfi spojovani vlakl (joining) na dopravni koleji, kdyz OBU 1 je v SB nebo v NL
s rychlosti 0 km/h, dovolit jizdu OBU 2 v OS k prvnimu vilaku s OBU 1, pokud OBU 1 je orientovano
opacné, nez smér jizdy OBU 2 (najizdéni zepredu). MA OS se mUZe (ale nemusi) vydat dfive, nez
uplynula doba protismérné vyluky posunové a vlakové cesty.

3.10.14. RBC musi byt schopno dovolit jizdu OBU 2 v OS podle bodld 3.10.12 a 3.10.13 nejméné na
dopravnich kolejich stanovenych v pfipravné dokumentaci (pfipadné priloze 4).

3.10.15. RBC musi byt schopno pfi spojovani vlakd (joining) na dopravni koleji dovolit jizdu OBU v OS na vlak
nevybaveny ETCS. Pfitom vlak nevybaveny ETCS mohl na dopravni kolej pfijet ve stejném sméru nebo
v opacném sméru. Pokud pfijel vopacném sméru, nesmi se vydat MA OS dfive, nez uplynula doba
protismérné vyluky posunové (jizdni) cesty.

3.10.16. RBC musi byt schopno Fidit déleni vlaku (splitting), pfitom druha OBU v plvodnim sméru jizdy mize
byt v SL nebo v NL nebo SB:

a) nadopravni koleji stanovené v pfipravné dokumentaci (pfipadné v pfiloze 4)

b) na zastdvce stanovené v pripravné dokumentaci (pfipadné v pfiloze 4)

c) na misté konce prace postrku stanoveném v pfipravné dokumentaci (pfipadné v pfiloze 4)
d) na ostatnich dopravnich kolejich nezZ jsou uvedeny v bodé a).

3.10.17. Pfi déleni vlaku je tfeba uvaZovat stim, Ze vlaky budou pokracovat v jizdé rdznym smérem. Pfi
déleni vlaku na dopravni koleji je tfeba uvazovat také stim, Ze vlaky mohou pokracovat v jizdé
stejnym smérem. Pfitom nesmi byt v mistech podle bodu 3.10.16 a), b), c) pozadovano v pribéhu
déleni vlakd a vydavani MA ukoncit datové spojeni jedné OBU s RBC.

3.10.18. Je-li vlak v médu OS, ma MA OS po nebo za nejblizsi EoA a nasledné se zméni podminky umoziujici
vydat MA FS za nejblizsSi EoA, musi RBC pouZit proceduru TAF a nasledné po prijmu potvrzeni TAF
zménit MA OS na MA FS.

3.10.19. Obdrzi-li RBC od OBU v mddu SR PR s rychlosti vyssi nez V_NVUNFIT + CZ_V_SRTOL, posle RBC
tomuto OBU UEM.

Pozndmka: Cilem je zamezit jizdé vyssi rychlosti nez dovoluji ndrodni prdvni predpisy, pokud by
strojvedouci zménil maximalni rychlost v SR na vyssi, nez je dovoleno.

3.10.20. Jsou-li poutZity pro zjistovani volnosti kolejové obvody a RBC obdrzi PR, ze kterého vyplyva, ze OBU
je v kolejovém obvodu, ktery je volny (pfitom je tfeba respektovat zpozdéni vyplyvajici z prenosu a
zpracovani informaci a toleranci odometru), musi RBC:

a) poslat tomuto OBU textovou zpravu podle kapitoly 3.14 bodu 3.14.6

b) pokud je kolejovy obvod soucasti pfibliZovaciho Useku PZZ, postupovat vici tomuto OBU, jako by
PZZ nebylo schopno davat vystrahu

c) zobrazit na MMI RBC pro obsluhu i na MMI RBC pro udrzbu informaci o ztraté Suntu vlaku cislo
NNNNNN na kolejovém useku KK, a akusticky to indikovat na MMI RBC pro obsluhu do potvrzeni, na
MMI RBC pro udribu jen kratkodobé

d) zapsatto do archivu jako mimoradnou udalost
e) pokud je nasledujici vlak vybaven OBU, vydat mu pfi spInéni podminek pro MA FS jen MA OS.
3.10.21. Je-li pfivoldvaci navést rozsvicena jako nahradni navést, musi RBC vydat MA FS.

3.10.22. Jestlize byl proveden reset pocitae naprav, ktery pokryva volnost Useku traté s tratovou rychlosti
vétsi nez 100 km/h (byt jen v jeho €asti), a po resetu dosud nedoslo k obsazeni a uvolnéni kolejového
useku tohoto pocitace naprav, smi se vydat MA pouze s rychlosti pres tento kolejovy Usek nejvice
100 km/h.
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3.10.23. RBC by méla byt schopna pracovat s posunutim vztazného bodu (Shifted Location Reference).
Vztainym bodem miize byt:

a) predchozi navéstidlo (cestové ndvéstidlo, navéstidlo automatického bloku, spole¢né odjezdové
naveéstidlo za posledni vyhybkou) platné pro smér jizdy k LRBG, pokud se nenachazi vyhybky,
vykolejka a prejezdova zabezpecovaci zatizeni mezi predchozim navéstidlem a LRBG

LRBG

T T T
1 1 I . 1
(ISR IR PP >> |
| R G — | I G — |

Shifted Location Reference

b) zardzedlo, pokud, pokud se nenachazi vyhybky, vykolejka, prejezdovd zabezpecovaci zafizeni a
hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG mezi zardZzedlem a LRBG

LRBG

T T
. | 1 . 1
Sl e >[>]

| I g — | I g — |

Shifted Location Reference

c) nameznik nejblizsi vyhybky, pokud je jeji ndmeznik blize k LRBG nez jeji zacatek (konstrukéni styk
pred hrotem jazyka) a pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG, vykolejka
a prejezdové zabezpecovaci zafizeni mezi nameznikem vyhybky a LRBG a vyhybka neni pod zavérem
odjezdové vlakové cesty od navéstidla v opacném sméru od LRBG ne? leZi vyhybka

/( LRBG
EEEEEEEEE N >
---------- —O

Shifted Location Reference

d) zacatek (konstrukcni styk pred hrotem jazyka) nejblizsi vyhybky, pokud je jeji zacatek blize k LRBG
nez jeji nameznik a pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG, vykolejka a
pfejezdové zabezpelovaci zafizeni mezi za¢dtkem vyhybky a LRBG a vyhybka neni pod zavérem
odjezdové vlakové cesty od odjezdového navéstidla na opacné strané od LRBG nez vyhybka

\”\ LRBG
[ 1 )
_- :/, 1 PN BV > >

Shifted Location Reference

e) nameznik nejblizsi vyhybky, kterd neni pod zavérem odjezdové vlakové cesty od navéstidla na
opacné strané od LRBG nez vyhybka, pokud je jeji ndmeznik blize k LRBG neZ jeji zacatek
(konstrukéni styk pred hrotem jazyka) a pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy
k LRBG, vykolejka a prejezdové zabezpeclovaci zafizeni mezi ndmeznikem vyhybky a LRBG (dalsi
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vyhybka se mlZe nachazet mezi prvni vyhybkou a LRBG, ale dalsi vyhybka musi byt pod zavérem
této vlakové cesty)

/V/H \1\ / LRBG
. . . >
>|1>
Lo—a___I Lo—a___I I O

Shifted Location Reference

f)  zacatek (konstrukéni styk pred hrotem jazyka) nejblizsi vyhybky, ktera neni pod zavérem odjezdové
vlakové cesty od navéstidla na opacné strané od LRBG neZ vyhybka, pokud je jeji zacatek blize
k LRBG nez jeji nameznik a pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG,
vykolejka a prejezdové zabezpecovaci zafizeni mezi zacatkem vyhybky a LRBG (dalsi vyhybka se
muZe nachdazet mezi prvni vyhybkou a LRBG, ale dalsi vyhybka musi byt pod zavérem této vlakové
cesty)

1 1 )
\\: ~ ! PN BV > >
Lo—a__ ! Lo—a__ ! I O

Shifted Location Reference

g) vykolejka, kterd neni ve sklopené poloze pod zavérem odjezdové vlakové cesty od navéstidla na
opacné strané od LRBG nez vykolejka, pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy
k LRBG, vyhybka, ktera neni pod zavérem odjezdové vlakové cesty, a prejezdové zabezpecovaci
zatizeni mezi vykolejkou a LRBG (vyhybka se miiZe nachazet mezi vykolejkou a LRBG, ale tato
vyhybka musi byt pod zavérem této vlakové cesty)

- O [ Fes
SN
---------- —O

Shifted Location Reference

h) nejblizsi okraj prejezdu s prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, pokud se nenachdzi mezi
prejezdem a LRBG hlavni navéstidlo platné pro jizdu smérem k LRBG, vykolejka a vyhybka, ktera
neni pod zavérem odjezdové viakové cesty od odjezdového navéstidla na opacné strané od LRBG
nez prejezd.

A

‘ LRBG

T T T
s s ! 1S o <) > >
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Shifted Location Reference
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3.10.24. Jestlize pti SoM neni poloha vlaku jednoznacné urcitelnd, RBC musi vlaku poslat takové informace,

a)

b)

d)

e)

f)

aby byla minimalizovana pravdépodobnost, Ze vlak projede navéstidlo zakazujici jizdu z koleje, na
které se dle této informace o poloze nachdzi. Navriené feSeni projedna zhotovitel v€as béhem
zpracovani projektu s objednatelem (nejméné s 012, 014, 026). Pfitom se doporucuje, aby po pfijmu
zadosti o vydani opravnéni k jizdé RBC poslala vlaku ve SB nebo PT, je-li jeho poloha:

znama a jednoznacné urcitelnd, nejprve MA OS (dle 5.9.5 SRS) po nejblizsi EoA, pokud jsou pro
vyslani MA OS soucasné splnény ostatni podminky a RBC nema informaci, Ze na nejblizsim hlavnim
navéstidle sviti privolavaci navést, pro kterou se nevyddva MA OS, a ani informaci, Ze je na stejnou
kolej postavena protismérna VCRP (pokud jsou soucasné splnény podminky pro vydani MA za
nejblizsi hlavni navéstidlo, pouZzije RBC také proceduru TAF.)

znama a jednoznacné urcitelnd, SR autorizaci bez délkového omezeni (D_SR = o), pokud RBC ma
informaci, Zze na nejbliz§im hlavnim ndvéstidle, sviti pfivolavaci navést, pro kterou se nevyddava MA
0S, nebo se vlak nachazi na Siré trati (kromé UGseku mezi viezdovym navéstidlem a navéstidlem,
které predvésti jeho navésti)

znama, avsak nikoliv jednoznacné urcitelnd, SR autorizaci s délkovym omezenim (D_SR = 0), pokud
je soucasné na stejnou kolej postavena protismérna vlakova cesta podle rozhledovych poméru

znama, avsak nikoliv jednoznacné urditelnd, SR autorizaci s délkovym omezenim (D_SR), které
odpovida vzdalenosti k nejblizsimu EoA, pokud nejsou splnény podminky pro jizdu za nejblizsi EoA a
vlak se nachazi na dopravni koleji nebo na Siré trati v useku mezi vjezdovym navéstidlem a
navéstidlem, které predvésti jeho navésti), véetné pripadu, kdy RBC nemd informaci, Ze na
nejblizsSim hlavnim navéstidle sviti privolavaci navést, pro kterou se nevyddava MA 0S) a ani
informaci, Ze je na stejnou kolej postavena protismérna VCRP

znama, avsak nikoliv jednoznac¢né urditelnd, SR autorizaci bez délkového omezeni (D_SR = o),
pokud jsou splnény podminky pro jizdu vlaku za nejblizsi EoA, vietné pripadu, kdy RBC ma
informaci, Ze na nejblizSim hlavnim navéstidle sviti pfivolavaci ndvést (pro pfrivolavaci naveést
zadanou z desky nouzové obsluhy se jedna pouze o doporuceni), nebo nelze-li nejblizsi EoA urcit.

nezndma4, SR autorizaci bez délkového omezeni (D_SR = oo).

Misto SR autorizace bez délkového omezeni (D_SR =) se u vlaku se znamou polohou doporucuje
pouZzit SR autorizaci s odpovidajicim délkovym omezenim v nasledujicich ptipadech:

(i) za nejblizsim moznym EoA je ve vzdalenosti kratsi nez polovina zabrzdné vzdalenosti
jednoznacné urcitelné dalsi EoA (z hlediska informaci, které ma RBC k dispozici), za které jizda
vlaku neni dovolena nebo

(i) za nejblizSim moZnym EoA je ve vzdalenosti kratsi nez dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti
zarazedlo ve viech kolejich, které jsou urceny pro jizdu vlakd.

3.10.25. RBC musi vlaku v médu SR, pokud ji jeho poloha dosud nebyla znama nebo nebyla jednoznacné

urcitelna, bezprostfedné po obdrzeni informace o jeho jednoznacné urcitelné poloze (PR po nacteni
znamé BG) poslat MA OS po nejblizsi EoA, pokud jsou pro toto splnény podminky. Pokud jsou vSak
splnény podminky pro jizdu za toto EoA (vCetné sviceni privolavaci navésti; pro privolavaci navést
zadanou z desky nouzové obsluhy je tento poZadavek jen doporuceny) posle RBC vlaku takové
informace, aby nedochdazelo k omezeni jeho jizdy a aby bylo moZno co nejdfive vyuzit rychlost, kterou
dovoluje ndvést na navéstidle, resp. usporadani kolejisté a zabezpecovaciho zafizeni (pokud je vyssi
nez narodni hodnota nejvyssi dovolené rychlosti pro méd SR).

3.10.26. Pokud RBC vydalo vlaku MA OS po nejblizsi EoA, musi v pfipadé, Ze se zméni podminky tak, Ze je

jizda za EoA mozna, provést proceduru TAF a vydat MA FS nebo MA OS nebo prodlouzit MA OS (podle
podminek).

3.10.27. Pokud RBC vydala vlaku omezenou SR autorizaci po nejblizsi EoA, musi v pfipadé, ze se zméni

podminky tak, Ze je jizda za EoA moznd, poslat vlaku novou SR autorizaci bez délkového omezeni
(D_SR = o), pfipadné omezenou podle druhého odstavce bodu 3.10.24 a dale postupovat podle bodu
3.10.25.

3.10.28. RBC musi vlaku v SR, pokud ji jeho poloha dosud nebyla zndma nebo nebyla jednoznacné urcitelna,

po obdrZeni informace o jeho jednoznacné urcitelné poloze na konci dopravni koleje (LRBG je
umisténa v blizkosti odjezdového [cestového] navéstidla) poslat MA FS (OS) za navéstidlo, pokud jsou
pro toto splnény podminky a jiz neni moino provést proceduru TAF (napf. po SoM v blizkosti

30z47



—t Pfiloha €. 2d) — Zvlastni technické podminky
5@ DC Zhotoveni projektu a stavby (P+R)

Sprava zeleznicni dopravni cesty ETCS l:erVné 2—-1.5.2016

odjezdového ndvéstidla). Jedna se vlastné o proceduru popsanou v nékterych priruckach jako
automaticky TAF, Ci ATAF.

3.10.29. RBC musi dat OBU takovy pozadavek, aby OBU v FS, OS, SR, SB, TR, PT, RV, NL nebo OBU pred
vjezdem do oblasti ETCS L2 v SN (LSTM/LNTC) nebo v UN (LO) posilalo RBC zpravy cCastéji neZ je
definovana doba, po jejimz prekroceni povazuje RBC spojeni za ztracené.

3.10.30. Je-li mozné dle specifikaci UNISIG vybrat, zda se ma pouZit nouzové brzdéni nebo provozni brzdéni,
ma se vybrat provozni brzdéni.

3.10.31. Jakékoliv poruchy OBU, pfijmy zprav, které jsou nelogické vici predchozim pfijatym zpravdam od
téhoz OBU, nebo které obsahuji nezndmé hodnoty, nesmi vést k vypadku RBC.

3.10.32. Jakékoliv poruchy sousedniho RBC, pfijmy zprdv, které jsou nelogické vici predchozim pfijatym
zpravam od téhoz sousedniho RBC, nesmi vést k vypadku RBC.

3.10.33. Jakékoliv poruchy IRI, pfijmy zprav, které jsou nelogické vici predchozim pfijatym zpravam od
téhoz IRI, nebo které obsahuji nezndmé hodnoty (Unknow values), nesmi vést k vypadku RBC.

3.10.34. Pokud RBC porovnéva obsazovani KU s pFijatymi PR, nesmi poslat jakykoliv p¥ikaz k zastaveni vlaku
vyplyvajici z rozdilu, pokud vzajemny rozdil odpovida maximalni povolené toleranci odometru podle
SRS a predpokladanému casovému zpozdéni prenosu radiovych zprav a informaci z SZZ a dobé jejich
zpracovani.

3.10.35. RBC musi umoznit, aby jedna BG byla sou¢asné LRBG pro vice neZ jedno OBU.

3.10.36. RBC musi zajistit, aby TAF Request byl zobrazen na DMI na vzdalenost skutecné viditelnosti
hlavniho navéstidla / stop znacky ETCS/ lokaliza¢ni znacky ETCS, ale tato vzdalenost nema prekrocit
vzdalenost CZ_D_TAFREQDISP a déle vzdalenost od predchoziho hlavniho navéstidla / stop znacky
ETCS/lokaliza¢ni znacky ETCS.

3.10.37. Jestlize jsou splnény podminky pro vydani MA OS po nejblizsi ndvéstidlo a jsou splnény také
podminky pro vydani MA FS za toto navéstidlo, RBC posle takové informace, aby vlak musel co
nejméné snizovat rychlost k navéstidlu, které mu jiz dovoluje jizdu, do doby pfijmu MA FS za
navéstidlo (napf. pouZije vhodnou uvolfiovaci rychlost, posune vzdalenost k nebezpecnému mistu
[danger point], vyda OS za oddilové navéstidlo, ...). Navriené feseni projedna zhotovitel v€as béhem
zpracovani projektu s objednatelem (nejméné s 012, 014, 026).

3.10.38.V pripadé, Ze ze strany SZZ nebyla poskytnuta informace potfebna pro vydani MA od odjezdového
(cestového) ndvéstidla, avSak ze strany TZZ jsou splnény podminky pro vydani MA do prvniho
prostorového oddilu, RBC musi vydat MA (s LRBG za krajni vyhybkou a déle) do prvniho prostorového
oddilu, pfipadné i déle. Jsou-li splnény podminky pro MA FS, vySle RBC poZadavek na TAF po hranici
kolejovych Useku u vjezdového naveéstidla pro opacny smér jizdy.

3.10.39. Pokud RBC pfijme zadost o vydani MA nebo o autorizaci mdédu SR ve sméru jizdy k prejezdu od OBU
pred EoA mezi zastavkou (nakladistém, vleckou), ze které se vlaky mohou vracet, a pfejezdem s PZZ
v dobé, kdy je provedena vyluka Casti pfiblizovaciho Useku PZZ, musi RBC omezit rychlost vlaku tak,
aby na prejezd vlak nepfrijel dfive, neZz uplyne po zahdjeni vystrahy (spusténé obsazenim jiz
nevylouéeného KU, nebo spusténé jinym povelem) doba rozhodnd pro vypocet délky pfiblizovaciho
useku (v pripadé SR pomoci hodnoty V_SR). Nelze-li to zajistit, RBC musi postupovat, jako kdyz PZZ
neni schopno davat vystrahu.

3.10.40. Pfi vydani MA na kolej s dynamickym zarazedlem v kratké vzddlenosti za cestovym navéstidlem
(resp. EoA) pred nim (napf. na kolej se zarazedlem, kde délka nastupisté je jen o malo delsi nez délka
vlak(, které na kolej maji vjizdét) se vysoce doporucuje uplatnit uvolfiovaci rychlost, kterou stanovi
RBC v souladu s brzdicimi schopnostmi dynamického zarazedla vzhledem k druhu vlaku a jeho délce,
pfipadné jednotné pro vsechny osobni vlaky a jednotné pro vsechny nakladni viaky.

3.10.41. RBC smi vydat MA s dovolenou rychlosti vyssi, nez dovoluje navést hlavniho navéstidla (napf. pfi
VCO az do rychlosti 120 km/h; pfi navésti Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha pfi jizdé
k ndvésti Stdj, kterd se mlizZe zménit na navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha, na
rychlost vy$si nez 40 km/h (je-li navéstidlo opatfeno indikatorovou tabulkou s &islici 5, rychlost vyssi
nez 50 km/h), pokud ji stavebni uspofadani dovoluje), jestlize by vyssi rychlost nebyla pouZita
v pfiblizovacim Useku PZZ a CZ_Q_SPEEDHIGHSAS = Yes.
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3.10.42. Nahrani novych kli¢i z KMC nesmi vyZadovat restartovani ani jiné omezeni ¢innosti RBC. Vlastni
zména musi byt realizovatelnd za provozu. Pokud by vlastni zména vyZzadovala prestavku v posilani
MA, nesmi trvat déle nez 10 minut.

3.10.43. Pokud RBC obdrzi ze stanice ve svém obvodu povel k nouzovému zastaveni cestou ETCS, vysle
pfikaz k nepodminénému nouzovému zastaveni viem OBU, které maji jako LRBG jakoukoliv BG
v obvodu stanice a v prilehlych mezistanicnich Usecich (preferovana varianta), pfipadné vsem OBU
prihlasenym k této RBC. Odvolani takovych pfikazd k nouzovému zastaveni musi byt mozné z MMI
RBC.

3.10.44. Pokud RBC obdrzi z ovladaciho pracovisté pohotovostniho vypravciho povel k nouzovému zastaveni
cestou ETCS, vysle prikaz k nepodminénému nouzovému zastaveni vSem OBU prihlasenych k ptislusné
RBC, ptipadné OBU konkrétniho vlaku. Odvolani takovych pfrikazi k nouzovému zastaveni musi byt
mozné z MMI RBC, pfipadné i z ovladaciho pracovisté pohotovostniho vypravciho.

3.11. lJizda po dopravni koleji

3.11.1. Po vjezdu vlaku na dopravni kolej v MA FS s EoA na této dopravni koleji, se MA FS musi zménit na
MA OS, jestlize po zruseni vyluky protismérné posunové a vlakové cesty dojde k obsazeni kolejového
Useku za EoA. Ke zméné na MA OS pfitom nesmi dojit, pokud RBC ma informaci o tom, Ze k obsazeni
kolejového useku za EoA doslo v dobé, kdy zavér jizdni cesty nebo nouzovy zavér, poloha vyhybek
v kolejovém Useku a jeho predchozi volnost zarucuji, Ze neni obsazena ¢ast koleje mezi navéstidlem a
ndmeznikem prvni vyhybky za navéstidlem.

3.11.2. RBC musi umoZnit na zdkladé informaci od SZZ dovolit jizdu vlaku na obsazenou dopravni kolej (jak
vlakem bez ETCS, tak i vlakem s ETCS, ktery mazZe, ale nemusi mit platné MA), a to tak, Ze poskytne
MA FS po zacatek dopravni koleje (po odjezdové, resp. cestové navéstidlo pro opacny smér jizdy),
dale MA OS, pfitom prechod z FS do OS musi probéhnout bez zastaveni.

3.11.3. V pfipravné dokumentaci nebo v pfiloze 4 jsou uréeny dopravni koleje, u nichz se pfi jizdé na
obsazenou kolej pfechod z FS do OS provadi na konci kolejového uUseku (tedy nikoliv jen u hlavniho
navéstidla platného pro jeden nebo druhy smér jizdy), kterym se zjistuje volnost ¢asti dopravni koleje
(mista pravidelnych vjezdd na obsazenou kolej).

3.11.4. Pfi vjezdu na obsazenou dopravni kolej musi RBC navést vlak v misté prfechodu zFS na OS
(neoznacuje se Zdadnou neproménnou naveésti) na rychlost nejvice:

a) CZ_V_OSPLAT v pripadé, kdy je misto prechodu z FS na OS na dopravni koleji v misté nastupisté,
b) CZ_V_OSABSOLR v ostatnich pfipadech.

3.11.5. Rozmisténi BG musi umozZnit po SoM na ETCS vybavené dopravni koleji s nastupisti zvysovat
rychlost nad hodnotu V_NVSTFF aZ na rychlost, kterou umoZzfiuje stavebni uspofdddni pfedniho zhlavi,
nejvySe vsak rychlost 100 km/h od mista cca 50 m od konce nastupisté pro vlaky (pfip. od mista, kde
stoji vétsSina vychozich vlak(), které SoM provedly u nastupisté a nemaji zndmou polohu nebo ji
nemaji jednoznacné urcitelnou. Tento pozadavek se nemusi uplatnit, pokud je konec nastupisté méné
nez 200 m od hlavniho navéstidla na konci dopravni koleje nebo predni zhlavi neumoznuje odjezd
z této koleje rychlosti vétsi nez 50 km/h a soucasné neni na dopravni koleji pfed ¢elem vlaku umisténa
BG z jinych davodd.

3.11.6. V ptipadé, kdy vlak na dopravni koleji je ve FS nebo OS a doslo ke ztraté dohledu polohy vyhybky
uprostied dopravni koleje nebo k uvolnéni klice elektrického zamku od takové vyhybky, nebo predani
takové vyhybky na obsluhu z pomocného stavédla nebo v pfipadé, Ze vyhybka neni dohlizena pomoci
elektromagnetického zamku ani neni ovladana pouze z pomocného stavédla, doslo k uvolnéni zavéru
takové vyhybky:

a) RBC posle prikaz k podminénému nouzovému zastaveni na konci vyhybky uprostied dopravni koleje
(viz kapitola 3.9 bod (iv))

b) pokud OBU prikaz k podminénému nouzovému zastaveni podle bodu a) akceptuje, posle RBC pfikaz
k podminénému nouzovému zastaveni k za¢atku vyhybky uprostifed dopravni koleje (viz kapitola 3.9
bod a)).

3.11.7. V ptipadé, kdy vlak na dopravni koleji ma MA FS nebo MA OS k odjezdovému (cestovému)
naveéstidlu, mezi ¢elem vlaku a timto ndvéstidlem se nachazi cestové nebo sefadovaci navéstidlo pro
opacny smér jizdy, a dojde ke zruSeni zavéru (vyluky) neprojeté Casti vlakové cesty (zpravidla
nouzovym rusenim jednotlivych zavérd), nepostupuje RBC podle bodu 3.11.1, avsak musi poslat viaku
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pfikaz k podminénému nouzovému zastaveni (nebo vydat nové MA s EoA) na zacatku nejblizsiho
kolejového Useku, jehoz zavér (vyluka) byl zrusen, nejméné vSak 20 m pred Urovni cestového nebo
sefadovaciho navéstidla pro opacny smér jizdy.

Pokud by pfi vydani nového MA podle predchoziho odstavce byla nasledné vyhodnocena jizda od
cestového nebo sefadovaciho navéstidla proti vlaku, postupuje se dale podle bodu 3.11.1.

3.12. Tratové poméry

3.12.1. Dochazi-li ke zméné systému zavislé (elektrické) trakce, RBC musi poskytnout OBU vozidla zavislé

a)

b)

c)

d)

trakce, které je schopno provozu i na novém trakénim systému, potiebné informace o beznapétovém
useku (powerless section) a novém trakénim systému. Informace musi byt poskytnuta jak OBU ve FS a
0S, tak i vozidlim v NL, TR. Pfitom:

predbéznd informace o povinnosti stahnout sbérac (Lower pantograph announcement) musi byt na
DMI zobrazena:

(i) vsouladu se SUBSET-040 nebo

(i) v useku od mista predepsané viditelnosti naveésti ,Pripravte se ke stazeni sbérace” k navésti
»Stahnéte sbérac”, pokud je tato hodnota del$i nez hodnota uvedena v bodé (i)

byla povinnost stahnout sbéra¢ (Lowered pantograph) v Useku od navésti ,Stahnéte sbérac” az
k navésti ,,Zdvihnéte sbérac”

za misto zmény trakéniho systému se povazuje misto umisténi navésti ,Zacatek stejnosmérné
trakéni proudové soustavy”, resp. ,Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy”

pro OBU v NL, TR se informace vydd na zdkladé PR; pokud v jednotlivych kolejich jsou vySe uvedené
naveésti v jinych mistech a mezi LRBG a témito navéstmi je vétveni koleji, poskytne se informace
podle nejnepftiznivéjsiho pripadu (tj. podle nejblizsi navésti ,Pripravte se ke stazeni sbérace”, resp.
,Stahnete sbérac” a podle nejvzdalenéjsi ndvésti ,Zdvihnéte sbérac”, resp. ,Zacatek stejnosmérné

trakéni proudové soustavy” resp. ,,Zacatek jednofazové trakcni proudové soustavy” od LRBG).

3.12.2. Dochazi-li ke zméné trakéniho systému na dopravni koleji, RBC musi OBU vozidla zavislé trakce,

a)

b)

c)

d)

e)

které neni schopno provozu na novém trakénim systému (napr. jednosystémové vozidlo):

vydat MA pro vjezd do stanice, pfitom EoA musi byt u hlavniho navéstidla na konci dopravni koleje
(i kdyz by SZZ povolovalo jizdu dale)

poskytnout predbéznou informaci o povinnosti stahnout sbéra¢ (Lower pantograph announcement)
tak, aby byla na DMI zobrazena v Useku od mista pfedepsané viditelnosti navésti , Pripravte se ke
stazeni sbérace” k navesti ,Stahnéte sbérac”

byla povinnost stahnout sbéra¢ (Lowered pantograph) v Useku od navésti ,Stahnéte sbérac” az
k EoA podle bodu a)

informace o misté zmény trakéniho systému se neposkytuje

vozidldm v NL, TR se poskytnou informace podle bodl b), c) na zakladé PR; pokud v jednotlivych
kolejich jsou vySe uvedené navésti v jinych mistech a mezi LRBG a témito navéstmi je vétveni koleji,

poskytne se informace podle nejnepftiznivéjsiho pripadu (tj. podle nejblizsi navésti ,Pfipravte se ke
stazeni sbérace”, resp. ,Stahnete sbérac¢” od LRBG).

3.12.3. RBC nesmi vydat MA pro odjezd ze stanice na trat OBU vozidla, jehoz trakéni systém neodpovida

pouzitému trakénimu systému na trati. AvSsak RBC musi vydat MA pro jizdu na uréené misto na trati a
zpét (na zastavku, odkud se vlak vraci, na vlecku, na nakladisté), pokud na trati dochazi ke zméné
trakcéniho systému aZz za mistem navratu.

3.12.4. RBC nesmi vydat MA pro vjezd do stanice na kolej bez trakéniho vedeni OBU vozidla zavislé trakce,

pfipadné musi poskytnout potfebné informace tykajici se manipulace se sbéracem.

3.12.5. RBC nesmi vydat OBU vozidla, které je v oblasti trakéniho systému, jimz neni vybaveno, MA.

3.12.6. RBC musi poskytnout OBU vozidla zavislé trakce, které se na dopravni koleji se zménou trakce vraci

a)

do oblasti trakéniho systému, kterym je vybaveno (napf. ho sune jiné vozidlo), informace jako
v pfipadé zmény trakéniho systému, pfitom:

predbézind informace o povinnosti stahnout sbérac se poskytuje na vzdalenost 0 m (sbérac jiz byl
stazen)
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b) je povinnost stahnout sbéra¢ (Lowered pantograph) v Useku od LRBG aZ k navésti ,Zdvihnéte
sbérac”

c) se poskytne informace o novém trakénim systému

d) za misto zmény trakcniho systému se povaZuje misto umisténi ndvésti ,Zacatek stejnosmérné
trakéni proudové soustavy” resp. ,Zacatek jednofazové trakéni proudové soustavy”

e) informace RBC poskytuje na zakladé PR.
3.12.7. Vozidla nezavislé trakce se povaZzuji za vozidla, kterd vyhovuji vSem moznym druhtm trakénich
systémli.

3.12.8. RBC musi poskytnout vozidlu, které je vybaveno jak zdvislou (elektrickou), tak i nezdavislou
dieselovou) trakci, v FS, OS, NL, TR, a vozidlu zavislé trakce v NL, kdyZ z koleje se zavislou trakci odjizdi
na trat bez zavislé trakce nebo vjizdi na dopravni kolej bez trakéniho vedeni urc¢enou pro vjezd vlaku,
informace o nutnosti stazeného sbérace (lower pantograph) a o novém trakénim systému, pritom:

a) za misto kde jiz musi byt staZzen sbérac, se povazuje misto navésti ,Stahnéte sbérac” resp. ,Vsechny
koleje bez trakéniho vedeni”, resp. ,Kolej v pfimém sméru bez trakéniho vedeni”, resp. ,Kolej ve
sméru doprava bez trakcniho vedeni“, resp. ,Kolej ve sméru doleva bez trakéniho vedeni“

b) predbéina informace o povinnosti stahnout sbérac¢ (Lower pantograph announcement) se poskytuje
tak, aby byla na DMI zobrazena v Useku od mista pfedepsané viditelnosti navésti , Pripravte se ke
stazeni sbérace” k navésti podle bodu a), neni-li pfed navésti podle bodu a) umisténa navést
,Pripravte se ke staZzeni sbérace”, postupuje se, jako by byla umisténa na vzdalenost poZzadovanou
predpisem SZDC D1

c) za misto, kde zacina nezavisla trakce (novy trakéni systém), se povazuje misto 5 m za naveésti podle
bodu a)

d) za misto navésti ,Zdvihnéte sbérac” se povaiuje nejvétsi mozna hodnota, kterou pripousti
SUBSET-026-7

e) informace OBU v NL, TR se poskytne na zakladé PR, az kdyZ je jednoznacné, Ze vozidlo jede na
takovou trat, resp. kolej.

3.12.9. RBC musi poskytnout vozidlu, které je vybaveno jak zavislou, tak i nezavislou trakci, ve FS, OS, NL,
TR a vozidlu zavislé trakce v NL, kdyZ jede na trati bez zavislé trakce nebo na dopravni koleji bez
trakéniho vedeni urcené pro jizdy vlaku, informace o nutnosti staZzeného sbérace (lower pantograph),
pfitom:

a) za misto ndvésti ,Stahnéte sbérac” se povazuje LRBG
b) predbéind informace se poskytuje na vzdalenost 0 m

c) za misto navésti ,Zdvihnéte sbérac” se povazuje nejvétsi mozind hodnota, kterou pfipousti
SUBSET-026-7

d) informace OBU v NL, TR se poskytne na zakladé PR.

3.12.10. RBC musi poskytnout vozidlu, které je vybaveno jak zavislou, tak i nezavislou trakci, v SB, FS, SR, OS,
NL, TR a vozidlu zavislé trakce v NL, kdyZ vjizdi z traté bez z3vislé trakce nebo z dopravni koleje bez
trakéniho vedeni na kolej strakénim vedenim uréenou pro jizdu vlaku, informace o nutnosti
stazeného sbérace (lower pantograph) a o novém trakénim systému, pfitom:

a) za misto ndvésti ,Stahnéte sbérac” se povazuje LRBG

b) predbéind informace se poskytuje na vzdalenost 0 m

c) za misto ndvésti ,Zdvihnéte sbérac” se povazuje misto 5 m za mistem podle bodu d)
d) za misto zmény trakéniho systému se povaZuje misto, kde se jiz smi zvednout sbérac
e) informace OBU v NL, TR se poskytne na zakladé PR.

3.12.11. SZDC nepozaduje pienos informaci ze zafizeni pro ovladani proménnych navésti pro elektricky
provoz do RBC.

3.12.12. SZDC nepozaduje informovat OBU o pienosnych navéstech pro elektricky provoz.

3.12.13. RBC musi zajistit, aby vozidlo s OBU v FS, OS, NL, TR v celé oblasti RBC nepouZzilo brzdu vifivymi
proudy pro provozni brzdéni (an eddy current brake for a service brake). Pfedbéina informace
(Inhibition of eddy current brake for service brake announcement) se poskytuje na vzdalenost 0 m
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(protoZe tento zakaz je stanoven obecné pro celou sit ve spravé SZDC a strojvedoucimu tedy
z obdrzené informace neplyne Zadna povinnost).

3.12.14. RBC musi OBU v FS, OS informovat o oblastech, kde je zakdzano zastaveni v pfipadé aktivace
zachranné brzdy cestujicimi (Stopping not permitted, inhibit a passenger emergency brake). Jedna se
o mista podle TSI Bezpecnostni pozadavky na tunely (TSI SRT). Ozndmeni o takové oblasti musi byt
zobrazeno strojvedoucimu s predstihem:

a) jedné zabrzdné vzdalenosti na trati s tratovou rychlosti do 120 km/h véetné
b) dvou zdbrzdnych vzdalenosti na trati s tratovou rychlosti vétsi nez 120 km/h az do 160 km/h véetné
c) tfi zdbrzdnych vzdélenosti na trati s tratovou rychlosti vétsi nez 160 km/h az do 220 km/h.

3.12.15. RBC musi poskytnout OBU v FS, OS, NL, TR informaci o oblasti, ve které neni zarucen pfijem
radiovych zprav (radio hole), pokud se v oblasti RBC vyskytuiji.

3.12.16. Nedoporucuje se, aby RBC vyuZivalo a posilalo OBU informace o vhodnosti cesty (route suitability
data).

3.12.17. Tratova ¢ast musi informovat OBU o oblastech, kde je dovolen mdd RV. Tyto oblasti jsou uvedeny
v pfipravné dokumentaci, pfipadné v pfiloze 4.
3.13. Posun

3.13.1. Kaidd stanice, ve které SZZ umoZfiuje stavéni posunovych cest, pfipadné predani pomocnych
stavédel, uvolnéni elektromagnetickych zamkl od vyhybek nebo vykolejek a podobné, tvofi oblast,
ktera se nema pti posunu opustit. Hranici této oblasti jsou vjezdova navéstidla stanice.

3.13.2. Kaidy mezistani¢ni Usek tvofi oblast, ktera se nemd pfi posunu opustit. Hranici této oblasti jsou
vjezdova navéstidla sousednich stanic.

3.13.3. Pripravna dokumentace (pfipadné priloha ZTP €. 4) stanovi pfipady, kdy je oblast, kterd se nema pfi
posunu opustit, stanovena jinak.

Pozndmka: Projeti hranice oblasti, kterd se nema pfi posunu opustit, je mozné pomoci funkce
Override.
3.14. Textové zpravy
3.14.1. RBC musi posilat vSem OBU, kterych se to tyka, nejméné nasledujici textové zpravy o:
a) tom, Ze PZZ neni schopno ddvat vystrahu
b) poruse navéstidla
c) dovoleni jizdy vyssi rychlosti, neZ dovoluje navést navéstidla, pti vilakové cesté s omezenim (nejvyse
Ize dovolit rychlost 120 km/h, pfitom je nutno respektovat délky pfibliZzovacich usek( PZZ)
d) jizdé do mista na trati (na zastavku) a zpét (aby strojvedouci necekal, Ze nékdy dostane dalsi MA, ale
ma prejit na druhé stanovisté)
e) nutnosti prejit do rezimu SR pomoci funkce Override
f)  ztraté Suntu
g) vyluce ETCS
h) protismérné vlakové cesté podle rozhledovych pomér(
i) vyhodnoceni horkého loZiska, horké brzdy nebo horké obruce nebo zavady na pantografu.

Pozadované poslani textové zpravy na OBU a zobrazeni na DMI musi probéhnout i v pfipadé chybéjici
jedné BG.

3.14.2. Jestlize PZZ neni schopno dévat vystrahu, pro jizdu na MA/v SR poslat na OBU a zobrazovat na DMI
textovou zpravu , XXX, XXX PORUCHA PZZ / LX FAILURE" tak, aby byla zobrazena alespori na vzdalenost
CZ_D_TMLXF pred prejezdem s poruchou, je-li vyddano MA pres prejezd. Pokud bude MA / TSR pres
prejezd vydano az na vzdalenost kratsi nez CZ_D_TMLXF, nebo pokud dojde ke vzniku stavu, ze PZZ
neni schopno davat vystrahu, v dobé, kdy viak je jiz blize nez CZ_D_TMLXF od prejezdu, poslat
textovou zpravu na OBU soucasné s MA / s TSR (nebo bezprostiedné po ném) s pozadavkem
okamzitého zobrazeni. PoZadovat potvrzeni obdrZeni message s textovou zpravou od OBU. PoZadovat
potvrzeni zpravy strojvedoucim. Pokud strojvedouci nepotvrdi, Zadna reakce. Zobrazeni na DMI zrusit
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po minuti osy prejezdu bez ohledu na potvrzeni zpravy strojvedoucim. PoZadovat potvrzeni obdrzeni
radiové zpravy s textovou zpravou od OBU. Jestlize potvrzeni nedojde, Zadna reakce.

3.14.3. Pfi poruse ndveéstidla a sviceni nahradni navésti (automaticky rozsvécované privolavaci navésti)
nejpozdéji po prijeti prvniho PR z prostorového oddilu, resp. z vlakové cesty pred navéstidlem (popf.
nejpozdéji po prijeti prvniho PR od jakékoliv BG v prostorovém oddilu pred navéstidlem) pro jizdu na
MA poslat na OBU a zobrazovat na DMI textovou zpravu ,,PORUCHA NAVESTI / SIGNAL FAILURE". Je-li
prostorovy oddil, resp. vlakova cesta pred navéstidlem kratsi nez CZ_D_TMSF (popt. prvni BG v
prostorovém oddilu blize k navéstidlu nez CZ_D_TMSF), pak textovou zpravu poslat tak, aby se
zobrazovala jiz od prfedchoziho navéstidla, pokud byla jizda kolem pfedchoziho navéstidla povolena
ve FS nebo v 0S. Pokud bude jizda kolem navéstidla s ndhradni navésti povolena (nebo k pfechodu na
nahradni navést dojde) aZz v dobé, kdy vlak je jiz blize nez CZ_D_TMSF od navéstidla, nebo pokud
dojde k poruse navéstidla a rozsviceni nahradni naveésti v dobé, kdy vlak je jiz blize nez CZ_D_TMSF od
naveéstidla, poslat textovou zpravu na OBU soucasné s MA (nebo bezprostfedné po ni) s pozadavkem
okamZitého zobrazeni. PoZadovat potvrzeni obdrZeni message stextovou zprdvou od OBU.
NepoZadovat potvrzeni zprdvy strojvedoucim. Zobrazeni na DMI zruSit po minuti navéstidla
s poruchou. PoZadovat potvrzeni obdrzeni message s textovou zpravou od OBU. Jestlize potvrzeni
nedojde, Zadna reakce. PoZzadované vyslani na OBU a zobrazeni na DMI musi probéhnout i v pfipadé
chybéjici jedné BG.

3.14.4. RBC musi poslat vlaku, ktery je ve FS nebo OS a pro ktery byla postavena vlakova cesta pro jizdu do
km na $iré trati, textovou zpravu: ,JIZDA JEN DO KM / RUN ONLY TO KM*“ tak, aby byla zobrazena na
DMI ve vzdalenosti CZ_D_TMRTKM pred EoA dle 3.7 bod 3.7.3, resp. 3.7.4. PoZadovat potvrzeni
obdrZeni message stextovou zpravou od OBU. PoZadovat potvrzeni zpravy strojvedoucim, po
potvrzeni zruseni zobrazeni zpravy na DMI. Pokud strojvedouci nepotvrdi, bez reakce.

3.14.5. RBC musi poslat vlaku, ktery je ve FS nebo OS pred ndvéstidlem, textovou zpravu: , NUTNE
POTLACENI/NEED OF OVERRIDE” tak, aby byla zobrazena na DMI ve vzdéalenosti odpovidajici narodni
hodnoté D_NVOVTRP pred navéstidlem v pfipadé stanice s provizorni Gvazkou na SZZ po obdrieni
informace o rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku (kromé PN), kdyZ neni pfijimana informace, ktera
umozni prodlouzeni nebo vydani MA. Pozadovat potvrzeni obdrzeni message s textovou zpravou od
OBU.

3.14.6. RBC musi poslat OBU, u kterého byla vyhodnocena ztrata Suntu textovou zpravu ,,ZTRATA SUNTU /
LOSS OF SHUNT". PoZadovat okamzité zobrazeni zpravy na DMI, potvrzeni zpravy strojvedoucim, po
potvrzeni zruseni zobrazeni zpravy na DMI. PoZadovat potvrzeni obdrZeni message s textovou zpravou
od OBU. Pokud strojvedouci nepotvrdi, pouzit provozni brzdu.

3.14.7. RBC musi pfi vyluce ETCS poslat OBU textové zpravy v souladu s 3.19 bod 3.19.5.

3.14.8. KdyZ je pfi vlakové cesté vydano MA s dovolenou rychlosti vyssi, nez dovoluje navést hlavniho
navéstidla (napt. pfi VCO, pfi navésti Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha pfi jizdé k navésti
Sthj, kterd se mdze zménit na navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha), kromé pfipadu,

kdy je vyssi rychlost dovolena jen v zahlavi a v ¢asti zhlavi, RBC musi poslat textovou zpravu ,,VYSSI
RYCHLOST / HIGHER SPEED*” za stejnych podminek jako v bodu 3.14.3.

3.14.9. Jestlize RBC obdrzi informaci o horkém lozZisku, horkych brzdadch nebo horkych obrucich, musi
poslat odpovidajicimu vlaku textovou zprédvu ,HORKE KOLO / HOT WHEEL“. PoZadovat okamzité
zobrazeni zprdvy na DMI, potvrzeni zpravy strojvedoucim, zruseni zobrazeni zpravy na DMI za
3 minuty. PoZadovat potvrzeni obdrzeni message s textovou zpravou od OBU. Pokud strojvedouci
nepotvrdi, bez reakce.

3.14.10. Jestlize RBC obdrzi informaci o zavadé na pantografu, musi poslat odpovidajicimu vlaku textovou
zpravu ,ZAVADA SBERACE/PANTOGRAPH DAMAGE". Pozadovat okam?Zité zobrazeni zpravy na DMI,
potvrzeni zpravy strojvedoucim, zruseni zobrazeni zpravy na DMI za 3 minuty. PoZadovat potvrzeni
obdrZzeni message s textovou zpravou od OBU. Pokud strojvedouci nepotvrdi, bez reakce.

3.15. Pozadavky na MMI RBC
3.15.1. MMI RBC pro obsluhu musi byt slou¢eno s JOP DOZ, ptip. s JOP stanice.
3.15.2. Zobrazovaci jednotka RBC pro udrzbu nesmi obsahovat vice nez 2 monitory.

3.15.3. MMI RBC musi poskytovat vSechny informace v ¢eském jazyce.
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3.15.4. Klavesnice musi obsahovat kldvesy popsané v ¢eském jazyce kromé oznaceni klaves pouzivaného na
PC (napf. Enter, Delete, Esc, ...).

3.15.5. VSechny navody pro MMI RBC musi byt v ¢eském jazyce.

3.15.6. Znazornéni na zobrazovacich jednotkach MMI RBC, odpovidajici povely a stupné opravnéni pro
obsluhu musi byt dle zasad pro JOP s doplfiky podle 3.15.7 az 3.15.17.

3.15.7. Symbol useku koleje se na MMI RBC pro udrzbu zobrazuje:
a) svétle zelenou barvou — je-li proveden zavér vlakové cesty
b) tmavé zelenou barvou — je-li pres kolejovy Usek vyddno MA FS (ve stanici, na 3iré trati)

c) oranzovou barvou — je-li pres kolejovy uUsek vyddano MA QS (ve stanici, na Siré trati), priorita
oranzové barvy je stejna jako u zelené barvy v souladu se ZTP JOP IV.

Symbol EoA musi byt zobrazen, pokud MA koné&i vtomto misté a posledni kolejovy Usek pred EoA je
obsazen. Symbol EoA mizZe byt také zobrazen v jinych pfipadech, kdyz MA konéi v tomto misté. Symbol
EoA musi byt zobrazen:

d) tmavé zelenou barvou - pokud je vydano MA FS

e) oranzovou barvou — pokud je vydano MA OS

Pokud by se nachazelo vjednom misté vice EoA, nebo se MA prekryvaly, zobrazuje se jen EoA pro
nejblizsi vlak.

Priorita tmavé zelené aoranZové je bezprostiedné pred svétle zelenou. V pfipadé poZadavku na
zobrazeni tmavé zelené a oranZové ma vyssi prioritu tmavé zelena.

Symbol EoA je vyobrazen v pfiloze 3.

3.15.8. Symbol pro ETCS vlak se musi zobrazovat pred Cislem vlaku v pfislusSném zasobniku cisel vilaku
tratové nebo dopravni koleje nebo u vlak(, které nelze ptiradit k néjakému zésobniku tratové nebo
dopravni koleje, v zasobniku ¢isel viakd u symbolu RBC na MMI RBC pro obsluhu i na MMI pro tdrzbu.
Symbol pro ETCS vlak musi umoznit rozlisit méd, smér jizdy (aktivni kabinu) a pfi zobrazeni v misté
odpovidajicim PR i ¢islo vlaku. Pro rozliseni médu se pouZiji barvy:

a) pro FS—tmavé zeleny symbol
b) pro OS - oranzovy symbol
c) pro SR —modry symbol
d) pro SB - 3Sedy symbol
e) proTR, PT a SF — Cerveny symbol
f)  pro NL—hnédy symbol (pouze pokud na vlaku neni jiné hnaci vozidlo v jiném mdédu)
g) pro SN a UN mimo oblast L2 — hnédy symbol
h) pro RV - Zluty symbol
i) pro SH —bily symbol.
Symbol ETCS vlaku pro zobrazeni v zasobniku cisel vlakd je vyobrazen v priloze 3.

3.15.9. Na MMI pro obsluhu se musi samocinné vypsat ptipad, kdy RBC pfijme PR a z ného vyplyne, Ze
néjakd BG nebyla prectena a mohlo by to vést k omezeni jizdy dalSich vlakd (napt. BG na zacatku
dopravni koleje; prvni BG v prostorovém oddile, pokud PR vztaZeny k této BG je podminkou pro
povoleni jizdy dalSiho vlaku do pfedchoziho prostorového oddilu, atd.). Toto upozornéni se zobrazi na
MMI obsluhy po jeho vzniku. Pokud z PR néjakého dalSiho OBU vyplyne, Ze tataz BG nebyla prectena,
upozornéni se znovu nevypisuje. Jestlize RBC pfijalo PR, ze kterého vyplyne, Ze tato BG byla prectena,
vypise o tom hlaseni na MMI obsluhy.

Na MMI pro obsluhu se musi samocinné vypsat pripady, kdy RBC pfijme PR a z ného vyplyne, Ze
néjaka baliza z dvou a vicebalizové BG nebyla prectena a mohlo by to vést k omezeni jizdy dalSich
vlakt, véetné vlak(, které nemaji MA. Toto upozornéni se zobrazi na MMI obsluhy po jeho vzniku.
Pokud z PR néjakého dalsiho OBU vyplyne, Ze ztéto BG nebyla néjakd baliza zBG prectena,
upozornéni se znovu nevypisuje. Jestlize RBC pfrijalo PR, ze kterého vyplyne, Ze vSechny balizy z této
BG byly precteny, vypiSe o tom hlaseni na MMI obsluhy.
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3.15.10. MMI pro udrzbu musi samocinné zobrazit pfipad, kdyz z néjakého PR vyplyva, Ze nebyla prectena

néktera baliza, popf. nékterd BG. Pokud z PR néjakého dalSiho OBU vyplyne, Ze tatdZ baliza, popf. BG
nebyla pfe€tena, upozornéni se znovu nevypisuje. Jestlize RBC pfijalo PR, ze kterého vyplyne, Ze tato
baliza, popf. BG byla pfectena, vypiSe o tom hlaseni na MMI pro udrzbu.

3.15.11. Na vyzadani z MMI pro udribu se musi vypsat vSechny balizy a BG, u nichZ z PR vyplyva, Ze nebyly

OBU precteny.

3.15.12. Na vyzadani z MMI pro udrzbu se musi vypsat vSechny BG, od kterych nepfiSel Zadny PR po vice nez

stanovenou dobu (tuto dobu musi byt mozno z MMI pro udrzbu zadat, a to v rozsahu nejméné od
jednoho mésice do 24 mésicu, s krokem nejvice 1 mésic).

3.15.13. Na vyzadani z MMI pro udrzbu se musi vypsat vSechny pfipady ztraty Suntu ve stanoveném obdobi

(toto obdobi musi byt mozno z MMI pro Gdrzbu zadat datem zacatku a konce obdobi).

3.15.14. Rychlost vlaku vyplyvajici z Udajd posledniho obdrieného PR se musi zobrazit v menu ETCS

komunikujiciho vlaku po jeho otevieni. Je-li symbol ETCS vlaku zobrazen u Cisla vlaku v zasobniku cisel
vlak( tratové koleje nebo v zasobniku Cisel vlaki RBC, Ize rychlost vlaku zobrazit také vpravo od
ostatnich Udaji zasobniku (vpravo od Casového Udaje predvidaného, respektive skute¢ného odjezdu)
Sedou barvou.

3.15.15. Na zobrazovaci jednotce RBC pro obsluhu musi byt na vyZzadani volbou (dle zasad JOP) na symbolu

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)

ETCS vlaku zobrazeno u konkrétniho vlaku a volbou funkce STAV na symbolu pfislusné RBC (u hranice
oblasti RBC) zobrazeno pro vsechny ETCS vlaky komunikujici s RBC na vymezeném misté zobrazovaci
jednotky nejméné:

rychlost vyplyvajici z posledniho obdrzeného PR

délka vlaku

trakce, na kterych muze byt vozidlo provozovano

NID_OPERATIONAL

nejvyssi dovolena rychlost

mezinarodni kategorie vlaku (tj. které rychlostniky pro vlak plati)

zda je nebo neni uplatnén nouzovy stop na zakladé povelu obsluhy MMI RBC
mad vlaku

ndpravovy tlak.

NevyluCuje se feSeni, aby informace, které maji byt zobrazeny na vyZzadani obsluhy MMI, byly
zobrazeny trvale. Navriené fteSeni projedna zhotovitel véas béhem zpracovani projektu s
objednatelem (nejméné s 012, 014, 026).

Pokud se informace podle tohoto ¢lanku zobrazuji pouze na vyzadani a toto se provadi pfi kurzoru
umisténém na nékterém z Gdajl tykajicim se vlaku, kurzor umistény na tomto udaji na ném musi
zGstat, pokud do seznamu vlakl pfibude néjaky vlak nebo z ného zmizi (neplati, pokud zmizi pravé
vybrany vlak).

3.15.16. Na MMI RBC pro obsluhu i na MMI pro ddrzbu musi byt moZno zobrazit pfehled TSR. Pfehled TSR

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)

musi pro kazdou TSR (kromé automaticky zavedené TSR podle kapitoly 3.8 bod 3.8.3) zobrazovat:
km polohu zacatku a konce TSR
rychlost v km/h
Cislo koleje, pro kterou TSR plati
pfiznak, zda jde o dlouhodobou TSR (pokud se dlouhodobé TSR rozlisuji)
poznamku o délce nejméné 25 znakd
identifikace pomalé jizdy
smér platnosti pomalé jizdy.

Pozndmku a pfiznak, zda jde o dlouhodobou TSR, musi byt mozno zadat pfi zadani TSR. Poznamku
musi byt mozno kdykoliv zménit.
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3.15.17. Na MMI RBC pro obsluhu se musi poskytnout akusticka vystraha (stejna jako pfi predhlasce) a
textova informace ,, Trakéni systém vozidla neodpovidad trati“ ve vztahu k vlakové cesté v souladu s ZTP
JOP IV v pfipadé, kdy nebylo vydano MA:

a) pro odjezd ze stanice na trat bez trakéniho vedeni
b) pro odjezd ze stanice do mezistani¢niho Useku, ve kterém dochazi ke zméné trakce
c) pro odjezd z dopravni koleje, na které dochazi ke zméné trakce

d) pro vjezd do stanice na kolej bez trakéniho vedeni takové OBU, jejiz trakce neodpovida trakénimu
systému na trati, resp. na dopravni koleji

e) po SoM takové OBU, jejiz trakce neodpovida trakénimu systému na trati, resp. na dopravni koleji.
Vozidla nezavislé trakce odpovidaji vdem trakénim systémim.

3.15.18. MMI pro udrzbu musi na vyzadani zobrazit aktudlni stav vSech informaci pfijimanych RBC a na
vyzadani nebo trvale zobrazit v reliéfu kolejisté informace, které RBC pfijima od SZZ, TZZ a PZZ o
stavu:

a) navéstidel na vystupni hranici
b) kolejovych usekl

c) sméru souhlasu TZZ

d) schopnosti PZZ davat vystrahu.

3.15.19. MM pro udrzbu miZe zobrazovat BG a informaci, zda BG byla prectena spravné ¢i nikoliv. Formu
zobrazeni je tfeba projednat s 014 a 026. Symbol BG je vyobrazen v pfiloze 3.

3.15.20. Na MMI RBC pro obsluhu i na MMI pro udrzbu maji byt zobrazeny hranice mezi oblasti L2 a oblasti
LSTM/LNTC/LO a hranice mezi dvéma oblastmi RBC.

Symboly pro hranice oblasti jsou vyobrazeny v pfiloze 3.

3.15.21. MMI pro obsluhu i MMI pro udrzbu musi byt zalohovany. Zalozni MMI pro udrzbu muze pripojit
udrZujici zaméstnanec aZ po poruse. Pfi takové poruse oviem nesmi dojit ke ztrdté zaznamenanych
dat.

3.15.22. MMI pro udrzbu by mélo byt spole¢né pro vsechny RBC (skupinu RBC) v objektu. Umisti se
v mistnosti stanovené v pripravné dokumentaci (pfipadné v priloze 4). Tento pozadavek nevylucuje
zfizeni dalSich MMI pro udrzbu pfimo u jednotlivych RBC (je-li to potfebné pro jejich udrzbu,
prezkouseni apod., tak se zfizeni MMI pfimo u RBC doporucuje).

3.16. Reseni provizorni tvazky na SZZ
3.16.1. Ve stanicich vyjmenovanych v ptipravné dokumentaci (pfipadné v ptiloze 4) se:

a) zajistuje jizda na MA FS pouze pro vlakové cesty bez omezeni rychlosti nebo s rychlosti vyssi ne? je
narodniho hodnota pro jizdu v mddu SR, pfipadné na né navazujici vlakové cesty (pfed i za)
v daleZitém dopravnim sméru (bude specifikovano v pfipravné dokumentaci, pfip. v pfiloze 4)

b) nezajistuje jizda na MA OS.

3.16.2. Pro stanice bez elektronického nebo hybridniho SZZ se predpoklada pro vydavani MA vyuZiti pouze
informaci o:

a) navéstech hlavnich navéstidel dovolujicich jizdu vlaku (vyjma pfivolavaci navésti) u koleji
vybavenych ETCS (kromé cestovych navéstidel, u kterych vlakové cesty jen kondi), a to véetné stavu,
ktery dovoluje jizdu vlaku (od vjezdového, cestového nebo odjezdového navéstidla) na dopravni
koleje nevybavené ETCS, resp. na tratové koleje trati, ktera jiz neni vybavena ETCS; natteni
informace o pfivolavaci navésti se v téchto stanicich nepredpoklada, ale neni vylouceno; informace
o stavu navéstidel na kolejich nevybavenych ETCS neni tfeba nacitat.

b) polohach vyhybek pomoci cestovych relé (napf. u elektromechanického Szz), tam, kde cestova relé
v SZZ existuji

c) polohach vyhybek rozlisujicich navzdjem od sebe vlakové cesty se stejnou dovolujici naveésti, pokud
se pro né ma vydavat MA FS, a o polohach vyhybek umoziujicich rozlisit tyto cesty od cest, pro
které se nema vydavat MA, tam, kde cestova relé v SZZ neexistuji

d) volnosti kolejovych tsekU
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e) zavéru vlakové cesty u SZZ bez postupného ruseni zavéru vlakové cesty, resp. zavéru posledniho
useku ve vlakové cesté u SZZ s postupnym rusenim zavéru vlakové cesty

f) stavu PZZ a TZZ v plném rozsahu

g) poloze a zavéru vyhybek za koncem dopravni koleje pro ucel podle kapitoly 3.11 bodu 3.11.1 (pokud
pro to nestaci informace podle c) a e)).

3.16.3. Doba vyluky protismérné posunové (jizdni) cesty, pokud ji SZZ neméri, se uvazuje jednotna 20 s (i
kdyz neni ve vlastnim SZZ uplatnéna) po zruseni zavéru vjezdové cesty na dopravni kolej nebo po
zruseni zavéru posledniho Useku vlakové cesty u SZZ s postupnym rusenim zavéru vlakové cesty.

3.16.4. USZZ spostupnym ruSenim zavéru vlakové cesty musi byt vyddvani MA FS pfi jizdé vlaku
provedeno tak, aby ztrata polohy vyhybky za vlakem nebyla divodem k odebrani MA FS, resp.
divodem k vyslani nouzového stop.

3.16.5. U zafizeni s vybérem MA FS podle bodu b) se pozadavek podle kapitoly 3.10 bodu 3.10.5 neuplatni
pro dohled polohy vyhybek.

3.16.6. U SZZ, které umoziuje zrusit odjezdovou vlakovou cestu pred uvolnénim zahlavi, musi byt vyddvani
MA FS pfi projizdéni odjezdové cesty v obvodu stanice provedeno tak, aby zruseni zavéru odjezdové
vlakové cesty nebylo divodem k odebrani MA FS, resp. dlvodem k vyslani nouzového stop, a to do
doby uvolnéni KU zahlavi, pfip. do ptijeti PR, ktery potvrdi, Ze cely vlak uvolnil zahlavi.

3.16.7. Pro pfizpUsobeni informaci SZZ, TZZ a PZZ pro poufZiti v RBC se mUZe pouZit samostatny interface.

3.16.8. Pokud doslo ke zrueni navésti dovolujici jizdu vlaku bez obsazeni KU za navéstidlem, jde o rudeni
neprojeté cesty nebo o porusSeni podminek pro vydavani MA FS, RBC musi zkrdtit MA k tomuto
ndvéstidlu.

3.16.9. P¥i rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku (vCetné privolavaci navésti) na hlavnim navéstidle (u
kterého muze byt EoA) pro vlakovou cestu, pro kterou se nevydava MA (pouZije se k tomu informace
o poloze vyhybek), musi RBC poslat vlaku pred navéstidlem, ktery je ve FS nebo OS textovou zpravu
podle kapitoly 3.14 bod 3.14.5.

3.16.10. BG se umisti pro vySe uvedeny rozsah pfedavani MA.
3.16.11. SZZ neposkytuje RBC informace nezbytné pro vydani informace o vzdalenosti k nebezpecnému
mistu (Danger Point).
3.17. Pozadavky na umistovani BG a pfenos informaci pomoci BG z provozniho hlediska

3.17.1. Na konci dopravni koleje musi byt umisténa BG, aby bylo mozno identifikovat polohu vlaku, ktery
po SoM (napt. po ukonceni posunu) odjizdi z dopravni koleje aZ z blizkosti navéstidla na jejim konci.

3.17.2. Neni-li umisténa BG podle bodu 3.17.1, musi byt umisténa BG na zacatku dopravni koleje z dlvodu
umoznéni vybéru a vydani MA po vjezdu na dopravni kolej v médu SR.

3.17.3. BG musi byt umisténa cca 200 m pred:

a) odjezdovym (cestovym) navéstidlem, u kterého muze kondit vlakova cesta, pro kterou se vydava
MA, vyjma pripadu, kdy délka dopravni koleje je nejméné o 150 m delsi, neZ je délka nejdelsiho
vlaku, se kterou je nutno na pfislusné trati uvazovat (Upozornéni: Nelze vychazet z normativu délky
vlaku uvedeného v tabulkach tratovych poméra.).

b) hlavnim navéstidlem, jestlize je toto navéstidlo méné nez 75 m za koncem nastupisté, vyjma
pfipadu, kdy délka nastupisté je nejméné o 100 m delsi, nezZ je nejdelsi délka vlaku osobni dopravy,
se kterou je nutno u vlakl osobni dopravy zastavujicich utohoto ndstupisté uvaZovat; tento
pozadavek se neuplatni u odjezdovych a cestovych névéstidel, u kterych vSechny vlaky svou jizdu
zacinaji.

3.17.4. BG se doporucuje umistit cca 300 m az 500 m pred:
a) zménou statického rychlostniho profilu, kde se sniZzuje dovolena rychlost vlaku o vice nez 40 km/h
b) prejezdem s PZZ.

3.17.5. Mezi posledni vyhybkou a urovni vijezdového navéstidla pro opacny smér jizdy se umisti BG (pfip.
vice BG), kterd umozni vyhodnotit polohu vlaku, v takové vzdalenosti, aby bylo moZzno v tomto misté
provést prechod z médu SR do médu FS pfi pouZiti procedury TAF u vlak(, které za stanice odjizdéji
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nejdrive poté, co Celo vlaku minulo posledni vyhybku, vyhodnotit, Ze Usek pred odjizdéjicim viakem je
volny a poslalo vlaku MA FS.

3.17.6. BG je tfeba umistit na misté vjezdu z vle¢ek a manipulacénich kolejist, pokud maji dvé mista zadsténi
a vozidlo se tak mlZe dostat na rdzné dopravni koleje (pfesnéji mezi jinou dvojici odjezdovych
[cestovych] navéstidel) nebo do jiné stanice, aniz mine néjakou BG, podobné pfi zausténi kolejisté
s to¢nou (mohlo by dojit k problémdm s opacnou orientaci jizdy).

3.17.7. BG se nedoporuduje umistovat v prostoru nastupist zastavek a stanic, pokud to neni nezbytné
nutné (nebezpedi zcizeni nebo poskozeni) a neplyne to z jiného pozadavku tohoto dokumentu.

3.17.8. BG se nedoporucuje umistovat v tunelech, pokud to neplyne zjiného poZadavku tohoto
dokumentu, pfipadné to neni nezbytné nutné.

3.17.9. Za zastavkou (vleckou, nakladistém), z niz se vlaky pravidelné vraci nebo se budou vracet
(specifikovano v pripravné dokumentaci, pripadné v ptiloze 4), musi byt BG (ve sméru jizdy vracejiciho
se vlaku). Takova BG musi obsahovat vSechny potrebné informace, aby bylo mozno vydat MA pro
jizdu zpét po SoM.

3.17.10. Pro vjezd z traté, kde se nezajistuje pfechod do ETCS L2 bez zastaveni, musi byt pfiblizné v Grovni
vjezdového navéstidla stanice umisténa BG, ktera predd OBU vsechny potfebné informace pro SoM
v L2. Pfi jizdé opacnym smérem tvofi tato BG hranici pro vyjezd z oblasti ETCS L2 (i kdyZ u ni neexistuje
EoA). Informace predané touto BG musi byt zdlohovany dalsi vhodnou BG.

3.17.11. BG musi byt dale umistény tam, kde je to nutné pro naplnéni poZadavkd stanovenych v ostatnich
kapitolach.

3.17.12. BG musi byt dale umistény tam, kde je to nutné pro kalibraci odometru pro umoznéni dojeti vlaku
co nejblize k navéstidlu s navésti Stdj na konci vlakové cesty (napf. na kolej se zarazedlem, kde délka
nastupisté je jen o malo delsi nez délka vlakl, které na kolej maji vjizdét) nebo kde cestujici pfi
odchodu z vlaku pGjdou ve sméru k tomuto navéstidlu).

3.17.13. BG musi OBU informovat o velkych ocelovych konstrukcich (a big metal mass), které vyzaduji
potlaceni poplachu na OBU z dlivodu poruchy ¢teni baliz.

3.17.14.BG ve stanicich uréenych v pfipravné dokumentaci, pfipadné v pfiloze 4 jsou uvedeny stanice
v blizkosti statni hranice, ve kterych musi byt BG s tabulkami priorit, které umozni zvolit ve stanici jak
narodni systém ATP LS, tak narodni systém ATP sousedniho statu a které dale ve vnitrozemi Ceské
republiky narodni systém ATP sousedniho statu neumozni zvolit. Tabulky priorit musi byt v BG
obsaZeny tak, aby v pfipadé nenacteni jedné BG byly pfedany jinou vhodnou BG.
3.17.15.BG a telegramy v nich obsazené musi byt koncipovany tak, aby byly minimalizovany provozni
dusledky pfi neprecteni balizy z BG (napft. pti jejim zni¢eni nebo zcizeni), a to jak pro vlaky s pfijatym
MA, tak pro jizdy vozidel s OBU bez pfijatého MA. Napf.:
a) BG, které maji rzné informace pro oba sméry jizdy, se pouziji jen:
(i) pred vstupem a vystupem do/z oblasti L2, v misté vstupni a vystupni hranice oblasti L2
(i) v misté hranice mezi dvéma RBC (handover)
(iii) informuji-li o velkych ocelovych konstrukcich
(iv) pokud obsahuji paket 79 a v ném informuji o zméné kilometraze
(v) obsahuji-li tabulku priorit rliznou pro oba sméry jizdy
(vi) obsahuji-li paket 6 pro zajisténi stavebnich postupu.
Kazdy dalsi pfipad musi byt zdlvodnén, vcas béhem zpracovani projektu projednan a odsouhlasen
objednatelem (nejméné s 014, 026).
Tyto BG mohou byt dvou a v odlvodnénych pfipadech i vicebalizové.

b) Dvoubalizové mohou byt BG, u nichzZ je to ucelné (napf. pro urychleni pfechodu z médu SR do FS po
SoM tam, kde se SoM z provoznich divodua predpoklada).

c) Ostatni BG by mély byt jednobalizové.
d) Balizy ve dvou a vicebalizové BG musi byt duplikovany.

e) Pokud BG obsahuji paket 79, musi prenaset stejné informace pro oba sméry jizdy s vyjimkou
pfipadll zmén kilometraze.
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3.17.16. Balizy v hlavnich kolejich a balizy v kolejich pojizdénych rychlosti vy3si nez 60 km/h musi byt Géinné
chrénény pred ledem padajicim z vlakd.

3.17.17. Pro upevnéni baliz a ochrany pred ledem padajicim z vlak(i smi byt pouZita pouze takova technicka
feSeni, ktera umozni, v pripadé jakéhokoliv uvolnéni upevnéni béhem provozu, jejich pfitazeni (tj. bez
nové montaze).

3.17.18. Balizy, kromé baliz pfed nebo na vstupni hranici oblasti L2, nesmi obsahovat narodni hodnoty.

3.17.19. Balizy musi byt namontovany tak, aby zajistily volny prostor pro mechanizované podbijeni
7elezniéniho svriku dle predpisu SZDC S3 a vyZzadovaly minimalni objem prace pii demontaZi a zpétné
montdzi pro ucely opravnych praci na Zelezni¢nim svrSku. Montdz baliz nesmi vyzadovat vrtani
betonovych prazcl. Vrtdni do dfevénych prazcd je dovoleno. Upevnéni pasky obepinajicimi prazce
(betonové i dfevéné) neni na zdkladé zkusenosti z dosavadnich projekt povoleno.

Poznamka 1: V koleji s betonovymi praici je tfeba poutZit jiné zplsoby upevnéni (napf. na upeviiovadla
Zelezni¢niho svrsku, na patu kolejnice). Zhotovitel si musi zajistit schvaleni upevnéni baliz v koleji
s betonovymi prazci u 013 a 014.

Poznamka 2: Pfi upevnéni vrtanim do drevénych prazc se musi jednat o dfevéné prazZce, které jsou
ve stavu, kdy upevnéni vrtanim bude mit potfebnou driebnost. Preferuje se pripevnéni
prostiednictvim podlozky (ptipeviovaci soupravy), ktera ma vice otvor(i pro moznost vybéru umisténi
vrutu do praZce. NezpUlsobilé dievéné prazce, které budou urceny k ptipevnéni baliz budou vyménény
na naklady investora.

3.17.20. Dodavka baliz, véetné systému jejich upevnéni a montaz bude soucasti stavby.

3.17.21.V ptipadé, kdy v sousednim Useku je jiz vybudovana tratova ¢ast ETCS, je soucasti stavby Uprava
(zména telegrami) a pfipadné premisténi nebo demontaz dotéenych baliz, které jsou soucasti jiz
vybudované tratové ¢asti ETCS.

3.17.22. Rozmisténi balizovych skupin je v kompetenci zhotovitele pfi dodrZeni pravidel uvedenych vyse.
Navrh rozmisténi balizovych skupin musi byt v pribéhu zpracovani projektové dokumentace
zhotovitele projednan s odbératelem (nejméné se SSZ, 014, TUDC UATT, SSZT). V pribéhu realizace
musi byt provedeno komisionalni situovani baliz (nejméné za Ucasti SSZT a sprdvy trati).

3.18. Pozadavky na umistovani neproménnych navésti

3.18.1. Neproménné navéstidlo stop znacka ETCS dle CSNEN 16494 (ETCS stop marker podle
EEIG:06E068), musi byt umisténo v misté EoA, pokud v oblasti L2 plni funkci hlavniho navéstidla
s absolutnim vyznamem ndvésti Stlj. V misté jinych EoA se stop znacka ETCS neosazuje. Pokud
zhotovitel navrhne pouZiti stop znacky ETCS v néjakém dalSim misté, musi navrh zdlvodnit a
projednat véas béhem zpracovani projektu s objednatelem (nejméné s 012, 014, 016, 026).

Neproménné ndvéstidlo stop znacka ETCS musi byt oznacené tak, jako by bylo oznaceno hlavni
navéstidlo, kdyZ by v tomto misté bylo zfizeno.

3.18.2. V misté hranice pro vjezd do oblasti ETCS L2, kde je zajisténo prepnuti OBU do L2 za jizdy, musi byt
umisténo neproménné navéstidlo zména Grovné podle CSN EN 16494.

3.18.3. Mezi vjezdovym navéstidlem a zacatkem krajni vyhybky stanice v oblasti ETCS L2, pfi vjezdu z traté,
kde neni zajisténo prepnuti OBU do L2 za jizdy, (nejlépe v blizkosti balizové skupiny na vstupni hranici
oblasti L2) musi byt umisténo neproménné ndvéstidlo podle pfilohy ZTP ¢. 1, obr. 2. Rozméry
navéstidla musi odpovidat nepromé&nnému navéstidlu zména drovné podle CSN EN 16494, navéstidlo
musi splfiovat dalsi pozadavky dle této normy.

3.18.4. Pred neproménnym navéstidlem podle bodu 3.18.2 musi byt nejméné na zabrzdnou vzdalenost,
nejvice na dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti, nejlépe v misté navéstidla, které je predvésti navéstidla
v misté hranice pro vjezd do oblasti ETCS L2 umisténé neproménné navéstidlo podle pfilohy ZTP €. 1,
obr. 1. Rozméry navéstidla musi odpovidat neproménnému ndvéstidlu zména urovné podle
CSN EN 16494, navéstidlo musi splfiovat dalsi pozadavky této normy.

3.18.5. V misté hranice pro vyjezd z oblasti ETCS L2 musi byt umisténo neproménné navéstidlo podle
pfilohy ZTP €. 1, obr. 3. Rozméry ndavéstidla musi odpovidat neproménnému navéstidlu zména Urovné
podle CSN EN 16494, s tim, 7e text se umisti vy$kové uprostied navéstidla, navéstidlo musi spliovat
dalsi pozadavky této normy.
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3.18.6. V misté vjezdového ndvéstidla pro opacny smér jizdy a v dalSich mistech, vici kterym strojvedouci
na vyzadani RBC potvrzuje volnost koleje prfed celem vlaku, musi byt umisténo neproménné
navéstidlo lokalizaéni znatka ETCS podle CSN EN 16494 pro moznost potvrzeni TAF Request a7 po
uroven tohoto neproménného navéstidla, pokud v takovém misté neni umisténo hlavni navéstidlo
nebo stop znacka ETCS. Toto ndvéstidlo nemusi byt umisténo, pokud RBC sama bez spolutcasti
strojvedouciho vyhodnocuje, zda je pred odjizdéjicim vlakem volny uUsek az po:

a) dalsi hlavni navéstidlo nebo

b) prvni stop znacku ETCS nebo

c) prvnilokalizacni znacku ETCS,

a na zakladé toho sama posild vlaku MA FS (automaticky TAF, ATAF).
Neproménné navéstidlo lokalizacni znacka ETCS se nijak neoznacuje.

3.18.7. Neproménné navéstidlo se umistuje tak, aby nebyl narusen prljezdny prifez Z-GC. Prioritné se
umistuje podle zasad pro umistovani navéstidel podle predpisu SZDC D1, pfitom pfi umisténi v Grovni
hlavniho navéstidla pro opacny smér jizdy ho Ize umistit bez jakychkoliv upozornéni na nepravidelné
umisténi na toto hlavni navéstidlo. Lze je umistit:

a) na stoZar naveéstidla tak, aby nekomplikovalo vystup na navéstidlo a jeho udrzbu
b) nad stoZarové nebo krakorcové navéstidlo
c) na navéstni lavku nebo krakorec nad kolej nebo vedle koleje
d) natrakéni stozar
e) nasamostatny sloupek (neni-li mozné umisténi podle a) az d))
f)  do troleje (jen neni-li mozné jiné umisténi).
3.18.8. Soucasti stavby bude rovnéz dodavka a montaz neproménnych navéstidel pro provoz ETCS.

3.18.9. V pfipadé, kdy v sousednim Useku je jiz vybudovana tratova ¢ast ETCS, je soucasti stavby demontaz
dotéenych navéstidel pro ETCS, ktera jsou soucasti jiz vybudované tratové ¢asti ETCS.

3.19. Vyluky ETCS

3.19.1. MMI RBC pro obsluhu i MMI pro udrzbu musi byt konfigurovany tak, aby bylo moZno zavést a
pozdéji zrusit rezim vyluky ETCS pro jednotlivou stanici (mezi vijezdovymi navéstidly stanice) a pro
jednotlivou tratovou kolej v mezistaniénim Useku (mezi vjezdovymi navéstidly sousednich stanic). Je
mozZno pouzit feseni s:

a) prechodnym vyuzivanim LSTM/LNTC/LO (SN/UN) — doporucuje se nebo
b) jinym feSenim navrZenym dodavatelem a odsouhlasenym objednatelem.

3.19.2. Zavedeni a zru$eni vyluky ETCS pro tratovou kolej musi byt umoZnéno také na zakladé informace od
SZZ o vyluce TZZ pro pfislusnou tratovou kolej (viz kapitola 3.7 bod 3.7.10a)).

3.19.3. KdyZ RBC obdrzi informaci o vyluce TZZ od SZZ, musi RBC:
a) predat OBU informaci, ktera zajisti, Ze rychlost u vjezdového navéstidla stanice pro opacny smér
jizdy nebude vys$si nez CZ_V _EXCLTZZ
b) pouZit omezeni rychlosti na hodnotu CZ_V_EXCLTZZ v pfipadech feSeni podle bodu b) pro cely tsek
mezi vjezdovym navéstidlem pro opacny smér jizdy a vjezdovym navéstidlem sousedni stanice.
3.19.4. Pokud je ETCS vyluka zavedena pro dvé nebo vice sousedicich stanic a koleji mezi nimi, povazuje se
z pohledu OBU za jednu vyloucenou oblast.
3.19.5. Pokud je zavedena ETCS vyluka, RBC:

a) posila OBU v FS nebo OS s EoA v ETCS vyloucené oblasti nebo za ni MA tak, aby opustila vylou¢enou
oblast v FS nebo OS nebo ukoncila svou jizdu na dopravni koleji pfed odjezdovym nebo cestovym
navéstidlem s navésti Stdj. RBC muze také prepnout tyto OBU do LSTM/LNTC/LO ve vhodném misté
obdobné jako v bodé d)

b) posle OBU, které jsou na dopravnich kolejich v ETCS vyloucené oblasti a maji MA s EoA u nejblizsiho
odjezdového nebo cestového navéstidla s navésti Stdj, textovou zpravu ,,STOP, VYLUKA ETCS/ETCS
EXCLUSION” po vyprseni doby drZeni vyluk protismérnych jizdnich cest. Po obdrZeni PR s aktualni
rychlosti 0 km/h RBC jiz dale MA neposild, respektive neobnovuje (provozni pfedpisy stanovi, zda
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d)

ma strojvedouci zvolit LSTM/LNTC/LO nebo zda ma vyckat konce ETCS vyluky). Textova zprava ma
byt zobrazena na DMI neprodlené az do jejiho potvrzeni strojvedoucim.

neposle ostatnim OBU v ETCS vyloucené oblasti MA a posle jim (vCetné OBU v NL) textovou zpravu
,VYLUKA ETCS/ETCS EXCLUSION“ (provozni predpisy stanovi, zda ma strojvedouci zvolit
LSTM/LNTC/LO nebo zda ma vyckat konce ETCS vyluky). Textova zprava ma byt zobrazena na DMI
neprodlené aZ do jejiho potvrzeni strojvedoucim

posle ostatnim OBU (v FS nebo OS s EoA na zacatku ETCS vyloucené oblasti nebo pred ni, a v jinych
provoznich mdédech, pokud je to potifebné) pred ETCS vyloucenou oblasti informaci, ktera zajisti
pfechod do drovné LSTM/LNTC/LO ve vhodném misté (v pfipadé prfechodu do LSTM/LNTC
s dovolenou rychlosti vys$si nez 120 km/h jen u hlavniho navéstidla), ale ne pozdéji nez na zacatku
ETCS vyloucené oblasti, zplsobem nevyZadujicim aplikaci rychlo¢inného brzdéni a umozriujicim
pomoci provozni brzdy sniZit rychlost vlaku na rychlost pro SN ATP LS (CZ_V_STMLS)/UN
(V_NVUNFIT) a zasle jim textovou zpravu ,,VYLUKA ETCS/ETCS EXCLUSION“. Textova zprava musi byt
zobrazena na DMI prakticky ve stejném case (misté) jako ikona oznamujici pfechod do uUrovné
STM/NTC / ikona oznamujici pfechod do drovné LO aZ do vzdalenosti priblizné 300 m za oznamené
misto prechodu urovné.

3.19.6. RBC zajisti zpétny prechod OBU do L2 ve vhodném misté (s vyjimkou posledni sekce pred vystupni

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.
4.1.4.
4.1.5.

a)
b)
c)
4.1.6.

4.1.7.

4.1.8.

4.1.9.

hranici z oblasti L2 (pfechod uUrovné do L2 pouze pro jednu sekci je nevhodny). Pfitom je nutno vzit
v Uvahu moznost vyskytu ETCS nevybaveného vlaku pfed ETCS vybavenym viakem.

4. POZADAVKY NA ZHOTOVENI STAVBY

Zhotovitel stavby musi zajistit zaméreni polohy venkovnich prvkd potfebnych pro realizaci ETCS
v daném Useku. Zaméreni polohy prvkl a jejich vzajemné vzdalenosti mérené v ose koleje musi byt
nezdvislé na stanicnicich (hektometrovnicich).

Soucasti stavby bude geodetické zaméreni polohy venkovnich prvkd tratové ¢asti ETCS, pfipadné nové
budovanych venkovnich objekt(, kabelovych tras a dalSich s tim souvisejicich prvka.

Zhotovitel 74d4 o povoleni vyluk pro monta? zatizeni podle pravidel a termin@ platnych v CR (SZDC).
Soucasti nabidky stavby bude harmonogram praci.

Soucasti projektu musi byt stanoveni objemu omezeni Zelezni¢niho provozu pro jednotliva tratova
ramena. Objem vyluk musi byt stanoven samostatné pro montdz jednotlivych zafizeni, a to
s uvedenim druhu pozadované vyluky:

Vyluka koleje (kolejové skupiny)
Vypnuti zabezpecovaciho zafizeni

Dale je nutno uvést objem wvyluk pro testovani realizovaného systému a to s uvedenim
charakteristiky vyloué¢eného Useku (vyluka provozu na tratové koleji nebo skupiné koleji v ZST a
podobné.)

Pfi zasazich do provozovanych zafizeni si zhotovitel vcas zajisti souhlas a dozor zaméstnancl spravce
zafizeni.

Pri docCasnych zménach provozovanych zatizeni a pfi jeho zménach potrebnych pro postupnou
realizaci doddvky si zajisti zhotovitel potfebné dokumenty a souhlasy podle pravidel platnych v CR.

Pro montaZ baliz a ochrany pred ledem padajicim z vlakl zpracuje zhotovitel stavby vzorové listy,
z kterych bude jednoznacné vyplyvat pouZiti jednotlivych montaznich dild pro vSechny typy prazcq,
upevnéni kolejnic, kolejnic a zplsoby montaze baliz a prvk(G chranicich je pred ledem padajicim
z vlakll. Vzorové listy musi byt véas béhem projektovani projednany s odbératelem (nejméné 013 a
014) a pred zahdjenim montaze schvdleny (013 a 014).

Pfed zahdjenim montaze kazdého souboru balizovych skupin preda zhotovitel pfislusné spravé
sdélovaci a zabezpecovaci techniky a 014 datovy soubor ve formatu *.xIsx (*.xls) obsahujici pro
vSechny BG tohoto souboru balizovych skupin nejméné NID_BG, nazev stanice, resp. mezistani¢niho
Useku, Cislo koleje, km polohu BG, zplisob upevnéni baliz, a pokud se BG nachazi u hlavniho
navéstidla, resp. u vyhybky, tak i jeho, resp. jeji oznaceni. Pfed zahajenim montaze dalsiho souboru
balizovych skupin Ize predat soubor obsahujici bud jen BG tohoto souboru balizovych skupin nebo BG
tohoto souboru a BG soubord, jejich montaz byla zahajena drive.
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4.1.10. Zhotovitel zajisti opravu veskeré dokumentace podle skutecného provedeni.

4.1.11. Souddsti stavby musi byt kompletni zajiSténi Skoleni a vycviku obsluhujicich a udrZujicich

zaméstnancll v ¢eském jazyce. Skoleni musi byt organizovano v Ceské republice. Vycvik musi byt
koncipovan takovym zplsobem a na takové Urovni, aby proskoleni zaméstnanci ziskali opravnéni
zhotovitele skolit pro obsluhu a udrzbu dalsi pracovniky. Veskeré podklady pro skoleni obsluhujicich a
udrzujicich pracovnikd véetné manudll pro obsluhu a ddrzbu musi byt v ¢eském jazyce. Veskeré
podklady pro Skoleni (mimo manuall pro obsluhu a udrzbu) musi byt proskolenym zaméstnancim pfi
ukonceni Skoleni predany.

4.1.12. Soucasti nabidky stavby musi byt navrh systému Gdrzby tratové ¢asti systému ETCS L2 na obdobi

predpokladané minimalni Zivotnosti zafizeni.

4.1.13. Servis po dobu zaruky bude bezplatny véetné poskytnuti souboru ndhradnich dild.

4.1.14. Pro zajisténi udrzby tratové ¢asti ERTMS bude soudasti stavby dodavka prislusné dokumentace pro

Udrzbu v rozsahu a poétech dle smérnice SZDC ¢. 34. Tato dokumentace v ¢eském jazyce bude rovné?
soucasti stavby.

4.1.15. Soucasti nabidky stavby musi byt také specifikace ndhradnich dild pro udrzbu systému podle

Navrhu systému udrzby. Soubor nahradnich dild musi byt ocenén.

4.1.16. Pro zajisténi provozu systému ETCS musi byt soucasti stavby:

a)

b)

c)

d)

dodavka nastroje pro kontrolu baliz a jejich naprogramovani pfi nutnosti jejich vymény (HW + SW)
v poctu 1 ks na spravu sdélovaci a zabezpecovaci techniky

dodavka ndstroje pro vycitani a analyzu archivd RBC (HW + SW) v poctu 1 ks na centrdlni
dispecerské pracovisté, resp. regionalni dispecerské pracovisté

potfebné komponenty pro datové propojeni RBC scentrem spravy klicd (KMC) manaZera
infrastruktury (HW + SW) dodaného v ramci stavby ,ETCS 1. koridor uUsek Kolin — Breclav statni
hranice Rakousko/Slovensko” po datové siti SZDC a pfipadné doplnéni SW KMC o ID RBC

dodavka nastroje pro spravu identifikacnich udaji (ID, NID_ENGINE) komponent systému (HW +
SW) v poctu 1 ks, pokud je tfeba tyto udaje do RBC samostatné zadat a nastroje nezbytného pro
nahrani SW pfi vyméné nahradnich dild (HW + SW) v poctu 1 ks.

4.1.17. Soucasti nabidky stavby musi byt nasledujici navrhy orienta¢niho ocenéni Gprav tratové ¢asti ETCS

a)

b)

c)

platné na dobu predpoklddané minimalni doby Zivotnosti systému. Upravy musi byt specifikovany
z hlediska rozsahu, dopadu na provozovana zafizeni takto:

Uprava SW komponent tratové Casti vyvolané zménou konfigurace kolejisté (zména v umisténi
vyhybek, zména umisténi navéstidel a hranic kolejovych Usekd)

Uprava SW komponent tratové ¢asti pfi navazani dalsiho RBC pro realizaci systému na navazné trati

rozsifeni oblasti RBC o dalsi ¢ast trati.

4.1.18. Béhem vystavby a zkouseni tratové ¢asti ETCS je nutno predpokladat jizdu vlakd a posunovych dilt

5.1.1.

se zapnutou mobilni ¢asti ETCS. MontaZz baliz a zkouseni tratové casti ETCS proto musi byt
organizovany takovym zplsobem, aby nedochazelo k zastavovani vlaki a posunovych dild se
zapnutou mobilni ¢asti ETCS z dlivodu nekonzistence baliz (napf. z divod(i namontovani pouze jedné
balizy z dvoubalizové BG). Zhotoviteli oznamené poskozené balizy z dvoubalizové, pfip. vicebalizové
BG musi byt neprodlené nahrazeny, popf. dalsi balizy z této BG do¢asné demontovany.

Béhem vystavby, zkouseni a aktivace zafizeni ETCS v nové vybavovaném Useku musi zhotovitel zajistit
takova opatreni, aby nedochazelo k omezovani jizdy vlakll se zapnutou mobilni ¢asti ETCS pfi jizdé
z/do useku s tratovou &&sti ETCS ve vystavbé do/ze sousednich usekd tratovou ¢asti ETCS jiz
vybavenych.

5. POZADAVKY NA FAZI TESTOVANI

Zhotovitel musi prokazat, ze tratova ¢ast systému ETCS Uspésné absolvovala testy podle pfislusnych
narodnich predpist a predpisi EU ve vhodné laboratofi. Veskeré test reporty budou soudasti
objednateli preddvané dokumentace. Vysledek téchto testl musi byt dostupny ERA, zhotovitel proto
zajisti, Ze originaly vSech predloZenych dokument(, které budou predkladany ERA, budou vyhotoveny
a doddny kromé ceského jazyka také v anglickém jazyce.
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5.1.2.

5.1.3.

5.1.4.

5.1.5.

5.1.6.

5.1.7.

5.1.8.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

6.1.5.

6.1.6.

a)
b)
c)
d)

e)

f)

Zhotovitel si pro testovani tratové Casti systému ETCS zajisti vozidlo vybavené OBU certifikované
akreditovanou laboratofi podle zakladni specifikace 1 a podle zakladni specifikace 2. Pokud je to
mozné, pak by vozidlo mélo byt vybaveno OBU od jiného dodavatele, nez je dodavatel tratové ¢asti.

Zhotovitel zpracuje a s objednatelem (nejméné s 014, 026, TUDC UATT) projedna strategii testovani
realizovaného systému, které umozni prokazat jeho shodu s povinnymi specifikacemi pro zafizeni
ETCS systémové verze 1.1 dle platné verze TSI CCS v dobé podpisu smlouvy na projekt a realizaci
stavby a funkci systému podle pozadavkl objednatele.

Zhotovitel zpracuje Casovy plan testl, které budou realizovany na trati a projedna jej s objednatelem
(nejméné s 014, 026, TUDC UATT) nejméné 120 dni pied jejich zahajenim.

Soucasné s ¢asovym planem testl musi byt dodany podminky pro realizaci test( z hlediska vlivu na
Zelezni¢ni provoz tak, aby mohl byt vypracovdn Rozkaz o vyluce.

Zhotovitel umozni pfi testech a pfi zkouskach kompatibility Géast zastupcl objednatele, posuzovatele
bezpecnosti a notifikované osoby.

Soucasti nabidky musi byt rovnéz provedeni QoS testll infrastruktury GSM-R na danych Usecich (viz
pozadavky subsetu 093).

Zhotovitel predklada objednateli test reporty v dohodnutych |hitach.

6. POZADAVKY NA FAZI SCHVALOVANI A CERTIFIKACE

Zhotovitel zajisti posouzeni bezpecnosti realizovaného systému (vCetné zmén provozovanych
systémdl) podle €SN EN 50129 a navazujicich norem.

Zhotovitel zajisti vystaveni prikazu zpUsobilosti, resp. zménu stavajiciho prikazu zpUlsobilosti pro
zafizeni podléhajici rezimu urcenych technickych zafizeni podle zakona ¢. 266/1994 Sb.

Zhotovitel zajisti u notifikované osoby potrebné certifikaty (origindly nebo Gredné ovérené kopie) a
vystavi prohlaseni oshodé pro pouZité soucasti interoperability v souladu s nafizenim vlady
¢.133/2005 Sb., v platném znéni (viz téZ smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/EU) a
v souladu se smérnici SZDC ¢&. 34 poskytne originaly nebo Ufedné ovérené kopie certifikatd SZDC,
prohlaseni o shodé preda objednateli.

Zhotovitel zajisti u notifikované osoby jménem provozovatele certifikaci subsystému evropského
Zelezniéniho systému v souladu s nafizenim vlady ¢. 133/2005 Sb. v platném znéni (véetné faze
projektovani) a certifikat (original nebo Uredné ovérenou kopii) a veskerou dokumentaci (musi byt
v Ceském jazyce) pro soubor technické dokumentace pfiloZzeny k ES prohlaseni o ovéreni v souladu
s nafizenim vlady ¢. 133/2005 Sb., v platném znéni (viz téZz smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/EU) preda objednateli. Zhotovitel pfeda Gfedné ovérenou kopii certifikdtu a kopii seznamu
souboru technické dokumentace pfilozeného k ES prohlaseni o ovéfeni SZDC v souladu se smérnici
SZDC¢. 34.

Zhotovitel zajisti pred uvedenim do provozu pofizeni dokumentace a Ukony podle smérnice SZDC
€. 34. Podle této smérnice postupuje pfi ovéfovacim provozu a jeho pfipravé a pti schvalovani
vyrobku na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu. Zhotovitel v souladu se Smérnici SZDC &. 34
uzavie smlouvu na ovéfovaci provoz.

Dokumentace souvisejici se zajisténim provozu systému ETCS podle Smérnice SZDC €. 34 musi byt
v Ceském jazyce a musi byt samostatna pro balizy, pro RBC, pro IRl (pokud nebude soucasti RBC nebo
SZZ) a pro technologie pro bezpecny pfenos informaci. Jedna se predevsim o:

Technické podminky

Technicky popis (pro RBC obsahujici také vybrané scénare podle kapitoly 3.1 bod 3.1.1)
Navod pro obsluhu (jen pro RBC)

Navod pro udrzbu

Navod pro montaz pro RBC, IRI a technologie pro bezpecny prenos informaci - nemusi byt dostupny
provoznim jednotkam SZDC zajistujicim Gdrzbu a nemusi byt v ¢eském jazyce

Navod pro montaz pro balizy - musi obsahovat i ndvod pro demontaz a pravidla pro pfipadné
umisténi baliz na sousedni praZce, kdyZ by plvodni prazec byl ve stavu, ktery neumozZriuje na ném
balizu dale ponechat
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g) Navod pro hodnoceni provozni zpUsobilosti pfi technické prohlidce a zkousce (pfi uvedeni do
provozu)

h) Navod pro hodnoceni provozni zpUsobilosti pti prohlidce a zkousce.

6.1.7. Ostatni dokumenty pozadované podle Smérnice SZDC ¢.34 musi byt rovné? vsouladu s touto
smérnici.

6.1.8. Pfi docasnych zméndch provozovanych zafizeni a pfi jeho zménach potfebnych pro postupnou
realizaci dodavky si zajisti zhotovitel potfebné dokumenty a souhlasy podle pravidel platnych v CR.

6.1.9. Zhotovitel se podili na vyhodnoceni ovérovaciho provozu realizovaného zafizeni i po ukonceni
dodavky. Realizace zmén vyplyvajicich z hodnoceni ovéfovaciho provozu jsou souéasti zaruk pfipadné
reklamacniho fizeni.

6.1.10. Zhotovitel zajisti vcas vSechny potiebné podklady pro hodnoceni a posuzovani rizik podle
providdéciho nafizeni Komise (EU) ¢.402/2013. Zaznam o nebezpeci zhotovitel projedna
s objednatelem (nejméné s 012, 014, 018, 026 a mistné pFislusnym oblastnim Feditelstvim SZDC)
jesté pred predanim subjektu pro posuzovani. Zdznam o nebezpeci (ve dvou vyhotovenich) a original
nebo uredné ovérenou kopii zpravy o posouzeni bezpecnosti preda objednateli tak vcas, aby
objednatel stacil pred uvedenim do provozu promitnout pripadnd bezpecnostni opatieni do svych
vnitinich predpisQ.

6.1.11. Vysledky testl a certifikdty musi byt dostupné ERA, zhotovitel proto zajisti, Ze originaly vSech
predloZenych dokumentd, které budou predkladany ERA, budou vyhotoveny a dodany kromé ceského
jazyka také v anglickém jazyce.

6.1.12. Zhotovitel zajisti zkousky kompatibility se viemi typu OBU schvalenymi pro provoz v Ceské
republice ke dni predani posledniho provozniho souboru stavby. Za typ OBU se povaZuje soubor vSech
soucasné zkousenych typu vSech soucasti mobilni ¢asti ETCS a termindlu datového radia GSM-R, vse
konkrétni SW verze, jejiz oznaceni je uvedeno v dokumentaci zkouSek kompatibility. Zkousky
kompatibility probéhnou podle scénard provoznich zkousek kompatibility. Zhotovitel vytvori navrh
scénard provoznich zkousek kompatibility, projedna je s objednatelem (nejméné s 014, 026, TUDC
UATT). Odsouhlasené scénare provoznich zkousek kompatibility zpracované v souladu s TSI CCS
v Ceském a anglickém jazyce v pisemné ivuzaviené a oteviené datové formé preda zhotovitel
objednateli spolu s opravnénim (bez jakychkoliv omezujicich podminek) poskytnout je tfetim osobam.
Zhotovitel preda objednateli také dokumenty o prabéhu avysledku provedenych zkousek
kompatibility. Pokud budou béhem zkousek kompatibility zjistény odchylky vyplyvajici z nespravného
uplatnéni TSI pfi navrhu a realizace tratové ¢asti ETCS, jsou napravna opatfeni soucasti stavby.

Konec dokumentu
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