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STAVBA:

ZODP. PROJEKTANT

�eleznice & komunikace

751 22 OSEK NAD BE–VOU 383
tel:581 225 002  www:nort.cz  e-mail:nort@nort.cz

NAVRHL/VYPRACOVAL

MÌØ˝TKO

OBJEKT/SOUBOR:

–`ST

-

N.O.R.T.

SprÆva �elezniŁní dopravní cesty

SprÆva �elezniŁní dopravní cesty, stÆtní organizace

FORM`T

DATUM

KRAJ POVÌØENÝ OÚ OBEC

–.REVIZE

Ú–EL

ING. DRAHOM˝RA SMOL˝KOV`

ING. KAREL SMOL˝K

ARCH.–˝SLO

PØ˝LOHA

E.1

INVESTOR

REVIZE –. DATUM ZMÌNA

–˝SLO SOUPRAVY:

ING. KAREL SMOL˝K ING. KAREL SMOL˝K

UHERSKÝ OSTROH OSTRO�SK` NOV` VES

M 1:100

(smìr SIRNATÉ L`ZNÌ)

ulice KunovskÆ

smìr VL̀ RSKÝ PRÙSMYK st.hr. (zastÆvka Ostro�skÆ NovÆ Ves)

P
ro

p
u
s
te

k
 9

6
+
5
9
2
.5

4
5

smìr BRNO-̈ernovice zhl.TÆborskÆ (Ostro�skÆ NovÆ Ves)

trati Brno - VlÆrský prøsmyk

Rekonstrukce PZZ v km 95,875 a zru�ení PZZ v km 96,563

1-03

ZL˝NSKÝ

1:100

160120

Projekt

LEGENDA - NAVRHOVANÝ STAV

u�.mat.

LEGENDA - NAVRHOVANÝ STAV

u�.mat.

   (173,228)           KÓTA DNA POTRUB˝

�pk1 175,396        KÓTA POKLOPU/TERÉNU

PØ˝POJN` �ACHTA S KAL.PROSTOREM

VSTUPN˝ �ACHTA

PØ˝POJN` �ACHTA

KONTROLN˝ �ACHTA

VRCHOLOV` �ACHTA

 * REKONSTRUKCE KOMUNIKACE PRO PÌ�˝

 * REKONSTRUKCE POVRCHU KOMUNIKACE

 * REKONSTRUKCE PØEJEZDOVÉ KONSTRUKCE

 * REKONSTRUKCE N`STUPI�TÌ

 * REKONSTRUKCE �ELEZNI–N˝HO SPODKU

 * REKONSTRUKCE �ELEZNI–N˝HO SVR�KU

 * REKONSTRUKCE KOLEJNICOVÝCH PASÙ

 * REKONSTRUKCE GPK ST`VAJ˝C˝  KOLEJE

 * KOLEJ U�ITÝ MATERI`L

NAVRHOVANÝ STAV

LEGENDA - IN�ENÝRSKÉ S˝TÌ

DR`�N˝ VODA U�ITKOV`

DR`�N˝ ELEKTRO ROZVOD

DR`�N˝ ELEKTRO ROZVOD1

DR`�N˝ ELEKTRO ROZVOD2

DR`�N˝ TELEKOMUNIK. ROZVOD

DR`�N˝ VODA

DR`�N˝ VODA PITN`

DR`�N˝ PLYN

DR`�N˝ ZAB. ROZVOD

DR`�N˝ SDÌL. ROZVOD

DR`�N˝ SDÌL. A ZAB. ROZVOD

DR`�N˝ VO

DR`�N˝ OSTATN˝

DR`�N˝ KANALIZACE

ELEKTRO ROZVOD VN

ELEKTRO ROZVOD NN

ELEKTRO ROZVOD VVN

VEØEJNÉ OSVÌTLEN˝

ROZVOD OSTATN˝

ELEKTRO ROZVOD

SDÌL. A ZAB. ROZVOD

SDÌL. ROZVOD

ZAB. ROZVOD

TELEKOMUNIK. ROZVOD

ROZVOD TV

KANALIZACE

VODA

VODA PITN`

VODA U�ITKOV`

PLYN

TEPLO

a vyznaŁení v�ech podzemních vedení na povrchu je nutnØ provØst płed zahÆjením stavby.

podzemních vedení nelze vytyŁovat odmìłovÆním vzdÆleností na výkrese. PłesnØ vytýŁení

sítí a ovìłenÆ situace je ulo�ena a evidovÆna u zpracovatele dokumentace. Polohu

Poloha podzemních vedení a załízení byla zji�tìna u płíslu�ných sprÆvcø in�enýrských

(rekonstrukce VDZ ve stÆvajícím rozsahu s napojením na starý stav)

VodorovnØ dopravní znaŁení - Vodící ŁÆra (Ł.V 4; 0,125m) v retroreflexní œpravì

VodorovnØ dopravní znaŁení - PłíŁnÆ ŁÆra souvislÆ (Ł.V 5; 0,50m) v retroreflexní œpravì (po odstranìní œŁelovØ komunikace se stÆvající płeru�ovanÆ ŁÆra provede jako souvislÆ)

VodorovnØ dopravní znaŁení - Vodící ŁÆra (Ł.V 4; 0,250m) v retroreflexní œpravì

VodorovnØ dopravní znaŁení - Vodící ŁÆra (Ł.V 4; 0,250m) - stÆvající stav

VodorovnØ dopravní znaŁení - Vodící ŁÆra (Ł.V 4; 0,250m) - stÆvající stav

Odstranìní ŁÆsti œŁelovØ komunikace navazující na ru�ený płejezd km 96,563 (P3867)

Odstranìní stavební ŁÆsti ru�enØho płejezdu km 96,563 (P3867)

Odstranìní ŁÆsti œŁelovØ komunikace navazující na ru�ený płejezd km 96,563 (P3867)

9.000

40.000

3
.0

0
0

3
.0

0
0

PÙDORYS - ru�ený �elezniŁní płejezd km 96,563 (P7955)

doplní nezpevnìnÆ krajnice �íłky 0,50m s napojením na stÆvající stav

Po odstranìní ŁÆsti œŁelovØ komunikace se u silnice I/55
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5.990

Øez �ívící dle stÆvajícího navazujícího �íłkovØho uspołÆdÆní silnice I/55 a odstranìní œŁelovØ komunikace

NAVAZUJ˝C˝ SO/PS

VÝØEZ KM

HRANICE DR`�N˝HO POZEMKU

RU�EN` –`ST Ú–ELOVÉ KOMUNIKACE

RU�EN` –`ST �ELEZNI–N˝HO PØEJEZDU

KOMUNIKACE

RU�EN` STAVBA

ST`VAJ˝C˝ STAV

5xA4

7
.2
7
2

VodorovnØ dopravní znaŁení - PodØlnÆ ŁÆra souvislÆ (Ł.V 1a; 0,125m) - stÆvající stav

32.445

silnice I/55 - smìr Veselí nad Moravou

silnice I/55 - smìr Kunovice

POZN`MKA

695 01 Hodonín).

Související PS a SO - viz.ŁÆst PD, zpracovanÆ HP (SB Projekt s.r.o., ul. KasÆrenskÆ 4063 /4,

zachovÆno stÆvající.

silnice I/55, kterØ se vztahovalo k tomuto zru�enØmu płejezdu; vodorovnØ dopravní znaŁení 

V rÆmci stavby se po zru�ení �elezniŁního płejezdu odstraní i svislØ dopravní znaŁení

komunikace a jejího napojení na silnici I/55. 

GPK navazujících œsekø tra�ovØ koleje v nezbytnØm rozsahu vŁetnì odstranìní œŁelovØ

SO 04 łe�í odstranìní stavební ŁÆsti �elezniŁního płejezdu km 96,563 a rekonstrukci

Km polohy vzta�eny k hm 96,1.

�elezniŁní płejezd jednokolejný km 96,563 (P7955) - œŁelovÆ komunikace

Ostro�skÆ NovÆ Ves - Aircraft IndusriesDÚ 30

Brno-–ernovicezhl.TÆborskÆ - VlÆrský prøsmyk st.hr.TÚ 2302

�elezniŁní tra� (dle TTP) Ł.317D Kunovice - Veselí nad Moravou

SO 04 - Ru�ený płejezd v km 96,563

PZZ v km 96,563 trati Brno-VlÆrský prøsmyk

Rekonstrukce PZZ v km 95,875 a zru�ení

IV/2016


