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ZAZNAM

ze vstupni porady ke zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (DSP):

"Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici - Mezimésti"

Misto konani: SZDC s.0., Oblastni Feditelstvi Hradec Kralové, U Fotochemy 259,
501 01 Hradec Kralové, v zasedaci mistnosti fizeni provozu

Datum, cas: 3. 6.2019, 9:00 hod

PFitomni: viz pfilozena listina pfitomnych

V Uvodu vstupni porady sezndmil Ing. Martin Charvat (HIS) a Michal Munzar (HIP) pfitomné ucastniky
s obecnymi informacemi o projektu, jeho polohopisnym umisténim a terminy pInéni dil€ich etap.

Dale byly feSeny jednotlivé ¢asti dokumentace dle zadavacich technickych podminek a byly pfijaty nize
uvedené zavery:

1. Zelezniéni svréek, spodek, prejezd

1. Schvalen rozsah rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku dle DUR vé&. odvodnéni zemni plané po-
délnym trativodem se zausténim do vsakovaciho objektu. Na zakladé vsakovaci zkouSky dojde k
upfesnéni velikosti vsakovaciho objektu.

2. Smérové a vySkové pomeéry upraveny na zakladé projektu PPK stavajici osy koleje.
Pouzita antikorozni Uprava upevriovadel v ramci pfejezdové konstrukce. Zfizeni bezstykové koleje.

4. Skladba konstrukénich vrstev Zelezni€niho spodku je navrzena dle geodetického prizkumu z DUR.
Navrzena ZKPP typ 4. V misté rekonstrukce dojde k Upravé draznich svahu pro funkénost odvodnéni.

5. Bude pouzita rozebiratelna pfejezdova konstrukce (celopryzovd) s dodrzenim min. vzdalenosti 200
mm od zavérné zidky k hlavé prazce. Pfejezdova kce bude slozena z vnitfnich a vnéjsich panell se
zavérnou zidkou.

Upravy komunikace budou pouze v rdmci pozemku drahy.
Bude provedeno vodorovné dopravni zna€eni na vozovce oddélujici jizdni pruhy §. 0,125 mm

8. Dojde k zaliti spar asfaltovou zalivkou mezi stavajicim a novym krytem vozovky a mezi zavérnou
zidkou a novym krytem vozovky.

(Zpracoval: Michal Munzar, PROJEKT servis spol. s r.o.)
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2. Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Projektant zabezpefovaciho zafizeni seznamil pfitomné s rozsahem technického feseni dle
schvalené pfipravné dokumentace. Ten spociva v zabezpeceni stavajiciho prejezdu P5082 na trati Tynisté
nad Orlici — Mezimésti pfejezdovym zabezpecovacim zarizenim PZS 3ZBI (3.kategorie, s pozitivni signalizaci
a celymi zdvorami) se 3 vystrazniky na 2 stoZarech vystrazniku s vnitfni technologii umist&nou v reléovém
domku ze sendvi¢ovych paneld a valbovou stfechou v blizkosti pfejezdu. Vystrazniky budou s LED
technologii, vystrazné kfize budou ve zvyraznéném provedeni. PZS bude reléového typu s elektronickymi
doplriky. Kontrola volnosti pfiblizovacich Usekl bude feSena pomoci pocitace naprav. Nahradnim napajenim
PZS bude bezudrzbova NiCd baterie se sintrovanymi elektrodami umisténa na podstavci. Ovladani a kontroly
budou staZeny po vazebnim kabelu do ZST Bolehost. Sougasti stavby je rovnéz nahrada elektronickych
ventilovych kolejovych obvodu za pocéita¢ naprav na prejezdu P5083, Uprava zapojeni PZS na reléové vazby
do ZST Bolehost a zruseni diagnostického systému DOSPA v ZST Bolehost'.

Na jednani byly pfijaty tyto dalSi zavéry:
9. Nazvy novych pocitacich usekl budou T1 BO-OP, T2 BO-OP, T3 BO-OP.

10. Reléovy domek bude ze sendviCovych paneld s vyplni z mineralni vaty o tloustce 80mm, ktera ma
lepsi tepelné izolaéni viastnosti a zaroven splfiuje poZzadavky na odolnost vuci pozZaru.

11. Vstup do reléového domku bude smérem od silnice (uzsi strana domku) a vedle dvefi smérem ke ko-
lejisti bude umisténa spole€na pfistrojova skfifi pro pfejezdy (NN, VTO, SMO).

12. Z&klady ze ztraceného bednéni pod reléovym domkem budou nepatrné vyvySeny nad terén, aby ne-
dochazelo k zatikani do domku. Kolem reléového domku bude do vzdalenosti 1m od domku upravena
plocha z velkoformatové dlazby (0,5x1m) a Stérkodrti na geotextilii.

13. V ramci provozniho souboru bude do vykopu pfipolozen kabel dimenze 10XN a dvé trubky HDPE
40/33 (modra a Cerna).

14. Na prejezdu bude zfizeno mistni otevieni a uzavfeni a z ZST Bolehoét bude zavadén dopravni klid
spole¢né pro prejezdy P5082 a P5083 a nouzoveé otevieni pro pfejezd P5082 a P5083 samostatné.

15. Indikace poéitacich Usekd bude zobrazen na kolejové desce v ZST Bolehost' (Gsek T1 BO-OP samo-
statné a T2 BO-OP, T3 BO-OP spole¢né). Reset vSech usekd bude probihat spole¢né. Indikace po-
ruchy pocitate naprav vzhledem k indikacim obsazeni Usekl nebude zfizovana.

16. Indikace a ovladani prejezdu P5082 a P5083 budou umistény na nové kontrolni skfifice umisténé ve-
dle stavajici kolejové desky (pultu) v DK ZST Bolehost.

17. Vzhledem k volnému pouze 1 paru v tratovem kabelu bude pohotovostni a bezanulacni stav zapraco-
van pouze do odjezdovych navéstidel v ZST Bolehost' (bude jeSté ze strany projektanta provéfeno).
Stejné tak nebude ve stanici Opocno zfizena zjednodu$ena kontrola PZS.

18. Diagnostika na pfejezdu bude feSena obdobnym zplisobem jako v DOZ sousedniho tratového useku.
19. VTO na pfejezdu bude napajen pres DC/DC konvertor (bude ze strany SSZT jesté upfesnéno).

20. Ochrany proti atmosférickym vlivim u vystraznikG bude provedeno ochrannym pospojenim na spo-
leCny potencial a snimace pocitate naprav budou uzemnény v misté pocitaciho bodu.

21. Doporucuje se uvazovat s vystroji pocitaCe naprav shodnou se stanici Bolehost a pfipadné také s
umisténim vnitini vystroje ve stanici (obdobné feSeni v DOZ sousedniho tratového useku).

(Zpracoval: Jaromir Kielor, Signal Projekt s.r.o.)
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TrakEni a energeticka zarizeni

1. Rozvod NN dle navrhu z pfedchoziho stupné dokumentace.

2. Napajeni NN bude pro PZZ 5082 vyvedeno ze stavajiciho rozvadéce KS5 do nového pilifového roz-
vadéce RE+R1 umisténého vedle stavajiciho pilife RE u reléovky, ktery bude po uvedeni do provozu
nového stavu zrusen.

3. V RE+R1 bude umisténo podruzné méfeni (7poli) SZE pro nové PZZ 5082 a stavajici PZZ 5081. Déale
bude na pilifi umisténa pfivodka 400V pro mobilni DA.

4. Do nového RE+R1 bude zaustén stavajici napajeci kabel z RZZ.
Z nového pilife RE+R1 bude vyveden kabel smé&rem k novému RD u PZZ 5082.

Kabel NN bude uloZen v plastovém kabelovém Zlabu ve spolecné kyneté se zab.zaf.

(Zpracoval: Ing. Martin Vansky, Signal Projekt s.r.o.)
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