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.Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti*

Technicka zprava

1. ldentifikacni udaje

Nazev stavby: ,Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati TyniSté nad Orlici — Mezimésti“

Misto stavby:
Néazev trati dle TTP
Cislo trati dle TTP
Tratovy usek (TU)
Definiéni usek (DU)

Evidencni km pfejezdu:

Kategorie zabezpeceni prejezdu:

Identifikaéni Cislo prejezdu:
Zemépisné souradnice GPS:

Druh komunikace:
Spravce komunikace:

Katastralni Uzemi:

Okres:
Kraj:

Charakter stavby:
Stupen dokumentace:

Investor:

Zastoupena:

Hlavni inZenyr stavby:

Dodavatel dokumentace:
ICQ:

DIC:

Zak. Cislo dodavatele:

Vedouci projektu:

Odp. projektant stavby:

trat Tynisté nad Orlici — Mezimésti

Tynisté nad Orlici — Broumov

506A

1561  Tynisté nad Orlici (mimo) — Mieroszéw
(PKP) (Cast)

04 Boleho&t — Opoéno pod Orlickymi horami

33,342

PZS kategorie 3ZBI s celymi zavorami
P5082

50° 13°48.73480“ N severni Sitky
16° 03 48.17924" E“ vychodni délky

mistni komunikace — ,C“ — obsluzna
Obecni urad Ocdelice

k.u. Bolehost [607045]

k.U. Ledce [679666]

k.u. Ocelice [708909]

k.u. Méstec nad Dédinou [708895]
k.U. Mokré [698211]

Rychnov nad Knéznou
Kralovéhradecky

Rekonstrukce — liniova stavba
Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

SZDC, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 7099 42 34

Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Ing. Martin Charvét
e-mail: CharvatM@szdc.cz
Tel.: + 420 972 341 569

PROJEKT servis spol. s r.0.,

U Elektry 830/2b, 198 21 Praha 9 - Hloubétin
49823141

CZ-49823141

ZAK-2019-12

Bc. Michal Munzar
tel.: 739 507 864
e-mail: michal.munzar@projekt-servis.cz

Ing. Martin Koudelka
tel.: 725 059 889
e-mail: martin.koudelka@projekt-servis.cz
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.Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti*

Technicka zprava

2. VSeobecné udaje

(DSP)

Stavba ,Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tyni§té nad Orlici — Mezimésti“ se nachazi na
jednokolejné neelektrizované celostatni trati TU 1561 Tyni§té nad Orlici — Mieroszév, DU 04 Bolehost
— Opoc&no pod Orlickymi horami. Tratova rychlost v misté pfejezdu je V=90 km/h. V novém stavu je
stavba ve vSech ohledech (smé&rové a vySkové feSeni, pfejezd, zabezpeCovaci zafizeni) FeSena pro
rychlost V=90 km/h.

Dokumentace feSi rekonstrukci uroviiového kfizeni C-mistni komunikace s celostatni drahou
Tynisté nad Orlici — Mezimésti v ev. km 33,342 v€etné vybudovani pfejezdového zabezpefovaciho
zafizeni. V ramci rekonstrukce budou provedeny prace na Zelezni¢nim svrdku a spodku v nezbytném
rozsahu. Jedna se zejména o odstranéni stavajici prejezdové konstrukce, odstranéni vrchniho krytu i
podkladu silni€ni komunikace navazujici na pfejezd a zfizeni nové pfejezdové konstrukce VvC¢.
navazujiciho useku komunikace.

Z hlediska drahy je hranice stavby vymezena takto:

Zacatek stavebniho objektu:

Konec stavebniho objektu:

Obsahova napln stavebniho objektu:

SO 01 Piejezd v km 33,342

Zelezniéni svrsek

rekonstrukce kolejového rostu

montaz kolejnic tv. 49 E1

svafovani kolejnic

rekonstrukce kolejového loze

zfizeni bezstykové koleje

rekonstrukce draznich stezek

uprava geometrické polohy koleje celkem
vystrojeni trati

Zelezniéni spodek

Uprava zemni plané (délka koleje)

zesilena konstrukce praZzcového podlozi (ZKPP) typ 4
hloubkové odvodnéni podélnym trativodem

trativodni Sachty

procisténi nezpevnénych pfikopl

zemni prace

Zelezniéni prejezd

zfizeni pfejezdu s celopryZzovym krytem
fezani asfaltové krytu
zaliti pruznou asfaltovou zalivkou

zfizeni vozovky s asfaltovym krytem v€. podkladnich vrstev

km 33,150 808 (ZQ Smeérové a vySkové vyrovnani)
km 33,634 144 (KU Smérové a vySkové vyrovnani)

30,0 m
2x30,0 m
4 ks
30,0 m
130,0 m
30,0 m
453.0 m
1 kpl

30,0 m
16,6 m
26,6 m
2 ks
95 m
1 kpl

6,6 m
11,9 m
23,0m

79,8 m2
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.Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti* (DSP)
Technicka zprava

Po provedeni stavby bude reSeny usek splfiovat nasledujici parametry:

= navrhova rychlost 90 km/h
= tratova tfida zatizeni C4

= hmotnost na napravu 201/8t
= prostorova prichodnost GC

= kategorie trati celostatni

= typ PZS (nové): svételné se zavorami

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

Uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: Uhel kfizeni 81°

druh pozemni komunikace: C — mistni komunikace

povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 90 km/h

zpusob zabezpeceni: svételné zabezpedovaci zafizeni se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka prejezdu: 9,44 m

Sifka pfejezdu: 555 m

3. Prehled vychozich podkladu

a)

b)

Pro potiebu zpracovani projektové dokumentace stavby byly prevzaty nasledujici
podklady a vysledky prizkumt provedenych v ramci zpracovani pripravné
dokumentace stavby:

Schvalovaci protokol pfipravné dokumentace, &.j.: 26770/2017-SZDC-GR-06-Mat
Evidencni list prejezdu P5082 ze dne 26. 4. 2013.

Nakresny prehled Zelezni¢niho svrsku trati Tynisté nad Orlici - Mezimésti st.hr. v Useku km
24,454-92,774 ke dni 22. 6. 2016 v grafické podobé, zdroj SZDC OR, Sprava trati Hradec
Kralové.

Podrobny geotechnicky prizkum a navrh prazcového podlozi, Ing. Kacora (09/2016).

Pro potiebu zpracovani projektové dokumentace stavby byly prevzaty nasledujici
podklady a vysledky prizkumt provedenych v ramci zpracovani pripravné
dokumentace stavby:

Zapis ze vstupni porady ze dne 3. 6. 2019.
Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vySkopisu zajmového uzemi stavby.
Vedeni trasy zabezpefovaciho kabelu.

Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj
Katastralni ufad pro Kralovéhradecky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/.

Pribéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravct v prostoru stavby s vyznacenim
jejich tras a s vyjadfenim spravcl zafizeni.

Priizkum moznych skladek v okoli pro vytéZzeny material $térkového loze a zeminy a odpad po
rekonstrukci.

Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach.

Souvisejici zakony, vyhladky, pfedpisy, normy a smérnice.
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.Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti* (DSP)
Technicka zprava

4. Pruzkum inzenyrskych siti

Pro zpracovani projektu bylo zajiSténo vyjadieni spravcl inzenyrskych siti véetné prubéhu
stavajicich inzenyrskych siti v misté stavby. Pribéhy veskerych zjisSténych siti jsou zakresleny ve
vykresové casti dokumentace. Originaly vyjadfeni s vyznacenim prabéhd siti jsou zalozeny u
zpracovatele dokumentace, kopie jsou obsahem &asti H. Doklady.

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se nachazeji v prostoru stavby:

. viz. B Souhrnna &ast

Seznam spravcuy, jejichZ sité a zafizeni se dle zajiSténych podkladd v misté stavby nenachazeiji:

. viz. B Souhrnna ¢ast

Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyéeni podzemnich vedeni pfislusnymi
spravci, po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajiStén dozor jednotlivych spravca siti.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatfeni proti dotyku
nebo pfiblizeni k Castem s nebezpeCnym napétim. Zejména se jedna o opatfeni pfi provozu
mechanismUd pro zemni prace (vylozniky bagrl, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanizmi vy$Sich nez 3,0 m, véetné
vysuvnych ¢asti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky a deponie zemin a nebudou budovany
objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouZzivat pro parkovani vozidel a
mechanism.

Pfekladana vedeni dalSich inZenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. Pozadavky jsou uvedeny v pfislusné dokumentaci objektu.

Ochranné pasmo drahy tvofi prostor po obou stranach drahy, jehoz hranice jsou vymezeny
svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy regiondlni 60 m od osy krajni koleje, nejméné
vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drdhy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionaini
drahy je vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi
drahy a jeji udrzbu (viz. zdkon €.266/1994). Vnéjsi hranice ochranného pasma drahy se vzhledem ke
smérovym posunim koleji lokalné méni. Posuny koleje v fadech dm nemaji zasadni vliv na vnéjsi
hranici ochranného pasma drahy, a proto se tato hranice v souladu se zakonem o drahach neméni.
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.Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti* (DSP)
Technicka zprava

5. Stavaijici stav

5. 1. Zelezniéni spodek

Trat’ se pfed a za pfejezdem v km 33,342 nachazi v urovni okolniho terénu. Pravou stranu ve
sméru staniCeni pfed pfejezdem lemuje mistni komunikace, ktera nasledné kfiZzuje tratovou kolej.
V kopané sondé v km 33,342 byla pod vrstvou $térku zastizena vrstva jemné piscitého jilu s nizkou
plasticitou.

Z priizkumu a z vyhodnoceni rekonstruovaného Useku nejsou znamy vyskytujici se poruchy
(,blataky*, dasty rozpad GPK atd.).

5. 2. Zelezniéni svrsek

Kolej ve sledovaném uUseku trati sestava zkolejnic tvaru S49 na dfevénych prazcich s
upevnénim na ZzZebrovych podkladnicich s rozdélenim prazcd 610 mm k uchyceni podélného
dfevéného tramce (prazce) pro vytvofeni dfevéného Zlabku v dfevéné prejezdové konstrukci. Toto
pole mé&Fi cca 18,6 m. Kolej je bezstykova. Stérkové loZe je silné prorostlé vegetaci.

Kolej ve zbylém sledovaném useku trati sestava z kolejnic tvaru S49 na betonovych praZcich
s rozdélenim prazc( ,d“ 611 mm.

5. 3. Smérové pomeéry

Reseny Usek se nachazi v piimé. Tratova rychlost na prejezdu je 90 km/h v obou smérech.
Nejsou patrné znamky vyboceni koleje.

5. 4. Sklonové poméry

V tomto Useku trat stoupa pod sklonem 8,27%0 ve sméru staniceni.

5. 5. Zelezniéni prejezd

Prejezd ev. Sitky 6 m a délky 5 m umozriuje urovriové kfizeni s C-mistni komunikaci spojujici
Bolehost a Ocelice. Komunikace na pfejezdu je vedena vlevo od trati ve sméru stani¢eni pod sklonem
-3 % a vpravo od trati pod sklonem -8 %, uhel kfizeni je dle evidence 90°, volna Sifka komunikace ¢ini
6 m. Prejezdova konstrukce je dfevéna, Zlabek je vytvofen z dfevénych prazcu dle 171N. Vzdalenost
vystrazného kfiZze vlevo je 4,7m a vpravo 4,4 m ve sméru staniCeni. Pfejezd je zabezpeleny pouze

vystraznymi kFizi.
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.Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti* (DSP)
Technicka zprava

6. Zelezniéni svréek — novy stav

Obsahem &asti Zelezniéni svréek je vyjmuti a demontaz kolejového roétu, odtézeni §térkového
loZe a po upravach plané, provedeni sanace a zfizeni odvodnéni v ramci praci na Zelezni¢nim spodku
dojde ke zfizeni kolejového loZe a draznich stezek z nového kameniva, k vloZzeni kolejového rostu a k
upravé geometrické polohy koleje.

6. 1. Smérové poméry

Podkladem pro navrh GPK byl Nékresny pfehled Zelezniéniho svrdku, zaméfeni stavajiciho
stavu a ,Projekt prostorové polohy koleje“. Kolej se ve sledovaném Useku nachazi v pfimé. Zacdatek a
konec uprav GPK je situovan do blizkosti zaméFenych bodl osy koleje, aby byla zajisténa plynula
navaznost na stavajici smér.

6. 2. Sklonové pomeéry

Sklonové pomeéry jsou patrné z vykresu ,Podélného profilu TK* (D.2.1.4.1.3).

6. 3. Staniceni

Stani€eni trati uvazované a pouzité v tomto stavebnim objektu je pracovni a je vztazeno ke
stavajici poloze hektometrovniku v km 33,100.

6. 4. Kolejovy rost

Sneseni kolejového rostu bude provedeno v délce 30,0 m v rozsahu rekonstrukce pFejezdu.
Kolejnice a upevnovadla z prazcu uréenych na skladku budou odvezeny do vykupu. Do nového
kolejového loZe bude vloZzeno kolejové pole délky 30,0 m z kolejnic tvaru 49 E1 (S49) na betonovych
prazcich dl. 2,6m s pruznym upevnénim svérkami Skl 14 bez podkladnic.

Rozdéleni prazcli se nové navrhuje ,u“ (600 mm). Kolejové pole bude vevareno do bezstykové
koleje. Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedena pouze uprava GPK smérovym a
vySkovym vyrovnanim koleje.

6. 5. Kolejové loze

Rekonstrukce zel. svrSku je uvazovana véetné Stérkového loze, se zfizenim a doplnénim
nového Stérku tl. min. 0,35 m pod loznou plochou prazcu z kameniva hrubého drceného frakce 32-63
mm (Zelezni€ni §térk) na sklonénou zemni plan vievo. Kolejové loze je feSeno jako oteviené o celkové
Sifce koruny 3,40m a se sklonem bokd 1:1,25. Pod prejezdem v délce 6,6 m je feSeno jako
polozapusténé v Sifce 5,9m, pfechody do otevieného loZe budou zhotoveny rampami ve sklonu max.
1:12. Ve zbylych Usecich stavebniho objektu bude provedena reprofilace Stérkového loZe a uprava
geometrické polohy koleje.

6. 6. Drazni stezky

V rozsahu rekonstrukce Stérkového loze, bude provedena rekonstrukce draznich stezek bez
nutnosti povrchové upravy, pfejezd se nachazi mimo posunovaci obvod, v min. Sifce 400 mm dle
predpisu SZDC S3. Vzdalenost okraje drazni stezky od osy koleje bude odpovidat itce sklonéné
plané Zelezni¢niho spodku, ktera €ini po obou stranach 3,0 m od osy koleje.

6. 7. Bezstykova kolej

V daném useku je zfizena bezstykova kolej. Rekonstruované kolejové pole bude vevafeno do
bezstykové koleje dle pfedpisu S3/2 Bezstykova kolej. Kolejnice se budou svafovat vyhradné
odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, Zze z objektivnich dlvodu nelze svafovat uvedenou
technologii, je potteba pozadat s dostatednym ptedstihem o udéleni vyjimky SZDC O13.

Objektivni dGvody: zfizeni zavérnych svar(, svary ve vyhybkach a pfechodové svary.
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6. 8. Brouseni kolejnic a vyhybek

Uprava pojizdénych ploch kolejnic se provadi brou$enim nebo frézovanim. Zasady Upravy
pojizdénych ploch kolejnic jsou stanoveny predpisem SZDC (CD) S3/1 a kvalitativni pozadavky
normou CSN EN 13231-3.

Pfi novostavbé ¢i rekonstrukci:

- Koridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost a
- Ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti vyssi nez 80 km/h

Je nutno u nové vloZenych kolejnic v hlavnich kolejich upravit pojiZzdénou plochu brousicimi
vlaky nebo frézovacimi stroji.

7. Zelezniéni spodek — novy stav

Obsahem ¢&asti Zelezniéni spodek je Uprava zemni plané, sanace télesa Zelezni¢niho spodku a
zfizeni odvodnéni zemni plané.

7.1. Zemni prace

Zemni prace vramci Zzelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, prfemisténi a ulozeni
pfebyteCné zeminy ze stavenidt€ a uvolnéni prostoru pro pozZzadovany tvar zemniho télesa a
odvodiiovaciho zafizeni.

Veskeré vykopové prace na Zeleznicnim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim zesilené konstrukce
prazcového podlozi (ZKPP), KPP a s hloubenim ryhy pro podélny trativod.

Uprava plané télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje v celém useku rekonstrukce Zelezniéniho
svréku. Plan télesa Zelezniéniho spodku se navrhuje jako vodorovna dle SZDC S4.

Ze zkudenosti z obdobnych staveb Ize s nejvétsi pravdépodobnosti pfedpokladat, Zze odpadovy
material z vykopovych praci vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a téZ obsah
PCB/kg susSiny nepfekrodi limitni hodnoty ve smyslu zakona €.383/2001 Sb., a proto bude mozné
tento odpad ukladat na skladkach skupiny S-ostatni odpad.

7. 2. Konstrukce prazcového podlozi

Geotechnicky pruzkum podlozi pfejezdu byl proveden v zafi 2016 Ing. Alexandrem Kacorou.
Stérkové loze je do hloubky 0,20m zneg&i$tény tmavé Sedou pisgitou hlinou tuhé konzistence. Od
0,20m do 0,30m je silné znecistény tmavé Sedou piscitou hlinou tuhé konzistence. Od 0,30m do 0,45
se nachazi Stérkodrt fr. 0/32mm.

Pfitomnost ZelezniCniho pFejezdu s pevnym krytem na trati vyZaduje vySSi naroky
z dlouhodobé&jdiho hlediska na pfenos statického i dynamického zatiZzeni ZelezniCnich vozidel bez
trvalé deformace plané télesa Zelezni¢niho spodku. Minimalni poZzadovany modul pfetvarnosti na plani
télesa ZelezniCniho spodku celostatni trati je Epl = 50 MPa, ktery plati pro pfejezd i v pfilehlych
prechodovych oblastech (podle predpisu SZDC S4). Minimalni hodnota modulu ptetvarnosti na plani
teélesa Zel. spodku v prostoru ZKPP ¢gini Epl = 80 MPa.

V ramci geotechnického priizkumu byla u pfejezdu vlevo koleje provedena ruéné kopana sonda
v km 33,342 do hloubky 1,30m. Ve dné kopané c&asti sondy byla provedena staticka zatéZovaci
zkouska. Dale bylo provedeno posouzeni prazcového podlozi z hlediska promrzani. Redukovana
hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani €ini Eoor = 10,9MPa, vodni rezim je pfiznivy, odebrana
zemina vysoce namrzava. Na zakladé zjisténych geotechnickych informaci byl proveden navrh a
posouzeni sanace prazcoveho podlozi pfejezdu a pfechodovych oblasti. Navrhuje se KPP v celkové
délce 26,6m a ZKPP typ 4 v délce 16,6m, jeZz se sklada z useku pod prejezdem délky 6,6m a
pfechodovymi oblastmi pfed pfejezdem 5,0m a za prejezdem délky 5,0m a zakon¢&i klinem 1:1.
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Zesilena konstrukce prazcového podlozi ZKPP typ 4 (KPP typ 6) sestava:

-0,35m kolejové loze — Stérkové loZe fr. 32/63 mm na vodorovné plani télesa Zel. spodku
-0,20m podkladni vrstva ze Stérkodrti fr. 0/32 mm

-0,30m SD stabilizovana cementem

-zhutnéna zemni plan sklonéna 5% vlevo

NavrZzena konstrukce vyhovuje i z hlediska ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky
mrazu ve smyslu pfilohy 7 pfedpisu SZDC S4.

7. 3. Odvodnéni

Rozsah a zpusob odvodnéni koleje vychazi z pozadavku na odvodnéni noveho Zeleznicniho
télesa dle SZDC S4. Navrhuje se provést odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku (zemni plané)
podélnym trativodem.

7. 3. 1. Podélny trativod

Trativod je navrzen v Useku km 33,329 648 — 33,356 248 v délce 26,6 m. Je umistén vlevo
koleje v osové vzdalenosti min.2,55m pod plani Zel. spodku a Stérkovym loZzem. Sklon dna trativodu
¢ini 7,950%o. Na obou jeho koncich se nachazeji plastové Sachty DN 400.

Pro trativodni potrubi je pouzito trub z PE-HD DN 150 — 2/3 perforace 220°. Budou uloZeny na
loze ze Stérkopisku fr. 0-32mm tl. 0,05m a betonového loze tl. 0,1m C16/20. Trativodni ryha §. 0,50m
bude vyplnéna drcenym kamenivem frakce 16-32mm. Oplasténi vyplné trativodu bude provedeno
separacni geotextilii min. 250g/m?2.

Vyusténi trativodu bude provedeno od Sachty €. 1 svodnym potrubim délky 5,0m do
vsakovaciho objektu. Pro pficné trativodni potrubi je pouZito trub z PE-HD DN 200 se sklonem dna
10%o.

7. 3. 2. Sachty na trativodni siti a svodném potrubi

Na trativodu se navrhuji 2 plastové Sachty DN 400 na jeho zacatku a konci, tj. vlevo koleje.
Osa Sachet je od osy koleje vzdalena 2,55m.

Sachy tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD s dvéma otvory DN 250. Pro
pFipojeni trativodniho potrubi je pouzita redukce 250/150. Sachty budou uloZeny na vrstvé $térkopisku
tl. 0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty bude proveden Stérkovym loZzem. Na spodni dil
Sachty bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400 z perforované trubky. VySka kominu bude
upravena na pozadovanou uroven vstupu. Komin bude opatfen hlinikovym poklopem s pojistnym
uzavérem.

Na svodném potrubi pfed zausténim do vsakovaciho objektu je umisténa podzemni filtracni
Sachta s kalovym koSem. Material Sachty je PE-HD a Sachta bude uloZena na vrstvé Stérkopisku tl.
0,20m ve vykopu 1,00 x 1,00m. Zasyp Sachty bude proveden Stérkovym lozem.

7. 3. 3. Svodné potrubi

Vyusténi trativodu do vsakovaciho objektu bude provedeno svodnym potrubim. Zacatek potrubi
se navrhuje v trativodni Sachté S1. Potrubi délky 5,0 m a sklonu 1 %. Na potrubi budou pouzity
kanalizaéni trubky z PE-HD DN 200 mm uloZenych do piskového loZe a ryhy §. 0,5 m.

7. 3. 4. Vsakovaci objekt

Vsakovaci objekt je navrzen v km 33,330, 7,85m od osy tratové koleje. Rozméry vsakovaciho
objektu jsou navrzené o plose 8,8 x 9,6 o celkové vysce 0,36 m a je tvofen vsakovacimi bloky v poctu
132ks v jedné vrstvé. Oplasténi vyplné vsakovaciho objektu bude provedeno separacni geotextilii min.
200 g/m2. Obsyp vsakovaciho objektu bude ze stérkodrti fr. 8/16 tl. 0,08m. Koeficient vsaku byl zjistén
z vsakovaci zkousky 11/2019 (viz J-Prlizkumy). Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN
759010 s doplnénim s TNV 75 9011 — viz pfiloha €. 2.

Minimalni kryti vsakovaciho objektu zeminou bude 0,25 m a maximalni 2,75 m, pfi dodrZeni
minimalné 1 m pod dnem vsakovaciho objektu k hladiné podzemni vody. Hladina podzemni vody
nebyla nové realizovanymi pracemi zastizena (do hl. 1,3m). Pohyb proudéni podzemni vody hlubSiho
podpovrchového kolektoru je v zajmovém uzemi shodny s generelnim sklonem terénu tj. odehrava se
zapadnim smérem.
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7. 3. 5. Reprofilace nezpevnénych pfikoptl

Reprofilace nezpevnénych pfikopl je navrzena od km 33,299 408 po obou stranach
Zelezniéniho télesa do km 33,399 723. Prabéh nezpevnénych pfikopl je naznacen ve vykresu
.Podélny profil TK* (D.2.1.4.1.3).

8. Zelezniéni pirejezd — novy stav

8. 1. Rozsah uprav

Zelezniéni prejezd ev. km 33,342 je jednokolejny troviiovy prejezd kfizujici mistni komunikaci -
C nachazejici se mezi obcemi Bolehost a Ocelice.

Rozsah uprav Zelezni¢niho pfejezdu spociva v rekonstrukci dfevéné prejezdové konstrukce,
ktera bude nahrazena novou celopryZzovou konstrukci.

Pfejezd bude nové opatfen prejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym se zavorami
s automatickou detekci vlaku. VystraZzniky budou umistény ve vzdalenosti 4,70m kolmo na osu koleje.

Komunikace na prejezdu:

Uhel kfizeni: 81°

ZacCatek upravy: 9,72m vlevo kolmo na osu koleje
Konec upravy: 9,13m vpravo kolmo na osu koleje
Délka rekonstruovaného useku: 18,11m v ose komunikace

Volna 8itka komunikace na pfejezdu je navrhovana v Sifce 5,5m, ktera odpovida 2 jizdnim
pruhim Sifky 2,75m s krajnicemi Sitky 0,50m.

8. 2. Prejezdova konstrukce

Dle ujednani na vstupni poradé se navrhuje celopryZzova pfejezdova konstrukce z vnitfnich a
vnéjSich panelt se spinacimi tahly a zavérnou zidkou tvaru T, ulozeni na betonové prazce s
rozdélenim 600mm a je snadno a rychle rozebiratelna. Celopryzova pfejezdova konstrukce bude
vcetné vnitiniho opérného systému.

Pro stavbu je pouzito celkem 11ks vnitfnich panelt délky 0,6m a 11ks vnéjSich panell délky
1,2m. Vnéjsi panely budou od vozovky oddéleny zavérnou zidkou tvaru T celkové délky 13,2m, ktera
je ulozena cementovou maltou na podkladni blok z betonu C20/25 0,30 x 0,45m vyztuzeny KARI siti,
ktery je dodavan samostatné vyrobcem pryzovych prejezdu.

V novém stavu bude prejezd podle CSN 73 6380 Siroky 5,55m a dlouhy 9,44m. Stavebni délka
prejezdu (v délce vnitfnich panelt) bude 6,60m. Prijezdna vyska neni omezena. Maximalni dovolena
rychlost vozidel na pfejezdu bude 50km/h.

8. 3. Vozovka pozemni komunikace

Stavebni uprava komunikace kfizujici drahu bude provedena v celé své Sifce vlevo od osy
koleje do vzdalenosti 9,7m a vpravo od osy koleje do vzdalenosti 8,4m. Evidenéni Uhel kfizeni 90° se
oproti Uhlu kFizeni dle aktualniho zaméreni stavby li§i o 9° a ma tedy hodnotu 81°. Zemni prace
vramci objektu spocivaji v odkopavce, pfemisténi a uloZeni odstranéného krytu a podkladu
komunikace jakoz i uvolnéni prostoru pro poZzadovany tvar zemniho télesa trati a kfizujici komunikace.

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemniho télesa po odtézeni stavajiciho krytu,
podkladnich a loznich vrstev komunikace budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrd D2-N-3-V-
PIII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11+ (ABS 1) t1.60mm,

- asfaltovy a spojovaci postfik z asfaltu,

- zhutnénd recyklovatelna asfaltovd smés bez pojiva t1.60mm

- §térkodrt (SD) fr. 0/63mm tl.250mm

Celkova tloustka konstrukce komunikace je 370mm.

Spary v misté napojeni na stavajici asfaltovou konstrukci budou zality plastickou zalivkou.
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Smérové a sklonové poméry komunikace

Komunikace je v rozsahu rekonstrukce vedena na levé strané v oblouku o poloméru R=26,64m
délky L=3,44m, dale pokracuje v oblouku o poloméru R=34,07m délky L=12,41m a nasledné az do
konce feSeného useku v oblouku o poloméru R=28,63m délky L=2,26m.

Z hlediska sklonovych pomérd bude na prejezdu vedena ve sklonu odpovidajici koleji v pfimé
pfi uhlu kfizeni 81°. Od zacatku Useku komunikace stoupa pod sklonem 0,41% a je napojena pomoci
zakruzovaciho oblouku o poloméru Rv=500m na sklon -0,35%, ktery pokracuje az k hrané zavérné
zidky. Na pravé strané od hrany zavérné zidky komunikace stoupa pod sklonem 3,19% a je napojena
na sklon 4,07% pomoci zakruZovaciho oblouku o poloméru R,=200m.

8. 4. Odvodnéni komunikace

Odvodnéni vozovky vlevo koleje ve sméru stani¢eni bude zajisténo pficnym sklonem do
postranniho terénu a vpravo koleje ve sméru stanieni bude odvodnéni komunikace zajiStovat
Stérbinovy Zlab o &. 0,22 a v. 0,25m, ktery bude na koncich opatfen Cisticimi kusy a bude vyustén do
nové vybudovaného silni€niho pfikopu, ktery bude napojen na drazni pfikop. Vytok ze Stérbinového
Zlabu bude odlazdén, dlazba bude z lomového kamene do podkladniho betonu tl. 100 mm.

8. 5. Dopravni znaceni

Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni. Oddéleni jizdnich pruh( bude
vyznaceno znackou V1a ,Podélna ¢ara souvisla® t1.0,125m. Bude osazeno svislé dopravni znaCeni na
vystrazné skfiné: A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ - reflexni se Zlutym
zvyraznénim tf. Il (Fluorescentni félie).

8. 6. Charakteristiky

Zelezniéni prejezd ev. km 33,342 trati Tyni§té nad Orlici — Mezimésti bude zfizen jako Uroviiové
kiizeni C - mistni komunikace pfes celostatni drahu a bude feSen jako trvaly a trvale pouzivany,
jednokolejny, zabezpefeny pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim svételnym (PZS) se zavorami.

Charakteristiky prejezdu po rekonstrukci ve smyslu CSN 73 6380:

doba trvani pfejezdu: trvaly

pocet kfizenych koleji: 1 — jednokolejny pfejezd

uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou: uhel kfizeni 81°

druh pozemni komunikace: C — mistni komunikace

povaha a ucel drahy: celostatni draha

nejvyssi dovolena rychlost vozidel: 50 km/h

zpusob zabezpeceni: svételné zab. zafizeni se zavorami
zpusob pouzivani uzivateli komunikace: trvale pouzivany

délka pfejezdu: 9,44m

Sifka pfejezdu: 5,55m

8. 7. Rozhledové pomeéry

Zelezniéni prejezd bude zabezpe&en svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim se
zavorami PZS 3ZBI. Rozhledové pole pro fidi¢e silni¢niho vozidla je zobrazeno v Koordinacéni situaci,
vypocty jsou uvedeny v Pfiloze 1 Technické zpravy. Délka rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem D.
zprava je 50m a zleva 45m. Pro vedlejSi komunikaci Dz zprava je 30m.

Zajidténi rozhledu na drahu je ureno jednak rozhledem na vystrazniky ze vzdalenosti D; a
jednak rozhledovou délkou pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L,=57m v pfipadé poruchy pfejezdového
zabezpe€ovaciho zafizeni. Rozhledova délka nejpomalejSiho vozidla je vypoétena pro rychlost
drazniho vozidla 10 km/h a délku vozidla 22m.
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9. Navrh postupu praci

1) Vlastni rekonstrukci svrSku a spodku budou pfedchazet pfelozky a ochrana kabelovych tras
dotéenych stavbou.

2) Rekonstrukce Zelezniéniho prejezdu se bude provadét metodou se snesenim kolejového
rostu.

3) Dojde k rozebrani Zelezni¢niho prejezdu v celé Sifce a k demontazi vystrazniku.

4) Provede se sneseni kolejovych poli a jejich odvoz na slozisté (dle dispozic SZDC OR Hradec
Kralové). Vytrzena kolejova pole budou demontovana do soudasti, které se pFedaji spravci.
Odpadovy material bude odvezen do Srotu a na skladku.

5) Vytézeny odpadovy material ze S$térkového loze, pfi odstranovani podkladu pro sanaci
drazniho télesa a upravu zemni plané, vykopavkach pro upravu terénu drazniho télesa, pro
rozSifeni vozovky komunikace a pfi hloubeni ryhy podélného trativodu se bude odvazet na
mezideponii, pfipadné rovnou na skladku.

6) Provede se sanace Zzelezni¢niho spodku zfizeni a zhutnénim zemni plané, zfizenim
konstrukénich vrstev a naveze se novy material pro kolejové loZe a na vyplh ryhy podélného
trativodu.

7) Dojde k pokladce kolejovych poli.

8) Doplnéni kolejového loZze se provede Stérkem z Chopper yozﬂ a provede se smérova a
vySkova Uprava koleje automatickou strojni podbijeCkou. Stérkovym pluhem se provede
uprava profilu kolejového lozZe.

9) Bude provedena rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

10) Pro upravu GPK pfi druhém, tfetim a &étvrtém podbiti se pouziji v lince stroje: automaticka
strojni podbijeCka, Stérkovy pluh, Chopper vozy a zhuthova¢ kolejového loze a dynamo
stabilizator.

11) P¥i podbijeni bude Stérkové loze doplnéno materialem novym do profilu kolejového loze dle
predpisu SZDC S3.

12) Dojde k poloZeni podkladnich vrstev a krytu silni€ni komunikace a ke zfizeni pfejezdové
konstrukce.

13) Provede se montaz vystraznikd.

10. Nakladani s odpady

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby.
Odpady vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na investorem
ur€ené skladky a mista. Mimo bé&Znych zésad ochrany Zivotniho prostfedi je nutno zejména zajistit
spravné nakladani s odpady podle pFislusnych zakonu a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodafeni s odpady je nutné fidit se zakonem €.185/2001 Sb. o odpadech a
0 zméné nékterych zakond v platném znéni, a dale naslednymi vyhladkami MZP &. 93/2016 Sb. o
katalogu odpadu, ¢. 437/2016 Sb. o podminkach pouziti upravenych kali na zemédélské pudé, ¢.
294/2005 Sb. o podminkach ukladani odpad(i na skladky a jejich vyuzivani na povrchu terénu,
¢.383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady, €. 384/2001 Sb. o nakladani s PCB a ¢. 94/2016
Sb. o hodnoceni nebezpeénych viastnosti odpadu.

Podle tohoto seznamu je plvodce mimo jiné povinen vznik odpadu co nejvice omezovat a
vytvaret predpoklady pro vyuzivani a zneSkodfiovani odpadud. Plvodce musi s odpady nakladat tak,
aby nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich predpist (zakon ¢€. 372/2011 Sb.
0 zdravotnich sluzbach a podminkéach jejich poskytovani v platném znéni, zakon &. 254/2001 Sb. o
vodach a o zméné nékterych zakond (vodni zakon) v platném znéni, ...).

Ve smyslu zékona €.185/01 Sb. o odpadech v platném znéni stavba nevyvolava negativni vliv
na zZivotni prostiedi. Pfedpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden v nasledujicim
prehledu.
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.Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti* (DSP)
Technicka zprava

Veskery vyziskany material Zelezniéniho svréku je vlastnictvim SZDC, s.o. ve spravé SZDC OR
ST Hradec Kralové. Bude postupovano dle Smérnice GR SZDC &. 11.

U nepouzitelného materialu bude provedeno rozebrani do soucasti, odvezeni do vykupu a na
skladku, pfip. k recyklaci.

Likvidace odpadu:

V pribéhu stavby budou odpady ukladany na fizenou skladku ¢i likvidovany prostfednictvim
specializované organizace. Odpady kategorie O i nebezpecny odpad kategorie N.

Na zakladé zkuSenosti ze staveb obdobného charakteru lze s nejvétSi pravdépodobnosti
pfedpokladat, Zze odpadovy material ze zneciSténého kolejového loze a zemin s nejvétsi
pravdépodobnosti jednak vyhovi zafazeni do sledované tfidy vyluhovatelnosti Ill a dale i obsah

PCB/kg suSiny je vyrazné nizSi nez limitni hodnota ve smyslu zakona &. 383/2001 Sb. o ulozZeni
odpadu a proto bude mozné tento odpad ukladat na skladkach skupiny S - ostatni odpad.

Provozem stavby po jejim dokonéeni Zadné dalSi odpady nevznikaji.

11. Polohovy systém

Projekt stavby je zpracovan v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému CJINS-
Balt po vyrovnani. DalSi podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti |. Geodeticka dokumentace.
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.Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti* (DSP)
Technicka zprava

PFi zpracovani projektové dokumentace bylo vyuZzito nasledujicich zakonl a vyhlasek v platném

Vyhlaska €. 383/2001 Sb. o podrobnostech nakladani s odpady

Vyhlaska ¢.100/1995 Sb., kterou se stanovi fad uréenych technickych zafizeni
Vyhlaska ¢.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

Vyhlaska ¢€.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

12. Pouzité normy a predpisy

znéni:
= Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb.
= Z&kon o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb.
= Zakon o odpadech €. 185/2001 Sb.

Vyhlaska €.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Dokumentace dale respektuje pfisluSsna ustanoveni norem, predpist, smérnic a Vzorovych list(

ve vztahu ke stavbam SZDC s.o0. a CD a.s., zejména:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah

CSN 73 6320 Prljezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vlegkach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a Udrzba

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody — Z1

CSN 74 3305 Ochranna zabradli — Zakladni ustanoveni

CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze

CSN 37 5711 ed. 2 Kfizeni kabelovych vedeni s Zelezniénimi drahami

TNZ 01 0101 Nazvoslovi Ceskych drah

TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Predpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

Predpis SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezni¢nim svrku

Pfedpis SZDC S3/2 Bezstykova kolej

Predpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

Vzorové listy Zelezniéniho spodku Z1 az Z10

TKP staveb statnich drah 2000 v aktualnim znéni

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Dokumentace je vypracovéana v rozsahu dle Smérnice generalniho feditele SZDC &. 11/2006

,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®
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.Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici — Mezimésti* (DSP)
Technicka zprava

13. Prilohy

1 Stanoveni rozhledovych pomérl na prejezdu dle VCSN 73 6380 zmény Z3
2 Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010
3 Hydrotechnicky vypocet — Stérbinovy Zlab

¢ O O

V prosinci 2019 Vypracoval: Michal Munzar
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Ptiloha €. 1
Stanoveni rozhledovych poméri na prejezdu
dle CSN 73 6380 zmény Z3

- bezpecnost provozu na prejezdu je odvisla od dopravni intenzity, zpisobu zabezpeceni, rozhledovych a
mistnich pomért

Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynisté nad Orlici - Mezimésti

Dopravni intenzita
- vyjadfuje se dopravnim momentem pfejezdu

M =10 -1,-(P, + P, + P, )

Is = 37,44 voz/hod intenzita silni¢niho provozu (prumérna hodnota vSech vozidel za hod. dle evidenéniho listu prejezdu)
PV = 32 vlakt/den pocet pravidelnych vlakovych jizd v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podklada)
PP = 0 posunt/den pocet posunt v obou smérech za 24 hod (udaj spravce ze zadavacich podklad)
PPMD = 0 PMD/den prdmeérny pocet posunii mezi dopravnami v obou smérech za 24h (udaj spravce ze zadavacich podklada)
M = 11981 - dopravni moment prejezdu (dle evid. listu spravce M = 1800)

Stanoveni rozhledovych poméra na prejezdech
- stanoveni rozhledovych pomérd zavisi na kategorii pozemni komunikace a zplsobu zabezpeceni prejezdu

Prejezd vybavenym prejezdovym zabezpecovacim zafizeni (PZZ)

- pro fidi¢e silni¢niho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové bfevno, aby
mohl Fidi¢ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem

- rozhledové pole je dano délkou rozhledu pro zastaveni pfed pfejezdem Dz méfenou v ose jizdniho pasu

Délka rozhledu pro zastaveni silni€niho vozidla D, pred prejezdem vybavenym PZZ

- udava, na jakou vzdalenost je potieba zajistit rozhled na vystraznik nebo sklopené zavorové brevno tak, aby
pred nim mohl fidi¢ spolehlivé zastavit

- pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ nesmi byt umist'ovany piekazky v rozhledovém poli
stanoveném jako v pfipadé piejezdu bez PZZ pro fidice silni¢niho vozidla a nejpomalejsiho silni¢niho
vozidla a pro rychlost drazniho vozdila 10 km.h™

t-v v?

s

D. = s b,
3,6 +2g,,-3,62.(fvio,01s)+ !

LEVA STRANA PRAVA STRANA VEDLEJ. KOM.

t, = 1,50 s doba postfehu a reakce fidi¢e - viz tabulka 2 t, = 1,50 s t, = 350s
50 km/h rychlost silni¢niho vozidla pfed prejezdem; v <= dovolené rychlosti na

m prejezdu a musi byt dodrzena 50 m pied prejezdem (viz Zak.¢.361/2000 Sb.) Vs
g, = 9,81 ms? normalni tihové zrychleni gn = 981ms?g, = 981 ms?
vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu

Vs = 50 km/h v, = 30 km/h

f, = 0,56 - h ) f, = 0,56 - f, = 0,68 -
pneumatiky 1,6 mm - viz tabulka 3

s = 0,41 % podélny sklon jizdniho pasu (stoupa-li, znaménko +, klesa-li, znaménko -) s = 4,07 % s = -5,00 %

b, - 5m bezp(-)lcritv)stnl E)'d’stup vozidla od pfekazky (zavorového bfevna) zaokrouhleny b, _ 5m b, - 5m
na nejblize vyssich 5 m

D, = 450 m délka rozhledu pro zastaveni pfed Zelezni¢nim prejezdem D, = 450m D, = 40,0m

D, > Dz min minimalni délka rozhledu pro zastaveni - viz tabulka 1 D, > Dzmin D, > D z min

D, = 450m vysledna délka rozhledu pro zastaveni D, = 450m D, = 400m

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdd na lesni dopravni siti se pro uréeni Dz uZije navrhova rychlost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy je moZné uvaZovat se
snizenou navrhovou rychlosti 0,5.v,. Lesni stezky a pé&Siny se posoudi jako pfechody pro chodce, pokud
nejsou vyuzivany jako cyklistické stezky.

- pfi pfestavbé stavajicich prejezdl polnich cest je mozné v obtiznych pomérech uvazovat se snizenou
navrhovou rychlosti 0,5.v,. Doplfikové polni cesty nepfistupné polni mechanizaci se posoudi jako pfechody
pro chodce, nejsou-li vyuzivany jako cyklistické stezky

Tabulka 1: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D , v zavislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silniéniho vozidla pres prejezd vybavenym PZZ

Minimalni délka rozhledu pro zastaveni
Kategorie pozemni komunikace max. v min. D, max. v min. D,
(km/h) (m) (km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funkéni 50 40 30 20
skupiny A, B
mistni komunikace funké&ni skupiny C a 50 35 30 15
funkéni podskupiny D 1




Tabulka 2: Minimalni délka rozhledu pro zastaveni D , v zavislosti na kategorii komunikace a rychlosti
silniéniho vozidla pres prejezd vybavenym vystraznym krizem

Minimalni délka
rozhledu pro
Kategorie pozemni komunikace zastaveni
max. v min. D,
(km/h) (m)
silnice a mistni komunikace funkéni 30 25
skupiny A, B
mistni komunikace funkéni skupiny C a 30 20
funkéni podskupiny D 1

Tabulka 3: Stanoveni doby postiehu a reakce Fidice t, v zavislosti na kategorii komunikace a
zplsobu zabezpeceni

t1 (s)
Kategorie pozemni komunikace pzz DeZRZZ Poznamka (odkaz)
doporug. [ nejmensi| doporu¢. | nejmensi
silnice a mistni komunikace funkéni 2,0 1,5 3,5 2,0 CSN 73 6101
skupiny A, B CSN 736110
mistni komunikace funkéni skupiny C a 1,5 1,0 35 1,5*) [CSN 736110
funkéni podskupiny D 1
mistni komunikace funkéni podskupiny D 1,5 3,5 min.hodnotu pro D,=
2 (cyklistické) 15m viz CSN 73 6110
mistni komunikace funkéni podskupiny D viz nize - rozhledova
2 (stezky pro pési) délka pro chodce Lpt
- . . . 0 1,5 1,0 3,5 1,0 [CSN 736108,CSN
| k k | | t ’ ’ ’ ’ ’
Ucelové komunikace (polni a lesni cesty) 736109.GSN 736110

* - pfi pfestavbé stavajicich prejezdu je pfipustné uvazovat snizenou navrhovou rychlost 0,75.v,

Tabulka 4: Vypoctovy soucinitel fv brzdného tfeni na mokré vozovce

20 km.h™'

0,77 )

30 km.h™’
0,68*

v, 50 km.h™" [ 40 km.h""

f, 0,56

0,62

")_ hodnoty ureny pfiblizné extrapolaci dle GSN 73 6101

Vypocet rozhledové délky pro silni¢ni vozidlo L,

- L, je délka useku drahy pred prejezdem, kterou projede &elo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potiebnou pro fidi¢e silni¢niho vozidla, aby mohla spolehlivé zastavit na délce rozhledu pro zastaveni D,.
- u pfejezdu zabezpeenym PZZ se uvazuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad

poruchy nebo vypnuti PZZ s rychlosti drazniho vozidla V; = 10km/h

Dle vzorce:

Vi
r —tz
3,6

LEVA STRANA

v, = 10 km.h™" tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi prejezd
t, = 445s Doba potiebna na zastaveni silni¢niho vozidla pred prejezdem

L, = 12 m rozhledové délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo

-Doba potfebna pro zastaveni silni¢niho vozidla pfed prejezdem tz se sklada z doby postfehu a reakce fidice
vozidla pfed prejezdem t; a z doby potfebné pro zastaveni vozidla na brzdné draze t,. Doba tz se stanovi

podle vzorce:

L=L+1,
LEVA STRANA
¢ _ 150 Doba postfehu a reakce fidi¢e v s. Hodnotu t, podle kategorie pozemni
! - o0 S komunikace uvadi tabulka A.1.
Doba potiebna pro zastaveni vozidla na I, v s. Délka brzdné drahy se
t, = 295s s
vypocita podle B.3.
t = V2L,
2 a

- Kde a je stfedni zpomaleni v m/s*. Pro prejezdy zabezpe&ené pouze vystraznym kizem je a = 2m/s®. Tato
hodnota se povazuje za mezni hodnotu pro pohodinou jizdu.

- Brzdna draha I, se stanovi jako ¢ast délky rozhledu pro zastaveni vozidla, na které se vozidlo pohybuje
rovnomérné zpomalenym pohybem. Vypocita se z pfislusné ¢asti vzorce uvedeného v A.2.

PRAVA STRANA

Vv, = 10 km.h™"
t, = 458s

L = 13m
PRAVA STRANA

t, = 150s

t, = 308s



0,393-.,

27 100-(fv+0,01s)

LEVA STRANA PRAVA STRANA
je rychlost silni¢niho vozidla pfed prejezdem v km/h podle tabulky 3 (pro

- -1 -
Vs - 50 km.h prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kfizem vs < 30km/h) Vs - 50 km-h
f _ 056 vypoctovy soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce pfi hloubce dezénu f = 056
v - o pneumatiky v hodnoté 1,6mm podle tabulky 3. v - e
s = 0,41 % podélny sklon jizdniho pasu v % s = 407 %
L = 174m brzdna draha L = 189m

-Pfi vypoctu brzdné drahy |, je pfi pfestavbé stavajicich prejezdli na mistnich komunikacich funk&ni skupiny C
a funkéni tfidy D1 pfipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,75 vs.

-Pri pfestavbé stavajicich prejezdli na lesni dopravni siti se pro urceni I, uZije navrhova ryhclost stanovena
CSN 73 6108 pro lesni odvozni cesty (lesni cesty 1. a 2. tfidy). Pro lesni cesty 3. a 4. tfidy se uvaZuje v, =
15km/h.

-Pri pfestavbé stavajicich prejezdli polnich cest se pro vypocet |, uvazuje vs = 30km/h. V obtiznych pomérech
je pfipustné do vypoctu uvazovat se snizenou navrhovou rychlosti v hodnoté 0,5 vs.

Tabulka 5: Rozhledova délka pro silni¢ni vozidla

-1

Hodnota Vs km/h 10 20 30 40 50 60
doporugena pro silnice i mistni komunikace ) m 16 32 48 64 81 97
nejmensi pro silnice a mistni komunikace 0 2
funkéni skupiny A a B L, m 12 24 36 48 | 6 Z
nejmensi pro mistni komunikace funkéni
skupiny C a funkéni tfidy D1 Lr m I 21 2 42 >3 &3

Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni€ni vozidlo Lp

- je délka useku drahy pfed pfejezdem, kterou projede Celo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu
potfebnou pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla, aby s vozidlem stacil spolehlivé opustit nebezpecné
pasmo prejezdu

- U pfejezdu zabezpeCenym PZZ se uvazuje s rozhledovym trojuhelnikem na délku L, pouze pro pfipad
poruchy nebo vypnuti PZZ s rychlosti drézniho vozidla V; = 10km/h

e (p,+D,)

P

VSH
LEVA STRANA PRAVA STRANA
Vv, = 10 km.h"' tratova rychlost Zel. vozidla na Useku drahy, kde se nachazi prejezd Vv, = 10 km.h
Ve = 5 km.h rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla (uvazuje se 5 km.h'1) Ve = 5 km.h
_ délka méfena v ose jizdniho pruhu komunikace od Urovné kolmo vzdalené _
b, - g m 4m od osy krajni koleje k hranici nebezpeného pasma na opaéné strané b, e
D : 22m délka nejdelSiho silniéniho vozidla vedené pres prejezd, které spliiuje D : 22m
s podminky bé&Zného provozu na PK; nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22 s
pfi pfestavbé stavajicich prejezdu na lesnich cestach 3. a 4. tfidy a na
stavajicich pfejezdech polnich cest se pro vypocet L, zavadi hodnota D, = 12
L, = 57 m rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo Ly = 57 m

Tabulka 5: Rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L , (m)

hel kFizeni a (°) Trat'ova rychlost V3 (km/h]
10 20 30 40 50 60
90 57 114 171 228 285 342
80 58 115 172 229 287 344
70 58 116 174 232 290 348
60 60 119 178 237 296 355
50 61 122 183 244 305 366
45 63 125 188 250 312 375

- pfi pfestavbé stavajicih prejezdt mistnich a u¢elovych komunikaci se vypoctem ovéfi délka nejdelSiho
vozidla D,, které jesté, pfi skutecné dosazenych rozhledovych délkach L,, spolehlivé opusti nebezpecné
pasmo prejezdu pred pfijezdem drazniho vozidla

-1

-1




v
D =—"(Lp-D
. Vv(p p)

LEVA STRANA PRAVA STRANA
Dq = 25 m vypoctena délka nejdel$iho silniéniho vozidla vedené pfes prejezd Do = 25 m

- pokud vypoétena délka nejdel$iho silniéniho vozidla vedeného pres prejezd neodpovida potfebam dopravni
obsluznosti sidelniho utvaru ve vazbé na dopravni vyznam mistni a u¢elové komunikace, provede se vhodna
uprava rozhledového pole, aby byla zajiSténa pozadovana rozhledova délka L,, pfip. se omezi tratova

rychlost na pfilehlém useku drahy

- pokud vypocetna D, vyhovuje potfebam dopravni obsluznosti, projedna se a vyznaci se omezeni délky
vozidel dopravnimi znackami B 17 "Zéakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje
vyznaéenou mez"

- je-li na lesnich cestach 1. a 2. tfidy zjiSténa D, < 18 m, projedna a vyznaci se omezeni délky vozidel
dopravnimi zna¢kami B 17 "Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyzna¢enou
mez". Na nizSich tfidach lesnich cest se oznaceni neprovadi.



Priloha &. 2: Navrh vsakovaciho zafizeni srazkovych vod dle CSN 75 9010
v kombinaci s TNV 75 9011

Odvodnovana plocha: A =108.5 m?
Upravené stérkové plochy - sklon 1% az 5%: Y =0.40
Odvodriovana plocha (redukovana): Ared = 43.4 m?
Lokalita - nejblizSi srazkomérna stanice: Pécin

Navrhové a vypocitané udaje

hy 1 T = L
l"'llll.rz = 1000 ' {'ﬂ'md + 'ﬂ'l.rz]_ ? ' Hl.r ' 'ﬂ'l.rsan'»f ' f-: -B0 " Qvﬂk + (_:JD
A 43.4 m? redukovany pudorysny prumét odvodriované plochy
AL Om? plocha hladiny vsakovaciho zafizeni (jen u povrchovych vsakovacich
v zafizeni)
Q O0mis” jiny pritok
p  0.2rok” periodicita srazek
kv ?'00000018 M-S \oeficient vsaku
f 2 soucinitel bezpecnosti vsaku
Q O0mis™ regulovany odtok
Avsak 83.3 m? velikost vsakovaci plochy se navrhuje 8,8 x 9,6 (vsakovaci bloky)
hg 49.5mm navrhovy uhrn srazek
t. 480 min doba trvani srazky
: 75 mis
Qusak 9 0000075 m.s vsakovany odtok

nejvétsi vypocteny retenéni objem vsakovaciho zafizeni

3
Ve 19m (navrhovy objem)

Tor 71.6 hod doba prazdnéni vsakovaciho zafizeni - VYHOVUJE

Pfi vystavbé vsakovaciho zafizeni je bezpodminecné nutné dodrzet nejen Cisty
navrhovy objem V.z, ale sou€asné také minimaini velikost vsakovaci plochy Avsak !!!






Priloha €. 3
HYDROTECHNICKY VYPOCET - STERBINOVY ZLAB
SO 01 Prejezd v ev. km 33,342

odvodnéni vozovky
A 0,0165 [ha]
i 143,000 [I/s.ha)
U 0,800 []
Q, 1,888 [I/s]

Dle CSN 75 6101

plocha povodi - délka posuzované pozemni komunikace 30m s Sirkou 5,5m dle zaméreni

intenzita smérodatného desté uvazované periodicity

Misto: Bolehost' ( doba trvani desté 15min pfi periodicité 0,5 (Cetnost vyskytu navrhovych destu, obytna tizemi 1x za 2 roky
soucinitel odtoku (0,8) - asfaltova plocha - sklon povrchu 1%-5%

maximalni odtok destovych vod Q. = W.A.i

Stérbinovy zlab maly:

Sy 00109 |im? pritoéna plocha - viz schéma
6] 0,5543 [[m] obvod §térbinového Zlabu - R =S,/0
R 0,0197 _|[m] hydraulicky pomér
n 0,014 |[] sougéinitel drsnosti betonu (0,010-0,014)
M 0,1639 |[] dle Pavlovského - y = 2,5 Vn - 0,13-0,75 R (Vn-0,10)
C 37,5180 |[m®%s] rychlostni souginitel - C = 1/n Ry
J 0,018 |[1] sklon zlabu - komunikace (1,8%)
Vien 0,706 |[m/s] stfedni prittoéna rychlost dle Chézyho rovnice - v = C VR.J
Quap 7694 |[Us] pratok
Qr < Qkap [is]
Smax 0,067 [ha]

24,535 [%]




