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1.1 Zakladni udaje stavby

Nézev stavby: Rekonstrukce PZZ v km 33,342 trati Tynis$té nad Orlici - Mezimésti
Objekt technolog. ¢asti:  PSO01 PZS v km 33,342

Misto stavby: tratovy usek Bolehost’ — Opocno pod Orlickymi horami, zst. Bolehost’
Kraj: Kralovehradecky

Investor: Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Dl4zdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, IC: 70994234,
ktera je zastoupena Stavebni spravou vychod

Projektant: Signal Projekt s r.0., Videtiska 55, 639 00 Brno, IC: 255 25 441
Zhotovitel: dle vybérového fizeni
Stupeit dokumentace: Projekt stavby

1.2  Zakladni technické udaje o trati

Trat’ Tynisté nad Orlici — Mezimésti st.hr.:

Kategorie drahy: Celostatni

Cislo trati dle TTP: 506A

Pocet koleji: 1

Tratova rychlost: 90 km/h (v daném tratovém tseku)

Zabrzdna vzdalenost: 700m

Trakce: nezavisla

Tratového zab. zaf.: 7adné (telefonické dorozumivani), provoz fizen dle predpisu SZDC D1
Nejdelsi vlak: 507m (ve vypoctu bude uvazovano 550m)

Nejpomalejsi rychlost vlaku: 20 km/h

1.3 Soucasny stav a ucel objektu

Piejezd P5082 v km 33,342 se nachazi na jednokolejné celostatni zelezni¢ni trati Tynisté nad Orlici —
Mezimeésti st.hr.. Jedna se o kiizeni se silnici III. Tfidy. Na trati je doprava organizovana a provozovana dle ptedpisu
SZDC DI, tratovy tusek je bez TZZ a doprava je fizena pomoci telefonického dorozumivani. Tratova rychlost v
predmétném tratovém tseku je 90 km/h, zabrzdné vzdalenost 700m a trakce je nezavisla motorova. Piejezd P5082 je
v soucasném stavu zabezpecen pouze vystraznymi kiizi se zlutym zvyraznénim, doplnénymi o DZ P6 Stij, dej
prednost v jizdé. Vystrazné kiize jsou umistény u pravé strany silnice III. tfidy. Pohledy na pfejezd jsou zndzornény
na obrazcich ¢.1 a ¢.2.

V tratovém Useku se nachazeji jesté dalsi Ctyfi prejezdy, z nichz dva jsou vybaveny PZS. Jedna se o
ptejezdy P5083v km 34,771 (PZZ EAV) a P5085 v km 37,955 (PZZ RE).

V souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho Gfadu o zméné zptisobu zabezpeceni piejezdu bude
na stavajicim piejezdu vybudovano nové PZS kategorie 3ZBI (3.kategorie, s pozitivni signalizaci a celymi
z&vorami).

V ramci stavebni ¢asti stavby (fesi SO31 Pripojka nn a uprava osvétleni) bude provedena pokladka
napajeciho kabelu pro napajeni technologie PZS. Naplni objektu SO01 Piejezd v km 33,342 je stavebni
rekonstrukce ptejezdu (zelezni¢ni svrsek, spodek a piejezdova konstrukce).

1.4  Souvisejici stavby

Stavbu je mozné provést samostatné. Projektantovi PS01 neni znama skutecnost o jiné pfipravované stavbé
v piedmétném tratovém useku.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PSO1 bylo pouzito:
- mistni Setfeni na pfejezdu, ve stanici, na trati
- rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné rozsahu a zptisobu zabezpeceni piejezdu
- ptipravna dokumentace
- geodetické zaméreni oblasti stavby
- katastralni mapy
- zapis z jednani ze dne 3. 6. 2019
- 398/2009 Sb. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
- SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis
-SZDC Bpl Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci
- SZDC Zaml Piedpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pii provozovéani drahy a drazni dopravy
- SZDC Obl4 Ptedpis pro stanoveni organizace zabezpe&eni pozarni ochrany Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace
- SZDC (CD) Z1 Ptedpis pro obsluhu staniénich a tratovych zabezpecovacich zafizeni
- SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zatizeni
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- SZDC (CSD) T100 Provoz zabezpeovacich zafizeni

- SZDC T 200 Ptedpis pro vyzkouseni a uvadéni zelezniénich zabezpedovacich zafizeni do provozu

- SZDC S3 Zelezni¢ni svrsek

- SZDC S4 Zelezniéni spodek

- SZDC Zaml Piedpis o odborné zpiisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy

- CSN 33 2000-4-41 ed. 2 Elektrické instalace nizkého napéti, - Cast 4-41: Ochranna opatieni pro zajisténi
bezpecnosti — Ochrana pfed urazem elektrickym proudem

- CSN 34 2600 ed.2, Drazni zafizeni — Zelezniéni zabezpetovaci zatizeni

- CSN 34 2650 ed. 2 Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni — Pfejezdova zabezpedovaci zafizeni

- CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody

- CSN EN 50125-3 Drazni zaiizeni — Podminky prostiedi pro zatizeni — Cast 3: Zabezpetovaci a sd&lovaci
zafizeni

- TNZ 37 5711 Kiizeni uloznych, zavle¢nych a zavésnych kabelii s celostatnimi drahami a vle¢kami

- Smérnice €. 16/2005 (relevantni pro drahy regionalni)

1.6  Souvisejici objekty
S objektem technologické ¢asti PSO1 souviseji nasledujici objekty stavby:

SO01 Piejezd v km 33,342
SO31 Piipojka nn a uprava osvétleni

Obr.1 Pohled na piejezd P5082, Bolehost vlevo — Opocno pod Or.. vpravo



br.2 Pohled na pfejez P5082, Bolehot vpravo — Opocno pod Orl.h. vlevo

2. TECHNICKE RESENI

2.1.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni v km 33,342

V ramci tohoto objektu budou na piejezdu vybudovany dle rozhodnuti Drazniho tfadu celkem 2 stozary s 3
vystrazniky, doplnéné celymi zavorami. Stozary vystrazniku se zavorou budou umistény po pravé strané
komunikace (vpravo trati smér Opocno budou 2 vystrazniky na jednom stozaru, kdy jeden bude smérovan na
vedlej$i komunikaci). Kategorie PZS bude 3ZBI (piejezd 3. kategorie, s pozitivni signalizaci, celymi zdvorami a
kontrolou PZS v DK zst. Bolehost). Nové PZS bude reléového typu s elektronickymi prvky s LED vystrazniky.
Vystrazné kiize na piejezdu budou zvyraznéné Zlutou reflexni barvou. Zpisob ovladani vystrahy bude automaticky,
vstupem kolejového vozidla do pftiblizovaciho iseku. Bude zfizena vazba stavu PZS na odjezdova navéstidla
(Bezporuchovy, bezvylukovy a bezanulatni stav PZS) v zst. Bolehost' dle pozadavku &l. 13.3.3 TNZ 34 2620.
Vzhledem k absenci volnych zil a stavu TK (pohoz u koleje) do zst. Opo¢no pod Orlickymi horami neni mozné
posilat zjednodusenou kontrolu ptejezdu, ani zapracovani stavu PZS do odjezdovych névéstidel této stanice (v TK
posledni volny pér). ZjednoduSena kontrola a zapracovani do néavéstidel budou provedeny v nékteré z budoucich
pfipravovanych staveb. Zpusob zabezpeceni piejezdu odpovidd navrhu technickych specifikaci pro zabezpeceni
prejezdil odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni elektrotechniky a automatizace.

Jako ovladaci prvky PZS jsou navrzeny pocitace naprav. Priblizovaci usek smérem od Bolehosti bude zacinat v km
32,225 a smérem od Opocna pod Orlickymi horami v km 34,780.

Piejezd se nachazi mimo intravilan obce. Z tohoto divodu nebude pfejezd vybaven signalizaci pro
nevidomé a slabozrakeé.

Nové dodavané zatizeni bude v souladu se zakonem €. 22/1997Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky
a bude zavedeno pro pouziti u SZDC, s.o.. V piipadé pouZiti technologie, ktera neni zavedena pro pouziti u SZDC s.
0. zajisti zhotovitel ovéfovaci provoz a s tim spojené tikony dle predpist platnych pro schvalovani a organizovani
ovéfovacich provozil, které byly vydany SZDC s.o.. Piedmétné zafizeni je UTZ, je vyzadovéana technické prohlidka
a zkouska dle §47 zak. 266/1994Sb. a vydani prikazu zptisobilosti. Nové zabezpeceni piejezdu odpovida navrhu
technickych specifikaci pro zabezpeGeni piejezdii odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni elektrotechniky a
automatizace.

2.1.2 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni v km 34,771

Soucasti tohoto objektu je i uprava stavajiciho prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni pirejezdu P5083
v km 34,771. Tato Uprava spoc¢iva v nahrad¢ stavajicich elektronickych ventilovych kolejovych obvodu za pocita¢
naprav (vnitini vystroj v zst. Bolehos§t’) — doplnéni opakovaét pocitacich usekt a dale Upravu stavajicich ovladani a
kontrol PZS, které budou nové posilany reléové po novém vazebnim kabelu na kontrolni skfinku ptejezdu v DK Zst.
Bolehost’ spolecnou s piejezdem P5082 v km 33,342. Zjednodusena kontrola v zst. Opo¢no pod Orlickymi horami,
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stejné jako u PZS v km 33,342, nebude zfizena. Stavajici indikace do zafizeni DOSPA a stavajici kontrolni sktinka
se zafizenim DOSPA v DK zst. Bolehost’ budou zruseny.

2.2.1 Vypocty pro PZS v km 33,342

Vypocet priblizovaci doby tL:

Kilometricka poloha piejezdu — 33,342

Uhel kiizeni pejezdu s komunikaci - a=101°

B1=90°, 2=108°

Pocet koleji na piejezdu - 1

Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od osy koleje — 4,7m

Vzdalenost vystraznikti od okraje pozemni komunikace — 1,5m

Sitka komunikace - §s=5,5m

Siika piejezdu §p=8s/sina=5,6m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650:

Pramét délky nebezpecného pasma do osy vozovky - d1=dn/sina=5,09m
Nejveétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma - d2=2,2m

Prisecik roviny zavory a vnéjsiho okraje jizdniho pruhu za ptejezdem d3=2,4m
Pramét casti sklopeného bievna zavory prehrazujici jizdni pruhy pro jizdu na pfejezd do vnéjsiho okraje jizdniho
pruhu pozemni komunikace d4=sj.tg(f1-90)=0m

Vzdalenost svétel od osy vystrazniku - d7=1m

Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku — d8=Im

Prtisecik roviny zavory a vnéjsiho okraje jizdniho pruhu pted piejezdem d9=2,2m
Nejvétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma - d11=d2+d7=2,2+1=3,2m
Délka piejezdu dp=d1+d3+d8+d11=5,09+2,4+1+3,2=11,69m

Jelikoz dp<25,5m, jsou na prejezdu rozhodujicimi uzivateli vozidla

Délka silni¢niho vozidla — ds=22m

Délka smérodatna pro vypocet predzvanéci doby dT=dp+ds=11,69+22=33,69m
Rychlost nejpomalejsiho vozidla — vs=5km/h

Vyklizovaci doba tv=dT.vs'=(3,6.33,69)/5=24,26s

Doba reakce zafizeni tr=1s

Zakladni bezpecnostni doba tb1=6s

Pridavna bezpecnostni doba tb2=3s

Priblizovaci doba tL=tv-+tr+tb1+tb2+tu=24,26+1+6+3+10=44,26s

Vypocet priblizovaciho tiseku Lp PZS:
Nejvyssi dovolena rychlost vlaku vt=90km/h
Délka ptiblizovaciho useku PZS Lp= (vt.tL)/3,6=(90.44,26)/3,6=1106,5m, zaokrouhleno na 1107m.

Vypocet mezni doby anulace PZS:

Délka nejdelsiho zel. vozidla dv=550m

Rychlost nejpomalejsiho zelezni¢niho vozidla vv=20km/h

Vypocéet mezni doby anulace od Bolehosté:

Doba prijjezdu nejpomalejiiho Zel. vozidla prejezdem td=3,6(dv+3p)vv'=3,6(550+5,6)/20=100,01s.
Doba pritjezdu pomalého vozidla vzdalovacim tsekem: tt=3,6.Lv.vv"'=(3,6.1434)/20=258,12s
Doba pravidelného planovaného stani zel. vozidla ve vzdalovacich usecich tgA=60s

Mezni doba anulace tA=tt+td+tg=258,12+100,01+60=418,13s

Vypocet mezni doby anulace pii jizdé od Opocna pod Orlickymi horami:

Doba prijjezdu nejpomalejiiho Zel. vozidla prejezdem td=3,6(dv+3p)vv'=3,6(550+5,6)/20=100,01s.
Doba prijjezdu pomalého vozidla vzdalovacim tisekem: tt=3,6.Lv.vv"'=(3,6.1113)/20=200,34s
Doba pravidelného planovaného stani zel. vozidla ve vzdalovacich tsecich tgA=0s

Mezni doba anulace tA=tt+td+tg=200,34+100,01+0=300,35s

Mezni doba anulace je stanovena z diivodu blizkosti dopravny na 420s.

Jednotlivé udaje spolu s ostatnimi jsou uvedeny v tabulce piejezdu.

2.2.2 Vypocty pro PZS v km 34,771

Vypocet priblizovaci doby tL:

Kilometricka poloha piejezdu — 34,771

Délka ptejezdu dp=9,9m (dle stavajici tab. PZS)

Jelikoz dp<25,5m, jsou na prejezdu rozhodujicimi uzivateli vozidla
Délka silni¢niho vozidla — ds=22m



Délka smérodatna pro vypocet predzvanéci doby dT=dp+ds=9,9+22=31,9m
Rychlost nejpomalejsiho vozidla — vs=5km/h

Vyklizovaci doba tv=dT.vs'=(3,6.31,9)/5=22,97s

Doba reakce zafizeni tr=1s

Zakladni bezpe¢nostni doba tb1=6s

Ptidavna bezpe¢nostni doba tb2=3s

Priblizovaci doba tL=tv+tr+tb1+tb2=22,97+1+6+3=32,97s

Vypocet priblizovaciho tiseku Lp PZS:
Nejvyssi dovolena rychlost vlaku vt=90km/h
Délka priblizovaciho useku PZS Lp= (vt.tL)/3,6=(90.32,97)/3,6=824,25m, zaokrouhleno na 825m.

Vypocet mezni doby anulace PZS:

Délka nejdelsiho zel. vozidla dv=550m

Rychlost nejpomalejsiho zelezni¢niho vozidla vv=20km/h

Vypoclet mezni doby anulace od Bolehosté:

Doba prijezdu nejpomalejiiho Zel. vozidla prejezdem td=3,6(dv+3p)vv'=3,6(550+4,6)/20=99,83s.
Doba prijjezdu pomalého vozidla vzdalovacim tisekem: tt=3,6.Lv.vv"'=(3,6.881)/20=158,58s
Doba pravidelného planovaného stani zel. vozidla ve vzdalovacich tsecich tgA=60s

Mezni doba anulace tA=tt+td+tg=158,58+99,83+60=318,41s

Vypocéet mezni doby anulace pii jizdé od Opocna pod Orlickymi horami:

Doba prijjezdu nejpomalejiiho Zel. vozidla prejezdem td=3,6(dv+3p)vv'=3,6(550+4,6)/20=99,83s.
Doba pritjezdu pomalého vozidla vzdalovacim tsekem: tt=3,6.Lv.vv"'=(3,6.1435)/20=258,3s
Doba pravidelného planovaného stani zel. vozidla ve vzdalovacich usecich tgA=0s

Mezni doba anulace tA=tt+td+tg=258,3+99,83+0=358,13s

Mezni doba anulace je stanovena z diivodu blizkosti dopravny na 360s.

Jednotlivé udaje spolu s ostatnimi jsou uvedeny v tabulce piejezdu.

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Ovladani a indikace nového PZS budou zobrazeny na nové kontrolni skfifce pfejezdu postavené na ocelové
noze v dopravni kanceléfi zst. Bolehost” vedle stavajiciho ovladaciho stolu (pultu). Pro toto umisténi bude nutny
posun stavajici nabytkové sestavy po pravé stran¢ ovladaciho stolu, popfipadé zruseni nebo presunuti ¢asti sestavy
na nové misto. Tato kontrolni skfifika bude spolecna i pro piejezd P5083 v km 34,771. Ptenos ovladani a kontrol
obou piejezdl bude po novém vazebnim kabelu. Piejezd bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim a také v DK
zst. Bolehost' dopravnim klidem a dalkovym nouzovym otevienim. Dopravni klid bude spolecny i pro piejezd
P5083, nouzové otevieni tohoto prejezdu bude feseno samostatné. Ovladani a indikace budou v souladu s pfedpisem
SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zatizeni. Reset poéitadt naprav bude provadén
z kolejové desky v DK zst. Bolehost, kde bude také indikace obsazeni usekti pocitace naprav (tsek T1 BO-OP
samostatné¢ a T2 BO-OP, T3 BO-OP spolecn¢). Dale bude piejezd vybaven diagnostickym zafizenim (véetné
zaznamu vniknuti do RD), které bude umozinovat po piijezdu na piejezd diagnostikovat poruchy a stavy piejezdu.
Na prejezdu P5082 bude ztizena diagnostika obdobného typu, ktery je pouzit na DOZ sousedniho tratového tseku.
To souvisi s doplnénim diagnostické stanice v reléovém domku v Zst. Bolehost,, kde budou data pfenasena. Dveini
kontakt na technologickém objektu (reléovém domku) bude pfipraven na budouci zapojeni do DDTS. Soucasti
diagnostiky bude také zaznamové zatfizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a zaznamenanych dat s moznosti
mistniho piipojeni k zdznamovému zafizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich
zatizeni).

2.4.1 Umisténi vnitfniho zarizeni

Vnitini technologie bude umisténa v reléovém domku v blizkosti piejezdu tak, aby byly splnény
rozhledové poméry pii jizdach vlakd 10km/h.. Domek bude zatepleny, sendvicové konstrukce se zinkovanym
ramem, ktera zabezpeci rozsah teploty uvniti RD od +5°C do +35 °C. Pro udrzeni pozadovanych teplot bude domek
vybaven topenim a ventilaci s termoregulaci. V domku bude kromé elektroinstalace od vyrobce umistén reléovy
stojan, dobijeC, podstavec pro baterie, vstupni rozvadé¢ a tlacitko nouzového vypnuti zdroji. Soucasti vybaveni
reléového domku bude také stul, zidle, plechova uzamykatelna skiin na dokumentaci, smetak, smetacek, lopatkou,
kbelikem, hadrem a hlinikovym rozkladacim zebfikem. Domek bude opatfen zateplenou valbovou stiiSkou
sendvicové konstrukce ze sklolaminatu a bude umistén do terénu na zaklady ze ztracené¢ho bednéni se zakladovym
zemnic¢em. Reléovy domek bude vyvysen nad stavajici terén. Sk¥ifika mistniho ovladani a venkovni telefonni objekt
budou umistény ve spole¢né pfistrojové skiini pro prejezdy (VTO, SMO, NN). Vlozka zamku vstupnich dvefi
domku bude vyrobena pro spoleény kli¢, ktery je pouzivan pracovniky udrzby. V obvodovych sténdch domku
nebudou zfizovany zadné nové prostupy a z vnéjsi strany zadné uchyty. V bezprostfedni blizkosti reléového domku
a plastového rozvadéce budou provedeny terénni Upravy. JelikoZ se jedna o objekt bez trvalé obsluhy, tak se
doporucuje pracovniky udrzby vybavit pfenosnym hasi¢skym pfistrojem. Pracovnici musi byt pouceni o pozarni
ochrané a seznameni s pouzitim ru¢nich hasicich piistrojii uvedenych v CSN EN 3-1 az 6 (38 9100). Reléovy domek
je navrzen jako osamoceng stojici stavba. Odstupy se od osamocené stojiciho reléového domku nestanovuji, jelikoz
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tento je zcela bez pozarn¢ otevienych ploch. Veskeré stavebni konstrukce reléového domku musi vyhovovat
pozadavkiim na pozarni useky 1. stupné pozarni bezpeCnosti. Dvefe RD budou osazeny vystraznymi a
bezpecnostnimi znackami a tabulkami. Zhotovitel pfedd budoucimu spravci objektu (reléového domku) vSechny
doklady k reléovému domku, ze kterych budou patrné pozarné technické charakteristiky. Pro zajisténi pfimerené
miry bezpecénosti budou zhotovitelem zejména doloZeny hodnoty pozérni odolnosti. Pozadavkem SZDC GR, odboru
bezpecnosti a krizového fizeni jsou pak tyto hodnoty:
1) Pozarni odolnost REI 30 minut pro podlahu, sténu i strop
2) Pozarni odolnost EI 30 DP1 pro dveie
3) Konstrukéni systém reléového domku bude nehotlavy s konstrukcemi DP1
4) Tiida reakce na oheit Al, A2 popi. B podle CSN en 13 501-1 pro zateplovaci systém
5) Stiesni krytina bude v systémové skladbé Broof(tl) podle CSN EN 13501-5, v piipadé umisténi domku
v pozarné nebezpecném prostoru jiného objektu nebo lesnim porostu pak Broof(t3)
6) Okoli reléovych domkt budou trvale zbavovany hotlavych, zejména suchych stébelnatych latek
Pokud do reléového domku budou piivedeny kabely, z jiného prostfedi nez pitimo z terénu (tj. ze Sachty, kanalu
apod.), musi byt na vstupu do objektu pozarné utésnény a opatieny alespoii z jedné strany Stitkem se vSemi
nezbytnymi informacemi.
Vnitini technologie pro vazby do SZZ 7zst. Bolehost a vnitini technologie pocitace naprav spolec¢né
diagnostickou ustfednou pro PZS bude umisténa do volnych pozic v reléovém domku v Zst. Bolehost.

2.4.2 Zaklad pro RD a chodnik

2.4.2.1 Chodnikova dlazba kolem RD

Kolem nové umistovaného RD bude proveden chodnik zbetonovych panelii velkoformatové dlazby
o rozmérech 1000x500x80 mm a Stérkovym zasypem fr. 8/16 na folii branici proriistani vegetace. Po dokonceni
zpevnénych ploch bude zbyla plocha po vykopu ohumusovana a zatravnéna.

Chodnik kolem RD bude proveden v této skladbé dle TP 170:

Betonova velkoformatova dlazba DL 80 mm
I?rcené Stérkodrt’ frakce 4/8 I: 40 mm
Stérkodrt’ frakce 0/32 SDg 100 mm
Celkem 220 mm
2.4.2.2 Zaklady RD

Prejimka zakladové spary bude provedena geotechnikem, ktery proveéfi, Ze vlastnosti (zejména vypoctova
unosnost a konzistence zakladové pudy) odkryté zakladové spary vyhovuji pfedpokladiim uvedenym v projektové
dokumentaci a povoli zaloZeni objektu zapisem do stavebniho deniku. Objekt bude zaloZen se zékladovou sparou v
nezamrzné hloubce min. 800 mm. Na zékladovou sparu bude provedena hutnéna vrstva ze §térku frakce 8/16 mm tl.
100 mm $itky cca 500 mm. Nasledovat bude vrstva podkladniho betonu C 16/20 tl. 100 mm do vyskové urovneé s.h.
zékladovych pasti uvedené ve vykresové casti dokumentace. Zakladovy pas ma s.h. po celé délce v jedné vyskové
urovni. Vyska navrzeného prvku ztraceného bednéni je 250 mm, navrzeny jsou Ctyfi vrstvy.

Na podkladni beton budou ulozeny duté tvarovky ztraceného bednéni délky 500 mm, §itky 300 mm a
vysky 250 mm. Jejich vyskladani, rozméry zakladovych pasi a jejich vyztuzeni betonafskou vyztuzi je patrné ve
vykresové ¢asti dokumentace. Pii provadéni zakladovych past budou ziizeny prostupy a uloZeny chranicky dle
pozadavkl profese zab. zaf., které jsou uvedeny ve vykresové ¢asti dokumentace. Do kazdé vodorovné spary mezi
tvarovkami bude uloZena vodorovna betonafska vyztuz. Po vyskladani prvnich étyt vrstev tvarovek od spodu bude
do tvarovek vlozena a zafixovana svisla betonai'ska vyztuz. Poté probéhne betondz konstrukénim betonem C25/30 -
XF1, XC3, XAl az po h.h. tvarovek. Povrch betonu bude vyrovnan do roviny s h.h. tvarovek, tak, aby spolecné
tvorily vodorovnou plochu pro osazeni navazujiciho objektu. Po technologické pauze bude nasledovat hutnény
zasyp a stérkovy zasyp. Po provedeni hutnénych zasypl uvnitt i vné zakladovych past mtize byt osazen RD.

Zasypy:

Po dokonceni betonaze zakladovych pasi probéhne technologickd pauza pro tvrdnuti betonu, jejiz délku urci
technolog betonu. Nasledné bude uvniti obvodovych zakladovych pasi proveden po vrstvach hutnény zasyp z
vhodného nenamrzavého materialu do urovné 700 mm pod h.h. zakladovych pasi. Z vné&jsi strany zakladt bude
proveden hutnény zasyp jamy, ktery je patrny z vykresové ¢asti dokumentace. Po dokonceni vnitiniho i vnéjsiho
hutnéného zésypu bude proveden hutnény zasyp ze Stérku frakce 8/16 mm tl. 300 mm uvnitf obvodovych
zakladovych pasti. Tim jsou zaklady pfipraveny pro osazeni prefabrikované konstrukce navazujiciho RD. Tvar a
rozméry jednotlivych vrstev zasypu jsou patrné z vykresové ¢asti dokumentace.

2.5 Pocitace naprav

Ptiblizovaci tseky PZS budou tvofit pocitaci useky pocitaée naprav (obdobného typu, ktery je jiz pouzit
v zst. Bolehost) vyhovujici pozadavkiim TSI CCS pro konvencni sit’ dle CSN CLC/TS 50 238-3, protoze kolejové
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obvody se v zimnich mésicich obcas bezdivodné obsazuji vlivem pronikani chemického posypu az na kolejnice
prejezdu. Uvedené okolnosti maji za nasledek negativni vliv na plynulost silni¢ni dopravy. Pocita¢ naprav se
smérovym vystupem umozni tento nedostatek odstranit, nebude nutné na prejezdu instalovat ani anulacni soubor
ASE. Kolejova cidla pocitac¢ti naprav vyhodnocujici prijezd zelezni¢nich vozidel pfejezdem musi byt umisténa
nejméné 5 metrt od okraje vozovky. Pocitaci Giseky pocitace naprav budou ztizeny i pro piejezd PS083 km 34,771,
kde nahradi elektronické ventilové kolejové obvody. Pocitaci tiseky se budou na prejezdu prekryvat a smérovy
vystup pocitace naprav bude slouzit k ukoncovani vystrahy na piejezdu. Také nebude nutné provadét opatieni proti
ztraté vlakového Suntu. Vnitini vystroj nové dodavanych pocitacich tiseklt bude umisténa v reléovém domku v Zst.
Bolehost’, kde je jiz umisténa vystroj stani¢nich pocitacich usekt a servisni pocita¢ pro pocitaée naprav. Oznacéeni
pocitacich usekd bude T1 BO-OP, T2 BO-OP a T3 BO-OP. Reset pocitacich sekt bude spole¢ny z kolejové desky
v DK 7Zst. Bolehost.

2.6  Napajeni

Pro zékladni napdjeni nového PZS v km 33,342 bude polozen napdjeci kabel ze stanice Bolehost™ (fesi
SO31 Ptipojka nn a tiprava osvétleni).

Zasuvka pro mobilni motorgenerator bude zfizena v ramci SO31. Nahradnim napajenim bude beztdrzbova
NiCd baterie 24V se sintrovanymi elektrodami o odpovidajici kapacité dle CSN 34 2650 (baterie bude dimenzovéana
min. na 8hodin provozu). JelikoZ neni nutné tyto baterie instalovat do klimatizovanych skiini, bude baterie umisténa
na polici (podstavci) v RD. Pro pfipad nouzového vypnuti napajecich zdroji bude u dveii RD zfizeno tlacitko
k tomuto ucelu. Celkovy odbér zab. zatizeni bude cca 3kVA.

Celkova bilance elektrické energie:

Odbér dobijece pii plném zatizeni — 2000VA (faze L1, L2, L3)
Odbeér topeni — S00VA (faze L1)

Odbér zasuvkového okruhu — 200VA (faze L2)

Odbeér svitidel — 180VA (faze L3)

Odbér ventilatoru — 100VA (faze L2)

Celkovy maximalni piikon je odhadovany na cca 2980 VA.

Rozvadé¢ RD PZS, dobijec, reléovy stojan, prepétova ochrana baterie budou CYA vodici svedeny na
rozpojitelnou svorkovnici uvnitt reléového domku. Odtud dale vodicem CYA na zemnici svorky do rozvadéce
RP5082. Prifez uzemnovaciho ptivodu bude alesponn 16mm?2 médi a bude chranén pted mechanickym poskozenim.
Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohmi (v pfipadé neptiznivych podminek nesmi byt vétsi nez 15 ohmi). Uzemnéni
zafizeni uvniti reléového domku a rozvadéfe RP5082 zemnicim paskem bude spolecné a je feSeno ve stavebnim
objektu SO31. UloZeni zemniciho pasku bude do samostatné kabelové ryhy vzdalené min. 2m od kabelové
trasy.

Vypocet nahradniho zdroje PZS:
Baterie je ndhradnim zdrojem a bude zajist'ovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napajeni vnitiniho zatizeni PZS C1=5Ah

Cinnost pro jednu kolej C2=0,5x1x8=4Ah
Napéjeni vystrazniki pfi trvalé vystraze C3=3x15=45Ah
Napéjeni pohont zavor C4=2x5=10Ah
Nap4ajeni diagnostického zatizeni C5=1x8=8Ah

C=C1+C2+C3+C4+C5=72Ah

Rezerva kapacity baterie pro nizké teploty 90%: 72/0,9=80Ah

Rezerva kapacity pfi nabiti na 90%: 80/0,9=88,89Ah

Rezerva kapacity baterie z divodu starnuti 90%: 88,89/0,9=98,77Ah
Pro napajeni bude pouzita bezidrzbova baterie o kapacité 140Ah, které budou dobijeny odpovidajicim dobijecem
s vystupnim napéti 24V a vykonem 30A.

Z dtvodu doplnéni zafizeni v reléovém domku v zst. Bolehost’ (diagnosticka ustfedna, 3 pocitaci Gseky pocitace
naprav) byla provéfena kapacita stani¢ni baterie v zst. Bolehost, ve které je dostate¢na rezerva pro doplnéni tohoto
zatizeni (kapacita 420Ah, stavajici odbér cca 295Ah).

2.7 Kabelizace

Novou kabelizaci je nutné poloZit k novym vystraznikiim a zavoram, ke snimac¢iim pocitace naprav, skiince
mistniho ovladani a venkovnimu telefonnimu objektu. Dale také budou polozeny vazebni kabely mezi reléovym
domkem v Zst. Bolehost’ a reléovymi domky ptejezdi v km 33,342 a 34,771. Pro zab. zafizeni budou pouzity
kabely parované typu TCEKPFLEY a ctytkované typu TCEPKPFLEY. V piipadé prokazani vlivu VVN budou
dotcené kabely typu TCEKPFLEZE (aktualné se ceka na podklady ze strany provozovatele inzenyrské sit¢). Kabely
k vystraznikiim, zadvoram, snimac¢tim pocitace naprav, venkovnimu telefonnimu objektu a skfince mistniho ovladani
budou v RD ukonceny v piejezdové skiini (stojanu). Tratovy kabel bude na pfejezdu v km 33,342 ukoncen pod
tratovym telefonem v pilitku na rozpojovaci zafezové technologii. Napajeci kabel musi byt od zabezpecovacich
oddélen podle pozadavku norem.
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Na trati (za krajni vyhybkou) budou kabely umistény pod folii ve vykopu 90cm hlubokém a v obvodu
stanice (mezi krajnimi vyhybkami) ve vykopu 50cm hlubokém ve zlabu. Minimalni vzdalenost kabelové trasy od
osy koleje musi byt 2,35m na trati a 2,2m ve stanici. Podchody pod silnicemi budou realizovany protlakem,
chrani¢ky budou umistény minimalné 120cm pod vozovkou. Pfechody koleji budou feseny trubkami PE o praméru
110 mm. Chranicky budou umistény pomoci protlaku pod koleji dle piedpisu S4 (minimaln€ 2m pod temenem
kolejnice), ve stisnénych podminkach bude chranicka ukoncena blize nez 4m. Kabelové spojky (vEetn€ spojek na
optotrubce) budou oznaceny ball markerem kulového tvaru, fialové barvy (frekvence 66,35kHz). Trubka HDPE
musi byt naspojkovana, zakoncena konci s ventilkem, natlakovana a musi byt provedena tlakova zkouska. Trubka
HDPE bude na trati ukoncena na konci vykopu a v Zst. Bolehost’ pfed vstupem nového TK do budovy.

Kabelova trasa z velké ¢asti kopiruje trasu tratového kabelu (s ohledem na blizkost tohoto vedeni bude
v jeho blizkosti provadén rucni vykop snejvysSsi opatrnosti). Po realizaci pokladky a provedeni ukonceni a
naspojkovani nové pokladaného TK dimenze 10XN na stavajici SXN, bude tento stavajici kabel demontovan
(demontaZ provedou pracovnici CD Telematiky ve vlastni reZii). Zakresleni stavajicich siti je v projektu orientaéni,
pred realizaci stavby budou stavajici sité geodeticky vytyceny.

Piechody kabelii pfes mosty a propustky byly projednany s jejich spravci OR-SMT a je popsan také
v nasledujici tabulce.

Propustek/Most | Km Délka |Vyska |Sifka |Pramér Zpisob Poznamka
otvoru | otvoru prekonani
Propustek 32,088 |8,5m ve Stérkovém lozi, | Rezerva 10m.

vykop 35/50 ve Ru¢ni vykop.
zlabu vlevo ve
sméru km
Propustek 32,297 |2,5m Mimo propustek Protlak
vlevo, cca 5,2m od
Cela propustku,

v hloubce min. 1m
pod vycisténym
dnem v chraniéce
Propustek 33,455 |4,8m Mimo propustek Protlak
vlevo, cca 4,7m od
Cela propustku,

v hloubce min. Im
pod vycisténym
dnem v chranicce
Propustek 34,087 | 1,7m ve Stérkovém lozi, | Ruéni vykop.
vykop 35/50 ve
zlabu vlevo ve
sméru km
Propustek 34,154 ve Stérkovém lozi, | Rucni vykop
vykop 35/50 ve
zlabu vlevo ve
sméru km
Most 34,269 | 10m Na Rezerva min. 10m.
demontovatelnych
konzolach na
zéabradli,

v pozinkovaném
zlabu vlevo
Propustek 34,582 | 4,6m ve §térkovém lozi, | Ruéni vykop.
vykop 35/50 ve
zlabu vlevo ve
sméru km
Propustek 35,314 | 8m Mimo propustek,
nahofte na svahu ve
vykopu 35/90 pod
folii vpravo

Pribéh kabelové trasy je zakreslen na vykrese ¢. 0101 (Polohopisny vykres 1:1000 — kabelizace). Pti
pokladce je nutno dodrzovat platné normy a predpisy SZDC. Vieobecné zasady o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi
praci v zelezniénim provozu a na elektrickych zatizenich jsou uvedeny v zakoniku prace, predpisu SZDC Bpl
Piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci a v normach CSN, TNZ, ON. V mistech kfizeni s jinymi sitémi je
nutné dbat vyjadreni jejich spravcl. Pii soub&hu a kiizeni sinZenyrskymi sit¢émi musi byt dodrzena norma
CSN 73 6005. Material z vykopt bude pouzit pro zahoz a po ukonceni stavby budou veskeré plochy dotdené
stavbou uvedeny do ptivodniho stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke znecisténi kolejového loze. Kiizeni vedeni
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s bezejmennym vodnim tokem bude provedeno kolmo na vodni tok. V misté kiizeni bude zachovana hloubka min.
1,2 m pod pevnym dnem toku (mysleno bez nanosil) a v celé délce navrZzeného kiizeni. Misto kfizeni bude také
viditeln¢ oznaceno oznacnikem. Kabelové vedeni bude do vzdalenosti 6 m od biechové hrany toku opatieno
chranickou, aby bylo zabezpefeno a ochrdnéno na moznost prejezdu tézkou technikou spravce vodniho toku. Pfi
provadeéni praci nesmi dojit k sesypani zeminy a stavebnich materialt do koryt vodnich tokl. V piipad€, ze dojde k
napadani materialu do koryt vodnich toki, bude tento material z koryt tokd neprodlené odstranén. Technologie praci
bude volena tak, aby byla minimalizovana rizika vzniku zneci§téni povrchovych vod. Kabelové zlaby (chranicky)
nesmi zasahovat do pruto¢ného profilu mostt ¢i propustk.

2.8 Dopravni znaceni

Realizace stavby vyzaduje zménu silniéniho znaceni, kdy znacku A30 (Zelezniéni piejezd bez zavor) bude
nahrazena znaCkou A29 (Zelezni¢ni piejezd se zavorami). Toto DZ se umisti na stavajici sloupky s dopravnim
znacenim pied piejezdem.

2.9 PozZadavky na interoperabilitu

Pozadavky na interoperabilitu jsou podle smérnice 2008/57/ES a podle smérnice 2012/88/EU pro
subsystém tratové fizeni a zabezpeceni.
Kontrola volnosti a prijezdu vlaku bude realizovana prvky, které jsou nezavislé na kolejovém Suntu. Doddvand a
montovana zabezpecovaci zaiizeni musi byt v souladu s CSN 34 2600 ed. 2. Pouziji se pocitate naprav schvaleného
typu, ktery je dle dokumentu ERA/ERTMS/033281 a dle piilohy A normy CSN CLC/TS 50238-3 oznagen jako
preferovany. Pro tento ucel nelze pouzit senzory Frauscher RSR122, které maji nedostate¢nou elektromagnetickou
kompatibilitu s mnohymi HKV. Dle pokynu ¢.j. 57239/2012-OAE je jejich pouziti zakazano.
Jako ovladaci prvky PZS se pouziji snimace pocita¢ii naprav se smérovymi vystupy a s piekryvem dvou tsekt
pocitace naprav pies vlastni prejezd (tj. minimalné pies Sifku silniéni komunikace véetné chodnikové ¢asti v
rovnobézné délce s osou koleje). Vypinaci prvek zavisly na jizdé drazniho vozidla musi umoznit bezpecné
vyhodnoceni, zda drazni vozidlo skutecné piejezdem projelo.
Pouzita technologie pocitac¢li naprav navic musi mit moznost bezpecné komunikace mezi ustfednami pies datovy
kabel.
Vymeéna informaci bude umoznovat, aby kolejové iseky PN byly ohrani¢eny pocitacimi body nélezicimi
(napéjenymi/vyhodnocovanymi) riiznym ustfednam PN. Pro funk¢nost nestaci feseni, kdy je A/D pievodnik umistén
ptimo u pocitaciho bodu a digitalni data proudi do dvou Gstieden PN (napéjeni jen z jedné).
Pocitace naprav musi pouzivat zavedené kolové senzory, které jsou kompaktni (z jednoho dilu) a jsou instalovany
bez nutnosti navrtavat kolejnici.
V ramci objektu PSO1 je navrzeno nové piejezdové zabezpecovaci zatizeni moderni konstrukce kategorie PZS 3ZBI
dle CSN 34 2650 ed.2 s celymi zavorami.
Zatizeni musi spliiovat pozadavky, definované normami CSN EN 50129, CSN EN 50126-1, CSN 50 128 ed.2, CSN
EN 50121-4 ed. 4, CSN EN 50125-3.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNIi STAVY

V predstihu bude provedena pokladka kabelizace, vystavba vystrazniki se zavorami a zakladi ze
ztracené¢ho bednéni pro umisténi reléového domku s technologii. Nové vystrazniky budou do doby aktivace
zneplatnény (zakryty). Nasledné¢ bude umistén novy reléovy domek s technologii PZS a pfipraveno jeho napdjeni.
V mistech, které nekoliduji se stavajicimi izolovanymi styky budou umistény snimace pocitace naprav. Thned po
zahajeni zelezni¢ni vyluky bude provedeno vypnuti PZS z ¢innosti na ptejezdu v km 34,771 (pokud to bude nutné,
tak bude osazeno ptfechodné dopravni znaceni) a bude na tomto piejezdu provedena uprava PZS v souvislosti
s nahradou ventilovych kolejovych obvodl pocitaem naprav a posilanim indikaci reléové po vazebnim kabelu.
Béhem zelezni¢ni vyluky budou rovnéz demontovany stavajici vystrazné kiize na piejezdu v km 33,342. Spoleéné
s témito pracemi budou probihat i Gpravy SZZ v zst. Bolehost’ spoéivajici v Gipravé kolejové desky, doplnéni
kontrolni skiiikky pro oba ptejezdy, doplnéni vystroje pocitace ndprav a zapracovani PZS do odjezdovych
navéstidel. Pred aktivaci bude zprovoznéna elektricka pfipojka PZS v km 33,342. Poté bude probihat zkouSeni a
aktivace nového a upravovaného PZS. Odhadovana doba vypnuti PZS v km 34,771 bude v délce 2 dnd. Stavebni
Cast stavby se predpoklada ukoncit soucasné s aktivaci nového PZS (stavebni rekonstrukce piejezdu).

4. DEMONTAZE

V ramci tohoto objektu bude provedena demontaz stavajicich vystraznych kiiza, DZ P6 Stuj, dej pfednost v
jizd€ a vnitini i venkovni vystroje elektronickych ventilovych kolejovych obvodl na piejezdu P5083. Dale bude
provedena demontaZz kontrolni skfinky ptejezdu P5083 a zafizeni DOSPA v zst. Bolehos$t. S demontovanym
materialem, ktery nebude ur¢en k dal§imu pouziti, bude nalozeno jako odpadem dle zakona o odpadech.



5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zafizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj.venkovni
prostedi s otesy. Zafizeni v reléovém domku je provozovano uvniti budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1
CSN 34 2600 ed.2, tj. v prostiedi oby¢ejném, zakladnim.

5.2 Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci prepét'ové vlivy na zatizeni budou omezeny pomoci prepétovych ochran, které budou zfizeny
jak na vstupu elektrické pripojky, tak na rozvodu stejnosmérného napajeni. Pfepét'ové ochrany budou umistény také
na kabelech ke snimaclim pocitace naprav. V Kkolejisti bude provedena pasivni ochrana piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni pred atmosférickymi vlivy. Jedna se o ochranné pospojovani vystrazniki na
spole¢ny potencial izolovanym vodi¢em FeZn pr. 10mm a uzemnéni skiiiiky poc€itae naprav v misté
pocitaciho bodu. BliZsi popis ochrany je zndzornén na vykrese ¢. 0401.

5.3 Ochrana pred vlivy stejnosmérné trakce 3kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatieni nejsou nutna.

5.4 Pozarné bezpecnostni ochrany
Stavba je navrzena v souladu s vyhlaskou 23/2008 Sb. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb,

volné prostranstvi.

Zatizeni pro zasobovani pozarni vodou se u feseného RD v souladu s CSN 73 0873 (4.4 a5, b2) nepozaduiji.
Vzhledem k tomu Ze reléovy domek je klasifikovan jako neobsluhovany provoz bez trvalé ptritomnosti obsluhy,
ktera by mohla provést protipozarni zasah, neni nutno tento prostor vybavit pienosnymi hasicimi pfistroji (obsluha
musi mit sebou v automobilu pii jakékoliv navstévé RD — lks prenosny hasici pfistroj sné¢hovy nebo plynovy
s Cistym hasivem a s hasici schopnosti 55B,C, respektive praskovy s hasici schopnosti 27A, 183B,C (tzn. s naplni
hasiva 5kg nebo 6kg). V ramci stavby bude provedeno utésnéni vSech kabelovych vstupl pozarnimi ucpavkami
s pozarni odolnosti 30 minut, které budou oznaceny Stitkem. Dvefe RD budou osazeny vystraznymi a
bezpecnostnimi znackami a tabulkami.

5.5. Zakladni ochrana

Zakladni ochrana (pfed nebezpeénym dotykem zivych Casti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 ptilohy A,B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, piekdzkami, zabranou, polohou, pfipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvofi pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dilt zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dvirka
jednotlivych zafizeni.

U zivych casti ve stavédlové ustiedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpecnym
dotykem Zivych casti provedena zabranou, nebot’ se jedna o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze
uréenym pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a ¢l
5.4 CSN 34 2600 ed.2. Dvefe vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvetich musi byt bezpe&nostni
tabulky podle CSN 34 2600 ed.2. Jedna se o tabulky : Pozor - elektrické zafizeni, Zdkaz koufeni a vstupu
s otevienym ohném, Nehas vodou ani pénovymi pfistroji, Vstup zakazan.

5.6 Ochrana pri poruse

Ochrana pfi poruse (pied nebezpeénym dotykem nezivych &asti (NDNC)) v kolejisti (vystrazniky) bude
provedena pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvki a zafizeni tfidy ochran II.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41
ed.2 Z1.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpecovacim zatizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych ¢asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodi provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti TN dle ¢l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2
Z1.

VSechny nezive ¢asti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a piipoji se k zemni¢i. Jedna se o zafizeni
reléového domku. Pro jednotlivé napdjeci soustavy je ochrana pfed NDNC uvedena v nasledujicim oddile spole¢né
s piehledem vSech napajecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3PEN AC 50Hz 400V / TN-S

Napajeci zdroj: Vstupni ptipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napdji: rozvadé¢ reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na st€nach RD, ventilator,

10



dobijec, topeni)

Soustava 2 2 DC 24V/SELV
Napajeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvori:
Usmérnovac a baterie 24V/140Ah
Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV
Napaji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikt, zavory, diagnostické zatizeni

6. Geodeticka dokumentace

Oblast stavby byla geodeticky zaméfena, byl vyhotoven polohopis a vyskopis terénu. Po pokladce kabeld budou
nové kabely a zafizeni geodeticky zaméteny.
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