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Vée:  Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno

Vyse uvedenym dopisem byla investorem, Spravou Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu se smérnici V-2/2012
(Smé&rnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho
fondu dopravni infrastruktury v pribéhu piipravy a realizace investinich a neinvesti¢nich
akei dopravni infrastruktury, financovanych bez t¢asti statniho rozpoctu, dale jen ,.Smérnice

V-2/2012%), predloZena ,,Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno®.

Zpracovani Studie proveditelnosti (dale jen ,,SP*) bylo provedeno na zaklade
pozadavku Vlady CR daného usnesenim & 525 zroku 2015 k plestavbé Zelezni¢nfho uzlu
Brno. Zelezni¢ni uzel Brno (dale ,,ZUB%) je velmi vyznamnou soudasti Zelezni¢ni sité Ceské
republiky. Z hlediska zatizeni Zelezniéni dopravou predstavuje ZUB jednu znevice
vytizenych &asti infrastruktury na siti Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s. o. (dile
jen ,,SZDCY). Propojuji se vném trati evropského vyznamu sit¢ TEN-T a dalsi celostatni
drahy. ZUB sestava z Zelezni¢nich (rati, stanic, zastdvek, vlecek a dalSich dopraven a objektli
dréhy. Z provozniho hlediska jsou v tomto Zelezniénim uzlu provozovéany spoje dalkové
yelezniéni dopravy celostatni i mezindrodni, spoje regiondlni Zelezniéni dopravy a spoje

tranzitni a mistni nakladni dopravy.

Cil studie proveditelnosti

Hlavnim piedmétem a tkolem zpracovani SP bylo nalezeni a posouzeni navrhi feSeni
pfestavby ¢ modernizace ZUB, které dokazi splnit zékladni poZadavky na kvalitni,
bezpeénou a spolehlivou Zelezniéni dopravu. Regeni ZUB souvisi s napojenim brnénského

hlavniho nadrazi na méstskou hromadnou dopravu, ovliviiuje provozni koncepci MHD
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na ¢asti uzemi mésta Brha a vyZaduje variantng i vystavbu nové méstské dopravni
infrastruktury. V irsim kontextu ma feseni ZUB vliv i na neZelezniéni vefejnou hromadnou
dopravu Jihomoravského kraje. Ovliviiuje téZGizemi, které je dostupné pesi dochazkou
z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a zaslavek, piedevsim z ZST Brno hl. n. SP je proto pojata
komplexné, nejen pro Zelezniéni dopravu, ale postihuje také dopady na zmény koncepce
MHD v Bmé a VHD v Jihomoravském kraji a dopady do souvisejici dopravni infrastruktury.

Poloha ZUB v ramci okolni Zelezniéni sité je znazornéna na nasledujicim obrazku,
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Socioekonomické cile SP:

Zkraceni celkovych cestovnich dob ve vefejné hromadné dopravé

I

—  ZvySeni potlu cestujicich ve vefejné hromadné dopravé presunem z individualni
automobilové dopravy

—  SniZeni negativnich u¢inki dopravy

—  Zlep¥eni podminek provozu ndkladni dopravy

—  Snizeni naklad® na provozuschopnost zelezniéni infrastruktury

—  Zlepseni podminek pro rozvoj Gzemi Trnitd — Her8picka

—  Zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti dopravy

—  Zv¥3eni komfortu cestujicich

—  Zvydeni atraktivity okoli Zelezni¢ni infrastruktury

—  Zvy$eni prestiZe mésta Brna

Provozni cile SP:

— Dosazeni technické trovné a parametrli Zelezni¢ni infrastruktury odpovidajici
soudobym legislativnim a normovym poZadavkim

—  Qdstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢ni infrastruktury

—  Vytvofeni vhodnych podminek pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace

— Zlepgeni prestupnich vazeb mezi Zelezniéni dopravou a méstskou hromadnou
dopravou

—  Zvysen{ kapacity Zelezni¢niho uzlu pro osobni a nékladni Zelezni¢ni dopravu

—  Dosageni koordinace se souvisejicimi zaméry rozvoje Zelezniéni infrastruktury

— Vytvoieni podminek pro rozvoj tzemi mésta Brna jizn¢ od stavajiciho hlavniho
nadrazi véetné rozvojové zony Herspicka

—  Vytvoieni podminek pro budouci realizaci zatsténi vysokorychlostnich trati

Navrzen¢ varianty:

Varianta Bez projektu

Varianta Bez projektu predstavuje scénaf, kdy nebude realizovdna piestavba ZUB.
Kolejové schéma zistdva stavajici s vyjimkou demontaze postradatelnych koleji a tUprav

vyvolanych touto demontaZi. Parametry stdvajici Zeleznitni infrastruktury tak zistanou
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stavajici, jak z hlediska feeni Zeleznicnich (rati, tak i z hlediska feseni zelezni¢nich stanic

a zastavek,

Projektové varianty

Prvni projektova varianta je oznaovana jako Varianta A — Reka. Tato varianta
vychazi z platného tzemniho planu SM Brna a spo¢iva v eSeni pritahu I. TZK ve spole¢ném
koridoru pro osobni i nakladni dopravu ve stopé stavajiciho nakladniho pratahu. Stavajici
osobni priitah je zrusen a hlavni nadrazi je nové umisténo priblizné v misté stavajiciho

Dolniho nadrazi pobliz feky Svratky.

Variantu A je mozné realizovat ve ¢tyfech moznych alternativach lisicich se zapojenim
trati od Chrlic do hlavniho nadrazi a uspotadanim trati od Bfeclavi a od Stielic do hlavniho
nadrazi. Kazda z konkrétnich alternativ v sobé vzdy kombinuje jednu moznost zapojeni trati
od Chrlic ajednu moZnost zapojeni trati od Bieclavi a od Stielic. Varianta A uvazije
zapojent trati od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky a nasledné piimknutim k pritahu
. TZK azapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadraZi. Zapojeni trati od Stielic
aod Bieclavi je feSeno v tratovém uspofadani, cemuz je odpovidajicim zplisobem
piizpiisobeno i kolejové feSeni hlavniho néddrazi. Technické fe§eni ve variant® Aa
je navrzeno zapojeni trati od Chrlic do podzemni stanice pod osobnim nadrazim
v parametrech regiondlni traté, kde je ukoncena jako hlavovéa stanice skusymi kolejemi.
Zaroveh se uvazuje stejné zapojeni trati od Bieclavi a od Stielic, jako v piedchozi varianté.
Ve varianté Ab je uvazovano zapojeni trati od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky
a nasledné piimknutim k pritahu L TZK a zapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadrazi,
tedy stejné jako ve varianté A. Zapojen] trati od Bicclavi a od Stielic je feseno ve smérovém
uspoiadani v oblasti obvodu osobniho nadrazi. Technicky je toto feSeni umoznéno realizaci
bezkolizniho mimotroviiového styku obou uvedenych trati v jizni Casti ZUB. V oblasti
hlavniho nadrazi a v nasledném dseku ve sméru Brno-Zidenice jsou navrzeny odpovidajici
upravy kolejisté. Varianta Ac piedstavuje posledni moZnou kombinaci zapojeni trati
od Chrlic, Bieclavi a Stielic, tedy zapojeni trati od Chrlic do podzemni stanice pod osobnim
nadrazim a zapojenim trati od Bieclavi a od Stielic ve smérovém uspotéadani. Tyto alternativy
se ligi vyhradng v navrhu fedeni Zelezniéni infrastruktury a provoznim feSenim Zelezniéni
dopravy. Koncepee fedeni méstské dopravni infrastruktury, provozu MHD, moznosti rozvoje
Gzemi Trnita - HerSpickd a vyhledového feseni VRT je spole¢na pro véechny alternalivy

varianty A.
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CIN méstskd infrastuktura

Jmil, Ke/
A 39 794 63 010 2264
Aa 41882 65212 2264
Ab 40 816 63712 2264
At 43122 66 113 2264
Celkové investiéni naklady variant A
Varianta A Aa Ab Ac
Celkem prov. nékl. Zelemnice 6851177 6 852 696 6845417 6824 118
Naklady na provoz viakd -643 067 -618 421 -643 067 -618 421
Uspory zcestovnich dob 12 825 851 13041 118 12825851 13041 118
Néklady na (drzbu a reinv. M1 -129 712 -129 712 -129 712 -129 712
Uspora silniéni dopravy -256 638 -256 638 -256 638 -256 638
Externi uéinky 914 008 924 883 914 008 024 883
Uspora zdopravnich omezeniv BP|  4617635|  4617635| 4617635 4617635
Ostatni pfinosy 7082222 7082222 7082222 7082 222
Ziistatkova hodnota 9556 792 9810300 9 560 451 9952716
Celkové dislkontované piijmy 40 818 267| 41324081 40816166( 41437919
Celkem inv. ndklady stavby 31179940 32616515] 31937342 33534989
Celkowé diskontované néklady 31179 940| 32616515 31937342 33534 989
Diskontni cash flow 9638328 8707566 8878824 7902931
ERR 7,13% 6,86% 6,93% 6,64%
BCR 1,31 1,27 1,28 1,24

Vysledky ekonomické analyzy variant A

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosoveé analyzy (Cost Benefit

Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materialem ,,Metodika pro hodnoceni

ckonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladii a vynosi, projekti Zeleznicni

infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest”, MD CR

03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekti Zelezni¢ni

infrastruktury®, MD CR 2013.

Jako nejvétsi rizika varianty A lze jmenoval tato:

_ Nedokongeni vEasné realizace staveb na siti dopravni infrastruktury méstské hromadné

dopravy a neuveden{ téchto staveb veas do provozu.

—  Zpozdéni piipravy nebo vystavby dil¢ich Casti projcktu méstské infrastruktury.

—  Nezajidténi investorstvi pro nékterou &ast projektu v oblasti méstské infrastruktury,
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Druh# projektova varianta je oznacovana jako Varianta B — Petrov. Tato varianta
spotiva v feseni pratahu 1. TZK v podobé oddéleni koridoru pro osobni a nakladni dopravu
v principu dle stévajiciho uspotadani. Hlavni nadrazi je umisténo na koridoru osobniho
pritahu piiblizné ve stavajici poloze pfi dpati brnénského vrchu Petrova. Zapojeni trati Brno —

Pierov a Bro — Veseli nad Moravou je umoznéno v nékolika alternativach.

Z4kladni koncepee iefeni variant Bl, Bla, Bld

Skupina téchto tii alternativ feSeni varianty B uvaZuje zapojeni trati od Prerova
a od Veseli nad Moravou v podobé realizace dvou novych dvojkolejnyeh trati vedenych
od oblasti Komarova pies lokalitu Letist¢ Tufany a nésledné zapojenych do navazujicich
trafovych usek. V téchto alternativach je zrusena Komarovska spojka a jedna vétev
Cernovického trianglu. Trat" od Cernovického trianglu po Slapanice je optimalizovana
ajenani realizovina nova zastvka Brno-Cernovickd terasa. Ve varianté Bl je ve sméru
na Pierov a Veseli nad Moravou navrzen vyjezd z uzlu v oblasti Komérova jako &tytkolejny -
dvéma samostatnymi dvoukolejnymi tratémi. Obé traté kiizi dalnici D1 v oblasti vyhledového
nadjezdu ulice Primyslovd a prochdzi uzemim ve vzajemném soubéhu severné
od planovanych logistickych center. U Ponétovic dochazi k napojeni na navazujici budouci
trat Brno — Pierov a k propojeni nové regiondlni dvoukolejné trati se stavajici dvoukolejnou
trati ve sméru Veseli nad Moravou. Zastivka Leti§té Brno-Tufany je navrzena v Urovni
vyhledového letistniho terminlu. Ve varianté Bla je stejné jako u piedchozi varianty
navizen vyjezd z uzlu ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou v podobé dvou
dvoukolejnych trati, aviak Uzemim prochdzi jizné od VLC a BALP. Obé traté jsou vedeny
pod stavajicimi objekty leti§t¢ a v rozvojovych plochach letité. Za nové navrhovanou
zastivkou Letisté Brno-Tuiany jsou obé dvoukolejné traté napojeny na vedeni trati totozné
jako ve variant¢ Bl v&etn& napojeni na tra” Brno — Prerov a Brno — Veseli nad Moravou.
Ve varianté B1d je ve sméru na Prerov a Veseli nad Moravou navrzeno vedeni dvou
dvoukolejnych trati jako ve varianté Bl s tim rozdilem, Ze trat’ do Veseli nad Moravou
je voblasti budoucich logistickych center oddélena anapojena do stavajici trati jeSté

pied Slapanicemi.

Zakladni koncepee FeSeni variant Blb, Ble

Skupina téchto dvou alternativ feSeni varianty B uvazuje zapojeni trati ve sméru Pierov

v podobg realizace nové dvojkolejné trati vedené od oblasti Komarova pies lokalitu Letiste
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Tutany a nasledné zapojené do navazujici trati Brno — Pierov. Zapojeni trati od Veseli
nad Moravou je pak feSeno optimalizaci stivajici trati od Cernovického trianglu po Slapanice.
Na tomlo tratovém useku se realizuje novd zastavka Brno-Cernovickd terasa. Samotné
zapojeni této trati do hlavniho nadrazi je pak feSeno ve dvou alternativach. Ve varianté B1b
je trat’ vesméru Veseli nad Moravou vedena 7z hlavniho nadraZi dvoukolejné
a3 7a navrhovanou zastavku Brio-Komarov, kde dochdzi k rozveétveni koleji - jednokolejné
ve sméru na Chrlice a jednokolejné ve sméru na Cernovice (po stavajici Komérovské spojce).
V néavrhu je poé&itdno s rekonstrukei jednokolejné Komérovské spojky. Ve varianté Ble
jetrat ve sméru na Veseli nad Moravou vedena pifmo z hlavniho nadrazi v podobg
jednokolejné spojky vedené na mostni estakade s dvojim kiizenim feky Svratky na stavajic
Dolni nadrazi a dale je vedena jednokolejné az k Cernovicim, kde dochazi ke zdvoukolejnéni.
Pro potieby mozného kiizovéni vlaki je v oblasti dolniho nadrazi navrzena nova vyhybna
a zastavka Brmo-Trnitd a dale je navrzena nova zastavka Brno-Cernovice na mostnim objektu
pres ulici Olomouckou. Ve sméru na Chrlice je pro regionalni dopravu navrZena dvoukolejna
trat’ vedens z uzlu a# za novou zastavku Brno-Komarov, kde dochazi k navazani do stavajici
jednokolejné trati. Zbyvajici Cast yelezniéniho uzlu je pak obdobnd pro vdechny varianty

alternativy varianty B.

ZAakladni koncepee FeSeni varianty B1f

Varianta BIf je posledni alternativou feSeni varianty B. Motivaci pro navrh této
alternativy bylo maximalni vyuZiti stavajicich yelezniénich koridorii na uzemi mésta Brna.
7 tohoto dtivodu neni navrhovana zadna nova trat’ ve sméru Pierov a Veseli nad Moravou
a navrhovano je pouze zkapacitnéni stévajicich trati. Ob& trati jsou pfi napojeni hlavniho
nadrazi feseny jako dvoukolejné a spolecné pro trat’ ve sméru Chrlice. V oblasti Komarova
jsou obg tyto trati vedeny dale jiZ jako spoledna tikolejna traf’, kterd je realizovana jako
zkapacitnéni  stavajici jednokolejné Komarovské spojky a &asti  tratového Useku
od Cernovického trianglu. V Gseku mezi Cernovickym (rianglem a ZelezniCni stanici Brno-
Slatina je tato tifkolejnd tral’ rozvétvena na dvé dvoukolejné trati prochazejici Zelezni€ni
stanici Brno-Slatina, kdy je nasledné dvoukolejna trat” ve sméru Pierov realizovana v nové
stopé mimo Slapanice s ndslednym zapojenim do navazujici trati Brno — Prerov a trat
do Veseli nad Moravou je vedena stavajicim koridorem pfes Slapanice. Souddsti této

alternativy je i realizace nové selezniéni zastavky Brno-Cernovicka terasa a na trati Brno —
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Pierov izastdvky Letisté Brno-Tufany. Zbyvajici Casti Zelezni¢niho uzlu jsou pak feSeny

obdobné pro viechny alternativy varianty B.

MoZnosti FeSeni hlavniho nadrazi

Navrh feseni hlavniho nadrazi byl navrzen ve dvou moZnostech, kdy v prvnim piipade
byla kladena vétsi vdha na minimalizaci zasahu do okolni zastavby a v druhém piipad¢ byla
naopak kladena v&ts{ védha maximalizaci Grovné komfortu a bezpeénosti cestujicich.
Jednotlivé moznosti fedeni hlavniho nadrazi jsou dle pouZit¢ho minimalniho poloméru
nastupist’ oznaceny jako B300 v piipadé prvni uvedené moznosti, a v pripadé druhé uvedené

moznosti jako B500.

V feSeni B300 je kolejisté navrZeno tak, aby se maximalizovalo vyuZiti stavajicich
draznich ploch, minimalizovaly zdbory okolnich ploch a eliminovaly se zdsahy do budovy
OD TESCO. Pii navrhu smérového feseni byly vyuZity technickymi normami minimalné
pifpustné poloméry nastupist’ o hodnoté 300 metrd. Celkové se v tomto fedeni nachazi pouze
piiblizné 7 % délek vsech néstupiStnich hran v piimych usecich a daldich 48 % délek
nastupistnich hran pak v poloméru v&im nez 500 metril, Zbyvajicich 45 % délek
nastupi§tnich hran se nachazi v polomeéru mensim nez 500 metrll. Smérové je toto iedeni
charakleristické vyraznym tvarem ,S*, podobnym soucasnému stavu. Z divodu
nedotknutelnosti budovy OD TESCO je nutné Lii nastupistni hrany realizovat kuse v poloviéni
délee. Uzemné tak nedochazi k nutnosti demolice budovy OD TESCO, ovsem smérové fedeni
kolejisté vyrazné sniZuje komfort a bezpetnost cestujicich pfi nastupu a vystupu z vlakovych

soupray,

V feleni B500 je kolejidté navrZeno tak, aby se maximalizovala trovefi komfortu
a bezpetnosti cestujicich a piiméfené zasahovalo do okolnich ploch a zastavby. V tomto
piipadé byla piipustnd i demolice budovy OD TESCO. Pi#i navrhu smérového feSeni
byl kladen diiraz na maximalizaci piimych délek nastupidtnich hran a v piipadé navrhu
nastupist v poloméru uvazovat minimalni hodnoty 500 metril. Celkové v tomto feseni bylo
dosazeno pifmych néastupiStnich hran 43 % z celkové delky viech nastupistnich hran
a u zbyvajicich 57 % bylo dosaZeno poloméru vétsiho nez 500 metrt. U zadné nastupiSini
hrany neni v tomto feseni dosahovano hodnot mensich nez 500 metrd, Tvar kolejiste je
celkoveé piiméjsi a viechny néstupistni hrany pribézné v délee piesahujici 400 metrii. Toto

feseni viak vyzaduje demolici budovy OD TESCO.
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Jako nejvétsi rizika varianty B lze jmenoval talo:

o wr

— Dodatedné pozadavky Gastnikil Hzeni a municipalit na technické, urbanistické nebo
architektonické fedeni. Pozadavky na vyssi prostupnost infrastruktury nebo jiné
lokalni dopady Feseni projektu.

—  Nedodrzeni zakonnych postupil pii pfijiméani zmén Gzemné-planovacich dokumentaci.

— Politizace véenych a odbornych otazek

CIN méstska

varianta CIN bez VRT /mil. K¢/ CIN v&. VRT /mil. K¢/ infrastuktura
Jmil, Ke/

B1 300 53 962 101 438 705

B1a 300 ‘ 57 416 104 891 705
B1lh 300 48 696 96 171 705

Blc 300 49 957 97 433 705

Bld 300 52494 99 970 705

B1f 300 . 42 873 90 349 | 705

B1f 500 44 479 91955 705

Celkové investiéni naklady variant B

Varjanta Blb Blc Bid B1f Bl Bla

Celkem prov. nakl. Zeleznice 4 902 663 4 892 803 4 872 599 4650271 4 849 820 4 833 763
Naklady na provoz viakii -341 573 -325483 -385 587 -498 189 -335 663 -335 663
Uspory zcestovnich dob 17 644 552 17 644 552 16 726 025 17 917 302 16726 025 16 726 025
Naklady na Gdrzbu a reinv, Ml -46 305 -46 305 -46 305 -46 305 -46 305 -46 305
Uspora silniéni dopravy 674 841 674 841 532726 582476 532 726 532726
Externi icinky 1 538 389 1 560 586 1 303 359 1010425 1310413 1305 235
Uspora z dopravnich omezeni v BP -1662 774 -1662774|  -1733995]  -2092 503 -1733995|  -1733995
Ostatnf piinosy 6305 295 6420 629 6466 161 4 681 157 6422 843 6422 843
Zistatkové hodnota 17722 122 17975198 17 571 715 15 198 897 17 586 923 18 138 911
Celkové diskontované piijmy 46 737 211 47134 047| 45306699| 41403 530] 45312 788| 45843 540
Celkem inv. naklady stavby 34005941| 34885847] 36854 662] 29587979 37938076 40473 803
Celkové dislcontované naklady 34 005941 34 885 847| 36854 662| 29587 979] 37938076| 40473 803
Diskontni cash flow 12731270 12248200 §452036| 11815551 7374713] 5 369 737
FRR | 6,81% 6,71% 6,15% 6,91% 5,99% 5,69%
BCR | 1,37 1,35 1,23 1,40 1,19 1,13

Vysledky ekonomické analyzy variant B

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,,Metodika pro hodnoceni

ckonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynost, projektd Zeleznicni
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infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest*, MD CR
03/2016 a ,Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projektti Zelezniéni

infrastruktury®, MD CR 2013.

V souladu se Smérnici V-2/2012 byla SP ZUB projedndna v Centralni komisi MD

dne 17. dubna 2018 s nasledujicim zavérem:

Centrdlni komise MD rozhodla, Ze projedndvini |, Studie proveditelnosti Feleznicniho uzlu

Brno" piferusuje a ukldada SZDC, s. 0. projedndni vznesenych pripominek.

Nasledné byla SP ZUB projednana v Centrdlni komisi MD dne 30. kvétna 2018

s nasledujicim zavérem:

_ Centrdlni komise konstatuje, ie vsechny piedloiené projektové varianty prokazuji
pozitivni hodnoty EIRR a ENPYV.

—  Pro koneény vpbér varianty je viak zcela zdsadni riziko nemoinosti realizace akce
z diivodu potieb ymén tizemné-planovaci dokumentace.

— Varianty B tak i pies jejich vphodnost z hlediska finanéni analyzy jsou do znacné miry
ohrozeny politickym nesouhlasem se zdsadni zménou tizemné-planovaci dokumentace

ze strany méstu Braa.

7 tchto divvodit Centrdlni komise upfednostiiuje variantu Ab za pFedpokladu, Ze:

w  SZDC pied zadinim dalsiho stupné projektové dokumentace zpracuje
technicko-ekonomické provéteni tiprav pro zvySeni prostupnosti a stability
dopravniho modelu ndkladni dopravy varianiy Ab, pFi respektovini potieb
osobni dopravy v rozsahu schvileném ve studii proveditelnosti,

«  Piedmdné technicko-ekonomické provéieni bude pied jejim  zadinim
ivpritbéhu  zpracovdni  konzultovino s vécné pristusnymi  odbory MD
a po dokonceni piedloZeno Centrdlni komisi k urcéent dal§tho postupu.

s Technické Fefeni bude pFipraveno tak, aby pFipadné umoznilo realizaci SJKD.

Na zakladé vyse uvedeného posouzeni piedloZené .Studie proveditelnosti zelezniéniho uzlu

Brno™

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje
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a v dalsich stupnich piipravy a realizace staveb upiednostituje sledovini varianty Ab

za podminek, Ze:

1} SZDC pied zadanim dalsiho stupné projektove dokumentace zpracuje technicko-

ekonomické provéieni tprav pro zvyseni prostupnosti a stability dopravniho modelu

nakladn{ dopravy varianty Ab, pii respektovani potieb osobni dopravy v rozsahu

schvaleném ve studii proveditelnosti. Pii provéfeni se zaméii zejména na posouzeni:

a) Kolizni prijezd ve sméru sefad’ovaci stanice Brno-Maloméfice - ZST Modfice

(dle GVD 2018 je 16 pravidelnych vlaki denné a 15 pravidelnych vlaku
vuréité dny vitydnu (vie CD Cargo) s predpokladem daldiho rdstu
do budoucna. Jedna se o vychozi vlaky z 7ST Brno-Maloméfice ve sméru
Modiice, Bieclav a tranzitni vlaky z Ceské Tiebové / Havlickova Brodu
ve sméru Bieclav, které jsou vedeny ples vjezdové kolejisté 7ST Brno-
Maloméfice z diivodu zpracovéni vlaku a technologickych prohlidek. Dale
sek témto vlakm piedpoklada daldi postupny piirdstek do roku 2030
a7 dalsich 25 vlak( denné (vsichni dopravei; z diivodu vy$siho vyuZiti volné
kapacity trat¢ Kolin - Havligktv Brod - Bmo a jejimu zatraktivnéni,
mj. pomoci Infrastrukturni postrkové sluzby) ve sméru Bieclav s nutnosti
odstupu postrkové lokomotivy v 7ZST Brno-Maloméfice. Tyto vlaky jsou
rozlozeny do celého obdobi 24 hodin denng, véetné ranni a odpoledni $picky

a musi jim v té dobg byt umoZznén dostatecny prijezd.

b) Posouzeni obsluhy posvitavskych vlecek pravidelnymi vlaky kategorie

c)

Mn z ZST Brno- Maloméfice.

Posouzeni obsluhy Termindlu Brno, tj. pretah souprav vlaki a skupin vozl

7ze 78T Brno-Maloméfice do Termindlu Brno

d) Provozni spolehlivost navrzeného technického feSeni varianty Ab

2) Technicko-ekonomické provéfeni bude pied zaddnim 1 v prib&hu zpracovani

konzultovano s véend prislusnymi odbory MD a po dokonceni piedloZeno Centralni

komisi k uréeni daldiho postupu.

3) Technické feseni bude piipraveno tak, aby piipadné umoznilo realizaci SJKD

na zakladé vysledkii samostatné zpracovévané studie proveditelnosti.

V Praze dneﬂ”}' gervence 2018

: Ing, Tom:¥ Coéek, Ph.D.
1. nAméstek ministra
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Dolozka konverze do dokumentu obsaZeného v datové zpravé

Tento dokument, ktery vznikl pfevedenim vstupu v listinné podobé do podoby elektronické pod
poradovym &islem 109354061-182484-180711100825, skladajici se z 11 listli, se doslovné shoduje s

obsahem vstupu.
Zajidlovaci prvek: bez zajisfovaciho prvku
Jméno a piijmenf osoby, kterd konverzi provedla: JANA KUCEROVA

Vystavil: Ministerstvo dopravy
Pracovisté: Ministerstvo dopravy
V Praze dne 11.07.2018




Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace

—\1
s ED‘ Odbor pfipravy staveb GR
Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 Praha 1
Nase zn.: 21397/2018-SZDC-GR-06

Vyfizuje: Burianek

Telefon: 46 618

Mobil: 725 224 992

E-mail: burianek@szdc.cz

Datum: 19. 3. 2018

Posuzovaci protokol

v

Studie proveditelnosti zelezni  €éniho uzlu Brno*

1. Zakladni identifika €ni Gdaje
Objednatel: Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupend Stavebni spravou vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: Spole¢nici spoleénosti 0 ndzvu Spoleénost pro ,Studii proveditelnosti ZUB* zalozené spolecenskou
smlouvou uzavfenou dne 26. 1. 2015 podle ust. § 2716 a nasl. Zadkona €. 89/2012 Sb., ObZansky
zakonik. Spolecnici: SUDOP BRNO, spol. s r. 0., Kounicova 26, 611 36 Brno (vedouci spole¢nik),
MORAVIA CONSULT Olomouc, a. s., Legionafska 8, 779 00 Olomouc (druhy spole¢nik), AF-
Cityplan, spol. s r. 0., JindfiSska 17, 110 00 Praha 1 (tfeti spole¢nik)

2. Prubéh zpracovani a projednani studie

Zpracovani Studie proveditelnosti (SP) bylo provedeno na zékladé poZadavku Viady CR dané usnesenim ¢&. 525
z roku 2015 k prestavbé Zelezni¢niho uzlu Brno. Zadani studie proveditelnosti bylo ze strany zadavatele projednano
s Ministerstvem dopravy, statutdrnim méstem Brnem a s agenturou JASPERS. Na zékladé nejvyhodnéjsi nabidky
vzeslé z vybérového fizeni na zpracovani SP byl vybran jeji zhotovitel Spoleénost pro ,Studii proveditelnosti ZUB".
Zpracovani studie proveditelnosti bylo zahajeno po podpisu smlouvy o dilo 20. 5. 2015.

Zpracovani SP se dle zadani sestavalo z 12 dil¢ich pInéni s celkovou dobou zpracovani 18 mésicu. Na zakladé
objektivné nepredvidatelnych skute€nosti a pozadavkl vzesSlych z pribézného projednéani byla formou celkem Sesti
dodatk(l prodlouzena doba zpracovani studie o necelych 11 mésicu a bylo doplnéno jedno dil¢i pInéni.

Béhem zpracovani SP probihaly pribézné konzultace formou pracovnich jednani. Podrobné projednani bylo
provedeno k tfetimu, patému a desatému dil¢imu plnéni. Pro vrcholovy dohled nad pribéhem zpracovani SP byl
zfizen Vybor studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Brno. Tento vybor se sestaval ze zastupcd Ministerstva
dopravy, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Jihomoravského kraje, statutarniho mésta Brna,
Statniho fondu dopravni infrastruktury, KORDIS JMK, a. s., a JASPERS. Tento vybor zasedal pfiblizné
v tfimésiénich intervalech a poskytoval zadavateli a zhotoviteli SP pribéznou zpétnou vazbu. Tento vybor rovnéz
uplatfioval poZzadavky na doplnéni zpracovani SP &i pozadavky na zpracovani externich posudka.

Zavérec¢né projednani SP probéhlo k 10. diléimu plnéni a k diléimu plnéni 11a. Na zakladé téchto projednani byla
vyhotovena vysledna dokumentace. Po tomto projednani byli osloveni 1. ndméstek ministra dopravy, primator
mésta Brna, hejtman Jihomoravského kraje, feditel Statniho fondu dopravni infrastruktury a agentura JASPERS o
vyjadreni k naplnéni zadani pro zpracovani SP. Tedy konkrétné, zda byly z hlediska téchto instituci naplnény
pozadavky obsazené v dokumentu Zvlastni podminky pro zpracovani ,Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu
Brno“ s prihlédnutim ke zménam vyplyvajicim z pozadavk( Vyboru studie proveditelnosti v pribéhu jejiho
zpracovani. Reakce na tuto zadost byly kladné s drobnymi vyhradami k nékterym ¢astem SP, které vSak nemély
zasadni vliv na celkovou kvalitu dila jako podkladu uréeného krozhodnuti o vysledném FeSeni prestavby
Zelezni¢niho uzlu Brno. Tato stanoviska jsou obsazena v pfiloze €. 1.

Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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3. Umisténi reSené lokality

Zelezniéni uzel Brno (dale ZUB) je velmi vyznamnou &asti Zelezniéni sité Ceské republiky. Z hlediska zatizeni
Zelezniéni dopravou predstavuje Zelezniéni uzel Brno jednu z nevice vytizenych ¢asti infrastruktury na siti Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC). Propojuji se v ném trati evropského vyznamu sité¢ TEN-T
a dalsi celostatni drahy. ZUB sestava z Zelezniénich trati, stanic, zastavek, vleéek a daldich dopraven a objekt(
drahy. Z provozniho hlediska jsou vtomto Zelezni€énim uzlu provozovany spoje dalkové Zelezniéni dopravy
celostatni i mezinarodni, spoje regionalni Zelezni¢ni dopravy a spoje tranzitni a mistni nakladni dopravy. Poloha
ZUB v ramci okolni Zelezni¢ni sité je znazornéna na nasledujicim obrazku.
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Technicky popis Zelezni _€éniho uzlu Brno:

Hlavni tra t' I. TZK: &. 320A (Katy) — Lanzhot st. hr. — Brno hl. n. dvouk  olejna s pravostrannym provozem
Tratova rychlost: 160 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz

Napajeci stanice: Bfeclav, Modfice

Hlavni tra t' |. TZK: &€.326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy, dvoukolejnas p  ravostrannym provozem
Tratova rychlost: 160 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz

Napajeci stanice: Modfice, Blansko
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Odboéna trat

s &asti trat & I. TZK: &. 324 Brno hl. n. — Kutna Hora, dvoukolejna tra  t' s pravostrannym provozem
Tratova rychlost: v Gseku Brno hl. n. - Odboc¢ka Brno-Zidenice (trat I. TZK) 85 km/h

v tseku Odbocka Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice 120 km/h

Zabrzdna vzdalenost: v iseku Brno hl. n. - Odbocka Brno-Zidenice 700 m

v tiseku Odbocka Brno-Zidenice — Brno-Maloméfice 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz

Napéajeci stanice: Modfice, Cebin

Trat: €. 320B Brno-Horni HerSpice, mod fické zhlavi — Brno dolni n. — Brno-Malom  éfice, dvoukolejna
S pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 60 km/h

Zéabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz

Napéjeci stanice: Bfeclav, ModFice

Trat: €. 320C Modfice — Brno-Horni HerSpice (p Fes Brno-jih), jednokolejna
Tratova rychlost: 40 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz

Napéjeci stanice: Bfeclav, ModFice

Odbo éna trat: €. 322C Brno hl. n. — Jihlava,

v Useku Brno hl. n. — Brno-Horni HerSpice, jednokolejna trat
v Useku Brno-Horni HerSpice — Stfelice, dvoukolejna trat

v Useku Strelice — Jihlava, jednokolejna trat

Tratova rychlost: 90 km/h

Zé&brzdna vzdéalenost: 700 m

Trakce: Nezavisla

Odbo éna trat’: €. 322D Brno-Horni HerSpice, zhlavi st. silnice — Br  no-Horni HerSpice. Mod Fické zhlavi,
jednokolejna tra t'

Tratova rychlost: 60 km/h

Zé&brzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Nezavisla

Odbo éna trat’: €. 315A Nezamyslice — Brno hl. n., jednokolejnatra t
Tratova rychlost: 100 km/h

Zéabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Zavisla, AC 25 kV, 50 Hz

Napéjeci stanice: Modfice, Nezamyslice

Odbo éna trat: &. 318A Veseli nad Moravou — Brno hl. n. (p  fes Odb. Brno- Cernovice),
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 100 km/h

Zé&brzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Nezavisla

Trat: &é. 318B Odb. Brno- Cernovice — Odb. Brno- Cernovice, zhlavi Taborska,
dvoukolejna s pravostrannym provozem

Tratova rychlost: 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

Trakce: Nezavisla

Cisla trati jsou uvedena dle tabulek tratovych pomér(. Organizovani a provozovani drazni dopravy v Zelezniéni

stanici Brno hlavni nadraZi je dle pfedpisu SZDC D1.

Vlastni Zelezni¢ni uzel Brno je napajen trakéni soustavou AC 25 kV, 50 Hz z Modfic, zaloZznimi napéjecimi

stanicemi jsou Cebin a Blansko.
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4. Cil studie proveditelnosti

Hlavnim pfedmétem a Ukolem zpracovani SP je nalezeni a posouzeni navrhi takovych feSeni prestavby Ci
modernizace ZUB, které dokaZi splnit zakladni poZzadavky na kvalitni, bezpe&nou a spolehlivou Zelezniéni dopravu.
Reseni ZUB souvisi s Fadou dopravnich, ale i dalSich celospole¢enskych oblasti. V tomto ohledu ZUB souvisi
s napojenim brnénského hlavniho nadrazi na méstskou hromadnou dopravu, ovliviiuje provozni koncepci MHD na
¢asti Uzemi mésta Brna a vyzaduje variantné i vystavbu nové méstské dopravni infrastruktury. V SirSim kontextu ma
feSeni ZUB vliv i na neZelezniéni vefejnou hromadnou dopravu Jihomoravského kraje. Ovliviiuje téZ Gzemi, které je
dostupné pé&si dochazkou z jednotlivych Zelezniénich stanic a zastavek, pfedevsim z ZST Brno hl. n. SP je proto
pojata komplexné, nejen pro Zelezniéni dopravu, ale postihuje také dopady na zmény koncepce MHD v Brné a VHD
v Jihomoravském kraji a dopady do souvisejici dopravni infrastruktury.

5. Cile projektu

Pfi definovani cild projektu se vychazelo z analyz pfepravni poptavky, z analyz problému stavajiciho stavu a
z analyz potfeb a pozadavk( na feSeni projektu. Jednotlivé cile projektu jsou rozdéleny do dvou skupin:

m Socioekonomické cile. Jednd se o celospolecenské cile, které budou mit dopad na jednu &i vice spole¢enskych
skupin. Tyto skupiny tvofi napfiklad cestujici, obyvatelé, pfepravci, samospravy apod. Hodnoceni plnéni cili je
zpravidla pfimo vyg€isleno v analyze CBA. V pfipadé, Ze nelze zadnou vhodnou metodou pInéni téchto cila vyéislit,
uziva se slovni hodnoceni.

m Provozni cile. Jedn& se dosaZeni vykonnosti a technické Urovné a parametrd projektu, jejichz realizace umozni
splnéni socioekonomickych cilll. Jedn& se napfiklad o cil ,navySeni kapacity dopravni infrastruktury”, kdy samotné
navySené kapacity infrastruktury bude mit pro spole¢nost pfimy pfinos, ale umozni zvySeni nabidky Zelezni¢ni
osobni dopravy, coz uz je pfinos, ktery bude mit pozitivni dopad pro cestujici. Miru plnéni téchto cil(i zpravidla neni
mozné vycislit, a proto neni plnéni téchto cild hodnoceno v analyze CBA, ale je hodnoceno pouze slovné.

Socioekonomické cile:

e Zkraceni celkovych cestovnich dob ve vefejné hromadné dopravé

e ZvySeni poctu cestujicich ve vefejné hromadné dopravé pfesunem z individualni automobilové dopravy
e Snizeni negativnich G¢inkd dopravy

e ZlepSeni podminek provozu nakladni dopravy

e Snizeni ndkladll na provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury

e ZlepSeni podminek pro rozvoj Gzemi Trnita — HerSpicka

e ZvySeni spolehlivosti a bezpe&nosti dopravy

e ZvySeni komfortu cestujicich

e ZvySeni atraktivity okoli Zelezniéni infrastruktury

e ZvySeni prestize mésta Brna

Provozni cile:

« Dosazeni technické drovné a parametr( Zelezniéni infrastruktury odpovidajici soudobym legislativnim a
normovym pozadavkim

e Odstranéni nevyhovujiciho technického stavu Zelezni¢ni infrastruktury

e Vytvoreni vhodnych podminek pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

e ZlepSeni pfestupnich vazeb mezi Zelezni¢ni dopravou a méstskou hromadnou dopravou
e ZvySeni kapacity Zelezni¢niho uzlu pro osobni a nakladni zZelezni¢ni dopravu

« Dosazeni koordinace se souvisejicimi zaméry rozvoje zelezniéni infrastruktury

e Vytvofeni podminek pro rozvoj Uzemi mésta Brna jizné od stavajiciho hlavniho nadrazi véetné rozvojové
zony HerSpicka

* Vytvofeni podminek pro budouci realizaci zalsténi vysokorychlostnich trati

Vyhodnoceni plnéni vySe uvedenych cild projektu je popsano v kapitole 13.
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6. Navrzené varianty

Zakladni varianty:

Na zékladé zpracovanych analyz moznosti feSeni projektu byly nalezeny dvé potencialné proveditelné zakladni
strategické varianty, které Ize zjednodu$ené definovat dle polohy hlavniho nadrazi a zpusobu feseni pratahu 1. TZK
Zelezni¢nim uzlem. Prvni moZnosti je ponechat stavajici uspofadani pratahu |. TZK s oddé&lenymi koridory pro
osobni dopravu a pro nakladni dopravu. Hlavni nadrazi pak zdstava na trase pritahu pro osobni dopravu. Nezbytné
je vSak vyresSit zapojeni trati Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou zkapacitnénim stavajicich trati a stanic, Ci
vystavbou novych trati. Druhou moznosti je feSeni pratahu I. TZK do jednoho spoleéného koridoru pro osobni i
nékladni dopravu. Toto feSeni predstavuje vedeni Zelezniéni infrastruktury |. TZK v principu ve stavajicim koridoru
nékladniho pratahu, pfi¢emz hlavni nadrazi by bylo umisténo na trase tohoto koridoru. Opacné feSeni v podobé
spole¢ného koridoru pro osobni i nakladni dopravu ve stopé stavajiciho osobniho priitahu neni z technickych a
Uzemnich divodld mozné. Navrh FfeSeni projektu je tak FeSen v podobé dvou projektovych variant, které jsou
nazyvany dale jako zakladni ¢i hlavni.

Prvni varianta je oznadovana jako Varianta A— Reka. Tato varianta spogiva v feSeni pratahu |. TZK ve spoleé¢ném
koridoru pro osobni i ndkladni dopravu ve stopé stavajiciho nakladniho pratahu. Stavajici osobni priitah je zrusen a
hlavni nadrazi je nové umisténo pfiblizné v misté stavajiciho Dolniho nadrazi pobliz feky Svratky.

Druha varianta je oznacovana jako Varianta B — Petrov . Tato varianta spociva v fedeni pratahu |. TZK v podobé
oddéleni koridoru pro osobni a nékladni dopravu v principu dle stavajiciho uspofadani. Hlavni nadrazi je umisténo
na koridoru osobniho pratahu pfiblizné ve stavajici poloze pfi Upati brnénského vrchu Petrova. Zapojeni trati Brno —
Pferov a Brno — Veseli nad Moravou je umoznéno v nékolika alternativach.

Varianta Bez projektu pfedstavuje scénaf, kdy nebude realizovana pfestavba ZUB. Kolejové schéma zustava
stavajici s vyjimkou demontaze postradatelnych koleji a Uprav vyvolanych touto demontazi. Parametry stavajici
Zelezniéni infrastruktury tak zlstanou stavajici, jak z hlediska feSeni Zelezniénich trati, tak i z hlediska FfeSeni
Zelezni€nich stanic a zastavek.

Pro obé projektové varianty A — Reka i B — Petrov bylo na zakladné provedenych analyz a dodate¢nych pozadavku
zpracovano nékolik alternativnich FeSeni. Konkrétni diléi podvarianty jsou oznaceny indexy v podobé malych
pismen.

Alternativni feSeni varianty A:

Variantu A je mozné realizovat ve Ctyfech moznych alternativach liSicich se zapojenim trati od Chrlic do hlavniho
nadrazi a uspofadanim trati od Bfeclavi a od Stfelic do hlavniho nadrazi. Kazda z konkrétnich alternativ v sobé vzdy
kombinuje jednu moznost zapojeni trati od Chrlic a jednu moZznost zapojeni trati od Bfeclavi a od Stfelic. Varianta A
uvazuje zapojeni trati od Chrlic stopou stavajici Komarovské spojky a nasledné pfimknutim k pratahu I. TZK a
zapojenim do severniho zhlavi hlavniho nadrazi. Zapojeni trati od Stfelic a od Bfeclavi je FeSeno v tratovém
usporadani, ¢emuz je odpovidajicim zplsobem pfizplsobeno i kolejové feSeni hlavniho nadrazi. Technické feSeni
ve variant & Aa je navrZzeno zapojeni trati od Chrlic do podzemni stanice pod osobnim nadrazim v parametrech
regionalni traté, kde je ukonéena jako hlavové stanice s kusymi kolejemi. Zaroven se uvaZuje stejné zapojeni trati
od Breclavi a od Stfelic, jako v pfedchozi varianté. Ve variant & Ab je uvazovano zapojeni trati od Chrlic stopou
stavajici Komarovské spojky a nasledné& pfimknutim k pratahu I. TZK a zapojenim do severniho zhlavi hlavniho
nadrazi, tedy stejné jako ve varianté A. Zapojeni trati od Bfeclavi a od Strelic je feSeno ve smérovém usporadani
v oblasti obvodu osobniho nadrazi. Technicky je toto feSeni umoznéno realizaci bezkolizniho mimouroviového
styku obou uvedenych trati v jizni ¢asti ZUB. V oblasti hlavniho nadraZi a v nasledném uUseku ve sméru Brno-
Zidenice jsou navrzeny odpovidajici Gpravy kolejisté. Varianta Ac predstavuje posledni moznou kombinaci zapojeni
trati od Chrlic, Bfeclavi a Strelic, tedy zapojeni trati od Chrlic do podzemni stanice pod osobnim nadrazim a
zapojenim trati od Bfeclavi a od Stfelic ve smérovém usporadani. Tyto alternativy se liSi vyhradné v navrhu feSeni
Zelezniéni infrastruktury a provoznim feSenim Zelezni¢ni dopravy. Koncepce feSeni méstské dopravni infrastruktury,
provozu MHD, moznosti rozvoje Uzemi Trnita - HerSpickd a vyhledového feSeni VRT je spole€na pro vSechny
alternativy varianty A.

Alternativni feSeni varianty B:

Zakladni koncepce FeSeni variant B1, Bla, B1d

Skupina téchto tfi alternativ feSeni varianty B uvazuje zapojeni trati od Pferova a od Veseli nad Moravou v podobé
realizace dvou novych dvojkolejnych trati vedenych od oblasti Koméarova pres lokalitu LetiSté Tufany a nasledné
zapojenych do navazujicich tratovych dseku. V téchto alternativach je zruSena Komarovska spojka a jedna vétev
Cernovického trianglu. Trat' od Cernovického trianglu po Slapanice je optimalizovana a je na ni realizovana nova
zastavka Brno-Cernovicka terasa. Ve variant & B1 je ve sméru na Prerov a Veseli nad Moravou navrZen vyjezd
z uzlu v oblasti Komarova jako &tyrkolejny - dvéma samostatnymi dvoukolejnym| tratémi. Obé traté kfizi dalnici D1
v oblasti vyhledového nadjezdu ulice Primyslova a prochazi GUzemim ve vzdjemném soubéhu severné od
planovanych logistickych center. U Ponétovic dochazi k napojeni na navazujici budouci trat Brno — Pferov a
k propojeni nové regionalni dvoukolejné trati se stavajici dvoukolejnou trati ve sméru Veseli nad Moravou.

Zastavka Letisté Brno-Tufany je navrzena v urovni vyhledového letiStniho termindlu. Ve variant & Bla je stejné jako
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u pfedchozi varianty navrzen vyjezd z uzlu ve sméru na Prerov a Veseli nad Moravou v podobé dvou dvojkolejnych
trati, avS8ak Uzemim prochéazi jizné od VLC a BALP. Obé traté jsou vedeny pod stavajicimi objekty letiSté a
v rozvojovych plochach letisté. Za nové navrhovanou zastavkou Letisté Brno-Tufany jsou obé dvoukolejné traté
napojeny na vedeni trati totoZzné jako ve varianté B1 v€etné napojeni na trat Brno — Pferov a Brno — Veseli nad
Moravou. Ve variant & B1d je ve sméru na Pferov a Veseli nad Moravou navrzeno vedeni dvou dvoukolejnych trati
jako ve varianté B1 stim rozdilem, Ze trat do Veseli nad Moravou je v oblasti budoucich logistickych center
oddélena a napojena do stavajici trati jesté pred Slapanicemi.

Zakladni koncepce FeSeni variant B1b, Blc

Skupina téchto dvou alternativ feSeni varianty B uvaZzuje zapojeni trati ve sméru Pferov v podobé realizace nové
dvojkolejné trati vedené od oblasti Komarova pres lokalitu LetiSté Tufany a nasledné zapojené do navazuijici trati
Brno — Prerov. Zapojeni trati od Veseli nad Moravou je pak feSeno optimalizaci stavajici trati od Cernovického
trianglu po Slapanice. Na tomto tratovém Useku se realizuje nova zastavka Brno-Cernovicka terasa. Samotné
zapojeni této trati do hlavniho nadrazi je pak feSeno ve dvou alternativach. Ve variant &€ B1b je trat ve sméru Veseli
nad Moravou vedena z hlavniho nadrazi dvojkolejné az za navrhovanou zastdvku Brno-Komarov, kde dochazi
k rozvétveni koleji - jednokolejn& ve sméru na Chrlice a jednokolejné ve sméru na Cernovice (po stavajici
Komarovské spojce). V navrhu je pocitano s rekonstrukci jednokolejné Komarovské spojky. Ve variant @ Blc je trat
ve sméru na Veseli nad Moravou vedena pfimo z hlavniho nadrazi v podobé jednokolejné spojky vedené na mostni
estakadé s dvojim kfiZzenim feky Svratky na stavajici Dolni nadraZi a déle je vedena jednokolejné az k Cernovicim,
kde dochazi ke zdvoukolejnéni. Pro potfeby mozného kfizovani vlakd je v oblasti dolniho nadrazi navrzena nova
vyhybna a zastavka Brno-Trnitd a dale je navrZzena nova zastavka Brno-Cernovice na mostnim objektu pfes ulici
Olomouckou. Ve sméru na Chrlice je pro regionalni dopravu navrzena dvoukolejnd trat vedena z uzlu az za novou
zastavku Brno-Komarov, kde dochazi k navazani do stavajici jednokolejné trati. Zbyvajici ¢asti zelezni€niho uzlu je
pak obdobna pro vSechny varianty alternativy varianty B.

Zakladni koncepce FeSeni varianty B1f

Varianta B1f je posledni alternativou feSeni varianty B. Motivaci pro navrh této alternativy bylo maximalni vyuziti
stavajicich zelezniénich koridorll na Uzemi mésta Brna. Z tohoto divodu neni navrhovana Zadna nova trat ve
sméru Prerov a Veseli nad Moravou a navrhovano je pouze zkapacitnéni stavajicich trati. Obé trati jsou pfi
napojeni hlavniho nadrazi feSeny jako dvojkolejné a spole¢né pro trat ve sméru Chrlice. V oblasti Komarova jsou
obé tyto trati vedeny dale jiz jako spole¢na tfikolejna trat, kterd je realizovana jako zkapacitnéni stavajici
jednokolejné Komarovské spojky a &asti tratového Gseku od Cernovického trianglu. V Gseku mezi Cernovickym
trianglem a Zelezni¢ni stanici Brno-Slatina je tato tfikolejna trat’ rozvétvena na dvé dvojkolejné trati prochéazejici
Zelezniéni stanici Brno-Slatina, kdy je nasledné dvojkolejna trat ve sméru Prerov realizovana v nové stopé mimo
Slapanice s naslednym zapojenim do navazujici trati Brno — Pferov a trat do Veseli nad Moravou je vedena
stavajicim koridorem pres Slapanice. Soudasti této alternativy je i realizace nové Zelezniéni zastavky Brno-
Cernovicka terasa a na trati Brno — Pferov i zastavky Leti§té Tufany. Zbyvajici ¢asti Zelezniéniho uzlu jsou pak
feSeny obdobné pro vSechny alternativy varianty B.

Moznosti feSeni hlavniho nadrazi

Navrh feSeni hlavniho nadrazi byl navrzen ve dvou moznostech, kdy v prvnim pfipadé byla kladena vétsi vaha
minimalizaci zasahu do okolni zastavby a v druhém pfipadé byla naopak kladena vétSi vaha maximalizaci Grovné
komfortu a bezpecnosti cestujicich. Jednotlivé moznosti feSeni hlavniho nadrazi jsou dle pouzitého minimalniho
poloméru nastupist oznaceny jako B300 v pfipadé prvni uvedené moznosti, a v pfipadé druhé uvedené moznosti
jako B500.

V feSeni B300 je kolejisté navrzeno tak, aby se maximalizovalo vyuziti stavajicich draznich ploch, minimalizovaly
zabory okolnich ploch a eliminovaly se zasahy do budovy OD TESCO. Pfi navrhu smérového feSeni byly vyuzity
technickymi normami minimalné pfipustné poloméry nastupist o hodnoté 300 metrd. Celkové se v tomto FeSeni
nachazi pouze pfiblizné 7 procent délek vSech nastupiStnich hran v pfimych Usecich a dalSich 48 procent délek
nastupistnich hran pak v poloméru vétSim nez 500 metrd. Zbyvajicich 45 procent délek nastupiStnich hran se
nachazi v poloméru mensSim nez 500 metrd. Smérové je toto feSeni charakteristické vyraznym tvarem ,S*
podobnym soucasnému stavu. Z divodu nedotknutelnosti budovy OD TESCO je nutné tfi nastupiStni hrany
realizovat kuse v poloviéni délce. Uzemné tak nedochazi k nutnosti demolice budovy OD TESCO, oviem smérové
feSeni kolejisté vyrazné snizuje komfort a bezpec€nost cestujicich pfi nastupu a vystupu z vlakovych souprav.

V feSeni B500 je kolejisté navrZzeno tak, aby se maximalizovala Uroven komfortu a bezpecnosti cestujicich a
pfiméfené zasahovalo do okolnich ploch a zastavby. V tomto pfipadé byla pfipustna i demolice budovy OD TESCO.
Pfi navrhu smérového feSeni byl kladen diraz na maximalizaci pfimych délek nastupiStnich hran a v pfipadée
navrhu nastupist v poloméru uvazovat minimalni hodnoty 500 metrd. Celkové vtomto feSeni bylo dosaZzeno
pfimych nastupiStnich hran 43 procent z celkové délky vSech nastupiStnich hran a u zbyvajicich 57 procent bylo
dosazeno poloméru vétsiho nez 500 metrd. U Zadné nastupistni hrany neni v tomto feSeni dosahovano hodnot
mensich nez 500 metrl. Tvar kolejiSté je celkové pfiméjSi a vSechny néastupiStni hrany pribézné od délce
presahujici 400 metrd. Toto FeSeni vSak vyZzaduje demolici budovy OD TESCO.
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7. Dopravni technologie

Varianta A (vSechny alternativy)

Oproti stavajicimu stavu dochazi k navySeni poctu provozovanych osobnich i nékladnich vilakd. K vyraznému
zvySeni kvality dopravni nabidky dalkové dopravy dochéazi zejména na trati Brno — PFerov, kde jsou zavedeny
expresni vlaky mezi Brnem a Ostravou v intervalu Sedesati minut, dale jsou zavedeny dalkové vlaky mezi Brnem a
Zlinem v intervalu Sedesat minut. U stavajicich rychlikd mezi Brnem a Olomouci dochazi ke zkraceni intervalu na
Sedesat minut, ve Spickach pak na tficet minut. Pro pfisluSné prepravni relace téchto Zelezni¢nich spoji jsou
z ddvodu vhodného usporadani zelezniéniho uzlu a z ddvodu vysSich tratovych rychlosti dosahovany vyhodné
cestovni doby, coz se tykd i stavajici rychlikové linky mezi Brnem a Ostravou provozované i nadale v hodinovém
intervalu. V délkové Zelezni¢ni dopravé je dale uvazovéano se zkracenim intervall expresnich vlaki mezi Prahou a
Brnem na tficet minut. Ve spojeni Brna s Bfeclavi je zavedena nova dalkova linka v hodinovém intervalu doplfiujici
stavajici dalkové linky. V regionalni Zelezni¢ni dopravé dochazi k ipravam stavajiciho linkového vedeni zavedenim
prujezdnych paternich linek Blansko — Stfelice a TiSnov — HruSovany v intervalech patnacti minut s pfesahem do
dalSich center regionu. V tomto intervalu je nové vedena i linka Brno — Chrlice. Zavedena je nova linka Kralovo Pole
— Slapanice v intervalu tficeti minut a nova linka Brno — VySkov rovnéZ vedena ve stejném intervalu obsluhuijici
novou zastavku u LetiSté Tufany. Linky od Slavkova jsou vedeny v pravidelném tficetiminutovém intervalu.
Regionalnimi vlaky jsou nové obsluhovany lokality mésta Brna vybudovanim novych terminalti Cernovice,
Videnska, Cernovicka terasa a Letisté Turany.

Pro nakladni dopravu je k dispozici dostatek vhodnych tras umoznujicich kvalitni prdjezd tranzitnich nakladnich
vlakd Zelezni¢nim uzlem. V této varianté je sloucen nakladni a osobni pratah I. TZK do jednoho koridoru.
Provozované nakladni terminaly a vie¢ky jsou vhodné napojeny na nové budovanou Zelezniéni infrastrukturu
umoznujici pfechod nakladnich vlakud v kvalité odpovidajici provoznim potfebam.

Varianta B

V alternativdch B1, Bla, Bld dochazi oproti stavajicimu stavu k navySeni pocétu provozovanych osobnich i
nékladnich vlaka. K vyraznému zvySeni kvality dopravni nabidky dalkové dopravy dochazi zejména na trati Brno —
Pferov, kde jsou po nové trati v oblasti LetiSté Tufany zavedeny expresni vlaky mezi Brnem a Ostravou v intervalu
Sedesati minut, dale jsou zavedeny dalkové vlaky mezi Brnem a Zlinem v intervalu Sedesat minut. U stavajicich
rychlik mezi Brnem a Olomouci dochazi ke zkraceni intervalu na Sedeséat minut, ve Spickach pak na tficet minut.
Pro pfislusné prepravni relace téchto Zelezni¢nich spoju jsou z divodu vhodného usporadani Zelezni¢niho uzlu a
z divodu vysSich tratovych rychlosti dosahovany vyhodné cestovni doby, coz se tyka i stavajici rychlikové linky
mezi Brnem a Ostravou provozované i nadéle v hodinovém intervalu. V dalkové Zelezni¢ni dopravé je dale
uvazovano se zkracenim interval expresnich vlaki mezi Prahou a Brnem na tficet minut. Ve spojeni Brna
s Breclavi je zavedena nova déalkova linka v hodinovém intervalu doplfujici stavajici dalkové linky. V regionalni
Zelezniéni dopravé dochazi k Upravam stavajiciho linkového vedeni zavedenim prajezdnych patefnich linek
Blansko — Stfelice a TiSnov — HruSovany v intervalech patnacti minut s pfesahem do dalSich center regionu.
V tomto intervalu je nové vedena i linka Brno — Chrlice. Zavedena je nova linka Kralovo Pole — Slapanice v intervalu
tficeti minut a nova linka Brno — VySkov rovnéz vedena ve stejném intervalu, obsluhujici novou zastavku u LetiSté
Tufany na nové budované trati. Linky od Slavkova jsou vedeny v pravidelném tficetiminutovém intervalu po nové
trati v oblasti LetiSté Tufany. Regionalnimi vlaky jsou nové obsluhovany lokality mésta Brna vybudovanim novych
terminalG &i zastavek Styfice, Videriska, Cernovicka terasa, Koméarov a Leti$té Tufany.

Pro nékladni dopravu je k dispozici dostatek vhodnych tras umoZznujicich kvalitni prijezd tranzitnich nakladnich
vlakt Zelezniénim uzlem. V této variant® je zachovan oddé&leny pritah I. TZK pro osobni a nékladni dopravu.
Provozované nékladni termindly a vle¢ky jsou vhodné napojeny na nové budovanou Zzelezniéni infrastrukturu
umoznujici pfechod nakladnich vlaku v kvalité odpovidajici provoznim potfebam.

Alternativy B1b, Blc

Zakladni koncepce feSeni Zelezniéniho provozu pro variantu B je spoleén& pro vSechny jeji navrzené alternativy.
Toto se tyk& provozovanych expresnich linek Praha — Brno s pokracovanim dal na Slovensko a do Rakouska,
dalkovych linek obsluhujicich traté ve sméru Blansko, TisSnov, Tfebi¢ a Bfeclav. V regionalni dopravé je spolecnym
prvkem zavedeni prdjezdnych linek v relacich Blansko — Brno — Stfelice a TiSnov — Brno — HruSovany. Regionalni
spoje obsluhuji traté ve sméru Chrlice a Strelice. Rovnéz koncepce tranzitni nakladni dopravy je totozna, kdy jsou
vlaky provozovany na samostatném nékladnim prdtahu. Jednotlivé alternativy varianty B tak z hlediska koncepce
Zelezniéni dopravy odliSuje odliSné vedeni dalkovych a regionalnich Zelezni¢nich linek ve sméru trati Pferov a
Veseli nad Moravou. Tyto rozdily nesouvisi pouze se samotnym vedenim téchto linek, ale i s obsluhou lokalit ve
vychodni ¢asti mésta Brna Zelezni¢ni dopravou. V pfipadé prvnich tfi uvedenych alternativ B1, Bla a Bld je
navrzena realizace dvou novych dvojkolejnych trati vedenych od hlavniho nadrazi pres oblast Komarova a Letisté
Tufany a zapojenych do navazuijicich trati Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou. VeSkeré dalkové i regionalni
linky provozované ve smérech té&chto trati jsou vedeny na Gzemi ZUB po uvedenych novych tratich. Vychodni ¢ast
Uzemi mésta Brna je témito linkami obsluhovana pouze osobnimi vlaky Brno — VySkov, které zastavuji na nové
budované zastavce Leti$té Brno-Tufany. Uzemi okolo stavajici trati je obsluhovano pouze linkou Brno-Kralovo Pole
— Slapanice. Slapanice zGstavaji obsluhovany rovnéZ pouze touto linkou, vyjma alternativy B1ld, v niZ jsou
obsluhovéany i osobnimi vlaky z trati Brno — Veseli nad Moravou.
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V alternativach Blb a Blc =zustava provoz vlakovych linek ve sméru Prerov stejny, jako u predchozich tfi
alternativ, véetné obsluhy zastavky Letisté Brno-Tufany osobnimi vlaky Brno — VySkov. Stejny zUstavéa i provoz
spésnych vlakd od Veseli nad Moravou. Osobni viaky z trati od Veseli nad Moravou jsou vSak vedeny stavajicim
koridorem pres Slapanice, Slatinu a Cernovice, kde zajistuji obsluhu vSech Zelezni€nich stanic a zastavek Tyto
spoje dosahuji delSi jizdni doby ve spojeni hlavniho nadrazi a obsluhovanych regionalnich center, avSak
z prepravniho hlediska zajistuji lepsi dopravni spojeni oblasti Cernovic, Cernovické terasy a Slatiny s hlavnim
nadrazim, a tim i centrem mésta.

V alternativ &€ B1f je oproti jiz popsanym alternativam opét rozdil v koncepci Zelezni¢ni dopravy Zelezni¢nich linek
provozovanych pro obsluhu navazujicich trati ve sméru Pferov a Veseli nad Moravou. Pfedchozi alternativy
uvazovaly jednotnou provozni koncepci linek na trati Brno — Pferov, avSak rozdilnou v pfipadé linek na trati Brno —
Veseli nad Moravou. Technické feSeni varianty B1f je navrZzeno s cilem maximalné vyuzit stavajici zelezniéni
koridory a kapacitné je pfizptisobit pozadované dopravni nabidce Zelezniéni dopravy. Zapojeni obou trati do ZUB je
tak feSeno v podobé jejich slouceni do vicekolejnych tratovych tUsekl. Toto technické feSeni ovliviiuje i provozni
koncepci zZelezni¢nich linek provozovanych na uvedenych tratich a rovnéz ovliviuje i zpUsob dopravni obsluhy
vychodni ¢asti mésta Brna zelezni€ni dopravou. V pfipadé dalkovych linek provozovanych na trati Brno — Pferov je
navrzeno totozné linkové vedeni i intervaly linek jako u ostatnich alternativ. Z davodu delSi trasy a nizSich tratovych
rychlosti je u nich dosahovéno delSich jizdnich dob. Osobni vlaky Brno — VySkov obsluhuji zastavku Letisté Brno-
Tufany, av$ak oproti pfedchozim alternativdm obsluhuiji tyto vlaky i novou zastavku v lokalité¢ Cernovické terasy.
V pfipadé spésnych vlakd provozovanych na trati od Veseli nad Moravou je rovnéz z divodu jejich odliSného
trasovani dosahovano del$ich jizdnich dob a nové je zajisténa obsluha nové zastavky v lokalité¢ Cernovické terasy
Zelezniénimi spoji této linky. Zbyvajici osobni vlaky provozované na trati od Veseli nad Moravou zajistuji obsluhu
Slapanic, Slatiny, Cernovické terasy a Cernovic obdobné jako v alternativach Blb a Blc. V pfipadé predchozich
alternativ byly v oblasti Koméarova provozné oddéleny obé traté od Pferova a od Veseli nad Moravou v podobé
samostatné dvojkolejné trati ve sméru Pferov a samostatné trati ve sméru Veseli nad Moravou v rizném Gzemnim
a kapacitnim provedeni. Z dopravné technologického hlediska tak pfedchozi uvedené alternativy umoziuji vétsi
flexibilitu pfi tvorbé konkrétnich grafikonl vliakové dopravy, nez je tomu u alternativy B1f. Z hlediska dosahovaného
linkového vedeni a intervall jsou v3ak vSechny varianty srovnatelné a naplfiujici vyhledovou pfepravni poptavku po
regionalni i dalkové dopravé ve spojeni Brna s Ostravskem, Olomouckem, Zlinskem a vychodnimi oblastmi
Jihomoravského kraje.

Varianta Bez projektu

Zelezniéni provoz ve varianté Bez projektu je znaéné ovlivnén kapacitnimi a provoznimi moznostmi infrastruktury.
Koncepce Zelezni¢ni dopravy v tomto pfipadé vychazi ze stavajiciho stavu s Upravami danymi zejména rozvojem
okolni sité. V osobni dopravé nebylo mozné dosahnout pozadované nabidky Zelezniénich spoju odpovidajici
poptavce. Vyraznym negativem je koncepce provozu linek ve sméru trati Brno — Prferov, kde nebylo mozné
doséhnout jak pozadovaného poctu spojl, tak i zkraceni jizdnich dob. Nebylo tak mozné zavést novou expresni
linku zBrna do Ostravy a novou linku zBrna do Zlina. Spojeni zBrna do Olomouce zUstava i nadéle
v nedostate¢ném dvouhodinovém intervalu. Dale nebylo mozné dosahnout odpovidajici koncepce u linek ve sméru
trati Brno — Veseli nad Moravou, Brno — Chrlice a Brno — Stfelice, kdy neni dosazeno odpovidajiciho intervalu
spoji. U zbyvajicich linek osobni dopravy odpovida dopravni nabidka pfepravni poptavce, ovSem s vyraznym
omezenim moznosti vedeni prdjezdnych linek skrz Zelezniéni uzel Brno, coz snizuje provozni efektivitu osobni
dopravy a vyvolava zvySené néklady na zajiSténi provozu. Problémem zuistava nevhodné feSeni kratkodobého i
dlouhodobého odstavovani souprav, kdy zlstava zachovan soucasny nevyhovujici stav, coz se bude i nadale
promitat v nizsi spolehlivosti zelezniéni osobni dopravy a vySSim provoznim nékladim dopravcu.

Provozni koncepce nékladni zelezni¢ni dopravy je uvazovana prakticky totoznda, jako v sou¢asném stavu. Provozni
usporadani zelezniéni infrastruktury poskytuje dostatek kapacity pro nakladni dopravu i pro budouci o¢ekavany
vysSi provoz tranzitnich nakladnich vlaka skrz zelezni¢ni uzel. Napojeny zlstavaji stavaJ|C| provozovane vlecky a
rovnéz logistické terminaly. Zelezniéni uzel Brno v minulosti dokazal uspokojit vy3i provozni zatizeni v nakladni
dopraveé v dobé, kdy v Brné existovaly vyznamné primyslové podniky a silniéni infrastruktura nebyla tolik rozvinuta.

| proto jsou v souc¢asném stavu dostate¢né uspokojovany prepravni potfeby nakladni dopravy.
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8. Méstska dopravni infrastruktura a systtm m  éstské hromadné dopravy
Varianta A

Navrhované Upravy méstské dopravni infrastruktury vtéto varianté souvisi jednak s pfimymi dopady nové
budované Zelezniéni infrastruktury a jednak se zajiSténim dopravni obsluhy ovlivnénych méstskych lokalit. V prvnim
pfipadé jsou navrzeny prelozky stavajicich komunikaci nebo Upravy jejich vySkového a smérového vedeni
v mistech kfizeni s Zelezni¢ni infrastrukturou. V druhém pfipadé se zpravidla jedna o realizaci nové dopravni
infrastruktury, kterd bude zajiStovat dopravni obsluhu v budoucnu urbanizovaného Gzemi Trnitd - HerSpicka a
dopravni obsluhu nové budovanych Zelezni¢nich stanic a zastavek. V tomto ohledu je navrzen rozvoj dopravni
infrastruktury pozemnich komunikaci, tramvajovych a trolejbusovych trati a autobusovych termindlt a zastavek.
Rozvoj této dopravni infrastruktury je navrzen dle Uzemniho planu mésta Brna, ktery odpovida feSeni ZUB dle
varianty A.

Ve varianté A dochéazi k vyrazné redukci drdznich ploch v Gzemi Trnithd - HerSpick&, coz spolu s odstranénim
osobniho pritahu a pfesunem hlavniho nadrazi bude predstavovat vyrazny impulz pro rozvoj GUzemi Trnita -
HerSpicka. V souvislosti s rozvojem tohoto Gzemi bylo nutné navrhnout vhodné feSeni infrastruktury pozemnich
komunikaci pro napojeni tohoto Uzemi na okolni dopravni sit, tak i pro zajiSténi samotné dopravni obsluhy uvnitf
tohoto Gzemi. Zaroven je dopravni komunikaéni systém v této varianté navrzen tak, aby umoznil pfimé dopravni
napojeni do vSech zakladnich sektord regionu véetné napojeni na dalnice D1 a D2 a VMO. V této varianté se
realizuje nové autobusové nadrazi jako pfima soucast Zelezni¢niho terminalu, kdy autobusové nadrazi bude
umisténo pod nastupisti hlavniho nadrazi.

Nové hlavni nadrazi a nové urbanizované GUzemi Trnita - HerSpicka je nutné vhodné napojit na okolni tramvajovou a
trolejbusovou sit a zaroven zajistit realizaci novych tramvajovych a trolejbusovych trati a zastavek pro zajisténi
dopravni obsluhy dotéeného Uzemi témito systémy MHD. Za timto UCelem byla navrZzena realizace novych
tramvajovych a trolejbusovych trati navazujicich na stavajici tramvajové traté v oblasti Novych Sadl a
stavajiciho hlavniho nadrazi a na nové prelozenou tramvajovou trat v ulici Plotni. Zaklad rozvoje této infrastruktury
tvofi novy prestupni uzel MHD v prostoru pfednadrazi nové osobni Zelezniéni stanice. Z tohoto uzlu je vedena nova
tramvajova trat smérem k historickému jadru mésta, kde se napojuje na stavajici tramvajovou infrastrukturu
v oblasti stavajicich zastavek na Novych Sadech. DalSi tramvajova trat je z tohoto uzlu vedena zapadnim smérem
do ulice Plotni a pokracovanim pres ulice Zvonarka a Masna az do ulice Kfenova, kde se napojuje na stavajici
tramvajovou trat. Posledni nové budovana tramvajova trat je z nového prednadrazi vedena jiznim smérem do
rozvojové oblasti Styfice - Vodarska, kde je ukon&ena bez dalsiho napojeni na okolni tramvajovou sit. Z nového
pfestupniho uzlu je realizovano trolejbusové napojeni ulici Hladikova na trolejbusovou trat v Nové méstské tfide a
na trolejbusovou trat v ulici Olomoucka. DalSi trolejbusova trat z pfednadrazi je vedena pres oblast Novych Sadu
do pfestupniho uzlu MHD na Mendlové ndmésti. Vysledné tak realizace nové infrastruktury umozni obsluhu nového
hlavniho nadrazi a Uzemi Trnit4 - HerSpicka spoji MHD.

PFipadna realizace prestavby ZUB ve variant& A ovlivni systém MHD . V této varianté dochazi k vyraznym zménam
usporadani Zelezniéni infrastruktury. Méni se poloha hlavniho nadrazi a realizuji se nové Zelezni¢ni zastavky a
termindly. Zaroven dochézi k rozvoji v Uzemi a realizuji se nové tramvajové a trolejbusové traté. To vSe vytvari
v nékterych pripadech pfilezitost pro zlepSeni dopravni nabidky MHD pro cestujici a v nékterych pfipadech nutnost
a nezbytnost zajistit dostatecné kvalitni nabidku MHD. Za timto G¢elem byly navrzeny zmény v systému MHD, které
odpovidaji konkrétnim specifikim FeSeni varianty A. Ke zménam dochazi u vSech jednotlivych subsystém( MHD,
tedy v tramvajové, trolejbusové i autobusové dopravé. Zmeény jsou navrzeny tak, aby byly kvalitné uspokojeny hlavni
pfepravni vztahy na Uzemi mésta Brna a zaroven byla zajiSténa dobra navaznost mezi Zelezni¢ni dopravou a
systémem MHD.

V regionalni autobusové doprav & dochéazi ke zménam v souvislosti se zlepSenymi parametry zapojeni trati od
Brna, od Veseli nad Moravou a od Chrlic do ZUB. Zejména navy3eni kapacity Zelezni¢niho uzlu Brno umozni
zvySeni poctu spoji ve Spickové hodiné a bude tak mozné redukovat autobusové spoje nahradou za Zelezni¢ni
spoje, nebo stavajici autobusové spoje v €asti trasy ukoncit a navazat je na Zelezniéni dopravu, ktera poskytuje
vySSi spolehlivost a komfort a kratSi jizdni doby na Uzemi mésta Brna. Tyto zmény primarné souvisi s
pokracovanim integrace vefejné hromadné dopravy v Jihomoravském kraji. Na Gzemi mésta Brna pak dochazi
z dlvodu odliSného feSeni infrastruktury pozemnich komunikaci k diléim dpravam tras nékterych regionalnich

autobusovych linek.
Varianta B

Navrhované Upravy méstské dopravni infrastruktury v této varianté souvisi jednak s pfimymi dopady novée
budované Zelezni¢ni infrastruktury a jednak se zajisténim dopravni obsluhy ovlivnénych méstskych lokalit. V prvnim
pfipadé jsou navrzeny prelozky stavajicich komunikaci, nebo Upravy jejich vySkového a smérového vedeni
v mistech kfiZzeni s Zelezni¢ni infrastrukturou. V druhém pfipadé se zpravidla jedna o realizaci nové dopravni
infrastruktury, kterd bude zajiStovat dopravni obsluhu v budoucnu urbanizovaného Uzemi Trnitd - HerSpicka a
dopravni obsluhu nové budovanych Zelezni¢nich stanic a zastavek. Vtomto ohledu je navrzen rozvoj dopravni
infrastruktury pozemnich komunikaci, tramvajovych a trolejbusovych trati a autobusovych termindld a zastavek. PFi
navrhu této dopravni infrastruktury nebylo mozné plné vyuzit Uzemni plan mésta Brna, jelikoZ tato varianta s nim
neni v souladu. Proto bylo nutné navrhnout nové feSeni tam, kde izemni plan nebylo mozné pouzit.
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Ve varianté B je modernizovan stavajici pritah pro osobni dopravu véetné vyrazné prestavby hlavniho nadrazi,
které je realizovano jiznéji v posunuté poloze. Pfi této modernizaci dojde rovnéz ke znaéné redukci draznich ploch
v Uzemi Trnita - HerSpicka. Tato redukce ploch spolu s lepSi prostupnosti Zelezniéni infrastruktury umozni rozvoj
Uzemi Trnitd - HerSpicka. V tomto (zemi jsou navrZzeny Upravy stavajici infrastruktury pozemnich komunikaci a
rovnéz vystavba novych, které se napojuji na okolni dopravni sit v oblasti HerSpic a v lokalité Styfice - Vodarska.

Z hlediska rozvoje tramvajové infrastruktury  je navrZena realizace tramvajové trati v ulici Uzka, ktera je na obou
koncich zapojena do stavajici sité v ulici Plotni, respektive v oblasti zastavek na Novych Sadech. Dale je navrzena
tramvajova trat v ulici Zvonafka a Masnda, ktera rovnéz umozni odlehéeni stavajiciho pfestupniho uzlu MHD
v pfednadrazi a umozni lepSi dopravni obsluhu Gzemi pfilehlé k ulici Zvonafka. Z hlediska trolejbusové sité je
navrzena realizace nové trolejbusové trati ulici Uzkou pfes oblast Novych Sadd az po pFestupni uzel na Mendlové
namésti. V lokalité Novych Sadu je rovnéz vytvoren prostor pro ukonceni a obrat trolejbusovych linek. Ve varianté B
je rovnéz budovano nové autobusové nadrazi jizné od stavajiciho hlavniho nadrazi u budovy skladisté Mala
Amerika. Na tomto misté je vytvoren prostor pro ukonéeni trolejobusovych, ale i autobusovych linek. Toto
autobusové nadrazi je vhodné napojeno na okolni sit pozemnich komunikaci.

Pfipadna realizace prestavby ZUB ve varianté¢ B ovlivni systétm MHD jen z ¢asti. V této varianté nedochazi
k vyraznym zménam usporadani Zelezni¢ni infrastruktury v centralni ¢asti Brna, pouze se méni konkrétni poloha
hlavniho nadraZi, které vSak zdstava z hlediska usporadani ZUB ve stavajici lokalité. V Sirsim okoli se vSak realizuji
nové Zelezni¢ni termindly a zastavky a zaroven se varianté realizuji nova napojeni trati od Pferova a Veseli nad
Moravou. Uzemi Trnita - HerSpicka se rozviji diky redukci draznich ploch. Zejména za Ggelem zajisténi dopravni
obsluhy tohoto Uzemi systtmem MHD a jeho napojeni na okolni dopravni sit, byly navrzeny zmény v systému
MHD, které odpovidaji konkrétnim specifikim feSeni varianty B. Ke zménam dochazi u vSech jednotlivych
subsystémd MHD, tedy v tramvajové, trolejbusové i autobusové dopravé. Zmény jsou navrzeny tak, aby byly
kvalitné uspokojeny hlavni pfepravni vztahy na Gzemi mésta Brna a zaroven byla zajiSténa dobra navaznost mezi
Zelezni¢ni dopravou a systémem MHD.

V regionalni autobusové doprav & dochéazi ke zménam v souvislosti se zlepSenymi parametry zapojeni trati od
Brna, od Veseli nad Moravou a od Chrlic do ZUB. Zejména navy3eni kapacity Zelezni¢niho uzlu Brno umozni
zvySeni poctu spoji ve Spickové hodiné a bude tak mozné redukovat autobusové spoje nahradou za Zelezni¢ni
spoje, nebo stavajici autobusové spoje v €asti trasy ukoncit a navazat je na Zelezniéni dopravu, ktera poskytuje
vySSi spolehlivost a komfort a kratSi jizdni doby na Gzemi mésta Brna. Tyto zmény primarné souvisi
s pokra¢ovanim integrace vefejné hromadné dopravy v Jihomoravském kraji. Na GUzemi mésta Brna pak dochazi
z divodu odliSného feSeni infrastruktury pozemnich komunikaci k diléim dpravam tras nékterych regionalnich
autobusovych linek.

Varianta Bez projektu

Z hlediska dopadu této varianty do ostatni dopravni infrastruktury nevyzaduje tato varianta zadné zmeény oproti
stavajicimu stavu. Ve varianté Bez projektu nelze pouzit koncepci Gzemniho planu a z hlediska pfimo navazné
komunikacni sité znamend tato varianta zachovani sou¢asného stavu. Realizovany jsou pouze ty zaméry, které
jsou na feseni ZUB nezavislé. Jedna se napfiklad o stavbu Tramvaj Plotni, Novou méstskou tfidu, dostavbu VMO,
riizné prelozky a prodlouzeni tramvajovych a trolejbusovych trati apod. Tyto zdméry, jez jsou nezavislé na feSeni
ZUB, jsou uvaZovany ve viech variantach.

Pfestoze ve varianté Bez projektu nebude dochazet k vyraznym zménam v Zelezni¢ni dopravé, které by indikovaly
potfebu zmén v systému MHD, bude oproti stavajicimu stavu dochazet ke zménam, které souviseji s ostatnimi
prepravnimi, dopravnimi a tzemnimi faktory. Hlavni divod navrhovanych zmén v systému MHD oproti stavajicimu
stavu je potfeba zohlednit Gzemni rozvoj a rozvoj méstské dopravni infrastruktury. Jedn& se napfiklad o prodlouzeni
tramvajovych a trolejbusovych linek na nové realizovanych prodlouZzenych Usecich méstské dopravni infrastruktury.
Déle o prelozeni vedeni spojli do ulic vyvolané prelozenim stavajici, ¢i vystavbou zcela nové dopravni infrastruktury.
Tyto zmény nebudou realizovany skokové, ale postupnou etapizaci dle priorit mésta Brna a dle prabéhu projektové
pfipravy jednotlivych dopravnich staveb. Navrhované Upravy systému MHD v tomto ohledu zobrazuji cilovy stav.
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9. Zapojeni vysokorychlostnich trati (dale VRT)
Varianta A

Navrzené feSeni VRT zahrnuje navrh zadsténi VRT od Prahy, Bfeclavi a Ostravy, v€etné potfebnych Uprav hlavniho
nadrazi a pfipadné jinych ¢asti konvencni infrastruktury. V pfipadé zausténi VRT od Prahy je navrzeno vedeni
priblizné v koridoru stavajici dalnice D1. Navrzené fe$eni VRT v oblasti feSeni ZUB zahrnuje dvé koleje VRT od
Prahy zausténé do ZUB od jihu, odkud s vyuzitim jiz vybudovanych koleji, ¢i novych koleji, jsou zalstény do
vychodni ¢asti hlavniho nadrazi. Hlavni nadrazi bude v souvislosti s vystavbou VRT rozSifeno o dalSi nastupisté a
dvé staniéni koleje (v alternativach Ab, Ac je nastupité realizovano jiz v ramci prestavby ZUB. Tyto nové koleje
budou zapojeny do severniho zhlavi, které z tohoto divodu bude nutné ¢aste¢né upravit. Vysokorychlostni trat od
Vranovic pfichazi do FeSeného Uzemi v soubéhu s trati Bfeclav — Brno a déle jsou prostfednictvim mimourovriovych
kfizeni obé tratové koleje napojeny do vychodni kolejové skupiny obvodu osobniho nadrazi. V pfipadé zausténi
VRT od Ostravy je uvazovano s vyuzitim jiz modernizované ¢asti ZUB, ktera se prokazala jako kapacitné vyhovuijici.
Konec trasy této VRT se Gzemné nachazi mimo oblast technického feSeni ZUB a jeji pfipadna realizace bude
navazovat na ZUB v oblasti Ponétovic. Varianta A — Reka nevyZaduje pro potfeby budouciho zausténi trati VRT do
uzlu zadné prvky stavebni pfipravenosti, které by bylo nutno budovat v pfedstihu ani nebude nutna zasadni
pfestavba jiz vybudované infrastruktury, vyjma diléi Gpravy severniho zhlavi hlavniho nadrazi ve variantach A a Aa.
Provozné je vedeni VRT vlakd pfes ZUB beztvratové ve sméru Praha — Brno — Ostrava a s Gvrati ve sméru Praha
— Brno — Bfeclav.

Varianta B

Navrzené feSeni VRT zahrnuje navrh zadsténi VRT od Prahy, Bfeclavi a Ostravy, v¢etné potfebnych Uprav hlavniho
nadrazi a pfipadné jinych ¢asti konvenéni infrastruktury. V pfipadé zausténi VRT od Prahy je navrzeno vedeni od
vychodu soustavou tuneld pod centrem mésta Brna. Toto feSeni vyZaduje vystavbu podzemni osobni stanice
v oblasti Novych Sadui. Tato stanice je navrzena jako ¢tyrkolejnd, do niz se ze severniho sméru tunelovymi
rozvétvenimi zapojuje dvojkolejna trat od Prahy. V jiznim sméru jsou pak tunelovymi rozvétvenimi a rampami
navrzeny vyjezdy do sméru navazujicich Usek( VRT. Prvni vyjezdy jsou navrzeny v oblasti Komarova do
infrastruktury vybudované pro provoz vlakd na trati Brno — Pferov. Samotné napojeni do vybudované infrastruktury
si vyZada jen mirné Gpravy jiz vybudovaného kolejisté. V pfipadé této VRT od Ostravy je uvazovano s vyuzitim jiz
modernizované &asti ZUB, ktera se prokazala jako kapacitné vyhovujici. Konec trasy této VRT se Gzemné nachazi
mimo oblast technického feSeni ZUB a jeji pfipadna realizace bude navazovat na ZUB v oblasti Ponétovic.
Obdobné jsou realizovany i vyjezdy ve sméru Vranovice, které se napojuji na novou trasu VRT a zaroven na jiz
vybudované kolejisté pro umoznéni jizdy souprav na odstavné nadrazi. Toto feSeni vyzaduje v pfedstihu realizaci
most( a zemnich Gprav pro budouci realizaci vyjezdl z podzemni stanice a rovnéz opérné zdi pro budouci realizaci
podzemni stanice. Realizace téchto objektl je nutnd pro eliminaci vyrazného omezeni provozu béhem realizace
VRT a znac¢né prestavby jiz vybudovaného kolejisté.

Varianta Bez projektu

PFi posuzovani moznosti zapojeni VRT v pfipadé ZUB ve stavu Bez projektu byly zjistény zasadni technické,
provozni a kapacitni nedostatky, které neumoznuji zapojeni VRT a nasledny provoz vysokorychlostnich viaki. Jiz
v sou¢asném stavu jsou technické i kapacitni podminky v ZUB vyraznou pfekazkou pro dosazeni pozadované
provozni koncepce dalkové osobni dopravy na konvenéni Zelezniéni siti. Bez vyraznych investic do prestavby ZUB
neni VRT mozné adekvatné zapojit do systému konvenéni Zelezniéni osobni dopravy a realizace samostatného
systému VRT by byla finanéné a technicky velmi nakladna v pfipadé realizace novych trati a stanic VRT uvnitf
meésta Brna, nebo pfepravné a ekonomicky velmi diskutabilni v pfipadé realizace trati VRT a nového terminalu pro
cestujici na okraji mésta Brna. Varianta Bez projektu proto do budoucna neumozni plnohodnotné a kvalitni napojeni
systému VRT do ZUB.

10. Vyhodnoceni dosahovanych parametr

Navrzené varianty popsané v kapitolach 6 az 9 byly vyhodnoceny z hlediska jednotlivych parametrl. Prvni skupinu
tvofi investi €éni a provozni naklady . Zde jsou vyhodnoceny investiéni naklady na vybudovani Zzelezniéni
infrastruktury, na vybudovani méstské dopravni infrastruktury a samostatné investi¢ni naklady na budouci zapojeni
vysokorychlostnich trati. Provozni naklady byly pak vyhodnoceny z hlediska provozovéani Zelezni¢ni infrastruktury,
provozovani meéstské dopravni infrastruktury a provozovani provozu Zelezniéni dopravy a systému MHD.

Druhou skupinu tvofi prepravni ukazatele . Na tomto misté byla vyhodnocena zména modal-splitu, dale zatizeni
jednotlivych Zelezni¢nich trati cestujicimi ve vlakovych spojich, dale obrat cestujicich na jednotlivych Zelezni¢nich
stanicich a zastavkach. Z hlediska Uspor ¢asu byly vyhodnoceny Uspory cestovnich dob po uvedeni projektu do
provozu a dopady realizacni faze na cestovni doby.

Treti skupinu tvofi dopravni ukazatele . Vtomto pfipadé byly vyhodnoceny kapacitni ukazatele Zzelezniéni
infrastruktury, dale byly vyhodnoceny dosahované jizdni doby v rozhodnych relacich a nakonec byla simulaci
Zelezni¢niho provozu vyhodnocena stabilita Zelezni¢niho provozu.
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Posledni skupinu tvofi oblast dopad 4 jednotlivych variant na Gzemi a zivotni prost  fedi. V tomto pfipadé byly
posouzeny Uzemni stfety a soulad jednotlivych variant s Uzemnim planem mésta Brna, dale byly vyhodnoceny
stfety jednotlivych variant s lokalitami cennymi z pohledu Zivotniho prostfedi a na zavér byla posouzena odolnost
projektu vi¢i negativnim Ucinkdm klimatickych jeva.

Vyhodnoceni vySe uvedenych parametru je ve studii provedeno velmi obsahle. Neni G¢elné ani Zzadouci na tomto
misté popisovat pfedmétna vyhodnoceni parametr pro jednotlivé varianty. Souhrnné vyhodnoceni je zpracovano
v souhrnné zpravé v ¢asti A dokumentace studie proveditelnosti. Podrobné vyhodnoceni je pak zpracovano
v jednotlivych podrobnych dilech v ¢asti B dokumentace studie proveditelnosti.

11. Ekonomické hodnoceni

Studie proveditelnosti byla zadana jako projekt zahrnujici nejen Zelezni¢ni, ale také méstskou dopravni
infrastrukturu. Z tohoto ddvodu je v rdmci ekonomického hodnoceni provedena financni analyza z pohledu obou
budoucich spravct infrastruktury, tedy SZDC, s. 0., a mésta Brna. Ekonomické hodnoceni je zpracovano v souladu
s Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladd a vynost, projektd zelezni¢ni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest vydanou v roce 2016, metodou CBA.

Finanéni analyza

Z vysledku finanéni analyzy je patrné, ze nejvétSim finanénim pfinosem plynoucim z realizace stavby je zustatkova
hodnota a Uspora provoznich nakladd vyvolana snizenim poctu pracovniku obsluhy dopravni cesty a nizSi potfebou
oprav Vv projektovych variantach oproti stavu bez projektu. Tyto pfinosy nedokazi plné kompenzovat investiéni
néklady, proto jsou vSechny projektové varianty finanéné neefektivni.

Varianta A Aa Ab Ac

Provozni pijmy 348 513 345 249 348 5|13 345 P49

Uspora PN 7844531 7 846 327 7 840|767 7 81p 192

Zustatkova hodnota 1254 173 1 300300 1284 226 1 A8 32

Celkove diskontované pijmy 9447214 9491776 94735p6 9445769

Investni naklady 32485961 34099 302 33323|221 35114 497

Celkoveé diskontované naklady 32485941 34099 302 333221 35114497

Diskontni cash flow -23 038 74p -24 607 5p6 -23 84%f125 668 72

FRR -6,03% -6,23% -6,06% -6,42%

Tabulka 1 - Vysledky finanéni analyzy z pohledu SZDC, s.o. (varianta A)

Varianta Bl Bla Blb Blc Bld B1f
Provozni gijmy 283234 284 237 294 5B7 287 317 284(534 341 619
Uspora PN 5813 552 5791 281 5879|159 5 868 695 BB31 555533
Zustatkova hodnota 1961 494 1994 K97 191% 863 1 9311 001 976 47% 1572281
Celkove diskontované pijmy 8058479 8070116 8089559 8097 (017 8 102[82046F 233
Investini naklady 41567 107 44374425 37228|872 38218 488 364072 32370913
Celkoveé diskontované naklady 41567 1Q7 44374 425 378 874 38213488 40369072 32370p13
Diskontni cash flow -33 508 62B -36 304 3p9 -29 138BB130 116 471 -32 266 252 -24 901 480
FRR -5,98% -6,26% -5,52% -5,61% -5,829% -5,689

Tabulka 2 - Vysledky finanéni analyzy z pohledu SZDC, s.o. (varianta B)

Finan¢ni analyza z pohledu mésta Brna je provedena jednotné pro vSechny podvarianty A a podvarianty B a
vysledky jsou platné pro kazdou z posuzovanych podvariant. Z vysledkl finanéni analyzy z pohledu mésta Brna je
patrné, ze vSechny posuzované varianty jsou z hlediska finanéni analyzy neefektivni. Varianta A vyvola potfebu
rozsahlejSi vystavby novych méstskych komunikaci a soucasné stim vzrostou i naklady na provoz méstské

hromadné dopravy. Tyto dvé skute¢nosti zapFiCifiuji vyrazné vice zapornou ¢istou sou¢asnou hodnotu této varianty.

12/24



Varianta A B
Provozni gijmy 385 244 90 252
Uspora PN -1152 031 -299 348
Zistatkova hodnota -289 809 -90 461
Celkové diskontované pijmy -1 056 598 -299 55J7
InvestEni naklady 1720 6Q3 402 899
Celkoveé diskontované naklady 1720603 402 8p9
Diskontni cash flow -2 777 20D -702 4%5
FRR <0% <0%

Tabulka 3 - Vysledky finanéni analyzy z pohledu mésta Brna

Ekonomické analyza

Pfinosy jednotlivych variant byly monetizovany v ramci ekonomické analyzy, ktera sumarizuje celospolecenské
efekty investice. Z vysledkd ekonomické hodnoceni je patrné, Ze vysledky posuzovanych variant A jsou velmi

srovnatelné pfinosy s ostatnimi podvariantami A. Jako ekonomicky nejefektivnéjSi se ze skupiny variant Bl jevi
varianty B1f a B1b, které dosahuji nejvyssiho ERR. Varianty B1, Bla a B1d, které jsou svym technickym feSenim

velmi podobné jsou ekonomicky nejméné efektivni, a to zejména vlivem vySSich investi¢nich nakladd.

Tabulka 4 - Vysledky ekonomické analyzy variant A

Varianta A Aa Ab Ac

Celkem prov. nakl. Zeleznice 6851177 6 852 696 &84 6824118
Naklady na provoz viak -643 067 -618 421 -643 0p7 -618 421
Uspory z cestovnich dob 12825851 13041118 128H58 13041 11B
Naklady na Gdrzbu a reinv. Ml -129 112 -129[712 -1P87  -129 71p
Uspora silnini dopravy -256 638 -256 638 -256 $38 -256|638
Externi &inky 914 004 924 843 914 0P8 924 $83
Uspora z dopravnich omezeniv [BP 4617635 4 61)7 635 617 4634 4617 635
Ostatni ginosy 7082 22p 7 082 2p2 7 082 p22 7084222
Zastatkova hodnota 9 556 7192 9 810300 9560 451 992 71
Celkowvé diskontované pijmy 40818 264 41324081 40816 1§66 41437pP19
Celkeminv. néklady stavby 31179940 32616515 31393 33534 949
Celkowve diskontované naklady 31179940 32616515 937344 335349949
Diskontni cash flow 963832B 8707566 8878824 73R
ERR 7,13% 6,86% 6,93% 6,64%
BCR 1,31 1,27 1,28 1,24
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Varianta Blb Blc Bld B1f B1 Bla

Celkem prov. nékl. Zeleznice 4902 $63 4 892803 B3 4650271 4 849 8p0 4833 §63
Naklady na provoz viak -341 573 -325 483 -385 587 -498 189 -335/663 -33% 663
Uspory z cestovnich dob 17644552 17644552 1624960 1791730 167260p5 16 726 P25
Néklady na udrzbu a reinv. Ml -46 305 -46 B05 -46[305 46 304 -46 30b -46 305
Uspora silnini dopravy 674 841 674 81 532 126 582(476 532 726 542 72
Externi &inky 1538 389 1560 586 1303 359 1010425 1310 413 305234
Uspora z dopravnich omezeni v [BP -1 662774 -1 68p 77-1 733 99b -2 092 503 -1 733 995 -1 7331995
Ostatni ginosy 6 305 295 6 420 6P9 6 466 1161 4 681 157 6 42p 843 422 84
Zistatkova hodnota 17722322  17975|198 17571715 8BID 17586943 18138911
Celkowveé diskontované pijmy 46 737211 47134047 45306699 41403p30 45838 4584354D
Celkeminv. naklady stavby 34005941 34885847 36084 295879719 37938(76  40473J803
Celkowvé diskontované naklady 34005941 34885847 884664 295879719 37938076 40473B03
Diskontni cash flow 12731270 122482Dp0 8452 ()36 80b 55] 7374713 5369 7B7
ERR 6,81% 6,71% 6,15% 6,91% 5,99% 5,699
BCR 1,37 1,39 1,28 1,40 1,19 1,13

Tabulka 5 - Vysledky ekonomické analyzy variant B

Ekonomické efektivita alternativniho feSeni hlavniho nadrazi ve varianté B

V rémci studie byly navrzeny dvé moznosti feSeni kolejiSté zst. Brno hl. n. pro variantu B, a to feSeni se smérovymi
oblouky u nastupist v hodnoté minimalné 300 m oznacovana B300 a druhé se smérovymi oblouky u nastupist
v hodnoté minimalné 500 m oznacovana B500. Vysledky ekonomické efektivity alternativ varianty B byly uvedeny
pro feSeni B300. Pro posouzeni efektivity feSeni B500 bylo pouzito porovnani zakladniho feSeni B1f, kdy
dosahovana zména ekonomické efektivity této varianty v pfipadé realizace hlavniho nadrazi dle feSeni B500 je
uvedena v pfiloZené tabulce. Z uvedeného je zfejmé, Ze se nepodafrilo dostateéné kompenzovat zvySené investiéni
néklady dosazenim odpovidajicich pfinosl. Tento vysledek je ovSem dan prakticky nemonetizovatelnymi pfinosy ze
zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti Zelezniéniho provozu a ze zvySeni bezpecnosti a komfortu cestujicich pfi
nastupu a vystupu z vlakovych souprav. Pfi dennim obratu cca 130 tisic cestujicich denné a pfi dennim obratu
stovky spoju na hlavnim nadrazi je nutné tento aspekt brat v potaz.

Varianta B1f500 Zména

Celkem prov. nakl. Zeleznice 4 666 960 16689
Uspora z dopravnich omezeni v §P -1 860|840 231 663
Zustatkové hodnota 15 203 707 4811
Celkové @¥jmy 41 656 693 253 143
Celkem inv. néklady stavby 30 887 136 1299|157
Celkové néklady 30887 13p 1299 1p7
Cash flow 10 769 55) -1 045 9p4
Diskontni sazba 5,00p% 5,04%
Diskontni cash flow 10 769 557 -1 045 9p4
IRR 6,71% -0,219
BCR 1,35 -0,04

Tabulka 6 - Porovnani ekonomické efektivity FeSeni B300 s B500

Ekonomické efektivita novych Zelezni¢nich zastavek

V kazdé varianté je nutné samostatné posoudit ekonomickou vyhodnost jednotlivych zastavek, které mohou do
urcité miry pozitivné i negativné ovliviiovat celkovou ekonomickou efektivitu dané varianty. V tomto ohledu Ize jako
naprosto nezbytnou povaZovat realizaci nového Zelezniéniho terminélu v Cernovicich a nové zastavky v lokalité
Cernovické terasy ve varianté A. Realizaci nové zastavky u Cernovické terasy Ize povaZovat minimainé za velmi
vhodnou také u varianty B1f. Obecné u vSech variant je ke zvazeni realizace nové zastavky u Videriské ulice pfi
zohlednéni investi¢nich nékladd, provoznich dopadl na Zelezni€ni provoz a pfepravnich dopadd na cestovni doby
cestujicich. Obdobné je vhodné zvaZit realizaci nové zastavky v Cernovicich pro varianty Blb, Blc a B1f. Ostatni
zastavky u Letisté Tufany v pfipadé v3ech variant a ve Styficich a Komarové v pfipadé varianty B se jevi jako
neefektivni. U téchto zastavek je nutné dikladné zvazit, zda vynalozené investi¢ni naklady a prodlouzeni cestovnich
dob tranzitujicich cestujicich z divodu dodate¢ného zastaveni vlaku vyvazuji potencialni pfinosy pro ostatni
cestujici a pro kvalitni rozvoj pfilehlych lokalit. Vhodné je vtomto pfipadé zohlednit vytvofeni podminek pro
umoznéni jejich budouci realizace v pfipadé budouciho vySSiho rozvoje v téchto lokalitich a nyni tyto zastavky
nerealizovat. Uvedena data ukazuji vysledky efektivity pro reprezentativni varianty.
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Tabulka 7 - Vysledky ekonomické efektivity zastavek

12. Vyhodnoceni rizik

V analyze rizik byla vyhodnocena ta rizika, ktera mohou ohrozit GspéSnou realizaci projektu. Rizika byla hodnocena
pro nékolik oblasti, jako jsou napfiklad rizika spojena s pfepravni poptavkou, s navrhem projektu, s realizaci
projektu, s administrativnimi procesy a podobné. NiZze jsou vyhodnocena rizika uvedena v matici rizik dle
posuzovanych variant Zelezniéniho uzlu Brno s vypoétem celkové rizikovosti varianty. V tabulce je pro kazdou
uvedenou variantu uveden pocet rizikovych faktord dané drovné a celkova rizikovost, ktera byla stanovena
bodovym ohodnocenim kazdé Urovné rizika, kde: nizka drovef je 1 bod, stfedni 2 body, vysoka 3 body a
nepfijatelna 5 bodd.

Uroveri
rizika A Aa Ab Ac Bl Bla Blb Blc Bld | B1f(300) B1f (500
Nizké 18 19 18 19 18 18 18 18 18 19 19
Stredni 33 33 33 33 30 30 30 29 30 28 27
3 3 3 3 6 6 6 7 6 7 7
5 5 5 5 6 6 6 6 6 5 6
Rizikovost 118 119 118 119 126 126 126 127 126 121 124

Tabulka 8 - Vyhodnoceni rizikovosti posuzovanych variant

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze varianty jsou z hlediska své rizikovosti srovnatelné, pfi€emz nizsi celkové rizikovosti
dosahuji varianty A, ackoliv pocet rizik na Urovni nepfijatelna je u vSech variant totozny. Pro vyhodnoceni rizik jsou
dllezitd zejména vysoka a nepfijatelnd rizika. Hodnoceni rizikovosti projektu je tak dale popsano pouze pro vysoka
a nepfijatelna rizika.

Po tomto prvotnim vyhodnoceni rizik byla stanovena zmirfiujici opatfeni k jejich eliminaci. Nize je uvedeno
vyhodnoceni rizik po aplikaci zmirfujicich opatfeni a je patrné, Ze by stavba v pfipadé jejich Uspésné implementace
neméla byt ohroZena riziky nepfijatelné trovné a sou¢asné by mél byt vyznamné snizen pocet vysokych a stfednich
rizik.

Uroveii B1f B1f
rizika A Aa Ab Ac B1 Bla Blb Blc B1d | (300) | (500)
Nizkeé 47 48 47 48 45 45 46 45 45 45 44
Strednf 7 7 7 7 9 9 8 9 9 9 9
5 5 5 6 6 6 6 6 5 6
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rizikovost 76 77 76 77 81 81 80 81 81 78 80

Tabulka 9 - Vyhodnoceni rizikovosti variant po implementaci zmirfiujicich opatfeni

Kazdé z hodnocenych rizik ovlivni minimalné jednu proménnou ekonomického hodnoceni. Konkrétni ovlivnéné
promeénné jsou investi¢ni naklady, pfepravni vykony osobni dopravy, ndklady na provozuschopnost, naklady na
provoz vlakl, naklady na provoz MHD a pfijmy z poplatku za DC. Za nejrizikovéjSi proménné projektu lze
jednoznacné povazovat investi¢ni naklady a prepravni vykony osobni dopravy. Ostatni proménné jsou ohroZeny
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pouze riziky stfedni Urovné, po implementaci zmirfujicich opatfeni se jedna pouze o mirna rizika, a to vzdy
v maximalnim poctu dvou.

Z hlediska ekonomické efektivity projektu jsou nejvyznamnéjSimi vstupy investi¢ni naklady a Uspory v ndkladech na
provozuschopnost. Rizika spojena s vySSi moci nebo se zménou legislativy jsou rizika, kterd investor nemuze
ovlivnit, nicméné zbyla vyjmenovana rizika spojena s provedenim stavby se daji minimalizovat kvalitnim planovanim
a fizenim projektu, a to od samého zacatku projekénich praci az po uvedeni stavby do provozu. Z hlediska
financovani stavby je potfeba vzit v Gvahu, ze stavba se nachazi na zékladni siti TEN-T. Z tohoto ddvodu Ize
ocekavat nejen politickou vili k dokon&eni projektu, ale rovnéz i zajiSténi dostateénych finanénich prostfedk
z evropskych zdroja.

V navazujicich fazich projektové pfipravy a realizace projektu je nutné se vénovat tém rizikim, kterd mohou mit
zasadni dopad na funkénost a efektivitu projektu. Jako nejv étsi rizika projektu obecn & Ize jednoznacné jmenovat
nedostate¢nou politickou podporu projektu, nesouhlas vefejnosti s FeSenim projektu a zmény odbornych, politickych
a spole¢enskych pozadavk(l na projekt. Pavodné odborné téma hledani vyhledové koncepce feSeni zelezni¢ni
dopravy na Uzemi mésta Brna se stalo silné zpolitizovanym. V dasledku toho jsou politické subjekty pGsobici v Brné
znagné roztiistény ve svych nazorech, ogekavanich a pozadavcich na feseni ZUB. Nutno dodat, Ze &asto jsou tyto
nazory a pozadavky kategorické a mnohdy argumenta¢né podporované ideologickym kontextem. Za této situace je
realizace projektu takika nemozna. Je tudiZz naprosto nezbytné, aby pfi rozhodovani o feSeni projektu byla ze strany
meésta Brna vedena vhodnd komunikaéni kampan mezi politickymi a odbornymi organy mésta s vhodnym
zapojenim vefejnosti s cilem shodnout se na vysledném feSeni ZUB a na nezbytnych krocich a garancich
vedoucich k jeho UspéSné realizaci. Pfestoze neni analyzou rizik hodnocena varianta Bez projektu, uvazujici
zachovani stavajici koncepce ZUB, existuje i urgita ¢ast dotéené verejnosti a politickych predstavitelG preferujicich
tuto moznost, a to i pfes problémy sou¢asného stavu ZUB a ztratu vyraznych celospolecenskych pFinos, které
mulZe spolecnosti realizace navrhovanych projektovych variant feSeni projektu pfinést. Pfi diskuzich o vybéru
varianty ZUB je proto nutné fesit i otazky spojené s potencialnim zachovanim sou¢asného stavu ZUB, jakkoli toto
feSeni zadavatel a zpracovatel studie povaZzuji za veskrze Spatné.

V pripadé vybéru vysledné koncepce ZUB je nutné i nadale aktivng komunikovat navazujici kroky s politickymi
predstaviteli a vefejnosti. Navazujici kroky by mély sméfovat k maximalizaci celospolecenskych pfinosu projektu,
¢ehoz by mélo byt dosahovano prabéznymi konzultacemi zejména pfi navrhu urbanistického a architektonického
feSeni zelezni€nich termindld a pfilehlych lokalit k zelezniéni infrastruktufe obecné. Aby projekt neztratil v prabéhu
¢asu politickou podporu a podporu vefejnosti, je potfeba pribézné vysvétlovat pfinosy, které spolecnosti realizace
projektu pfinese, a hledat dalSi mozna vylepSeni vybraného feSeni projektu v navazujicich stupnich projektové
pripravy. Projekt pfestavby ZUB piedstavuje komplexni a rozsahly zamér, u néhoz je nezbytna aktivni spolupréace
politickych a odbornych udtvar(i statni spravy, krajské samospravy a méstskych samosprav. Bez vzajemné
spoluprace a podpory Ize projekt realizovat jen obtizné. Proto by vtomto ohledu méla byt po vybéru vysledné
koncepce ZUB stanovena spoluprace mezi vyznamnymi institucemi podilejicimi se na projektové pfipravé a
realizaci projektu s vymezenim vécnych, ¢asovych a finanénich kompetenci a garanci.

Jako nejvétsi rizika varianty A Ize jmenovat tato:

Nedokoncéeni v€asné realizace staveb na siti dopravni infrastruktury méstské hromadné dopravy a neuvedeni
téchto staveb v&as do provozu.

Zpozdéni pfipravy nebo vystavby dilcich ¢asti projektu méstské infrastruktury.
NezajiSténi investorstvi pro nékterou ¢ast projektu v oblasti méstské infrastruktury.

Jako nejvétsi rizika varianty B Ize jmenovat tato:

Dodate¢né pozadavky UcastnikGl fizeni a municipalit na technické, urbanistické nebo architektonické feSeni.
Pozadavky na vysSi prostupnost infrastruktury nebo jiné lokalni dopady feSeni projektu.

Nedodrzeni zakonnych postup( pfi pfijimani zmén Gzemné-planovacich dokumentaci.

Politizace vécnych a odbornych otazek.

13. PInéni stanovenych cil @

VSechny navrzené varianty vyrazné vétSinové pini stanovené celospole¢enské a provozni cile. Varianta A dosahuje
nizSich prinosl tykajicich se Uspory cestovnich dob a nékteré alternativy vykazuji negativum v pfipadé zajisténi
podminek provozu nékladni dopravy. Varianta B vykazuje nizsi naplnéni cil( tykajicich se moznosti rozvoje uzemi
Trnitd - HerSpicka a moznosti budouciho zapojeni vysokorychlostnich trati. Prehledné vyhodnoceni plnéni
stanovenych cild je zpracovano v nasledujicich tabulkach. V nékterych pfipadech je hodnoceni dolozeno konkrétni
dosahovanou hodnotou, v nékterych pfipadech pak verbalnim hodnocenim.
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A Aa \o] Ac Bl Bla Blb Blc B1d B1f
Zkraceni celkovych cestovnich dob ve ve Fejné hromadné
doprav € (praméra ro éni tspora &asu cestujicich v mil. osobohodin / v mil. 3,9/1330 3,9/1330 3,9/1330 3,9/1330 48/1770 4,8/1770 5,1/1860 5,1/1860 48/1770 5,2/1890
5
ZvySeni po €tu cestujicich ve ve Fejné hromadné doprav é
pfesunem zIAD (zména modal-splitu ve prosp &h VHD po &et RRasReIEs ) +0,5/+1,2 +0,5/+1,2 +0,5/+1,2 +0,3/+1,2 +0,3/+1,2 +0,4/+1,2 +0,4/+1,2 +0,3/+1,2 +0,5/+1,4
cest/p fepravni vykon v %)
ZlepSeni podminek provozu nakladni dopravy ZHORSENE ZHORSENE NEUTRALNI NEUTRALNI NEUTRALNI NEUTRALNI NEUTRALNI NEUTRALNI NEUTRALNi NEUTRALNI
Snizeni negativnich u Cink & dopravy 100 100 100 100 145 145 170 170 145 110
(pramérné ro €ni naklady externalit v mil. K €)
Snizeni naklad @ na provozuschopnost Zelezni ¢€ni
infrastruktury (prameérna ro éni Uspora naklad @ na provozuschopnost v mil. 310 310 310 310 300 290 300 300 290 280
5
ZlepSeni podminek pro rozvoj tzemi Trnita-HerSpicka

2 500 2 500 2 500 2 500 1490 1490 1220 1390 1 550 1220
(Zvyseni bonity pozemk @ v mil K é.)
Zvyseni spolehlivosti a bezpe €nosti dopravy ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Zvyseni komfortu cestujicich ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Zvyseni atraktivity okoli Zelezni  €ni infrastruktury ANO ANO ANO ANO VETSEINOV VETSEINOV VETSEINOV CASTECNE VETSEINOV VETSEINOV
Zvyseni prestize m ésta Brna ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Tabulka 10 - Pfehledné vyhodnoceni pInéni stanovenych celospoleenskych cil

A Aa Ab Ac Bl Bla Blb Blc Bld B1f
Dosazeni technické Urovn €& a parametr 0 Zelezni €ni infrastruktury ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
odpovidajici soudobym legislativnim a normovym poZza davk im
Odstran éni  nevyhovujiciho technického stavu Zelezni  ¢éni ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
infrastruktury
Vytvo feni vhodnych podminek pro osoby se snizenou ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
schopnosti pohybu a orientace
ZlepSeni p festupnich vazeb mezi Zelezni €éni dopravou a ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
méstskou hromadnou dopravou
ZvySeni kapacity zelezni éniho uzlu pro osobni a nakladni ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Zelezni éni dopravu
Dosazeni koordinace se souvisejicimi zam  éry rozvoje zelezni €ni ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
infrastruktury
SISOLENT el S ) {reras) il ) LS ey [ (e ANO ANO ANO ANO VETSINOVE ~ VETSINOVE VETSINOVE ~ CASTECNE  VETSINOVE  VETSINOVE
stavajiciho hlavniho nadrazi v ¢etné rozvojové zény HerSpicka
Vytvo feni  podminek pro  budouci realizaci zalust éni
vysokorychlostnich trati ANO ANO ANO ANO CASTECNE  CASTECNE  CASTECNE  CASTECNE  CASTECNE  CASTECNE

Tabulka 11 - Pfehledné vyhodnoceni pInéni stanovenych provoznich cill
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14. Projednani studie proveditelnosti

V predchozi kapitole byly vyhodnoceny jednotlivé varianty feSeni prestavby ZUB z hlediska ekonomické efektivity,
rizikovosti a plnéni stanovenych cild. Kazda varianta je vtomto ohledu rizna a rGzné vyhodna. Pfi rozhodovani
o vysledném FeSeni ZUB je nutné komplexné posoudit vedkera vyznamna kritéria a zvazit jejich vyznam pro
rozhodovani. V niZze uvedené tabulce jsou uvedeny stru¢né zasadni zavéry a zjiSténi k jednotlivym variantam, které
je nutno zdlraznit pfi zaAvére€ném posuzovani variant a rozhodovani. Tyto zavéry jsou dulezité pro samotny vybér
vysledné varianty feSeni prestavby ZUB, ale i pro stanoveni daliho postupu projektové piipravy a realizace
projektu.

Souhrn zasadnich zav érh z vyhodnoceni variant FeSeni projektu

Obecn é: Navrzené projektové varianty pini vétSinu stanovenych cild a pozadavk( spole¢nosti na funkéni systém
Zelezni¢ni dopravy s dobrou urovni ekonomické efektivity a pfijatelnou rizikovosti. Je proto nezadouci ponechani
stavajiciho stavu a rezignace na prestavbu zelezni¢niho uzlu Brno.

Velkym rizikem ovliviujicim budouci realizaci projektu je nedostate€nd politicka podpora projektu, nesouhlas
verejnosti s feSenim projektu a zména odbornych, politickych a spolec¢enskych poZzadavki na projekt. Je proto
naprosto nezbytné vedeni kultivované diskuze nad vybérem vysledného feSeni projektu mezi odbornymi a
politickymi institucemi a vefejnosti. Vysledna koncepce prestavby ZUB by méla byt potvrzena kladnym stanoviskem
hodnoceni SEA a dohodou o spolupraci na pfipravé a realizaci projektu.

Spornym prinosem spojenym s prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno je realizace nékterych novych Zelezni¢nich
zastavek a zavedeni nékterych Zelezniénich linek. V tomto ohledu je nutné dikladné zvazit smysluplnost a efektivitu
realizace Zelezni¢ni zastavky na LetiSti Tufany a zavedeni regionalni Zelezniéni linky S37 v trase Brno-Kralovo Pole
— Slapanice z hlediska jejiho pFepravniho vytizeni a vyrazného dopadu do stability Zelezniéniho provozu.
V jednatlivych variantach se liSi pfepravni vyznam jednotlivych Zelezni¢nich zastavek, proto je nutné dle konkrétnich
prepravnich a izemnich specifik jednotlivych variant zvazit smysluplnost a efektivitu jejich realizace. Toto se tyka
zejména Zelezni¢nich zastavek Brno-Videriska, Brno-Cernovicka terasa, Brno-Cernovice, Brno-Komérov a Brno-
Styfice.

VSechny Zelezni¢ni stanice a zastavky je nutné v navazujici projektové pripravé podrobné fesit tak, aby z hlediska
jejich prostorového usporadani, dimenzovani prostor pro cestujici a dostupnosti sluzeb pro cestujici vysledna
podrobna feSeni odpovidala prepravnimu vyznamu daného predpokladanym dennim obratem cestujicich.

V pftipadé varianty A jsou jejimi nejvétSimi riziky nedokonceni véasné realizace staveb na siti dopravni
infrastruktury méstské hromadné dopravy a neuvedeni téchto staveb v€as do provozu, zpoZdéni pfipravy nebo
vystavby dil€ich ¢asti projektu méstské infrastruktury a nezajiSténi investorstvi pro nékterou ¢ast projektu v oblasti
méstské infrastruktury. Pro dosazeni Gspésné realizace této varianty je nutné tato rizika eliminovat vhodnymi
opatfenimi na strané statutarniho mésta Brna a méstskych firem.

V pfipadé varianty A je rovnéZ potfeba dukladné zvazit konkrétni provozni usporfadani kolejisté pratahu prujezdné
osobni a tranzitni nakladni dopravy zelezni€nim uzlem. Pfi vybéru vysledného usporadani kolejisté je nutné
zohlednit vysledky hodnoceni stability Zelezniéniho provozu. V navazujicich stupnich projektové pripravy je nutné
zvazit diléi upravy podrobného kolejového feSeni s potenciadlem zvySeni stability Zelezni€niho provozu.

V pfipadé varianty A je dale potfeba dukladné zvazit konkrétni zplsob feSeni zapojeni trati od Chrlic, kdy je nutné
vzit v Gvahu riziko potencialniho stfetu s paméatkové chranénymi objekty Masné Burzy v pfipadé zapojeni trati do
severni ¢asti kolejisté hlavniho nadrazi a vysi investiénich naklada v pfipadé zapojeni trati do samostatné podzemni
stanice.

V pripadé varianty B jsou jejimi nejvétSimi riziky dodate¢né pozadavky ucastnikd fizeni a municipalit na technické,
urbanistické nebo architektonické feSeni, pozadavky na vySSi prostupnost infrastruktury nebo jiné lokalni dopady
feSeni projektu, nedodrzeni zakonnych postupl pfi prijimani zmén Gzemné-planovacich dokumentaci, politizace
vécnych a odbornych otazek. Tato rizika jsou dana tim, Ze varianta B byla dosud zpracovana pouze v podrobnosti
studie. PFi vybéru vysledného fedeni ZUB a pfi jeho nasledném rozpracovani v podrobngjsich dokumentacich,
véetné pofizeni nového Uzemniho planu Brna hrozi rozporovéani celkového feSeni, ¢i jeho jednotlivych &asti. Pro
dosazeni UspésSné realizace této varianty je nutné tato rizika eliminovat vhodnymi opatfenimi na strané statutarniho
mésta Brna.

V pfipadé varianty B je nutné zvazit nakladovost, prepravni opodstatnénost a ekonomickou efektivitu zapojeni trati
od Veseli nad Moravou novou trati pfes oblast letiSté Tufany. Toto feSeni je vyrazné nakladnéjsi a pfepravné méné
vyhodné oproti feSenim se zapojenim této trati pfes oblast Cernovické terasy, coZ se projevuje vyrazné nizsi
dosahovanou ekonomickou efektivitou.

V pfipadé varianty B je nutné zvazit konkrétni zpasob zapojeni trati od Prerova a Veseli nad Moravou, pficemz je
nutné vzit v tvahu klady a zapory jednotlivych FeSeni z hlediska investi¢ni naro¢nosti, dopadd do Gzemi a na Zivotni
prostredi, spolehlivosti Zelezniéniho provozu a dosahovanych prepravnich a dopravnich parametr(.

V pfipadé varianty B je nutné zvazit konkrétni smérové parametry kolejisté hlavniho nadrazi. V tomto ohledu je
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nutné zohlednit vySi investi¢nich nakladl, dopady do Uzemi a rizika spojena s bezpecnosti a spolehlivosti
Zelezniéniho provozu a rizika spojena s bezpecnosti a komfortem cestujicich pfi nastupu a vystupu z Zelezniénich
souprav a pfi jejich pohybu na nastupistich.

V pfipadé varianty B je nutné v navazujicich projektovych stupnich podrobné stanovit podminky pro feSeni vazby
nového hlavniho nadrazi na okoli a dle téchto podminek nalézt vhodné funkéni a proveditelné feSeni. Pozornost je
vtomto ohledu nutné vénovat zejména dopadim na okolni dopravni infrastrukturu pozemnich komunikaci,
tramvajovych a trolejbusovych trati, autobusového nadrazi a zastavek, péSich a cyklistickych tras. Dale dopadim
do technické infrastruktury, pamatkové chranénych objektl, ostatnich pozemnich objektl a podobné.

V pfipadé varianty B je nutné proveérit jiné moZznosti feSeni zapojeni vysokorychlostnich trati. Uvazované feSeni ve
studii proveditelnosti se ukazalo jako investi¢né a technicky velmi naroéné a rizikové. V budoucnu tak hrozi, ze by
nebylo mozné zapojit vysokorychlostni traté do Zelezniéniho uzlu Brno. Je proto nutné technicky, Gzemné a
provozné provéfit jiné alternativy zapojeni vysokorychlostnich trati a nasledné zvazit jejich vyhodnost v porovnani
s feSenim uvaZzovanym ve studii proveditelnosti.

Zavérem: Vyhodnocenim vSech vySe uvedenych zavérl Ize na zakladé SirSiho konsensu posuzujicich organizaci a
subjektl definovat skupinu variant vhodnych k realizaci a také skupinu variant k realizaci zcela nevhodnych. Vhodné
varianty by mély byt nasledné zvazeny z dalSich dllezitych hledisek, a to sice: financovani investice a finanéni
udrzitelnosti v provozni fazi projektu, ¢asového horizontu zahajeni realizace, pozitivnich i negativnich vlivi na okolni
Uzemi (Gzemni prostupnosti télesem drahy), celkové ekonomické efektivity, potencialni rizikovosti, a podobné.

Tabulka 12 - Souhrn zasadnich zavér( z vyhodnoceni variant feSeni projektu

V navaznosti na tyto zavéry je nutné stanovit postup rozhodovani o vysledném feSeni prestavby ZUB a dalSim
postupu projektoveé pfipravy, jez povede k UspéSné realizaci vybraného feSeni.

15. Projednani vysledk U studie proveditelnosti

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., zajiStuje nejen proces zpracovani samotné studie proveditelnosti, ale
rovnéz i navazujici proces jejiho vyhodnoceni a tvorby podkladd pro projednavéani studie proveditelnosti v Centralni
komisi Ministerstva dopravy (dale CK MD). Tento proces byva zavrSen vyhotovenim posuzovaciho protokolu, ktery
je, spolu se samotnou dokumentaci studie a pfipadné dalSimi dokumenty, podkladem pro zavére¢né projednani
v CK MD. Soucasti tohoto procesu je rovnéz i ziskani vyjadreni dotéenych instituci k vysledkim studie
proveditelnosti, jejichz pusobnosti se feSena studie proveditelnosti dotyka. V pfipadé SP ZUB byly se zadosti o
vyjadfeni osloveny Ministerstvo dopravy, Jihomoravsky kraj, statutarni mésto Brno, Statni fond dopravni
infrastruktury, JASPERS a interné i Sprava Zelezni¢éni dopravni cesty, s. 0.

Vyjadieni k vysledkim SP ZUB navazuje na konkrétni zjisténé zavéry a doporuéeni uvedené v kapitole 14. V tomto
ohledu byly dle zavérd a doporuceni SP definovany dotazy, na néz je nezbytné odpovédét, aby bylo mozné sestavit
vysledné doporugeni pro CK MD. Tyto dotazy mély za cil zjistit postoj k diléim otazkam tykajicich se feSeni ZUB a
nasledné k celkové preferenci konkrétni varianty ¢&i variant vhodnych k realizaci. Konkrétni otazky k vyjadfeni
jednotlivych jsou uvedeny v nasledujicich bodech, véetné& Gvodniho kontextu ve formé citace ze zavéri SP ZUB.
Jednotlivé otazky jsou uvedeny samostatné jako obecné a samostatné vazané na konkrétni variantu ZUB.

NiZe jsou uvedeny citace ze zavéru SP kurzivou a konkrétni otazky tucné.

Otéazky tykajici se obecné feseni prestavby ZUB:

1. ,Navrzené projektové varianty plini vétSinu stanovenych cild a poZadavkd spoleénosti na funkéni systém
Zelezniéni dopravy s dobrou Urovni ekonomické efektivity a prjatelnou rizikovosti. Je proto nezadouci
ponechani stavajiciho stavu a rezignace na prfestavbu Zelezniéniho uzlu Brno."

z -

Souhlasite s timto zav &rem a nedoporu &ujete ponechani stavajici koncepce ZUB jako vysledn  é Fe3eni?

2. ,Velkym rizikem ovlivriujicim budouci realizaci projektu je nedostate¢na politicka podpora projektu, nesouhlas
verejnosti s feSenim projektu a zména odbornych, politickych a spole¢enskych pozadavkd na projekt. Je proto
naprosto nezbytné vedeni kultivované diskuze nad vybérem vysledného rfeSeni projektu mezi odbornymi a
politickymi institucemi a vefejnosti. Vysledna koncepce prestavby ZUB by méla byt potvrzena kladnym
stanoviskem hodnoceni SEA a dohodou o spolupraci na pripravé a realizaci projektu.”

Jaké doporu €ujete postupy a opat feni, které povedou k zajiSt éni dostate €né politické podpory a
podpory ve Fejnosti realizovat p Festavbu ZUB?

3. ,Spornym prfinosem spojenym s prestavbou Zelezni¢niho uzlu Brno je realizace nékterych novych Zelezniénich
zastavek a zavedeni nékterych Zeleznié¢nich linek. V tomto ohledu je nutné ddkladné zvazit smysluplnost a
efektivitu realizace Zelezniéni zastavky na LetiSti Tufany a zavedeni regionalni Zelezniéni linky S37 v trase
Brno-Kralovo Pole — Slapanice z hlediska jejiho prfepravniho vytizeni a vyrazného dopadu do stability
Zelezniéniho provozu. V jednotlivych variantach se liSi pfepravni vyznam jednotlivych Zeleznic¢nich zastavek,
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proto je nutné dle konkrétnich prfepravnich a GUzemnich specifik jednotlivych variant zvazit smysluplnost a
efektivitu jejich realizace. Toto se tykd zejména Zelezniénich zastavek Brno-Videriska, Brno-Cernovicka
Terasa, Brno-Cernovice, Brno-Komarov a Brno-Styiice.*

Povazujete zavedeni linky S37 v trase Brno-Kralovo Pole — Slapanice za smyslupiné? PovaZujete
realizaci Zelezni éni zastdvky na Letisti Tu fany za smysluplné? Které ostatni navrhované nové
Zelezni éni zastavky povazujete za smysluplné?

.v8echny Zelezni¢ni stanice a zastavky je nutné v navazujici projektové pfipravé podrobné reSit tak, aby
z hlediska jejich prostorového usporadani, dimenzovani prostor pro cestujici a dostupnosti sluzeb pro cestujici
vysledna podrobna reSeni odpovidala prfepravnimu vyznamu daného predpokladanym dennim obratem
cestujicich.”

Jaké navrhujete navazujici postupy pro zpracovani k  onkrétnich podrobnych feSeni Zelezni €nich stanic
a zastavek?

Otéazky tykajici se feSeni pfestavby ZUB ve varianté A

5.

.V pripadé varianty A jsou jejimi nejvétSimi riziky nedokonéeni véasné realizace staveb na siti dopravni
infrastruktury méstské hromadné dopravy a neuvedeni téchto staveb véas do provozu, zpozdéni pfipravy nebo
vystavby dil¢ich ¢asti projektu méstské infrastruktury a nezajiSténi investorstvi pro nékterou ¢ast projektu
v oblasti méstské infrastruktury. Pro dosazeni Uspésné realizace této varianty je nutné tato rizika eliminovat
vhodnymi opatfenimi na strané statutarniho mésta Brna a méstskych firem."

Jaké navrhujete postupy a opat Feni pro eliminacit échto rizik v p Fipadé vyb éru varianty A jako vysledné
koncepce FeSeni p Festavby ZUB?

.V pripadé varianty A je rovnéz potfeba dukladné zvazit konkrétni provozni usporadani kolejisté pruatahu
prdjezdné osobni a tranzitni nakladni dopravy Zelezni¢nim uzlem. P vybéru vysledného usporadani kolejisté
je nutné zohlednit vysledky hodnoceni stability Zelezniéniho provozu. V navazujicich stupnich projektové
pripravy je nutné zvazit dil¢i Gpravy podrobného kolejového feSeni s potencidlem zvySeni stability Zelezni¢niho
provozu.”

Jaké preferujete FeSeni uspo fadani kolejist & pratahu pr Gjezdné osobni a tranzitni nakladni dopravy
Zelezni énim uzlem v p Fipadé vyb éru varianty A jako vysledné koncepce  FeSeni p festavby ZUB? Jaké
navrhujete navazujici postupy pro zpracovani jeho k  onkrétniho podrobného kolejového  FeSeni?

.V pfipadé varianty A je dale potfeba ddkladné zvazit konkrétni zpdsob feSeni zapojeni trati od Chrlic, kdy je
nutné vzit v Gvahu riziko potencialniho stfetu s pamatkové chranénymi objekty Masné Burzy v pfipadé zapojeni
trati do severni casti kolejisté hlavniho nadrazi a vySi investicnich nakladd v pfipadé zapojeni trati do
samostatné podzemni stanice.”

Jaké preferujete FeSeni zapojeni zelezni €ni trati od Chrlic do hlavniho nadrazivp Fipadé vyb éru varianty
A jako vysledné koncepce FeSeni p Festavby ZUB?

Otazky tykajici se fedeni prestavby ZUB ve varianté B

8.

.V pripadé varianty B jsou jejimi nejvétSimi riziky dodatecné pozadavky Ucastnikd fizeni a municipalit na
technické, urbanistické nebo architektonické feSeni, pozadavky na vySSi prostupnost infrastruktury nebo jiné
lokalni dopady rfeSeni projektu, nedodrzeni zakonnych postupd pA pAjimani zmén Gzemné-planovacich
dokumentaci, politizace vécnych a odbornych otazek. Tato rizika jsou déana tim, Ze varianta B byla dosud
zpracovana pouze v podrobnosti studie. PA vybéru vysledného feSeni ZUB a p#i jeho nasledném rozpracovani
v podrobnéjSich dokumentacich, véetné pofizeni nového Uzemniho planu Brna hrozi rozporovani celkového
feSeni, ¢i jeho jednotlivych ¢asti. Pro dosazeni UspéSné realizace této varianty je nutné tato rizika eliminovat
vhodnymi opatfenimi na strané statutarniho mésta Brna.”

Jaké navrhujete postupy a opat Feni pro eliminacit échto rizik v p Fipadé vyb éru varianty B jako vysledné
koncepce FeSeni p festavby ZUB?

.V pripadé varianty B je nutné zvazit nakladovost, pfepravni opodstatnénost a ekonomickou efektivitu zapojeni
trati od Veseli nad Moravou novou trati pfes oblast letiSté Tufany. Toto feSeni je vyrazné nékladnéjsi a
pfepravné méné vyhodné oproti feSenim se zapojenim této trati pfes oblast Cernovické Terasy, coZ se
projevuje vyrazné nizsi dosahovanou ekonomickou efektivitou.”
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10.

11.

12.

13.

PovaZujete za smysluplné realizovat zapojeni trat & od Veseli nad Moravou do Zelezni ¢€niho uzlu p fes
oblast Letidt & TuFany v p fipadé vyb &ru varianty B jako vysledné koncepce  FeSeni p Festavby ZUB?

.V pfipadé varianty B je nutné zvazit konkrétni zpdsob zapojeni trati od Prerova a Veseli nad Moravou, pricemz
je nutné vzit v Gvahu klady a zapory jednotlivych feSeni z hlediska investiéni naroénosti, dopadd do Gzemi a na
Zivotni prostredi, spolehlivosti Zelezniéniho provozu a dosahovanych prepravnich a dopravnich parametrd.”

Jaké reSeni zapojeni trati od P ferova a od Veseli nad Moravou do Zelezni  €niho uzlu Brno doporu  €ujete,
a jaké nedoporu é&ujete, v p Fipadé vyb &ru varianty B jako vysledné koncepce  Fe3eni p Festavby ZUB?

.V pripadé varianty B je nutné zvazit konkrétni smérové parametry kolejisté hlavniho nadrazi. V tomto ohledu
je nutné zohlednit vySi investi¢nich nakladd, dopady do UGzemi a rizika spojena s bezpecénosti a spolehlivosti
Zelezniéniho provozu a rizika spojena s bezpecnosti a komfortem cestujicich pA nastupu a vystupu z
Zelezni¢nich souprav a pfi jejich pohybu na nastupistich.”

Jaké reSeni hlavniho nadrazi preferujete vp Fipadé vybéru varianty B jako vysledné koncepce  feSeni
pFestavby ZUB?

.V pripadé varianty B je nutné v navazujicich projektovych stupnich podrobné stanovit podminky pro rfeSeni
vazby nového hlavniho nadrazi na okoli a dle téchto podminek nalézt vhodné funkéni a proveditelné feSeni.
Pozornost je vtomto ohledu nutné vénovat zejména dopaddm na okolni dopravni infrastrukturu pozemnich
komunikaci, tramvajovych a trolejbusovych trati, autobusového nadrazi a zastavek, péSich a cyklistickych tras.
Déle dopadum do technické infrastruktury, pamatkové chranénych objektd, ostatnich pozemnich objektd a

podobné.”

Jaké navrhujete navazujici postupy pro zpracovani k  onkrétnich podrobnych  FeSeni navazné dopravni a
technické infrastruktury v lokalit €& hlavniho nadrazi vp fipadé vybéru varianty B jako vysledné
koncepce FeSeni p festavby ZUB?

.V prfipadé varianty B je nutné provéfit jiné moznosti feSeni zapojeni vysokorychlostnich trati. Uvazované
feSeni ve studii proveditelnosti se ukazalo jako investi¢né a technicky velmi naroéné a rizikové. V budoucnu tak
hrozi, Ze by nebylo mozné zapoijit vysokorychlostni traté do Zelezni¢niho uzlu Brno. Je proto nutné technicky,
Uzemné a provozné provéiit jiné alternativy zapojeni vysokorychlostnich trati a nasledné zvazit jejich
vyhodnost v porovnani s feSenim uvazovanym ve studii proveditelnosti.”

Povazujete navrzené feSeni zapojeni vysokorychlostnich trati do Zzelezni  €niho uzlu ve variant & B jako
smysluplné? Jaké navrhujete alternativni  FeSeni zapojeni vysokorychlostnich trati do zelezni ~ €niho uzlu
Brno v p fipadé vyb &ru varianty B jako vysledné koncepce  Fe3eni p festavby ZUB?

Vyhodnocenim odpovédi na vySe uvedené otazky bylo nasledné definovat skupinu variant vhodnych k realizaci a

také
hledi

skupinu variant k realizaci zcela nevhodnych. Vhodné varianty bylo mozné néasledné zvazit z dalSich dilezitych
sek, a to: financovani investice a financni udrzitelnosti v provozni fazi projektu, ¢asového horizontu zahgjeni

realizace, pozitivnich i negativnich vliv(i na okolni Gzemi (Gzemni prostupnosti télesem drahy), celkové ekonomické
efektivity, potencialni rizikovosti a podobné.

Na zaveér proto bylo pozadano o celkové vyhodnoceni dosahov anych d ualezitych ukazatel G a parametr U
navrzenych variant feSeni p festavby ZUB a o sd éleni:

Které varianty jsou doporu €ovéany jako nejvhodn &jSi pro realizaci?
Které varianty nejsou doporu €ovany, ale jsou povaZzovany za akceptovatelné k real  izaci?
Které varianty jsou povazovany za neakceptovatelné k realizaci?

16. Vyhodnoceni obdrzenych odpov  &di a doporu éeni pro Ridici vybor ZUB a CK MD

ObdrZzend stanoviska jednotlivych instituci s odpovédmi na vySe uvedené otazky jsou obsazena v pfiloze €. 2. Déale
je v tomto textu uvedeno shrnuti zdsadnich skute¢nosti vyplyvajicich z podrobnych stanovisek a doporuéeni témat,
které je nutné pfi jednani Ridiciho vyboru Zelezniéniho uzlu Brno a Centrélni komise Ministerstva dopravy projednat
v rdmci vybéru vysledné varianty a stanoveni nasledného postupu projektoveé pfipravy.

Podpora realizace projektu
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Ve vSech stanoviscich byla podpofena realizace prestavby ZUB. Soudasny stav je povazovan do budoucna za
neudrzitelny a realizaci projektu je vyjadfena podpora vSech instituci. Lze tedy doporu €it odmitnuti stavajici
koncepce ZUB jako cilového stavu

Doporuéeni vybéru varianty pfestavby ZUB

Na zakladé zjisSténych odpovédi je nejvétSi priinik doporuéovanych variant dosazen u variant Ab a Ac, presto je
spektrum doporu¢ovanych variant pomérné Siroké. Je proto nutné nejprve projednat, zda skute  €né tyto dv é
varianty jsou doporu &ované Sirokou shodou  €élen Ridiciho vyboru Zelezni é&niho uzlu Brno, potazmo  élenti
Centralni komise Ministerstva dopravy.

V pfipadé, Ze bude shoda nad vyb&rem vysledného feSeni prestavby ZUB mezi variantami Ab a Ac, je nutné
vyhodnotit vyhody a nevyhody obou feSeni zapojeni trati od Chrlic do ZUB. Argumenty pro podporu varianty Ab
spocCivaji v nizsi investiéni narocnosti, vySSi projektové pfipravenosti a lepSich provoznich podminkach pro
Zelezniéni dopravu. Argumenty pro podporu varianty Ac spocivaji v eliminaci zasahu do pamaéatkové chranénych
objektd Masné burzy, ve snizeni zatizeni povrchového kolejiSté a v lepSi prfipravenosti pro budouci realizaci
Severojizniho kolejového diametru, jakozto vyhledového zaméru Jihomoravského kraje a mésta Brna. Na zéklad é
vyhodnoceni a projednani vyhod a nevyhod mezi varia  ntami Ab a Ac Ize u €init rozhodnuti vyb éru vysledné

varianty.

V pfipadé shody nad vybérem zvice variant nez Ab a Ac, pfipadaji do Uvahy dalSi varianty, které jsou
doporuc¢ované ¢&i pfijatelné. NejvétsSi naslednou shodu Ize shledat u variant Blb, Blc a B1f s feSenim hlavniho
nadrazi s poloméry nastupist minimalné 500 m (B500). Kazda z uvedenych tfi variant ma vyhody a nevyhody a
jejich podpora se mezi institucemi liSi. Lze velmi obtizné hledat pranik inklinujici k jednomu konkrétnimu feSeni a i
z obdrzené argumentace je zfejma velmi pravdépodobna nemoznost rozhodnuti o konkrétnim feSeni varianty B
v této fazi. V pripadé doporu éeni vyb éru varianty B je z Ffejmé nutné rozhodnuti vyb éru konkrétniho FeSeni
z vySe uvedenych t i moznych u €init v rdmci po Ffizovani nového GUzemniho planu m ésta Brna nebo jiného
nasledného procesu.

Ostatni varianty A. Aa, B1, Bla, B1ld a obecné feSeni hlavniho nadrazi ve varianté B s poloméry nastupist
minimalné 300 m (B300) jsou vétSinové nedoporucovany. Lze tedy predpokladat, Ze tyto varianty nebudou

pravdépodobné podporovany. Urcita pfijatelnost téchto variant vSak v odpovédich shledana je a bude tak nutné
potvrdit pfedpoklad zamitnuti téchto variant k dalSimu projednani.

Stanoveni podminek spojenych s vyb&rem vysledné varianty prestavby ZUB

V ramci posouzeni variant byl pozadovan rovnéz navrh postupl a opatfeni na eliminaci zasadnich rizik, ktera jsou
spojena s konkrétnimi variantami. V pfipadé vybéru nékterého feSeni varianty A je nutné stanovit podminky pro
eliminaci rizik tykajicich se realizace souvisejici méstské dopravni infrastruktury. Odpovédi se shodovaly nad
gescni prislusnosti mésta Brna a jeho organizaci k feSeni této problematiky. Pravé mésto Brno ma kompetence,
pravomoce a nastroje pro feSeni téchto rizik. Konkrétné je pak doporucovano zfizeni grémia nebo podobného
vrcholového organu, ktery stanovi pravidla spoluprace pfi pfipravé a realizace jednotlivych investic a bude nasledné
dohlizet na naplhovani stanovenych postupl. V reakci mésta Brna je obsazena pfipravenost zajistit investi¢ni
pfipravu a nasledné realizovat souvisejici zaméry méstské dopravni infrastruktury. Na zaklad & odpov édi Ize tedy
doporu €it zaloZeni grémia pro koordinaci a kontrolu pr ~ Gbéhu projektové p Fipravy a realizace jednotlivych
staveb .

V pfipadé vybéru nékterého z feSeni varianty B je nutné stanovit podminky tykajici se dodateénych pozadavkd na
zmeénu koncepce feSeni a procesl spojenych s Gzemné planovacimi procesy. | vtomto pfipadé byla shoda nad
geséni prislusnosti mésta Brna pro feSeni téchto rizik. Z jednotlivych reakci a konkrétnich doporuceni je pak zfejma
vysoka naroc¢nost naslednych procesu spojenych s oblasti Uzemniho planovani v pfipadé vybéru varianty B.
Uvedena je napfiklad potfeba zpracovani izemnich studii, dofeSeni otazky konkrétniho feSeni budouciho zapojeni
VRT a projednani s dotéenymi organy, samospravami a vefejnosti. V reakci mésta Brna je navrzen indikativni
nasledny postup po vybéru varianty B az po zahjeni jeji realizace, ktery je odhadovan na cca 15 — 20 let. U
varianty B bylo nasledné& posuzovano navrzené feSeni zapojeni VRT do ZUB, kdy vétSinové bylo doporugovano
proveéfit i jiné potencialné méné nakladné a technicky rizikové moznosti. | v souvislosti se skute €nostmi
uvedenymi v bod & ,Doporu &eni vyb éru varianty p Festavby ZUB* bude nutné velmi pe  é&livé zvazit nasledny
postup projektové p Fipravy v p fipadé vyb éru varianty B, zejména ve vazb & na Uzemn é planovaci procedury.

Mimo stanoveni podminek pro nasledny postup projektové pfipravy prestavby ZUB a eliminaci zasadnich rizik, jsou
v nékterych reakcich obsazeny i podminky tykajici se mozné vyhledové realizace Severojizniho kolejového
diametru (SJKD). V reakci Ministerstva dopravy je k varianté A uvedena podminka neznemoznit budouci realizaci
SJKD u varianty A. Neni zfejmé, zda se tato podminka tykd i varianty B. V reakci Jihomoravského kraje se uvadi
namitka v(éi neuvazovani SJKD v zadani SP, zmifuji se stfety nékterych variant ZUB s SJKD a uvadi se
potencidlni synergicky efekt realizace varianty Ac a realizace SJKD, ¢imz by byly eliminovany naklady na realizaci
podzemni pfipravenosti na budouci prichod SJKD pod hlavnim nadrazim. V reakci JASPERS se uvadi akceptace
varianty Ac, avSak bez analytického vyjasnéni potfebnosti a proveditelnosti a skuteéného odhodlani pro jeho
realizaci, se doporuéuje sledovat variantu Ab. Statutarni mésto Brno uvadi, Ze kazda varianta prestavby ZUB bude
bez SJKD rizikova z dopravnich divodl. Zaroven je uvedeno, Zze bez SJKD nebude modernizované néadrazi
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dostate¢né dobfe obslouzeno navaznou vefejnou dopravou, nebot mésto Brno neuvazuje o realizaci Nové méstské
tfidy vrozsahu, se kterym pocita studie proveditelnosti. Ve vysledku mésto Brno doporu€uje variantu Ac
s podminkou, Ze v ¢asové blizkém obdobi bude realizovana smysluplna funkéni etapa SJKD a zaroven vzhledem
k finan€ni naro¢nosti stavby SJKD mésto Brno pozaduje financovani Zelezni¢ni ¢asti SIKD z prostfedkl statniho
rozpoctu.

SJKD nebyl sou éasti FeSeni ZUB a jako samostatny projekt dosud nebyl p  Fipraven do stavu, kdy by bylo
znadmo konkrétni vysledné FeSeni, investorska gesce a harmonogram p  Fipravy a realizace. Z t échto d tivod G
se prakticky nelze vyjad Fit k realnosti spln éni podminky m ésta Brna. Je proto nutné projednat konkrétni
vyklad podminky m ésta Brna k realizaci SIKD, ktera p Fimo vaze vyb &r varianty ZUB. Zarove f je nutné
projednat p Ffipadné zahajeni p fedprojektové p Fipravy SJKD navazanim na d Five zpracované dokumentace a
stanovit podminky pro koordinaci s projektovou p Fipravou p Festavby ZUB.

Zajisténi politické podpory a podpory verejnosti

Ve vyjadfenich jednotlivych instituci je kladen velky daraz na kvalitni prezentaci projektu. Doporu¢ovano je
napfiklad zpracovani videoprezentaci, vytvofeni webovych stranek projektu, kladeni dirazu na vysvétleni
ocekavanych pfinost projektu pro spole¢nost, apod. Zaroven je kladen dliraz na zajiSténi konsenzu vSech
vyznamnych skupin spole¢nosti participujicich na projektové prfipravé, realizaci a provozovani projektu — statni
sprava, regionalni samosprava, mistni samosprava, odborna verejnost a Siroka vefejnost. Po dosazeni konsenzu
nad vyslednym feSenim pfestavby ZUB je doporu¢ovano uzavieni dohod o nasledné spolupraci na projektové
pfipravé a realizaci projektu. Uvadéna je rovnéz vazba na legislativni procesy strategického rozhodovani, zejména
hodnoceni SEA spojené s vefejnym projednanim. Na zaklad & odpov édi je nutné projednat podrobn & dalsi
postup medializace projektu a jeho projednani svy  FfeSenim vazby na formalni procesy strategického
rozhodovani a definovat naslednou formu spoluprace na pfiprav é a realizaci projektu.

Posouzeni smysluplnosti novych Zelezni€nich zastavek a linky S37

Z obdrzenych odpovédi je jednoznaéné doporucovana realizace terminalu Cernovice ve varianté A a zastavky
Videriska a Cernovicka terasa ve varianté A i B. Vé&tSinové je pak doporugovana &i je pfijatelna realizace zastavek
Komarov a Styfice ve varianté B, i kdyz s ur¢itymi vyhradami. Vyrazné rozpory jsou zjistény u zastavky na Letisti
Turany. V nékterych pfipadech je doporu¢eno zastavku nerealizovat, v nékterych pfipadech je doporu¢ovano hledat
jeji vySSi prepravni vyuziti a v nékterych pfipadech je jeji realizace doporucovana. K této zastadvce je mozné
pfijmout rozhodnuti o nerealizovani, nebo rozhodnuti o vytvofeni podminek pro jeji budouci realizaci a v v ramci
pFestavbu ZUB ji nerealizovat, nebo rozhodnuti o jeji realizaci jiz v ramci pfestavby ZUB. V pfipadé linky S37 je
mozné doporucit rozhodnuti o jejim zavedeni az ve vzdalenégjSim horizontu. Tato linka je vyznamna zejména pro
varianty B1, Bla a B1d, které jsou vSak vétSinové nedoporuceny, jak vyplyva z dalSiho textu. Na zaklad & odpov édi
Ize doporu €it realizaci vSech navrhovanych Zelezni  €nich zastavek vyjma zastavky na Letisti Tu  Fany, kterou

je nutné projednat a dohodnout konkrétni doporu ¢eni k jeji realizaci.

Principy navrht podrobného feSeni zelezni¢nich stanic, terminall a zastavek

V obdrzenych odpovédich byla uvedena obecna i konkrétni doporuc¢eni. Obecna se tykaji dodrzeni legislativnich
pozadavk(l a jinych koncepénich a procesnich pozadavkl za Uzké spoluprace vSech investorskych slozek formou
pracovnich skupin. Konkrétni doporu¢eni obsahovala napfiklad zpracovani podrobné simulace pohybu cestujicich a
zpracovani podrobného feSeni vazby na okolni dopravni systémy. Na zaklad & odpov édi Ize doporu €it zalozit
pracovni skupinu zabyvajici se navrhy konkrétnich feSeni Zelezni €nich stanic, terminal G a zastavek a po
ustaveni této pracovni skupiny stanovit konkrétni p rincipy zpracovani této problematiky v ¢éetné navrhu
konkrétnich nastroj G a opatfeni.
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17. Zaveér
Na zékladé vysledkd Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno a na zakladé obdrzenych stanovisek oslovenych
instituci k jejim zavéram
doporu €uji
a) schvalit
Studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno;
b) projednat

na jednani Ridiciho vyboru Zelezni¢niho uzlu Brno a na jednani Centrani komise Ministerstva dopravy
témata uvedena v kapitole 16;

C) rozhodnout
0 vybéru vysledné varianty prestavby Zelezniéniho uzlu Brno;
d) stanovit

dalSi pravidla spoluprace na projektové pfipravé a realizaci vybrané varianty prestavby Zelezni¢niho uzlu
Brno.

Ing. Petr Hofhanzl
feditel L
Odbor pfipravy staveb GR SZDC
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