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Rekonstrukce tratového tseku Pribyslav — Pohled

Nézev investora

adresa véetnd PSC

IC: 70 99 42 34

DIC:

CZ70994234

Zamér projektu

Sprava Zeleznini dopravni cesty, s. 0., Stavebni sprava Vychod
Nerudova 1, 779 00 Olomouc

ZAMER PROJEKTU

na investi¢ni akci Rekonstrukce tratového tiseku Piibyslav - Pohled

1) Identifikacni tidaje projektu

¢islo projektu 1)
nézev projektu:
misto realizace (kraj):

561352 0011

Rekonstrukce tratového useku Pribyslav - Pohled

Vysoc¢ina

Piedpokladané celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku : | smisena CU 2015-2022

polozka

tis. K& (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Vetejné rozpoéty — doprava -

(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

1 838 029 tis. K& (CIN)

2217 043 tis. K¢ (CIN)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést =droj)

Soukromé zdroje

Celkem

1 838 029 tis. K¢

2 217 043 tis. K& (CIN)

Predpoklédané celkové neinvest. ndklady v cenové trovni roku :

| smiSena CU 2015-2022

poloZzka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K¢ (v€. DPH)

Vefejné rozpodty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést =draj)

Soukromé zdroje

Celkem

! uvede se &islo, pokud jiz bylo ptid&leno




2) Navaznost na schvilené koncepce a programy

Stavba je zafazena jako investiéni akce na rekonstrukei stavajici dopravni cesty.
Obsahem stavby je rekonstrukce tratového useku Pfibyslav — Pohled v obou kolejich
véetné Zelezniénich stanic Pfibyslav a Pohled. Trat' je v daném tuseku dvoukolejna a
jedn4 se o traf’ celostatni Brno — Zidenice — Havligktiv Brod — Kutna Hora. Pfedmétem
stavby je zvySeni tratové rychlosti a tim zkraceni jizdnich dob a pfepravnich Cast,
zvySeni bezpedénosti Zelezni¢ni dopravy a zvyseni kultury cestovani. Navrh vychazi ze
zad4vaci dokumentace a je zpracovan v piipravné dokumentaci.

Cilem stavby je predeviim zajisténi provozuschopnosti s navrzenim zvySeni tratové
rychlosti, tfidu zatiZitelnosti D4 a prijezdny prifez Z-GC. Jedna se o trat’ Brno —
Havligkiiv Brod — Kutna Hora, ktera je celoevropského vyznamu vybranou trati TEN-T
(nakladni koridor) a je na tizemi kraje Vyso€ina vytiZena regionalni osobni dopravou.
Zvyseni cestovni rychlosti pfinese tisporu jizdni doby a zatraktivni Zelezni¢ni dopravu.

Rekonstrukce daldich usekil celostatni trati Brno — Havlickiiv Brod — Kutna Hora
jsou v riznych etapach pfipravy. Stavba ,,Rekonstrukce koleje ¢.2 Brno-Maloméfice —
Brno-Krilovo Pole* a ,Rekonstrukce koleje ¢.2 Brno-Kralovo Pole - Kufim® je jiz
zrealizovana. Zrealizované jsou i stavby ,,Zvy3eni tratové rychlosti v useku Kufim —
Tisnov* (Zst. Kufim) a ,,Rekonstrukce koleje &.1 a 2 Sklené nad Oslavou — Ostrov nad
Oslavou®. V sou¢asné dobé probiha stavba ,,ZvySeni tratové rychlosti v useku Rikonin —
Vlkov u Tisnova®, ukondeni stavby 2/2019. Stavby Rekonstrukce tratového useku
K#izanov — Sklené nad Oslavou (mimo) a Rekonstrukce Zst. Sklené nad Oslavou —
s terminem realizace stavby rok 2020. Uzemni rozhodnuti maji vydany stavby
,Rekonstrukce tratové useku Vlkov u Tisnova (mimo) - Kfizanov (mimo) a
Rekonstrukce Zst. Vlkov u TiSnova s predpokladanymi terminy realizace nejdfive 2020-
2021 . U staveb ,,Rekonstrukce ZST Tignov* a ,,Rekonstrukce ZST Bmo - Kr. Pole*
jsou zpracované dokumentace pro Uzemni Fizeni, terminy realizace staveb nejdiive
v letech 2020-2021. U staveb ,,Rekonstrukce tratového tseku Kufim (mimo) — TiSnov
(mimo)“ a ,,Modemizace prijezdu uzlem Havlickiv Brod“ bylo zahdjeno zpracovani
dokumentace pro Gzemni fizeni a ZP s pf'edpoldédan}'fm terminem realizace 2021-2022.
Pfipraveny jsou podklady pro souté? na zpracovani dokumentace DUR stavby
,Rekonstrukce tratového tseku Zd’ar nad Sdzavou (mimo) — Sézava u Zd’aru(mimo).
Do realizace by méla jit v kratké dobé stavba ,,Rekonstrukce vypravm budovy v Zst.
Pfibyslav* (rok 2018), probihd stavba ,Rekonstrukce néstupist €.1, ¢4 v ZST
Havli¢ktiv Brod“. Zpracovava se ZP technicky prikaz na stavbu ,,ETCS+DOZ Brno —
Havli¢ktiv Brod — Kolin®.

Ptedpoklada se postupné rekonstrukee tratovych koleji ve vSech usecich celé trati.
Vzhledem na kategorii a zafazeni traté z celoevropského hlediska ve vybrané siti

TEN-T je nezbytné, aby stavba splnila poZadavky pfedpisi a smémic EU o
interoperabilité Zelezniéniho systému — splnéni poZadavkt smérnice 2008/57/ES.



3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Stavba ,,Rekonstrukce tratového tiseku Pribyslav - Pohled” je jednou z dileZitych
staveb traté Brno — Havlickiv Brod — Kutna Hora. Oc¢ekavané hlavni pfinosy stavby
jsou:

- zvy$eni kapacity drahy;
- zvySeni rychlosti a tim i zkraceni pfepravnich dob;
- odstranéni kolize ¢asovych poloh vlakt dalkovych a regionalnich;

- zvySeni spolehlivosti provozovani drahy nahradou vyzilych a zastaralych
staveb a technologickych zafizeni;

- zvySeni bezpetnosti cestujicich, zajisténi bezbariérového piistupu k vlakim,
zkvalitnéni a zkraceni pfestupnich vazeb;

- zajisténi potfebné trat'ové tfidy zatiZeni pro nékladni dopravu.

Stavba je umisténa na dvoukolejné celostatni trati Brno — Havli¢kav Brod — Kutna
Hora &. 324. Provoz na trati je pravostranny, trat’ je elektrifikovana stfidavou napéjeci
soustavou 25 kV a 50Hz. Stavajici rychlost v daném tiseku je 100km/h a zébrzdna
vzdalenost 1000m. Stavba zahrnuje obé Zelezni¢ni stanice tj. Pfibyslav a Pohled a na
trati ipravu Zelezni¢nich zastavek Piibyslav zastavka a Stiibrmé Hory.

Délkovou osobni dopravu zastupuje linka R9 v relaci Praha — Kolin — Havli¢ktv
Brod — Brno hl. n. Vlaky dalkové dopravy Praha — Brno pies Havli¢kiv Brod ztratily
svlj vyznam nejdileZit€jsiho Zelezni¢niho spojeni dvou nejvétSich mést CR po
dobudovani trasy tzv. I. Zelezni¢niho koridoru. Pfesto si linka R9 zachovava svij
vyznam, jejim zakladnim tkolem jiZ v soucasné dobé neni primarné¢ vzajemné spojeni
prazského metropolitniho regionu a brnénské urbanizacni oblasti narodniho vyznamu,
nybrZz obsluha mezilehlych urbanizaénich oblasti regiondlniho vyznamu Kolin, Kutna
Hora, Havlickav Brod, Zd’4ar nad Sazavou, Tidnov a déle propojeni Prahy s urbaniza¢ni
oblasti narodniho vyznamu Jihlava

Regionalni osobni dopravu zastupuje linka zastavkovych Os vlaki relace Havli¢kiv
Brod — Zd’4r nad Sazavou, podpofena jednim parem Os vlakli dlouhé relace Kolin —
Havli¢ktiv Brod — Zd’ar nad Sazavou, vlaky nejsou vedeny v pravidelném intervalu.
Kraj Vysoéina zatim nema zavedeny ani integrovany dopravni systém.

Rozsah nabidky pravidelné osobni dopravy v roce 2016:

Druh vlaku a relace takt v min pocet vlaki/den | doprava
lichy/sudy smér | v Giseku
Pracovni vikendy X So | Ne | provozovana
dny
R (Brno-) Zd'ar n/S — Havligkiv | 120(60) 120(60) 10/1 | 8/8 | 8/8 | 4:55-22:06
Brod 1
Os Zdar n/S — Havligkiiv Brod bez taktu 12 7/7 | 6/6 | 4:09-23:11

Na pfedmétném useku se nenachdzeni stavajici Groviiové piejezdy.



4)

Mezistaniéni usek Zst. Pfibyslav — Zst. Pohled je vybaven tratovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie typu UAB-AB3/74. Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v Zst.
Ptibyslav a Zst. Pohled je 3. kategorie RZZ typu AZD 71. Zaiizeni je umisténo v Zst. ve
stavédlovych ustfedndch umisténych v Zst. Pfibyslav v samostatné technologické
budové a v Zst. Pohled ve stani¢ni budové, na trati je zafizeni umisténo v reléovych
skfinich u jednotlivych navéstnich bodt. Vzhledem ke staii zafizeni (je v provozu od r.
1980) je celkovy stav na hranici technické Zivotnosti.

Soudasti stavby je 17 mostid, 12 propustkil, 2 zérubni zdi, 5 silni¢nich nadjezdd a
jeden navestni krakorec.

Blizsi informace o stavajicim stavu daného iseku — Ptiloha E ZP.

Pozadavky na technické FeSeni

Rozsah stavby je od ZST Pfibyslav (véetnd) km 102,707 714 (z hlediska kolejového
od km 102,540 713 a zhlediska pokladky kabelii od km 102,426) do ZST Pohled
(v€etné) km 111,400 (z hlediska kolejového feSeni do km 111,600, z hlediska pokladky
nové kabelaZze do km 111,736). Obsahem stavby je rekonstrukce Zelezni¢niho svriku a
spodku v celé délce stavby véetné rekonstrukce mostii a propustkid, rekonstrukce
nadjezdd, vybudovani nového trakéniho vedeni, zabezpefovaciho a sdé€lovaciho
zafizeni.

Mezistaniéni Uisek mezi stanicemi Pfibyslav a Pohled, se vybavi novym tratovym
zabezpeCovacim zafizenim se soustfedénou technologii umisténou ve stanicich. Stavajici
kabelizace bude nahrazena novou kabelizaci a realizuje se uprava kolejovych obvodi.

Tabulka rychlosti po rekonstrukei:

vozy konvenéni (Imax 100 mm): V=130 km/h (km ZS — km 106,114)
V=145 km/h (km 106,114 — km 109,743)
V=110 km/h (km 109,743 —KU)

vozy konvenéni (Imax 130 mm): V=140 km/h (km ZS —km 106,114)
V=160 km/h (km 106,114 — km 109,080)
V=155 km/h (km 108,969 — km 109,743)
V=115 km/h (km 109,743 —KU)

vozy konvenéni (Imax 150 mm): V=145 km/h (km ZS —km 106,114)
V=160 km/h (km 106,114 — km 109,743)
V=120 km/h (km 109,743 —KU)

vozy s naklapéci technikou: Vk=160 km/h (km ZS — km 109,743)
Vk=145 km/h (km 109,743 —KU)

Mosty v&. nadjezdii nad Zelezniéni trati a propustky budou rekonstruovéany v rozsahu
dle technického stavu.

Trakéni vedeni bude vybudovano nové pro navrZenou rychlost v celé délce stavby.

PoZadavky na inteligentni dopravni systémy



5)

Stavba ,Rekonstrukce tratového useku Pfibyslav - Pohled™ obsahuje v ZST
Pribyslav a ZST Pohled informacni systém pro cestujici. Cela trat’ bude nové fizena
z nového mista ZST Havlicktiv Brod.

Soudasti stavby neni systém ETCS a systtm GSM-R, ktery byl zrealizovan
v soub&zné stavbé. Systém ETCS bude fesen v navazujici investici ,,ETCS+DOZ Brno —
Havlickitv Brod — Kolin*.

Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich souborii

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty na stavajici trati, rekonstrukce
Zelezniéniho svriku i spodku v&etn& umélych staveb spodku, uprava a rekonstrukce
Zelezninich stanic, vystavba protihlukovych opatfeni a rekonstrukce technologickych
objektii tj. zabezpefovaciho zafizeni (jak stani¢niho, tak tratového), sd€lovaciho
zafizeni a silnoproudé technologie.

D.1 Zelezniéni zabezpecovaci za¥izeni

Zamérem stavby je provedeni nového tratového zabezpefovaciho zafizeni
(obousmémy automaticky blok 3. kategorie s modernimi elektronickymi prvky a
pfenosem kédd VZ na hnaci vozidlo) a nového stani¢ntho zabezpeCovaci zafizeni, s
centralizovanou vystroji umisténou ve stavédlovych ustfednach SZZ pfilehlych
dopraven, v&etné nového venkovniho zafizeni. Pro uéely napdajeni je nutné zfidit nové
UNZ, ktery bude slouzit pro SZZ a TZZ. Budou vybudovany rovnéZz nové kabelové
trasy v&etné velkerych potfebnych rozvodi a novych tratovych transformatorovych
sk¥ini.

V ramci stavby ,Rekonstrukce tratového tuseku Piibyslav — Pohled”, bude
realizovano nové tratové a staniéni zabezpeCovaci zafizeni. Mezistaniéni usek mezi
stanicemi Pfibyslav a Pohled, se vybavi novym tratovym zabezpecovacim zafizenim se
soustiedénou technologii umisténou ve stanicich. Stavajici kabelizace bude nahrazena
novou kabelizaci a realizuje se uprava kolejovych obvodi. V obou stanicich tj.
Pifibyslavi a Pohledu se provede vystavba novych elektronickych stavédel SZZ 3.
kategorie v&etné nové kabelizace a venkovnich zabezpefovacich prvkil (navéstidla,
elektromotorické ptestavniky a kolejové obvody). Nové kolejové obvody budou
zajiStovat i pfenos kodu pro narodni vlakovy zabezpeCoval a v parametrech musi byt
vyhovovat normé CSN 34 2613 ed. 3. VSechna nové vybudovanad zabezpetovaci
zafizeni budou vybavena diagnostikou s pfenosem diagnostickych informaci do mist
soustfedéné udrzby. V obou stanicich se provede uvazani stavajiciho tratové
zabezpedovaci zafizeni navazujicich sousednich nerekonstruovanych tratovych useki
do nového SZZ. V mezistaniénim tseku Piibyslav — Sdzava u Zd'4ru bude ponechéno
stavajici TZZ 3. kategorie typu AB3/74 a navazano do nového SZZ 7ST Ptibyslav. V
mezistaniénim useku Pohled — Havli¢kiv Brod bude ponechdno stavajici TZZ 3.
kategorie typu AB3/74 a navazano do nového SZZ ZST Pohled.

Ke zjistovani volnosti koleji a pro pfenos kédu pro narodni vlakovy zabezpe€ovac
budou v nezbytném rozsahu pouZity kolejové obvody. Pro ostatni ¢asti kolejisté budou
pouzity pocitate naprav.



Pro vyhledové nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno respektovat a vyuzit vysledky
realizace pilotniho a komeréniho projektu zejména v zajiSténi dostatené kapacity
spojovych cest v optickém kabelu, v zajisténi dosaZitelnosti vech potfebnych informaci
z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych ustiednach SZZ a v zajisté€ni dostatecné
vykonové rezervy v napéjecich systémech.

V obou ZST bude spolu se SZZ instalovéano i zafizeni DOZ umoZiujici délkové
ovladani ZZ z CDP Pierov. Ve stavbé bude nejprve uvaZovano pouze s dalkovym
ovladanim ZST Pohled a ZST Piibyslav ze ZST Havliékiiv Brod s koneénym ovladanim
obou ZST z CDP Prerov. Spravcem zafizeni byly potvrzené dostatené kapacity
ptenosovych cest v iseku ZST Pohled — ZST Havli¢kiv Brod. JOP bude vybudovéno v
ZST Piibyslav i v ZST Pohled. V ZST Piibyslav bude deska nouzovych obsluh. V obou
ZST bude ztizen pienos &isla vlaku. Terminaly pro zaddvani &isla vlaku v dopravnéch,
které budou tvofit vstup do oblasti pfenosu ¢&isla vlaku, zfizovany nebudou. Misto toho
bude zfizen terminal, ktery bude, ve spolupréci s graficko-technologickou nadstavbu a
terminaly vedeni dopravni dokumentace, automaticky zadavat &isla vlaku. Toto
zafizeni bude tvofit bezpetnou branu mezi technologickou siti SZDC a technologickou
siti elektronického stavédla.

D.2 Zeleznicni sdélovaci zaFizeni

Smyslem stavby je piejit v tomto tseku z mistniho fizeni provozu na dispecersky
zpiisob fizeni Zelezniéni trati. Pro zabezpedeni dispecerského fizeni se navrhuje upravit
sdélovaci zafizeni tak, aby umoznilo dispecerské fizeni z jednoho pracovisté, tj. CDP
Prerov.

V celé délce feSeného tseku se proto polozi dvé HDPE trubky 40/33 mm a
metalicky kabel TCEPKPFLEZE 15XN0,8. Do jedné z trubek se zafoukne 48 vldknovy
opticky kabel. Trubky HDPE pro opticky kabel budou vyvedeny na zastavkach v nové
instalovanych domcich tak, aby umoziiovaly vyvedeni 12 vldken optického kabelu na
zastavkach.

Ve stanicich bude navrZzena mistni kabelizace k venkovnim telefonnim objektiim
vjezdovych navéstidel a k dal§im venkovnim prvkim umisténym v kolejisti.

V Zst. Ptibyslav a Pohled bude provedena rekonstrukce rozhlasovych vétvi vCetné
reproduktori, vybudovan informaéni systém pro cestujici, kamerovy systém a
provedena uprava podruznych hodin. Naopak se nepoéitd s obnovovanim rozhlasu pro
posun, toto zafizeni pouze doZije do doby rekonstrukce trati.

Na zastavkach Ptibyslav zastavka a Stfibrné Hory je pozadovano vyménit stavajici
laminatové domky za nové, véetné vymény zastaralé technologie. Soucasné bude
provedena uprava kabelti a reproduktori. V obou zastavkich bude navrZeno nové
hodinové zatizeni fizené signalem DCF, rozhlas pro cestujici a informacni zafizeni.

Prostory s technologii staniéniho zabezpefovaciho zafizeni budou chranény proti
pozaru autonomnim samolinnym hasebnim systémem (ASHS) a proti vniknuti
nepovolanych osob systémem elektrické zabezpe€ovaci signalizace (EZS), jejiZ soucasti
budou i koufova ¢idla jako zabezpeceni protipoZarni.



Veskeré sdélovaci zafizeni umisténé mimo zamcené prostory bude v provedeni
“antivandal®.

E.1 Inzenyrské objekty
E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

V ramci objektu Zel. svriku a spodku se ve stanici Pfibyslav navrhuje kompletni
rekonstrukce hlavnich a piedjizdnych koleji pro splnéni cild dopravni technologie
vcetné sanace Zel. spodku a zifizeni funkéniho odvodnéni.

Stavajici dispozice stanice se zachovavd zdGvodu vyuZiti stavajicich
rekonstruovanych nastupist’ a pfistupu na né a upravuje se havli¢kobrodské zhlavi pro
dosazeni uziteénych délek v sudé skupiné 800 m. Z hlediska dopravni technologie je
postradatelnd dnes nevyuZivana kolej ¢. 5, kterd bude vramci stavby snesena bez
nahrady. Novy ndvrh geometrie hlavnich koleji umozni rychlost 130/140/145/160 km/h
a v piedjizdnych kolejich 60 km/h. Rychlost Vk=160 km/h bude ale omezena z diivodu
viditelnosti na navéstidla na 140 km/h do doby zavedeni ETCS. Rychlosti ve spojkach
budou 50 km/h. UZiteéna délka koleji pro rekonstrukci bude dosahovat v liché skupiné
650 m, v sudé skupiné 800 m pro provoz vlakt délky 740 m.

V ramci tprav zhlavi dojde na zd’arském zhlavi k odstranéni dvojité kolejové spojky
nahradou za dvé jednoduché kolejové spojky. Na havlickobrodském zhalvi dojde
z dlivodu prodluZeni uZiteénych délek sudé skupiny k vysunuti spojek a rozvétveni do
sudé skupiny za most ev. km 103,723 pres Sazavu.

Odbodeni do manipulacni koleje €. 6 je realizovano na 40 km/h mimo rozvétveni do
pfedjizdnych koleji, tak aby nebyla omezovana uZitena délka v koleji €. 4. Kolej €. 6
bude ukoncena kuse u nakladkové rampy. Kolej €. 5 je vnovém stavu zruSena bez
nahrady.

V rozsahu tprav na Zel. svriku se navrhuje v ramci Zel. spodku jeho sanace. V ramci
geotechnického prizkumu byly ve stanici zji$tény historické sanace Stérkovitého a
pis¢itého charakteru, které se v novém ndvrhu dle navrZenych zdvihli zachovavaji.
Vzhledem ke zjisténym tnosnostem se ve stanici navrhuje typ prazcového podloZi 1 a 3.
V oblasti mostnich objektu se navrhuje zesilena konstrukce prazcového podloZi pro
zajisténi plynulého pfechodu tuhosti z trati na most. Zesilend konstrukce se navrhuje
z podkladni vrstvy stejné mocnosti jako v pfilehlém tuseku a konstrukéni vrstvy
Stérkodrti stabilizované cementem.

Odvodnéni ve stanici se navrhuje odfezem na svah, trativody a v prostoru zarubnich
zdi do pfikopovych zidek. Rozhodujici ¢ast stanice je odvodnéna trativodnim systémem,
ktery je postupné vyust'ovan na svah nebo k mostnim objektim.

Pifedmétem stavebniho objektu Zel. svrsku useku Piibyslav — Pohled je komplexni
rekonstrukce Zelezniéni svrSku za ucelem zvySeni rychlosti a zlepSeni komfortu
cestyjicich. Nové navrzeny material Zelezni¢niho svriku bude z kolejnic tvaru 60 E2 a
betonovych prazcti B91S/1 rozdéleni ,,u”. Navrh Gprav Zelezniéniho svr§ku vychazi ze
zadéni ze strany objednatele a z technickych moZnosti a ekonomické efektivity celkové
investice. Omezujicimi prvky pro navrh nové GPK jsou stavajici mostni konstrukce



(zejména ocelové mosty), stavajici silni¢ni nadjezdy vev. km 107.201, 109.021 a
109.579 a v neposledni fadé geomorfologie traté, kterou tvofi vy3si naspy a hluboké
skalni a poloskalni zafezy. Vyrazné&j$im omezujicim prvkem je napojeni kolejisté v Zst.
Pohled, kde pfed stanici dochazi k vyrazn&j$im posunim koleje ve sméru do vnitini
strany oblouku (cca 0,80 m).

Navrhové parametry GPK zohlediiuji zejména geomorfologické poméry traté a
polohu mostnich objektii. ZvySeni rychlosti v trati se pfedpoklada nasledovné:

vozy konvenéni (Imax 100 mm): V=130 km/h (km ZS —km 106,114)
V=145 km/h (km 106,114 — km 109,743)
V=110 km/h (km 109,743 —KU)

vozy konvenéni (Imax 130 mm): V=140 km/h (km ZS — km 106,114)
V=160 km/h (km 106,114 — km 109,080)
V=155 km/h (km 108,969 — km 109,743)
V=115 km/h (km 109,743 —KU)

vozy konvenéni (Imax 150 mm): V=145 km/h (km ZS — km 106,114)
V=160 km/h (km 106,114 — km 109,743)
V=120 km/h (km 109,743 —KU)

vozy s naklapéci technikou: Vk=160 km/h (km ZS — km 109,743)
Vk=145 km/h (km 109,743 —KU)

Odvodnéni Zelezniéniho spodku:

Odvodnéni Zel. spodku je navrZzeno odvodiiovacimi prvky a sklonénou zemni plani.
Plai t&lesa Zelezniéniho spodku je navrZzena vodorovna, pfipadné sklonéna u prazcového
podloZi typu 1. Sklon zemni plané v tseku se sanaci Zel. spodku je navrZen 4%, se
spadem k odvodiiovacimu zafizeni. Na povrchu plani musi byt dosaZeno pfedepsaného
statického modulu pfetvarnosti.

V ramci objektu Zel. svr8ku a spodku se ve stanici Pohled se navrhuje kompletni
rekonstrukce hlavnich a pfedjizdnych koleji pro splnéni cilii dopravni technologie
véetné sanace Zel. spodku a zfizeni funkéniho odvodnéni.

K vyznamnym zmé&ndm dochazi v celkové konfiguraci kolejiit¢ stanice. Stavajici
kolej &. 5 je zruena, coZ umoZiuje posun koleji &. 1, 2, 3 a 4 pfibliZzné o hodnotu osové
vzdélenosti smérem od vypravni budovy. Nova kolej ¢. 3 se tak nachézi pfiblizné
v poloze stavajici koleje &. 5, nova kolej &. 1 pfiblizné v poloze stavajici koleje €. 3, atd.
Dvojice ostrovnich nastupi3t’ je nahrazena jednim, které je nové zfizeno mezi hlavnimi
dopravnimi kolejemi. Zména osové vzdalenosti je realizovana ve zhlavi, a to pomoci
oblouki o polomé&ru 5000 m. Nov& navrZend geometrie umozni rychlost
110/115/120/140 km/h v hlavnich kolejich a rychlost 50 km/h v pfedjizdnych kolejich.
Rychlosti ve spojkach budou na obou zhlavich 50 km/h. UZitetnd délka koleji pro
rekonstrukci bude dosahovat az 712 m. Kolej &. 6 je ponechdna ve stavajici poloze a
stavu. Vle¢ka Kamenolom je nové napojena do koleje €. 3.

V ramci uprav zhlavi dojde na obou zhlavich k odstranéni dvojitych kolejovych
spojek dvéma dvojicemi jednoduchych kolejovych spojek.

Odboéeni do manipulaéni koleje &. 6 je navrZeno na 40 km/h mimo rozvétveni do
piedjizdnych koleji, tak aby nebyla omezovana uZite¢na délka v koleji €. 4.



Kolejovy rost v hlavnich kolejich se navrhuje novy. V hlavnich kolejich se navrhuje
zel. svriek tvaru 60E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim. V pfedjizdnych kolejich a ostatnich koleji bude svriek S49 na betonovych
prazcich SB6 s podkladnicovym tuhym upevnénim, ktery se vyziska z tratového tseku.

Vyhybky v hlavnich kolejich budou nové 2. generace svr$ku 60E2 s Zlabovymi
prazci, s Celistovymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych
prazcich, se srdcovkou s odlitkem z monobloku z oceli s vysokym obsahem manganu
(ZPT). V piedjizdné koleji pro odbogeni do manipulaéni koleje bude pouZita nova
vyhybka 2. generace na svrsku 49E1 bez Zlabovych praZcl, s Celistovymi zavéry, s
- pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich, se srdcovkou s kovanym
tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi piekovanymi kiidlovymi kolejnicemi
tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kiidlové kolejnice na hrot klinu a
naopak (SK).

E.1.2 Nistupisté

V ZST Piibyslav dojde dle pozadavku dopravni technologie v ramci stavby
k prodlouZeni nastupnich hran na 250 m u hlavnich koleji a 140 m u pfedjizdnych koleji.
Poloha néastupist’ bude zachovana.

V zast. Pibyslav zastavka nastupist® u kol.¢.1 a 2 jsou vstiicné a zaCinaji vkm
105,570 a koné&i vkm 105,710. Nastupisté jsou vedena vné piilehlych koleji €.1 a 2
v piimé bez pievySeni. Pfistup na nastupist¢ bude feSen novym bezbariérovym
podchodem (viz. SO 12-20-05).

V zast. Stiibrné hory nastupisté u kol.¢.1 a 2 jsou vstficné a zacinaji v km 109,085 a
kon¢i v km 109,225. Nastupisté jsou vedena vné pfilehlych koleji €.1 a 2 v oblouku
R1=1250 m a R2=1254m s pfevySenim D=99 mm. Pfistup na nastupist¢ bude feSen
novymi chodniky situovanymi v misté stavajicich chodnik.

Vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje je u zast. Piibyslav zastavka
1670mm u zastavky Stfibrné hory 1680mm. Vyska nastupni hrany nad spojnici temen
TK prilehlé koleje je 550 mm a vzdalenost pfedni hrany néstupi$t€ ve sméru pfevySeni
odpovida CSN 73 4959. Celkova §itka nastupi§té je 3000 mm. Délka nastupisté je
140 m.

V ZST Pohled vzhledem k celkové zméné konfigurace kolejisté dojde k demolici
obou ostrovnich nastupist’ a vystavbé nového ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 1 a
2. Nové nastupiité je s ohledem na poZadavky dopravni technologie navrZeno s délkou
140 m. Konstrukce nastupisté je feSena prefabrikaty ,,L“. Povrch nastupisté je vydlazdén
a vysparovan smérem do koleje. Sitka nastupidté je ovlivnéna smérovymi poméry
v kolejich &. 1 a 2, respektive postupné klesajici osovou vzdélenosti, Sitka nastupisté tak
ve sméru stanieni klesd ze 7,45 m aZ na 6,8 m. V ramci tprav nastupidt€ budou zfizeny
nové &elni zidky se schiidky a zabradli dle platné legislativy. Na néstupistich budou
zfizeny prvky pro bezpetny pohyb nevidomych dle 7.8.7 a dle vynosu ze dne 4. 5. 2015
¢.j. 16456/2015-013.



E.14 Mostg;, propustky a zdi

Soudasti stavby je 17 mostl, 12 propustkd, 2 zarubni zdi, 5 silniénich nadjezdi a
jeden navéstni krakorec.

Vsechny mostni objekty jsou navrZzeny na prostorovou priichodnost UIC-GC a
pfechodnost D4.

SO 11-20-01 Zelezniéni most v ev. km 102,799

Stavajici most je tvofeny dvéma ocelobetonovymi nosnymi konstrukcemi o rozpéti
7,5 m uloZenych na tiznych betonovych opérach. V novém stavu navrZena tprava NK -
desky se zabetonovanymi nosniky o rozpéti 8,0 m.

SO 11-21-01 Zeleznitni propustek v ev. km 102,939

Stavajici propustek je tvofen Zelezobetonovou klenbou se svétlosti otvoru S3itky
1,5 m a vysky 1,8 m. V novém stavu je navrZzena nova izolace na plovouci desce.

SO 11-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 103,413 — podchod

Stavajici podchod je tvofen Zelezobetonovou deskou s rozpétim 5,5m. Na objektu
bude provedena nova vodotésna izolace NK a pro zajisténi bezbariérového pfistupu
budou zfizeny vytahy — na nastupistich v misté zaslepenych ramen, u vypravni budovy
bude vytah odsazen mimo budovu.

SO 11-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 103,535

Stavajici most je tvofen Zelezobetonovou klenbou se svétlosti otvoru $itky 3,0 m.
V novém stavu je navrzena nova vodotésna izolace na NK a ziizeny budou nové fimsy
se zabradlim.

SO 11-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 103,585

Stavajici propustek je tvofen ocelovou troubou DN 500. V novém stavu je navrZeno
odstranéni propustku pro nevyuZiti a Spatny stavebni stav.

SO 11-20-04 Zelezniéni most v ev. km 103,723
Stavajici most je ocelovy tramovy plnosténny, jednopolovy o rozpéti 22,4 m,
s mostnicemi. V novém stavu je navrZena celkova pfestavba objektu s rozSifenim opér.

Stavajici dvojici NK nahradi nova trojice NK s pribéznym kolejovym loZem, spfazena
ocelobetonova konstrukce.

SO 11-24-01 Zarubni zed’ vlevo v km 103,8

Stavajici zarubni betonova zed’ vlevo trati ma délku 233m. V novém stavu je trasa
koleje priklonéna cca o 800 mm ke zdi, nevyhovuje VMP 3,0 a zed’ je navrZena nove.

S0 11-24-02  Zarubni zed vpravo v km 103,8



Stavajici zarubni betonova zed’ ma délku 211m. V novém stavu neni splnén VMP
3,0 m na pocateénim useku zdi, kde je zed’ navrZend nové a na zbyvajicim useku je
navrzZena sanace stavajici zdi.

SO 12-22-01 Silniéni nadjezd v ev. km 103,947

Stavajici nadjezd tvofi Zelezobetonovy obloukovy most délky 45m. V novém stavu
bez Uprav.

SO 12-20-01 Zeleznitni most v ev. km 104,357

Stavajici most je ocelovy trAmovy plnosténny jednopolovy o rozpéti 22,4 m
s mostnicemi. V novém stavu je navrZena vystavba nového mostu s prib&znym
kolejovym loZzem. Nova NK je navrZena jako spfaZzena ocelobetonova konstrukce se 2
hlavnimi nosniky.

SO 12-20-02 Zelezniéni most v ev. km 104,446

Jedna se Zelezniéni §ikmy most pies silniéni komunikaci o rozpéti 11,48 m. Nosnou
konstrukei tvoii Zelezobetonova deska. V novém stavu je navrZen novy most s nosnou
konstrukci ze zabetonovanych nosniki.

SO 12-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 104,900

Zelezni¢ni propustek je tvofen Zb. troubou DN800. V novém stavu je navrZena
pfestavba na novy propustek, tvofeny Zelezobetonovou troubou DN 1000 mm.

SO 12-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 105,254

Zelezniéni propustek 7b. troubou DN1000. V novém stavu je navrZena piestavba na
novy propustek, tvofeny Zelezobetonovou troubou DN 1000 mm.

SO 12-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 105,469

Stavajici most je tvofen Zb. deskou s rozpétim 8,4m. V novém stavu je navrZeno
ponechani konstrukce, na objektu budou zhotoveny nové fimsy, zdbradli a nova
vodotésna izolace NK.

SO 12-20-04 Zelezniéni most v ev. km 105,520

Stavajici most je tvofen zb. klenbou se svétlosti otvoru Sitky 3,0 m. V novém stavu
je navrZeno ponechani stavajici konstrukce a zfizeni nové vodotésné izolace na plovouci
desce.

SO 12-20-05 Zelezniéni most v ev. km 105,716 — podchod

Novy podchod je navrZen jako uzavieny Zelezobetonovy ram se sv&tlosti 2,5m, ktery
podchazi dvé koleje. V soutasném stavu se podchod v zastavce nenachazi.

SO 12-21-03 Zeleznitni propustek v ev. km 105,824

Zelezniéni propustek je tvofen Zb. troubou DN800. V novém stavu je navrZena
pfestavba na novy propustek, tvofeny Zelezobetonovou troubou DN 1000 mm.
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SO 12-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 105,980

Zelezni¢ni propustek je tvofen Zb. troubou DN800. V novém stavu je navrzena
sanace.

SO 12-20-06 Zelezniéni most v ev. km 106,229

Stavajici most je tvofeny dvéma Zb. deskami se zabetonovanymi nosniky o rozpéti
4,5 m. V novém stavu je navrZena celkova pfestavba objektu na Zb. poloram o svétlosti
4,0 m.

SO 12-20-07 Zelezni¢ni most v ev. km 107,032

Stavajici most je ocelovy tramovy plnosténny, jednopolovy o rozpéti 26,5 m
s mostnicemi. V novém stavu je navrZena piestavba objektu s ponechanim zakladd, na
kterych budou zfizeny nové opéry s novou NK - spfaZend ocelobetonovéa plnosténna
konstrukce se 4 hlavnimi nosniky.

SO 12-22-02 Silni¢éni nadjezd v ev. km 107,201

Nadjezd je tvofen Zb. konstrukci o tfech polich o rozpéti 7,4, 11,0 a 7,4 m. NavrZena
je vystavba nového objektu — Zb. poloram s deskou se zabetonovanymi nosniky na
rozpéti 16,2 m.

SO 12-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 107,546

Zelezniéni propustek je tvofen Zb. troubou DN800. V novém stavu je navrZena
sanace.

SO 12-20-08 Zelezniéni most v ev. km 107,988

Stavajici most je tvofen Zelezobetonovou klenbou se svétlosti otvoru $itky 4,0 m.
V novém stavu je na objektu navrzena nova vodotésna izolace na plovouci desce.

SO 12-21-06 Zeleznitni propustek v ev. km 108,336

Zelezniéni propustek je tvofen 7b troubou DN 800. V novém stavu je navrZena
piestavba na novy propustek, tvofeny Zelezobetonovou troubou DN 1000 mm.

SO 12-20-09 Zelezniéni most v ev. km 108,972

Stavajici most je dvoupolovy. V prvnim poli je NK tvofena Zb. deskou se
zabetonovanymi kolejnicemi, v druhém poli NK tvofi dva ocelové plnosténné nosniky
s mostnicemi. V novém stavu budou nahrazeny obé nosné konstrukce. Prvni pole bude
tvofeno Zb. ramem, druhé pole bude tvofeno dvéma ocelobetonovymi NK, kde kazda
bude tvofena 4 hlavnimi nosniky spfazenymi s Zb. deskou.

SO 12-22-03 Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,021
Stavajici nadjezd je tvofen Zb. konstrukei o ttech polich o rozpéti 8,7, 11,4 a 9,1 m.

V novém stavu je navrzen novy ramovy objekt s deskou se zabetonovanymi nosniky o
svétlosti 14,1 m.
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SO 12-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 109,372

Zelezni¢ni propustek je tvofen Zelezobetonovou troubou DN 800. V novém stavu je
navrzena prestavba na novy propustek, tvofeny Zelezobetonovou troubou DN 1000.

SO 12-20-10 Zelezniéni most v ev. km 109,495

Stavajici most je ocelovy tramovy piihradovy, s nytovanou nosnou konstrukci o
rozpéti 29,4 m s mostnicemi. V novém stavu je navrZzena demolice objektu se
zachovanim zakladd a vystavba novych opér a NK pribéznym kolejovym loZem -
spfaZena ocelobetonova plnosténna konstrukce.

SO 12-22-04 Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,579

Silniéni nadjezd je tvofen Zb. deskou o tfech polich o rozpéti 6,4, 10,7 a 6,4 m.
V novém stavu je navrZzen novy ramovy objekt nosnou konstrukei se zabetonovanymi
nosniky s rozpétim 16,2 m.

SO 12-20-11 Zelezni¢ni most v ev. km 109,982

Stavajici most je tvofen Zelezobetonovou klenbou se svétlosti otvoru Sitky 4,0 m.
V novém stavu je navrZena nova vodotésnd izolace na nosné konstrukci, nové fimsy a
zabradli.

SO 12-21-08 Zelezniéni propustek v ev. km 110,302

Zelezni&ni propustek je tvofen 7b. troubou DN 800. V novém stavu je navrZena
sanace.

SO 13-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 110,712

Zelezniéni propustek je tvofen #b. troubou DN 1000. V novém stavu je navrZena
pfestavba na novy propustek, tvofeny zb. troubou DN 1000.

SO 13-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 111,127 — podchod

Jedna se o kompletni vystavbu nového podchodu misto ruSeného podchodu v km
111,048. Konstrukci podchodu tvoii uzavieny ram se svétlosti otvoru 3,0m na betonové
zakladové desce.

SO 13-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 111,238

Zelezniéni propustek je tvofen Zb. deskou se zabetonovanymi kolejnicemi na rozpéti
1,4m. V novém stavu je navrZzeno zfizeni nového propustku, ktery bude tvoieny Zb.
prefabrikovanymi ramy.

SO 13-25-01 Zeleznitni most v ev. km 111,048 — demolice
Stavajici podchod je tvofen Zb. prefabrikovanymi uzavienymi rdmy, na které
navazuji monolitické konstrukce schodistovych ramen. V novém stavu je navrZena

demolice podchodu.

SO 13-26-01 Navéstni krakorec v km 111,190
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Navéstni lavka je navrZena nova ocelova.

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty

V dobg projektovani této dokumentace je po trak¢nich stoZarech zavéSen samonosny
opticky kabel 36 vlaken, patiici CD Telematice. V roce 2014 polozila CD Telematika
v celém tseku také trubky HDPE pro zafouknuti optickych siti. Kabel je vSak stale
nadzemni. Proto je Zadouci v ramci stavby tento kabel v definitivnim stavu realizovat
jako zemni.

Do pfipravenych ochrannych trubek HDPE se navrhuje zafouknout a instalovat
opticky kabel 36 vldken v provedeni SM. Kabel musi obsahovat dvojitou primarni
ochranu vliken, sekundarni ochranu provedenim ,loose tube“ a barevné rozliSeni
vldken.

E.1.6 Pozemni komunikace

V ramci profese Pozemni komunikace jsou feSeny upravy pozemnich komunikaci u
fe§enych nadjezdii a mostnich objektd vkm 106,229; 107,201; 109,021; 109,579.
Spravci jednotlivych komunikaci jsou samospravy (Mésto Pfibyslav, obce) a u silnice II.
t¥idy KSUS Vysoéina. Dale jsou zde feSeny piistupové chodniky pro pési v Zelezniénich
stanicich Pfibyslav a Pohled.

E.2 Pozemni stavebni objekty

Vypravni budova v Zst. Pfibyslav neni soucasti stavby. V ramci stavajicich prostor
bude rekonstruovéna technologie. Uprava vypravni budovy je soudasti samostatné
investiéni akce OR Brno o nézvu ,,Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Piibyslav®.
Rekonstrukce vypravni budovy bude realizovéana v letech 2018-2019.

V ZST Pohled jsou soudasti stavebni tpravy souvisejici se zruSenim pfistupu do
stavajiciho podchodu. V SO podchodu je navrzeno zasypani/ zabetonovani stavajiciho
tubusu, provedeni nové hydroizolace, ktera bude v ramci Gprav VB napojena na stavajici
hydroizolace v podlahich a pod obvodovymi zdmi objektu VB. Bude podrobné feSeno
v dal$im stupni projektu na zakladé provedenych sond. Vramci modernizace
technologie jsou navrhované prostupy pro nové a provizozni kabely soucasti pfisluSnych
PS. Hygienické zazemi pro cestujici jsou po neddvné modernizaci a odpovidaji
pozadovanému standardu.

Predmétem SO piistfeskt jsou vZST Pfibyslav navrhované stavebni Gpravy
stavajicich ocelovych pfistfeski na ostrovnich nastupistich (vlaStovek) a to z hlediska
navySovani TK a jednotlivych nastupist, déle z hlediska umistovani novych vytaht na
ostrovni ndstupi$té. V mistech nové navrhovanych vytahdi budou dvojice stavajicich
sloupkti s pfi¢nou vaznici odstranény, osazeny nové ocelové vymény (v podélném
sméru), které budou podeptené kratkymi sloupky osazenymi na vytahovou Sachtu.

V zast. Pfibyslav zastavka a Stfibmé hory jsou navrZeny na kaZdém néstupisti
dvojice pfistieskt z ocelovych profild s oplasténim z bezpecnostniho kaleného skla.
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Piedmétem SO orientanich systémi je navrZeni kompletné nového znaceni
Zelezni¢nich stanic a zastavek. Orientatni systém bude respektovat smérnici &. 118
SZDC s.o.

Objekty, které svoji polohou koliduji s novym navrhem PS a SO a jsou dohledatelné
v katastru nemovitosti budou demolovany v rdmeci samostatného objektu demolic pro
kazdy z defini¢nich tseki.

E.3 Trakeni a energeticka zarizeni

6)

E.3.1 Trakéni vedeni

Stavajici trakéni vedeni v€. nosnych konstrukei v Zst. Pfibyslav, v tratovém tuseku
Pribyslav — Pohled i v Zst. Pohled bude sneseno v celém useku. Jeho feSeni bude
upraveno dle nového kolejového feSeni. Trakéni vedeni bude v hlavnich kolejich
sloZzeno z trolejového dratu 100Cu a nosného lana 70Bz s pfidavnym lanem 50Bz.
Nastavky z lana 70Bz.

Stejna sestava TV bude navrZena i nad piedjizdnymi kolejemi €. 3 a 4 v obou Zst.,
ale bez ptidavnych lan. TV bude plné kompenzované. S rekonstrukci souvisi i uprava
viech prvkd TV (proudova propojeni, el. déleni, spojky, navéstidla pro el. provoz,
ukolejn&ni, apod.) a zéroveii bude provadéno provizorni ptevéseni ZOK CD Telematika
na noveé nosné konstrukce TV.

E.3.4 Ohfev vymén

Tato ¢ast projektovda dokumentace feSi elektricky ohfev vyhybek stanoveny
v rozsahu uréeném dopravni technologii. Jedna se v ZST Pibyslav celkem o ohfev 12 ks
vyhybek o celkovém instalovaném vykonu 84,0kW. Podle situovani jednotlivych
vyhybek je elektricky ohfev Zelezniéni stanice rozdélen do dvou skupin. Do skupiny
zhlavi smér Zd’4r nad Sazavou - 6ks a smér Havli¢kiiv Brod — 6ks. V ZST Pohled se
dale jedna se celkem o ohfev 14 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu 88,5kW.
Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohfev Zelezniéni stanice rozdélen do
dvou skupin. Do skupiny zhlavi smér Zd’ar nad Sézavou - 7ks a smér Havli¢kiv Brod —
Tks.

E.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci

Tato &ast projektovd dokumentace feSi osvétleni v jednotlivych stanicich a
zastavkach. Elektrické pfipojky z rozvodné sité.

Ptehled rozhodujicich stavebnich objekti (SO) a provoznich souborti (PS) je
v pfedepsaném formuléii v piiloze E (vzor 83).

Uzemné technické podminky

Stavba ,,Rekonstrukce tratového tiseku Pribyslav - Pohled” je z pfevazné &asti na
stévajicim t&lese drahy. Stavba je umisténa v ochranném pasmu drahy. Uzemn& se
stavba nachézi téchto katastralnich izemich Pfibyslav, Pofi¢i u Pfibyslavi, Dobra, Utin,
Stfibrné Hory u Pribyslavi, Dlouhéd Ves, Simtany, Pohled.
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Priprava uzemi pro stavbu neni potiebna, vSechny potiebné ¢innosti pro realizaci
stavby v€. pielozek inZenyrskych siti jsou soucasti stavby. Napojeni na ostatni dopravni
infrastrukturu se stavbou neméni. Stavba nebude mit negativni vliv na Zivotni prostiedi.

Soustava NATURA 2000

Posuzovany zamér nezasahuje do Zadné evropsky vyznamné lokality podle smérnice
Rady Evropskych spolefenstvi ¢&.92/43/EHS o stanoviStich ani neleZi v jeji
bezprostiedni blizkosti. Nejblizsi EVL je Slapanka a Zlaty potok (CZ0613332), ktera se
nachazi cca 2,7 km jihozapadné€ od posuzované stavby.

V trase ani v blizkém okoli posuzované Zeleznice nejsou vyhlaSeny ani navrZeny
Zadné ptaci oblasti dle smérnice Rady Evropskych spoleéenstvi ¢&. 79/409/EHS
o ochrané volné Zzijicich ptak (smérnice o ptacich). Nejbliz§i ptaéi oblast je od
posuzované stavby vzdalena cca 50 km severn¢ a jednd se o ptaci oblast Komarov.
Pifedmétem ochrany této ptaéi oblasti je biotop a zimujici populace motdka pilicha
a kalouse pustovky.

Vyznamné krajinné prvky

Dle zakona ¢&.114/1992 Sb. o ochran€¢ pfirody a krajiny jsou vyznamnymi
krajinnymi prvky v3echny lesy, raSelinité, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy
atakovd Uzemi, ktera jsou jako VKP zaregistrovdna piislusnym organem ochrany
piirody.

Realizaci zdméru nebudou doteny Zadné registrované vyznamné krajinné prvky.
Nejbliz8i vyznamné krajinné prvky se nachazeji cca 500 metrti jihozapadné od
tratového kilometru 8,5 a jednd se o registrovany vyznamny krajinny prvek Lom
v Utiné (opustény sténovy lom s jezirkem).

Uzemni systém ekologické stability (USES)

Uzemni systém ekologické stability je soudasti schvalenych tizemn& planovacich
dokumentaci dotéenych obci, kde jsme erpali informace o zakladni kostfe tizemniho
systému ekologické stability lokalni trovné. Informace o regiondlni a nadregionalni
trovni USES jsme &erpali ze zésad tzemniho rozvoje Kraje Vysolina az Gizemng
analytickych podkladi Kraje Vysogina.

Posuzovany zameér nezasahuje do Zadného prvku Uzemniho systému ekologické
stability nadregionalni Grovng.

Stavajici trat’ prochdzi vkm 108,84 — 109,0 kiizi severni vybé&zek regionalniho
biocentra Stiibrné hory (NKOD1567). Dot¢ena plocha je vymezena podél feky Sazavy a
v navazujicich nivnich biotopech. Sazava je v téchto mistech kfiZzena dvoupolovym
mostnim objektem. Jeho tfi betonové opéry podpiraji dvé nosné konstrukce - prvni je
tvofena Zelezobetonovou deskou vyztuZenou svafenymi kolejnicemi, druhou tvoii dva
na sob€ nezavislé ocelové plnosténné nosniky s mostnicemi. Ob& nosné konstrukce
budou nahrazeny. Na mosté bude nové priibézné kolejové loZze a bude zvétSena Sifka
trati. Budou ponechany zaklady opér i €asti jejich diikd pod terénem. Prvni pole bude
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7)

tvofeno Zelezobetonovym rdmem vetknutym do zachovanych &asti opér. Druhé pole
bude tvofeno dvéma ocelobetonovymi nosnymi konstrukcemi. Pfi rekonstrukci mostnich
objektli bude do biocentra zasaZeno, po realizaci stavby nebude posuzovany zamér
funkci dot¢eného biokoridoru negativné ovliviiovat.

Zvlasté chranénd vizemi

Zamér nezasahuje do Zadnych maloplo$nych ani velkoplosnych zvlasté chranénych

uzemi podle zakona €. 114/1992 Sb. ve znéni pozdg&jsich ptedpisti ani do jejich
ochrannych pasem.

Nejblizsim velkoploinym zvl4§té chranénym tzemim je CHKO Zd%4rské vrchy
cca 4,5 km vychodné od posuzovaného zaméru.

Nejbliz§im maloploinym zvl4§té chranénym tizemim je piirodni pamatka Slapanka
cca 3,3 km jihozapadné od posuzované stavby.

Rekonstrukce Zelezni¢ni trati si vyZzada odstranéni vegetace v nékterych tsecich
podél soucasného télesa Zelezniéni trati. Odstranéno bude cca 30 300 m2 porosti dievin
v zapoji. Jedna se vétSinou o mladé stromy a kefe, které nedosahuji obvodu kmene 80
cm ve vySce 130 cm nad zemi. V sidlech (Pfibyslav a Pohled) budou odstranény
soliterni stromy vysazené kolem nadrazni budovy. Jednd se cca o 30 ks soliternich
stromil. Za kécené dieviny rostouci mimo les je vhodné realizovat ndhradni vysadby.

Odpady vzniklé pfi stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana pfevaZné na pozemku drahy a to jak SZDC s.o. tak i CD
a.s. Pii realizaci stavby vSak bude nutné dodasné vyuZit nékterych pfilehlych,
mimodraZnich pozemki pro plochy ziizeni staveni§té a pfistupy ke stavenidti. Vzhledem
k charakteru praci, provadénych ptevazn& pfi vylukach Zelezniéniho provozu, se u
téchto zaborli nepfedpoklada vyuzivani danych pozemkl na obdobi delsi nez 1 rok.
Docasné vyuZiti n€kterych mimodraZnich pozemki bude rovnéZ nutné v piipadé tiprav
nebo pielozek kabell (inZenyrskych siti), zde se jedna o lokalni zdbory malého rozsahu
s Casovym vyuZitim fadoveé nékolika dni. V n&kterych ptipadech se bude jednat pouze o
vstupy na mimodraZni pozemky za uéelem umozZnéni provedeni nékterych praci. Ve
v3ech vySe zminénych piipadech jsou dotéené pozemky charakterizovany jako dogasny
zabor.

V ptipad€ umisténi drobnych a jednoduchych staveb mimo pozemek drahy jako jsou
zaklady trakéniho vedeni, drobné objekty odvodnéni nebo jiZz zminéné pieloZky a
upravy inZenyrskych siti, jsou tyto zabory feSeny jako docasny zabor a posléze v&cné
bfemeno.

V nékterych pfipadech je vS8ak nezbytné vramci stavby trvale zabrat nékteré
pozemky za tuCelem rozSifeni komunikace, vystavb& kiidel mostnich objektd a pii
obnové odvodfiovacich zafizeni a upravé zemniho t&lesa podle platnych norem,
predpisti, vyhlasek a vzorovych listil Zel. spodku. Tyto pozemky jsou charakterizovany
jako trvaly zabor.
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8)

Vramei vSech cinnosti, které budou provadény v souvislosti s optimalizaci
Zeleznini trati byla co nejvétsi snaha minimalizovat zasahy do pozemki zemédé€lského
ptdniho fondu, a to jak v pfipadé trvalych zabort, tak i v pfipad€ zabori doc¢asnych.

Hodnoceni navrhovaného ieSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Z hlediska kodexu poZarni bezpecnosti staveb je provedeno hodnoceni stavby jako
celku. Do hodnoceni jsou zahrnuty vSechny dotéené pozemni objekty (rekonstruované i
noveé navrhované€). Posuzovana stavba a tipravy objektl navrZzené v ramci této stavby,
spliiuji zdkladni pozadavky pozarni bezpeénosti staveb ve smyslu platnych norem a
predpisti poZarni ochrany. Stavbou neni ohroZena poZarni bezpe¢nost stavajicich objektti
a technologickych zafizeni a nevznikaji naroky na vybaveni zasahujicich hasiéskych
jednotek jinymi druhy hasebnich latek, nez ktera jsou b&zné pouZivana, ani nevznikaji
pozadavky na vybaveni téchto jednotek specielni mobilni technikou.

Stavebni ¢innost bude probihat pfi zachovani draZniho a automobilového provozu.
Z toho divodu je tieba zajistit pouceni vSech pracovnikii, vybaveni pracovnika
ochrannymi pomtickami, zajistit trvalé spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracovistém
drahy a DI Policie CR. V mistech, kde bude moZny pfistup vefejnosti ke staveniiti
nebo kde bude povolen pohyb vobvodu staveni$té, bude tfeba zajistit bezpecné
provadéni praci a bezpe€nost vefejnosti zajistit organizacné€ i technicky (provizorni
oploceni, vymezeni pasu uzemi acCasu pro prijezd staveni$tém, stani¢ni fad ap.).
Zvysenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni, zvlast' v pfipadech, kdy
neni moznost zjistit pfed zahdjenim praci jejich pfesnou polohu.

Ke zhorSeni kvality ovzdusi dojde kratkodobé béhem realizace stavby, a to
predevSim emisemi z t€zké automobilové dopravy v ramci piesunti materialu a pfi
rekonstrukcei St€rkového loZe trati (zvySena prasnost v trase trati). Po dokonceni stavby -
vzhledem k provozovani vyhradné elektrické trakce - nedojde k zatiZeni ovzdusi
cizorodymi latkami z provozu Zeleznice.

Pro posouzeni akustické situace byla zpracovana Hlukova studie, ktera je pfilohou
projektové dokumentace. Hluk vznikajici v désledku stavebni &innosti je
tfeba eliminovat piedev§im dobrym technickym stavem mechanismi a organiza¢nimi
opatienimi.

MnozZstvi potenciondlnich odpadii je evidovano souhrnné pro celou stavbu podle
jednotlivych PS a SO a je navrZen zpiisob jejich vyuZiti, popiipadé odstranéni. MnozZstvi
uvedené v souhrnné casti PD odpovidd vykaziim vymér jednotlivych PS a SO.
V maximalni moZné mife je doporucena recyklace stavebnich odpadi.

Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladt dle druhu
majetku

Budouciho provoz musi byt zabezpecen z hlediska dopravni cesty, vozidel po ni se
pohybujicich a kvalifikovaného personélu. Z tohoto pohledu je nutné umoznit zvySeni
intenzity provozu v osobni dopravé, které bude jednim z efektl optimalizace.
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NavrZené feSeni neklade zadné daldi zvlastni poZadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a udrzby.

9) Pozadavky na zabezpeleni budouciho provozu a tudrzby a déleni nidkladid dle
druhu majetku

Technické a finanéni poZzadavky na zabezpeéeni budouciho provozu stavby budou
feSeny a popsany v ramci jednotlivych PS a SO. Piehled budoucich spravci a déleni
nakladd je uveden v souhrnném rozpoétu stavby.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki
a dopadii projektu

V ramci ekonomického hodnoceni byla provedena finan¢ni a ekonomicka analyza,
pfi niz byly vy¢€isleny zédkladni ekonomické ukazatele (vnitini vynosové procento
FRR/ERR, ¢ista sou¢asnd hodnota FNPV/ENPV a pomér piinost a ndkladt B/C Ratio).
Tyto ukazatele byly vyc¢isleny pomoci diferenénich finanénich tokd (rozdilové hodnoty
finan¢nich tokd) ve stavu ,,bez projektu” a ,,s projektem®, pii diskontni sazb& 5 % ve
finan¢ni analyze a 5,5 % v ekonomické analyze.

K finanéni a ekonomické analyze byla zpracovana také analyza citlivosti, ktera
sleduje vliv zvySeni resp. sniZeni investi¢nich a provoznich nakladi.

Piehled vysledki ekonomického hodnoceni je uveden v nasledujici tabulce.

I

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPYV [KE] -411 898 139 81 189 807
FRR/ERR [%] 0,33 5,91
B/C Ratio 1,055

Tabulka - Prehled vysledkl
Z hlediska finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické
efektivnosti.
Spolecenské piinosy spojené s realizaci tohoto projektu:

e ZvySeni bezpecnosti provozovani drazni dopravy v diivodu instalace nového a
moderniho zabezpe€ovaciho zafizeni

e Odstranéni starych zafizeni, kterd jsou za hranici své Zivotnosti a ve Spatném
technickém stavu

e Uspory €asu v osobni dopravé
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11) Rozpis nikladi

Popis CIN

Poplatky za plany/stavebni projekt 68 885 193,-
Zabory a nédkup pozemkii 2 880 852.-
Vystavba 1559 612 808.,-
Technologie 0

Nepiedvidatelné udélosti

155 179 985,-

Pfip. uprava ceny

0

Technicka pomoc 48 004 842,-
Propagace 460 000,-
Dozor v pritb&éhu vystavby 3 004 947 -
Celkové investi¢ni naklady 1 838 028 627,-
DPH (21%) 376 418 290,-
CELKEM 2214 446 917,-

Do celkovych investi¢nich nakladi je zahrnut inflaéni koeficient ve vy3i 1,3% p.a.v letech

realizace a to pro roky 2020 a 2021
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Seznam priloh
Piiloha A

Piiloha B
Piiloha C
Priloha D
Piiloha E
Piiloha F
Ptiloha G
Ptiloha H
Priloha I

Ptiloha J

Formulare VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti

Neobsazeno

Orientaéni situace 1:10 000

Soucasny stav, vysledky prizkumu

ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace

Neobsazeno

Neobsazeno

Neobsazeno

Prohlaseni investora, Ze poskytnuti finanénich prostfedki na akce dle

platné Smérnice V-2/2012 piedstavuje / nepiedstavuje zakdzanou
veiejnou podporu
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Rekonstrukce tratového tiseku Pribyslav - Pohled
Zameéru projektu

Priloha A

Formulare VZOR 80 - 83
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5 . ; Smisena CU
BILANCE PLANOVANYCH INVESTIENICH POTREB A ZDROJU FINANCOVAN( AKCE VZOR 81
2015 -2022
[NAZEV AKCE __ [Rekonstrukce tratového Useku Pribysiav - Pohied
CSLOAKCE  [5613520011
INVESTOR |Spr.'iva felezniéni dopravni cesty, stitni organizace
Skut. Skut. Aktudl. |Skutecnost Planované pinéni: Zbyva Hodnota
| ! v milKE na 3 des.mista do31.12. rok akt.roku vroce vroce vroce vroce pollL ukazatele
[ Nizev ukazatele 2016 2017 2018 2018 2019 2020 2021 2022 2023 CELKEM
5121 1 Naklady Inzenyrské &innosti ve vystavbé 0,234 0,348 0,000 7.000]  16.610]  21,113] 0,000 0,000} 35,308
2 Naklady projektové dok 1,597 7,764 0,000 50,059 1,505 1,500 9466 0,000] 71,890
3 Naklady na vykupy & uréenych k zistavbé 0,000| 0,000 0,000 0,300 0,300 0,200/ 1,031 0,000 1,831
4 Naklady na vykupy i Aujici vystavbu 0,000} 0,000 0,000 0,000 0,000 0,200 0,200] 0,000 0,400
s Jiné niklady pripravy a zabezpeteni vistavby ogoo  opo1]  oooo 0349 1,882 1,998 0,580) 0,000 4,810)
8121 s Niklady piipravy a zabezpeZen| vystavby 1,831 8,113 0,000 0,000 57,708 20,296 25,011 11,277 10,000 124,236
8124 Niklady stavebnl Esti stavhy 0,000 0,000 0,000 607,615 613,832 0,000 0,000/ 1221,247
B125 Niklady technologické &isti stavby 0,000 0,000 0,000] 164,463 166,145 0,000 0,000 330,608
B126 1 Naklady na dopravni prostfedky 2000
2 Naklady na vypocetni techniku 0,000
3 Naklady na vojenskou techniku a zafizeni 0,000
4 Niklady na zdravotnickou techniku a 2afizeni 0,000
9 Niklady na jiné nei vyie uvedené stroje a zafizeni 0,000
8126 S Niklady na stroje a zafizen! 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000} 0,000 0,000
8127 1 Naklady na programavé vybaveni 0,000]
2 Naklady na ina priva 0,000
3 N3kl.na nehmotné vysledky vyzkumné a obd.Einnosti 0,000
9 Nikl.na nehmot.dlouhodoby majetek vyie ¥ 0,000
8127 5 Niklady na nehmotny InvestiZnl majetek 0,000 0,000 0,000/ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000| 0,000 0,000
8128 1 Niklady na péstitelské celky trvalych porostd 0,000
2 Qdvedy a poplatky za odnéti &délské a lesni pldy 0,000
3 Niklady Uplatného pfevodu k 0,000
4 Niklady uplatného pfevodi 0,000
5 Uroky 2 Gvénd bez statni zaruky 0,000
6 Uroky 2 Uvérd se stitni 2drukou 0,000
7 Uroky 2 dodavatelskych ivérd 0,000
B Naklady na za]iiténi dodivek energii zahmované do HIM 0,000
9 Ostatni Investiéni niklady wie neuvedené 0,000 0,000 0,000/ 3,161 3,147 0,000| 0,000 6,307
8128 s Investifni niklady ostatn| celkem 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 3,161 3,147 0,000 0,000 6,307
|8129 REZERVA na thradu investicnich nakladi 0,000 0,000 0,000 77,195 77,985 0,000 0,000 155,180
|s12 s INVESTIENI NAKLADY CELKEM 1,831 8,113 0,000 o000| s7,708] 872,730 mse120] 11,277 0,000 1837,779
8130 Splatky névratnych fin.vypomocl re stit.rozpoétu 0,000
8131 Splitky uvérd poskytnutych se stitnl zirukou 0,000
8132 Splatky dvErl poskytnutych bez stétnl zdruky 0,000/
| BER T | Prispevky poskytnuté na sdruienou aket 0,000
2 Splétky dodavatelskych dvérd 2000
9 Jiné Eni patichy vyie 0,000 0,000 0,000 0,000 0,250 0.000 0,000] 0,250
8133 H Ostatnl investiZni potfeby 0,000| 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,250 o,no6| 0,000 0,250
Iaia S | SOUHRN INVESTICNICH POTREB 1831 8113 0000 0000] 57,708] 872,730| 886,370 11,277 0,000 1838,029
8141 Viastni zdroje G€astnika programu 0,000
[s142 Uvéry poskytnuté bez stitni zdruky 0,000
8143 1 Uvéry se stitni zarukou pfijaté KoB nebo MZRB 0,000
9 Uvéry poskytnuté se stitni zdrukou ostatni 0,000
8143 5 l.'l'u!ry kytnuté se stitni zdruk 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000/ 0,000 0,000 0,000
8144 1 Névratné fin.vypomoci {NFV) - posledné platny rozpocet 0,000|
2 NFV - pfevody do ndsl.roku { -,+) prostf.rezervniho fondu 0,000
3 NFV - pfevody do ndsl.roku ( -,+) prosti.Narodniho fondu 0,000|
4 NFV - pfevody do ndsl.roku [ -,+) prostf.Stitnich fin.aktiv 0,000
8144 s 4 é finanéni wyp i ze st p 0,000] 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8145 1 Systémové urfené vydaje (SUV) - posledn@ platny rozpoget 0,000
2 SUV - pfevody do ndsl.roku ( -,+) prosti.rezervniho fondu 0,000|
3 SUV - pfevedy do ndsl.reku { -,+) prosti.Narodniho fondu 0,000
4 SUV - pfevody do ndsl.roku ( -+) prostf.Stitnich fin.aktiv 0,000|
8145 S é uréené vydaje rozpoitu 0,000] 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000| 0,000 0,000
8146 1 Individualng posuzované wydaje (IPV) -posledné platny rozp. 0,000
s IPV - pfevody do ndsl.roku ( -,+) prostf.rezervniho fondu 0,000
3 IPV - pfevody do ndsl.roku ( -,+} prostf.Naradniho fondu 0,000
4 IPV - pfevody do ndsl.roku ( -,+) prostf.Stitnich fin.aktiv 0,000
B146 5 Individuding posuzované vydaje stétniho rozpoitu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8147 1 Dotace ze Stitniho fondu Hvotniho prostiedi 0,000
2 Dotace ze Stitntho fondu dopravni v 1,831 8,113 0,000 0,000 55,451  283,985| 291,607 4,557 0,000 645,543
3 Dotace ze Stitniho fondu rozvoje bydleni 0,000
9 Dotace 2 jinych statnich fondd 0,000
8147 5 Dotace poskytnuté ze statnich fondi 1,831 8,113 0,000 0,000 55,451 283,985 291,607 4,557 0,000 645,543
8148 1 Dotace z rozpoctu obce 0,000
2 Dotace z rozpoctu okresu 0,000
3 Dotace z rozpoctu kraje 0,000
B148 5 Dotace z izemnich rozpoita 0,000 0,000 0,000/ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000]
8149 1 Prispévky piijaté na sdrul kel 0,000]
2 | Dodavatelské ivéry } 0,000
9 Jiné cizi zdroje tuzemské vyie neuvedené 0,000
8149 S Jiné zdroje tuzemské 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
fsi51 1 Dotace z fondu PHARE 0,000 0,000 0,000 0,000] 0,000} 0,000 0,000
2 Dotace 2 fondu SAPARD 0,000/ 0,000 0,000] 0,000 0,000} 0,000 0,000
3 Dotace z fondu ISPA 0,000/ 0,000 0,000 0,000| 0,000| 0,000 0,000
4 Dotace 2 kohezniho fondu EU 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000} 0,000 0,000
5 Dotace ze strukturilnich fondd EU 0,000] 2,257 588,746 594,763 6,720| 0,000 1192,486
9 Dotace z jinych fondd EU 0,000 0,000/ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8151 S Dotace poskytnuté z fondi EU 0,000| 0,000 0,000 0,000 2,257 588,746 594,763 6,720] 0,000 1192,486|
8152 1 Dotace 2 fondu NATO na bezpeénostni Investice 0,000
9 Dotace 2 jinych fondi NATO 0,000|
8152 S Dotace z fondit NATO 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000/
8159 Jiné zahrani&nl zdroje vy3e neuvedené 0,000
819 S SOUHRN INVESTIENICH ZDROJU 1,831 8,113 0,000 0,000| 57,708 €72,730| 886,370 11,277 0,000 1838,029)




" midena C
BILANCE PLANOVANYCH NEINVESTIENICH POTREB A ZDROJU FINANCOVANI AKCE VZOR 82 Smisené Gl
2015 -2022
NAZEV AKCE Rekonstrukce trafového useku Pfibyslav - Pohled
CISLO AKCE 5613520011
INVESTOR Sprava Jelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Skut. Ocek. Aktudl. |Skutegnost| Planované plnéni: Zbyva Hodnota
| | v milKE na 3 des.mista do31.12. | skut rok akt.roku vroce vroce vroce vroce poll | ukazatele
é | Ndzev ukazatele 2016 2017 2018 2018 2019 2020 2021 2022 2023 CELKEM
8221 1 Naklady inienyrské Zinnosti 0,000
2 Naklady projektové dokumentace 0,000|
9 Jiné naklady pfipravy a zab Eeni akce 0,000]
8221 S Niklady pHpravy a tabezpeten| akce 0,000 0,000 0,000/ 0,000 0,000 0,000/ 0,000 0,000} 0,000 0,000
8222 1 Mzdové naklady a ostatni platby za provedenou prici W
2 Pevinné pojistné 0,000
8222 s Mzdové niklady a povinné pojistné 0,000} 0,000 0,000 0,000/ 0,000 0,000 0,000 0,000| 0,000 0,000
8223 1 Néklady na nikup aly 0,000
2 Naklady na nikup vody, paliv a energie 0,000
3 [ NaKiady na nakup sluieb = 0,000
4 Néklady oprav a udriovani strojd,zafizeni a inventife 0,000
9 Néklady na ostatni nakupy 0,000
8223 s Néklady materidini povahy a shutby 0,000, 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
18224 Niklady ddriby a oprav muebtignlmvby 0,000
8225 Nékl.ddriby a oprav technologické &dsti stavby 0,000
8226 1 Naklady na dopravni prostfedky 0,000
2 [ Naklady na wpotetni techniku ] 0,000
3 Niklady na vojenskou techniku a 2afizeni 0,000
9 Niklady na jiny nef uvedeny drobny hmotny inv.majetek 0,000
8226 5 Nikiady na drobny hmotny invest. majetek 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000| 0,000 0,000
8227 1 Naklady na programové vybaveni D,m
2 | Nikiady na ocenitelns priva } 0,000
3 Nikl.na nehmotné vysledky vyzkumné a obdobné Einnosti 0,000
9 Naklady na jiny nei uvedeny drobny nehmotny Inv.majetek 0,000/
8227 s Ndklady na drobny nehmotny invest. majetek 0,000] 0,000/ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000] 0,000 0,000
8228 5 Uroky 2 tvénd bez sttni zaruky 0,000
6 Uroky z tvinl se stétni zdrukou 0,000
7 Uroky z dodavatelskych dverl 0,000
9 Ostatni neinvestiéni naklady vyie neuvedené 0,000/
8223 s Ostatnl neinvestiZn! niklady 0,000) 0,000 0,000 0,000, 0,000 0,000 0,000 0,000} 0,000 0,000
8229 Rezerva na thradu neinvestiénich nakladi 0,000
|s22 5 | NEINVESTICNT NAKLADY CELKEM 0000 oooo] o000 ome] ooo0] ocoo] o000 0,000 0,000) 0,000
|s230 Splétky ndvratnych fin.vypomoci 1a stit.rozpoitu 0,000
ls231 Spldtky tvérd poskytnutych se stéitnlzdrukou 0,000
8232 Splitky dvérd poskytnutych bez stitnl zéruky 0,000
(5233 1 ispEvky poskylnuté na sdruienou akel 0,000
2 Splatky dodavatelskych Gvénd 0,000
9 liné neinvestiéni potfeby wyie neuvedené 0,000
8233 S Ostatnf neinvestiénl potfeby 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000/ 0,000/ 0,000 0,000 0,000/ 0,000
823 S SOUHRN NEINVESTICNICH POTREB 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000] D,g
ﬁl Vlastnl zdroje uéastnika programu 0,000
8242 Uvéry poskytnuté bez stétni zaruky 0,000
8243 1 Uvéry se statni zirukou piijaté KoB nebo CMZRB 0,000
9 Uvéry posky é se stat.zirukou i v de 0,000
8243 S Uvéry poskytnuté se statni zérukou 0,000 0,000, 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8244 1 Navratné fin.vypomoci (NFV) - posledné platny rozpoet 0,000
2 NFV - pfevody do nasl.roku ( -,+) prostf.rezervniho fondu 0,000
3 NFV - pfevody do nésl.roku ( -,+} prostf.Narodniho fondu 0,000,
4 NFV-EFevadr do nisl.roku ( -,+) prosti.Statnich fin.aktiv 0,000
l8224 5 I & finanéni vypomaodi ze stétniho rozpottu 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
8245 1 Systémové uréené vydaje (SUV] - posledné platny rotpocet 0,000
2 SUV - pfevody do ndsl.roku [ -,+) prostf.rezervniho fondu 0,000
3 SUV - pfevody do ndsl.roku (-,+) prosti.Narodniho fondu 0,000
4 SUV - pfevody do nésl.roku { -,+) prosti.Stétnich fin.aktiv 0,000
|8245 5 Systémove urfené vydaje stdtniho rozpoftu 0,000 0,000/ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000} 0,000] 0,000
|8247 1 | Dotace ze Stitniho fondu Zivotniho prostiedi 0,000
2 Dotace ze Statniho fondu dopravnl infrastruktury 0,000 0,000 0,000 0,000| 0,000 0,000 0,000| 0,000} 0,000 0,000|
3 Dotace ze Statniho fondu rozvoje bydleni 0,000
g Dotace z jinych stétnich fond( 0,000
8247 5 Dotace poskytnuté ze stitnich fondi 0,000, 0,000 0,000 0,000 0,000/ 0,000 0,000/ 0,000} 0,000 0,000/
8248 1 Dotace z rozpoitu obce 0,000
2 Dotace z rozpoétu okresu 0,000
3 Dotace 2 rozpodtu kraje 0,000
|s228 s Dotace z uzemnich rozpoitl 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000, 0,000 0,000
8249 1 PHspévky pFijaté na sdruienou akel 0,000
2 Dodavatelske dvéry 0,000
9 Jiné cizi zdroje tuzemské w3 dené 0,000
8249 H Jiné zdroje tuzemské 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000/ 0,000 0,000
8251 1 Dotace z fondu PHARE 0,000
2 Dotace z fondu SAPARD 0,000
3 Dotace z fondu ISPA 0,000
4 Dotace z koheznihe fondu EU 0,000
5 Dotace 2 strukturdlnich fondd EU 0,000
9 Dotace 2 jinych fondi EU 0,000|
8251 5 Dotace poskytnuté z fondi EU 0,000] 0,000 0,000 0,000 0,000/ 0,000 0,000 0,000/ 0,000/ 0,000
8252 1 Datace z fondu NATO na bezpeénostni investice 0,000
9 Dotace 2 [inych fondii NATO 0,000|
8252 s Dotace z fondli NATO 0,000 0,000/ 0,000/ 0,000 0,000, 0,000 0,000/ 0,000 0,000/ 0,000/
|8259 Jiné nl zdroje vy$e neuvedené 0,000
|s2s S | SOUHRN NEINVESTIEN(CH ZDROJU 0,000{ 0000 0000 0000 0000 0000 0,000 0,000 0,000 0,000




SPECIFIKACE STAVEBNICH OBJEKTU A PROVOZNICH SOUBORU AKCE

VZOR 83

|NAZEV AKCE Rekonstrukce tratového useku Pribyslav - Pohled
CiSLO AKCE 5613520011
INVESTOR Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Eislo Fadku

STAVEBNI OBJEKTY A PROVOZNI SOUBORY *

naklady realizace celkem

mil. K&

E.1.1.1 elezniéni svriek 384,95
E1.1.2 Zeleznicni spodek 151,60
E1.2 | Ndstupisté 25,70
E1l4 Mosty, propustky, zdi 387,48
E16 Potrubni vedeni 1,82
E.1.8 Pozemni komunikace 6,09
E2 Pozemni stavebni objekty 12,21
E3.1 Trakéni vedeni 171,24
E34 Ohfev vymén (elektricky - EQV, plynowy - POV) 18,02
E3.6 Rozvodny vn, nn, osvétleni a dilkové ovlddani odpojovaéi 56,98
E3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei 4,95
E.3.8 Vn&jsi uzemnéni 0,32
D.1 ZelezniEni zabezpeZovaci zafizeni 273,62
D.2 Zelezniéni sd&lovaci zafizeni 39,62
D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT 15,41
D.4 Ostatni technologicka zafizeni 1,78

Celkem v mil. K&

1166,85




Rekonstrukce tratového tiseku Pribyslav - Pohled
Zaméru projektu

Priloha B

Ekonomické hodnoceni stavby




Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav - Pohled, ¢ast Ekonomické hodnoceni
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Rekonstrukce tratového tseku Pribyslav - Pohled, é4st Ekonomické hodnoceni

1 UvoD
Uvodni udaje

a) ldentifika¢ni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce tratového useku Pribyslav - Pohled

Stupen dokumentace: Pripravna dokumentace tj. dokumentace pro zemni
rozhodnuti

Datum zpracovani: 12/2017 — dokonéeni dokumentace

Misto stavby: Zeleznicni trat v Giseku Pribyslav - Pohled

Kraj: Vysodina

Obce s rozsifenou pisobnosti:  Havli¢kiv Brod
Povérené obecni Gfady:  Pfibyslav

Katastralni tizemi: Pribyslav, Pofici u Pfibyslavi, Dobra, Utin, Stiibrné Hory u
Pfibyslavi, Dlouha Ves, Simtany, Pohled

Charakter: Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, rekonstrukce

b) ldentifika¢ni Udaje zadavatele

Zadavatel dokumentace: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC,
s.0.), Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC,
s.0.), Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, Olomouc

Hlavni inzenyr stavby: Ing. Kazimir Horak

c) ldentifikaéni Gdaje zhotovitele dokumentace

Zpracovatel dokumentace: ELTODO a.s., Novodvorské 14, Praha 4,
IC: 45274517, DIC CZ 45274517

Hlavni inZzenyr projektu:  Ing. Emil Spagek, autorizovany inZenyr v oboru dopravnich
staveb




Rekonstrukce trat'ového tiseku Pribyslav - Pohled, éast Ekonomické hodnoceni

1.1 Zadani a ucel

Ugelem stavby je zlepSeni parametri stavajici Zeleznicni trati v mezistaniénim Useku
Pribyslav z hlediska kolejového od km 102,540 713 a z hlediska pokladky kabell od km
102,426 — Pohled z hlediska kolejového feSeni do km 111,400, z hlediska pokladky nové
kabelaze do km 111,736 na trati Brno — Havli¢kiv Brod - Kolin. Trat je celostatniho vyznamu
pro dalkovou osobni i nakladni dopravu, pro mistni osobni dopravu je trat v zajmu kraje
Vysocina.

Hlavnim cilem stavby je zvy$eni tratové rychlosti, aby se trat stala podstatné atraktivngjsi
z hlediska osobni i nakladni dopravy. V ZST Piibyslav vybudovani dlouhych predjizdnych
koleji pro moznost kfizovani nakladnich viaku.

V feSeném Useku se nachazeji Zelezniéni stanice Pfibyslav (km 103,443) a Pohled (km
111,107), zastavky Pribyslav zastavka (km 105,650), Stfibrné Hory (km 109,150).

Stavajici trat je dvoukolejna v celé délce a napajena stfidavou napéjeci soustavou 25kV,
50Hz.

Z hlediska Uzemniho se stavba nachazi ﬁa katastralnich Uzemich Pribyslav, Pofiéi u
Pribyslavi, Dobra, Utin, Stfibrné Hory u Pribyslavi, Dlouha Ves, Simtany, Pohled.

2 Cile projektu

Stavba je zafazena jako investi¢ni akce na rekonstrukci stavajici dopravni cesty. Obsahem
stavby je rekonstrukce tratového Useku Prfibyslav — Pohled v obou kolejich véetné
zelezni¢nich stanic Pfibyslav a Pohled. Trat je v daném Gseku dvoukolejna a jedné se o trat
celostatni Brno — Zidenice — Havligktiv Brod — Kutna Hora. Piedmétem stavby je zvySeni
tratové rychlosti a tim zkracené jizdnich dob a pfepravnich &asl, zvySeni bezpeénosti
Zelezniéni dopravy a zvySeni kultury cestovani. Navrh vychazi ze zadavaci dokumentace a
je zpracovan v pfipravné dokumentaci.

Stavba ,Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav - Pohled" je jednou z dulezitych staveb
traté Brno — Havlickav Brod — Kutna Hora. O&ekavané hlavni pfinosy stavby jsou:

- zvy3eni kapacity drahy;

- zvySeni rychlosti a tim i zkraceni pfepravnich dob;

- odstranéni kolize ¢asovych poloh vlakil dalkovych a regionalnich;

- zvySeni spolehlivosti provozovani drahy nahradou vyZilych a zastaralych
staveb a technologickych zarizeni;

- zvySeni bezpe€nosti cestujicich, zajisténi bezbariérového pristupu k vlakam,
zkvalitnéni a zkraceni prestupnich vazeb;

- zajisténi potfebné tratové tiidy zatizeni pro nakladni dopravu.

3 Stavajici stav

Stavba je umisténa na dvoukolejné celostatni trati Brno — Havli¢kiv Brod — Kutna Hora &.
324. Provoz na trati je pravostranny, trat je elektrifikovana stfidavou napéjeci soustavou 25
kV a 50Hz. Stavajici rychlost v daném tseku je 100km/h a zabrzdna vzdalenost 1000m.
Stavba zahrnuje obé Zelezni¢ni stanice tj. Pfibyslav a Pohled a na trati Gpravu Zelezniénich
zastavek Pribyslav zastavka a Stiibrné Hory.




Rekonstrukce tratového tiseku Pfibyslav - Pohled, éast Ekonomické hodnoceni

Zeleznigéni svréek v celé délce mezistaniéniho Useku je na hranici své Zivotnosti. V Zst.
Pribyslav je nepatrné vlepSim stavu ponévadz pifed cca 15lety zde probéhla lokalni
rekonstrukce. Stav trakéni sité je téz v technickém stavu na hranici doziti.

Mezistanicni uUsek Zst. Prfibyslav — Zst. Pohled je vybaven tratovym zabezpeovacim
zafizenim 3. kategorie typu UAB-AB3/74. Stani¢ni zabezpetovaci zafizeni v Zst. Pfibyslav a
Zst. Pohled je 3. kategorie RZZ typu AZD 71. Zafizeni je umisténo v Zst. ve stavédiovych
Ustfednach umisténych v Zst. Pribyslav v samostatné technologické budové a v Zst. Pohled
ve staniéni budové, na trati je zafizeni umisténo v reléovych skfinich u jednotlivych
navéstnich bodd. Vzhledem ke stafi zafizeni (je v provozu od r. 1980) je celkovy stav na
hranici technické Zivotnosti.

Mostni a inzenyrske objekty jsou od 50 let minulého stoleti prakticky bez vétsich stavebnich
zasahu, tudiz rekonstrukce je vice nez nutna. Na stavbé jsou téz silniéni kamenné nadjezdy
bez pifesného pravniho stavu v kritickém technickém stavu.

4 Varianta bez projektu

Stav jednotlivych objektil odpovida jejich stafi a technického opotiebeni. Vétsina stavajicich
technologickych zafizeni a objektl je na hranici své Zivotnosti nebo jsou zastarala. Je proto
uvazovano s diléimi rekonstrukcemi jednotlivych objektl a zafizeni, které fe$i budouci
nevyhovujici stav. Diléi rekonstrukce zajisti sice provozuschopnost trati ve stavajici trovni,
nepfinesou vSak zasadni kvalitativni zlepSeni pro drazni provoz.

Varianta bez projektu byla sestavena dle podkladii spravce tj. OR Brno. Je pfedpokladano
s naklady na opravy v jednotlivych profesich po dobu sledovaciho obdobi. Detailni rozdéleni
po profesich je dokladovano v tabulce.

V roce 2020 je predpokladano s rekonstrukci zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni, které
je na hranici své Zivotnosti a je tfeba jej rekonstruovat co nejrychleji. Dale je u téchto profesi
navrzena po 20 letech uzivani reinvestice. Cast sdélovaciho zafizeni bude rekonstruovana i
vroce 2022, Dale budou v téchto letech rekonstruovany zastaralé rozvody silnoproudého
napajeni.

Zastarald na uvedené trati je téz trakéni sit, z toho diivodu je uvaZovano v letech 2020 a
2021 s jeji rekonstrukci. Vylukova €innost je uvazovana s vazbou na velmi stisnéné terénni
podminky a Spatny pfistup k Zel. trati.

Vzhledem ke zhorSujicimu se stavajicimu technickému stavu nadjezd( nad Zelezniéni trati je
pfedpoklad z divodu zabezpeceni plynulosti a hlavné bezpeénosti viakové dopravy zavedeni
postupné pod vSemi pomalé jizdy, ktera umozni v pfipadé nenadalé situace zastaveni
vlakové soupravy a tim ochranu cestujici vefejnosti. Realizace se nasledné predpoklada
postupné u jednotlivych nadjezd( v letech 2025 — 2027. V roce 2026 - 2027 se soubézné
pfedpoklada realizace rekonstrukce tratové koleje €. 1 resp. v roce 2027 koleje €. 2.

Vletech 2028 a 2029 se piedpoklada rekonstrukce mostnich a inZenyrskych objektl na
daném useku trati v€. lokalnich mist zelezniéniho spodku, které vykazuji lokalni poruchy a
nestabilitu. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velké ocelové konstrukce pies feku Sazavu
svelmi omezenym piistupem k Zeleznitni trati je na dané rekonstrukce uvaZovano
s adekvatnimi vylukami.

V roce 2029, 2030 a 2031 se poté predpoklada rekonstrukce zeleznic¢nich stanic Pohled a
Pribyslav v&. sanace lokalnich mist zelezni¢niho spodku
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5 Varianta s projektem

V ramci varianty s projektem je uvazovano s kompletni rekonstrukci celého tseku vé. obou
Zelezniénich stanic Pfibyslav a Pohled. Dochazi k tpravé konfigurace kolejisté v zavislosti na
aktualnich pozadavcich dopravy a vychazeji ze zpracované dopravni a provozni technologie.
V ZST Pfibyslav nové vznikne predjizdna kolej umoziiujici kfizovani nakladnich viaka.

V Zelezni¢nich stanicich a zastavkach je navrZzena Uprava nastupist, kterd budou nové
splfiovat i poZadavky na pfistup pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Vramci stavby jsou feSeny uUpravy mostnich a inZenyrskych objektt v kontextu
zpracovaného geotechnického a stavebné-technického prizkumu. U mostnich objekt pies
Sazavu, které jsou s ocelovou mostovkou (zasadni zvy$eni hluku projizdéjicich souprav)
budou nahrazeny objekty s prib&znym kolejovym loZem. V ramci dokumentace jsou feSeny i
stavajici nadjezdy nad trati, které jsou v sou¢asném stavu ve velmi $patném stavu a jsou
zdrojem pfipadné bezpednostni situace.

Z hlediska zabezpefovaciho zafizeni bude trat vybavena modernim zafizenim
oboustranného autobloku. Zelezniéni stanice budou nové dalkové fizené ze stanice
Havlick(v Brod.

V navaznosti na zpracovanou hlukovou studii nejsou vramci stavby navrhovany nové
objekty eliminujici hlukovou zatéZ z Zel. dopravy. Ve vSech lokalitdch jsou spinény aktualni
zavazné hlukoveé limity.

Geograficka mapa Kraje Vysoéina
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6 Prepravni prognoza

V sou¢asném stavu projizdi usekem Pfibyslav — Pohled 22 rychliki a 22 osobnich vlak( ve
v8ednich dnech a 14 rychliki a 22 osobnich vlakii o vikendech. Do budoucna se
pfedpoklada stejna nebo obdobna dopravni nabidka, shodna pro variantu s projektem i
variantu bezprojektovou.

Pro prognézovani pfepravnich vykonu, které jsou zakladnim vstupem do ekonomického
hodnoceni, byla pouzita Metodika pro zpracovani pfepravnich prognoz investiénich staveb
malého rozsahu.

Investi¢ni akce splfiuje podminky pro uziti této metodiky, protoZe nepiesahuje svymi CIN bez
DPH hranici 1,8 miliardy K& a zaroveri se nepfedpoklada, Ze by vlivem realizace & zmén
v okolni infrastruktufe doslo k pfevodu cestujicich na feSenou trat & mimo ni. Rozdil
cestovnich dob a rychliki je ve variantach s projektem a bez projektu pod dvé minuty, ato u
rychlikt i osobnich viaku.

K ziskani vyhledového koeficientu byl vyuZit socioekonomicky koeficient kraje Vysoéina a
take tratovy koeficient. Socioekonomicky koeficient byl pfevzat z vySe jmenované metodiky.
Tratovy koeficient byl spoéten z (dajui CD v souladu s touto metodikou.

Rok | 2015 2020] 2025] 2030 2035|2040 2045 2050
Tratovy koeficient 1,00 1,05 1,09 1,13 1,15 1,18 1,20 1,22
Koeficient kraje Vysoéina 1,00 0,91 0,87 0,84 0,83 0,81 0,80 0,79
Vyhledovy koeficient 1,00 1,01 1,02 1,04 1,06 1,07 1,08 1,09

Stanoveni vyhledového koeficientu




Rekonstrukce trat'ového useku Pfibyslav - Pohled, éast Ekonomické hodnoceni

7 Analyza nakladi a pfinost

7.1 Finanéni analyza

Vypoéty jsou zaloZzeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych finanénich tok
provozovatele drahy v dobé& hodnoceni projektu. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou
porovnavany finanéni toky pfislusné varianty s projektem a varianty bez projektu. Jako
finanéni toky jsou hodnoceny investiéni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto
finanénich toku je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno finanéni vnitini vynosové
procento (FRR) a finanéni ista sou¢asna hodnota (FNPV).

Do finanéni analyzy vstupuiji:

e investi¢ni naklady
e provozni naklady

pfijmy z poplatku za dopravni cestu

Pfijmy z poplatk(l za dopravni cestu jsou pro variantu s projektem a variantu bez projektu
uvazovany shodné.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2020 az 2049).
VSechny finanéni toky jsou vztazeny k cenové urovni r. 2017. Pri vypoétu Cisté soucasné
hodnoty je ve finanéni analyze pouzita diskontni sazba 4%.

7.14

Investiéni naklady jsou prevzaty ze souhrnného rozpoétu. V souladu se souhrnnym
rozpoctem jsou v ekonomickém hodnoceni rozloZzeny do let 2020 a 2021, v souladu
s metodikou vstupuji do hodnoceni tyto naklady bez rezervy.

Investi¢ni naklady a zlstatkova hodnota

Popis CIN 2020 2021

Pripravna a projektova

dokumentace 68 448 249 58 993 249 9 455 000)
Zabory a nakup pozemk 4 030 000 4 030 000 0
Stavby a konstrukce 1 509 286 636 754 643 318 754 643 318
Stroje a zafizeni 0 0 0
Technickd asistence, propagace 3 464 947 1732474 1732473
Technicky dozor 48 292 638, 24 146 319 24 146 319
Celkové investitni naklady bez

rezervy 1633522470 843 545 360 789 977 110
Rezerva 150 247 368, 75 123 684 75 123 684
Celkové investicéni naklady véetng

rezervy 1783769838 918 669 044 865 100 794
DPH (21%) 374 591 666 192 920 499 181 671 167
Celkové investiéni naklady véetng

DPH 2158 361504 1111589 543 1046 771 961

Investiéni naklady
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Pro potfeby ekonomického hodnoceni byla vy&islena zlstatkova hodnota jako zlstatkova
hodnota finanénich tok( po skon&eni hodnoticiho obdobi.

— = _— —_— e

Zabezpedovaci zarizeni 20 264 921 147

Sdélovaci zarizeni 20 38 360 232 767 204 640
Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 94 370 123 1 887 402 460
Zeleznigni svriek 30 372709 489 11181 284 670
Zelezniéni spodek 60 171 668 263 10 300 095 780
Mosty, propustky, zdi 75 375 165 943| 28 137 445 725
Tunely 90 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 20 5898 010 117 960 200
Trakce 30 165 793 946/ 4 973 818 380
InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20 1761534 35230680
Pozemni stavby, nastupisté a pfistiesky 40 11 824 991 472 999 640
Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30 6812958 204 388 740

Objektova skladba investice

Pro vypocet zlstatkové hodnoty byla vytvofena primérna pfedpoklddand ekonomicka
zZivotnost celé investice. Tato byla stanovena podle objektového sloZeni jako vazeny pramér
podle vySe stavebnich nakladl vynaloZenych na jednotlivé typy objekti a zafizeni s
prislusnou délkou Zivotnosti. Pro téely stanoveni této hodnoty se postupuje dle , Metodiky
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a vynosu, projektl
zeleznicni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest’, MD
CR 03/2016. Predpokladana Zivotnost investice je 42 let a ziistatkova hodnota je vypoétena
za 14 let. P¥i vycisleni je zohlednén primér oprav za dobu hodnoticiho obdobi. Zistatkova
hodnota na konci hodnoticiho obdobi je 342 818 571 K&.
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7.1.2 Naklady na udrzbu a opravy

Popis naklad(i na opravy je uveden v kapitole 4 Varianta bez projektu. Naklady na udrzbu
byly spoéteny z priméru nakladd provozuschopnosti za posledni 4 roky a jsou uvazovany
shodneé pro variantu s projektem i bez projektu. Po skonéeni Zivotnosti zabezpe&ovaciho
zarizeni, sdélovaciho zafizeni a silnoproudého zafizeni je uvaZovano vroce 2042
s reinvestici v hodnoté 60 procent ze stavebnich naklad( a s reinvestici do Komunikaci a
zpevnénych ploch a do inZzenyrskych siti v hodnoté 7 procent.

2020 18 519 426 365 000000 | 383519 426 18 519 426 18 519 426
2021 18 519 426 73 000 000 91 519 426 18 519 426 18 519 426
2022 18 519 426 10 000 000 28 519 426 18 519 426 18 519 426
2023 18 519 426 8 000 000 26 519 426 18 519 426 18 519 426
2024 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2025 18 519 426 20 000 000 38 519 426 18 519 426 18 519 426
2026 18 519 426 110 000 000| 128 519 426 18 519 426 18 519 426
2027 18 519 426 116 000 000 | 134 519426 18 519 426 18 519 426
2028 18 519 426 154 000 000 | 172 519 426 18 519 426 18 519 426
2029 18 519 426 204 000000 | 222519426 18 519 426 18 519 426
2030 18 519 426 65 000 000 83 519 426 18 519 426 18 519 426
2031 18 519 426 65 000 000 83 519 426 18 519 426 18 519 426
2032 18 519 426 11 000 000 29 519 426 18 519 426 18 519 426
2033 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2034 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2035 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2036 18 519 426 50 000 000 68 519 426 18 519 426 18 519 426
2037 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2038 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2039 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2040 18 519 426 171000000 | 189 519 426 18 519 426 18 519 426
2041 18 519 426 1800 000 20 319 426 18 519 426 18 519 426
2042 18 519 426 6 000 000 24 519 426 18 519 426 239 127 069 257 646 495
2043 18 519 426 4 800 000 23 319 426 18 519 426 18 519 426
2044 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2045 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2046 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2047 18 519 426 3 600 000 22 119 426 18 519 426 18 519 426
2048 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426
2049 18 519 426 0 18 519 426 18 519 426 18 519 426

Naklady na opravy a Gdrzbu infrastruktury
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7.1.3 Uspory zaméstnancii

Naklady na fizeni dopravy vychazeji z poctu zaméstnancll zG¢astnénych na fizeni dopravy a
pfisludnych provoznich rezii odvozenych od vy$e nakladl na tyto zaméstnance. Primérné
mzdové a rezijni naklady byly prevzaty z “Provadécich pokynil pro hodnoceni efektivnosti
investic projektt Zelezniéni infrastruktury”, MD CR 2013 a pievedeny pomoci miry inflace a i
rastu mezd (oboji s elasticitou 1) na ci 2017. mzdové ro¢ni naklady byly od zahajeni
hodnoceni navySovany po celé hodnotici obdobi koeficientem rastu redlné mzdy v dopravé
ve vysi 3% v letech 2018-2019, 2,5% v letech 2020-2029 a 2% v letech 2030 — 2049.

Vlivem realizace projekiu bude uspofeno 10,896 vypravéich a misto nich je od roku
uvazovano s 3,090 Dozor&imi provozu. Do ekonomického hodnoceni jsou zahrnuty i naklady
vynaloZzené na odstupné popfipadé naklady na rekvalifikaci uspofenych zaméstnancl ve
varianté s projektem oproti varianté bez projektu. Tyto naklady v hodnoté 3 pramérnych
mésicnich vydélkl véetné zakonného pojisténi, jsou vynaloZeny v poslednim roce vystavby a
jsou vy€isleny v cu 2017 (navySeny o rlst HDP let 2018-2022) a jsou pfifazeny k nakladim
na fizeni dopravy ve stavu s projektem. V roce 2021 je pro vypravéi uvazovano odstupné
1 194 207 KE&. Celkova uspora za hodnotici obdobi je 146 452 761 KE.

7.1.4 Vysledky financni analyzy
Vysledky finan€ni analyzy jsou pod hranici finanéni efektivity.

Ukazatel |hodnota
FRR/C 0,33%
ENPV (CZK) 411 898 139

Vysledky finanéni analyzy
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Zvyseni
_ - prijmu z
Investiéni Zustatkova | Uspora PN poplatkuza | Diskontované ||

rok naklady | hodnota " |infrastruktury |[DC icashiflow  [Kumulované CF
2020 | 843 545 360 0 -365 000 000 0 478 545 360 -478 545 360
2021 | 789977 110 0 -71 805 793 0 -690 549 343 -1 169 094 703
2022 0 0 -13 865 540 0 12 819 471 -1 156 275 232
2023 0 0 -11 962 178 0 10 634 333 -1 145 640 899
2024 0 0 -4 061 233 0 3471559 -1142 169 341
2025 0 0 -24 162 764 0 19 860 030 -1122 309 310
2026 0 0 -114 266 833 0 90 306 738 -1 032 002 573
2027 0 0 -120 373 503 0 91 473 970 -940 528 603
2028 0 0 -158 482 841 0 115 801 860 -824 726 743
2029 0 0 -208 594 912 0 146 556 018 -678 170 725
2030 0 0 -69 686 810 0 47 077 912 -631 092 813
2031 0 0 -69 780 547 0 45 328 112 -585 764 701
2032 0 0 -15 876 157 0 9916 201 -575 848 499
2033 0 0 -4 973 681 0 2 987 064 -572 861 436
2034 0 0 -5 073 154 0 2 929 620 -569 931 816
2035 0 0 -5 174 617 0 2 873 281 -567 058 534
2036 0 0 -55 278 110 0 29513435 -537 545 100
2037 0 0 -5 383 672 0 2763833 -534 781 266
2038 0 0 -5 491 345 0 2710682 -5632 070 584
2039 0 0 -5 601172 0 2 658 554 -529 412 030
2040 0 0 -176 713 196 0 80 649 596 448 762 434
2041 0 0 -7 627 460 0 3347 186 445 415 249
2042 0 0 227 183 061 0 -95 861 116 -541 276 365
2043 0 0 -10 862 889 0 4 407 360 -536 869 005
2044 0 0 -6 184 147 0 2 412 568 -534 456 436
2045 0 0 -6 307 830 0 2 366 173 -532 090 264
2046 0 0 -6 433 986 0 2 320670 -529 769 594
2047 0 0 -10 162 666 0 3524 581 -526 245 013
2048 0 0 -6 693 919 0 2232271 -524 012 742

-342 818

2049 0 571 -6 827 798 0 112 114 603 -411 898 139

Finan&ni analyza — cash flow
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7.2 Ekonomicka analyza

Oproti finanéni analyze jsou v ekonomické analyze navic uvazovany naklady na provoz vlaku
a Uspory &asu cestujicich. Penézni toky z finan¢ni analyzy jsou prepoéteny pomoci fiskalnich
uprav na ekonomické. Je uvazovana odlisna zlstatkova hodnota nez ve finanéni analyze a
to z divodu monetizace socioekonomickych tokl. Pouziva se i rozdilna diskontni sazba a to
5%.

7.2.1 Uspory na provoz vlaki

Poéty vlak jsou po celé obdobi uvaZzovany stejné pro variantu s projektem i bez projektu a
byly pfevzaty z dopravni technologie. Casové Uspory ze zrychleni trati jsou uvaZzovany pro
celé hodnotici obdobi stejné. Dale jsou zapoéteny Uspory z odstranéni propadd a nizSiho
poétu vyluk v projektové varianté, nez ve varianté bez projektu. Ceny vlhod byly prevzaty
z metodiky uvefejnéné ve véstniku MD 11/2013 a prepoéteny na Ca 2017. Vlakohodiny pro
regionalni dopravu maji hodnotu 3 465 Ké/vihod a 3788 Kcé/vihod pro dopravu dalkovou.
Uspora pro celé hodnocené obdobi je 77 187 327 K&.

7.2.2 Uspory éasu cestujicich

Cestuijici byli rozdéleni na mistni a dalkové. Mistnim cestujicim je uvazovana sazba 299,36
Ké&/oshod v CG 2017 a dalkovym 373,53 K&/oshod také v CU 2017. Sazba vychazi z délby
hodnot €asu mezi pracovni ¢as, pravidelnou a nepravidelnou dojizdku. Pocty cestujicich byly
spoéteny z udaji CD a byla vyuzita Metodika pro zpracovani prepravnich prognéz
investiénich staveb malého rozsahu. Primérné Uspory byly pievzaty z dopravni technologie
a to 23 sekund pro mistni dopravu a 97 sekund pro dalkovou dopravu. Jsou ohodnoceny i
¢asoveé ztraty cestujicich pfi vylukach pro variantu s projektem i variantu bez projektu. Vyluky
jsou rozdéleny na dva typy a to na bodové a plo$né. Bodova vyluka nastava v pfipadé
prostorové méné narocnych oprav, jako je napriklad rekonstrukce nadjezdu v roce 2025. Pro
vyluky tohoto typu bylo technologem spoéteno zdrzeni 1 minuta pro rychlikové cestujici a 2
minuty pro cestujici v osobnich vlacich. Vyluky plosné jsou uvaZovany pro prostorové
v rychlicich a 5 minut pro osobni vlaky. Pfedpoklada se, Zze toto zpozdéni bude mit dopad
nejen na projizdégjici cestujici, ale také na cestujici nastupujici v navazujicich Usecich a to az
do Kutné Hory resp. do Brna. Témto cestujicim je navic pocéitana pfirazka 5 minut za
zhorSené podminky pfi pfestupu. Trvani vyluk bylo odhadnuto technologem a projektanty
jednotlivych profesi a pracovniky OR na zakladé zku$enosti s obdobnymi projekty a je
dolozeno v samostatné pfiloze. Tento ¢as zohledfiuje i to, Ze opravné prace maji nizsi
uroveri pfipravenosti a ztizené podminky realizace.

V pfipadé nerealizace projektu Ize predpokladat nutnost zavedeni propadi rychlosti v misté
nadjezdu, jak je popsano v kapitole 4 varianta bez projektu. Technologem byly spoéteny
ztraty pro v8echny popsané situace a to pro rychliky i osobni viaky. Z téchto tdaji byla
spoctena ztrata pro projizdéjici cestujici. Pfipadny pfenos zpozdéni a tedy komplikace pro
nastupujici cestujici byl zanedban. Uspora za celé hodnotici obdobi je 645 689 274 K.

7.2.3 Vysledky ekonomické analyzy

Vysledky ekonomické analyzy jsou nad hranici ekonomickeé efektivity.

T e et i
ERR 591%

ENPV (CZK) 81 189 807

B/C Ratio 1,055

Vysledky ekonomickeé analyzy
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‘rok

| investicni

| nakiady

zistatkova | Celkem provozni |

hodnota
_|[hodnota

[ naklady Zeleznice
[=tUspora

_ lusporacasu

Diskontni
cashiflow

' kumulovany CIL

2020| 784497 185 0 341743 277 189 133 442564 775 442 564 775
2021 | 734678712 0 71 501 807 12 385 287 -619 801 541 -1062 366 316
2022 0 0 20 865 979 45713 954 60 389 962 -1001 976 354
2023 0 0 19 014 056 45915 474 56 088 569 -945 887 784
2024 0 0 11855 281 46 698 353 48007 679 -897 880 106
2025 0 0 29827 126 43393 930 57 370 613 -840 509 493
2026 0 0 112828 724 92012 395 152 855 507 -687 653 896
2027 0 0 115 462 071 76 547 475 136 457 600 -551 196 296
2028 0 0 151 138 676 83 633 446 158 903 013 -392 293 283
2029 0 0 197 730 574 85 115763 182325 271 -209 968 012
2030 0 0 67 424 663 59511 159 77 927 583 -132 040 429
2031 0 0 65 787 324 11224 039 45026 949 -87 013 480
2032 0 0 15 289 892 8026 014 12 983 169 -74 030 311
2033 0 0 4 987 360 6672760 6183 611 -67 846 700
2034 0 0 5068 929 6737 122 5 962 858 -61 883 842
2035 0 0 5152128 6 802 059 5750 168 -56 133 673
2036 0 0 51940 326 8824 730 27 837 172 -28 296 501
2037 0 0 5323 553 6924 007 5343 570 -22 952 931
2038 0 0 5411845 6 985 760 5 151 461 -17 801 470
2039 0 0 5501 903 7 048 039 4966 438 -12 835 032
2040 0 0 164 623 763 7 110 848 64 724 968 51 889 937
2041 0 0 7361459 7179 160 5219 244 57 109 181
2042 0 0 -214 358 949 -81680115 | -101200916 44 091735
2043 0 0 10 344 511 7317613 5750 281 -38 341 454
2044 0 0 5979 943 7 387 764 4144 897 -34 196 557
2045 0 0 6 081 363 7 458 540 3 998 371 -30 198 187
2046 0 0 6 184 811 7529943 3857 148 -26 341 039
2047 0 0 9638 328 7601982 4617788 -21723 251
2048 0 0 6397 956 7674659 3589 835 -18 133 416
2049 0 -394 572139 6507 736 7747 982 99 323 224 81 189 807

Ekonomicka analyza — cash flow
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7.2.4 Analyza citlivosti

Cilem analyzy citlivosti je identifikovat kritické promé&nné a posoudit viiv jejich pripadné
zmény na ukazatele ekonomické efektivnosti. Dale je dulezité uréit prepinaci hodnoty
jednotlivych vstupli, tedy ty hodnoty, pfi nichz projekt dosahuje hrani¢nich hodnot
ekonomické efektivity, . FRR=4,0% a FNPV=0 K& pro finanéni analyzu a ERR=5,0% a
ENPV=0 K& pro ekonomickou analyzu.

Elasticita je spoétena jako pomér procentualni zmény nezavislé proménné a procentuélni
zménou FNPV resp. ENPV. Jako kriticka je uvazovana kazda proménna s pomérem vyssim
nez 1. Jako kriticka proménna byly urCeny investiéni naklady pro finanéni analyzu. Pro
ekonomickou analyzu byly uréeny jako kritické proménné investiéni naklady, Gspory €asu
cestujicich a naklady na opravy ve varianté bez projekiu.

Procentualnizména ||
IN . | Vysledek FNPV
-10% -251 584 265
0% -446 681 353
10% -572 212 012

Analyza citlivosti — finanéni analyza

Ve finanéni analyze je prepinaci hodnota pro proménnou investiéni naklady pokles o 27%,
coz odpovida ¢astce 408 milion K&.

i s . ~ |Procentudlnizména |
\ ek ‘nakladunaopravy | T

LENPV L (BP)  Vysledek ENPV.

229 608 927 -10% -23 802 300

81 189 807 81 189 807 0% 81 189 807

-67 229 312 129 333 601 10% 186 181 915

Analyza citlivosti — ekonomicka analyza

Pfepinaci hodnotou pro proménnou investiéni naklady je nardst o 5,4%, coz odpovida ¢astce
88 miliona K&.
Prepinaci hodnotou pro prom&nnou Uspora ¢asu je pokles této uspory o 16%.

Prepinaci hodnotou pro proménnou naklady na opravy varianty bez projektu je pokles téchto
nakladl o 7,7%.
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7.2.5 Zaveér

Z hlediska finanéni analyzy jsou ukazatele pod hranici efektivity. Vzhledem k zaméfeni
projektu na rekonstrukcei infrastruktury, ktera vétsinou nepfinasi podstatné finanéni efekty, to
neni prekvapivé. Projekt prinese Uspory provoznich nakladd infrastruktury, vySe Uspor viak
neni dostatecna, aby jimi byly kompenzovany investiéni naklady.

Z hlediska celospole¢enského, vykazuje projekt vysledky nad hranici efektivnosti. Provedena
ekonomicka analyza prokazala pfi dané diskontni sazbé efektivnost projektu (EIRR=5,91 %).
Je to zpulsobeno predevsim dostatkem vyéislitelnych ekonomickych pfinos(. VSechna
navrhovana opatieni maji za nésledek zlepSeni parametrl infrastruktury, a Gsporu &asu
cestujicich. Hodnota pfinost je ve srovnani s hodnotou investiénich naklad dostateéna, aby
kompenzovala veskeré vynaloZzené investicni naklady.

\Ukazatel |hodnota
FRR/C 0,33%
FNPV (CZK) -411 898 139

Vysledky finanéni analyzy

W’]:%Fh"‘;fsjiif y |Hodnota
ERR 5,91%
ENPV (CZK) 81 189 807

B/C Ratio 1,055

Vysledky ekonomické analyzy
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Soucasny stav, vysledky prazkumu
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Vseobecné

Stavebni pozemek je definovan mistem stavby, a to je rekonstrukce stavajici Zeleznicni trati v mezistani¢nim
useku Pribyslav — Pohled; z hlediska kolejového od km 102,540 713 a z hlediska pokladky kabelli od km
102,426, z hlediska kolejového feSeni do km 111,400, z hlediska pokladky nové kabelaze do km 111,736 na
trati Brno — Havlickdv Brod - Kolin.

Hlavni stavenisté se nachazi pfevainé na stavajicim Zeleznitnim télese. Novy navrh smérového a vyskového
feseni byl proveden s cilem maximalné zachovat stavajici polohu koleji. Kromé stavebnich tprav v kolejisti
bude stavebni ¢innost probihat i na draznich zafizenich mimo kolejisté.

Stavba je rekonstrukci stavajici dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni), a jednéa se o stavbu drahy ve smyslu § 5
Zékona o drahéch. Ugel uZivani se stavbou nezméni a bude nadéle uZivina jako dopravni stavba.

Redeny Usek dvoukolejné trati je veden v jednoduchych smérovych pomérech. Jedna se vétiinou o
jednoduché smérové oblouky s prevySenim a s krajnimi prechodnicemi, které prechazi do dlouhych
mezipfimych. Poloméry smérovych obloukli jsou mezi 600 m a 1404 m. Sklonové trat generelné klesa ve
sméru staniceni, a to po Uroven zastavky PFibyslav mirné v minimalnim sklonu 0,7%o, dale pak do stanice
Pohled sklonem od 1%. do 7%o.

Stavajici kolejovy rost je tvofen materidlem Zeleznicniho svrsku tvaru S49 na betonovych praZcich tvaru SB6
a v lokélnich v ojedinélych mistech praici dfevénymi s rozdélenim ,e“. Rychlost v daném dseku traté je 100
km/hod v obou smérech. Obé tratové koleje jsou bezstykové. Zelezniéni svriek je v tratovém tseku a v ZST
Pohled velmi zuzity.

Geomorfologicky trat prochazi sloZitymi poméry, kdy je téleso Zelezni¢niho spodku je tvofeno naspy, hlub3imi
skalnimi zarezy i odfezy. Trat v nékolika mistech kfiZuje feku Sdzavu. Odvodnéni Zelezni¢niho spodku tvofi
zpevnéné piikopy a betonové zidky. Ve sméru wyjezdu ze Zst. Pfibyslav trat prochazi hlubokym zdfezem
s betonovymi zarubnimi zdmi u obou koleji. Stavajici odvodnéni traté je vytsténo do stavajicich propustkl
nebo u paty naspl a v lokdlnich mistech je zaneseno. Zelezniéni ndspy jsou porostlé vegetaci, obtasné
naletovymi dievinami.

Na zakladé provedeného geotechnického prazkumu bylo zjisténo, Ze stavajici téleso Zelezniéniho spodku je
v oblasti skalnich zéFezl tvofeno mirné zvétralym predkvarternim poloskalnim podloZim, které plynule
pfechazi do pevného skalniho masivu. Nasypové télesa jsou prevazné tvorené hlinito-Stérkovitymi navazkami
s pfimési jemnozrnnych zemin.

Tratova rychlost je v obou kolejich do 100 km/h.

Soutasti stavby je 17 mosti, 12 propustkd, 2 zérubni zdi, 5 silniénich nadjezdii. Zelezniéni mosty jsou riznych
konstrukci. 7 Zeleznicnich mostnich objekt( tvofenych prvkovou mostovkou jsou na pokraji své Zivotnosti.
Silni¢ni nadjezdy nad trati prevainé nemaiji stanoveného spravce a tudiz jsou ve velmi Spatném stavu a jsou
zdrojem eventualniho ohroZeni Zelezni¢niho provozu.

Mezistanicni Gsek Zst. PFibyslav — Zst. Pohled je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 typu UAB-AB3/74. Staniéni zabezpetovaci zafizeni v 7st. Pfibyslav a Zst. Pohled je 3. kategorie
dle TNZ 34 2620 - RZZ typu AZD 71. Zjisfovani volnosti je provedeno pomoci kolejovych obvodi KO 4100 o
signalni frekvenci 275 Hz s pfijima¢i DSR 12S. Zafizeni je umisténo v ist. ve stavédlovych dstfednach
umisténych v Zst. Pfibyslav v samostatné technologické budové a v Zst. Pohled ve stani¢ni budové, na trati je
zafizeni umisténo v reléovych skiinich u jednotlivych navéstnich bodi. Névéstidla jsou svételna typu AZD 70,
ke zjistovani volnosti kolejovych Useki jsou na UAB vyuZity kolejové obvody KO 31 se soubory KAV3, FID3, u
SZZ jsou to kolejové obvody KO 43 s relé DSS5-12s. Zafizeni je doplné&no tratovou &asti vliakového
zabezpelovale pro pfenos navéstnich znakll na hnaci vozidla. V tratovych usecich je pfenos provadén
prostiednictvim kolejovych obvodi, na zéhlavi Zst. je pfenos zajisfovan prostrednictvim kddovacich smycek
uloZenych na paté kolejnice. Pro spravnou innost kolejovych obvodl KO 31 (na trati) jsou u izolovanych
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stykli pro prechod zpétného trakéniho proudu pouzity stykové transformatory DT1-150, pro KO 41 (ve
stanicich) jsou pouZity stykové transformatory DT- 075. V reléovych skfinich UAB jsou pouZity pro kédovani
motorové kodéry typu MK3, které jsou za hranici své Zivotnosti a nejsou na né nahradni dily. Dale zde jsou
pouzity oddélovaci transformatory typu POBS 3.1, které nesplnuji pozadavky soucasné platnych norem pro
napajeni zafizeni. Izolacni stavy nékterych kabell a stykovych transformator( jsou snizeny k hrani¢nim
hodnotam. Lanova propojeni kolejovych obvodii jsou znacné zkorodovana. Vzhledem ke stéfi zafizeni (je v
provozu od r. 1980) je celkovy stav na hranici technické Zivotnosti.

Z hlediska sdélovaciho zafizeni je vtratovém useku poloien déalkovy metalicky kabel DCKQYPY
4XV1,3+12DM1,3+18DMO0,9+6XPi1,0 (DK44). Po trakénich stoZarech je zavésen samonosny opticky kabel 36
vldken, patfici CD Telematice. Stavajici (staré) sdélovaci zafizeni zastavky Pfibyslav zastdvka a zastavky
Stiibrné Hory je umisténo v laminatovych domcich (rozhlas pro cestujici, hodiny a kabelové zavéry). Domky
maji propadlou stfechu a podlaha vyZaduje generéini opravu. Vzhledem ke stafi zafizeni je celkovy stav na
hranici technické Zivotnosti (zafizeni je podle zadani v provozu od roku 1980), proto se s nim dale nepocita.

V priabéhu projektovych praci na této pfipravné dokumentaci byla v ramci vystavby GSM-R poloZena nova
kabelova trasa. V celém tseku jsou dvé trubky HDPE v majetku SZDC, jedna rezervni, jedna obsazena
optickym kabelem SZDC 36 vldken SM 9/125 (Pohled — Zdar nad Sazavou), kabel je provozovany (pokladka
2016). Kabel je plnym profilem zataZen do obou stanic (véetné ponechanych rezerv), v km 105,715 (Pfibyslav
— zastavka) je z ného proveden vypich 4 vlaken oboustranné k domku + BTS systému GSM-R. V zastdvce
Stibrné hory vypich neni, pouze je ponechéna rezerva v komofe OKOS. Dile je v trase polozena HDPE CD-
Telematika s provozovanym optickym kabelem 72 vidken a vytyCovaci kabel TCEPKPFLEZE 3XNO,8. Mezi
indikdtorem horkobéznosti v km 104,450 a BTS v km 105,707 je v HDPE trubce SZDC k optickému kabelu
pfifouknut opticky kabel 12 vlaken pro potieby indikatoru horkobéZnosti. K BTS ve stanici Pohled je zaveden
mistni opticky kabel ze sdélovaci mistnosti stanice.

Zafizeni GSM-R s vysilaCi v zastavce Pfibyslav — zastavka a v Zst. Pohled je jiZ realizovano a podle informaci
z TUDC vstupuje do zkusebniho provozu dnem 1.7.2017, proto neni toto zafizeni souéasti stavby. Proto se
také nepocita s obnovou systému TRS.

Mistnost sdélovacich zafizeni ve stanici Pfibyslav je vybavena 19 skfini, blizSi popis viz ¢ast D.2. Z hlediska
zdrojového je skfii vybavena stfidatem 48V/230V, zdrojem 48V/5,4 kW a distribu¢nim panelem se zasuvkami
pro vdechna zafizeni. V mistnosti kabelovych zavéri je stojan se zdvéry stavajici mistni kabelizace a
translatory. Stll vypravéiho je vybaven termindlem ovlddaciho pracovisté, IP telefonem, nahradnim
analogovym zapojovatem a star$im zafizenim MicroVOX s adaptérem pro rozhlasovou ustfednu. ZaloZni
baterie 4x 12V/155Ah jsou na vedle stojici polici.

V dopravni kancelafi je dale stavajici zaznamové zafizeni REDAT a ustfedna EPS.

Prakticky totoZné zafizeni je i v Zst. Pohled.
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Prizkumy a podklady

Pro navrh technického feSeni jednotlivych provoznich souborll a stavebnich objektd byl proveden
geotechnicky a stavebné& — technicky prizkum pro Zelezniéni spodek a inZenyrské objekty. Déle byla
provedena hlukova studie a méfeni hluku a vibraci.

Hlukova studie

Pro tuto stavbu byla zpracovana hlukova studie. Tato akusticka studie predklada vysledky a porovnani
vypoctu vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku s hodnotami v roce 2000 a v roce 2014 pro

v i

moznost vyuZiti hygienického limitu pro ,starou hlukovou zatéz".

vy

Z vysledki vyplyva, Ze hygienicky limit pro ,starou hlukovou z4téz" nelze pouZit. Je viak evidentni, Ze zatiZeni
chranénych objektd podél trati vyhovi i pfisnéjsimu hygienickému limitu pro ,,novou trat” (60 dB pro den a
55 dB po noc) s velkou rezervou. Proto pro tuto stavbu Zadna protihlukova opatfeni nejsou navrhovana.

Studie také upozorriuje na hluk z vystavby. Vzhledem k malému poctu chranénych objekti podél trati tento
aspekt neni rozhoduijici.

Prizkum inZenyrskych siti

V ramci zpracovani pfipravné dokumentace byl proveden prizkum stavajicich inZenyrskych siti. Stavajici
inZenyrské sité jsou zakresleny do mapovych podklad(i podle podkladll predanych jednotlivymi spravci.
Kvalita ziskanych podkladti je rozdilng, prevdzné chybi vyskové tidaje. Platnost uvedenych informaci je asové
omezena. Kopie podkladd od jednotlivych spréavci siti jsou k dispozici u zpracovatele pfipravné dokumentace.
Pro dalsi stupen dokumentace bude nutno prizkum inZenyrskych siti aktualizovat. Vyjadieni jednotlivych
spravcl siti jsou uvedena v dokladové &asti dokumentace. Pied zahajenim stavebnich praci v blizkosti siti, je
treba zaZddat jejich spravce o pfesné vytyceni.
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Sprava Zeleznicni dopravni cesty s.o.
Stavebni sprava vychod

¢.j. 116.005/SG/VP/064 Nerudova 1
77900 Olomouc

Vyfizuje :  Ing. Emil Spacek, 603 775 232
emil.spacek@sagasta.cz

V Praze dne 08.09.2018

Véc : Rekonstrukee tratového tseku PFibyslav - Pohled

Zhotovitel projektové dokumentace vyse uvedené stavby v aktualnim stupni (Zameér projektu a
piipravna dokumentace) prohladuje, je zpracovatelem navriené feieni je ztechnického a
ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pfi respektovani viech platnych pravnich predpisi a
technickych norem.

ELTODO, a.s.
Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4, Lhotka
Tel.: +420 261 343 739, www.eltodo.cz

Zapsana v Obchodnim rejstifku vedeném Meéstskym soudem v Praze, oddil B, viozka 1573, den zapisu 6. 5. 1992

IG: 45274517, DIC: GZ45274517, pfedseda pfedstavenstva: H. M. Sandescu, mistopfedsedové pfedstavenstva: Mar. L. Beran

€len predstavenstva: Ing. L. Povejsil

Bankovni spojeni: Ceskoslovenska obchodni banka, a.s., Radlicka 333/150, 150 57 Praha 5, &. Gétu: CZK: 115017363/0300
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wRekonstrukee trat'ového iseku Piibyslav - Pohled*

V souladu se Smérnici ¢. V-2/2012, zména ¢&. 4, upravujici postupy Ministerstva dopravy. investorskvch
organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu pfipravy a realizace investiénich
a neinvestiénich akei dopravni infrastruktury. financovanych bez Ggasti statniho rozpoctu. schvalené
rozhodnutim ministra dopravy dne 135. 9. 2015, &. 644/2012-910-IPK/31. timto prohlasujeme.
ze poskytnuti finanénich prostfedki na predmétnou stavbu nepfedstavuje zakdzanou vefejnou

podporu.

Olomouc 6.9.2018

Ing. Miroslav Bocik
feditel organizaéni jednotky

Stavebni spravy vychod

Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIazdéna 1003/7. 110 00 Praha 1

zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstskeh v il &
4;,234 i j u u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka IC: 700 94 234 DI&: GZ 708 94 234
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