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1. Identifika¢ni udaje stavby

Stavba: Rekonstrukce tratového useku PFibyslav - Pohled
Stavebni objekty: SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni svrsek

SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek
Stupen dokumentace: Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
Investor: S7DC s.o.

DlaZdéna 1003/7

110 00, Praha 1, Nové Mésto

Stavebni sprava vychod
Nerudova 1,
772 58 Olomouc

Hlavni projektant stavby: Eltodo a.s.
Novodvorské 1010/14
142 01 Praha 4

Odpovédny projektant objektu:  Ing. Emil Spacek

Misto stavby: tseku Pribyslav — Pohled (TU: 2031, DU: M1, 26, N1)
Kraj: Vysocina

Okres: Havli¢kav Brod

Katastralni Gzemi: Pribyslav, Stribrné Hory

Trat: ¢.324 Brno hl. n. — Kutna Hora,

Situovani v TU: 2301
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2. Ucel stavby

Hlavnim cilem stavby je komplexni rekonstrukce Zelezniéniho Useku Pribyslav — Pohled, véetné Zst.
Pribyslav, Zst. Pohled a zastavek Pribyslav zastavka (km 105,7) a Stribrné Hory (km 109,1). Zelezni¢ni
trat ma splriovat prostorovou prachodnost uréenou prajezdnym prirezem Z-GC a min. tratovou tridu
zatizeni D4. Cilem je téz zvySeni tratové rychlosti v ucelenych Gsecich, véetné V130, V150 a VK, splné-
ni pozadavk( interoperability a bezbariérového pristupu pro cestujici.

3. Rozsah stavebnich objektd
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, Zelezniéni svrSek

zahrnuje komplexni rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku s maximalnim moznym vyuzitim kapacity dané-
ho tratového Useku.

SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezniéni spodek

zahrnuje Upravy Zelezni¢niho spodku v rozsahu kompletni sanace Zel. spodku véetné odvodnéni. Sou-
¢asti objektu je i Gprava ptilehlych skalnich zarezu.

Rozsahy praci na jednotlivych objektech vychazi ze zadani dokumentace a dale byly projednany a
upresnény s objednatelem v ramci pracovnich porad.

Veskeré stanic¢eni v dokumentaci je vztazeno k novému stavebnimu stani¢eni, pokud neni uvedeno
jinak. Nové stani¢eni je napojeno na stavajici stani¢eni v bodé zac¢atku stavajici vyhybky €. 1 na sazav-
ském zhlavi, kde byl spravcem stani¢eni odsouhlasen vztazny km 102,711.

U stavajicich objektt umélych staveb se uvadi téZ evidenéni staniceni.

Veskeré polohové uréeni v popisu vlevo a vpravo, pred a za, zac¢atek a konec se rozliSuje pri pohledu
dle orientace vykres.

Tato trat je soucasti celostatni drahy evropského vyznamu zarazené do sité TEN-T, soucasti evrop-
ského néakladniho koridoru 7 ,,Orient/East-Med" podle narizeni 913/2010/EU, prilohy Il k narizeni
1316/2013/EU a provadéciho rozhodnuti Komise 1111/2015/EU.

TSI kategorie trati dle narizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii a
kategorie drahy je zafazena:

kategorie traté osobni P5,
kategorie traté nakladni F2,
soucasti globalni sité v nakladni i osobni dopraveé.

4. Podklady

Pro zpracovani ptipravné dokumentace stavby byly pouZity nasledujici podklady:
Smluvni a zadavaci podminky k vypracovani ptipravné dokumentace stavby —r. 2016
Geodetické zaméreni stavajiciho stavu, SZG Praha, 06/2014
Geodetické doméreni stavajiciho stavu, HRDLICKA spol. sr. 0.,07/2016
Katastralni mapa predmétného Uzemi digitalizovana
Ortofotomapa, WMS sluzba CUZK
Geotechnicky prazkum prazcového podloZi, K-GEO s.r.0., 06-08/2016
Vykres stavajicich siti dle zaméreni a archivnich dokumentaci
Vlastni méreni a fotodokumentace zpracovatele, 2016/2017




Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

5. Souvisejici normy a predpisy

P¥i ndvrhu stavby byly pouZzity nasledujici normy a predpisy v platném znéni:
Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahéach,
Vyhlaska ¢. 146/2008 Sh. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb,
Zakon €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim radu, a jeho provadéci vyhlasky véetné
provadécich vyhlaSek a predpist souvisejicich,
Vyhlaska ¢. 177/95 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah,
Vyhlaska €. 173/95 Sb, kterou se vydava dopravni rad drah,
Zakon €. 185/2001 Sbh., o odpadech a 0 zméné nékterych dalSich zakon(,
Vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich vyuZivani na po-
vrchu terénu,
CSN 73 6301 Projektovani zelezni¢nich drah,
CSN 73 6310 Navrhovéani Zelezni¢nich stanic,

CSN 73 6320 Prajezdné prarezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach normalniho
rozchodu,

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometr. usporadani koleje Zel. drah a jeji prostorova poloha

CSN 73 6360 — 2 Konstrukeni a geometr. usporadani koleje Zel. drah a jeji prostorova poloha, ¢ast
1: Stavba a prejimka, provoz a udrzba,

€SN 73 6380/Z3 Zelezni¢ni prejezdy a prechody,

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristresky na drahéch celostatnich, regionalnich a vle¢kach,
CSN 75 6101 Stokové sité a kanaliza¢ni pripojky,

TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic,

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah,

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic,

TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky CD - tvary, rozméry a umisténi ,

SZDC S3 Zelezni¢ni svriek,

SZDC S3/2 Bezstykové kolej,

SZDC S4 Zelezniéni spodek,

SZDC M21 Predpis pro stani¢eni zelezni¢nich trati,

SZDC D1 Predpis pro pouzivani navésti pri organizovani a provozovani drazni dopravy,

Vzorové listy Zelezni¢niho svrsku,

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku,

TKP staveb statnich drah a prislusné OTP

Dmérnice GR SZDC ¢. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité CR,
Smérnice GR SZDC &. 28/2005 — Koncepce pouzivani jednotlivych tvard kolejnic a typd upevnéni v
kolejich Zelezni¢nich drah ve vlastnictvi CR,

Smérnice GR SZDC ¢. 16/2013 - Zasady posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti,
Smérnice GR SZDC ¢&. 11/2006 — Dokumentace pro p¥ipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich,

Smérnice SZDC &. 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav
UIC60 a S49 2. generace,

Smérnice SZDC &. 96 — Smérnice pro nakladani s odpady,

Narizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii a kategorie
drahy,
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6. Souvisejici SO a PS

Souvisejici provozni soubory:

PS 12-21-01 Pribyslav - Pohled, TZZ

PS 14-21-01 Pribyslav - Pohled, DOZZ

PS 14-02-01 Ptibyslav - Pohled, prenosovy systém

PS 12-02-21 Zast. Pribyslav zastavka, rozhlasové zarizeni
PS 12-02-22 Zast. Pribyslav zastavka, informacni systém
PS 12-02-23 Zast. Stribrné hory, rozhlasové zarizeni

PS 12-02-24 Zast. Stribrné hory, informacni systém

Souvisejici stavebni objekty:

SO 11-10-01 ZST Pribyslav, Zelezniéni svrsek

SO 11-11-01 ZST Pribyslav, Zelezni¢ni spodek

SO 13-10-01 ZST Pohled, Zelezni¢ni svriek

SO 13-11-01 ZST Pohled, Zelezni¢ni spodek

SO 14-15-01 Ptibyslav - Pohled, vystroj a znaceni trati
SO 14-83-01 Pribyslav - Pohled, kdceni a nahradni vysadba
SO 12-14-01 Zast. Pribyslav zastavka, nastupisté

SO 12-14-02 Zast. Stribrné hory, nastupisté

SO 12-20-01 Zelezni¢éni most v ev. km 104,357

SO 12-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 104,446

SO 12-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 104,900
SO 12-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 105,254
SO 12-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 105,469

SO 12-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 105,520

SO 12-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 105,824
SO 12-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 105,980
SO 12-20-05 Zelezni¢ni most v ev. km 105,XXX - podchod
SO 12-20-06 Zelezniéni most v ev. km 106,229

SO 12-20-07 Zelezni¢ni most v ev. km 107,032

SO 12-21-05 Zelezni¢ni propustek v ev. km 107,546
SO 12-20-08 Zelezni¢ni most v ev. km 107,988

SO 12-21-06 Zelezni¢ni propustek v ev. km 108,336
SO 12-20-09 Zelezni¢éni most v ev. km 108,972

SO 12-21-07 Zelezni¢ni propustek v ev. km 109,372
SO 12-20-10 Zelezni¢ni most v ev. km 109,495

SO 12-20-11 Zelezni¢ni most v ev. km 109,982

SO 12-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 110,302
SO 12-22-01 Silni¢ni nadjezd v ev. km 103,947

SO 12-22-02 Silni¢ni nadjezd v ev. km 107,201

SO 12-22-03 Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,021

SO 12-22-04 Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,579

SO 12-60-01 Ptibyslav - Pohled, Gprava TV

SO 12-62-03 Zast. Stribrné hory, venkovni osvétleni
SO 12-62-04 Zast. Stribrné hory, venkovni rozvody nn
SO 12-63-01 Pribyslav - Pohled, Gprava rozvodu vn 6kV
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7. SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezniéni svrsek

Predmétem stavebniho objektu je komplexni rekonstrukce Zelezniéni svrSku za Ucelem zvySeni rych-
losti a zlepSeni komfortu cestuijicich.

7.1 Stavajici stav

Reseny Usek dvoukolejné trati je veden v jednoduchych smérovych pomérech. Jedna se vétsinou o
jednoduché smérové oblouky s prevySenim a s krajnimi prechodnicemi, které prechazi do dlouhych
mezipfimych. Poloméry smérovych obloukd jsou mezi 600 m a 1404 m. Sklonové trat generelné klesa
ve sméru staniceni, a to po Uroven zastavky Pribyslav mirné v minimalnim sklonu 0,7%., déle pak do
stanice Pohled sklonem od 1%o do 7%eo.

Stavajici kolejovy rost je tvoren materialem Zelezni¢niho svrsku tvaru S49 na betonovych prazZcich
tvaru SB6 a v lokalnich v ojedinélych mistech prazci dievénymi s rozdélenim ,,e“. Rychlost v daném
Useku traté je 100 km/hod v obou smérech. Obé tratové koleje jsou bezstykove.

Material Zelezni¢niho svrsku je prevazné pavodni z roku 1978 a poté z vyzisku raznych stari, ktery byl
vlioZzen v ramci obnov v letech 1989, 1991, 203, 2014, 2015. Prehled Zelezni¢niho svrsku
v jednotlivych kolejich viz priloha ¢. 2.

Zpasob a moZnosti vyuziti stavajiciho kolejového roStu, bude posouzen v dalSim stupni na zakladé
predkategorizace. Pro stanoveni nakladd se predpoklada demontéz bez nasledniho poufZiti.

Mocnost Stérkového loZe byla sondami ovérena v rozmezi 0,50 - 0,80 m. V pripovrchové vrstvé od
UloZné plochy praZce aZz do hloubky 0,20 - 0,40 m je vétSinou slabé znecisténé, ojedinéle cisté.

7.2 Novy stav

V ramci rekonstrukce tratového Useku je navrzena komplexni rekonstrukce Zel. spodku a svrsku. No-
va poloha koleje je navrzena ekvidistantné , s osovou vzdalenosti 4,0m. Pro dosaZzeni co nejvyssich
rychlosti jsou nékteré oblouky navrZzené s maximalnim dovolenym nedostatkem prevyseni I. Nové
reSeni koleji v maximalni mozné mire sleduje stavajici stav a v p¥ipadé posunt (do 0,30m) respektuje
polohu drazniho pozemku. K vyraznéjSimu posunu dochazi na vjezdu do stanice Pohled (cca 0,80m).

Nové navrZeny material Zelezniéniho svrSku bude z kolejnic tvaru 60 E2 a betonovych prazci
rozdéleni ,,u” na bezpodkladnicovém pruzném upevnéni.

7.2.1 Staniéeni

Nové stanic¢eni pro navrZené reSeni v celém Useku stavby je napojeno na ZV ¢. 1 v 7st. Pribyslav v km
102,711 na rozhrani TUDU 203124 a TUDU 20131ML1.

Na toto stani¢eni navazuje plynule stani¢eni tratového Gseku smérem na Zst. Pohled.

7.2.2 Sméroveé pomeéry

Navrh Uprav Zelezni¢niho svrSku vychéazi ze zadani ze strany objednatele a z technickych moZnosti a
ekonomické efektivity celkové investice. Omezujicimi prvky pro névrh nové GPK jsou stévajici mostni
konstrukce (zejména ocelové mosty), stavajici silniéni nadjezdy v ev. km 107.201, 109.021 a 109.579
a v neposledni fadé geomorfologie traté, kterou tvori vyssi ndspy a hluboké skalni a poloskalni zarezy.
VyraznéjSim omezujicim prvkem je napojeni kolejisté v Zst. Pohled, kde pred stanici dochazi
k vyraznéjsSim posunam koleje ve sméru do vnitini strany oblouku (cca 0,80 m).
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Navrhové parametry GPK zohledriuji zejména geomorfologické poméry traté a polohu mostnich ob-
jektd. Zvyseni rychlosti v trati se predpoklada nasledovné:
- Vozy konvenéni (Imax 100 mm): V=130 km/h (km 103,947 — km 106,114)

V=145 km/h (km 106,114 — km 109,746)

V=110 km/h (km 109,746 - Zst. Pohled)
vozy konven¢ni (Imax 130 mm): V=140 km/h (km 103,947 — km 106,114)
)

V=155 km/h (km 106,114 — km 109,746

V=115 km/h (km 109,746 - zst. Pohled)
vozy konvenéni (Imax 150 mm): V=140 km/h (km 103,947 — km 106,114)

V=160 km/h (km 106,114 — km 109,746)

V=120 km/h (km 109,746 - zst. Pohled)
vozy s naklapéci technikou: Vk=160 km/h (km 103,947 — km 109,746)

Vk=145 km/h (km 109,746 - Zst. Pohled

Maximalni hodnota prevyseni dosahuje D=130 mm.

7.2.3 Sklonove poméry

Reseny Usek dvoukolejné trati je veden v jednoduchych smérovych pomérech. Jedna se vétsinou o
jednoduché smérové oblouky s prevySenim a s krajnimi prechodnicemi, které prechazi do dlouhych
meziptimych. Sklonové trat generelné klesa ve sméru staniceni, a to po Uroveri zastavky Pribyslav
mirné v minimalnim sklonu 0,7%., dale pak do stanice Pohled sklonem od 1% do 7%o.
Nové sklonové poméry koleje jsou navrzené s maximalnim ohledem na stavajici sklonové poméry a s
ohledem na poZadavky vychazejici z rozsahu rekonstrukce mostnich objektd, vysky trakéniho vedeni,
pripadné podjezdné vysky u stavajicich nadjezdd. ZakruZovaci oblouky jsou navrZeny na hodnotu
poloméru min. Rv=5000 m.

Omezujicimi prvky pro navrh vyskového feSeni v tratovém Useku jsou zejména hluboké skalni zarezy,
nadjezdy a mostni objekty:

silni¢ni nadjezd v ev. km 107,201 v maximéalni moZzné mire zachovat stavajici stav

silni¢ni nadjezd v ev. km 109,021 v maximéalni moZzné mire zachovat stavajici stav

silniéni nadjezd v ev. km 109,579

ocelovy Zelezni¢ni most v ev. km 104,357 pres stalou vodote¢ — divodu osazeni nové nosné
konstrukce byl pozadovan zdvih 150 mm,

ocelovy Zelezni¢ni most v ev. km 107,032 pres stalou vodote¢ — divodu osazeni nové nosné
konstrukce byl poZzadovan zdvih 450 mm,

Zelezni¢ni most v ev. km 108,972 pres stalou vodote¢ — divodu osazeni nové nosné kon-
strukce byl pozadovan zdvih 150 mm.

V misté zastavky Pribyslav respektuje navrh sklonovych poméru stavajici stav. Zastavka je vedena ve
sklonech 1,37 %o a 6,57 %o. Zastavka Stfibrné Hory je navrZena ve sklonu 4,06%o, dle stavajiciho sta-
Vu.

7.2.4 Kolejove loze

Kolejové loZze bude v tratovém Gseku prioritné oteviené, aZ na oblast zapusténé. Na sazavském zhla-
vi bude zapusténé loZe vymezené krajnimi vyhybkami s presahem 5 m smérem do trati. Na pohled-
ském zhlavi zapusténé kolejové loZe pokracuje do tratového Useku v prostoru zarubnich zdi.
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Kolejové loZe bude min. tloustky 350 mm od lozné plochy praZce a bude aZ na oblast prevazné ote-
viené. V misté prikopovych zidek UCB a UCH bude kolejové loZe polozapusténé, stejné tak v misté
povrchového odvodnéni u nadjezdu v km 107,200. Kolejové loZe se navrhuje pouze z nového mate-
rialu. Stavajici kolejové loze bude odtézeno, projekt predpoklada odtézeni v Sifce 2,0 m od osy koleje
a do drovné 0,30 m pod loZznou plochou praZce. V mistech vyraznéjsich zdviha koleje bude provedeno
téZeni loze pouze po Uroven zemni plané, tj. bude provedena s ohledem na sanacni prace na Zelez-
ni¢nim spodku. Nakladani s vyziskanym kolejovym lozem vychazi z vysledki prazkumu kontaminace
kolejového lozZe a kopanych sond. V dalSim stupni je nutné tento prazkum rozsifit a upresnit naklada-
ni s vyziskem kolejového loZe.

V hlubsich ¢astech nasypového télesa drahy je pak zvySeny obsah arsenu, potazmo niklu a kadmia,
ktery ziejmé souvisi s vlivem p¥irozeného pozadi — konkrétné jde o tézbu stribrnych a polymetalic-
kych rud. Navic u kadmia a niklu jde pouze o bodova zjisténi uvniti nasypu drazniho télesa. Obecné
Ize toto znediSténi povaZovat za podruzne.

Ve smyslu tabulky 10.1 Vyhlasky 294/2005 Sh. nesplriuji testované materialy pozadavky na obsah
Skodlivin v odpadech vyuZivanych na povrchu terénu. Dalsi pouZiti a moZnosti skladkovani navazko-
vych materialG, téZzenych v ramci projektované rekonstrukce trati by tudiz bylo nutno koordinovat s
aktualné a prabézné provadénymi analyzami, podle kterych bude mozné specifikovat konkrétni typ
skladky pro jejich uloZeni. V dalSim stupni bude provéfeno vyufZiti vyzisku kolejového loze v ramci
stavby do prisypavek.

7.2.5 Znacky MIB

V rekonstruovaném Useku jsou v soucasnosti instalovany znacky MIB systému AVV. Tyto znacky bu-
dou pred zacatkem stavebnich praci zdemontovany. Po realizaci nového kolejového rostu a jeho
ustaveni do projektované polohy bude trat opét vybavena MIB zna¢kami.

Trat bude vybavena zabezpecovacim zarizenim EAB, proto bude instalovan jeden MIB pro dvojici
protismérnych oddilovych navéstidel. MIB se budou umistovat tak, aby stied MIB leZel ve vzdalenosti
5 az 10 m od izolovaného styku, a to smérem pred navéstidlo. Pfesna poloha MIB znacek bude
upresnéna v dalsim stupni dokumentace.

MontdZ na Zelezni¢ni svrSek bude provedena pomoci schvélené upeviovaci soupravy. Typ
upevriovaci soupravy bude odpovidat v Useku navrzenému prazci.

8. SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, zelezniéni spodek
8.1 Stavajici stav

Geomorfologicky trat prochazi slozitymi poméry, kdy je téleso Zelezni¢niho spodku je tvoreno naspy,
hlubsimi skalnimi zarezy i odrezy. Trat v nékolika mistech k¥izuje feku Sazavu. Odvodnéni Zelezni¢ni-
ho spodku tvori zpevnéné prikopy a betonové zidky. Ve sméru vyjezdu ze Zst. Pribyslav trat prochazi
hlubokym zarezem s betonovymi zarubnimi zdmi u obou koleji. Stavajici odvodnéni traté je vyusténo
do stavajicich propustkd nebo u paty naspd a v lokalnich mistech je zaneseno. Zelezni¢ni naspy jsou
porostlé vegetaci, ob¢asné naletovymi drevinami.

Na zékladé provedeného geotechnického prizkumu bylo zjisténo, Ze stavajici téleso Zelezni¢niho
spodku je v oblasti skalnich zarez( tvoreno mirné zvétralym predkvarternim poloskalnim podlozim,
které plynule prechazi do pevného skalniho masivu. Nasypové télesa jsou prevazné tvorené hlinito-
Stérkovitymi navazkami s pfimési jemnozrnnych zemin.
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8.2 Novy stav

8.2.1 Geotechnicky prazkum:

V ramci pripravné dokumentace byl proveden geotechnicky prizkum, ktery je pro navrh konstrukce
prazcového podloZi dostacujici a byl zpracovan pro technologii se snaSenim kolejového rostu v soula-
du s metodikou SZDC platnou v dobé zpracovavani dokumentace. V ramci préizkumu bylo v fe$eném
Useku trati provedeno celkem 53 kopanych sond v celkové metrazi 38,5 bm, dale 48 statickych zaté-
Zovacich zkousSek, 24 strojnich vrti s Ghrnnou metrazi 68,70 bm a 69 dynamickych penetra¢nich sond
o celkove délce 211,60 bm. K laboratornim fyzikalné mechanickym zkouskam bylo odebrano celkem
58 vzorkd zemin, dalSich 9 vzorkd zemin pak pro analyzy kontaminace. Souhrnna geotechnice data
jsou uvedena v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 1 : Souhrnnd geotechnicka data - kolej1a 3

T - - - o =
T - = B D
2 S E| = o 8 _ E - n |E _ %
SR HERE : § |zff|zfig| ¥%|iziz
g £ 2E &= 8 ] g = Ece| 2= (28 Poznamka
= g -8 22=|2s=2| 15 =935
2= | 5% 3 E H a8 = E §' %2 5 = a'g g E ®
z R % ] = a s 3 & |& =8
in = i
ulehly -1?ir-1é namrzava mélo propustnd
103,000/1 0,70 ¥/SM af namrzavd 81,8 0.9 73,6
103,236/1 0,70 Y/G-F ulehly |mimé namrzavd| propustnd 51,7 1,0 51,7
stiedné i o o tnd
103,300/3| 0,50 ¥/SM ulehly M PG progazsin= 68,2 0,9 61,4
- ulehly qjimé Dam/Eans mélo propustna .
103,544/1 0,80 ¥/GC af namrzavd 385 1,0 38,5
stfedné |mirné namrzavd ronustnd
104,300/1| 080 ¥/G-F | ulehly s namrzava prop 27,1 L0 27,1
stfedné |mimé namrzavd propustnd
104,550/1 0,80 Y/G-F ulehly |2 namrzava 32,1 10 32,1

mimé namrzava

104,800/1 - ¥/GC ulehly ai namrzavd mélo propustnd zkouika neprovedena 2 divodu wskytu vody v kopané sondé

mimeé namrzava

105,290/1 0,70 Y/G-F ulehly ai namrzavd propustna

338 10 33,8

stfedné& |mirmé namrzava ropustng
105,550/1| 1,00 Y/G-F ulehly  |a2 namrzavé EE 25,0 1,0 25,0

stfedné |mimé namrzavd

malo propustna

105,800/1 - ¥/GM ulehly |2 namrzava zkouika neprovedena 2 divodu wskytu vody v kopané sondé

stfedné |mimé namrzava rorustng

106,300/1| 0,60 ¥/G-F | ulehly |af namrzavs e 18,1 1,0 18,1
stfedné  |mimé namrzavad ——

106,550/1| 0,60 V/G-F | ulehly |az namraavs - 43,7 1,0 43,7
stiedné |nenamrzavé af ropustng

106,800/1| 0,70 Y/G-F | ulehly |miménamrzava| PP 40,9 1,0 40,9
stfedné |nenamrzavd af ——

107,000/1| 0,85 Y/G-F | ulehly |miménamrava| PP 38,5 1,0 38,5

ha nebezpecné o nr 03
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. mirné namrzava .

107,550/1 0,75 Y/S-F ulehly a# namrzava propustna 273 0,9 24,6
. mirné namrzava X

107,980/1| 0,70 visE | YN | mesaus propustind 28,0 0,9 25,2
stfedné |nenamrzava af —

108,336/1| 0,80 Y/G-F | ulehly |miménamrzava| PP 26,3 1,0 26,3

108,800/1 0,30 Y/G-F ulehly |mimé namrzavd| propustnd 31,0 1,0 31,0

109,050/1 - Y?/5-F ulehly |miménamrzavd|  propustnd | skauika neprovedena z divedu vyskytu vody v kepané sondé
tiedné
109,300/1| 0,65 Y/G-F Suth;c MimE nammad| - propustns 36,3 1,0 36,3
L ¥ A » 3 >

stiedné L . -
mirme namrzava ropustna

110,050/1| 0,95 Y/G-F ulehly o 36,4 1,0 36,4
stfedné i ind

110,300/1| 1,10 ¥/GW | ulehly | PO 25,7 1,0 25,7

110,985/1 0,50 Y2/S-F ulehly  |mimé namrzava propustna 60,8 0,9 54,7

111,120/3 0,50 Y2/5-F ulehly |mimé namrzavd| propustnd 66,2 0,9 59,6
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Tabulka 2 : Souhrmnd geotechnicka data - kolej2a 4
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103,675/2 | o060 ¥/SM ulehly | af namrzavi Fa 35,2 09 31,7
stiedné i
104,180/2 | 0,75 ¥G-F | ulehly | neramead | T 25,90 1,0 25,9
. midlo propustnd
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Fadng namrzavh af
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104,675/2 | o.80 ¥/ GC ulehl namrzavd 17,72 1.0 17,7
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106,200/2 | 090 ¥/G-F WENY | mimé namrzawa | FPOPUST 1330 1,0 333
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106,925/2 | o075 ¥/GW ulehlj rera it 45,50 1,0 45,5
stfedn | nenamrzawd af propustnd
107,425/2 | oss ¥/G-F ulehlj | mim& namrzavi . 33,60 1,0 336
; mirné namrzavd | i
107,630/2 | o078 REfGI | BN | s s | Ml Eropusts 16,70 1,0 16,7
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stfednd propustnd
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stiedné "
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stiedné ——
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8.2.2 Navrh prazcoveho podlozi:

Vstupnim parametrem navrhu prazcového podloZi byl modul pretvarnosti zemni plané, zjistény sta-
tickou zatézovaci zkouskou v ramci geotechnického prizkumu. V Usecich, kde byla zjisténa historicka
sanace, byla staticka zatéZovaci zkouSka provedena na jejim povrchu a na zemni plani pak byla unos-
nost zjiSténa interpretaci vysledka z dynamické penetrace. V Usecich, kde nebyla zjisténa historicka
sanace, byla staticka zatéZovaci zkouSka provedena na zemni plani.

Pokud nebylo mozZné statickou zatézovaci zkousku provést, byla provedena alespor dynamicka pene-
trace.

NavrZzené konstrukéni usporadani vrstev prazcového podloZi bude Gnosné za predpokladu, Ze budou
dodrzeny vSechny vstupni parametry. V ptipadé jejich nedodrzeni je nutno napf. uvaZovat se zvyse-
nim konstrukce prazcového podloZi, aby byla dosaZzena Gnosnost resp. ochrana proti promrzani.
Vzhledem k tomu, Ze navrh uvaZuje se zachovanim historickych sanaci, je pro kazdy usek zhodnocena
vySkova Uroveri projektované zemni plané vici zastiZzené sanaci.

Obé hlavni tratové koleje byly spolu s jejich stani¢nimi Gseky v Zst Pribyslav a Zst Pohled rozélenény
na kvazihomogenni bloky, které vyhovuji ¢i nevyhovuji poZzadavkdm projektované rekonstrukce v
navaznosti na ustanoveni SZDC S4.

Navrhové parametry:

Trat Brno-Zidenice — Havlickav Brod je trat celostatni. Parametry modulu pretvarnosti pro tratové
koleje jsou stanoveny dle tabulky 1, p¥ilohy 6 predpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek:

PoZadované parametry prazcového podlozi v hlavnich kolejich:

. min. poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani............... Eo =30 MPa
. min. poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani Zel. spodku.....Ep1 = 50 MPa

PoZadované parametry prazcového podloZi v pfedjizdnych kolejich:

. min. poZadovana hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani.............. Eo =20 MPa
. min. poZzadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani zel. spodku.....Epl = 40 MPa

Pozadované parametry prazcového podloZi v ostatnich kolejich:

. min. poZzadované hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani............... Eo =15 MPa
. min. poZzadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani zel. spodku.....Epl = 30 MPa

Zesilena konstrukce prazcového podlozi:

U mostnich objektd jsou navrzeny prechody ze zemniho télesa na mosty zesilenou konstrukci prazco-
vého podloZi (ZKPP) podle konstrukénich pozadavkd predpisu SZDC S4, priloha 24.

Navrh zesilené konstrukce prazcového podloZi vychazi z nasledujicich vstupnich parametrd:

. min. poZzadovana hodnota modulu pretvarnosti pro hlavni tratové koleje......... Epl = 80 MPa
. min. poZadovana hodnota modulu pretvarnosti pro predjizdné kolejich............ Epl = 60 MPa
. min. poZadovana hodnota modulu pretvarnosti pro predjizdné kolejich............ Epl = 60 MPa

Zptsob ochrany zemni plané pred nepriznivymi Geinky mrazu je stanoven predpisem SZDC S4, piiloha
7. Vstupni charakteristiky klimatickych podminek jsou:

index mrazu Imn = 5502 C

hloubka promrzani hpr=1,05m
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Konstrukce prazcového podlozi:

Konstrukeni vrstvy prazcového podloZi budou zrizovany technologii se snaSenim kolejovych poli. Roz-

sah sanaci Zelezni¢niho spodku koresponduje s rozsahem Uprav na Zelezni¢niho svrsku.

Odvodnéni zemni plané bude provedeno priénym sklonem plané je 5 %. V Gsecich zhlavi, kde zemni
plan spadovana pod dvéma kolejemi a dochazi k prekro¢eni max. tloustky kolejového loZze 900 mm, je
pouZit snizeny pri¢ny sklon zemni plané v hodnoté 5 %. Pokud i toto reSeni nevyhovi danému kritériu,

navrhuje se plan télesa Zelezni¢niho spodku vodorovna a zemni plan zastava ve sklonu 5.

Tab. ¢.1 - hlavni koleje:

Typy konstrukce prazcového podlozi pro hlavni koleje, E,# 50 Mpa [mm]
Zemni plan s tnosnosti Eyeqs® 35 MPa
kolejové loze 350 mm
podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 200 mm
KPP typ 3.1
filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Zemni plan s Unosnosti 25£E,..£ 35 MPa
kolejové loze 350
podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 Mpa 250
KPP typ 3.2 vyztuzna geomfiz
filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Zemni plan s tnosnosti Eqeqf 25 MPa
kolejové loze 350
podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 Mpa 300
KPP typ 3.3 vyztuzna geompiz
filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Zemni plan tvofena horninovym podlozim
kolejové loze 400

vyrovnavaci vrstva Stérkodrt 0/32

KPP typ 5.1
zemni plan (skalni podloZi, zvétrala hornina)

KPP typ 3.3 je z hlediska Gnosnosti vyhovujici mocnost podkladni vrstvy 300 mm, zvySena tloustka

podkladni vrstvy je navrZzena z davodu ochrany zemni plané pred neptiznivymi Gcinky mrazu.
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Zesilend konstrukce prazcového podlozi:

ZKPP bude odpovidat predpisu SZDC S4 a vzorovych lista Zelezni¢niho spodku Z4. ZKPP bude poufzita
jednotné konstrukce riznych mocnosti ve skladbé podkladni vrstva za Stérkodrté a Stérkodrt stabili-
zovana cementem dovezend z centra. Délka zesilenych konstrukci prazcového podlozi u mosta je
navrzena minimalné na délku 7 m + 5 m vybéh ve stejné skladbé. Vybéh zesilené konstrukce prazco-
vého podloZi je ukoncen prechodovym klinem ve sklonu 1:1.

Ochrana zemni plané pred nepfiznivymi G¢inky mrazu bude navrzena na zakladé upresnéni vodného
rezimu. V navrhu bude zohlednén zdvih a historické sanace.

Eni 2 80 Mpa v mm

Typy zesilené konstrukce prazcového podlozi pro hlavni koleje, Tloustka vrstvy

Zemni plan s tnosnosti E,eq3 20 MPa

kolejové loze 350

podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 200

ZKPP typ 2.2 Stérkodrt 0/32 stabilizovana cementem, E = 180 MPa 400
zemni plan

Rozsah a posouzeni jednotlivych navrzenych konstrukei viz priloha €. 3.

8.2.3 Terenni tpravy a odvodnéni zelezniéniho spodku

Terénni Upravy

Geomorfologicky trat prochazi slozitymi poméry, kdy je téleso Zelezni¢niho spodku tvoreno naspy,
hlubsimi skalnimi zarezy i odfezy. Trat v nékolika mistech kfizuje feku Sazavu. Odvodnéni Zelezni¢ni-
ho spodku tvori zpevnéné prikopy a betonové zidky. Ve sméru vyjezdu ze Zst. Pribyslav trat prochazi
hlubokym zarezem s betonovymi zarubnimi zdmi u obou koleji. Stavajici odvodnéni traté je vylsténo
do stavajicich propustké nebo u paty naspt a v lokéalnich mistech je zaneseno. Zelezni¢ni naspy jsou
porostlé vegetaci, ob¢asné naletovymi drevinami.

Na zakladé provedeného geotechnického prizkumu bylo zjisténo, Ze stavajici téleso Zelezni¢niho
spodku je v oblasti skalnich zarezd tvoreno mirné zvétralym predkvarternim poloskalnim podlozim,
které plynule prechazi do pevného skalniho masivu. Nasypové télesa jsou prevazné tvorené hlinito-
Stérkovitymi navazkami s pfimési jemnozrnnych zemin.

Odvodnéni zelezniéniho spodku

Odvodneéni zel. spodku je navrzeno odvodiovacimi prvky a sklonénou zemni plani. Plan télesa Zelez-
ni¢niho spodku je navrZzena vodorovna, pripadné sklonéna u prazcového podloZi typu 1. Sklon zemni
plané v Gseku se sanaci Zel. spodku je navrzen 4%, se spadem k odvodriovacimu zafizeni. Na povrchu
plani musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti.

Zé&kladni rozméry plané télesa Zelezni¢niho spodku udavaji vzorové listy Zelezni¢niho spodku (SZDC
Z1) a jsou zakresleny v pri¢nych fezech. Vzdalenost okraje plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy
koleje musi byt u nezapusténého kolejového loZze nejméné 3,00m. V Usecich se zapusténym kolejo-
vym loZem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od osy koleje v pfimé 3,00m. V pripadé vyraznéjSich
posunt koleje (pred Zst. Pohled) bude provedeno rozsireni naspového télesa Zelezni¢niho spodku
betonovymi krabicovymi dily dle vzorového listu 7.2.2.
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Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

Odvodnéni Zelezni¢niho télesa v nasypech je provedeno vyusténim pokladnich vrstev na terén.
Odvodnéni télesa v zarezech je provedeno s ohledem na skalni podloZi a sklon traté. Tam, kde to
geomorfologie terénu dovoluje, jsou navrzené oteviené zpevnéné prikopy, pfipadné trativody s pri-
kopy za arovni drézni stezky pro zachyceni povrchovych vod z prilehlych zareza. Ve stisnénych pomé-
rech a v dlouhych zarezech je navrzeno odvodnéni pomoci prikopovych zidek osazenych v oblasti
drazni stezky, ve vzdalenosti predni hrany 2,35 m od osy koleje s polozapusténym kolejovym lozem.

Ve skalnich zarezech by bylo moZné nahradit odvodnéni prikopovou zidkou monolitickym betonovym
rigolem dle Z2.3.11, avSak je nutno provéfit po doplriujicim geotechnické prizkumu zda charakter a
prabéh skalniho z&rezu tento zpasob odvodnéni umozriuje. (107,058 — 107,200 kol.¢.1)

Sklon odvodriovacich prvkd je navrzen standardné 2,5%. u otevienych prikopd, pripadné piikopovych
zidek a 5%o u trativodu. K lokalnim sniZzenim sklonu dochézi v kratkych Usecich, v oblasti nepfiznivych
sklonovych poméra koleje.

Vyusténi odvodnéni je provedeno prioritné do stavajicich propustkd, pfipadné na pozemek drahy v
misté prechodu zarezového télesa do nasyp.

PredloZeny navrh odvodnéni viz tabulka v priloze ¢.1

Sanace skalnich svahu:

Trat prochazi kratkym poloskalnimi a skalnimi zarezy. Jedné se o nasledujici Useky traté:
- Zacatek useku - km 104,160 —skalnizafezukol.¢.1a2hl.5az14 m
- km 104,952 — km 105,195 - poloskalni zarez u kol.¢&.2 hl. 1,5 a7 3 m
- km 105,305 - km 105,436 — poloskalni zafez u kol.¢.2 hl. 1,5az 3 m
- km 106,015 - km 106,170 — poloskalni zarez u kol.¢.1 hl. 3az 4,7 m
- km 105,995 — km 106,100 - poloskalni zarez u kol.¢.2 hl. 5,7 az 8,5 m
- km 107,050 — km 107,300 - poloskalni zarez u kol.¢.1 hl. 6,5a79,5m
- km 107,050 —km 107,200 - skalni zafez u kol.¢.2 hl. 12,4 m
- km 107,630 —km 107,820 — skalni zarezu kol.é. 1a2hl.5az718,5m
- km 108,470 —km 108,600 — poloskalni zarez u kol.¢.1 hl. do 10,0 m
- km 108,470 — km 108,600 — poloskalni zafez u kol.¢.1 hl. do 10,0 m
- km 108,992 —km 109,050 — skalni zafez ukol.é&.1a2hl.do 10,0 m
- km 109,520 — km 109,805 - skalni a poloskalni zafez u kol.c.1 a2 hl. 4,7 a7 9,0 m

Trat prochazi podskalnimi zarezy ve sklonu do 40° a hlubSimi skalnimi zarezy které jsou ve sklonu 45°
aZ misty témér svislé. Dle makroskopického zjisténi jsou skalni zarezy v rizném stupni zvétrani. Vlast-
ni sanacni prace budou spocivat u poloskalnich zarezh a kratkych nizkych zareza pouze, odstranéni
naletové vegetace svahu, ocisténi a odstranéni nestabilnich blokd. U hlubsich skalnich zareza bude
provedeno, ociténi skalnich stén a svaht od nestabilnich a zvétralych blokd, provedeno zajisténi skal
ocelovymi sitémi v PVC, zpevnénymi pretazenymi ocelovymi lany v PVC.

Zpuasob, rozsah sanace a technologicky postup sanacnich praci bude upresnén v dalSim stupni projek-
tové dokumentace na z&kladé vysledk( rekognoskace a ohledani lokality odbornym geologem a pro-
vedenych IG mapovani a pasportizaci.

15



Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Pfibyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

Obr. & 1 - skalni zafez v km 104,000
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Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Pfibyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

Obr. ¢&. 3 - skalni zarfez v km 109,700

e

KFizeni s inZzenyrskymi sitémi - chraniéky
V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo prekladana podzemni vedeni kFizi-

ci koleje ulozena do kabelovych chrani¢ek. Chrani¢ky budou obetonovany. Podrobné bude reSeno v
dalsim projekénim stupni.

9. Navrh postupu provadeéni praci

Realizace celé stavby probéhne v nékolika stavebnich postupech. Navrh postupu praci je podrobné
zpracovan v &asti B.6 - ORGANIZACE VYSTAVBY.

Ve stavbé se neuvaZuje s Zadnym provizornimi napojenim koleje na stavajici stav.

V ramci provadéni praci v Usecich, kde se zachovavaji historické sanace, je nutné prijmout zvIastni
opatreni pfi odkryti zemni plané, aby nedoslo k jeji degradaci vlivem pojizdéni stavenistni techniky a
klimatickych podminek.

V dalSim stupni projektové pripravy budou upresnény postupy provadéni chranicek kabelovych pod-
chodi v ramci postupl ve vztahu k jejich zprovoznéni, zejména téch realizovanych v predstihu pod
nevylou¢enymi kolejemi. TotéZ se tyka i odvodnéni, aby v kazdé fazi stavebnich postupt bylo zajisté-
no odvedeni vod v jednotlivych postupech, nebo je pfipustné kratkodobé uvazovat i s ¢erpanim.

10. Vliv na zivotni prostredi

Vliv objektd na Zivotni prostredi je podrobné feSen v samostatné c¢asti projektové dokumentace
B.3 Vliv stavby na Zivotni prostredi, kde je feSeno i nakladani s odpady.
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Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

Reseni z hlediska Zivotniho prostiedi

Z hlediska vlivu na Zivotni prostredi Ize charakterizovat material pouZity ke stavbé jako nezavadny.
Neni treba uvazovat ani dalsi Skodlivé vlivy stavby na Ziv. prostredi mimo mozného zvySeni emisi pfi
realizaci.

Odpady:

Vyziskany stavajici material bude ekologicky zlikvidovan. Zpasob a moznosti vyuziti stavajiciho kolejo-
vého rostu, bude posouzen v dalSim stupni na zakladé predkategorizace. Pro stanoveni naklada se
predpoklada demontaz bez nasledniho poutziti.

11. Vyjimky z norem, pfedpisa a vzorovych listd

Navrh redeni nastupisté je zpracovan v souladu s predpisy SZDC, vzorovymi listy a CSN. Pro zpracové-
ni projektové dokumentace téchto stavebnich objektd neni nutno Zadat o vyjimky z norem
a predpist.

12. Zaveér

NavrZené feSeni stavebnich objektd Zelezni¢niho svrsku a spodku splriuji pozadavky zadavacich pod-
minek a poZzadavkam vzeslych z jednani a mistnich poméra.

Materialy a konstrukce, navrzené projektem, vychazeji z nabidek katalogt vyrobkd, vzorovych lista a
zkuSenosti, jako redlné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametram i finanéné neji-
spornégjsi a slouzici mimo navrhu technického feSeni i jako zaklad pro stanoveni néklad( SO. VSechny
materialy je nutno doloZit certifikaty jakosti a pripadné odpovidajicim posouzenim. Zména materialu
zvysujici naklady pri zméné technického reSeni neni mozné bez souhlasu investora.

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu se zakonem ¢&. 183/2006 Sh. (stavebni zdkon) a v
souladu platnymi Ceskymi statnimi normami, vzorovymi listy aj.

Pozadavky na dalsi stuperi:

NiZe jsou popsany zakladni pozadavky na dalsi projektovou pripravu, které vzesly ze zavéreéného
projednani pfip. nejsou v podrobnosti pfipravné dokumentace feSeny a je potreba je zdaraznit:

Doplnit prazkum praZcového podloZi pro ovéreni historickych sanaci a zpfesnéni rozsahu
skalniho podloZi v pozadované podrobnosti dle predpisu SZDC S4.

RozsiFit prazkum kontaminace kolejového loZe a zemni plané a uptesnit nakladani s vy-
ziskanym materialem.

Upresnit zpuasob, rozsah sanace a technologicky postup sanacnich praci skalnich a polos-
kalnich zarezl véetné provedeni jejich IG mapovani a pasportizaci.

Doplnit predkategorizaci materialu Zelezni¢niho svrsku
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Priloha é. 1

Prehled odvodnéni traté
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Priloha €. 2

Prehled stavajiciho zelezniéniho svrsku v jednotlivych kolejich




Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

Kolejnice — tratovy Gsek Pohled —PFibyslav — KOLEJ €.1

Pas Tvar Kmzaéatku Km konce Datum vloZeniStav pfi vioZzeni Pevnost

V  R65 103.826 104.281 21.08.2015 U 95
V. S49 104.281 104.641 30.06.1978 N 95
L S49 104.641 104.954 23.05.2014 N 95
P S49 104.641 105.300 30.06.1978 N 95
L S49 104.954 105.300 30.06.1978 N 95
V  S49 105.300 105.815 30.06.1978 N 95
L S49 105.815 105.940 30.06.1978 N 95
P S49 105.815 105.940 24.09.2014 N 95
V549 105.940 108.119 30.06.1978 N 95
L S49 108.119 108.769  30.06.1978 N 95
P S49 108.119 108.769  30.06.1978 N 95
V5§49 108.769 109.040 30.06.1978 N 95
L S49 109.040 109.290 30.06.1978 N 95
P S49 109.040 109.290 30.06.1978 N 95
V549 109.290 109.650 30.06.1978 N 95
L S49 109.650 109.805 30.06.1978 N 95
P S49 109.650 110.403 30.06.1978 N 95
L S49 109.805 110.133  30.06.1978 N 100
L S49 110.133 110.403 06.11.2003 U 95

Kolejnice — tratovy Gsek Pohled —PFibyslav — KOLEJ €.2

Pas Tvar Kmzaéatku Km konce Datum vloZeniStav pfi vloZzeni Pevnost

V  R65 103.826 104.281 21.08.2015 u 95
L S49 104.281 105.450 30.06.1984 N 95
P S49 104.281 105.450 30.06.1978 N 95
V 549 105.450 105.799 30.06.1978 N 95
L 549 105.799 105.875 30.06.1978 N 95
P 549 105.799 105.924 30.04.2008 N 95
L S49 105.875 106.125 30.06.1984 N 95
P S49 105.924 107.775 30.06.1978 N 95
L S49 106.125 110.403 30.06.1978 N 95
P S49 107.775 108.025 02.04.2014 N 95
P S49 108.025 110.403 30.06.1978 N 95




Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

PraZce — tratovy Usek Pohled —PFibyslav — KOLEJ €.1

Druh

oras. Typ praz. Kmzaé. Kmkon. Dat.vloZz. Stav Rokvyr. Rozdéleni
B SB8 103.826 104.281 21.08.2015 U 1990 e
B SB6 104.281 104.700 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.641 104.700 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.700 104.708 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.700 104.800 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.708 104.954 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.800 105.100 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.954 105.225 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.100 105.300 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.225 105.858 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.815 105.902 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.858 105.940 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.902 108.199 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 108.119 108.200 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 108.199 108.700 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 108.200 108.769 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 108.700 108.939 30.06.1978 N 1978 e
D B 108.939 108.960 30.06.1978 N 1978 e
D 108.960 108.985 30.06.1978 N 1978

D B 108.985 108.999 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 108.999 109.065 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.040 109.066 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.065 109.290 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.066 109.465 30.06.1978 N 1978 e
D B 109.465 109.481 30.06.1978 N 1978 e
D 109.481 109.511 30.06.1978 N 1978

D B 109.511 109.525 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.525 109.686 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.650 109.687 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.686 109.737 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.687 109.800 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.737 109.805 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.800 109.897 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.805 109.920 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.897 110.047 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 109.920 110.086 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.047 110.087 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.086 110.090 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.087 110.133 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.090 110.145 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.133 110.203 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.145 110.305 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.203 110.350 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.305 110.350 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.350 110.362 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.350 110.364 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 110.362 110.383 30.06.1978 N 1978 e
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Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

PraZce — tratovy Usek Pohled —PFibyslav — KOLEJ €.2

Err:; Typ praz. Kmzaé. Kmkon. Dat. vloz. Stav  Rokvyr. Rozdéleni
B SB8 103.826 104.113 21.08.2015 U 1987 e
B PB2 104.113 104.165 21.08.2015 U 1984 e
B SB8 104.165 104.300 21.08.2015 U 1987 e
B SB8 104.281 104.320 21.08.2015 U 1987 e
B SB8 104.300 104.331 21.08.2015 U 1987 e
B SB8 104.320 104.331 21.08.2015 U 1987 e
B SB6 104.331 104.344 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.331 104.370 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.344 104.450 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.370 104.504 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.450 104.600 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.504 104.623 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.600 104.699 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.623 104.700 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.699 104.985 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.700 105.310 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 104.985 105.310 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.310 105.376 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.310 105.450 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.376 105.875 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.799 105.900 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.875 105.900 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.900 105.924 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.900 105.956 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.924 106.040 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 105.956 106.087 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 106.040 106.115 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 106.087 106.125 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 106.115 106.200 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 106.125 106.500 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 106.200 106.500 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 106.500 106.975 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 106.500 106.986 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 106.975 107.041 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 106.986 107.079 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.041 107.110 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.079 107.218 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.110 107.219 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.218 107.550 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.219 107.550 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.550 107.775 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.550 107.832 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.775 107.984 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.832 107.992 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.984 108.025 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 107.992 108.049 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 108.025 108.100 30.06.1978 N 1978 e
B SB6 108.049 108.118 30.06.1978 N 1978 e




Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled
SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni svrSek
SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek
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Priloha €. 3

Navrh konstrukce prazcového podlozi
a zesilené konstrukce prazcového podlozi




Kolej €. 1, hlavni tratova a staniéni, technologie se snaSenim koleje

délka sondy zemina vodni namrz. Eored hzdov hpvmin konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min  Epl min Epl p hpr hz dov hk hsd hzz hstab hSp hpr < hk+hSp+hzdov
zaCatek konec m podloZi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa m m m m m m m
103,948 104,150 202 KS103,800/1, KS104,050/1 Y-R6, R3-R2 PR-NE O-MN 213 0,40 KPP 5.1 SD -/80 |neposuzuje se neposuzuje se
104,150 104,323 173 KS104,300/1 YIG-F PR MN-N 27,1 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 20 30 50 1,05 0,40 0,55 0,30 0,00 0,00 0,35 1,05 < 1,30
104,323 104,340 17 KS104,300/1 YIG-F PR MN-N 271 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 88,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
104,340 104,368 28 SO 12-20-01 ZELEZNICNi MOST V EV. KM 104,357 -
104,368 104,385 17 KS104,300/1 YIG-F PR MN-N 271 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 88,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
104,385 104,422 37 KS104,300/1 YIG-F PR MN-N 27,1 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 20 30 50 1,05 0,40 0,55 0,30 0,00 0,00 0,35 1,05 < 1,30
104,422 104,435 13 KS104,300/1 YIG-F PR MN-N 271 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 88,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
104,435 104,453 18 SO 12-20-02 ZELEZNICNi MOST V EV. KM 104,446 -
104,453 104,466 13 KS104,300/1 YIG-F PR MN-N 271 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 88,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
104,466 105,446 980 KS105,290/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 25 30 50 64,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
105,446 105,458 12 KS105,550/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 84,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,458 105,480 22 SO 12-20-03 ZELEZNICNi MOST V EV. KM 105,469 - 0,00 < 0,00
105,480 105,492 12 KS105,550/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 84,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,492 105,512 20 KS105,550/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 84,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,512 105,530 18 SO 12-20-04 ZELEZNICNi MOST V EV. KM 105,520 - 0,00 < 0,00
105,530 105,542 12 KS105,550/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 84,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,542 105,700 158 KS105,730/2 R6/S-F PR MN 28 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 25 30 50 60,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
105,700 105,712 12 KS105,730/2 R6/S-F PR MN 28 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 25 60 80 96,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,712 105,718 6 SO 12-20-05 ZELEZNICNi MOST - PODCHOD - 0,00 < 0,00
105,718 105,730 12 KS105,730/2 R6/S-F PR MN 28 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 25 60 80 96,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,730 106,213 483 KS106,200/2 YIG-F PR O-MN 34 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 34 30 50 52,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
106,213 106,225 12 KS106,200/2 YIG-F PR O-MN 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 34 60 80 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
106,225 106,231 6 SO 12-20-06 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 106,229 - 0,00 < 0,00
106,231 106,243 12 KS106,200/2 YIG-F PR O-MN 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 34 60 80 96,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
106,243 107,002 759 KS106,550/1 YIG-F PR MN-N 44 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 44 30 50 59,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
107,002 107,014 12 KS107,000/1 YIG-F PR O-MN 38 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 38 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
107,014 107,044 30 SO 12-20-07 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 107,032 - 0,00 < 0,00
107,044 107,056 12 KS107,000/1 YIG-F PR O-MN 38 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 38 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
107,056 107,400 344 KS107,300/1 YIMS NE NN 17 0,15 KPP 3.3 Gm+Gt SD 0,30/80 14 30 50 52,0 1,05 0,15 0,55 0,30 0,00 0,00 0,35 1,05 X 1,05
107,400 107,970 570 KS107,550/1 YIS-F PR MN-N 27 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 24 30 50 58,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
107,970 107,982 12 KS107,980/1 YIS-F PR MN-N 28 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 25 60 80 85,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
107,982 107,990 8 SO 12-20-08 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 107,988 - 0,00 < 0,00
107,990 108,002 12 KS107,980/1 YIS-F PR MN-N 28 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 25 60 80 85,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
108,002 108,940 938 KS108,336/1 YIG-F PR O-MN 26 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 26 30 50 64,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
108,940 108,952 12 KS108,800/1 YIG-F PR MN 31 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 31 60 80 96,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
108,952 108,984 32 SO 12-20-09 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 108,972 - 0,00 < 0,00
108,984 108,996 12 KS108,800/1 YIG-F PR MN 31 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 31 60 80 96,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
108,996 109,465 469 KS109,300/1 YIG-F PR MN 31 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 36 30 50 54,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
109,465 109,477 12 KS109,300/1 YIG-F PR MN 31 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 36 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
109,477 109,511 34 SO 12-20-10 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 109,495 - 0,00 < 0,00
109,511 109,523 12 KS109,300/1 YIG-F PR MN 31 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 36 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
109,523 109,962 439 KS109,300/1 YIG-F PR MN 31 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 36 30 50 54,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
109,962 109,974 12 KS110,050/1 YIG-F PR MN 31 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 36 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
109,974 109,984 10 SO 12-20-11 ZELEZNIENi MOST V EV.KM 109,982 - 0,00 < 0,00
109,984 109,996 12 KS110,050/1 YIG-F PR MN 31 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 36 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
109,996 110,346 350 KS110,300/1 Y/GW PR O 26 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 26 30 50 62,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18

Moduly pFetvarnosti dle predpisu SZDC S4

Eo red
Eov

Eo min

Eop

Epl min
Epip

Modul pfetvarnosti na zemni plani redukovany

Modul pfetvarnosti na zemni plani vypoétovy

Modul pfetvarnosti na zemni plani minimalni

Modul pfetvarnosti na zemni plani projektovany

Modul pretvarnosti na plani télesa Zelezniéniho spodku minimalni
Modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni€niho spodku projektovany

Vodni rezim podloZi dle pfedpisu SZDC S4

PR
NE
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni rezim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle pfepidsu SZDC S4
Zemina nenamrzava

¢}
MN
N
NN
hz dov
Npr
hy
héd
h,

hstab
hsp

Znacky materiala
SD 0,25/80

SC 0,50/180

Gt

Gm

Zemina mirné namrzava

Zemina namrzava

Zemina nebezpe€né namrzava
Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané nebo stabilizované vrstvy
Hloubka promrzani

Tloustka kolejového loze

Tloustka Stérkodrti

Tloustka zlepSeni zemin

Tloustka stabilizovanych zemin

TlouStka nahradni Stérkopiskové vrstvy

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 80MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 180MPa

Geotextilie filtra¢ni a separa¢ni

Geomfiz vyztuzna




Kolej €. 2, hlavni tratova a staniéni, technologie se snaSenim koleje

délka sondy zemina vodni namrz. Eored hzdov hpvmin konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min  Epl min Epl p hpr hz dov hk hsd hzz hstab hsp hpr < hk+hSp+hzdov
zaCatek konec m podloZi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa m m m m m m m
103,948 104,150 202 KS103,925/2 Y-R6, R2 PR-NE MN-N 113 0,40 KPP 1 SD -/80 |neposuzuje se neposuzuje se
104,150 104,323 173 KS104,180/2 YIG-F PR MN-N 26 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 26 30 50 62,0 1,05 0,40 0,55 0,30 0,00 0,00 0,35 1,05 < 1,30
104,323 104,340 17 KS104,180/2 YIG-F PR MN-N 26 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 86,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
104,340 104,368 28 SO 12-20-01 ZELEZNICNi MOST V EV. KM 104,357 -
104,368 104,385 17 KS104,180/2 YIG-F PR MN-N 26 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 86,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
104,385 104,422 37 KS104,180/2 YIG-F PR MN-N 26 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 26 30 50 62,0 1,05 0,40 0,55 0,30 0,00 0,00 0,35 1,05 < 1,30
104,422 104,435 13 KS104,180/2 YIG-F PR MN-N 26 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 86,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
104,435 104,453 18 SO 12-20-02 ZELEZNICNi MOST V EV. KM 104,446 -
104,453 104,466 13 KS104,180/2 YIG-F PR MN-N 26 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 86,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
104,466 104,680 214 KS104,675/2 YIGC NE NN 18 0,15 KPP 3.3 Gm+Gt SD 0,30/80 18 30 50 52,0 1,05 0,15 0,55 0,30 0,00 0,00 0,35 1,05 X 1,05
104,680 105,458 778 KS105,290/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 25 30 50 64,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
105,446 105,458 12 KS105,550/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 84,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,458 105,480 22 SO 12-20-03 ZELEZNICNi MOST V EV. KM 105,469 - 0,00 < 0,00
105,480 105,492 12 KS105,550/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 84,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,492 105,512 20 KS105,550/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 84,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,512 105,530 18 SO 12-20-04 ZELEZNICNi MOST V EV. KM 105,520 - 0,00 < 0,00
105,530 105,542 12 KS105,550/1 YIG-F PR MN-N 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 20 60 80 84,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,542 105,700 158 KS105,730/2 R6/S-F PR MN 28 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 25 30 50 60,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
105,700 105,712 12 KS105,730/2 R6/S-F PR MN 28 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 25 60 80 96,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,712 105,718 6 SO 12-20-05 ZELEZNICNi MOST - PODCHOD - 0,00 < 0,00
105,718 105,730 12 KS105,730/2 R6/S-F PR MN 28 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 25 60 80 96,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
105,730 106,213 483 KS106,200/2 YIG-F PR O-MN 34 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 34 30 50 52,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
106,213 106,225 12 KS106,200/2 YIG-F PR O-MN 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 34 60 80 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
106,225 106,231 6 SO 12-20-06 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 106,229 - 0,00 < 0,00
106,231 106,243 12 KS106,200/2 YIG-F PR O-MN 34 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 34 60 80 96,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
106,243 107,002 759 KS106,550/1 YIG-F PR MN-N 44 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 44 30 50 59,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
107,002 107,014 12 KS106,925/2 YIGW PR O-MN 45 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 45 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
107,014 107,044 30 SO 12-20-07 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 107,032 - 0,00 < 0,00
107,044 107,056 12 KS106,925/2 YIG-F PR O-MN 45 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 45 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
107,056 107,400 344 KS107,300/1 YIMS NE NN 17 0,15 KPP 3.3 Gm+Gt SD 0,30/80 14 30 50 52,0 1,05 0,15 0,55 0,30 0,00 0,00 0,35 1,05 X 1,05
107,400 107,970 570 KS107,425/2 YIS-F PR O-MN 34 0,40 KPP 3.2 Gm+Gt SD 0,20/80 34 30 50 61,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
107,970 107,982 12 KS107,980/1 YIS-F PR MN-N 28 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 25 60 80 85,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
107,982 107,990 8 SO 12-20-08 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 107,988 - 0,00 < 0,00
107,990 108,002 12 KS107,980/1 YIS-F PR MN-N 28 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 25 60 80 85,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
108,002 108,940 938 KS108,425/2 YIG-F PR MN 38 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 26 30 50 57,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
108,940 108,952 12 KS109,050/2 R6/GW PR MN 44 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 44 60 80 103,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
108,952 108,984 32 SO 12-20-09 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 108,972 - 0,00 < 0,00
108,984 108,996 12 KS109,050/2 R6/GW PR O 44 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 44 60 80 103,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
108,996 109,465 469 KS109,420/2 YIG-F PR MN 29 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 29 30 50 52,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
109,465 109,477 12 KS109,420/2 YIG-F PR MN 29 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 29 60 80 95,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
109,477 109,511 34 SO 12-20-10 ZELEZNICNi MOST V EV.KM 109,495 - 0,00 < 0,00
109,511 109,523 12 KS109,420/2 YIG-F PR MN 29 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 29 60 80 95,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
109,523 109,962 439 KS109,925/2 YIG-F PR MN 35 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 35 30 50 55,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18
109,962 109,974 12 KS109,925/2 YIG-F PR MN 35 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 35 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
109,974 109,984 10 SO 12-20-11 ZELEZNIENi MOST V EV.KM 109,982 - 0,00 < 0,00
109,984 109,996 12 KS109,925/2 YIG-F PR MN 35 0,40 ZKPP 2.2 SC 0,40/150 SD 0,20/80 35 60 80 98,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,40 0,69 1,05 < 1,64
109,996 110,346 350 KS110,300/1 Y/IGW PR (0] 26 0,40 KPP 3.1 SD 0,20/80 26 30 50 62,0 1,05 0,40 0,55 0,20 0,00 0,00 0,23 1,05 < 1,18

Moduly pFetvarnosti dle predpisu SZDC S4

Eo red Modul pfetvarnosti na zemni plani redukovany

Eov Modul pfetvarnosti na zemni plani vypoétovy

Eo min Modul pfetvarnosti na zemni plani minimalni

Eop Modul pfetvarnosti na zemni plani projektovany

Epi min Modul pretvarnosti na plani télesa Zelezniéniho spodku minimalni
Epip Modul pretvarnosti na plani télesa Zelezniéniho spodku projektovany

Vodni rezim podloZi dle pfedpisu SZDC S4

PR Vodni rezim pfiznivy
NE Vodni rezim nepfiznivy
VN Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle piepidsu SZDC S4

o

MN Zemina mirné namrzava

N Zemina namrzava

NN Zemina nebezpe¢né namrzava

hz dov

Npr Hloubka promrzani

hy Tloustka kolejového loze

hsq Tloustka térkodrti

hz, Tloustka zlep$eni zemin

Nstan Tloustka stabilizovanych zemin

hsp Tloustka nahradni $térkopiskové vrstvy

Znacky materiala

Zemina nenamrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané nebo stabilizované vrstvy

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 80MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 180MPa

SD 0,25/80

SC 0,50/180

Gt Geotextilie filtra¢ni a separa¢ni
Gm Geomfiz vyztuzna




Priloha €. 4

Uéelovy geotechnicky Fez konstrukénich vrstev télesa
Zelezniéniho svrsku a spodku




S 8 2 8 3]s 2 S 8 8 2 8 2 8 2 S S S © S 2 8 2 8 3 8 2 S S S 2 8 2 8 23 8 2 S 2 S 2 8 & S % 8 2 8 2 8 3 s 3 3 2 s 2 8 2 8 3 8 9 s
2 83 8 8 8|8 3 8 88 8 38 3 38 8 8 8 883823888 88 8 8838883 3838 8 8 88382383 8383888 8 88 83888388 8 8 8
Stanigeni (km) 52 8 ¢ 3 48 &d 8 8 § %8 8 8 ¢ 8 8 38 8§ 585 5 48 d 8 8§ 88 888888 5 5 855 948388 8§ 8 8 488 68K~ E 88§ 8 8 8 3
§3333|232 833833233333 EEEE88E 8888888 ¢8¢E8 88888588 8858855888 8¢8 8¢5 8588¢8¢E8 ¢85 §%
Stanice a zastavky Pribyslav- zastavka
Zdar nad Sazavou Havli¢kav Brod 104,357 104,446 104,900 105,254 105,469 105,520 105,824 106,229 107,032
&élé stavby (FeSené) ——— >
Trat' vedena : v zéfezu nanasypu u L4 n = u
g g g g g g g g g g g g g
3 S 3 S 3 S 3 S 3 S 3 S S
1 e 8 2 3 & 8 2 3 s 8 2 8
Nazev sond g 3 Y kS 9 9 Iy 9 < K g < 5 LEGENDA :
S S S B E E| E E| E| E| E] E| S
Charakter prizkumného dila 0,00 DP DP,KS,V DPKS DP,KS,V DP DP,KS,V DPKS DP,KS,V DP DP,KS,V DP KS DPKS,V DPKS 0,00 E..z kolejové loze ( €...Cisté; z...znecisténé jemnozrnnou frakei)
Popis sond : nulova troveri sondy je v rovni 0,10 010
stavajici tlozné plochy prazed 0,20 P & & & & & & & & ¢ ¢ 020 YIG3 konstrukéni vrstva (symbol udava charakter materialu)
030 030
040 2 o40| Y/IS5-F6  navazka nasypového télesa (symbol udava charakter vrstvy)
050 , . z z . 050 » i o
0,60 z z 2 P 0,60 F8 rostlé jily a hliny (symbol udava charakter zeminy)
: =) - = 1 z i — ——
080 4 < YIG3 YIG3 0,80 eluvium - nasyp (vyrovnavaci vrstva na povrchu podloZi v z&fezu)
-
UCELOVY 100 YIG3 < YiG4 YIG3 1,00 predkvartérni podlozi (symbol udava miru alterace horniny)
. % 110 viG3 110
GEOTECHNICKY REZ 120 viG3 vic3 o 120 blize nespecifikovany skalni masiv
. £
KONSTRU K. CNICH j:: 5 = Z 5’) j:: h/lhku nebo pfitok vody ve sténé sondv
VRSTEV TELESA 150 > § 150) )
ZELEZNIENIHO SVRSKU | :® 0 etoveci ousia
A SPODKU 3 Prost
190 4 190)
2,00 2,00 0
210 210
220 - < 220 [podchod
T I
2 2 8 2 & anibni zed
2,50 > > 2,50|
) L, P 2,60 2,60 - projektovana plan télesa Zel. spodku
Tratovéa kolej €. 1 210 - . - . 9 3 - 210
P Lo B3 by hd R W ? 7 R —— i i plan
a staniéni kOle] é. 3 ;3: ¢ : E i : 8 3 i © ;3: projektovana zemni plai
300 > > > > > & e s > 300 novy prabéh nivelety
310 310
320 320
330 330
340 340
350 3,50 K K kaSovita
360 3,60 M mékka
370 370 T tuha
380 3,80 P pevna
390 39
4,00 4,00 Propustnost: vn velmi nepropustna
zatfidéni zemin dle CSN 73 6133 v rovni &Nl ISty YIGF YIGF VIG5 YIG-F YIGF YIG4 YIG3 YIG-F YIGF YIG-F n nepropustna
konzistence mp malo propustna
namrzavost O-MN MN-N N O-MN MN-N O-MN O-MN O-MN O-MN P propustna
propustnost [ p n-mp. [ p-mp [ p [ [ vp velmi propustna
méfeny modul pretvarnosti Epl (MPa) 27,1 32,1 voda 338 voda 181 237 209 385
opravny soucinitel z 10 10 10 10 10 10 10 Namrzavost: o nenamrzava
redukovany modul pretvarnosti Eplr (MPa) 271 321 338 181 237 40,9 385 MN mirmné namrzava
minimaini modul pretvarnosti Epl (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 50 50 50 50 50 50 50 N namrzava
NN nebezpeén& namrzava
VN vysoce namrzava
Vodni rezim: PR pfiznivy
zatfidéni zemin die CSN 73 6133 v drovni zemni plané R3-R2 YIF6-F4 YIF6-F4 YIF6-F4 R6/G3 YIF6-F4 Y/S5-S3 YIF6-F4 ? Y-R6/G3 F8/CH YIF6-F4 YIF6-F4 Y/S3-F4 NE nepfiznivy
konzistence T VN velmi nepfiznivy
namrzavost o N-NN N-NN N-NN O-MN N-NN MN-N N-NN O-MN NN-VN N-NN N-NN O-N
propustnost p-n vn-n vn-n vn-n P vn-n mp-p. vn-n P vn vn-n vn-n p-mp
vodni rezim PRNE PR PR VN
méfeny modul pretvarnosti Eo (MPa) 366,8 dle DP 9.7 dle DP 8.7 die DP 9.0 dle DP 1488 dle DP 9.3 dle DP 33,1 dle DP 139 dle DP 1415 dle DP 6,1 dle DP 6.9 die DP 10.1 dle DP 29,6 dle DP
opravny souginitel z
redukovany modul pfetvarnosti Eor (MPa)
minimalni modul pretvamosti Eo (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4
@
g
Rozdéleni na kvazihomogenni bloky : e dle DP dle DP
i
v material v Grovni é zemni plané
namrzavost, vodni rezim. dovolena hl. promrzani (m)
navrhovy modul pretvoreni (MPa)
Navrhovana konstrukce :
tvp konstrukce prazcového podiozi || yp 1
® ¥ & % % ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ® ¥ % ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ® ¥ § % § ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ® ¥ ¥ % § ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ® ¥ % ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ® T % % § ¥ %
Stanigeni (km) F 0§ 08§ § §I §£ ¥ £ I fPififififPifFTFP$TEFi 11 ififFfidifii i i i iii i i s
N T T T T TN - N - A T A T N N T - TN TN T O T A - A - T - T T - T - T TN A T -
FOEOE O OEOEOE R OE R OE IR IO IIEHEFIiriiiriEgriiiiizij ¥z iz rdOrBOiTORBRIORORGEPErIrzErzzrxononononow
Stanice a zastavky StHbomé Hory - zastévka
Zdar nad Sézavou 107,988 108,336 108,972 109,372 109,495 109,982 Havlickiv Brod
Umélé stavby (feSené) e —
Trat vedena : v zéfezu na nasypu U U U w- w. U U = U U 4 = U U = U U
S b S b4 ] b <4 3 3 3 3 3 3
& i & 3 & i & g & i & g &
Nézev sond ~ = ~ IS < < < g 3 g 3 S S LEGENDA :
S Ei S Ei S Ei S Ei S Ei S = =
Charakter prazkumného dila 0,00 DPKS,V DP K DP DP K DPKS,V DP. DPKS,V DP K DPKS,V DP. DP DP K PK! 0,00 & kolejové loZe ( €...Cisté; z...znecidténé jemnozrnnou frakci)
Popis sond : nulova droved sondy je v Grovni 0,10 & & & 3 & & & Jow - o i
stavajici tlozné plochy prazct 0,20 & € ¢ € ¢ 020 Yic3 konstrukéni vrstva (symbol udava charakter materialu)
030 z 030
040 . z . h z z o40| Y/S5-F6  navazka nasypového télesa (symbol udava charakter vrstvy)
050 2 z 050
060 P 2 2 z z 2 P 2 a z | o060 F8 rostlé jily a hliny (symbol udava charakter zeminy)
070 P ) P ? 070
080 -~ oso] ANER6  eluvium - nasyp (vyrovnavaci vrstva na povrchu podloZi v zafezu)
090 i i 090 (e
& v 1,00 > 1,00 predkvartérni podloZi (symbol udava miru alterace horniny)
UCELOVY 110 vies 110
GEOTECHNICKY REZ 1,20 YIG| 1.20 R blize nespecifikovany skalni masiv
i 130 1,30
KONSTRU }Sc NICH 140 140 vlhko nebo pfitok vody ve sténé sondy
VRSTEV TELESA 150 F3 YIG3 150 o
ZELEZNICNIHO SVRSKU - o waszovaci zkouska
A SPODKU o 3 most
190 2 Q 1,90
200 8 s 200 propustek
2,10 > 2,10
220 220 podchod
230 230
240 240 zérubni zed
250 250
2 Y 260 2,60 projektovana plan télesa Zel. spodku
Tratovéa kolej €. 1 210 8 o @ © T |2m ) o
[ Ly > , L & &
a staniéni kolej €. 3 jo i . i 3 8 g | projektované zemni pla
300 s S H - - 300 nowy prabéh nivelety
310 ® = 310
p =
320 < s 320
330 S ° 330
340 H 3 340
350 g 4 350 Konzistence: K kasovita
360 2 S 360 M mékka
370 Ele 2 370 T tuha
380 5§19 g2 380 P pevna
1 Y &
390 a |2 5L 3.90
400 o> ~ 400 Propustnost: vn velmi nepropustna
zatfidéni zemin dle CSN 73 6133 v trovni i vrstvy IG-| YIG-F YIG-F YIG-F YIGW n nepropustna
konzistence mp malo propustna
namrzavost O-MN O-MN O-MN O-MN [¢) p propustna
propustnost 2 2] 2 [ VP vp velmi propustna
mefeny modul pfetvarnosti Epl (MPa) 263 31,0 363 36,4 257
opravny souginitel z 10 10 10 10 10 Namrzavost: o nenamrzava
redukovany modul pfetvarnosti Eplr (MPa) 26,3 31,0 36.3 364 257 MN mirn& namrzava
minimalni modul pfetvamosti Epl (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 50 50 50 50 50 N namrzava
NN nebezpeén& namrzava
N vysoce namrzava
Vodni rezim: PR pfiznivy
zatfidéni zemin die CSN 73 6133 v drovni zemni plané F3/MS YIS-F ? Y-R6/G3 YIS-F YIF6-F4 ? Y-R6/G3 Y/IS5-F4 ?Y-R6/S-F Y/IS5-F6 ? Y-R6/G3 ? Y-R6/S3 YIS5-F6 YIS3-F4 NE nepfiznivy
konzistence T VN velmi nepfiznivy
namrzavost NN MN O-MN MN N-NN O-MN N MN N-NN O-MN O-MN N-NN MN-N
propustnost mp [ D [ vn-n D mp [ mp-vp P ) mp-vp p-mp
vodni rezim NE PR PR PR PR PR
méfeny modul pretvarnosti Eo (MPa) 165 273 1415 dle DP 28,0 7.1 dle DP 142,1 dle DP 27,7 die DP. voda 16,5 die DP 201.2 dle DP 594 dle DP 196 die DP 23,0 dle DP
opravny souginitel z 08 0.9 0.9
redukovany modul pfetvarnosti Eor (MPa) 132 246 252
minimalni modul pretvamosti Eo (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 30 30 30
Rozdéleni na kvazihomogenni bloky dle DP die DP dle DP dle DP
isticky material v Grovni proig é zemni plané R6/G3’ R6/G3] R6/G3 R6/S3-G3
namrzavost, vodni rezim, dovolena hl. promrzani (m) O-MN, PR, 0.50 O-MN, PR, 0.50 O-MN, PR, 0.50 O-MN, PR, 0.50
navrhovy modul pfetvoreni (MPa) 50 50 50 50

Navrhovana konstrukce :
typ konstrukce prazcového podlozi




S 8 2 8 2 S 28 8 8 2 8 2 8 8 S 2 8 23 8 8 8 2 S 2 S 8 8 2 8 23 8 2 S 2 S 2 S 8 8 2 8 2 8 2 S 2 s 8 8 2 8 2 s 3 s8s 2 8 3 8 =2 8 9 s
2 83 8 8 8 8 3|8 88 8 3 3 38 8 883 8 8 8 8888 83838 28 8 8 3 8 8 88 83883838888 838838 8388 88 83883888 8 8 8
Staniéeni (km) FE- e S S O T TR T T T T T - - T T B B S S S-S S S S S S S B B R - - I S T T - - - - R - - - < <]
8 2 82 2 8 2 88 8 2 82 2 828 8 82 8828 8 82 8 2 8 8 8 282 8 82 89 2 8 2 3892 3 8238288239289 28389 2828 888 328 2 82828822882 °8
Stanice a zastavky Piibyslav- zastavka
Zdar nad Sézavou Havlickav Brod 104,357 104,446 104,900 105,254 105,469 105,520 105,824 106,229 107,032 Havli¢kav Brod
Umélé stavby (Fesené) —_—
Trat vedena : v zéfezu na nasypue—— = A — [ | m @ [ | —_
g N q N N q N q g N N q
=] S ) re g rl s rl S re g »
8 S 2 & Q2 8 8 8 8 & 2 8
, o = © o) ! S ~ o S i < o
Nazev sond g g g g 9 g g iy S < < g LEGENDA:
S S S S E| E E| E E] E| E| E]
Charakter prizkumného dila 0,00 DP KS,V DP KS DP,KS,V DP DP DP DP,KS,V DP DPKS,V DP DP DP KS,V 0,00 é..z kolejové loze ( €...Cisté; z...znecisténé jemnozrnnou frakei)
Popis sond : nulova troveri sondy je v rovni 0,10 G 6 c c 010
stavajici tlozné plochy prazed 0,20 P € & & (4 (4 & € 020 YIG3 konstrukéni vrstva (symbol udava charakter materialu)
0 030
040 ‘ 2 2 040 Y/S5-F6 navazka nasypového télesa (symbol udava charakter vrstvy)
050 z 050
060 ‘ . z z z ‘ z ‘ 0,60 F8 rostlé jily a hliny (symbol udava charakter zeminy)
070 070
080 YIGC ? . ? 080 - eluvium - nasyp (vyrovnavaci vrstva na povrchu podloZi v zé&fezu)
090 090
100 g 2 2 100 | R6 | predkvartérni podloZi (symbol udava miru alterace horniny)
110 110
UCELOVY, - 120 $ 120 R | blize nespecifikovany skalni masiv
GEOTECHNICKY REZ 120 120
KONSTRUKCNICH 140 YIGL 140 h vihko nebo pfitok vody ve sténé sondy
N 150 150
VRSTEV TELESA 160 vic3 160 zatéovaci zkouska
ZELEZNIENIHO SVR3KU | 7 b o <«
A SPODKU 190 5 190 ]
2,00 2,00 propustek
210 o 210 @
220 W 220 podchod
230 - z 230 O
240 o 240 zarubni zed
250 g 250 7 N
260 s E . 260 projektovana plan télesa Zzel. spodku
. e 21 e 8 P J——
Tratova kOle] €.2 280 s [ 280 projektovana zemni plan
ix o P x 290 290 ———
astaniénikolej €. 4 £ B B B novy prbén nivelety
310 z = z z 310 . .
320 E] K] 9 E] E] 320
330 e e 3 2 o 330
5 5 I 5 5
340 g g 2| ke g 340
350 2 2 H 2 350 Konzistence: K kaSovita
360 g 8 g g 250 M mekka
370 k] ] 2 2 37 T tuha
380 2 2 2 2 380 P pevna
3% g g S S 2%
4,00 4,00 Propustnost: vn velmi nepropustna
zatfidéni zemin dle CSN 73 6133 v Grovni &Nl ISty 1G-} Y/S4-G3 YIGC 1G-} IGW n nepropustna
konzistence mp malo propustna
namrzavost O-MN MN-N MN-N O-MN [¢) p propustna
propustnost P p-mp mp [ p vp velmi propustna
méfeny modul pretvarnosti Epl (MPa) 259 voda 17,7 333 55
opravny soucinitel z 0 10 10 0 Namrzavost: o nenamrzava
redukovany modul pfetvarnosti Eplr (MPa) 259 17,7 333 45,5 MN mimé namrzava
minimaini modul pretvarnosti Epl (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 0 50 50 0 N namrzava
NN nebezpe€n& namrzava
VN vysoce namrzava
Vodni rezim: PR pfiznivy
zatfidéni zemin die CSN 73 6133 v drovni zemni plané Y/F6-F4 YIF6-F4 YIF6-F4 2 Y-R6/S3-G3 ? Y-R6/F4-S3 R6-R4 2 Y-R6/S-F R6/F4-S3+aS-F Y/F6-F4 2 Y-R6/G3 2 Y-R6/G3 YIF4-S5 NE nepfiznivy
konzistence T T VN velmi nepfiznivy
namrzavost N-NN N-NN N-NN o MN-N o MN-N MN-N N-NN MN-N MN-N N-NN
propustnost vn-n vn-n vn-n p p P P P vn-n p P mp
vodni rezim NE-VN PR PR PR PR PR PR PR
méfeny modul pretvarnosti Eo (MPa) 10,4 die DP 9.1dle DP 8.2 die DP 1554 dle DP 307 dle P 399,2 dle DP 1 455 dle DP 10 die DP. 86,6 dle DP 74,2 dle DP 13,2 die DP
opravny souginitel z .9
redukovany modul pfetvarnosti Eor (MPa) .3
minimalni modul pretvamosti Eo (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 0
@
g
Rozdéleni na kvazihomogenni bloky : o dle DP
8
i
charakteristickv material v Grovni proiektované zemni plané R4-R6/G3-S3-F4 30 R6/G3
namrzavost, vodni rezim. dovolena hl. promrzani (m) MN-NN, 1.10 O.MN, PR, 0.50
navrhovy modul pretvoreni (MPa) 31dle DP 50
Navrhovana konstrukce :
tvp konstrukce prazcového podiozi typ L || [ 1
® ¥ & % % ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ® ¥ ¥ ¥ ¥ % ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ® ¥ ¥ % § ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ® ¥ % ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ® % % § ¥ ¥ ® ¥ ® ¥ % ¥ E ¥ ¥ ¥ %
Stanigeni (km) F 3 08§ § § £ ¥ £ $ £ §$I§$ i $EPF PP fi i P i i ii i E v Ese
T T A T T - T T A - - TN TN I - O - T - - T T N N T T T T T - T T T T - T T T A
FOEOE OO OEOE R OE R E I IEIEIOIOIOIOIOIOErIiiiijajjIO3IOZF @B Zrrzaz i nr OB OROrBOBOl BB OZOzzarzaronoioromonowow
Stanice a zastavky Stfibmé Hory - zastavka
Zdar nad Sazavou 107,988 108,336 108,972 109372 109,495 109,982 Havlickiv Brod
Umélé stavby (FeSené)
Trat' vedena : v zéfezu nanasypu . . . . . . . . 0 . L . . .
) B S ) B ) ) ) =] o) B ) B S —>
— g ¢ g . : ® : g m o g & . g - : —
IS N IS S @ @ © @ 5 3 g o 3 S 5 :
S S S S & & & & g & g g g S S
S S S S E] E| E| E| E] E| S S E = =
Charakter prizkumného dila 000 DP P.KS DP.KSV. DP K DP.KSV. DP K DP.KSV DP DP.KS,V. DP K KSV_DP DP K DP.KS,V DP.KS 000 ..z kolejove loze ( isté; z...zne€isténé jemnozrnnou frakci)
Popis sond : nulova troveri sondy je v rovni 0,10 6 3 e ] G [ ow
stavajici tlozné plochy prazct 020 ¢ ¢ ¢ & & & ¢ | o YIG3 konstrukéni vrstva (symbol udava charakter materialu)
030 z 030
040 ‘ S || | o4 YIS5-F6  navazka nasypového télesa (symbol udava charakter vrstvy)
050 z 050
00 7 ‘ ‘ = z z ‘ o ‘ . ‘ ‘ ‘ & F8 rostlé iily a hliny (symbol udava charakter zeminy)
070 P z 070
080 ? | o p Ve o 4NER6  eluvium - nasyp (vyrovnavaci vrstva na povrchu podlozi v zéfezu)
090 _ | 090
100 < YIG3 P < l | 10 'R6 predkvartérni podiozi (symbol udava miru alterace horniny)
110 > < S il l : — o
. . o . - . PR
UGELOVY jiz 3 3 wsa_’ 3 g I jiz = blize nespecifikovany skalni masiv
GEOTECHNICKY REZ 140 § § = 17| [ 14 vihko nebo pitok vody ve sténé sondy
AN 150 & [ 1%
KONSTRUKCNICH 160 2 1 [ e Fatéiovaci zkouska
VRSTEV TELESA 170 | [ w0
ZELEZNIENIHO SVRSKU 1o o e ¢rost
A SPODKU 200 - @ ¢ 20 Ppronustek
210 - s B )
220 o | [ 22 @podchod
20 £ o 1 [ 2%
240 b4 < o © [ 24 [Jarubni zed
250 <[ B8 Y
260 - - 1. = [ 200 ¢ |  proiektovana plar télesa zel. spodku
270 @ 8 @ Zls 270
il ® b4 12 |¢ _ iektovana zemni plan
N L, P 280 @ & 4 £ I e 4 | 280 - projektov: e P
Tratova kolej €. 2 290 -3 - ik . - L= [ 2w o
iv o sy s w B _—
a staniéni kOle] &. 4 i?ﬁ ; £ 2 ; ; g i?ﬁ novy pribéh nivelety
520 s H s o H 320
330 o S o ° S 330
3 2 5 5 2
a0 g 23 g g g 340 )
350 £ £1% £ < £ 350 Konzistence: K kaSovita
360 g g T g g S 360 M mékka
370 2 '.; 2 2 '.; 370 T tuha
380 2 5 2 2 5 380 P pevna
390 3 g 3 g g 390
4,00 4,00 Propustnost: vn velmi nepropustna
zatfidéni zemin dle CSN 73 6133 v Grovni éni vrstvy IG-} YIG3+b,ch 1G-} YIS YIG-F YIGF YIGF YIS3+q-F4 YIGF 1G-} YIGF n nepropustna
konzistence mp malo propustna
namrzavost O-MN O-MN O-MN MN O-MN O-MN O-MN_O-N O-MN O-MN O-MN p propustna
propustnost P P P p P P p_p-mp P [ p vp velmi propustna
méfeny modul pretvarnosti Epl (MPa) 336 150 308 385 90 1426 die DP 28,7 40,8 dle DP 354 220 232
opravny souginitel z 10 10 10 09 10 10 10 10 10 Namrzavost: o nenamrzava
redukovany modul pfetvarnosti Epir (MPa) 336 150 308 347 90 287 354 220 232 MN mirné namrzava
minimaini modul pretvarnosti Epl (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 50 50 50 50 50 50 50 50 50 N namrzava
NN nebezpecné namrzava
VN vysoce namrzava
Vodni rezim: PR pfiznivy
zatfidéni zemin die CSN 73 6133 v Grovni zemn plané ? Y-R6/G3 YIF4-S3 2 Y-R6/G4. Y/F4-S5 YIF6-S5 YIF4-S3+q F6 Y/S3+g ? R6IGW. YIS3-SF YIF6-F4 YIS3-F6 YIS5-F6 YIF6-F4 NE nepfiznivy
konzistence T T T VN velmi nepfiznivy
namrzavost MN-N O-N MN-N N N-NN O-N NN O-MN o MN NN MN-NN N-NN NN
propustnost 2] p-mp. P mp vn-mp b-mp vn 2] P mp-vp vn p-vn mp-vp vn
vodni rezim PR PR PR
méfeny modul pretvarnosti Eo (MPa) 109,7 die DP 304 dle P 16.7 27,4 dle DP 17,5 die DP 323 dle DP 7 dle OP 256 dle DP 241 257 5.9 die DP 26,4 dle DP 21,7 dle P 103 dle DP
opravny souginitel z 10 10 09
redukovany modul pfetvarnosti Eor (MPa) 16.7 44,1 231
minimalni modul pretvarnosti Eo (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 30 30 30
Rozdéleni na kvazihomoaenni bloky : dle DP dle DP dle DP v koleji 1
charakteristicky material v Grovni projektované zemni plané YIF4-S5 VIS3, R6 R6/S3-G3
namrzavost, vodni rezim, dovolend hl. promrzani (m) MN-N, 1.10 O-MN,PR, 1.10 (0.50) O-MN,PR,0.50
névrhovy modul pretvoreni (MPa) 27 dle DP 4 50

Navrhovana konstrukce :
typ konstrukce prazcového podioZi

P12




