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1.  IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Rekonstrukce tra t'ového Useku P fibyslav - Pohled
ISPROFIN/ISPROFOND: 5613520011

Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace (DUR)

Katastralni Uzemi: Pofici u Pribyslavi, Pfibyslav, Dobra, Utin, Stfibrné Hory u Pfibyslavi,
Dlouha Ves u Havli¢kova Brodu, Simtany, Pohled

Obec: Pribyslav, Stfibrné Hory, Dlouh& Ves, Pohled
Kraj: Vysocina
Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéné 1003/7, 110 00 Praha 1

Zhotovitel dokumentace: SAGASTA, s.r.o.
Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4

Cést dokumentace: E.1.1.1 Zelezniéni svréek a spodek
SO 11-10-01 ZST P¥ibyslav, zelezniéni svrdek
SO 11-11-01 ZST P¥ibyslav, Zelezniéni spodek

Odpovédny projektant: Ing. Emil Spagek
autorizovany inZenyr pro dopravni stavby, CKAIT 0008279
tel. 603 775 232
e-mail: emil.spacek@sagasta.cz

2. ROZSAH RESENI
Pfedmétem feSeni objektd Zelezni¢niho svrsku a spodku v Zst. Pfibyslav je obecné zajisténi

pFedpokladl pro dosazeni cilt této stavby, mezi které patfi zejména:

» zvySeni rychlosti na prijezdu stanici

e dosazeni pozadovanych uziteCnych délek koleji

» zruSeni nepotfebnych ¢asti kolejisté

» komplexni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku

» splnéni pozadavku interoperability

» dosazeni prujezdného prarezu Z-GC

Pfedmétem feSeni objektu Zelezni€¢niho svrSku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrsku,
Uprava geometrické polohy koleji za ucelem zlepSeni geometrickych parametrd koleje, zmény
v usporadani kolejisté pro splnéni pozadavkl zadani stavby a planovanych dopravnich funkci
stanice.

Pfedmétem FeSeni objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukénich vrstev
Zelezniéniho spodku pro zajisténi poZadované Unosnosti, rozSifeni drazniho télesa
v nevyhovujicich mistech a zfizeni funk&niho odvodnéni.

Rozsahy praci na jednotlivych objektech vychazi ze zadani dokumentace a dale byly

projednany a upfesnény s objednatelem v ramci pracovnich porad. Zapisy z profesnich porad jsou
obsazeny v ¢asti H - Doklady.



Pro popis stani¢nich zhlavi jsou pouzZity ndzvy dle sousednich stanic — sazavské a
pohledské. Pro popis €asti kolejisté jsou pouZzity nazvy dle skupin koleji — suda a licha.

Veskeré stani¢eni v dokumentaci je vztazeno k novému stavebnimu stanic¢eni, pokud neni
uvedeno jinak. Nové stanieni je napojeno na stavajici stani¢eni v bodé zacatku stavajici vyhybky
€. 1 na sdzavském zhlavi, kde byl spravcem stani¢eni odsouhlasen vztazny km 102,711.

U stavajicich objektd umélych staveb se uvadi téz evidenéni staniceni.

Veskeré polohové ureni v popisu vlevo a vpravo, pred a za, zaCatek a konec se rozliSuje
pfi pohledu dle orientace vykresu.

5 Zst. Pribyslav se nachazi v Kraji Vysocina, okres Havlickiv Brod, na Zelezni¢ni trati Brno-
Zidenice — Havlicki Brod ¢. 700 dle Cislovani trati podle ProhlaSeni o draze v useku mezi
Zst. Sdzava u Zdaru — Zst. Pfibyslav — Zst. Pohled.

Dle rozdéleni v TTP: 324 Brno hl. n. - Kutnd Hora hl. n., mezistani¢ni Usek Pfibyslav —
Pohled.

Tato trat je soucasti celostatni drahy evropského vyznamu zafazené do sité TEN-T,
soucésti evropského nakladniho koridoru 7 ,Orient/East-Med" podle nafizeni 913/2010/EU,
prilohy Il k nafizeni 1316/2013/EU a provadéciho rozhodnuti Komise 1111/2015/EU.

TSI kategorie trati dle nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o
technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezniéniho systému v
Evropské unii a kategorie drahy je zafazena

« kategorie traté osobni P5,
e kategorie traté nakladni F2,

* soucasti globalni sité v nakladni i osobni doprave.

Zst. Pribyslav je sougasti TU: 2031, DU: M1. Zelezniéni stanice Pfibyslav se nachazi
v km 103,443 stani¢eni VB.

3. PODKLADY

Zpracovani navrhu feSeni této ¢asti vychazelo z nasledujicich podklada.

Smluvni podklady

e poZadavky zadavatele uvedené ve vyzvé
* poZadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo
» zadavaci dokumentace (OTP, ZTP)

Pravni dokumenty a technické p fedpisy

e zakon €. 266/1994 Sb. o drahach, v platném znéni

» vyhlaska ¢€. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb, v platném znéni

o zakon ¢&. 183/2006 Sb., o uzemnim planovéani a stavebnim Fadu, a jeho provadéci
vyhlasky véetné provadécich vyhlasek a predpisl souvisejicich



vyhlasSka €. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni

vyhlaSka €. 173/95 Sb, kterou se vydava dopravni fad drah, v plathném znéni

zakon €. 185/2001 Sh., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 294/2005 Sh., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich
vyuZivani na povrchu terénu, v platném znéni

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 Navrhovéani Zelezniénich stanic

CSN 73 6320 Prajezdné priifezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a
jeji prostorova poloha

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zzelezniénich drah a
jeji prostorovéa poloha, ¢ast 1: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380/23 Zelezniéni pFejezdy a pFechody

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pFistieSky na drahach celostatnich,
regionalnich a vle¢kach

CSN 75 6101 Stokové sité a kanalizaéni pipojky

TNZ 01 3468 Vykresy zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

TNZ 73 6395 Staniéniky a mezniky CD - tvary, rozméry a umisténi

SZDC S3 Zelezniéni svriek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

SZDC M21 Piedpis pro staniéeni Zelezniénich trati

SZDC D1 Predpis pro pouZivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy

vzoroveé listy Zelezni€niho svrsku

sluzebni rukovéti

vzorove listy Zelezniéniho spodku

TKP staveb statnich drah

pfislusné OTP

smérnice GR §ZDC ¢. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezni¢ni sité Ceské republiky, z 17.1.2006

smérnice GR SZDC &. 28/2005 — Koncepce pouzivani jednotlivych tvard kolejnic a
typu upevnéni v kolejich Zelezniénich drah ve vlastnictvi Ceské republiky

smérnice GR SZDC & 16/2013 - Zasady posuzovani moznosti optimalizace
tratovych rychlosti, z 9.9.2013

smérnice GR SZDC &. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich
drahach celostatnich a regionalnich, z 30.6.2006



smérnice SZDC &. 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych
konstrukci soustav UIC60 a S49 2. generace

Smérnice SZDC ¢&. 96 — Smérnice pro nakladani s odpady, v platném znéni véetné
pFislusnych dodatku

Nafizeni Komise (EU) ¢&. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezniéniho systému v
Evropské unii a kategorie drahy

Ostatni dokumentace a podklady

pfehledy smérovych, sklonovych poméri a svrsku
pasport Zelezni¢niho svrsku

mistni Setfeni a rekognoskace terénu za uc¢asti spravci
fotodokumentace

vyrobni porady

katalogy vyrobcu

stani¢ni a vleckové rady

stavajici inzenyrskeé sité draznich spravci

stavajici inzenyrské sité nedraznich spravcu

Archivni dokumentace

neobsazeno

Dokumentace souvisejicich staveb

Prazkumy

neobsazeno

geotechnicky prizkum prazcového podlozi, K-GEO s.r.o., 06-08/2016

Geodetické a mapové podklady

geodetické zaméFeni stavajiciho stavu, SZG Praha, 06/2014

geodetické doméfeni stavajiciho stavu, HRDLICKA spol. sr. 0., 07/2016
katastralni mapa digitalizovana (k.a. Pfibyslav, Pofici u PFibyslavi)
ortofotomapa, WMS sluzba CUZK

4, SOUVISEJICI SO A PS

D.1.1 Stani éni zabezpe €ovaci zafizeni (SZZ)
PS 11-21-01 ZST Pribyslav, SZZ



PS 11-21-01.1 ZST Pfibyslav, provizorni SZZ
PS 11-21-02 ZST Pribyslav, zavazani TZZ Pfibyslav - Sazava u Z.

D.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) v €etné prenosovych systém
PS 11-02-11 ZST Piibyslav, mistni kabelizace

D.2.2 Vnitini sd élovaci za Fizeni
PS 11-02-11 ZST Pribyslav, ITZ
PS 11-02-12 ZST Pribyslav, ASHS
PS 11-02-13 ZST Pribyslav, EZS

D.2.3 Informa €ni zafizeni

PS 11-22-31 ZST PFibyslav, kamerovy systém
PS 11-22-32 ZST Piibyslav, rozhlasové zafizeni
PS 11-22-33 ZST Piibyslav, informaéni systém
PS 11-22-34 ZST Piibyslav, jednotny éas

D.4.1 Osobni vytahy, schodi§ tové vytahy, eskalatory

PS 11-05-01 ZST Pribyslav, samoobsluzna zdvihaci zafizeni

E.1.1 Zelezni éni svrdek a spodek

SO 12-10-01 Pfibyslav - Pohled, Zelezni¢ni svrSek

SO 12-11-01 Pfibyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

SO 14-15-01 Pfibyslav - Pohled, vystroj a znaceni trati

SO 14-83-01 Pribyslav - Pohled, kaceni a nahradni vysadba

E.1.2 Nastupist é
SO 11-14-01 ZST Pfibyslav, nastupisté

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 11-20-01 Zelezniéni most v ev. km 102,799

SO 11-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 102,939

SO 11-20-02 Zelezniéni most v ev. km 103,41 - podchod
SO 11-20-03 Zelezniéni most v ev. km 103,535

SO 11-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 103,585

SO 11-20-04 Zelezniéni most v ev. km 103,723

SO 11-24-01 Zarubni zed vlevo v km 103,8

SO 11-24-02 Zarubni zed vpravo v km 103,8



E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 14-73-01 Pfibyslav - Pohled, prelozka ZOK CD Telematika — definitivni

E.1.6 Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

E.1.8. Pozemni komunikace

SO 11-30-01 ZST Pribyslav, pfistupové komunikace a zpevnéné plochy

E.1.9 Kabelovody, kolektory

E.1.10 Protihlukové objekty

E.2 Pozemni stavebni objekty
SO 11-41-01 ZST Pribyslav, Gprava pfistfeska pro cestujici,zastfeSeni vstupt do podchodu
SO 11-43-01 ZST P¥ibyslav, orientagni systém

E.3.1 Trakéni vedeni
SO 11-60-01 ZST P¥ibyslav, Gprava TV

E.3.4 Oh¥ev vym én
SO 11-64-01 ZST P¥ibyslav, EOV

E.3.6 Rozvody vn, nn, osv étleni a dalkové ovladani odpojova €l
SO 11-62-01 ZST Pfibyslav, Gpravy rozvodu NN a VO

SO 11-62-02 ZST P¥ibyslav, osvétleni 1. nastupisté

SO 11-62-03 ZST P¥ibyslav, osvétleni 2. nastupisté

SO 11-62-04 ZST Pfibyslav, osvétleni podchodu

SO 11-62-05 ZST P¥ibyslav, DOUO

SO 11-66-06 ZST P¥ibyslav, pfipojka VN 22kV

E.3.7 Ukolejn éni kovovych konstrukci
SO 11-61-01 ZST P¥ibyslav, ukolejnéni vodivych konstrukci

5. POPIS A ZDUVODNENI RESENI

Dlvodem pro rekonstrukci je celkové Spatny technicky stav koleje a z ného plynouci
zvySené naroky na udrzbu. Jednotlivé soucasti Zelezni¢niho svrSku a spodku vykazuji znacnou
miru opotfebovanosti a zachovani normového stavu predstavuje zvySené naroky na udrzbu.

V ramci Uprav stanice je poZzadovano prodlouZzit stanici pro umoznéni zastaveni viaka délky
740 m a rozloZit dvojitou kolejovou spojku na sdzavském zhlavi.



5.1. SO 11-10-01 ZST P¥ibyslav, zelezni éni svrsek

V daném SO Zelezni¢niho svrsku je feSena kompletni rekonstrukce kolejisté a zména
konfigurace obou zhlavi Zst. Pfibyslav s témito cili:

e prodlouZeni stani¢nich koleji,
» odstranéni dvojité kolejové spojky na sazavském zhlavi,
» dosahnout rychlosti v pfedjizdnych kolejich 60 km/h,

» odstranit a zkratit nepotfebné koleje.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku se navrhuje od km 102,523 271 v koleji €. 2
a od km 102,540 713 v koleji €. 1, kde zaginaji smérové a vyskové Uprava a samotna rekonstrukce
pak v obou kolejich od km 102,707 714.

Konec objektu je vkm 103,947 851 na ZV krajni vyhybky, kde navazuje SO tratového
useku.

Rozsah navrZzenych Uprav je zfejmy z priloh €. 002 — Situace Zst. Pfibyslav.

Sou asny stav

Zst. Pribyslav je mezilehlou stanici mezi stanicemi Sazava u Zdaru a Pohled na trati Brno-

Zidenice — Havlicka Brod. Stavajici prvni vyhybka stanice ¢. 1 je ve stani¢eni km 102,711 a
posledni vyhybka €. 17 ve stani¢eni km 103,806.

Ve stanici je 5 dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4, 5) a jedna manipulacni kolej (€. 6). UZitecné
délky mezi naveéstidly ve stavajicich kolejich dle zamérené situace jsou:

e stav. kol. &.5-583 m

e stav.kol. 6.1 -687m

v

e stav. kol. €. 3-590m

v

e stav. kol. 8.2-694 m
e stav. kol. €. 4-590 m

Stavajici rychlosti ve spojkach a v pfedjizdnych kolejich €. 2 a 4 a dopravni koleji €. 5 jsou
konstrukéné uzplsobené na 50 km/h, z divodu navésténi pojizdéné 40 km/h.

Podél manipulaéni koleje €. 6 je CasteCné zpevnénd verejnd nakladkova a vykladkova
plocha v dl. cca 250 m a na ni navazuje rampa se skladistém. Pfed VB je zvySen& zpevnéna
plocha plvodniho nastupisté, které jiz neslouzi svému ucelu a je pro vefejnost nepristupna.

Ve stanci jsou dvé mimouroviové pfistupna ostrovni nastupisté konstrukce SUDOP po
nedavné rekonstrukci pfistupnd bariérovym podchodem vev. km 103,413 nebo sluzebnim
pfechodem na pohledském konci nastupisté. Prvni nastupisté je mezi koleji €. 2 a 4, druhé mezi
koleji €. 1 a 3. Nastupni hrany u hlavnich koleji jsou shodné stavebni délky 215 m a u pfedjizdnych
koleji stavebni délky 123 m. Vyska hrany je cca 550 mm nad spojnici TK.

Kolejisté Zst. PFibyslav se nachazi na sazavském zhlavi v pfimé. Za zhlavim navazuje
smérovy oblouk s pfechodnicemi o poloméru R= 2000 m az k nastupistim. Zbytek stanice je
v pfimé, kterd pokracuje aZz do trati.

Pfechod osové vzdalenosti z trati do stanice je na sdzavském zhlavi proveden v pfilehlych
obloucich s pfechodnicemi. Na pohledském zhlavi je zména osové vzdalenosti realizovana za



v

krajni vyhybkou €. 16 v koleji €. 1 kolejovym S tvofenym protismérnymi oblouky o poloméru
6500 m.

Osové vzdélenost hlavnich koleji na zhlavich a mezi zhlavimi je cca 4,75 m. V prostoru
nastupist je osova vzdalenost mezi hlavni koleji a pfedjizdnou v liché skupiné cca 10,85 m a
v sudé skupiné cca 10,65 m. Osovéa vzdalenost mezi pfedjizdnou koleji €. 4 a manipula¢ni koleji €.
6 kolisa mezi 4,65 az 4,80 m.

Kolejisté stanice v uZite€né délce koleji klesd ve sklonu cca 2,5 %0 a timto sklonem
pokracuje do trati smérem na Pohled. S4dzavské zhlavi je v klesani ve sklonu cca 8 %o pokracujicim
z trati.

Material Zelezni¢niho svrsku je pfevazné pavodni z roku 1978 a poté z vyzisku riznych
stéfi, ktery byl vioZzen v ramci obnov v letech 1989, 1991, 2004, 2015, 2016.

Stavajici kolejnice na sazavském zhalvi a ve stani¢nich kolejich jsou tvaru 49E1 rizného
stafi (v hlavnich kolejich pfevazné z roku 1978, v koleji ¢. 6 po obnové v roce 2016 materidlem
z roku 1997 a 2004) krom koleje €. 4, ktera byla v roce 2004 obnovena vyziskem tvaru R65 z roku
1969 a 1989 a koleje €. 3 a 5, kde je pGvodni svrSek tvaru T z roku 1967. Pohledské zhlavi je
komplet ve svrSku R65 rlizného stari, ktery pokracuje i do trati.

Prazce jsou v hlavnich kolejich betonové SB6 z roku 1978. V oblasti vyhybek na zhlavich
dfevéné. V kolejich €. 3 a 5 jsou prazce dfevéné plvodni z rokl 1977 a 1978 a v kratkém Useku za
sazavskym zhlavi betonové SB5 z roku 1975 a 1978. Koleje €. 4 a 6 byly obnoveny v letech 2004
a 2016 z vyzisku prazct SB5 a SB6 (lokalné i SB8) raznych stafi (1969, 1973, 1975, 1987). Za
krajnimi vyhybkami na pohledském zhalvi smérem do trati byly pfi obnové vyhybek v roce 2015
vloZeny uZzité prazce SB8 z roku 1990.

Pfehled Zelezni¢niho svrsku v jednotlivych kolejich viz pfiloha TZ €. 2.

Vyhybky ve stanici jsou na sazavském zhlavi v hlavnich kolejich ve svrSku 49E1 na
dfevénych prazcich po vloZeni v roce 1989 a na pohledském zhlavi v hlavnich kolejich ve svrSku
R65 na dfevénych prazcich po vloZzeni vroce 1991 a 2015 (vyhybky €. 16 a 17). Vyhybky
v pfedjizdnych kolejich jsou ve svrSku 49E1 na dfevénych prazcich po vioZeni v letech 1977, 1979
a 1989.

Seznam stavajicich vyhybek viz pfiloha TZ €. 1.
Vzhledem ke stéfi kolejového roStu a jeho opotfebeni je nutna jeho rekonstrukce.

Vyuziti stvajiciho kolejového rostu bude dle prfedkategorizace Zel. svrSku a moznosti jeho
vyuZzitelnosti ve vztahu k POV podrobné feSeno v dalSim stupni.

V ramci pfipravné dokumentace se uvazuje s rozebranim kolejového rostu mimo vyhybky
do soucasti a jeho odvozem na pfislusné skladky.

Vzhledem ke stafi materialu se u vyhybek v hlavnich koleji na pohledském zhlavi uvazuje
s jejich dalSim vyuZitim pro potfeby spravce. Tyto vyhybky €. 12 aZ 17 budou vyjmuty a pfevezeny
na skladku spravce. Ostatni vyhybky budou rozebrany do soucasti a jako Srot odvezeny na
prislusné skladky.

Mocnost Stérkového loZe byla sondami ovéfena v rozmezi 0,50 - 0,80 m. V pfipovrchové
vrstvé od ulozné plochy prazce aZz do hloubky 0,20 - 0,40 m je vétSinou slabé znecisténé, ojedinéle
Cisté. Hloubgji je pak vzdy silné az zcela zanesené.

Stavajici kolejové loZze bude odtéZeno v navrzeném rozsahu a vyuZzito v rdmci stavby po
recyklaci do podkladnich vrstev s omezenim plynoucim zvysledk( zjisténé kontaminace.
Geotechnicky prizkum viz ¢ast H.1.1 - Geotechnicky a stavebnétechnicky prazkum.

V kolejovém roStu jsou ve stavajicim stavu na obou zhlavich osazeny magnetické
informacni body MIB systému automatizovaného vedeni viaku AVV.



Navrzené reSeni

Objekt feSi Upravu dispozice stanice, rekonstrukci kolejového roStu v€. realizace BK a
zZfizeni kolejového loZe a stezek a osazeni znacek MIB.

Soucésti objektu je demontaz stavajiciho kolejového rostu a odtéZeni kolejového loZe pro
dalSi vyuziti nebo uloZeni na skladky.

Cislovani koleji, druh koleji

Cislovani koleji v novém stavu je stejné jako ve stavajicim stavu. Kolej &. 5 je zruSena bez
nahrady a kolej €. 6 je nové ukon¢ena kuse.

Zatfidéni koleji dle predpisu S3, dil VII, tab. 15 pro navrh kolejového roStu vychazi
z nového usporadani stanice. Nové urCeni druhu koleje vrozsahu Uprav ukazuje nasledujici
tabulka:

Druh koleje Kolej €. Pozn.
pribézné tratové a hlavni stani¢ni koleje na
. . 1,2
vybranych tratich
v e o : . . zatizeni mensi nez
predjizdné koleje na vybranych tratich 3,4 29 mil. hrt/rok
stani¢ni koleje ostatni 6

stani¢ni koleje v zarazkovych oblastech -

Stani éeni

Nové stanieni pro navrzené feSeni vcelém uUseku stavby je napojeno na zZV ¢. 1
v Zst. Pfibyslav v km 102,711 na rozhrani TUDU 203124 a TUDU 20131M1.

Na toto stanic¢eni navazuje plynule stanieni tratového Useku smérem na Zst. Pohled.

Smérové reSeni, dosazené rychlosti

Pro navrh nového usporadani stanice byly rozhodujici zejména tyto limity:

* Ke krajni vyhybce na sazavském zhlavi tésné prilehaji ztrati prechodnice
smérového oblouku, proto neni mozné vysunout spojky do trati. Uprava GPK koleje
smérem do trati je omezena pfimo pojizdénym mostem ev. km 102,623.

eV prostorou stanice kolem nastupist je potfeba zachovat stavajici polohy koleji pro
dodrZzeni minimalnich hodnot odstupu mezi hranou nastupisté a vystupem
z podchodu ev. km 103,413.

* Vkoleji €. 6 je fixni poloha rampy se skladistém, ktera definuje polohu koleje €. 6.

« RozSifeni stanice je moZzné pouze na pohledském zhlavi, kde navazuje pfima, ale
nachazi se zde dvoukolejny most ev. km 103,723 pfes Sazavu a zafez se zarubnimi
zdmi.

* Vsouladu s prfedpisem S3 se vyhybkové konstrukce pfednostné neumistuji na
mosty.



Na sazavském zhlavi stanice dojde k rozloZeni stavajici dvojité kolejové spojky. Na jejim
misté je navrZzena jednoducha kolejova spojka z koleje €. 1 do koleje €. 2 a za mostem ev. km
102,799 druh& spojka z koleje €. 2 do koleje €. 1. Obé& spojky jsou navrzeny tvaru 1:11-300 na
rychlost 50 km/h.

RozloZenim dvoijité kolejové spojky dojde k odsunuti odboénych vyhybek do pfedjizdnych
koleji, které se nové navrhuji tvaru 1:12-500 na rychlost 60 km/h.

Dale stani¢ni koleje respektuji stavajici polohu, protoZe se zachovava poloha savajicich
nastupist, ktera je fixovana polohou stavajicich vystupl z podchodu ev. km 103,413.

Za nastupisti hlavni koleje zachovavaji svoji stavajici stopu, ale pfedjizdné ji opousti vné
téleso drahy. Odsun odboceni do pfedjizdnych koleji na pohledském zhlavi je z divodu zachovani
uzite€né délky v kol. €. 3 min. 650 m po rozloZeni dvojité kolejové spojky na sdzavském zhlavi a
v koleji €. prodlouzeni na min. 800 m pro provoz viaki délky 740 m. Odboc¢eni do predjizdnych
koleji na pohledském zhlavi je navrzeno z vyhybek tvaru 1:12-500 na rychlost 60 km/h.

Limitem pro dosazeni pozadované uZziteCné v koleji €. 3 je na pohledském zhlavi most
ev. km 103,723 pfes Sazavu a na sazavském zhlavi most ev. km 102,799. Upravou uspofadani
spojek na sazavském zhlavi je dosazitelnd v koleji €. 3 max. uz. délka 650m.

Pro dosaZeni uzite¢né délky 800 m v koleje €. 4 je nutné prodlouZzit pfedjizdnou kolej pfes
most ev. km 103,723 aZ do prostoru zarezu.

Za mostem ev. km 103,723 na pohledském zhlavi jsou pak vlozeny dvé jednoduché
kolejové spojky tvaru 1:11-300 na rychlost 50 km/h.

Pro nové usporadani predjizdnych koleji na pohledském zhlavi je nutné rozsifit zemni
téleso mezi mosty ev. km 103,535 a 103,723, rozSifit most ev. km 103,723 o dalsi kolej a upravit
zarubni zdi v prostoru zarezu pro kolejové spojky v nové poloze.

Manipulaéni kolej €. 6 je nové napojena do pfedjizdné koleje pouze na sdzavském zhlavi a
je ukoncéena kuse za nakladkovou rampou, aby nebylo nutné upravovat hranu zpevnéné plochy
pred VB z diivodu dosazeni VSMP 3,0 m.

Vzhledem k tomu, Ze ve stavajicim stavu neni dodrZzena min. os. vzdalenosti 4,75 m mezi
kolejemi €. 4 a 6, je nutné kolej €. 6 smérové a vySkové upravit v celé délce. Touto Upravou bude
zajiSténa predepsana vyskova a smérova poloha od hrany stavajici rampy.

Kolej €. 5 je v novém stavu zruSena bez nahrady.

Smérovy oblouk ve stanici 1R=2004,75 m a 2R=2000 m je navrZen s pfechodnicemi a
prevySenim D=40 mm.

Rychlost v oblouku a prfes celou stanici je shodna jako v navazujicim tratovém dseku
smérem na Pohled o velikost V/V30/V150/Vk = 130/140/145/160 km/h. Rychlost V=160 km/h bude
ale omezena z duvodu viditelnosti na navéstidla na 140 km/h do doby zavedeni ETCS.

Prehled dosaZenych rychlosti a uzite€nych délek ve stanici ukazuje pfehledné néasledujici
tabulka:

Upravované koleje Zst. PFibyslav

Kolej €. Rychlost v km/h Uzit. délky vm
3 60 650
1 130/140/145/160 655
2 130/140/145/160 805
4 60 805
6 40 350

Dle pozZadavku investora bylo vramci navrhu smérového feSeni provéfeno vyhledové
feSeni pfilehlého tratového Useku k sazavskému zhlavi. Navrh mél prokazat, Ze pfi maximalizaci



rychlosti v pfilehlém Useku bude vyhovujici feSeni s umisténim krajni spojky pfed mostem
ev. km 102,799 pres komunikaci 111/35211. Pfi dosazeni rychlosti V/Vi30/Vise/Vik =
110/115/120/145 km/h je navrh vyhovujici. Vyhledovy stav je doloZzen zakresem v pfiloze €. 002 —
Situace Zst. PFibyslav.

VysSkové reSeni

Vyskové feSeni v hlavnich, pfedjizdnych a manipulaénich kolejich bylo navrzeno v priimétu
do koleje €. 1.

Limitem pro navrh vySkového feSeni v prostoru stanice byly zejména tyto limity:

e Navazani do stavajiciho stavu na sazavském zhlavi na pfimo pojizdéném mosté
ev. km 102,623, ktery umozrniuje vySkové rektifikace ve velmi omezeném rozsahu
definované pfislusnym vzorovym listem.

* PoZadované zdvihy na mosté ev. km 102,799 pfes komunikaci [11/35211 a
podchodu ev. km 103,413.

* Zachovani nakladkové rampy u kol. ¢. 6 smoznymi tolerancemi definovanymi
predpisem SZDC S3.

* Nepfekroceni sklonu 2,50 %o v rozhodujici uzite€né délce koleji.

» Prednostné navrhovat zdvihy koleji cca 0,1 — 0,2 m z dlvodu vyuZziti historickych
sanaci Zelezni¢niho spodku a minimalizovat mnoZstvi odkopavek Zelezni¢niho
spodku.

Z duvodu navaznosti do stavajiciho stavu a zejména mostu ev. km 102,623 je vySkové
feSeni v hlavnich kolejich ¢ 1 a 2 odlisné od zacdatku Uprav Zelezniéniho svrS8ku az do
km 102,663 589. Od tohoto km dale jsou nivelety shodné. Shodné nivelety s hlavnimi kolejemi jsou

navrzeny i v obou predjizdnych kolejich €. 2 a 4.

Odlisné vyskové feSeni je navrzeno v manipulaéni koleji €. 6. Za odbo¢enim z predjizdné
koleje €. 4 je niveleta zahloubena oproti pfedjizdné koleji cca do urovné dnesni nivelety tak, aby
podlé rampy byla dosaZzena poZadovana vzdalenost mezi TK a hranou rampy. V misté rampy je
nejvétsi rozdil mezi niveletami koleji €. 4 a 6 navrZen tak, aby bylo mozné realizovat mezi kolejemi
stezku v maximalnim dovoleném pfi€ném sklonu 12 %. VySkové feSeni téchto dvou koleji je
potfeba v dalSim stupni upravit na zékladé podrobného zaméfeni hrany rampy.

Uzite€né délky koleji ve stanici jsou navrzeny ve sklonu do 2,50 %o, kromé kratkého Useku
na sazavském zhlavi v kol. &. 2 a 4. V tomto misté je navrZzen lom sklonu az za vyh. ¢. 6, aby do ni
zasahovalo zaobleni lomu sklonu nivelety co nejméné. Podél manipulani koleje €. 6 je v celé jeji
délce sklon do 2,50 %o.

Osové vzdalenosti

Navrh osovych vzdalenosti vychazi ze stavajiciho stavu. V oblasti kolejovych spojek na
obou zhlavich je osova vzdalenost 4,75 m. V oblasti ndstupist jsou osy koleji zavislé na poloze
stavajicich vystupu z podchodu a poloze rampy u manipulani koleje. Osova vzdalenost mezi
koleji €. 3 a1 je zde navrZzena na 10,850 m a mezi koleji €. 2 a 4 na 10,650 m.

Z duvodu dodrzeni min. osové vzdalenosti 4,75 m mezi kol. €. 4 a 6 je navrzena smérova a
vysSkoveé Uprava na celou délku kol. €. 6.

Nové prodluzovana predjizdna kolej €. 4 na pohledském zhlavi je situovana v osové
vzdalenosti 5,00 m z ddvodu situovani odjezdového navéstidla co nejblize konce mostu ev.
km 103,723.



Prostorové uspo radani

Po realizaci stavby bude feSeny usek vyhovovat nasledujicim parametriim:

« prostorova priichodnost pro loZznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni
prifez Z-GC

Konstrukce kolejového rostu

Pouziti materialu zelezniéniho svrdku je navrzeno v souladu s pfedpisem SZDC S3 a
smérnici €. 16/2005.

Predkategorizace nebyla pro tento stupen k dispozici. V dalsi pfipravé bude dle vysledk
pfedkategorizace upfesnéno pouZiti vyziskaného materialu ve vztahu k navrzenému postupu
organizace vystavby a mnozstvi odpadu ze stavajiciho kolejového rostu.

Na zakladé projednani dokumentace bylo ale rozhodnuto, Ze z dlivodu Uspor investi¢nich
nakladl bude do predjizdnych koleji a do manipula¢ni koleje pouzit vyzisk z kolejového roStu
v tratovém Useku. Vyhovujici stav kolejového roStu v trati potvrdil zastupce ST, bude v3ak nutné
vybrat konkrétni mista ve vyhovujicim stavu. Tento pfedpoklad se potvrdi v dalSim stupni na
zakladé predkategorizace. S vyuZzitim vyzisku souhlasi i zastupce O6.

Kolejovy rost v hlavnich kolejich €. 1 a 2 se uvaZzuje pouze novy. V hlavnich kolejich se
navrhuje Zelezni¢ni svrSek tvaru 60E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim s rozdélenim ,u"“.

V predjizdnych kolejich €. 2 a 4 a v napojeni do koleje €. 6 bude svrSek 49E1 na
betonovych prazcich SB6 s podkladnicovym tuhym upevnénim s rozdélenim ,u“, ktery se vyziska
z tratového Useku. U vyziskaného materidlu budou vyménény svérky, dvojité pruzné krouzky a
pryZzové podloZzky pod patou kolejnice. Kolejnice budou provéreny dle poZadavku S3/2.

Kolej €. 6 bude mimo vybé&h od vyhybky pouze smérové a vyskové upravena s pfip.
ojedinélou vyménou vadnych prazcu za vyzisk z tratového Useku. Pro tento stupen se uvazuje
s vymeénou v rozsahu 15%. Na konci koleje €. 6 bude osazeno kolejnicové zarazedlo dle Z9.

V misté pfechodu tvart svrSku budou pouzity pfechodové kolejnice. V hlavni koleji bude na
zacatku useku vloZena prechodova kolejnice 49E1/60E2 v koleji €. 1 pro navazani do stavajiciho
stavu. Délka pifechodové kolejnice v hlavni koleji bude délky 12,5 m. Za vyhybkami pro odboc¢eni
do predjizdnych koleji budou vloZeny pfechodové kolejnice 49E1/60E2 délky 10 m.

Pod konstrukci uroviiového sluzebniho pfechodu budou z divodu zvySeni Zivotnosti
upeviovacich soucasti kolejnic pouzity upevriovadla s antikorozni ochranou.

Vzhledem k pouziti kolejovych obvodu se v hlavnich kolejich €. 1 a 2 navrhuji LIS s tepelné
upravenou hlavou kolejnice.

Vyhybky v hlavnich kolejich budou nové 2. generace svrSku 60E2 s Zlabovymi prazci, s
Celistovymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych praZcich, se srdcovkou
s odlitkem z monobloku z oceli s vysokym obsahem manganu (ZPT). V dalSim stupni se zvazi
pouziti srdcovek ZMB3 dle aktualnich vystupl z jejich provozniho ovéfovani. V predjizdné koleji
pro odbocéeni do manipulacni koleje bude pouZita nova vyhybka 2. generace na svrsku 49E1 bez
Zlabovych prazcu, s Celistovymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych
praZzcich, se srdcovkou s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi pfekovanymi
kiidlovymi kolejnicemi tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot
klinu a naopak (SK).

Rozsah navrZzenych vyhybek je uveden v pfiloze TZ €. 1.

Rozsah smérovych a vy3kovych Uprav zasahuje na pfimo pojizdény most ev. km 102,623
pfed stanici. Vzhledem Kk potfebé drobné rektifikace v uzlech upevnéni se navrhuje jeho
rekonstrukce v rozsahu 50 % celych uzl( upevnéni.



Vyzisk kolejového rostu véetné vyhybek (mimo stavajici vyhybky &. 12 az 17) ze stanice
bude demontovan a roztfidén na demontazni zakladné. O dalSim vyuZiti tohoto materialu musi
rozhodnout odborna komise — kategorizator na zakladé skute¢ného stavu. Vzhledem k neexistenci
predkategorizace pro tento stupefi dokumentace se v rdmci tohoto SO uvaZuje veskery vyzisk jako
odpad a bude odvezen k likvidaci na pfislusné skladky.

Zrizeni bezstykové koleje

Kolejnice a vyhybky budou v celé stanici svafeny do bezstykové koleje dle pfedpisu S3/2.

Na s&zavském zhlavi bude bezstykova kolej navdzana do stavajiciho stavu. Vzhledem
k tomu, Ze ve stanici bude nové zfizen svrSek 60E2, je nutné v souladu s pfepisem S3/2 osadit
v koleji €. 1 do stavajiciho svrdku 49E1 prazcové kotvy na kazdém 3. prazci v délce 50 m.

PraZcové kotvy z davodu zmény tvaru svrSku budou osazeny i do pfedjizdnych koleji do
vzdalenosti 50 m od pfechodové kolejnice.

V rozsahu celé stanice se navrhuje pouZit technologii svafovani stykové s odtavenim.

zhotovitel musi zajistit kontrolni méfeni PPK po nasledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S) a
TKP kapitola 1). Mé&feni PPK provede v celém rozsahu SZG Olomouc jako nezadatelnou &innost
(Dle smérnice SZDC &. 55, &l. 3.2 patfi toto kontrolni mé&feni mezi vykony, které provadi OJ SZDC
jako uréené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provadéné jako soucast
dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

Brouseni kolejnic a vyhybek

V souladu s TKP kapitola 8 se provede v ramci stavby Uprava pojizdénych ploch kolejnic
brousenim nebo frézovanim v hlavnich kolejich.

Soucésti stavby je také zakladni brouseni vSech novych vyhybek, které provadi vyrobce
vyhybek. Dale se provede brouseni opravné a po navarovani provadéné v ramci stavby na uZitych
a regenerovanych, pfipadné i na stavajicich vyhybkach.

Zasady upravy pojizdénych ploch kolejnic a vyhybek jsou stanoveny predpisem
SZDC S3/1.

BrouSeni bude provedeno po konecné smérové a vysSkové Upravé geometrické polohy
vybranych koleji a zfizeni bezstykové koleje. BrouSeni bude provedeno pokud moZzno do jednoho
roku od zahajeni provozu.

Zajist éni prostorové polohy koleje

Dle pfedpisu SZDC S3 dil Ill musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znaCkam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky
nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajiStovaci znacku. Nové
zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé
tétivy.

Pro provizorni zajisténi prostorové polohy elektrizovanych koleji bude pouZito hfebovych
znaCek osazenych do zékladu stozard trakéniho vedeni (vrtule). Pro definitivni zajiSténi prostorove
polohy koleje budou pouZzity lepené konzolové zajistovaci znacky osazené na stozarech trakéniho
vedeni nebo hiebové v ploSe nastupisté. Zajistovaci znacky budou osazeny na vSech stoZarech
trakéniho vedeni a musi byt osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméfeni znacek a
zpracovani definitivni dokumentace zajiSténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pied
zahajenim trvalého provozu.

Stanoveni zajisStovacich hodnot polohy koleje vic¢i novym znackdm bude provedeno az po
jejich pfesném zaméfeni a poloZeni koleji do definitivni polohy — v rdmci dokumentace skute¢ného
provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.



Kolejové loze

Kolejové loZe bude v celém prostoru stanice zapusténé. Na sézavském zhlavi bude
zapusténé loZze vymezené krajnimi vyhybkami s pfesahem 5 m smérem do trati. Na pohledském
zhlavi zapusténé kolejové loZe pokracuje do tratového Useku v prostoru zarubnich zdi.

Kolejové loZze bude min. tloustky 350 mm od loZné plochy prazce pro tratové a stani¢ni
hlavni a predjizdné koleje s betonovymi prazci. Pro ostatni stani¢ni koleje s betonovymi praZci
bude min. tloustky 300 mm od loZné plochy prazce.

Kolejoveé loZe se navrhuje pouze z nového materialu.

Drazni stezky nebudou zfizovany mezi hlavnimi kolejemi. U v3ech ostatnich koleji budou
stezky v3ude. V mistech sbihajicich se koleji u vyhybek bude provedena stezka do mista jeji min.
Sifky 0.40 m pfip. k namezniku. Na povrchovou Upravu stezek bude pouZito kamenivo 4/16 mm.

Zasyp stezek bude z pfirodniho nezvétralého kameniva frakce 8 a vySSi. Zasyp z tohoto
materialu se uvaZuje pouze u vnéjSich stezek.

Dale popsané nakladani s vyziskanym kolejovym loZzem vychazi z vysledkd prazkumu
kontaminace kolejového loze a kopanych sond. V dalSim stupni je nutné tento prizkum rozSifit a
upfesnit nakladani s vyziskem kolejového loze.

Stavajici kolejové loZe bude odtéZeno, projekt pfedpoklada odtéZeni v Sifce 2,0 m od osy
koleje a do darovné 0,30 m pod loZnou plochou praZce v hlavnich kolejich a 0,25 m pod loZnou
plochou prazce v predjizdnych kolejich. V rdmci téZeni kolejového loZze budou samostatné
odtéZena kontaminovana mista ve vyhybkach a mistech €astych stani vozidel.

TéZeni loZe probéhne jen v kolejich, kde probé&hnou nasledné sanaéni prace na
Zelezniénim spodku. Tam, kde bude snaSen pouze kolejovy rost, bude loZze ponechano a
rozhrnuto. To bude realizovano ve stavajici koleji €. 5 a v ¢asti snasené koleje €. 6.

VesSkery material z takto odtéZeného kolejového loZze bude vyuZit pro budovani pfisypavky
mezi mostnimi objekty ev. km 103,535 a ev. km 103,723.

PFi téZeni je nutné prubézné kontrolovat kvalitu téZeného materialu a pfipadné rozsah
téZeni upravit, aby bylo zajisténi splnéni poZzadovanych parametrd materialu do pfispavky.

Spodni vrstva kolejového loZze mimo rozsah téZeni je uvazovana jako silné znecisténa a
nevhodna pro budovani pfisypavky a bude odtéZena v ramci odkopavek Zelezniéniho spodku
a odvezena na skladku jako odpad.

Dle pruzkumu kontaminace vykazuji kolejové loze a nepravidelné také navazky
Zelezni¢niho naspu bodové zvySené obsahy arsenu. Pfedpoklada se, Ze v pfipadé kolejového loze
ma tato kontaminace druhotny charakter a souvisi zejména s pouZzivanim prostfedkd s arsenem
pro konzervaci dfeva (prazce).

V hlubSich ¢astech nasypového télesa drahy je pak zvy3eny obsah arsenu, potazmo niklu
a kadmia, ktery zfejmé& souvisi s vlivem pfirozeného pozadi — konkrétné jde o téZbu stfibrnych a
polymetalickych rud. Navic u kadmia a niklu jde pouze o bodové zjisténi uvniti nasypu drazniho
télesa. Obecné Ize toto znedisténi povaZzovat za podruzné.

Ve smyslu tabulky 10.1 Vyhlasky 294/2005 Sb. nespliuji testované materialy poZzadavky na
obsah Skodlivin v odpadech vyuzivanych na povrchu terénu. DalSi pouZziti a moznosti skladkovani
navazkovych materiall, téZenych v ramci projektované rekonstrukce trati by tudiz bylo nutno
koordinovat s aktualné a prabézné provadénymi analyzami, podle kterych bude mozné
specifikovat konkrétni typ skladky pro jejich uloZeni.



Jako vhodné vyuZziti se proto jevi vyuZit material z vyzisku kolejového loZze v ramci stavby
do pfisypavek a omezit mnozstvi odpadu. Dle bilanci materiadlu se takto spotfebuje veSkery
vytéZeny material kolejového loze.

Znacky MIB

V rekonstruovaném useku jsou v sou€asnosti instalovany zna¢ky MIB systému AVV. Tyto
znaCky budou prfed zaCatkem stavebnich praci zdemontovany. Po realizaci nového kolejového
roStu a jeho ustaveni do projektované polohy bude trat opét vybavena MIB znackami.

Trat bude vybavena zabezpecovacim zafizenim EAB, proto bude instalovan jeden MIB pro
dvojici protismérnych oddilovych navéstidel. MIB se budou umistovat tak, aby stfed MIB leZel ve
vzdalenosti 5 aZz 10 m od izolovaného styku, a to smérem pfed navéstidlo. Pfesna poloha MIB
znaCek bude upfesnéna v dalSim stupni dokumentace.

Montéz na Zelezni¢ni svrSek bude provedena pomoci schvélené upeviovaci soupravy. Typ
upeviovaci soupravy bude odpovidat v Useku navrzenému praZzci.

5.2. SO 11-11-01 ZST PFibyslav, Zelezni éni spodek

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje vrozsahu rekonstrukce
Zelezni¢niho svrdku, tzn. od km 102,708 do km 103,948, kde navazuje sousedni tratovy Usek.

Hlavni néplni tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev praZzcového podlozi a
zesilenych konstrukci prazcového podlozi v misté pfechodd na mostni objekty, rozSifeni zemniho
télesa na pohledském zhlavi pro nové uspofadani kolejisté a vybudovani nového odvodriovaciho
systému télesa Zelezni¢niho spodku.

V ramci Zelezni¢niho spodku se provede Upravy hrany vefejné nakladkové a vykladkové
plochy podél koleje ¢€.6, ktera se zdivodu smérovych a vySkovych navaznosti sousedni
pFedjizdné koleje musi upravit do nové polohy. Podél koleje €. 6 se také navrhuje rektifikace hrany
nakladkové a vykladkové rampy do toleranci dle pFedpisu SZDC S3.

Dale je soucasti tohoto objektu zfizeni chranic¢ek pro kabelové prechody a demolice objekt(
v kolizi s pracemi na Zelezni¢nim spodku, pokud nejsou feSeny samostatnym SO nebo PS.
Soucésti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a praci se souvisejicimi objekty, které budou
zfizovany soubézné, nasledné nebo v predstihu.

Sou asny stav

Stanice se na sazavském zhlavi nachazi v naspu, za mostem ev. km 102,799 pfechazi
vpravo do Urovneé terénu, kde se nachazi nakladkova plocha, rampa a vypravni budova. Vlevo je
v naspu. Na pohledském zhlavi za mostem ev. km 103,535 je téleso opét v naspu, prechazi
mostem ev. km 103,723 feku Sazavu a vstupuje do prostoru zarubnich zdi v hlubokém skalnim
zarezu.

Mocnost Stérkového loZe byla sondami ovérena v rozmezi 0,50 - 0,80 m.

V pfipovrchové vrstvé od UloZzné plochy prazce az do hloubky 0,20 - 0,40 m je vétSinou
Cisté az slabé znecisténé. Hloubéji je pak vZdy silné az zcela zanesené jemnozrnnou frakci (25 —
35 % jemnozrnna mezerni vypln).

Dle provedeného geotechnického prizkumu byly v prostoru stanice zastizeny v hlavnich
kolejich historické sanace Stérkovitého (G3, G5) a piscitého charakteru (S4) s dobrymi Unosnostmi
nad 30 MPa. V pfedjizdnych kolejich nebylo realizovano dostate€né mnoZstvi sond, aby bylo
mozné s jistotou zhodnotit, zda jsou historické sanace v celé délce. V realizovanych sondach
v predjizdnych kolejich byly zastiZzeny rovnéz Stérkovité a piscité sanace.



Na pohledském zhlavi v prostoru zarubnich zdi bylo v sondach zastizeno skalni podloZi.
Jednd se podloZzni metamorfika pararuly a ruly. V pfipovrchovych vrstvdch se nachazi silné
aretované horniny tfidy R6. Hloubé&ji pak slabé& aretované podlozZni horniny tfidy R3 az R2. Dle
realizovanych penetracnich sond vykazuji vysoké unosnosti odpovidajici rigidnimu skalnimu
podloZi. Nesoudrzny charakter a propustnost plané odpovida prfedpokladané vyrovnavaci vrstve,
ponechané na povrchu horninové plochy v kombinaci s mirou tektonického poruseni skalniho
masivu. Dle zavérl z geotechnického prizkumu nepatfi tyto horniny mezi snadno zvétravajici
horniny. Tomu odpovidaji i zjisténé vysoké hodnoty Unosnosti.

Materidl zastizenych historickych sanaci je z hlediska namrzavosti klasifikovan jako
nenamrzavy az mirné namrzavy. V predjizdnych kolejich pak az namrzavy.

Material zemni plané je v jilovitém podlozi aZz nebezpe&né namrzavy a vodni rezim velmi
nepriznivy. Pis€ité podloZi je az namrzaveé a vodni rezim nepfiznivy.

Vodni rezim v zafezech zasahujicich do skalniho podloZi je z&visly zejména na mife
tektonického poruSeni, potazmo hustoté diskontinuit v podloZnim skalnim masivu. V pfipadé
existence puklinovych systémul vzajemné komunikujicich a propojenych s mistni erozni bazi
(koryto Sazavy a dalSich vodoteci) predpokladdme pfiznivy vodni rezim, v opacném pripadé
(menSi hustota vzajemné nekomunikujicich puklin) pak bude platit vodni rezim nepfiznivy. S
ohledem na pozorovany stav skalnich stén ve stavajicich zafezech nepovazujeme horniny
podloZzniho masivu za shadno zvétravajici. V ramci projektované rekonstrukce trati tudiz
predpokladame, Ze neni potfeba uvaZzovat s namrzavosti podloZzniho masivu a opatfenimi proti
degradaci skalniho podlozZi pod trati.

Charakteristickym rysem materiald na zemni plani télesa Zelezni¢niho nasypu je jejich
znaCnd zrnitostni variabilita. Zemni téleso bylo zfejmé vybudovano ze smési zemin a hornin,
vytéZenych v mékgich partiich zafezovych usekl Zeleznicni trati.

Horninovy material reprezentuji pfedevsim pararuly a ruly jako tlomky velice proménlivé
velikosti a v rlizném stupni alterace. Dale jsou to pis€ita a piscitoklasticka eluvia, ktera vznikla jako
produkt zvétravani mate¢nych hornin v pfipovrchovych ¢astech podloZzniho masivu. Poslednim
litologickym typem jsou pfemisténé, hlinito az jilovito piscité deluvialni sedimenty, které tvofily v
puvodnim terénu pokryvnou vrstvu nad eluvialni zénou masivu predkvartérniho podlozi. VSechny
uvedené materialy byly do télesa Zelezni¢niho nasypu ziejmé ukladany podle aktualné téZzenych a
dovézenych typa.

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku ve stanici nebylo nalezeno.
Hladina podzemni vody nebyla v provedenych sondach zastiZzena.

V prostoru stanice nebyly pfi pochlzce zjiStény Zadna poruchova mista ani dle informace
spravce zde v minulosti nebyly.

Navrzené reSeni

Téleso Zelezni éniho spodku

Plan télesa Zelezni éniho spodku

Zemni téleso je v pfevazné Casti staniCniho kolejisté z hlediska prostorového usporadani
vyhovujici. K rozsifeni drazniho télesa dojde na pohledském zhlavi mezi mostnimi objekty
ev. km 103,535 a ev. km 103,723 z davodu prodlouzeni uzite€nych délek predjizdnych koleji a
rozlozZeni dvojte kolejové spojky na sdzavském zhlavi. Za mostnim objektem ev. km 103,723 dojde
k rozSifeni prostoru mezi zarubnimi zdmi, kde je nové situovano rozvétveni koleji do sudé skupiny
a kolejové spojky v nové poloze.

V celé oblasti rekonstruovaného kolejisté v oblasti stanice je navrZzena sklonénd plan télesa
Zelezni¢niho spodku ve stejném sklonu, jako je zemni plan. Sifka plané je uréena osovou
vzdalenosti stani¢nich koleji. Na vnéjsi stranu je min. 2,5 m pfip. az k odvodnéni.



Na povrchu plané télesa Zelezni¢niho spodku musi byt dosaZzeno pfedepsaného statického
modulu pFetvarnosti. Povrch musi byt rovny, bez prohlubni. Plan, kterd by nesplfiovala tyto
pozadavky, musi byt rozruSena a upravena tak, aby pfedepsané pozadavky splinila.

Zemni pla n

Zakladni pficny sklon zemni plané je 5% a je orientovan k nasypovym svahim nebo
k odvodnovacimu zafizeni. V Usecich zhlavi, kde zemni plan spadovana pod dvéma kolejemi a
dochézi k prekroceni max. tloustky kolejového loZze 900 mm, je pouZit snizeny pficny sklon zemni
plané v hodnoté 4 %. Pokud i toto FeSeni nevyhovi danému kritériu, navrhuje se plan télesa
Zelezni¢niho spodku vodorovna a zemni plan zlstava ve sklonu 5 %.

Zmeéna priénych sklond zemni plané bude provedena zborcenou plochou na délku 6,0 m.

Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno pfedepsaného statického modulu pfetvarnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera by nesplfovala tyto poZzadavky, musi byt
rozruSena a upravena tak, aby predepsané poZadavky splnila. Zemni plan musi byt chranéna a
pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

RozSi Feni nasypu

Stavajici zemni téleso bude rozSifeno po obou stranach mezi mostnimi objekty
ev. km 103,535 a ev. km 103,723. Téleso bude rozsifeno vlevo v km 103,538 — 103,704 a vpravo
v km 103,538 — 103,706. Téleso se navrhuje rozsifit pfisypavkou ke stavajicimu naspu.

Pro zaloZeni pfisypavky bude z télesa sejmuta ornice a neunosné vrstvy ze svahu a u paty.
ZFidi se svahové stupné dle Z2. Pfisypavka bude zaloZena na konsolidaéni vrstvé z drceného
kameniva. Téleso pfisypavky je navrzeno ve sklonu 1:1,5 materidlu Stérku s pfimési jemnozrnné
zeminy G3 (G-F). V ramci pfisypavky bude realizovan pfisyp v aktivni zoné krajnich koleji na celou
Sifku pro zajisténi homogenniho podlozi.

Prisypavka bude hutnéni po vrstvach tl. max. 300 mm, mira hutnéni dle TKP (pro Stérkové
zeminy 1D=0,80).

Material pro pfisypavku musi splfiovat zakladni parametry dle statického posouzeni tj.:

« Objemova tiha y = 19 kN/m®

+ Modul deformace Eqet = 80 MPa
» Efektivni soudrznost Cet = 0-2 kPa

» Efektivni thel vnitiniho tfeni @er = 37°

» Poissonovo ¢islo v =0,25

Pro material pfisypavky se uvaZuje s vyziskem stavajiciho kolejového loZze. UvaZuje se
s veSkerym kolejovym loZzem odtéZenym ve stanici a nedostatek materialu bude dovezen ze
sousedniho SO 12-10-01.

V ramci stanice se predpoklada z SO 11-10-01 ziskani cca 6 tis. m® materialu vhodného do
prisypavek. Celkova potfeba materialu do pfisypavek je cca 11 tis. m®. Nedostatek cca 5 tis. m®
bude dovezen ze sousedniho SO 12-10-01.

Statické posouzeni navrhu pfisypavky viz pfiloha TZ €. 5.

Ochrana svah «

V misté rozSifeni zemniho télesa bude ochranén novy nasypovy svah.



Protierozni ochrana se navrhuje rozprostifenim organické zeminy na svah a osetim travnim
semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami bezprostfedné po stavbé a béhem ni
se pouZije do¢asna plosna ochrana svahu z biodegradac¢nich rohozi.

Vzhledem k tomu, Ze nové rozSifené zemni téleso se nachazi vinundacnim Gzemi feky
Sazavy, navrhuje se jeho ochrana proti zatopove vodé pro hladinu Q100 s uvaZzovanym zatopenim
z obou stran. Dle Z6 se navrhuje ochrana nasypového svahu v inundagnim Gzemi opevnénim
dlazbou z lomového kamene v tl. 0,25 m a zapusténou patkou z lomového kamene do Urovné
terénu. Opevnéni svahu se navrhuje po obou stranach zemniho télesa na celou délku mezi mosty
ev. km 103,535 a ev. km 103,723.

Prazcové podlozi

Navrh a posouzeni konstrukénich vrstev prazcového podloZi je zpracovan v pfiloze TZ €. 3.
Soucésti objektu Zelezni¢niho spodku je i zesilend konstrukce prazcového podloZi u mostnich
objektu.

Navrh prazcoveho podlozi zhlediska Unosnosti vychazi z nasledujicich vstupnich
parametru dle pfedpisu SZDC S4, pfiloha 6, tab. 1 a zatfidéni jednotlivych koleji ve stanici:

Minimalni poZadované
hodnoty modulu pretvarnosti
Druh koleje pro stavajici traté Kolej €.
Eo [MPa] na EFI)I,[ME?] na
zemni plani plan telesa
Zel. spodku
Hlavni tra t'ové a hlavni stani €ni koleje na
tratich
- celostatnich pro rychlost vétsi nez
120 km/h @ mensi nez 160 km/h 1,2 30 50
Predjizdné koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 3,4 20 40
Ostatni koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 6 15 30

ZpGsob ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gginky mrazu je stanoven piedpisem SZDC
S4, pfiloha 7. Vstupni charakteristiky klimatickych podminek jsou:

¢ index mrazu lmn = 550° C

* hloubka promrzani hpr=1,05m

Pro posouzeni ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi ucinky mrazu se uvazuje
s nasledujicimi tlouStkami kolejového loze. TlouStka kolejového loZe podle pfedpisu SZDC S3, dil
X, kapitola IV:

tratové a stani¢ni hlavni a predjizdné
» tloustka kolejového loze, betonové prazce: 0,35m
» celkova tloustka kolejového loze: 0,55m

ostatni stani¢ni koleje



« tloustka kolejového loZe, betonové prazce: 0,30 m

» celkova tloustka kolejového loze: 0,50 m

Vramci navrhu konstrukénich vrstev prazcového podlozi se uvaZuje s materialy
definovanymi pfedpisem S4 s témito parametry:

Minimalni Modul Soucinitel tepelné
Material Znacka zhutnéni deformace vodivosti
Io/ PS E (MPa) A (W.mtk™)
Stérkodrt, fr.0/32 nebo ) 0,80 60 2,00
stérkodrt, r.0/32, 8-32 z SOr 0,90 70 2,00
recyklace 0.95 80 2.00
Stérkodrt stabilizovana
cementem, dovoz z michaciho | SD-SC | 0,90 180 1,75
centra

V ramci stavby se uvaZuje srecyklaci stavajiciho kolejového loZze na material do
podkladnich vrstev na recyklaéni zakladné. Vzhledem ktomu, Ze vradmci stavby bude
Zst. Pfibyslav realizovana na zaCatku stavebnich postupd a veSkery materidl vytéZzeny ze
stavajiciho kolejového loZe bude spotiebovan do pfisypavky, navrhuji se do podkladnich vrstev
pouze nové materialy.

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snaSenim
Zelezni¢niho svrSku. Rozsah sanaci Zelezni¢niho spodku koresponduje srozsahem Uprav na
zelezni¢niho svrsku.

Vzhledem ktomu, Ze ve stanici byly zjiStény historické sanace s pomérné dobrymi
anosnostmi, respektuje navrh jejich vyuziti. Tomu odpovida novy névrh nivelety koleji ve stanici se
zdvihy a preference sanaci s minimaini tloudtkou podkladni vrstvy s pfip. vyuZzitim vyztuznych
geosyntetickych prvku, aby nebylo nutné tyto inosné sanace odtéZovat.

Smérové vedeni hlavnich Kkoleji zachovava stavajici stav s minimalnimi posuny. K vétsim
posunim dochazi pouze v kol. €. 1 na pohledském zhlavi, z divodu nového situovani spojek
v prostoru zarubnich zdi.

Predjizdné koleje jsou vedeny v puvodnich osach mimo oblasti zhlavi, kde z ddvodu jiného
usporadani spojek a prodlouzeni uzite€nych délek je kolejové rozvétveni odsunuto mimo pivodni
polohu. Na sazavském zhlavi je posunuto kolejové rozvétveni smérem do stanice, na pohledském
zhlavi smérem do traté.

V mistech, kde dochazi k pfiénym posunim Kkoleji, se pro navrh konstrukénich vrstev
uvaZzuji snizené hodnoty E,, oproti namérfenym v kopanych sondach.

| pfes to, Ze v nékterych Usecich byly zjistény na historickych sanacich vyhovujici
anosnosti, zachovava navrh konzervativni bezpecny pfistup. Jednd se zejména o nejistotu
omezeného rozsahu prizkumu, kde je nutné v dalSim stupni rozsah prizkumu v téchto mistech
upfesnit a na zakladé toho je moZné navrh pfehodnotit.

V celé stanici se navrhuje jako technologické minimum z ddvodu dosazeni fadného
zhutnéni podkladni vrstva ze Stérkodrti v tl. 0,20 m. Ta zajisti homogenitu na Urovni plané télesa
Zelezniéniho spodku a zajisti funkéni odvodnéni srdzkovych vod k odvodhovacimu zafizeni,
protoZe se v celé stanici navrhuji sklonéné plané télesa Zelezni¢niho spodku.



V celé stanici se navrhuje zdvih nivelety, proto projektovana zemni plan v nékterych
Usecich zasahuje do spodnich vrstev kolejového loZze. Vzhledem ktomu, Ze spodni Cast
kolejového loZe je zneciSténa jemnozrnnou frakci, nenavrhuje se Zadna dprava zemni plané pro
jeji znepropustnéni. Zemni plan bude upravena do navrzeného sklonu a zhutnéna. Dle vysledku
spInéni filtraCniho kritéria materialu zemni plané k materidlu podkladni vrstvy bude pfip.
rozprostfena separacni a filtracni geotextilie. V dokumentaci se s ni ndkladové uvazuje. V pfipadé,
Ze projektovand zemni plan bude zasahovat do svrchnich vrstev kolejového loZze charakteru
Cistého, az slabé znecisténého doporu€uje se upravit plan zavalcovani vysivek frakce 0-8 mm
(podsitného z recyklace).

V Useku zérubnich zdi v zafezu na pohledském zhlavi bylo zastizeno skalni podlozi
s vysokymi unosnostmi. Dle geotechnického prizkumu se nejedna o snadno zvétravajici horniny,
je ale potieba zajistit Fadné odvodnéni zemni plané. V té&chto Gsecich se dle Z4.15 navrhuje pouze
vyrovnavaci vrstva ze Stérkodrté se sklonénou plani télesa Zelezni€niho spodku smeérem
k odvodnéni.

Vstupnim parametrem navrhu praZzcového podlozi byl modul pretvarnosti zemni plang,
zjiStény statickou zatéZovaci zkouskou v ramci geotechnického prazkumu. V Gsecich, kde byla
zZjiSténa historickd sanace, byla statickd zatéZovaci zkouSka provedena na jejim povrchu a na
zemni plani pak byla Unosnost zjiSténa interpretaci vysledk z dynamické penetrace. V Usecich,
kde nebyla zjisténa historicka sanace, byla staticka zatéZovaci zkouSka provedena na zemni plani.

Pokud nebylo moZné statickou zatéZovaci zkouSku provést, byla provedena alespon
dynamick& penetrace.

Navrzené konstrukéni uspofadani vrstev prazcového podlozi bude Unosné za pfedpokladu,
Ze budou dodrZzeny vSechny vstupni parametry. V pfipadé jejich nedodrZzeni je nutno napf.
uvazovat se zvétSenim mocnosti konstrukce prazcového podloZi, aby byla dosaZzena uUnosnost
resp. ochrana proti promrzani. Vzhledem k tomu, Ze navrh uvaZuje se zachovanim historickych
sanaci, je pro kazdy usek zhodnocena vyskova aroven projektované zemni plané vuci zastizené
sanaci a zjisténym hodnotdm unosnosti.

Zobrazeni jednotlivych  vySkovych Garovni je prehledné vyneseno v Ucelovém
geotechnickém Fezu konstruk&nich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku v pfiloze TZ €. 4.

Oproti navrhu konstrukce prazcového podloZi v geotechnickém prdzkumu byl v ramci
objektu Zelezni¢niho spodku tento navrh upfesnén dle vy3e uvedeného a zapracovan do
dokumentace.

Pro upfesnéni rozsahu historickych sanaci ve stanici je nutné v dalSim stupni rozsifit
prizkum prazcového podlozi do dalSich mist, zejména do predjizdnych koleji.

Na zakladé poznatkl ziskanych prizkumem prazcového podloZi bylo provedeno rozdéleni
rekonstruovanych usekd na kvazihomogenni bloky, které tvofi jednotlivé Gseky trati €i stanice se
stejnymi, resp. podobnymi geomechanickymi vlastnostmi zemin zemni plané. Rozsah a posouzeni
jednotlivych navrZzenych konstrukci je uveden v pfiloze TZ €. 3.

Typy konstrukci prazcového podlozi (KPP)

Konstrukeni usporadani je provedeno dle predpisu SZDC S4, priloha 6 a 7 a vzorovych
listd Zelezni¢niho spodku Z4. Dle vysledkd geotechnickych prizkumd jsou navrzeny nasledujici
typy konstrukce prazcového podloZzi.



Hlavni koleje:

. o . , TlouStka
Typy konstrukce prazcoveho podlozi pro hlavni kolej e, Ey 250 Mpa vrstvy v mm
Zemni pla i s anosnosti E 4 2 35 MPa
kolejové loze 350
KPP typ podkladni vrstva $térkodrt 0/32, E = 80 MPa 200
3.1 filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Zemni plan s unosnosti 25 <E,q <35 MPa
kolejové loze 350
odkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 Mpa 300
KPP typ P S oS <
32 vyztuzna geomfiz
' filtracni a separacni geotextilie
zemni plan
Zemni pla n tvo fen& horninovym podloZim s Gnosnosti E  ,,eq 2 50 MPa
kolejové loze 400
KPP typ 1 vyrovnavaci vrstva Stérkodrt 0/32
zemni plan (skalni podloZzi, zvétrala hornina)
Posouzeni unosnosti KPP typ 3.1:
_ h E Vliv . Ee
Popis L Vypocet
[m] | [Mpa] | vyztuze [Mpa]
zemni plan Eor [Mpa] =| 35.00
il = 35.00/80.00 0.44
k3 = 0.65 Ee = 0.65*80.00 =

Posouzeni unosnosti KPP typ 3.2:

_ h E Vliv o Ee
Popis L Vypocet

[m] | [Mpa] | vyztuze [Mpa]
zemni plan Eor [Mpa] = | 25.00
Stérkodrt s k1 =25.00/80.00 = 0.31
vyztuzngm 0.30| 80 | 30% |K2=030/(1- 1.43 61.60
geosyntetikem 0.30)70.30) =

k3 = 0.77 Ee = 0.77*80.00 =




Pozn.: pro KPP typ 3.2 je zhlediska Unosnosti vyhovujici mocnost podkladni vrstvy
250 mm, zvySena tloustka podkladni vrstvy je navrzena z davodu ochrany zemni plané pred

nepfiznivymi ucinky mrazu.

Predjizdné koleje:

Typy konstrukce prazcového podloZi prop  Fedjizdné koleje, E = 40 Mpa vr-gtsys\'}l::lm
Zemni pla n s tnosnosti E e 225 MPa
kolejové loze 350
KPP typ podkladni vrstva $térkodrt 0/32, E = 80 MPa 200
3.1 filtradni a separadni geotextilie
zemni plan
Posouzeni unosnosti KPP typ 3.1:
_ h Vliv oL Ee
Popis L Vypocet
[m] vyztuze [Mpa]
zemni plan Eor [Mpa] =|25.00
k1 = 25.00/80.00

Ee = 0.54*80.00 =

Ochrana zemni plan é pfed nep Fiznivymi U ¢inky mrazu

Pfi navrhu ochrany pfed nepfiznivymi 0G€inky mrazu se uvazuje s charakteristikami

materiald zemni plané pod stavajicimi konstrukénimi vrstvami.

V hlavnich kolejich se v pfevazné casti stanice pod stavajicim konstrukénimi vrstvami
nachazi piscité podlozi charakteru Y/F4-S5, Y/S5-S3 az namrzavé a vodni rezim nepfiznivy.

Minimalni tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku v kvazihomogenich blocich s témito
sondami je pak stanovena:

hgp = hpf - hk - hz dov = 1,05-0,55-0,40=0,10m

Tomu odpovida minimalni vrstva Stérkodrti tloustky:
hgd = hgp X )\gd / )\gpz 0,10 x 2,00 / 2,30=0,09 m

V téchto Usecich je navrzeno technologické minimum vrstvy Stérkodrti v tl. 0,20 m.

V sondach 103,425/2 a 103,675/2 v koleji &.

2 bylo zjisténo jilovito-pisCité podlozi

charakteru Y/F6-S5, Y/S4-S5-F6 aZz nebezpené namrzavé a vodni reZzim nepfiznivy.



Minimalni tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku v kvazihomogenich blocich s témito
sondami je pak stanovena:

hgp = hpf —h¢—hz40y=1,05-0,55-0,15=0,35m

Tomu odpovida minimalni vrstva Stérkodrti tloustky:
hgg = hgp X Agg/ )\gp: 0,35x2,00/2,30=0,30m

V sondé 102,675/2 bylo zastizeno podloZi pod stavajici konstrukéni vrstvou charakteru
Y/F6-S5 aZ nebezpecné namrzavého a vodni reZzim je velmi nepfiznivy.

V tomto Useku by minimalni tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku byla stanovena na:
hgp = hpf — h¢—hz40v=1,05-0,55-0,00=0,50 m

Tomu odpovida minimalni vrstva Stérkodrti tloustky:
hgd = hgp X )\gd / )\gpz 0,50 x 2,00 / 2,30=0,43 m

Vzhledem ktomu, Ze vtomto Useku dochazi kvyraznému zdvihu nivelety koleje a
unosnosti jsou zde zcela vyhovujici, byl zvolen pfistup, ktery zohlednuje existenci stavajici
konstrukéni vrstvy pod projektovanou zemni plani a dovolend hloubka promrzani se zvétsi o
pfedpoklddanou mocnost stavajici konstrukéni vrstvy pod projektovanou zemni plani. Tento
predpoklad se musi v dalSi stupni upfesnit a pfip. navrhnout mocné;jsi sanaci.

V predjizdnych kolejich se posuzuje vodni rezim pro druh trate C dle tab. 2, pfiloha 7,
pfedpisu SZDC S4

Posouzeni jednotlivych navrZzenych konstrukci z hlediska ochrany pfed nepfiznivymi ucinky
mrazu je uveden v pfiloze TZ ¢&. 3.

Prechod zemniho t élesa na stavby Zelezni éniho spodku (ZKPP)

U mostnich objektd jsou navrzeny prechody ze zemniho télesa na mosty zesilenou
konstrukci prazcového podloZi podle konstrukénich pozadavku predpisu SZDC S4, pfiloha 24 a
vzorovych listd Zelezni¢niho spodku Z4.

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich
parametr(l dle pfedpisu SZDC S4, priloha 24, ¢lanek 14.



Minimalni poZadované
hodnoty modulu pfetvarnosti
_ . . v pfechodové oblasti
Druh koleje pro stavajici traté Kolej €.
Epl [MPa] na
Eo [MPa] na o x
zemni pléni plani télesa
Zel. spodku
Hlavni tra t'ové a hlavni stani €ni koleje na
tratich
- celostatnich pro rychlost vétsi nez 120 km/h -
a mensi nez 160 km/h 1.2 nespecifik. 80
Predjizdné koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 3,4 nespecifik. 60
Ostatni koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 6 nespecifik. 50

Délka zesilenych konstrukci prazcového podlozi u mostld je navrZzena minimalné na délku
7m + 5 m vybéh ve stejné skladbé. Vybéh zesilené konstrukce prazcového podlozZi je ukoncen

prechodovym klinem ve sklonu 1:1

Navrh vychazi z provedeného geotechnického prizkumu. | pfesto, Ze v podlozi byly
zastizeny unosné historické sanace, je nutné pro dosazeni pozadovanych Unosnosti zesilenych

konstrukci praZzcového podloZi provést jejich odtéZeni a nahradit dodate¢né unosnou konstrukci.

Typy zesilenych konstrukci prazcového podlozi

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle predpisu SZDC S4 a vzorovych listl zelezniéniho
spodku Z4. Dle vysledkd geotechnickych prizkum( jsou navrZzeny nasledujici typy zesilené

konstrukce prazcového podloZi.

Hlavni koleje:
Typy zesilené konstrukce prazcového podlozi pro hla  vni koleje, TlouStka
En = 80 Mpa vIstvy v. mm
Zemni pla i s unosnosti E .4 220 MPa
kolejové loZze 350
ZKPP typ podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 200
2.2 Stérkodrt 0/32 stabilizovana cementem, E = 180 MPa 400
zemni plan
Zemni pla i s anosnosti E e 2 15 MPa
kolejové loze 350
ZKPP typ podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 200
2.3 Stérkodrt' 0/32 stabilizovana cementem, E = 180 MPa 450
zemni plan

Posouzeni Unosnosti ZKPP typ 2.2:




_ h E Vliv . Ee
Popis L Vypocet
[m] | [Mpa] |vyztuze [Mpa]
zemni plan Eor [Mpa] ={20.00
k1 = 20.00/180.00
stabilizace _ 0.11
centru)
k3 = 0.48 Ee = 0.48*180.00 =
kl=
. , 86.40/80.00 = 1.08
k3 = 1.04 Ee = 1.04*80.00 =
Posouzeni unosnosti ZKPP typ 2.3:
_ h E Vliv o Ee
Popis L Vypocet
[m] | [Mpa] |vyztuze [Mpa]
zemni plan Eor [Mpa] =|15.00
k1 = 15.00/180.00
stabilizace - 0.08
k3 = 0.46 Ee = 0.46*180.00 =
kl=
. , 82.80/80.00 = 1.04
k3 = 1.02 Ee = 1.02*80.00 =
Predjizdné koleje:
Typy zesilené konstrukce prazcového podlozi prop  Fedjizdné koleje, TlouStka
E, 260 Mpa vrstvy v. mm

Zemni pla n s tnosnosti E 4, 220 MPa

kolejové loze 350
ZKPP typ podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 200
2.1 Stérkodrt’ 0/32 stabilizovana cementem, E = 180 MPa 300

zemni plan




Posouzeni anosnosti ZKPP typ 2.1:

_ h E Vliv L. Ee
Popis L Vypocet
[m] | [Mpa] |vyztuZe [Mpa]

zemni plan Eor [Mpa] =|20.00
k1 = 20.00/180.00

stabilizace _ 0.11

centru)
k3 = 0.39 Ee = 0.39*180.00 =
kl=

o 70.20/80.00 = 0.88
k3 = 0.94 Ee = 0.94*80.00 =

Rozsah a posouzeni jednotlivych navrzenych konstrukci je uveden v pfiloze €. 3 TZ.

Odvodn éni

V celém rozsahu praci na Zelezni¢nim spodku se navrhuje odvodnéni télesa Zelezni¢niho
spodku systémem trativodl a pfiénych svodd, odfezem zemni plané na svah a do pfikopovych
zidek.

Odfezem na svah je navrZzeno odvodnéni Usek od zacatku uprav v km 102,708 aZ po most
ev. km 102,799. Dale jsou odifezem odvodnéni krajni koleje na pfisypavce mezi mosty
ev. km 103,535 a ev. km 103,723.

V Useku zéarubnich zdi za mostem ev. km 103,723 je navrzeno odvodnéni do pfikopovych
zidek, které jsou soucésti zarubnich zdi SO 11-24-01 a 11-24-02.

Zbytek kolejisté je odvodnén systémem trativod a pfiénych svodd, které jsou vyustovany
pribézné na svah tak, aby trativody nebyly zahlubovany a zaroven netvofili velké povodi pro
omezeni mnozstvi vypousténych vod na svah.

Trativody se zfidi z plastového potrubi PE-HD min. DN 150. Minimalni spad trativodu je
0,5 %. Dno trativodu je min. 0,30 m pod okrajem zemni plané a min. 1,20 m pod niveletou koleje.
Zaroven dno trativodni trubky musi byt minimalné v nezdmrzné hloubce, tj. hloubé&ji nez 1,05 m.
Z&kladni Sife trativodni ryhy je 0,6 m, pfi hloubce vétSi nez 1,2 m od zemni plané se tato Sifka
zvetsi a uvazuje se pfilozné pazeni.

Vypln trativodu je z drceného kameniva frakce 16/32. Vypli trativodu bude provedena az
do drovné plané télesa Zelezni¢niho spodku. Trativodni trubka je uloZena na vyrovnavaci vrstvu ze
Stérkopisku tl. 0,05 m. VyloZeni ryhy filtraCni geotextilii se posoudi na stavbé, v navrhu se s ni
uvazuje vSude. U trativod prochazejicich nad mostnim objektem v ev. km 102,939 se provede
jejich podbetonovani. Pfi pfechodu trativodu pod koleji se provede jeho podbetonovani a zfidi se
po stranach potrubi betonové opérky maximéalné do vySe okraju perforace. V mistech, kde je to
Gcelné, jsou navrzeny trativody do oblouku sledujici osu koleje.

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrzeny plastové bez kalového prostoru
minimalniho DN 400. Vrcholové Sachty na zaCatku svodu jsou navrZzeny rovnéz plastové DN 400 s
kalovym prostorem 250 mm. Poklopy trativodnich Sachet jsou navrzeny v arovni drézni stezky.
Poklopy plastovych trativodnich Sachet budou zajistény proti zcizeni (zamkem, resp. jinym
opatfenim). Poklop musi byt pfitom lehce odnimatelny a nasazovatelny pfedevsim pfi nasazeni
poklopu na vnéjSek obvod Sachty. V Useku trativodu situovaného pod hranou néastupisté bude
Sachta vyvedena do spodni urovné konzolové desky a osazena poklopem.



Sachty na svodech jsou navrZzeny betonové nebo plastové DN 1000 s kalovym prostorem.
V prostoru mezi kolejemi jsou vybaveny reviznim nastavcem, pokud neni osova vzdalenost koleji
dostate€né pro pouZiti standartniho kénusového dilu. V mistech vné kolejisté jsou Sachty navrzeny
v takové vzdalenosti, aby nebylo nutné pouZzit revizni nistavec a maji pouze prechodovy konus.
Dle pouZzitého materialu Sachet musi byt vybaveny poklopy. Plastové poklopy budou zajiStény proti
zcizeni.

PFicné svody pod koleji jsou navrzeny plastové PE-HD, min. DN 200 s uloZzenim na
betonovém podkladu a s obetonovanim. Pro vyuUsténi svodnych potrubi na terén se zfidi
monoliticka betonova vyust’ s pohozem z lomového kamene aZ k paté svahu.

Pfipadna kolize odvodnéni se zaklady navéstidel bude FeSena podle vySkového vztahu
trativodniho potrubi k zakladové spare. V pfipadé priniku hmot bude navrzen atypicky zaklad
navéstidla. Kolize odvodnéni se zaklady trakénich stozar( bude navrZzena jako trubni obtoky.

NavrZzené odvodnéni respektuje pozadavek na jednoduché feSeni tvaru zemnich plani a
nenavrhuje zmény sklonud plani do mist vyhybkovych konstrukci.

Zemni prace

Zemni prace objektu Zelezni¢niho spodku prevazné spocivaji v provedeni odkopavek do
urovné budouci zemni plané, zfizeni konstrukénich vrstev, zfizeni odvodnéni. Tyto vykony
nevyzaduji trvaly ani doasny zabor cizich pozemka.

Provedeni rozSifeni zemniho télesa na pohledském zhlavi pfesypavkou a jeji opevnéni
proti Q100 vyzaduje zabor nedraznich pozemkau.

Zemni prace vramci Zelezni¢niho spodku je nutno provadét v souladu se souvisejicimi
technickymi norméliemi a pfedpisy. Pfesnost provadéni zemnich praci a pozadavky na né je
stanovena TKP.

Ryhy pro zfizeni hloubkového odvodnéni je nutno v celé délce zapazit vzhledem:
* k soubéZnému provozu stavby podél ryhy
ek zatizeni stén ryhy od provozovanych koleji v blizkosti ryhy

Zpusob pazeni bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace.

V ramci feSeného Useku Zelezni¢ni trati, vedené zejména po nasypech bude pfevazovat
téZitelnost tfidy |. Pro zafezové Useky pak bude pfi vyskytu podloZnich hornin od tfidy R4 se
stfedni hustotou diskontinuit 150-250 mm po tfidu R2 se stfedni hustotou diskontinuit < 150 mm
potfeba pocitat s téZitelnosti tfidy Il. Obdobné se uvazuje s tfidou t&Zitelnosti 1l také pro cca 5 %
objemu vykopu v nasypovych ¢astech trasy — tfida Il zde bude platit pro navazky s kameny az
balvany 100-250 mm v objemu nad 50 % anebo s balvany nad 250 mm do 0,1m® v objemu 10-
50 % z celkového objemu t&éZeného materialu.

KFizeni s inZzenyrskymi sit émi - chrani éky

V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou vedkera nové budovana nebo piekladana podzemni
vedeni kfizici koleje uloZzena do kabelovych chrani¢ek. Chrani¢ky budou obetonovany. Podrobné
bude FeSeno v dalSim projekénim stupni.

Rektifikace nakladkové a vykladkové plochy

Podél koleje €. 6 bude v délce 240 m rektifikovana hrana zpevnéné plochy. Rektifikace
spociva v osazeni nového silni€niho obrubniku vysky 0,30 m do betonového loZze ve vzdalenosti
1700 mm od osy pfilehlé koleje, vySka obrubniku bude v Urovni TK.



Vzhledem ktomu, Ze stavajici plocha neni zpevnéna, bude pro Upravu napojeni do
stavajiciho stavu pouzita zhutnéna Stérkodrt v min. tloustce vrstvy 150 mm. Vramci Upravy
povrchu plochy se odstrani i lokalni nerovnosti v ploSe.

Rektifikace hrany rampy

Podél koleje €. 6 se navrhuje v délce 99,5 m rektifikace hrany rampy. S rektifikaci hrany
rampy se uvaZuje i pres to, Zze vySkové a sméroveé feSeni koleje €. 6 vychazi pravé z polohy
stavajici hrany rampy. V pfipadé, Ze pro navrZzenou polohu koleje €. 6 nebudou po realizaci
dodrzeny predepsané tolerance vySky a vzdalenosti hrany od koleje, bude nutné pfistoupit ke
stavebni Upravé hrany rampy.

Rektifikace hrany spociva v rozebrani hrany, kterou tvofi betonova tvarnice, a jeji zpétné
osazeni do cementové malty.

6. ORGANIZACE VYSTAVBY

Celkové stavebni postupy s &asovymi vazbami jsou detailné rozpracovany v Casti
projektové dokumentace B.12 - Organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuji komplexni pohled na
provadéné prace, vcetné vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich a pfedpokladané Casové
vazby.

NavrZzené POV neuvaZuje s Zadnymi provizornimi propojenimi nad ramec napojeni dil€ich
etap (Zadné provizorni spojky, pfesmyky ap.) do stavajiciho stavu. V dalSim stupni budou vyifeSeny
napojeni mezi jednotlivymi stavebnimi postupy, zejména Upravy spojek na sazavskam zhlavi.

Rekonstrukce stanice bude zahajena lichou skupinou spole¢né s lichou tratovou koleji. Do
doby zprovoznéni spojek na pohledském zhlavi bude ponechana v provozu DKS na sazavském
zhlavi.

V ramci provadéni praci v Uusecich, kde se zachovavaji historické sanace, je nutné pfijmout
zvIastni opatfeni pfi odkryti zemni plané, aby nedoslo k jeji degradaci vlivem pojizdéni stavenistni
techniky a klimatickych podminek.

V dalSim stupni projektové pfipravy budou upfesnény postupy provadéni chranicek
kabelovych podchodud v ramci postupu ve vztahu k jejich zprovoznéni, zejména téch realizovanych
v pfedstihu pod nevylouc¢enymi kolejemi. TotéZz se tyka i odvodnéni, aby v kazdé fazi stavebnich
postupu bylo zajisténo odvedeni vod v jednotlivych postupech, nebo je pfipustné kratkodobé
uvazovat i s erpanim.

7. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

V objektech Zelezni¢niho svrsku jsou za nebezpelné odpady povaZzovany zejména dievéné
prazce, mostnice a lokalné znecisStény Stérk z oblasti vyhybek a mist stani vozidel. Vzniklé
nebezpe¢né a dalSi odpady budou odvezeny na pfislusné skladky opravnéné nakladat s
takovymto odpadem k likvidaci.

Pro sniZzeni mnozstvi odpadl, se vramci stavby uvaZzuje maximalné vyuZit stavajici
zabudované materialy a konstrukce:

« Kolejovy rost bude rozebran, roztfidén a materidl k uZiti pouzit ve stavbé&, nebo
pfedan spravci. Rozsah moZného vyuziti vyziskaného kolejového roStu bude
upfesnén v dalSim stupni na zakladé zpracované predkategorizaci.

* Kolejové loZe bude vytéZeno a pouzito do pfisypavek rozSifovaného drazniho
télesa.



e Stavajici historické sanace se navrhuje prednostné vyuzit, v pfipadé Ze vykazuji
vhodné parametry jejich ponechanim bez Gprav.

* Ostatni odkopavky do urovné zemni plané a vykopy z ryh neni mozné v ramci
stavby vyuZzit, protoZe zde nevznikaji konstrukce, kde by bylo potfeba z&sypového
materialu riznorodych vlastnosti a je nutné je odvést na skladky

Podrobnosti ohledné vlivu stavby na Zivotni prostfeni jsou feSeny v ¢asti B.3 - Vliv stavby
na Zzivotni prostfedi a v Casti B.5 - Odpadové hospodéfstvi. Opatfeni na ochranu Zivotniho
prostfedi — likvidace vSech odpadl z objektt Zelezniéniho svrSku jsou zapracovany ve vykazech
vymeér pfislusnych SO.

8. VYJIMKY

Navrzené feSeni Zelezni¢niho svrsku a spodku nevyZaduje vyjimek.

V rdmci projednani dokumentace byl udélen souhlas 013 se zachovanim prekazky v profilu
pro Cisténi kolejového loZze v misté Zel. podchodu ev. km 103,413. V misté podchodu vystupuje u
koleje €. 1, 2 a 4 pod nastupistni konstrukci stropni deska zasahujici do vymezené Sifky obrysu dle
S3 dil XII €l. 39 a odstranéni této pfekazky by predstavovalo neimérné finanéni naklady, vzhledem
k tomu, Ze konstrukce podchodu se ponechava stavajici.

V prostoru zarubnich zdi bylo u koleje €. 2, kde se ponechava stavajici zed, odsouhlaseno
013 pouzit snizenou vodorovnou vzdalenost vymezeného prostoru pro praci mechanizacnich
prostiedkd dle S3 dil X €l. 16 aZ na 2,050 m z dlvodu zmen3eni zdsahu do konstrukce zdi.

9. POZADAVKY NA DALSIi STUPE N

NiZe jsou popsany zakladni pozadavky na dalSi projektovou pfipravu, které vzeSly ze
zavérecného projednéni pfip. nejsou v podrobnosti pfipravné dokumentace feSeny a je potfeba je
zdlraznit:

* Doplnit prazkum prazcového podlozi pro ovéfeni historickych sanaci ve vSech
kolejich do poZadované podrobnosti S4.

* RozSifit prizkum kontaminace kolejového loZze a zemni plané a upfesnit nakladani
s vyziskanym materialem.

» Doplnit pfedkategorizaci materialu Zelezni¢niho svrsku.

10. PRILOHY

» priloha €. 1 - Tabulka navrZzenych a stavajicich vyhybek
» priloha €. 2 - Pfehled Zelezni¢niho svrsku

e priloha & 3 - Navrh konstrukce prazcového podloZzi a zesilené konstrukce
praZzcového podloZi

+ pfiloha &. 4 - Ugelovy geotechnicky fez konstrukénich vrstev télesa Zzelezniéniho
svrSku a spodku

e priloha &. 5 — RozSifeni naspu km 103,53 — 103,72



iloha €. 1

y

TABULKA NAVRZENYCH VYHYBEK

Rekonstrukce tra t'ového Gseku P Fibyslav - Pohled

SO 11-10-01 ZST Pribyslav, Zelezniéni svrsek
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Legenda k tabulce vyhybek:

Druh zav éru Druh upevn éni Hlavni a vedlejSi v étev vyhybky z hlediska konstruk  €niho se rozliSuje
CZ ¢elistovy zavér K tuhé podkladnicové upevnéni prevazné na Zebrovych podkladnicich hlavni vétev s vétsi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky pfima vétev)
HZ hakovy zavér KS pruzné podkladnicové upevnéni pomoci svérek vedlejsi vétev s mensi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky odboéna vétev)
RZ rybinovy zavér Ke pruzné podkladnicové upevnéni pomoci spon

VT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami VT 2 Dopl fiujici informace

RT tuhé upevnéni prevazné se svérkami T nebo R JPH jazyky z materidlu HSH u vyhybek soustavy UIC 60 (dodavané do roku 2001 véetné)

JPP jazyky a opornice s pojizdénymi plochami zpevnénymi tepelnym zpracovanim (perlitizovanim, dodavané od roku 2002)

Typ srdcovky komb u vyhybek a vyhybkovych konstrukci pouzitych ve dvoijité kolejové spojce
Srdcovky celolité: K (1:40) u vyhybek a vyhybkovych konstrukci s kalibrovanym profilem hlavy kolejnic do tvaru K (1:40)

ZPT monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem

Srdcovky s ¢astmi z odlévané oceli:

ZMM zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem

Srdcovky svafované:

SK srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvySenymi tepelné zpracovanymi kiidlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak

SK | srdcovka s kovanym hrotem klinu, s kfidlovymi kolejnicemi bez nadvySeni, s tepelné zpracovanym klinem a kfidlovymi kolejnicemi v oblasti prechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak

SPK srdcovka s hrotem klinu z plnoprofilové kolejnice s nadvySenymi prekovanymi kiidlovymi kolejnicemi, s tepelné zpracovanym klinem a kiidlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak
SPK | srdcovka s hrotem klinu z pinoprofilové kolejnice, s kfidlovymi kolejnicemi bez nadvyseni, s tepelné zpracovanym klinem a k¥idlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak
DSK dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi kliny a s nadvySenou tepelné zpracovanou kolenovou kolejnici v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hrot klinu a naopak

DSK | dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi kliny s nenadvySenou kolenovou kolejnici tepelné zpracovanou v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hrot klinu a naopak

Srdcovky montované z kolejnic:

ZP srdcovka bez nadvyseni kfidlovych kolejnic;

ZPN srdcovka s nadvySenymi kiidlovymi kolejnicemi;

DZP dvoijita srdcovka bez nadvysené kolenové kolejnice.

srdcovky s pohyblivym hrotem (PHS)

Vybéhové typy srdcovek, které se jiz nedodavaiji:

ZMB zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané bainitické oceli Lo8CrNiMo

ZPTZ monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, zpevnéna vybuchem

ZMMZ zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, zpevnéna vybuchem

VA (INSERT) srdcovka se stfedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem, k¥idlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VAZ (INSERT) srdcovka se stfedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu zpevnéna vybuchem, kiidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VR (VARIO) srdcovka s klinem navafenym vysokopevnostnim materidlem a svafenym s pfipojnymi kolejnicemi, spojenym s kfidlovymi kolejnicemi pomoci VP svornik(, nadvySeni kfidlovych kolejnic bylo vytvofeno navarenim
VRB (standard DB) srdcovka s klinem svafenym s pfipojnymi kolejnicemi a spojenym s k¥idlovymi kolejnicemi pomoci VP svorniku



TABULKA STAVAJICICH VYHYBEK Piiloha €. 1

Rekonstrukce tra t'ového Gseku P Fibyslav - Pohled
SO 11-10-01 ZST Pribyslav, Zelezniéni svrsek
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1 102.711 1 J S49 1:11 300 P | Ccz d K ZP komb demontaz
2 102.711 2 J S49 1:11 300 L p Ccz d K zP komb demontaz
901 102.752 SDKS S49 11 d K zP 4.75 demontaz
3 102.792 1 J S49 1:11 300 L p Ccz d K zP komb demontaz
4 102.792 2 J S49 1:11 300 P | Ccz d K zP komb demontaz
5 102.803 1 J S49 1:9 300 L | cz d K zP demontaz
6 102.803 2 J S49 1:9 300 P p Ccz d K zP demontaz
7 102.840 3 Obl-o S49 1:7.5 190 500/307 L | cz d K zP demontaz
8 102.840 4 Obl-o S49 1.7.5 190 400/363 P p cz d K zP demontaz
9 102.904 6 J S49 1:9 300 P p Hz d K zP jiz snesena
10 103.551 3 J S49 1:9 300 L p cz d K zP demontaz
11 103.551 4 J S49 1:9 300 P | Ccz d K zP demontaz
12 103.613 1 J R65 1:9 300 P p cz d K zP demontaz
13 103.613 2 J R65 1:9 300 L | Ccz d K zP demontaz
14 103.623 2 J R65 1:9 300 L p cz d K zP demontaz
15 103.699 1 J R65 1:9 300 L p cz d K zP demontaz
16 103.750 1 J R65 1:9 300 P | Ccz d KS zP demontaz
17 103.826 2 J R65 1:9 300 P | Ccz d KS zP demontaz

pozn.: specifikace vyhybek dle pasportu



PREHLED ZELEZNICNIHO SVRSKU - KOLEJNICE

Rekonstrukce tra tového Useku P Fibyslav - Pohled
SO 11-10-01 ZST P¥ibyslav, zelezniéni svriek

Priloha ¢. 2

2 2 5

2 g I g g

o © - < S >

TUDU TU DU 2 kmz kmk = ] S g 3 ks
zst. Pribyslav 2031 M1 1A 102.792| 102.803] 11.00] Vv S49 95 1989 | 30.6.1989
zst. Pribyslav 2031 M1 2[a 102.792| 102803 1100 Vv S49 95 1989 |30.6.1989
zst. Pribyslav 2031 M1 1 102.836| 103.580] 744.00] V S49 95 1978 | 30.6.1978
zst. Pribyslav 2031 M1 5 102.836] 103567| 731.00] Vv S49 95 1978 |30.6.1978
zst. Pribyslav 2031 M1 5[ 102.836| 102.840 400 Vv S49 95 1989 | 30.6.1989
zst. Pribyslav 2031 M1 6| 102.836] 102.840 400 Vv S49 95 1989 |30.6.1989
zst. Pribyslav 2031 M1 3 102.865| 103518] 653.00] V 75 1967 | 30.6.1967
Zst. Pribyslav 2031 M1 4 102.865| 102.873 8oo| Vv S49 95 1969 | 15.5.2004
zst. Pribyslav 2031 M1 5 102.865| 103518] 653.00] V 75 1967 | 30.6.1967
Zst. Pribyslav 2031 M1 8[x 102.865| 102.885| 2000] Vv S49 95 1989 |15.6.1989
Zst. Pribyslav 2031 M1 4 102.873| 103.228] 355.00] V R65 95 1969 |15.5.2004
zst. Pribyslav 2031 M1 8[x 102.885| 102.904] 19.00] Vv S49 95 1979 |30.6.1979
zst. Pribyslav 2031 M1 6 102.937| 103518| 58100 L S49 95 2004 |10.2.2016
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.228] 103515 287.00 Vv R65 95 1989 |15.5.2004
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.515| 103.518 300 Vv S49 95 1989 |15.5.2004
zst. Pribyslav 2031 M1 10X 103551| 103570  19.00] Vv S49 95 1977 |306.1977
Zst. Pribyslav 2031 M1 11]x 103.551| 103.580]  29.00] Vv S49 95 1977 |30.6.1977
Zst. Pribyslav 2031 M1 5 103.567| 103580  13.00] Vv R65 95 1978 |30.6.1978
zst. Pribyslav 2031 M1 10X 103570 103580  10.00] V R65 95 1977 |30.6.1977
Zst. Pribyslav 2031 M1 1B 103.613| 103666 5300 Vv R65 95 1991 |30.6.1991
Zst. Pribyslav 2031 M1 2|B 103.613| 103623 10.00] V R65 95 1991 | 30.6.1991
Zst. Pribyslav 2031 M1 14X 103.656| 103666  1000] Vv R65 95 1991 |30.6.1991
zst. Pribyslav 2031 M1 1|c 103.699| 103.750] 5100 V R65 95 1991 | 30.6.1991
Zst. Pribyslav 2031 M1 1)z 103.783| 103826 4300 Vv R65 95 1988 |21.8.2015
zst. Pribyslav 2031 M1 16|X 103.783| 103793  10.00] V R65 95 1998 | 21.8.2015




PREHLED ZELEZNICNIHO SVRSKU - KOLEJNICE

Rekonstrukce tra tového Useku P Fibyslav - Pohled
SO 11-10-01 ZST P¥ibyslav, zelezniéni svriek

Priloha ¢. 2
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zst. Pribyslav 2031 M1 103.656| 104.281| 625.00] Vv R65 95 1988 |21.8.2015
zst. Pribyslav 2031 M1 102.937| 103518 58100 P S49 95 1997 |[10.2.2016




PREHLED ZELEZNICNIHO SVRSKU - PRAZCE

Rekonstrukce tra t'ového useku P Fibyslav - Pohled
SO 11-10-01 ZST Pfibyslav, zelezni¢ni svréek
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Priloha €. 2

C

) 3 — ’g

g « | & | 2| s | §| & | z

X~ = = Q e ~§ Lo S

o i 2 < ! = >

TUDU TU DU 2 kmz kmk 7 S = S [ ks g

zst. Pribyslav 2031 M1 1 102.792 102.803] 11.00] B D d 1989 |30.6.1989| N
zst. Pribyslav 2031 M1 2 102.792| 102.803] 11.00] B D d 1989 |30.6.1989| N
zst. Pribyslav 2031 M1 1 102.836 102.861] 25.00] B D e 1978 |30.6.1978| N
zst. Pribyslav 2031 M1 2 102.836 102.862] 26.00] B D e 1978 |30.6.1978| N
zst. Pribyslav 2031 M1 5 102.836] 102.840 400 B D d 1989 |15.6.1989| N
zst. Pribyslav 2031 M1 6 102.836| 102.840 400 B D d 1989 |15.6.1989| N
zst. Pribyslav 2031 M1 1 102.861| 103.555] 694.00] SB6 e 1978 |30.6.1978| N
zst. Pribyslav 2031 M1 2 102.862| 103.555] 693.00] SB6 e 1978 |30.6.1978| N
zst. Pribyslav 2031 M1 3 102.865 102.885] 20.00] B D c 1978 |30.6.1978| N
zst. Pribyslav 2031 M1 4 102.865| 102.873 8.00] B D d 1989 |15.5.2004| U
zst. Pribyslav 2031 M1 5 102.865 102.885] 20.00] B D c 1989 | 1.6.1989 N
zst. Pribyslav 2031 M1 8 102.865| 102.875] 10.00] B D c 1989 |15.6.1989| N
zst. Pribyslav 2031 M1 4 102.873 102.900] 27.00] SB6 d 1973 |155.2004| U
zst. Pribyslav 2031 M1 8 102.875 102.904] 29.00] B c 1979 | 1.6.1979 N
zst. Pribyslav 2031 M1 3 102.885 103.003] 118.00] SB5 c 1978 |30.6.1978| N
zst. Pribyslav 2031 M1 5 102.885 102.997| 112.00[ SB5 c 1975 | 1.6.1975 N
zst. Pribyslav 2031 M1 4 102.900| 103.223] 323.00] SB5 d 1969 |15.5.2004| U
zst. Pribyslav 2031 M1 6 102.937| 103.506] 569.00] SB6 c 1975 |10.2.2016] U
zst. Pribyslav 2031 M1 5 102.997 103.518] 521.00] B c 1977 | 1.6.1977 N
zst. Pribyslav 2031 M1 3 103.003| 103.518] 51500 B c 1978 |30.6.1978| N
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.223 103.290]  67.00] SBS d 1987 |155.2004| U
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.290| 103.294 4.00] SB6 d 1973 |155.2004| U
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.294| 103.308]  14.00] SBS d 1987 |155.2004| U
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.308| 103.327] 19.00] SB6 d 1973 |15.5.2004| U




PREHLED ZELEZNICNIHO SVRSKU - PRAZCE

Rekonstrukce tra t'ového useku P Fibyslav - Pohled
SO 11-10-01 ZST Ptibyslav, Zelezniéni svriek
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zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.327| 103352  25.00] SB8 d 1987 [155.2004] U
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.352| 103357 5.00  SB6 d 1973 [155.2004] U
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.357| 103.367|  10.00] SBS d 1987 [155.2004] U
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.367| 103373 6.00 SB6 d 1973 [155.2004] U
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.373[ 103379 6.00 SBS8 d 1987 [155.2004] U
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103.379| 103514[ 135.00] SB6 d 1973 [155.2004] U
zst. Pribyslav 2031 M1 4 103514 103518 400 B D d 1987 |155.2004] U
zst. Pribyslav 2031 M1 10[X_ | 103551] 103.555 400 B D c 1977 161977 N
zst. Pribyslav 2031 M1 11|X_ | 103.551] 103.555 400 B D c 1977 | 161977 N
zst. Pribyslav 2031 M1 1 103555] 103580 2500 B D e 1978 [30.6.1978] N
zst. Pribyslav 2031 M1 2 103.555] 103580 2500 B D e 1978 [30.6.1978] N
zst. Pribyslav 2031 M1 10[X_ | 103555] 103.580] 2500 B D c 1991 [ 161991 N
zst. Pribyslav 2031 M1 11| | 103555 103.580]  25.00] B D c 1991 [156.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 1B | 103613 103666] 5300 B D e 1991 [30.6.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 2[B | 103613 103623] 10.00[ B D e 1991 [30.6.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 2|c | 103656 103711 5500 B D e 1991 [306.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 14|X | 103.656] 103.666]  10.00] B D d 1991 [156.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 1lc | 103699 103.711] 1200 B D e 1991 [156.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 1lc | 103.711] 103.735|  24.00 D 1991 [156.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 2|c | 103.711] 103735  24.00 D 1991 [306.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 1lc | 103.735| 103.750] 1500 B D e 1991 [156.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 2|c | 103.735| 103793 58.00] B D e 1991 [306.1991] N
zst. Pribyslav 2031 M1 1jz | 103.783[ 104.281] 498.00] sBS H e 1990 [21.8.2015] U
zst. Pribyslav 2031 M1 16X | 103783] 103.793] 1000 B D d 2014 [21.8.2015] N




PREHLED ZELEZNICNIHO SVRSKU - PRAZCE Priloha ¢é. 2

Rekonstrukce tra t'ového useku P Fibyslav - Pohled
SO 11-10-01 ZST Ptibyslav, Zelezniéni svriek

=

() >ﬁ

D ) RE — > = o

% @ ’g E % -g )3 2

< = = (=1 e > 9 s

2 S a E g I’ z 3

TUDU TU DU o kmz kmk 7 S 5 o S ks g

zst. Pribyslav 2031 M1 6 103.506] 103.518 12.000 B D c 2014 [10.2.2016] N




NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi A ZESILENE KONS TRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI
Rekonstrukce tra t'ového Useku P Fibyslav - Pohled
SO 11-11-01 ZST Pribyslav, Zelezniéni spodek

Priloha €. 3

Posouzeni konstrukce na inosnost

Posouzeni odolnosti konstrukce proti promrzani

asek délka sondy zemina vodni namrz. Eo red hzdov  hpvmin konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min Eop o Epl min Eplp hpr hz dov hk hsd hzz hstab h3p hpr < hk+h8p+hzdov
zacatek konec m podlozi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa m m m m m m m
0.25 0.29

Kolej €. 1, hlavni tra tova a stani éni, technologie se snaSenim koleje
102.708 102.780 72 KS102,675/2 /632 NE-WN?  N-NN?  104%Y 030 ™ KPP3.1 Gt 3D 0,20/80 [ 35° 30 >35 50 52.0 1.05 0.30 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.08
102.780 102.792 12 KS102,675/2 ¥ YIF6-557 NE-VN®  N-NN? 0% 0.00 ZKPP 2.3  SC 0,45/180 8po,20/80| 159 60° 83.00 80 82.0 1.05 0.00 0.55 0.20 0.00 0.45 0.75 1.05 < 1.30
102.792 102.801 9 SO 11-20-01 Zelezni €ni most v ev. km 102.799 0.00
102.801  102.813 12 KS102,675/2 ¥ YIF6-S52) NE-VN? NNN? 20 0.00 ZKPP 2.3 SC0,45/180 Spo.20/80| 159 60 % 83.00 80 82.0 1.05 0.00 0.55 0.20 0.00 0.45 0.75 1.05 < 1.30
102.813 103.396 583 KS103,000/1, KS103,236/1 visarg?, vi63?  PRNE? MN-N® 52 0.0 KPP3.1 Gt 8D0,2080| 35° 30 >35 50 52.0 1.05 0.40 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.18
103.396  103.408 12 KS103,425/2 ¥ YIF6-S52) NE?  NNN? 26" 015 ZKPP 2.2 SC 0,40/18( SD 0| 20 60 % 86.00 80 83.0 1.05 0.15 0.55 0.20 0.00 0.40 0.69 1.05 < 1.39
103.408 103.414 6 SO 11-20-02 Zelezni éni most v ev. km 103,413 - podchod
103.414 103.426 12 KS103,425/2 ¥ YIF6-557 NE ¥ NNN® 26" 015 ZKPP 2.2 8Do,2080| 20 60° 86.00 80 83.0 1.05 0.15 0.55 0.20 0.00 0.40 0.69 1.05 < 1.39
103.426 103.658 232 KS103,544/1 YIG5 ) NE ¥ N 39 0.40 KPP 3.1 3D 0,20/80 [ 35 30 >35 50 52.0 1.05 0.40 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.18
103.658 103.708 50 KS103,675/2 Y/S4-5-F6 %) NE ¥ NNN? 32 015 ZKPP 2.2 0| 202 60° 86.00 80 83.0 1.05 0.15 0.55 0.20 0.00 0.40 0.69 1.05 < 1.39
103.708 103.732 24 SO 11-20-04 Zelezni éni most v ev. km 103,723
103732  103.744 12 KS103,675/2 ¥ YIS4-55F6 2 NE?  NNN? 32 015 ZKPP 2.2 SC 0,40/18( SD 20 60 % 86.00 80 83.0 1.05 0.15 0.55 0.20 0.00 0.40 0.69 1.05 < 1.39
103.744 103.948 204 KS103,800/1, KS104,050/1 Y-R6, R3-R2 PR-NE o 293 0.40 KPP 1 3D -/80 |neposuzuje se neposuzuje se
103.948

Kolej €. 2, hlavni tra tova a stani ¢éni, technologie se snaSenim koleje
102.708  102.752 44 KS102,675/2 viG3? NE-WN?  N-NN®  104°Y  0.30 ™ KPP3.1 Gt 3D 0,20/80 [ 359 30 >35 50 52.0 1.05 0.30 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.08
102.752 102.793 41 KS102,675/2 YIF6-57) NE-WN?  N-NN®?  20%  0.00 ZKPP 2.3 SC 0,45/180 8po,2080| 159 60° 83.00 80 82.0 1.05 0.00 0.55 0.20 0.00 0.45 0.75 1.05 < 1.30
102.793  102.802 9 SO 11-20-01 Zelezni €ni most v ev. km 102.799 0.00
102.802  102.840 38 KS102,675/2 YIF6-S52) NE-VN? NNN? 20 0.00 ZKPP 2.3 SC0,45/180 Spo.20/80| 159 60 % 83.00 80 82.0 1.05 0.00 0.55 0.20 0.00 0.45 0.75 1.05 < 1.30
102.840 103.396 556 KS102,925/2, KS103,175/2 v/G3? PRNE? MN-N?  43%  0.40 Gt 8D 0,2080| 35° 30 >35 50 52.0 1.05 0.40 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.18
103.396  103.408 12 KS103,425/2 YIF6-S52) NE?  NNN? 26" 015 SC 0,40/180 SD 0| 209 60 % 86.00 80 83.0 1.05 0.15 0.55 0.20 0.00 0.40 0.69 1.05 < 1.39
103.408 103.414 6 SO 11-20-02 Zelezni éni most v ev. km 103,413 - podchod
103.414 103.426 12 KS103,425/2 YIF6-57) NE? N-NND 26" 015 ZKPP 2.2 SC0,40/180 209 60° 86.00 80 83.0 1.05 0.15 0.55 0.20 0.00 0.40 0.69 1.05 < 1.39
103.426 103.696 270 KS103,675/2 Y/54-55-F6 2 NE ¥ N-NN? 32 015 KPP 3.2  Gm+Gt 259 181 >25 50 62.0 1.05 0.15 0.55 0.30 0.00 0.00 0.35 1.05 X 1.05
103.696 103.708 12 KS103,675/2 Y/S4-55-F6 ) NE ¥ NNN?  32% 015 ZKPP22 SCO 209 60° 86.00 80 83.0 1.05 0.15 0.55 0.20 0.00 0.40 0.69 1.05 < 1.39
103.708 103.732 24 SO 11-20-04 Zelezni éni most v ev. km 103,723
103.732  103.744 12 KS103,675/2 YIS4-55F6 2 NE?  NNN? 32 015 ZKPP 2.2 SC 0,40/18( 20 60 % 86.00 80 83.0 1.05 0.15 0.55 0.20 0.00 0.40 0.69 1.05 < 1.39
103.744 103.948 204 KS103,925/2 Y-R6, R2 PR-NE o 662" 0.40 KPP 1 neposuzuje se neposuzuje se
103.948

Kolej €. 3, predjizdna, technologie se snaSenim koleje
102.887 102.965 78 9KPP3.1 Gt 3D 0,20/80
102.965 103.105 140 KS103,000/1 YiSa+g? PR?  MN-N?  74% o070 ® KPP3.1 Gt 8po,2080| 257 20 >25 40 43.0 1.05 0.70 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.48
103.105 103.536 431 KS103,300/3 visa? NE-WN?  N-NN? 61 030 KPP3.1 Gt 3D 0,20/80 | 259 20 >25 40 43.0 1.05 0.30 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.08
103.536  103.658 122 PR O-MN 0.70 4 KPP3.1 Gt 3Do0,20/80 259 20 >25 40 43.0 1.05 0.70 0.55 0.20 0.00 0.25 0.52 1.05 < 1.77
103.658  103.705 47 B ZKPP 2.2 S0 ¢ SD 0,20
103.705

Kolej ¢&. 4, predjizdna, technologie se snasenim koleje
102.844 102.895 51 9KPP3.1 Gt 8D 0,20/80
102.895 102.940 45 KS102.925/2 Y/G3? PRNE? MN-N?  43% 060 KPP3.1 Gt 3D0,20/80 257 20 >25 40 43.0 1.05 0.60 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.38
102.940 103.396 456 KS103,050/4 Y/G3-G5? PRNE? MN-NN? 33 040 *? KPP3.1 Gt 8D 0,20/80| 25% 20 >25 40 43.0 1.05 0.40 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.18
103.396  103.408 12 KS103,425/2 9 YIF6-S52) NE?  NNN? 267 040 12) ZKPP 2.1  SC0,30/180 Spo.20/80| 209 60 % 70.00 60 75.0 1.05 0.40 0.55 0.20 0.00 0.25 0.52 1.05 < 147
103.408 103.414 6 SO 11-20-02 Zelezni éni most v ev. km 103,413 - podchod
103.414 103.426 12 KS103,425/2 ¥ YIF6-557 NE ¥ N-NN®  26% 040 12) ZKPP 2.1 SC 0,30/180 8Do0,2080| 20 60° 70.00 60 75.0 1.05 0.40 0.55 0.20 0.00 0.25 0.52 1.05 < 1.47
103.426 103.536 110 KS103,675/2 Y/S4-S5-F6 2 NE N-NN? 324 040 P KPP3.1 Gt 3D 0,20/80 [ 259 20 >25 40 43.0 1.05 0.40 0.55 0.20 0.00 0.00 0.23 1.05 < 1.18
103.536  103.696 160 PR O-MN 0.70 4 KPP3.1 Gt 3$D0,20/80 259 20 >25 40 43.0 1.05 0.70 0.55 0.20 0.00 0.25 0.52 1.05 < 1.77
103.696  103.708 12 ) PR O-MN 0.70 12) ZKPP 2.1 SC 0,30/180 Spo.20/80| 209 60 % 70.00 60 75.0 1.05 0.70 0.55 0.20 0.00 0.25 0.52 1.05 < 177
103.708 103.732 24 SO 11-20-04 Zelezni éni most v ev. km 103,723
103.732  103.744 12 PR O-MN 0.70 12) ZKPP 2.1  SC0,30/180 $po0,2080| 20% 60 % 70.00 60 75.0 1.05 0.70 0.55 0.20 0.00 0.25 0.52 1.05 < 177
103.744 103.820 76 9 KPP 1 3D -/80
103.820

Poznémky:

ZKPP

kolej v pfisypavce




Poznamky:
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prehutnéni zemni plané a podlozi nejméné na predepsanou hodnotu modulu pretvoreni

sonda prevzata ze sousedni koleje

charakteristika materialu zastizena v drovni projektované zemni plané

charakteristika materialu zastizena pod stavajici konstrukéni vrstvou

hodnota zjisténa dynamickou penetraci v Urovni stavajici konstrukéni vrstvy

hodnota zjisténa dynamickou penetraci v GUrovni stavajici zemni plané

hodnota zjiSténa zatéZovaci zkouskou v drovni stavajici konstrukéni vrstvy

hodnota zjisténa zatéZovaci zkouskou v Urovni stavajici zemni plané

predpokladané snizeni hodnoty po odtézeni do Grovné projektované zemni plané

min. hodnota modulu pFetvarnosti na povrchu vrstvy stabilizace podle SZDC S4, priloha 13

snizeni hodnoty z ddvodu pfiéného posunu koleji v ramci kolejisté

prevzato ze sousedni koleje v misté rozvétveni nebo v misté priblizeni koleji

v misté rozSifeni télesa stanoveny minimalni pozadavky na unosnost podlozi

v pripadé pouZiti vyztuzné geotextilie nebo geomiizky

dovolena tloustka promrznuti zemin pod projektovanou zemni plani se zohlednénim mocnosti a materialu stavajici konstrukéni vrstvy
v predjizdnych kolejich se posuzuje vodni rezim pro druh traté C dle tab. 2, pfiloha 7, pfedpisu SZDC S4



Vysv étlivky:

Moduly p Fetvarnosti dle p Fedpisu SZDC S4

Eo red
Eov

Eo min

Eop

Epl min
Epip

Modul pretvarnosti na zemni plani redukovany

Modul pfetvarnosti na zemni plani vypoctovy

Modul p Fetvarnosti na zemni plani minimalni

Modul pfetvarnosti na zemni plani projektovany

Projektované hodnoty modulu p  Fetvarnosti na zemni plani a na konstruk
Modul p Fetvarnosti na planit élesa Zelezni éniho spodku minimalni
Modul pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku projektovany

Vodni reZim podloZi dle p Fedpisu SZDC S4

PR
NE
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni reZim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle p Fepidsu SZDC S4

O
MN
N
NN
VN

Znagéky material @
SD 0,25/80

SC 0,50/180
ZZV 0,35/100
Z7Z\/C 0,50/130
ZZSP 0,50/130
Z7ZC 0,35/160
ZZM 0,35/40
ZZM+VC 0,42/60
\%

Gt

Gm

Zemina nenamrzava

Zemina mirné namrzava
Zemina namrzava

Zemina nebezpe¢né namrzava
Zemina vysoce namrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané nebo stabilizované vrstvy
Hloubka promrzani

Tloustka kolejového loze

Tloustka Stérkodrti

Tloustka zlepSeni zemin

Tloustka stabilizovanych zemin

Tloustka nahradni Stérkopiskové vrstvy

Stérkodrt - tioustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 80MPa

éni vrstv € musi byt vzdy dodrzeny

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 180MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100MPa

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa

ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyzisk( z kolejového loZe - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 40MPa
ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskl z kolejového loZe a pojiva - tlousStka zlepSené vrstvy 0,42 m/ modul deformace E = 6

Znepropusténi povrchu vrstvy drceného kameniva zavalcovanim vysivky
Geotextilie filtraéni a separaéni
Geomfiiz vyztuzna



LEGENDA :

kolejové loze ( &...Gisté; z...znegisténé jemnozrnnou frakci)

Y/IG3 konstrukéni vrstva (symbol udava charakter materialu)
Y/S5-F6 navazka nasypového télesa (symbol udava charakter vrstvy)
F8 rostlé jily a hliny (symbol udava charakter zeminy)

- eluvium - nasyp (vyrovnavaci vrstva na povrchu podloZi v zafezu)
| R6 predkvartérni podlozi (symbol udava miru alterace horniny)
R blize nespecifikovany skalni masiv

h vlhko nebo pfitok vody ve sténé sondy

4 zatéZovaci zkouska

- most

@ propustek

[0 podchod

t szérubni zed

—————— projektovana plan télesa Zel. spodku

————— projektovana zemni plar

novy pribéh nivelety

Konzistence: K kasovita
M mékka
T tuha
P pevna
Propustnost: vn velmi nepropustna
n nepropustna
mp malo propustna
p propustna
vp velmi propustna
Namrzavost: o nenamrzava
MN mirné namrzava
N namrzava
NN nebezpe¢né namrzava
VN vysoce namrzava
Vodni rezim: PR pFiznivy

NE nepriznivy
VN velmi nepfiznivy




3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
8§ § 8§ § 8§ §8 8§ § 8888888 8 8¢ g g g g g gegg g 88 s s S 3
¢ 9 9 9 9 9 9 9 89 9 8 9 8 9 8§ 9 9 39 9 39 9 39 g 98 & &8 8 8 8 8 8
Stanice a zastavky Zst Pfibyslav
Zdar nad Sazavou 102,799 939 103,413 103,535 103,723 _103,740-103,970)
Umalé stavby ( FeSené) D E—
Trat vedena : \vzéfezu  nanasypu
o 2 2 2 2 2
' S <o [=3 S (=
5 8 & 8 8 8
Nazev sond o I3 I B Y I3 3
E| Ei So= = g
Charakter pr azkumného dila 0.00 . _DRKSV e DP,KS\V DP.KS DPKS,V DP DP
Popis sond : nulova trovert sondy je v trovni 0.10 5 T | ¢
stavajici tlozné plochy prazci 0.20 c g & c
030 z
0.40 [ z — e
0.50 z - [ P Ikl T p———
0.60 - Fzq==-- ~ Pt o B z z
0.70 -~ At lo==[ Il S
S E—
0.90 el Yis4 -
UCELOVY L0
GEOTECHNICKY REZ 120 vie3
KONSTRUKCNICH L vics|
VRSTEV TELESA 150
ZELEZNICNIHO SVRSKU 0
A SPODKU 180 g 3
1.90 )
200 = s
210
220
2.30
240
250
Tratova kolej &.1 2o
i &nt P& 280 8 8 iz 8
a stani éni kolej €. 3 e @ : ¢ |8 i
> > > > >
3.00
3.10
320
3.30
340
3.50
3.60
3.70
380
3.90
2.00
zatfidéni zemin dle CSN 73 6133 v trovni konstrukéni vrstvy YIG3 Y/SM YIG-FYISM YIGC
konzistence
namrzavost O-MN MN-N O-MN N MN-N
propustnost P mp p__mp mp
méFeny modul pfetvarnosti Epl (MPa) 103,8 dle DP. 81,8 51,7 682 38,5
opravny soucinitel z 09 10 09 10
redukovany modul pfetvarnosti Eplr (MPa) 73,6 51,7 614 38,5
minimalni modul pretvéarnosti Epl (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 50 50 50 50
zatfidéni zemin dle CSN 73 6133 v Grovni zemni plané Y/F6-S5 Y/F4-S5 Y/S5-S3 Y/F6-F4 Y/F4-S5 R3 R3-R2
konzistence
namrzavost N-NN N MN-NN-NN N o [¢]
propustnost mp-vp vn-n mp-p_vn-n mp p-n p-n
vodni rezim NE-VN NE PR-NE NE-VN NE PR-NE PR-NE
méfeny modul petvarnosti Eo (MPa) 20 dle DP 32,9 dle DP 40,2 dle DP 9,0 dle DP 253 dle DP 293,1 dle DP 366.8 dle DP
opravny souginitel z
redukovany modul pretvarnosti Eor (MPa)
minimalni modul pretvérnosti Eo (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4
g 3 E g 2
Rozdéleni na kvazihomogenni bloky : N N s > a
S S S i S

charakteristicky material v Grovni projektované zemni plané
namrzavost, vodni rezim, dovolena hl. promrzani (m)

navrhovy modul pretvofeni (MPa) neposuz.
Navrhovana konstrukce :
typ konstrukce prazcového podlozi KPP 1 [




2 92 3 3 3 2 8§ 9 8 2 8 kI 83 I 8 % 8 % T % T % 3 3 8 89 8 9 8 9 3 8 3 9
- 8 83 8 3 8 3 8 83 8 8 8 3 8 3 8 8 8 8 8 8 8 3 8 88 38 8 8 8 38 8 88 8 @
Stani geni (k) g Esg8 s g2 0s 8 8BS a 8BRS 2820y
¢ 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 89 89 39 3 399 939 39 3 39 g 9 g 9 9 39 g 9 g
Stanice a zastavky Zst Pribyslav
Zdér nad Sazavou 102,799 102,939 103,413 103,535 103,723 _103,740-103,95Q
Umalé stavby ( FeSené) [ ]
Trat’ vedena : v zéfezu na nasypu
I < I I &
B 3 B B S
S B = = @
4 © < het © -
Nézev sond of o o ) e
S S =] 8.
= e = = E
Charakter pr tizkumného dila 0.00 .DP” DP:kS” DP.KS DP.KS,V DP.KS DP DPKS,V
Popis sond : nulova drover sondy je v Grovni 0.10 [ [
PR oo (3 [ — (3 &
stavajici tlozné plochy prazet 0.20 & "
0.30 z em==
0.40 . === z L _I= Bl P _ z
0.50 - ~Z . t== z Semaa . S
0.60 === K _ -
0.70 - ~- -=g =T it T Dl 2] l
C=—7 Y/G:
0.80
0.90 o 8 V/G3| o
UCELOVY 10 18
5B >
GEOTECHNICKY REZ 120 e -
KONSTRUKCNICH 1 I -
VRSTEV TELESA 150 1 12
v i & [ 1 @
ZELEZNICNIHO SVRSKU - st =
A SPODKU 180 31 [
1.90 >
2.00 3 -
210 b @
220 & & hd
2.30 > s 3 =
240 ¢ b L
250 pri = hd
260 $ .
"L P
Trat'ova kolej €. 2 270 -
s v e 0 [ [ @
a stani €ni kolej €. 4 o © — ¢
290 S >
1 1 £ £
3.00 £ £
3.10 £ z
320 s s
330 2 2
3.40 ,g g
3.50 é é
3.60 o <
3.70 = 2
5 5
3.80 & 3
3.90 % %
200
zatfidéni zemin dle CSN 73 6133 v trovni konstrukéni vrstvy YIG3 YIG-F YIGC YIG-F YIG-F 1G-F
konzistence
namrzavost O-MN O-MN MN-N O-MN O-MN O-MN
propustnost [ [ mp [ P [
méFeny modul pfetvarnosti Epl (MPa) 103,8 dle DP. 42,5 333 50,6 52,3 259
opravny souginitel z 1,0 10 1,0 1,0 1,0
redukovany modul pfetvarnosti Eplr (MPa) N 425 333 50,6 52,3 259
minimalni modul pretvarnosti Epl (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 50 40 50 50 50
zatfidéni zemin dle CSN 73 6133 v Grovni zemni plané Y/F6-S5 Y/S3-S4 Y/F6-S3 YIS3+g Y/F6-S5 Y/ISM R2 YIF6-F4
konzistence T
namrzavost N-NN MN-N__ MN-NN__ O-MN N-NN N-NN [¢] N-NN
propustnost mp-vp mp-p vn-p P mp-vn mp p-n vn-n
vodni rezim NE-VN PRNE _ PR-NE PR NE NE PR-NE NE-VN
méFeny modul pretvarnosti Eo (MPa) 20 dle DP 335dleDP 144 dle DP__ 67,7 dle DP. 25,6 dle DP. 35,2 662.4 dle DP 10,4 dle DP.
opravny soucinitel z 0,9
redukovany modul pretvarnosti Eor (MPa) . 31,7
minimalni modul pretvarnosti Eo (MPa) dle tab.1 pfil.6 SZDC S4 30
« @ o @ ©
, , g & g R g
Rozdéleni na kvazihomogenni bloky : N N - > a
S S S 3 S
= = = = =
charakteristicky material v Grovni projektované zemni plané YIG3 Y/G3 Y/S4-S5-F6 Y-R6, R2
namrzavost, vodni rezim, dovolena hl. promrzani (m) NN, VN, 0,3] N, NE, 0,4 NN, NE, 0,15 O, NE, neposuz.
navrhovy modul pfetvoreni (MPa) 35DP 3527 2527 neposuz.
Navrhovana konstrukce :
typ konstrukce prazcového podlozi [ KPP 3.1 | KPP 3.2 | KPP 1 [
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1. UVOD
1.1 Zékladni tdaje

Zajmovy objekt:

° nasep km 103,53 — 103,70
Zakladni idaje o objektu:

. vyska naspu na strané 1. koleje max. 5,7 m
na stran¢ 2. koleje max. 6,9 m

o délka naspu cca 170 m

o stavajici Sifka naspu v koruné: 13,3 - 16,5 m

1.2 Rozsah prizkumnych praci

Cilem prazkumnych praci bylo dle pozadavkii projektanta ziskdni zadkladnich
informaci o télese stavajictho naspu a vypocet stability a navrh konstrukce télesa
projektovaného rozsifeného naspu.

Vzhledem k dodatecnému zadani byly pro posouzeni stability rozsifeného naspu
vyuzity pruzkumné prace realizované v prubéhu geotechnického prizkumu prazcového
podlozi a ptilehajicich mostnich objektl. Jednalo se o tyto priizkumné prace provedené v km

103,53 - 103,70 v nasledujicim rozsahu:

Tabulka 1: Provedené priizkumné prace v prostoru naspu v km 103,53-103,70.

PRUZKUMNE SONDY PRO MOSTNI OBJEKTY

IG vrty

J-1

hloubka 4,9 m

J-2

hloubka 4,1 m

PRUZKUMNE SONDY GTP PP

kopané sondy

KS-103,544/1

hloubka 1,2 m

KS-103,675/2

hloubka 1,0 m

dynamické penetrace

DP-103,544/1

hloubka 3,0 m

DP-103,675/2

hloubka 5,0 m

vrty V-103,544/1 hloubka 3,0 m

ODBERY VZORKU

zékladové puda J-1 (1,9-2,0m) neporuseny vzorek zeminy (N)
J-1 (2,8-3,8m) poruseny vzorek zeminy (P)
J-2 (2,5 m) poruSeny vzorek zeminy (P)

V-103,544/1 (1,1 m)

poruSeny vzorek zeminy (P)

KS-103,544/1(0,95-1,2m)

poruSeny vzorek zeminy (P)

KS-103,675/2(0,75-1,0m)

poruSeny vzorek zeminy (P)

podzemni voda J-1 (1,8 m)
J-2 (0,9 m)
LABORATORNI ZKOUSKY

| zéakladni klasifika¢ni rozbor zemin (6x)
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2. PRIRODNI POMERY

2.1 Geologické poméry

Predkvartérni — skalni podlozi je pievazné tvoireno metamorfovanymi horninami
(pararulami) paleozoického az proterozoického stati. Misty byl ovéfen vyskyt magmatickych
hornin (granit) datovanych do paleozoika. Horniny pifedkvartérniho podlozi jsou fazeny
k moldanubické oblasti Ceského masivu. Pfipovrchovéa zéna skalnich hornin je rozlozena az
zcela zvétrala, dale smérem do hloubky se mira zvétrani snizuje.

Prizkumnymi pracemi (IG vrty pro mostni objekty na okrajich ndspu) byl strop
piedkvartérniho podlozi ovéien v hloubce 3,3 az 4,0 m pod piirozenym terénem (444.6 -
4449 m n. m.) a jedna se o pararuly, které jsou shora rozlozené az zcela zvétralé, od hloubky
4,0 - 4,8 m p. t. navétralé.

Kvartérni pokryv je v okoli mostd shora tvofen navazkami o mocnosti 0,7 a 1,6 m,
taktéz celé téleso naspu je tvofeno navazkami mocnymi az 6,9 m. Pfirozeny kvartérni pokryv
je zde fluvialniho ptivodu zastoupené Sedymi naplavovymi hlinami se stfedni plasticitou az
pis€itymi jily, které misty pfechdzeji az v pisky jilovité. Konzistence je shora tuhd az mekka,
na kontaktu se zvodnénim az kasovita. Naplavy obsahuji pomérné vysoky obsah organické
ptimési. Ovéfend mocnost fluvidlnich hlin az jila byla 0,5 az 1,2 m. V prostoru mostii jsou
castecn¢ nahrazeny vrstvou navazek.

V podlozi jili byly ovéfeny fluvidlni Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy v mocnosti
1,2 az 2,1 m. Jsou tmav¢ Sedé barvy, drobné az stfedni, stfedné ulehlé, zvodnéné.

2.2 Hydrogeologické poméry

Podzemni vody mélkého ob¢hu (kvartérni) jsou predevSim véazany na prulinove
propustné Stérkovité sedimenty fluvidlniho ptivodu, lokdln€ 1 na granulometricky pfiznivé
polohy ve fluvidlnich jilech (piscitéjsi polohy). Hladina podzemni vody je mirné napjata a
sezonné kolisa v zavislosti na srdzkovych pomeérech v daném obdobi a stavu vody ve
vodotecich.

Podzemni vody hlubsiho obéhu (pfedkvartérni) jsou vazany na puklinové systémy

hornin pfedkvartérniho plivodu. Hladina podzemni vody v téchto systémech byva zpravidla
napjata.

Tabulka 2: Urovné hladiny podzemni vody ve vrtech (Cervenec 2016)

SONDA NaraZena hladina Ustalena hladina
hloubka (m) m n. m. hloubka (m) m n. m.

J-1 1,8; 2,8 447,1; 446,1 1,7 4472

J-2 1,0 446,9 0,9 4469
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3. GEOTECHNICKA CHARAKTERISTIKA

3.1 Geotechnické typy

Tabulka 3: Geotechnické typy zemin a hornin mimo Zeleznicni téleso

KVARTER (Q)

Geotechnicky typ I

Navazky rizného granulometrického slozeni (jily, piscité jily,
pisky, Stérky, ulomky cihel a kameni, kusy betonu, granitové
balvany, dlazba, plechy, draty). (tfida Y)

Geotechnicky typ II

Fluvidlni piscité jily a hliny, misty s pfechody do jilti az hlin
s nizkou az stfedni plasticitou, nebo do pisku jilovitého, Sedé
az Sedohnédé barvy, konzistence tuhé az mekké, lokalné az
kaSovité, s obsahem organického materialu a Stérkovych
valounkl (cca 5 - 10 %). (tfidy F3, F4, F4/F6, F5; F4/SS;
F3/S5; F3/F4)

Geotechnicky typ 111

Fluvidlni $térky Spatné zrnéné, s pfimési jemnozrnné zeminy,
misty az hlinité, tmaveé Sedé a rezavé hnédé barvy, pievazné
drobné az stiedni, misty s prechody do piski, stfedné ulehlé,
zvodnéné. (tfidy G2, G3, G4, G3/S3, S3)

PALEOZOIKUM, PROTEROZOIKUM (P)

Geotechnicky typ V Predkvartérni podlozi (pararuly, amfibolity, ortoruly) -
zlutohnédé, hneédé, Sedohnédé barvy, rozlozené az zcela
zvétralé. (tfida R6/RYS)

Geotechnicky typ VI Predkvartérni podlozi (pararuly) - Sedohnédé barvy, zcela az
siln€ zvétralé. (tfida R5/R4)

Geotechnicky typ VIII Piedkvartérni podlozi (pararuly, migmatity, amfibolity) - Sedé

barvy, mirné zvétralé az navétralé, kompaktni. (tfida R3/R2)

3.2 Geotechnické parametry jednotlivych typli zemin a hornin

V nésledujici tabulce uvadime geotechnické charakteristiky zastizenych typli zemin a
hornin (hodnoty prukazné, popt. odvozené).

Tabulka 4: Geotechnické parametry zemin a hornin mimo Zeleznicni téleso

GEOTECHNICKY TYP I 1I 111 \% VI VIII
Geologické stari Q Q Q P P
Ttida/symbol dle SZDC S4 Y/F4 F4/CS R6/R5 | R5/R4 | R3/R2
G3/G-F
- S5 SC+O
Objemova tiha Y (kN/m3) 18,5 18,0 19,0
Relativni hutnost Ip - - SU
Stupeni konzistence I. - 0,38 -
Modul deformace Eger 5,0 1,66 90,0 100 250 600
(MPa) -1 000

Totalni soudrznost cy (kPa) 25,0 30,0 - - - -
Totalni uhel vnitiniho tfeni | @, (°) 0,0 - - - -
Efektivni soudrznost cer (kPa) 8,0 8,0 0,0 0,0 - -
Efektivni uhel vnitiniho Qet (°) 26 26 35 33 - -
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tfeni

Poissonovo ¢islo v 0,40 0,40 0,25 0,25 0,25 0,15
Té&zitelnost CSN 73 6133 I I I I I-11 11
T&itelnost CSN 73 3050 2-3 2-3 3-4 3-4 4 5

Vysvetlivky: SU... stredné ulehly

3.3 T¢leso stavajiciho naspu

Dle provedenych pruzkumnych sond (kopané sondy, dynamické penetrace, vrt)
realizovanych v km 103,544 a 103,675 do maximalni hloubky 5,0 m p.t., je t€leso naspu pod
vrstvou kolejového loze z drceného kameniva frakce 32-123 mm mocnosti 0,6 - 0,8 m
tvofeno nesoudrznym Stérkovitym a pisc¢itym materidlem. Na zéklad¢ ovérenych informaci z
bodového prizkumu se jedna o Stérk ¢i pisek sulomky podloznich hornin proménlivé
velikosti, s nepravidelnym obsahem hlinité a jilovité frakce, konzistence mezerni vyplné je
tuha.

Hladina podzemni vody nebyla v télese naspu zastizena.

3.4 Zakladové poméry a agresivita prostiedi
Zakladové poméry télesa naspu predpokladame:
e jednoduché,

e kvartérni pokryv fluvidlniho piivodu o celkové mocnosti 2,4-2,5 m tvoien shora
naplavovymi hlinami (GTT , nize Stérky

e predkvartérni podlozi - zcela zvétralé az rozlozené pararuly tifidy R6/RS5
(GTT V) ovéfeny vurovni 444,9 m n. m., navétralé pararuly tfidy R3/R2
(GTT VII) v Grovni 444,1 m n. m.,

e povrch predkvartérniho podlozi je nerovny.

Stavebni objekt povaZujeme za stavbu naro¢nou (vySka naspu).

4. POPIS PROJEKTOVANEHO ROZSIRENI NASPU

Je projektovano rozsifeni stavajiciho nasypu o cca 3 m v korun¢ na kazdou stranu, tak
aby poskytoval loZnou plochu pro &tyfi koleje, namisto stavajicich dvou, pfi¢emz stavajici
vyska naspu bude zachovana.

Ze svahu stavajicicho naspu bude sejmuta ornice v tloust’ce cca 0,2 m a svah bude
v celé vySce zazuben svahovymi stupni. Poté bude téleso naspu rozSifeno piisypavkou
Stérkovitych zemin tfidy G3 az GS5, hutnénych po vrtstvach maximalni mocnosti 0,3 m,
s mirou hutnéni dle TKP (ID=0,80).

Zakladova spara pro piisypavku — budou odtézeny pokryvné hliny a organické zeminy
z podloZi a nasypovych svahi. Poté bude urovndna zemni plan a svahové stupné a dojde
k zhutnéni v tlouSce minimaln€ 0,5 m. Na zhutnénou zemni plan bude polozena filtracni a
separacni geotextilie prekrytd vrstvou z drcené¢ho kameniva trakce 32-63 mm tloustky 0,3 m
vyztuzend jednoosou geomiizi, do které bude zavalcovana §térkodrt’ frakce 8-16 mm.

K-GEO® s.r.0., Masna 1, 702 00 Ostrava; www.kgeo.cz
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Svahy naspu budou svahovany v poméru 1:1,5. Na svahy ndspu bude navezena zemina
s organickou piimési, kterd bude osdzena travnim semenem a opatfena protierozni
biodegradacni rohozi. V inunda¢nim uzemi bude pata svahu zajiSténa zapusténou patkou
z lomového kamene ulozenou do vrstvy Stérkopisku na filtracni a separacni geotextilii. Spodni
cast svahu bude oblozena dlazbou zlomového kamene tloustky 0,25 m uloZenou ve
Stérkopisku frakce 0-32 mm v minimalni tloust’ce 0,15 m.

Koruna nasypového télesa, tvotici zemni plan, bude na ob¢ strany s 5% snizenim,
zhutnéna, potazena geotextilii a bude na ni navezena Stérkodrt’ tvotici podkladni vrstvu pro
kolejové loze z drceného kameniva tloustky minimalné 0,35 m.

5. STABILITA UZEMIi, GEOTECHNICKE VYPOCTY

V centralnim registru sesuvnych izemi CGS Praha neni v pfedmétné lokalité oficialné
evidovdna zadnéd sesuvna aktivita a izemi neni registrovano ani jako oblast potencidlniho
sesuvu.

Pii terénnich pochlzkdch a ptfi vlastnim provadéni geotechnického prizkumu
zelezni¢niho télesa nebyly shledany zadné znamky jeho naruseni.

Pozadavek na hodnoceni stability tohoto useku vznikl dodate¢n€, az po dokonceni
terénnich praci a specidlné¢ pro tento ucel nebyly provadény zadné prizkumné prace.
Vychazeli jsme predevsim z vysledkl vrtli pro okolni mostni objekty.

5.1 Teoretické zaklady geotechnickych vypocth

Stabilitni vypocty byly provaddény na dodaném vzorovém fezu ve stani¢eni km
103,575. Pouzity pfitom byly hodnoty fyzikdln¢ mechanickych parametri zemin uvedené
v kapitole 3.1. V geologickém modelu se pak mimo konstrukéni vrstvy uplatni pfedevSim
vrstvy fluvidlu — naplavové jily a §térky. Stérky jsou plné nasycené a stejné jako pedkvartérni
horniny je lze povazovat za prakticky nestlacitelné. Naplavové hliny jsou pak jak ze
stabilitniho hlediska, tak i problematiky sedani nejméné ptiznivou vrstvou.

Pro modelové stabilitni vypocty byl pouzit programovy systém Geo 4 a Geo 5
spole¢nosti FINE s.r.o. Stabilita svahu byla provéfovana jak metodami mezni rovnovahy
(MMR) tak i na principu metody kone¢nych prvki (MKP). V metodach mezni rovnovahy byl
uplatnén model Bishoptiv a Pettersontiv (kruhové smykové plochy), Sarmtv (plochy
obecného tvaru) a v piipadé MKP pak nelinedrni model Mohr-Coulombovsky, uvazujici
neomezené elastické pretvafeni za piredpokladu hydrostatické napjatosti. Matematické
vyjadieni plochy plasticity pak ptfedstavuje urCitou podminku poruSeni (funkci plasticity).
Piekroceni této podminky vede k vyvoji trvalych (nevratnych) plastickych deformaci.
Program pfi vypoctu stability redukuje zadané hodnoty smykovych parametri zemin a hleda
okamzik, kdy dojde ke zplastizovani konstrukce a tedy vzniku nestabilniho stavu. Vysledkem
je pak stupent stability F, ekvivalentni klasickym vypoctovym metoddm. Vizualizace vypoctl
je  provedena zndzornénim  ekvivalentnich  pomérnych plastickych  pietvoreni
v nedeformovaném stavu.

Sedani pak bylo feSeno metodami KP (elasticky model, Mohr-Coulombovsky model)
a rovnéZ klasickym vypoctem dle metodiky CSN 73 1001 pomoci oedometrickych modulil
z programového baliku Geo 5.

K-GEO® s.r.0., Masna 1, 702 00 Ostrava; www.kgeo.cz
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5.2 Pozadované hodnoty stupné stability

Reseni vychazelo z efektivnich (charakteristickych) parametrti smykovych pevnosti
zemin, které jiz nebyly dale upraveny dal$imi souciniteli (ym, = 1,0).

Stabilita svahu je charakterizovana stupném stability F. Pro hodnoceni dosaZenych
vysledkt jsme pouzili ¢lanku 8.6 CSN 73 6301 (Projektovani zelezni¢nich drah).

Ve smyslu tohoto ¢lanku lze povazovat dany pifipad za nasep na malo inosném
podlozi (fluvidlni jily) a pozadovany stupeii stability je tedy nutno dosahnout v hodnoté F >
1,5.

5.3 Dosazené vysledky

Provedené stabilitni vypocty uvazovaly dva rozdilné materidly pro pouziti do naspu.

V 1. varianté¢ se jednd o vysivky zrecyklacni upravy materidlu znecisténého
kolejového loze. Tento materidl lze predpokladat v granulometrickém rozpéti od Stérki
s ptimé€si jemnozrnné zeminy az po pisky s pfimési jemnozrnné zeminy. Pro vypocty bylo
uvazovano stémito vstupnimi parametry pro prevahu piscité frakce (ve prospéch
bezpecnosti):

Objemova tiha v (kN/m’) 18,5
Modul deformace Eger (MPa) 25
Efektivni soudrznost cef (kPa) 5
Efektivni Ghel vnitiniho tfeni Qef (°) 28
Poissonovo ¢islo v 0,30

2. varianta pak uvaZuje s vybudovanim nasypu z materidlu Stérkovitého v kvalit¢ G3
s témito parametry:

Objemova tiha v (KN/m”®) 19,0
Modul deformace Eger (MPa) 80
Efektivni soudrznost cer (kPa) 0-2
Efektivni thel vnitiniho tfeni Qer (°) 37
Poissonovo ¢islo v 0,25

V piipad¢ varianty 1 poZadovany stupen stability neni dosaZen.  Vypoctené
hodnoty stupné stability F; se dle uzit¢é metody a tvaru vySetfovanych smykovych ploch
pohybuji v intervalu 1,31 — 1,42 .

Normou pozadované hodnoty vSak lze dosdhnout napt. vlozenim vyztuZného
geosyntetika (vypocet proveden pro jednoosou miiz o tahové pevnosti S0kPa/m) zhruba do
poloviny vySky nasypového télesa - viz obr. 1.

Hodnoty stupné stability s touto vyztuhou pak stoupnou nad pozadovanou hranici Fg>
1,5.

Varianta s pouzitim kvalitniho §térku min. tfidy G3 (@ = 37°) dava pozadovany
vysledek Fg> 1,5 bez uprav.
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Obr. 1: Nasyp s pouZitim materidalu dle varianty 1 s polohou vloiené geomiiZe

(Sipka).

Zaplaveni svahové paty vodou pri Qqg variantu 1 komplikuje. Otazkou je doba
trvani povodné a tedy i teoretickd moznost plného nasyceni nasypového télesa az do vysky
zéaplavy (Qioo). Stupen stability v této varianté klesne tésn¢ pod hranici normového pozadavku
F; = 1,45-1,47. Dostateénym opatienim pro tento pripad je rozSifeni kamenné patky nad

terén napfr. dle obr. 2.

Obr.2: Nasyp s pouZitim materidalu dle varianty 1 s kamennou patkou (Sipka).

Varianta 2, tedy nasyp z kvalitniho §térku si zachova stupeni stability F;> 1,5 i po

pIném nasyceni naspu vodou do vysky udiavané Q.

K-GEO® s.r.o0., Masna 1, 702 00 Ostrava; www.kgeo.cz
Zpracoval: Ing. Ludék Kovar, Ph.D., tel.: 596 117 633, e-mail: kovar@kgeo.cz



Pribyslav — Pohled, rekonstrukce trat’ového uiseku — rozSifeni naspu v km 103,53 — 103,70
K—GEOs.ro., ¢ u: 2016 077

5.4 Sedani ptisypt

Sedani pfisypti je zcela zavislé na chovani a lokalnim charakteru podloznich
naplavovych jemnozrnnych zemin (povodinové hliny). Vypoctovy modul deformace byl
volen pro piipadnou mékkou konzistenci naplavli v hodnoté¢ Eg4er = 3 MPa. Vyznamnym
pfinosem pro eliminaci sedani je aplikace vyménné podkladni vrstvy z drceného kameniva
trakce 32-63 mm tloustky 0,3 m vyztuzené jednoosou geomiizi, do které bude zavalcovana
Stérkodrt’ frakce 8-16 mm a samoziejme i zazubeni stavajiciho svahu nasypu.

Sedani bylo zjistovano nékolika vypocetnimi metodami — jeho maximalni hodnota
by neméla presahnout S0 mm. S ohledem na geometrii prisypu a charakter a mocnost
jemnozrnnych naplavi, lze predpokladat, Ze 90% sedani se odehraje jiz v priubéhu
stavby.

<0.0 mm ..
49.4 mm>

RowOmEME ¥

Ale|=m

Obr.3: Predpokladany tvar deformacnich zon.

6. KONSTATOVANI A DOPORUCENI

6.1 Konstatovani

» Stavajici télesa nasypu jsou budovany z navazek tvorenych mistnimi materialy
(ruly v podobé drceného kameniva, eluvidlnich a deluvialnich suti) v Siroké skale
prechodii prevazné mezi tFidami GS — S4.

°or v r

» Makroskopicky se zde nevyskytuji Zadné naznaky stabilitnich problémi.

> Dnesni sklony svahii jsou stejné jako nové uvazované prisypy navrzeny ve sklonu
1:1,5.

» Piimym geologickym podlozim stavajiciho i nové navrZeného rozSifeni jsou
fluvialni naplavové hliny, jily a pisky. Tato geologicka vrstva miiZe byt silné
granulometricky proménlivi a lokdlné miZe obsahovat i vtrouSenou ¢i
nahlucenou organickou primés. Je otizkou do jaké miry byl jeji povrch upraven
pri vystavbé puvodnich nasypu.

» NiZe uloZené vrstvy (nasycené Stérky, ruly) lze povaZovat za prakticky
nestlacitelné a deformacéni zmény od sedani prisypi se v nich odrazi jen
v nepatrné mire.

K-GEO® s.r.0., Masna 1, 702 00 Ostrava; www.kgeo.cz
Zpracoval: Ing. Ludék KovaF, Ph.D., tel.: 596 117 633, e-mail: kovar@kgeo.cz 10
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6.2 Doporuceni

>

Pro projekéni zamér rozSifeni nasypu nebyly provedeny Zadné pro tento ucel
cilené prizkumné prace. S ohledem na proménlivost fluvidlnich naplavi
doporucujeme provést pro tento zamér geologicky doprizkum pied patou
stavajicich nasypovych téles.

Stabilitnimi vypo¢ty se prokazalo, Ze vysivky z upravy znecisténych Stérku
kolejového loZe z trati 1ze pro budovani presypovych téles pouzit podminecné a to
za predpokladu, Ze:

o Jejich minimalni smykové parametry dosahnou hodnot alespon @, = 28°
PFi ces = 5 kPa, resp. vyssich.

o Do télesa prisypu je nutno pocitat s vloZenim vyztuzného geosyntetika viz
obr. 1.

o Pro riziko zaplaveni paty nasypu vybreZenim Sazavy je pak nutno pocitat
s vybudovinim kamenné ¢i gabionové patky v paté prisypu napfr.
v podobé dle obr. 2.

o NavrZena pridatna opatieni maji mnoho dil¢ich alternativ, podstatné je,
aby pri minimalizaci finan¢nich nakladi vznikla bezpeéna a dlouhodobé
ucinna konstrukce svahu.

Budou-li prisypy budovany z kvalitnich Stérkii s @ > 37°. Neni nutno navrhovat
Zadna pridatna opatieni.

Pro pripadnou upravu podlozi (vyménu, nahradu) je nutno vytvorit v projektu i
finan¢ni rezervu pro pripad vyskytu organickych ¢i jinych nepripustnych poloh,
které by se zde mohly vyskytnout a bylo by nutné jejich odstranéni a nahrazeni
vhodnym materialem.

Po skryti kulturnich vrstev pak bude nutné zeminy plané odborné prohlédnout a
posoudit a rozhodnout o piipadné nutnosti lokalnich dprav nad stavajici ramec
projektového navrhu.

Stavebni prace doporucujeme odborné dozorovat, v piipadé anomalii ¢i zmén ve
vyvoji zemin v podloZzi si neodkladné vyzadat dozor geologicky.

6.3 Nejistoty a rizika

>

Jako hlavni nejistotu a tedy i zdroj rizik je moZno oznacit fluvidlni naplavy
v podloZi stavajicich i budoucich nasypovych téles. Jde o granulometricky
variabilni zeminy s proménlivou konzistenci a moZnym obsahem organickych
latek.

Mira prozkoumanosti tohoto prostiedi je v sou¢asnosti pomérné nizka.

Urcitym rizikem druhotného sedini mohou byt poklesy hladiny podzemni vody
v dnes pIné nasyceném kolektoru fluvialnich $térki pii dlouhodobém suchu.

K-GEO® s.r.0., Masna 1, 702 00 Ostrava; www.kgeo.cz
Zpracoval: Ing. Ludék Kovar, Ph.D., tel.: 596 117 633, e-mail: kovar@kgeo.cz 11
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7. ZAVER

Predkladana zéavérecnd zprava hodnoti vysledky stabilitniho posouzeni svaht
projektovaného rozsifeni nasypového télesa. Ve zprave jsou interpretovany poznatky ovéfené
prizkumnymi pracemi pro mostni objekty, stavajici nasypové téleso a na zaklad¢
makroskopického pozorovani v terénu. V piislusSnych kapitolach jsou hodnoceny geologické,
hydrogeologické a pfedevsim stabilitni otazky projekéniho zdmeéru.

K-GEO® s.r.0., Masna 1, 702 00 Ostrava; www.kgeo.cz
Zpracoval: Ing. Ludék Kovar, Ph.D., tel.: 596 117 633, e-mail: kovar@kgeo.cz 12
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‘ HI-1 Archivni prizkumné sondy
RESITEL: Ing. Lud&k KovdF, Ph.D.
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Geologicky profil vrtu J-1
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g Geologick 232 £ o Y :  655972.08
o= icky . B .
3 E| Geologicky Popis poloh S5 88 szpcsa 733050 z: 448.90
27| profi pis p y 3y 73g> Lokalita Pfibyslav-Pohled
o Mapa 1 : 25.000 23-223
1 2 3 4 5 6 7
0.0-1.6 : Navazka charakteru jilu pis¢itého, hnédého, tuhého, s
obsahem ulomkd kameni vel. do 3 cm, ojedinéle az 10 cm, rozpadavy POPISNA DATA
1 Datum zahajeni vrtani  26.7.2016
Datum ukongeni vrtani
Y/E4 2.3 26.7.2016
an Vrtna souprava HVS 04A
- 1 Vrtna technologie
jadrové nasucho
Jméno vrtmistra p. Gibala
U
;T 1.6-2.8 : Jil piscity az hlina se stfedim plasticitou, fluvialni, Sedy, shora voda PODZEMNIi VODA
7= 9 tuhy aZ mékky, lokalné az kaSovity, s obsahem organického materialu 15 180
w4, (nad 6%) K N 1 1.narazena hladina 447.10 m n.m.
= 2.00 2.narazena hladina 446.10 m n.m.
/£ _ /| ass FA/F5+O 23 | Ustalena hladina ~ 447.20 m n.m.
; _ ; Datum zji$téni 26.7.2016
1 - " ]
/7 Y‘7
0,50 2.8-4.0 : Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy, fluvialni, tmavé $edy, p | 280
7 O_O'O drobny az stfedni, s opracovanymi valouny velikosti pfevazné do 1 cm, %
O_O'O méné 1-3 cm, ojedinéle do 5 cm, stfedné ulehly, zvodnény
O ~:O
0 %0 a2 G3 3-4
A He)
050
0,50
O_O:O
<
4.0-4.5 : Pararula, Sedohnéda, rozloZzena az zcela zvétrald, rozvrtana
na Ulomky vel. do 1 cm; predkvartérni podlozi R6/R5 3-4
P23
4.5-4.8 : Pararula, Sedohnéda, zcela zvétrala az silné zvétrala, R5/R4 4
rozvrtana na ulomky vel. do1 cm; predkvartérni podlozi
4.8-4.9 : Pararula, mirné zvétrala az navétrala, Seda, kompaktni - RIR2Z 5
LO rozvrtana na prach az pisek, vrtani ukonéeno v hl. 4.9 m p.t. - bez
postupu; predkvartérni podlozi
© 4
~
o
> 4
O |
-—
Méfitko : 1:50
4 1 Projekt : 2016 077
Zpracoval RNDr. Kosar
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SE eologicky P i | h %583 IDC S4 Z : 447.90
2= profi opis polohy g8 g8 sepes Lokalita Pribyslav-Pohled
o Mapa 1 : 25.000 23-223
1 2 3 4 5 7
0.0-0.7 : Navéazka charakteru Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy,
hrubého, klastika vel. pfevazné 2-4 cm tvofena dlomky cihel a kameni; POPISNA DATA
Q11 polni cesta Y
1 Datum zahgjeni vrtani  26.7.2016
U Datum ukonéeni vrtani
/s 0.7-1.2 : Jil piséity s prechody do pisku jilovitého, fluvialni, $edy, shora voda ,ﬂ . 26.7.2016
_ I/ /| ass| tuhyazmekky, lokang a2 kasovity, se znagnym obsahem organického 0.90 | obg| F4/S5+0 | Vrtna souprava. HVS 04A
VA materialu 1.00 Vrtna technologie - .
o) - ) . jadrové nasucho
o 1.2-3.3 : Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy, shora s ob&asnymi Jméno vrtmistra p. Gibala
| O-O_O pfechody do pisku se $térkem, fluvialni, tmavé Sedy, drobny az stfedni, |
O'O-O s opracovanymi valouny velikosti pfevazné do 1 cm, méné 1-3 cm,
%0 ojedinéle do 5 cm, stfedné ulehly, zvodnény PODZEMNi VODA
o)
~ O-O'O 1 1.narazena hladina  446.90 m n.m.
9.07° Ustalena hladina  447.00 m n.m.
8.0:8 Q21 G3 Datum zjigt&ni 26.7.2016
o)
b0 50 L P | ]
O-O.O 2.50
0,50
0,50
™ — O.O.O B
O_O:O
3.3-3.8 : Pararula, Sedohnédad, rozlozena az zcela zvétrala, rozvrtana
na pisek s tUlomky vel. do 1 cm; pfedkvartérni podloZi R6/R5 1
P23
3.8-4.0 : Pararula, Sedohnéda, zcela zvétrala az silné zvétrala, R5/R4
= rozvrtana na ulomky vel. do 1 cm; pfedkvartérni podlozi r R2 i
4.0-4.1 : Pararula, navétrala, Seda az Sedohnéda, kompaktni -
rozvrtana na prach az pisek, vrtani ukonéeno v hl. 4.1 m p.t. - bez
1 postupu; predkvartérni podlozi 1
ToR 1
©o — 4
~ o 4
© — i
o i
O | |
-—
Méfitko 1:50
& A 1 Projekt 2016 077
Zpracoval RNDr. Kosaf
Datum : 29.8.2016
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MERENIi STATICKEHO MODULU PRETVARNOSTI A GEOLOGICKY POPIS KOPANE SONDY

Akce : Pribyslav - Pohled, rekonstrukce tratového Useku
C.zakéazky : 2016 077

C.zkousky : 103,544/1

Typ méficiho zafizeni : ECM-Static, v.¢. 124

Typ zkousky : CSN 72 1006/B, SZDC S4 - pfiloha 5

Zaté>ovaci deska - kruhova d=0,30 m F= 706,86 cm?

Stani¢eni km : 103,544

Oznaceni koleje : 1

Poloha zatéz. desky vzhledem k ose koleje ve sméru stanieni:
Vzdalenost stfedu zatéZovaci desky od osy koleje :

Hloubka ulozeni zatéZzovaci desky pod uloznou plochou prazce:
ZatéZovaci zkouska provedena na :

Datum dokumentace a ¢as zahajeni méreni:

POPIS KOPANE SONDY KS 103,544/1

vievo

1,25 m

0,80 m
konstrukcéni vrstvé
4.6.2016, 09:58

Cas hloubeni (min) :

Podasi :

Pfitok vody do sondy :

Typ vzorku :

Hloubka odbéru vzorku (m) :

Poznamky:
Morfologie trati :

30

22° C, polojasno

P

0,95-1,20

nasyp

Schématicky nacrtek pficného fezu draznim télesem :

terén v okoli sondy je rovinny, upraveny navazkami, v zst Pfibyslav

Priloha ¢. 2.3

hloubkovy interval (m) [ SZDC S4| 73 6133 |popis vrstvy
0,00-0,30 Y I Drcené kamenivo, frakce 32-123 mm, Cisté
Drcene kamenivo, frakce 32-123 mm, silné
znecisténeé piscitou hlinou tmavé Sedou az
0,30-0,80 Y I Cernosedou
Nasyp stérkovitého materialu s ulomky podloznich
hornin proménlivé velikosti do 2-6cm a
jilovitopisCitou mezerni vyplni, hnédy a rezavé
od 0,80 Y/G5-GC I hnédy, slidnaty, navihly Zatizeni Zatla€eni desky
MPa mm
0 0,000 0,00
0,046 1,08
05 0,100 2,09
0,153 2,78
p 0,197 3,58 <-----
R 0,143 3,56
\ 0,098 3,52
S 0,050 3,36
E \ 0,000 2,69 <-----
o 2 N 0,047 3,15
‘é \ 0,099 3,45
S 2,5 0,152 3,61
“'g’ 0,199 3,86 <-----
3 \ 0,152 3,79
\ 0,102 3,67
25 0,053 3,48
s * 0,000 2,98
-4
45 E, 1[MPa]= 12,57
0 0,05 0,1 0,15 0,2 0,25 y1 [m] - 0,00358 EpI_ZIEpI_1 - 3,06
pritizeni (MPa)
y> [m]= 0,00117
Modul pretvarnosti E, = E ,, 38,5 MPa

(dle SZDC S4)

KS 103,544/1
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Akce :

C.zakéazky :

C.zkousky :

Typ méficiho zafizeni :
Typ zkouSky :

ZatéZovaci deska - kruhova

Stani¢eni km :
Oznaceni koleje :

MERENIi STATICKEHO MODULU PRETVARNOSTI A GEOLOGICKY POPIS KOPANE SONDY

Pribyslav - Pohled, rekonstrukce tratoveého useku

2016 077
103,675/2
ECM-Static, v.¢. 124

CSN 72 1006/B, SZDC S4 - priloha 5

d=0,30 m
103,675
2

F= 706,86 cm?

Poloha zatéz. desky vzhledem k ose koleje ve sméru staniceni:
Vzdalenost stfedu zatéZovaci desky od osy koleje :

Hloubka ulozeni zatéZzovaci desky pod uloznou plochou prazce:
ZatéZovaci zkouska provedena na :

Datum dokumentace a ¢as zahajeni méfeni:

POPIS KOPANE SONDY KS 103,675/2

vpravo

1,25 m

0.60

zemni plani
5.7.2016, 7:45

Cas hloubeni (min) :

Pocasi :

PFitok vody do sondy :

Typ vzorku :

Hloubka odbéru vzorku (m) :
Poznamky:

Morfologie trati :

30

25° C, polojasno

P

0,75-1,00

nasyp cca 6m
Schématicky nacrtek pficného fezu draznim télesem :

kolej 1
kolej 2

57Tm

58m

KS 103,675/2

hloubkovy interval (m) | SZDC S4| 73 6133 [popis vrstvy
0,00-0,20 Y I Drcené kamenivo, frakce 32-123mm, Cisté
Drcené kamenivo, frakce 32-123 mm, silné
znecisténé piscitou hlinou, tmavé hnédoSedé az
0,20-0,60 Y I cernosSedé
Navazka Stérkopiskového charakteru s ulomky
nepravidelné& alterovanych rul proménlivé velikosti
do 2-3cm a siltovopis€itou mezerni vyplni s hojnou
od 0,60m Y/S4-SM [ pfimési slidy Zatizeni Zatlaceni desky
MPa mm
0 0.000 0.00
0.046 1.08
05 | 0.100 2.09
) 0.151 2.75
0.202 3.26 <-----
-1 0.143 3.41
0.098 3.35
T 45 \ 0.050 3.05
£ 0.000 2.47 <-----
rY 0.050 3.06
g -2 0.099 3.38
S 0.152 3.51
3 s 0.200 375 -
0.152 3.79
0.102 3.67
-3 0.053 3.48
0.000 2.98
-3.5 -
4 Eo 1[MPa]= 13.80
0 0.05 0.1 0.15 0.2 0.25 y1 [m] - 0.00326 E0_2/E0_1 = 2.55
pritizeni (MPa)
E, ,[MPaj]= 35.16
Modul pretvarnosti E, 35,2 MPa y, [m] = 0.00128

Redukovany modul pretvarnosti E ,, 31,7 MPa
(dle SZDC S4)




K-GEO s.r.o. Masna 1, Ostrava - 1, 702 00

Dokumentace dynamické penetrace

Pocet uderti / 10cm [ ]

90

Hloubka
[m]
o

Popis polohy

PRUDER

Objekt

DP-103,544/1

Soufadnice

Zodhad: 454.90
Lokalita Pribyslav-Pohled

N F

3

0.0-0.2 : Drcené kamenivo,Cisté

0.2-0.8 : Drcené kamenivo, znecisténé

14

POPISNA DATA

1 Datum zahajeni praci

0.8-1.3 : Nasyp zelezni¢niho télesa - Stérkovity

17

1 Jméno vrtmistra

3.6.2016
3.6.2016
BORROS
Tézka DP
p. Gibala

Datum ukonéeni praci
Souprava
Technologie

1.3-3.0 : Nasyp Zelezni¢niho télesa
- pis€itohlinity s tlomky hornin

Méfitko : 1:50

1 Projekt : 2016 077

Zpracoval Ing. J. Kypusova
Datum : 1.8.2016
Pfiloha : 25
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Dokumentace dynamické penetrace

Hloubka
[m]
o

Poget udert / 10cm [ | 90 Popis polohy

PRUDER

Objekt

DP-103,675/2

Soufadnice

Z: 454.20
Lokalita Pribyslav-Pohled

Nk

3

5

0.0-0.1 : Drcené kamenivo, Gisté

0.1-0.6 : Drcené kamenivo, znecisténé

12

POPISNA DATA

0.6-5.0 : Nasyp Zelezniéniho télesa
— 7 - hlinitopiscity az piscitojilovity, s tlomky
— _— 8 podloznich hornin

1 Datum zahajeni praci 5.7.2016

Datum ukonéeni praci 5.7.2016
Souprava Borros
Technologie tézka DP

1 Jméno vrtmistra p. Gibala

MéfFitko : 1:50

1 Projekt : 2016 077

Zpracoval Ing. J. Kypusova
Datum : 1.8.2016
Pfiloha : 2.6




K-GEO s.r.o. Masna 1, Ostrava - 1, 702 00 Objekt
Geologicka dokumentace vrtu V-103,544/1
z Soufadnice
g 23| 9
2 =| Geologicky H L= 5 Zodhad: 454.90
2 E Popi loh £33 SZDC S4
j—? profil opis polohy 3% ;‘é Lokalita Pfibyslav-Pohled
o
1 3 4 5 6 7
0.00-0.30 : Drcené kamenivo, frakce 32-123 mm, Cisté v
1 POPISNA DATA
Q15 0.30-0.80 : Drcené kamenivo, frakce 32-123 mm, silné znecisténé .
piscitou hlinou, cernodedou, od hloubky 0.4 m vihké Y 1 Datum zahajeni vrtani 4.6.2016
Datum ukongeni vrtani 4.6.2016
LCL O O 71 Vrtna souprava MVS-1
9.9 0.80-3.00 : Nasyp Stérkovitého materialu s Ulomky podloZnich hornin Vrtna technologie spiralové
A Aie) 5'9 proménlivé vel., svétle hnédy, nepravidelné zajilovany, tuha P 1 Jméno vrtmistra p. Weiper
19 5.9 konzistence mezerni vypiné E1_10
a9 1
gag J PODZEMNIi VODA
: é' g:é i Hladina podzemni vody
o s.o YIGC nebyla zastizena
o 26276 | Datum zjisteni 4.6.2016
Q= Q
A=l
5.a.2a i
1.o-2°5
- = Qe —| 4
Qs — Q
e g9
e s.gl
D= @ B
e g.Y
Qe — Q
el
< 4 i
0 1
© 4 i
~ 4 4
© — 4
o - 4
O | |
-—
Méfitko : 1:50
& A 1 Projekt : 2016 077
Zpracoval Ing. J. Kypusova
] 1 Datum : 27.7.2016
Priloha : 27




K=6G€O.

Komplexni geologické prace Laborator mechaniky zemin

Vysledky méreni na vzorcich zemin

dle Metodiky laboratornich zkousek v mechanice zemin

Akce: Pribyslav - Pohled Cislo zakazky: 2016 077
Vypracovala: ing. Ivana Krestova Datum:
Priloha : 3

Vzorek €islo 31796 31797 31798 31821 31823

Sonda cislo J1 J1 J2 103.544/1 | 103.675/2

Hloubka odbéru v [m] 1.9-2.0 2.8-3.8 2.0-3.0 0.95-1.2 | 0.75-1.0

Typ vzorku N P P P P

Vihkost W, [%] 39.11

Zdanliva hustota pevnych &astic Ps Mg.m™] 2.68 2.68 2.68 2.67 2.66

Objemova hmotnost Pn [Mg.m?] 1.83

Objemova hmotnost sucha Pd Mg.m™] 1.32

Mez tekutosti dle Vasiljeva W, [%] 44.57 33.34 27.44

Mez plasticity Wp [%] 30.16 19.95 23.50

Index plasticity dle Vasiljeva Ip [%] 14.41 13.39 3.94

Stupeni konzistence dle Vasiljeva Ic 1] 0.38

Porovitost n [%] 48.21

Stuperi nasyceni S, 11 1.00

Ztrata zihanim los [%] 13.30

Soudrznost Cef [MPa] 0.008

Uhel vnitiniho tfeni D [ 26

Modul pretvarnosti Eoed [MPa] 3.54

Tlakovy interval [MPa] 0.038-0.438

Trida zeminy dle CSN P 73 1005 O/F5-ML G3 G-F G3 G-F G3 G-F S4-SM




