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LEGENDA POUZITYCH ZKRATEK:

AC stfidavy proud

ASHS ... autonomni samohasici systém

Bpv Vyskovy systém baltsky po vyrovnani

D Ceské drahy, a.s.

DC stejnosmérny proud

DD dalkova diagnostika

DK dalkova kabelizace, dalkovy kabel

DOK .. dalkovy opticky kabel

pouo .. dalkové ovladani usekovych odpojovaci

d.a. defini¢ni usek

DRT .. dispeerska Fidici technika

ED elektrodispecink

ETCS .. evropsky vlakovy zabezpecovac

(European Train Control System)

ERTMS ... evropsky systém fizeni Zelezniéniho provozu, dopravy
(European Rail Traffic Management System)

EQV elektricky ohrev vyhybek, vymén

EPS elektricka pozarni signalizace

EZS elektricka zabezpecovaci signalizace

FKZ filtracné kompenzacni zafizeni

GPRS .. technologie paketového mobilniho pfenosu dat
(General Packet Radio Services)

GSM-R ... mobilni komunikaéni systém pro Zeleznici
(Global System for Mobile Communications — Railway)

IPO individualni protihlukova opatteni

ITZ integrované telekomunikacni zafizeni

MP mostni provizorium

MPP ... mostni prljezdny prarez

MK mistni kabelizace, mistni kabel

MR ménirna

MRTS ... mistni radiova technologicka sit

MRS .. mistni Fidici systém

NN nizké napéti

NS napajeci stanice

Odb. .. odbocka

ON obcasna ndveést

PD pfipravna dokumentace

PNS provizorni napajeci stanice

PHS protihlukova sténa

PTM ... trakéni ménirna

PTS prejezdova transformacni stanice

PS provozni soubory

PUPFL ... pozemky uréené k plnéni funkci lesa

PZS piejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

RD releovy domek

SO stavebni objekty

SS spinaci stanice

ss subsystém
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Poznamka:

S77
TK
™
TNS
TRS
TR, TS
TTS
TSI
t.a.
TZZ

TV

TZZ

UNZ

VB

VN

VO

VVN

Z0K

ZPF
Zst., ZST ...

stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
tratova kabelizace, tratovy kabel
trakéni ménirna

trakéni napajeci stanice

tratovy radiovy systém
trafostanice

tratova transformacni stanice
technické specifikace pro interoperabilitu
tratovy Usek

tratové zabezpecovaci zafizeni
trakéni vedeni

tratové zabezpecovaci zafizeni
univerzalni napajeci zdroj
vypravni budova

vysoké napéti

verejné osvétleni

velmi vysoké napéti

zavésny opticky kabel
zemédélsky pldni fond
Zeleznicni stanice

Pouzité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uZivané v ramci projektit zZelez-

nicnich dopravnich staveb.
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B.1 SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

1. Popis stavby a jeji koncepce

a) Zdavodnéni vybéru stavebniho pozemku

Vybér stavebniho pozemku vychazi ze zadani stavby, ve kterém je poZadovana rekonstrukce stavajici
Zeleznicni trati.

Stavebni pozemek je definovan mistem stavby, a to je rekonstrukce stdvajici Zelezni¢ni trati v mezi-
stani¢nim uUseku Pfibyslav — Pohled; z hlediska kolejového od km 102,540 713 a z hlediska pokladky
kabell od km 102,426, z hlediska kolejového feseni do km 111,400, z hlediska pokladky nové kabela-
ze do km 111,736 na trati Brno — Havlick(v Brod - Kolin.

b) Zhodnoceni stavenisté

Hlavni stavenisté se nachazi pfevazné na stavajicim zelezni¢nim télese. Novy navrh smérového a vys-
kového feseni byl proveden s cilem maximalné zachovat stavajici polohu koleji. Kromé stavebnich
uprav v kolejisti bude stavebni ¢innost probihat i na draznich zafizenich mimo kolejisté.

Toto se tyka predevsim lokalit:

e zastavek Pribyslav zastavka a Stfibrné Hory, kde jsou umisténa ndstupisté a pristupy pro ces-
tujici

e kde budou umistény plochy zafizeni stavenisté a ptistupové cesty pro stavenistni dopravu

Charakter stavby rovnéz ovliviiuje to, Ze jeji jednotlivé ¢asti budou realizovany (a uvadény do provo-
zu) v zavislosti na navrzenych stavebnich postupech (viz ¢ast dokumentace B. 12. — Organizace vy-
stavby).

c) Zasady urbanistického, architektonického zaclenéni stavby do uUzemi,
jeji vzhled a vytvarné reseni

Z hlediska krajinného rdzu a zaclenéni stavby do krajiny nedochdzi k podstatnym zménam oproti
dnednimu stavu, nebot viastni Zelezni¢ni trat bude upravena ve stavajici poloze.

Jde tedy o rekonstrukci:

kolejového rostu a odvodnovacich zafizeni

trakéniho vedeni

e nastupist v Zeleznicnich stanicich a zastavkach vcéetné jejich osvétleni

mostnich objektd
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e zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni
Vyse uvedené stavebni Upravy neméni umisténi, tvar ani barevné reseni stavajicich staveb.
Za novostavby Ize povaZovat:

- pristresky pro cestujici v Zeleznicni stanici Pohled a v zastdvkach Pribyslav zastavka a Stfibrné Hory
Objekty pristfeskd budou tvoreny novou ocelovou konstrukci se sklenénou vyplni. Jedna se béiné
typové reSeni pouzivané napf. i pro MHD.

Nové konstrukce budou tvarové i barevné pfizplsobeny tak, aby pfi zachovani své funkce byly co
nejvice sladény se svym okolim (pohledové ¢lenéni, ozelenéni, atp.).

d) Zasady technického reseni

Stavba je z hlediska technického clenéni rozdélena do provoznich soubor( a stavebnich objekt(,
v kterych je feSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi. V nasledujicim popisu je uvedena
koncepce technického rfeseni a to po jednotlivych profesich.

D. TECHNOLOGICKA CAST

D.1 Zelezniéni zabezpecovaci zafizeni
Stavajici stav

Mezistani¢ni Usek Zst. Pfibyslav — Zst. Pohled je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kate-
gorie dle TNZ 34 2620 typu UAB-AB3/74. Staniéni zabezpecovaci zafizeni v Zst. Pfibyslav a Zst. Pohled
je 3. kategorie dle TNZ 34 2620 - RZZ typu AZD 71. Zjistovani volnosti je provedeno pomoci kolejo-
vych obvodid KO 4100 o signalni frekvenci 275 Hz s pfijimaci DSR 12S. Zafizeni je umisténo v Zst. ve
stavédlovych ustfednach umisténych v Zst. Pfibyslav v samostatné technologické budové a v Zst. Po-
hled ve stani¢ni budové, na trati je zafizeni umisténo v reléovych skfinich u jednotlivych navéstnich
bodd. Navéstidla jsou svételna typu AZD 70, ke zjistovani volnosti kolejovych Gsekl jsou na UAB vyu-
7ity kolejové obvody KO 31 se soubory KAV3, FID3, u SZZ jsou to kolejové obvody KO 43 s relé DSS-
12s. Zafizeni je doplnéno tratovou ¢asti viakového zabezpedovacde pro prenos navéstnich znakd na
hnaci vozidla. V tratovych Usecich je pfenos provadén prostfednictvim kolejovych obvodd, na zahlavi
ist. je pfenos zajistovan prostrednictvim kédovacich smycek uloZzenych na paté kolejnice. Pro sprav-
nou cinnost kolejovych obvod( KO 31 (na trati) jsou u izolovanych styk( pro prechod zpétného trakc-
niho proudu pouZity stykové transformatory DT1-150, pro KO 41 (ve stanicich) jsou pouZity stykové
transformatory DT- 075. V reléovych skfinich UAB jsou pouZity pro kédovani motorové kodéry typu
MK3, které jsou za hranici své Zivotnosti a nejsou na né nahradni dily. Dale zde jsou pouZity oddélo-
vaci transformatory typu POBS 3.1, které nespliuji pozadavky soucasné platnych norem pro napajeni
zafizeni. Izolacni stavy nékterych kabelll a stykovych transformator( jsou sniZzeny k hrani¢nim hodno-
tam. Lanova propojeni kolejovych obvodl jsou znacné zkorodovana. Vzhledem ke stafi zafizeni (je v
provozu od r. 1980) je celkovy stav na hranici technické Zivotnosti.

Navrhovany stav

Zamérem je provedeni nového tratového zabezpecovaciho zafizeni (obousmérny automaticky blok 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 s modernimi elektronickymi prvky a pfenosem kéd@ VZ na hnaci vozi-
dlo) a nového stani¢niho zabezpecovaci zafizeni, s centralizovanou vystroji umisténou ve stavédlo-
vych ustfednach SZZ prilehlych dopraven, véetné nového venkovniho zafizeni z divodu rekonstrukce
kolejisté. Pro ucely napajeni je nutné zfidit nové univerzalni napajeci zdroje, které budou slouZit pro
S77Z a TZZ. Napajeni téchto zdrojl fesi jiné PS a SO. Budou vybudovany rovnéz nové kabelové trasy
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véetné veskerych potfebnych rozvod(. Budou pouZity kabely se stinénim, plasté kabeld budou uzem-
nény a kabely doplnény markery. Kabelové trasy kabell SZZ a TZZ jsou zfejmé z koordinacni situace.

V ramci stavby , Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled”, bude realizovéna prestavba sta-
vajiciho tratového a stani¢niho zabezpedovaciho zafizeni. Mezistani¢ni Usek mezi stanicemi Pribyslav
a Pohled, se vybavi novym tratovym zabezpecovacim zafizenim se soustfedénou technologii umisté-
nou ve stanicich. Stavajici kabelizace bude nahrazena novou kabelizaci a realizuje se vyména kolejo-
vych obvodl. V obou stanicich tj. Pfibyslavi a Pohledu se provede vystavba novych elektronickych
stavédel SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620, véetné nové kabelizace a venkovnich zabezpe&ovacich
prvkl (navéstidla, elektromotorické prestavniky a kolejové obvody). Nové kolejové obvody s pracov-
nim kmitoctovym pasmem 75 Hz, resp. 275 Hz budou zajistovat i pfenos koédu pro narodni vliakovy
zabezpecovac a v parametrech musi vyhovovat normé CSN 34 2613 ed. 3 a pozadavkiim na perspek-
tivni kolejové obvody dle pfilohy B a CSN 34 2614 ed. 3. Systém VNPN (vystraha pfi nedovoleném
projeti navéstidla) nebude instalovan, nebot viechny dopravni koleje budou vybaveny kolejovymi
obvody. Pfenos navésti na stanovisté strojvedouciho bude zafizenim tfidy B dle TSI CCS. Vsechna
nové vybudovana zabezpecovaci zafizeni budou vybavena diagnostikou, tato musi byt podle Technic-
ké specifikace 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich zafizeni, 1. vydani z 15. 10. 2007, s pfenosem
diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby. V obou stanicich se provede uvazani stavajici-
ho tratové zabezpecovaci zafizeni navazujicich sousednich nerekonstruovanych tratovych dsekd do
nového SZZ. V mezistaniénim Useku Pfibyslav — Sdzava u Zd'aru bude ponechano stavajici TZZ 3. kate-
gorie typu AB3/74 a navazano do nového SZZ 7ST Pfibyslav. V mezistani¢nim Useku Pohled — Havli¢-
kéiv Brod bude ponechdno stévajici TZZ 3. kategorie typu AB3/74 a navazano do nového SZZ ZST Po-
hled.

Pro vyhledové nasazeni systému ERTMS/ETCS nutno respektovat a vyuzit vysledky realizace pilotniho
a komercniho projektu zejména v zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu, v
zajisténi dosazitelnosti vSech potfebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych
Ustfednach SZZ a v zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napajecich systémech.

V obou ZST bude spolu se SZZ instalovano i zafizeni DOZ umoziiujici dalkové ovladani ZZ vyhledové z
CDP Pterov. Ve stavbé bude nejprve uvazovano pouze s dalkovym ovlddanim ZST Pohled ze 7ST PFi-
byslav, nasledné s moznosti ovladani obou ZST ze ZST Havli¢kdv Brod s kone¢nym ovladdanim obou
ZST z CDP Pterov - zde bude provedena Uprava reliéfu kolejisté JOP podle TS 1/2007-Z Technicka spe-
cifikace pro velkoplosné zobrazeni na tratich vybavenych dalkovym ovladanim zabezpecovaciho zafi-
zeni. 2. vydani z 13. 01. 2010. Spravcem zafizeni byly potvrzené dostatecné kapacity prenosovych
cest v Useku ZST Pohled — ZST Havli¢kiv Brod. Na zékladé spravce zafizeni bude JOP vybudovéno jak v
ZST Ptibyslav tak v ZST Pohled. Desky nouzovych obsluh se nebudou osazovat. V obou ZST budou
obsluzna pracovisté zalohovana, bude zfizen pfenos cisla vlaku. Termindly pro zadavani Cisla vlaku v
dopravnach, které budou tvofit vstup do oblasti prenosu Cisla vlaku, zfizovany nebudou. Misto toho
bude zfizen terminal, ktery bude, ve spolupraci s graficko-technologickou nadstavbu a terminaly ve-
deni dopravni dokumentace, automaticky zadavat Cisla vlaku. Toto zafizeni bude tvofit bezpecnou
branu mezi technologickou siti SZDC a technologickou siti elektronického stavédla.

Pfejezdova zatizeni se nefesi, nebot se Urovriové prejezdy v feSenych Usecich nenachazeji.
S ohledem na novy typ TZZ a nova SZZ je nutno fesit nové ukolejnéni véetné nového navrhu KSU a TP.
D.1.1 Stanicni zabezpecovaci zarizeni (522)

PS 11-21-01 ¢ast A ZST P¥ibyslav, S22

V ZST Pfibyslav se provede vystavba nového elektronického stavédla SZZ 3. kategorie podle TNZ 34
2620, véetné nové kabelizace a venkovnich zabezpecovacich prvk( (navéstidla, elektromotorické
prestavniky a kolejové obvody). Nové elektronické stavédlo SZZ bude vybudovano ve stavajici mist-
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nosti reléové Ustfedny po demontdzi stavajiciho zafizeni. Nové SZZ bude umoznovat stavéni vlako-
vych cest ze vSech/na viechny dopravni koleje. Stavéni vlakovych a posunovych cest bude v zaklad-
nim stavu provadéno pro ZST Pribyslav ze ZST Havli¢kdv Brod a s koneénym ovladanim z CDP Prerov,
proto bude spolu se SZZ instalovano i zafizeni DOZ. Pfipadné mistni ovladani bude provddéno z no-
vého ovladaciho pultu JOP, ktery bude umistén v DK ZST Pfibyslav, obsluzné pracovisté bude zaloho-
vano. V ZST bude zfizen pfenos &isla vlaku. Termindly pro zadavani ¢&isla vlaku v dopravnach, které
budou tvofit vstup do oblasti pfenosu cisla vlaku, zfizovany nebudou. Misto toho bude zfizen termi-
nal, ktery bude, ve spolupraci s graficko-technologickou nadstavbu a termindly vedeni dopravni do-
kumentace, automaticky zadavat cisla vlaku. Toto zatizeni bude tvofit bezpe¢nou branu mezi techno-
logickou siti SZDC a technologickou siti elektronického stavédla. Nové kolejové obvody s pracovnim
kmitoétovym pasmem 75 Hz, resp. 275 Hz budou zajistovat i pfenos kédu pro narodni vlakovy zabez-
pecoval a v parametrech musi vyhovovat normé CSN 34 2613 ed. 3 a poZadavkim na perspektivni
kolejové obvody dle ptilohy B a CSN 34 2614 ed. 3. Pfenos navésti na stanoviité strojvedouciho je
zafizenim tfidy B dle TSI CCS. Vsechna nové vybudovana zabezpecovaci zatizeni budou vybavena dia-
gnostikou, tato musi byt podle Technické specifikace 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich zatizeni,
1. vydéni z 15. 10. 2007, s prenosem diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby. Ustfedna
nového elektronického stavédla SZZ bude vybudovéana v prostoru reléového salu zdemontovaného
stavajiciho RZZ AZD 71.

PS 11-21-01 ¢ast B ZST Piibyslav, provizorni SZZ

V ZST Ptibyslav bude vybudovano provizorni kontejnerové SZZ s technologickymi pocitaci (provizorni
elektronické stavédlo) s navazanim na stavajici TZZ. Stavajici SZZ bude demontovano po etapach a
nahrazeno provizornim. Po aktivaci nového SZZ bude provizorni SZZ odpojeno a zdemontovano.

PS 11-21-01 cast C ZST Pribyslav, klimatizace S22

V ZST Pfibyslav budou prostory mistnosti zdrojd a reléové Gstfedny nového elektronického stavédla
SZZ vybaveny klimatizacnimi jednotkami. Klimatizace prostoru pro definitivni zabezpecovaci zatizeni
bude navrzena v souladu s opatfenim ¢.j. 1955/2000-07 a jeho dodatku 2997/01-07. Podle tohoto
opatfeni bude samostatnou klimatizaci vybaven prostor stavédlové Ustfedny (poZadovany rozsah
teplot — 5 aZz +35°C) a napdjecich zdroji kde budou umistény skfiné Ustfedniho napajeciho zdroje
(poZadovany rozsah teplot +5 az +35°C). Akumulatorové baterie budou umistény do samostatné
mistnosti. Teplota v prostoru pro umisténi baterii je poZadovana v rozmezi +10 az +20°C. Napajeni
klimatizacnich jednotek musi byt provedeno v souladu se smérnici ¢.j. 2997/01- 07.

PS11-21-02  ZST Pribyslav, zavazani TZZ Pribyslav - Sazava u Zd'aru

V ZST Pfibyslav se provede uvazani stavajiciho tratového zabezpedovaciho zafizeni navazujicich sou-
sednich nerekonstruovanych tratovych Gsekl do nového SZZ. V mezistaniénim Useku Pfibyslav — Sa-
zava u Zdaru bude ponechdno stdvajici TZZ 3. kategorie typu AB3/74 a navazano do nového SZZ 7ST
Pribyslav. Vzhledem k tomu, Ze nova stavédlova Ustfedna bude vybudovana na misté stavajici, budou
pouzity stavajici Uvazkové stojany.

PS 13-21-01 &ast A ZST Pohled, Szz

V ZST Pohled se provede vystavba nového elektronického stavédla SZZ 3. kategorie véetné nové ka-
belizace a venkovnich zabezpecovacich prvkd (navéstidla, elektromotorické prestavniky a kolejové
obvody). Nové elektronické stavédlo SZZ bude vybudovano ve stdvajici mistnosti reléové ustredny po
demontazi stavajiciho zafizeni. Nové SZZ bude umoztiovat stavéni vlakovych cest ze viech/na viech-
ny dopravni koleje, obsluzné pracovisté bude zalohovéno. Stavéni vlakovych a posunovych cest bude
v zakladnim stavu provadéno z ZST Havli¢kGv Brod s koneénym ovladanim z CDP P¥erov, proto bude
spolu se SZZ instalovano i zafizeni DOZ. Pfipadné mistni ovladani bude provadéno z nového ovladaci-
ho pultu JOP, ktery bude umistén v DK ZST Pohled. V ZST bude zfizen pfenos &isla vlaku. Terminaly
pro zadavani Cisla vlaku v dopravndch, které budou tvofit vstup do oblasti prenosu Cisla vlaku, zfizo-
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vany nebudou. Misto toho bude zfizen terminal, ktery bude, ve spolupraci s graficko-technologickou
nadstavbu a terminaly vedeni dopravni dokumentace, automaticky zadavat cisla vlaku. Toto zafizeni
bude tvofit bezpe¢nou branu mezi technologickou siti SZDC a technologickou siti elektronického sta-
védla. Z dlivodu nedostatecné viditelnosti (pfikry svah uvnitf oblouku) odjezdovych navéstidel pri
zvys$ené tratové rychlosti jsou navrzeny opakovaci predvésti (alternativné je uvazovan krakorec pro
naveéstidlo L2 SO 13-26-01). Nové kolejové obvody s pracovnim kmitoctovym pasmem 75 Hz, resp.
275 Hz budou zajistovat i pfenos kddu pro narodni vlakovy zabezpedovac a v parametrech musi vy-
hovovat normé& CSN 34 2613 ed. 3 a pozadavkiim na perspektivni kolejové obvody dle pfilohy B a CSN
34 2614 ed. 3. Prenos navésti na stanovisté strojvedouciho je zafizenim tfidy B dle TSI CCS. VSechna
nové vybudovana zabezpecovaci zafizeni budou vybavena diagnostikou, tato musi byt podle Technic-
ké specifikace 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich zafizeni, 1. vydani z 15. 10. 2007, s pfenosem
diagnostickych informaci do mist soustfedéné Gdrzby. Ustfedna nového elektronického stavédla bu-
de vybudovana v prostoru reléového salu zdemontovaného stavajiciho RZZ AZD 71.

PS 13-21-01 ¢ast B ZST Pohled, provizorni S2Z

V ZST Pohled bude vybudovano provizorni kontejnerové SZZ s technologickymi pocitaci (provizorni
elektronické stavédlo) s navazanim na stavajici TZZ. Stavajici SZZ bude demontovano po etapach a
nahrazeno provizornim. Po aktivaci nového SZZ bude provizorni SZZ odpojeno a zdemontovano.

PS 13-21-01 €ast C ZST Pohled, klimatizace SZZ

V ZST Pohled budou prostory mistnosti zdrojti a reléové Ustfedny nového elektronického stavédla SZZ
vybaveny klimatizacnimi jednotkami. Klimatizace prostoru pro definitivni zabezpecovaci zafizeni bude
navrzena v souladu s opatfenim ¢.j. 1955/2000-07 a jeho dodatku 2997/01-07. Podle tohoto opatre-
ni bude samostatnou klimatizaci vybaven prostor stavédlové Ustfedny (poZzadovany rozsah teplot — 5
az +35°C) a napajecich zdrojd kde budou umistény skfiné Ustfedniho napajeciho zdroje (poZadovany
rozsah teplot +5 aZ +35°C). Akumulatorové baterie budou umistény do samostatné mistnosti. Teplota
v prostoru pro umisténi baterii je poZadovdna v rozmezi +10 az +20°C. Napajeni klimatiza¢nich jedno-
tek musi byt provedeno v souladu se smérnici ¢.j. 2997/01- 07.

PS 13-21-02  ZST Pohled, zavazani TZZ Pohled - Havl. Brod

V ZST Pohled se provede uvéazani stavajiciho tratového zabezpelovaciho zafizeni navazujicich sou-
sednich nerekonstruovanych tratovych uUsekl do nového SZZ. V mezistaniénim Useku Pohled —
HavlickGv Brod bude ponechéno stavajici TZZ 3. kategorie typu AB3/74 a navazano do nového S7Z
ZST Pohled. Vzhledem k tomu, 7e nova stavédlovd Ustfedna bude vybudovana na misté stavajici, bu-
dou pouzity stavajici Uvazkové stojany.

D.1.2 Tratové zabezpecovaci zafizeni (TZZ)

PS 12-21-01  P¥ibyslav - Pohled, T2z

Mezistani¢ni Gsek mezi stanicemi Pfibyslav a Pohled, se vybavi novym tratovym zabezpelovacim
zafizenim se soustfedénou technologii umisténou ve stanicich. Stavajici kabelizace bude nahrazena
novou kabelizaci a realizuje se vyména kolejovych obvod(. Nové kolejové obvody s pracovnim kmi-
to¢tem 75Hz, resp. 275 Hz budou zajistovat i pfenos kddu pro narodni vlakovy zabezpecovaé a v pa-
rametrech musi byt vyhovovat normé CSN 34 2613 ed. 3 pozadavkiim na perspektivni kolejové obvo-
dy dle pfilohy B a CSN 34 2614 ed.3. Pfenos ndvésti na stanoviété strojvedouciho bude zafizenim
tfidy B dle TSI CCS. Nova oddilova navéstidla nahradi stavajici, stavajici oddily vyhovuji rychlosti do
160 km/h, zabrzdna vzdalenost prevysuje s rezervou 1000 m. V3echna nové vybudovana zabezpeco-
vaci zafizeni budou vybavena diagnostikou, tato musi byt podle Technické specifikace 2/2007-Z Dia-
gnostika zabezpecovacich zatizeni, 1. vydani z 15. 10. 2007, s pfenosem diagnostickych informaci do
mist soustfedéné udrzby.
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D.1.3 Dalkové ovldadani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)
PS11-21-03  ZST Pfibyslav, DOZ

V ZST Pfibyslav bude spolu se SZZ instalovano zatizeni DOZ umoziujici délkové ovladani ZZ z CDP
Pferov s moznosti ovladani obou ZST ze ZST Havli¢k(iv Brod a s koneénym ovladanim obou ZST z CDP
Pterov.

PS13-21-03  ZST Pohled, DOZ

V ZST Pohled bude spolu se SZZ instalovano zafizeni DOZ umoziujici dalkové ovladani ZZ z CDP Pre-
rov. Ve stavbé bude nejprve uvazovéno pouze s dalkovym ovladanim ZST Pohled ze ZST Ptibyslav,
nasledné s moinosti ovladani obou ZST ze ZST Havli¢kGv Brod a s koneénym ovladanim obou ZST z
CDP Pterov.

PS 14-21-01  P¥ibyslav — Pohled, PPV Havlickav Brod

V ZST Havli¢kiv Brod bude zFizeno pracovi$té pohotovostniho vypravéiho (dale jen PPV) pro ovlddani
ZST Pohled a# ZST P¥ibyslav. Pracovi$té PPV bude vybaveno matici monitord véetné vedeni dopravni
dokumentace, reliéf, technologicky monitor, kamerovy systém a rezerva. Reliéf bude zobrazovan
shodné jako v budoucnu na pracovisti CDP Pferov. Na podrobném reliéfu budou zobrazovany sou-
sedni i nesousedni stanice.

D.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni
Stavajici stav

V Useku je poloZen dalkovy metalicky kabel DCKQYPY 4XV1,3+12DM1,3+18DM0,9+6XPi1,0 (DK44). Po
trakénich stoZarech je zavé$en samonosny opticky kabel 36 vlaken, patici CD Telematice. Stavajici
(staré) sdélovaci zafizeni zastavky Pribyslav zastavka a zastavky Stfibrné Hory je umisténo v laminato-
vych domcich (rozhlas pro cestujici, hodiny a kabelové zavéry). Domky maji propadlou stfechu a pod-
laha vyZaduje generdlni opravu. Vzhledem ke stafi zafizeni je celkovy stav na hranici technické Zivot-
nosti (zafizeni je podle zadani v provozu od roku 1980), proto se s nim dale nepocita.

V pribéhu projektovych praci na této pripravné dokumentaci byla v rdmci vystavby GSM-R poloZena
nova kabelova trasa. V celém Useku jsou dvé trubky HDPE v majetku SZDC, jedna rezervni, jedna ob-
sazena optickym kabelem SZDC 36 vldken SM 9/125 (Pohled — Zdar nad Sazavou), kabel je provozo-
vany (pokladka 2016). Kabel je plnym profilem zatazen do obou stanic (véetné ponechanych rezerv),
v km 105,715 (Pribyslav — zastavka) je z ného proveden vypich 4 vlaken oboustranné k domku + BTS
systému GSM-R. V zastavce Stribrné hory vypich neni, pouze je ponechana rezerva v komore OKOS.
Déle je v trase polozena HDPE CD-Telematika s provozovanym optickym kabelem 72 vldken a vytyco-
vaci kabel TCEPKPFLEZE 3XNO,8. Mezi indikatorem horkobéznosti v km 104,450 a BTS v km 105,707 je
v HDPE trubce SZDC k optickému kabelu pfifouknut opticky kabel 12 vidken pro potfeby indikatoru
horkobéZnosti. K BTS ve stanici Pohled je zaveden mistni opticky kabel ze sdélovaci mistnosti stanice.

Zatizeni GSM-R s vysilaci v zastdvce Pribyslav — zastavka a v Zst. Pohled je jiZ realizovano a podle in-
formaci z TUDC vstupuje do zku$ebniho provozu dnem 1.7.2017, proto neni toto zafizeni soucasti
stavby. Proto se také nepocitd s obnovou systému TRS.

Mistnost sdélovacich zafizeni ve stanici Pfibyslav je vybavena 19“ skfini, blizsi popis viz ¢ast D.2.
Z hlediska zdrojového je skfifi vybavena stfidacem 48V/230V, zdrojem 48V/5,4 kW a distribu¢nim
panelem se zasuvkami pro vSechna zatizeni. V mistnosti kabelovych zavér( je stojan se zavéry stavaji-
ci mistni kabelizace a translatory. Stal vypravciho je vybaven termindlem ovladaciho pracovisté, IP
telefonem, nahradnim analogovym zapojovacem a starSim zafizenim MicroVOX s adaptérem pro
rozhlasovou Ustfednu. Zalozni baterie 4x 12V/155Ah jsou na vedle stojici polici.
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V dopravni kancelafi je déle stavajici zaznamové zarizeni REDAT a Ustfedna EPS.
Prakticky totoZné zatizeni je i v Zst. Pohled.

Stavajici je i pfenosové zatizeni SDH v ZST Pribyslav a Pohled, které vyhovuje pozadovanému pienosu
dat.

Navrhovany stav

Smyslem stavby je prejit vtomto Useku z mistniho fizeni provozu na dispecersky zpUsob fizeni Zelez-
niéni trati. Pro zabezpeceni dispecerského fizeni se navrhuje upravit sdélovaci zafizeni tak, aby
umoznilo dispecerské fizeni z jednoho pracovisté, tj. CDP Prerov.

Jak je uvedeno vyse, v ramci stavby GSM-R byla realizovana pokladka kabelovych tras. Je vsak polo-
Zen pouze vytyCovaci kabel 3XN a v trubce je zafouknut kabel 36 vldken. Zadanim stavby je v celé
délce reSeného Useku poloZit dvé HDPE trubky 40/33 mm a metalicky kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8.
Do jedné z trubek se ma zafouknout 48 vlaknovy opticky kabel. Trubky HDPE pro opticky kabel budou
vyvedeny na zastavkach v nové instalovanych domcich tak, aby umoznovaly vyvedeni 12 vilaken op-
tického kabelu na zastavkach.

Ve stanicich bude navrZzena mistni metalicka kabelizace k venkovnim telefonnim objektlm vjezdo-
vych navéstidel a k dalSim venkovnim prvkim umisténym v kolejisti. Soucasti mistni kabelizace je i
rozvod opticky (mistni opticky kabel) pro ovladani elektrického ohfevu vymén a osvétlovacich vézi.

V Zst. Pribyslav a Pohled bude provedena rekonstrukce rozhlasovych vétvi véetné reproduktord, vy-
budovan informacni systém pro cestujici, kamerovy systém a provedena vyména podruznych hodin.
Naopak se nepocita s obnovovanim rozhlasu pro posun, toto zafizeni pouze dozZije do doby rekon-
strukce trati a je navrhovana jeho likvidace.

Na zastavkach Pribyslav zastavka a Stfibrné Hory je poZzadovano vymeénit stavajici laminatové domky
za nové, véetné vymeény zastaralé technologie. Vzhledem k realizaci stavby GSM-R bude vyuzito jiz
pripravené. Soucasné bude provedena vyména kabell a reproduktor(l. V obou zastavkach bude na-
vrZeno nové hodinové zatizeni fizené signdlem DCF, rozhlas pro cestujici a informacni zafizeni.

Prostory s technologii stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni budou chranény proti poZaru auto-
nomnim samocinnym hasebnim systémem (ASHS) a proti vniknuti nepovolanych osob systémem
elektrické zabezpecovaci signalizace (EZS), jejiz soucasti budou i kourova cidla jako zabezpeceni pro-
tipozarni.

Veskeré sdélovaci zafizeni umisténé mimo zamcené prostory bude v provedeni “antivandal”.
D.2.1 Kabelizace (mistni, ddlkovd) véetné pFenosovych systémii

PS11-22-11  ZST Pribyslav mistni kabelizace
PS13-22-11  ZST Pohled, mistni kabelizace

V obou stanicich se predpoklada rekonstrukce prostor ve stavajici vypravni budové. Do obou mist je
také jiz zataZzena navazujici kabelaz.

V obou stanicich se navrhuje nové zfizovand mistni metalickd kabelizace s kabely v provedeni
TCEPKPFLEZE. Venkovni telefonni objekty budou umistény u vjezdovych ndvéstidel. Dalsi pfivody
budou zfizeny k venkovnim prvkdim umisténym v kolejisti. Telefony budou zfizeny u elektromagnetic-
kych zamk( vyhybek a na obou vypravnich budovach.

Soucasti rekonstrukce Zst. Pribyslav je i zfizovani nového vytahu pro cestujici. Dorozumivaci zatizeni
z vytahu bude souéasti dodavky vytahu a v ramci ,,PS 11-22-11 ZST Pfibyslav, mistni kabelizace“ a ,,PS
11-22-21 ZST Pfibyslav, ITZ“ bude toto dorozumivaci zafizeni pfipojeno jako U&astnicka pobocka Ze-
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lezni¢ni sluZzebni telefonni sité v rezimu horké linky k pfislusné servisni organizaci vytah(l pres jeden
centralni prechod mezi Zeleznic¢ni telefonni siti a sitémi verejnych mobilnich operatord. Vzhledem
k tomu, Ze bude nutné upravit do nového objektu i metalickou kabelizaci, navrhuje se v rdmci mistni
kabelizace vybudovat mezi sdélovacimi mistnostmi novou a stavajici provizorni sdélovaci kabelizaci
(metalicky kabel 20XNO,6), ktera umozni prepojovani provozu do nové technologické budovy.

Nova mistni metalicka kabelizace bude v nové sdélovaci mistnosti ukoncena na rozpojovacich svor-
kovnicich, které budou instalovany v nosnicich, které budou upevnény v nové 19 sk¥ini (fesi PS 12-
22-11). Uzemnéni kabell bude provedeno na nové uzemnovaci sbérnici.

V mistech ukonceni a vyvedeni metalickych kabell, kde bude instalovano sdélovaci zafizeni, se navr-
huje osadit oddélovaci translatory s elektrickou pevnosti 4kV, pres které se provede propojeni okru-
hi z tratového kabelu na mistni kabely a sdélovaci zafizeni.

Na sdélovaci kabelizaci bude provedeno stejnosmérné méreni pred i po pokladce v rozsahu kontinui-
ta zil, smyckova rezistance, izola¢ni rezistance 7Zil, rezistance stinici folie, izolacni rezistance stinici
folie, izolaéni rezistance pancire (u kabelll opatfenych pancifem), rezistance uzemnéni u kabelovych
rozvadécl-objektl a u delSich kabell téZ vyrovnani kapacitnich nerovnovah.

Soucasti téchto PS je i optickd kabelova trasa spojujici mistnost sdélovaciho zafizeni s trafostanici
22/0,4 kV a rozvadéci EOV a osvétlovacich vézi.

PS 12-22-11  Pfibyslav — Pohled, tratovy kabel a dalkovy opticky kabel

Jak jiz je uvedeno vysSe, poZzadavkem zadani je v celé délce feSeného Useku polozit dvé HDPE trubky
40/33 mm a metalicky kabel TCEPKPFLEZE 15XNO,8 a do jedné z trubek se zafouknout 48 vlaknovy
opticky kabel. Stavba GSM-R bohuzel nepoditala s metalickym tratovym kabelem, ktery se tak bude
muset poloZit, véetné zfizeni vypichl na zastavkach a zruseni vypichu ze starého dalkového metalic-
kého kabelu.

Trubky i metalicky kabel budou kladeny do klasického vykopu s dodrzenim hloubky uloZeni 0,8 metru
a minimalniho poloméru ohybu 2m tak, aby bylo moZzné dodatecné zafouknout optickou kabelizaci.
Poklddka bude provedena do piskového loZe, Zlabl nebo chrani¢ek. Nad trubkami bude poloZena
vystraznd félie modré barvy.

Po skonceni montaze se na vSech trubkach provede kontrola prichodnosti trubek (kalibrace) a
zkouska tlakutésnosti.

Zkouska prachodnosti musi prokazat prichodnost kazdé optické trubky pro pozdéjsi zatazeni optic-
kého kabelu. V pfipadé, Ze kalibr v trubce uvazne, je potieba jeho polohu vyhledat z povrchu pomoci
lokaliza¢niho zatizeni a poskozeny Usek opravit vyménou vadné ¢asti trubky.

Zkouska tlakutésnosti se provadi pretlakem vzduchu v rozmezi 50 az 100 kPa. Po nafouknuti zkouse-
ného tlakového Useku a odpojeni plniciho zafizeni se pfipousti snizeni pretlaku mezi misty vyvedeni
ochrannych trubek max. 1% za hodinu.

Do predem instalovanych ochrannych trubek HDPE se navrhuje instalovat opticka kabelizace
v provedeni SM. Pro instalaci diagnostického optického kabelu se navrhuje pouZit plné dielektricky
kabel s jednovidovymi optickymi vlakny. Konstrukce kabelové duse musi umoznit odboceni dvanacti
vldken bez preruseni ostatnich vlaken. Kabel se suchou kabelovou dusi bude vybaven vodotésnym
plastém a ochranou proti podélnému Sifeni vihkosti. Kabel musi obsahovat dvojitou primarni ochranu
vldken, sekundarni ochranu provedenim ,loose tube” a barevné rozliseni viaken.

Pfed zahdjenim montaznich praci na optickych kabelech budou provedena méfeni parametr( na
volnych vlaknech stavajicich kabell. Po zafouknuti optickych kabell a naspojkovani se provede mé-
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feni Urovné signdlu zavérecné na vsech vldknech. Obé méreni budou provedena pfimou metodou a
metodou ODF na tfech vinovych délkach (1310 nm a 1550 nm a 1625 nm).

PS 14-22-11  Pfibyslav — Pohled, pfenosovy systém

Zarizeni bylo z velké ¢asti realizovano v rdmci stavby GSM-R, je tudiz prakticky nové a podle informaci
z CDT vyhovuje. V obou stanicich jsou prakticky totozné sk¥iné 45U obsahujici pfenosovy systém SDH-
STMA4, jednotny pro celou trat z Kolina az do Brna. Soucasti skfini jsou optické rozvadéce (144 vla-
ken), IP brana pro telefonni zapojovac, priprava pro rozhlas. Bude tedy tfeba doplnit pouze switch
pro intranet.

JiZ realizované zafizeni tedy umoziuje integrovat:
- Zarizeni EZS, hlasové a vizudlni informacni zafizeni, rozhlasové zarizeni a EOV vcetné osvétle-
ni zastavek a stanic;
- Integrované telekomunikacni zafizeni systému IP;
- Kamerovy systém;
- Délkova diagnostika technologickych systémd DDTS ZDC;
- Dispecerska fidici technika (DRT).

Zafizeni DRT (technologie dalkové ovlddand elektrodispe¢erem) bude zapojena na ED Havli¢kdv Brod
véetné HW a SW uprav, jelikoZ tento Usek spada pod plsobnost elektrodispecera v Havlickové Brodé.

Systém DDTS ZDC je budovan podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE Dalkova diagnostika techno-
logickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty. Data z integracniho koncentratoru (InK) jsou pfenasena
na integracni server (InS - v tomto pripadé na InS, ktery se nachazi na ED Brno a zaroven na InS Pre-
rov umistén v CDP Prerov). Dale budou provedeny aktualizace HW a SW na integracnich serverech,
terminalech a dale na tlustém a tenkém klientu DDTS ZDC (tyto klienti se nachazeji na elektrodipecin-
ku, u mistniho spravce (spravce OR Brno).

D.2.2 Vnitrni sdélovaci zaFfizeni

PS11-22-21  ZST Pribyslav, ITZ
PS 13-22-21  ZST Pohled, ITZ

Tyto provozni soubory fesi Upravy sdélovacich zafizeni uvniti obou budov.

Nové zapojovace neni potieba dodavat, protoze IP zapojovac jako dotykovy terminal ovladaciho pra-
covisté (TOP) byl jiz nové instalovan v rdmci stavby GSM-R v Useku Kolin (mimo) Havlickiv Brod —
Brno Maloméfice jako koncovy terminal GSM-R. Funkce zapojovace se tedy jen aplikuje Upravou sta-
vajiciho SW DT zapojovace TOP.

Pfedmétem téchto provoznich soubor( je Uprava telefonniho zapojovace, do kterého budou zausté-
ny nové MB okruhy.

Do telefonniho zapojovace budou zapojeny nasledujici okruhy: VP vjezdova navéstidla (MB); tratové
okruhy (MB); okruhy od elektromagnetickych zamkd... (MB).

Z dotykovych terminal(i bude mozné ovladat napf.:
- Vlastni okruhy MB zapojeny do IP pomoci pfevodnikd MB/IP;
- Termindl do GSM-R sité (v budoucnu);
- Terminal do MRS sité;
- Vstup do sluzebni telefonni sité véetné vytacenych dispecerskych okruh;
- Rozhlasové zafizeni.

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace mUze byt nahravan.
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PS 11-22-22  ZST Pfibyslav, autonomni samocinny hasebni systém (ASHS)
PS 13-22-22  ZST Pohled, autonomni samoéinny hasebni systém (ASHS)

Zprava PBRS s nutnosti nasazeni tohoto zatizeni nepoc¢ita. V pfipominkach odboru 30 k PBRS je poza-
davek na dalsi stupenn dokumentace prokdazat, Ze neexistuji neinstalaci ASHS jind poZarni rizika —
ohroZeni osob, ztrata na majetku. JelikoZ nelze predvidat findlni rozhodnuti, v tomto stupni doku-
mentace se proto predbézné pocitd s ASHS pouze v mistnostech stavédlovych Ustfeden v sestavé
ustredna, vystupni modul, indikacni tablo, hlasi¢ koure 3x, tlakova ldhev 28 |, potrubi, hasivo, revize,
uvedeni do trvalého provozu v¢. zaskoleni obsluhy. Uéelnost, resp. nutnost toho fe$eni bude defini-
tivné uréena v daldim stupni po projednani mezi slozkami SZDC.

PS 11-22-23  ZST Pribyslav, elektricka zabezpecovaci signalizace
PS 13-22-23  ZST Pohled, elektricka zabezpedovaci signalizace

Elektricka zabezpecovaci signalizace (dale téZz jen EZS) je soubor pfistrojl, slouzicich k preventivni
ochrané objektll pfed napadenim nepovolanou osobou tim, Ze pfi zaznamenani neobvyklého stavu
(pohyb, infraervené zareni, charakteristicky zvuk apod.) opticky a akusticky signalizuji tuto situaci
jako mozné misto neopravnéného vniknuti do stfezeného prostoru. Ugelem systému signalizace je
vyslat akustické nebo optické signaly do mista, kde je pfitomna kvalifikovana osoba (ostraha aredlu),
kterd mUZe provést potiebny zakrok. EZS je tedy pouze jednim z prostiedkl k zajisténi prislusného
objektu. Zdsadné nenahrazuje klasickou a reZimovou ochranu objektu, ale navazuje na ni a vhodné ji
doplnuje ¢i zkvalitiuje.

S ohledem na planované zruseni mistniho ovladani v jednotlivych stanicich, tj. pfevedeni vypravnich
budov na objekty bez stalého provozniho personalu, navrhuje se vybavit nové budované technologic-
ké prostory systémy EZS. Konkrétné se navrhuje systémem EZS v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich
chranit prostory zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaci mistnosti, nahradni pracovisté vypravciho (po-
kud bude) a prostory rozvodny.

Ve vSech téchto prostorach se navrhuje vybudovat kompletni ochranu, tj. ochranu vstupu do objektu
(magneticka dverni ¢idla), plastovou (okna, pokud budou) a prostorovou (dudlni ¢idla). Na zakladé
zkusenosti telekomunikacnich providerd se navrhuje doplnéni koutrovych cidel do systému EZS, tj.
takto chranit prostory, kde vypoctené pozarni riziko nepredurcuje ztizeni ASHS.

S ohledem na opusténi prostor stalym persondlem se nedoporucuje Setfit na ochrané EZS.
Dohled systému EZS vcetné doplnénych pozarnich komponentl se uvaZuje napojit na integracni kon-
centrator, a pokud nebude v ramci i pred zpracovanim dalSiho stupné projektové dokumentace
uréeno jinak, resit integracnim serverem s ovladanim pres terminal integracniho serveru. Data z EZS
tykajici se pripadné signalizace pozaru budou prendsena na operacni a informacni stfedisko JPO HZS
SZDC Havli¢kGv Brod, a to minimalné ve formé signaliza¢niho tabla EPS.

D.2.3 Informacni zafizeni

PS11-22-31  ZST P¥ibyslav, kamerovy systém
PS13-22-31  ZST Pohled, kamerovy systém

Vystavba kamerovych systém( ma za cil hlavné umoznit dispecerovi dohled nad nastupisti, respekti-
ve dohled na prostory pro cestujici, a to hlavné v dobé prajezdu vlak(. Soucasti kamerového systému
jsou i kamery situované do technologickych objekt(, které hlidaji vstup do objektu a popfipadé tech-
nologii zabezpecovacich a sdélovacich zafizeni. Kamerami budou hlidany i sluzebni pfechody pres trat
a podchody v obou stanicich a prostory ndhradni autobusové dopravy.
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Ovladani se navrhuje z dispecerského pracovisté. Obdobné jako na jinych stavbach se uvazuje klient-
ské pracovisté kamerovych systému sdruzit, predpoklada se prenos informaci na CDP Prerov.

S ohledem na celkovy trend v oboru kamerovych systémi se navrhuje pouZit vyhradné IP kamery,
spojené s mistnim kamerovym serverem. V kolejisti (na nastupistich) navrhujeme prednostné kamery
pfipevnit na osvétlovaci stozary. Pfedpoklada se prenos informaci na CDP Prerov. Ovladani se navr-
huje z téhoZ dispecerského pracovisté. Pfenos musi byt zabezpecen také na KAC Praha.

Dobu zalohovani obrazovych dat stanovi provozovatel podle aktualné platnych predpis v dobé stav-
by (pfedbé&zné se navrhuje 7 dndl). Upozorfiuje se pfi tom ale na nutnost dodrieni pozadavkd Ufadu
na ochranu osobnich Udajd, nebot nahravani se povazuje za chranény osobni Udaj (viz stanovisko
UooU 1/2006 a navazujici).

PS11-22-32  ZST P¥ibyslav, rozhlasové zafizeni

PS 12-22-31  Zastavka Pribyslav — zastavka, rozhlasové zafizeni
PS 12-22-34  Zastdavka Stfibrné hory, rozhlasové zafizeni

PS 13-22-32  ZST Pribyslav, rozhlasové zafizeni

Obé stanice i obé zastavky se vybavi rozhlasovym zatizenim pro informovani cestujicich. Zaklad sys-
tému — rozhlasové ustfedny — byl jiz také vybudovan v rdmci vystavby GSM-R.

Zarizeni bude sloZeno z prevodniku VolP a zesilovace nf se 100 V vystupem (IP rozhlasova uUstfedna),
coz zjednodusi a zprehledni napojeni na zdroje modulace. Rozhlasova ustfedna musi umozZnovat
zpétnou kontrolu provedeného hlaseni véetné monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky
k reproduktordm.

V obou stanicich bude provedena rekonstrukce stavajicich rozhlasovych vétvi véetné reproduktord,
které planujeme umistit na spole¢né stozarky s osvétlenim.

Zelezni¢ni zastavky, které se planuje vybavit rozhlasovymi systémy a kde je zapotiebi ovladat i osvét-

evvs

evvys

GSM-R), je potieba zménit pfipojeni do sité TechLan (nové pomoci optického kabelu a MMC); repro-
duktorové vétve a napdjeni je tfeba rekonstruovat.

Pro ozvuéeni nastupist se navrhuje pouzit reproduktory o jmenovitém prikonu 15 W s prepinatelnym
vykonem 6-10-15W.

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem CYKY 2x2,5 nebo CYKY 2x1,5,
které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, kabelovych roStech nebo v kabelovodu. Re-
produktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnitfkem osvétlovaciho stoZaru napf. kabely YY-JZ
0,6/1kV 2x0,75 pres svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou ukonéeny v kabelovych skfinich feSe-
nych v ramci projektl sdélovaciho zafizeni a MK zarezovou technikou. Veskeré prichody do stozaru,
skfini svorkovnic budou chranény proti vniknuti vody kabelovou priichodkou, popf. ucpavkou.

PS11-22-33  ZST Pribyslav, informaéni systém

PS 12-22-32  Zastavka Pribyslav — zastavka, informacni systém
PS 12-22-35  Zastavka Stfibrné hory, informacni systém

PS 13-22-33  ZST Pohled, informaéni systém

V rdmci téchto provoznich soubord je v ZST Pfibyslav i Pohled navrien novy informaéni hlasovy a
vizualni systém (IS). IS je moderni informacni prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych spo-
jich s aktudlni situaci v Zeleznicni stanici a pFilehlych zastavkach ve vizualni a zvukové podobé. Systém
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je tvoren akustickou casti pro hlaseni vlakovych spoji a vizudlni ¢asti poskytujici informace prostied-
nictvim digitalnich informacnich paneli a monitora.

Ridici server informaéniho systému véetné pFisluinych prevodnikd se navrhuje umistit do sdélovaci
mistnosti v obou stanicich do samostatné skfiné pro sdélovaci zafizeni. Ovladani celého systému bu-
de provadéno z ovladaciho pracovisté CDP Prerov.

Soucasti informacéniho systému je i automatické hldseni pomoci rozhlasového zafizeni. Propojeni
mezi serverem IS a rozhlasovymi IP Ustfednami bude provedeno pomoci datového pfepinac a datové
technologickeé sité. Z ovladaciho pracovisté zapojovace dojde téz k ovladani hldseni ve stanici a pfileh-
lych zastavkach, kde bude provadéno téZ automatické hlaseni.

IS se ve stanicich navrhuje v nasledujicim rozsahu:
- Nastupistni tabule;
- Odjezdovy LCD monitor (1x LCD monitor v podchodu u kazdého vystupu na nastupisté);
- Odjezdové a ptijezdové tabule.

Novy informaéni systém musi podporovat zasilani poruchovych stavil do systému DDTS ZDC cestou
integracnich koncentrator(.

PS 11-22-34  ZST Pribyslav — jednotny ¢as

PS 12-22-33  Zastavky Pfibyslav — zastavka, jednotny cas
PS 12-22-36  Zastavka Stfibrné hory, jednotny cas

PS 13-22-34  ZST Pohled, jednotny &as

V obou stanicich bude provedena kompletni rekonstrukce stavajicich systéma jednotného c¢asu. Bude
provedena vyména hlavnich hodin, viech rozvod( i hodin podruznych. Nové hodinové zatizeni bude
fizené signalem DCF. Podruzné hodiny budou na viech nastupistich (s ohledem na jejich délku po 2
ks), ve vSech prostorach pro cestujici (nadrazni hala, ¢ekarny) a ve vydejné jizdenek.

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem CYKY 2x2,5 nebo CYKY 2x1,5,
které budou vedeny v kabelovém Zlabu, kabelovych roStech nebo v kabelovodu spolecné s dalSimi
sdélovacimi zafizenimi.

V obou zastavkach se predpokladaji samostatné hodiny na spole¢nych stozZarcich s rozhlasem.
D.2.4 Radiové spojeni

PS 14-22-41  P¥ibyslav — Pohled, TRS a MRTS

Predpoklada se, Ze v dobé realizace stavby bude jiZz systém GMS-R v plném provozu. Systém TRS pro-
to bude vypnut. Tésné pred dokonéenim této dokumentace vstoupila v platnost nova Smérnice SZDC
¢. 35, kterou se stanovuji technické specifikace vlakovych radiovych zafizeni a zdsady pro jejich pfi-
pravu a realizaci na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu, ¢. j.: 19694/2017-57DC-014, G¢inna
od 30.5.2017. Projektant ji rozumi tak, Zze systém GSM-R by mél nahradit i sité provozované na frek-
vencich v pasmu 150 MHz, tedy Ze by mél byt vypnut i systém MRS.

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT
D.3.1 Dispecerskad Fidici technika (DRT)

PS11-26-01  ZST Pfibyslav, DRT

Ve vypravni budové je instalovdno DRT (Teco) nasténného provedeni, s metalickym modemovym
pfipojenim do automatizovaného systému dispecerského tizeni pevnych elektrickych trakénich zafi-
zeni (ASDR PETZ). Teco je v systému Fizeni uréeno pro sbér signalfl, ovladani silnoproudych zafizeni,
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méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napdjeni DRT je 230 V AC véetné servisni zasuvky 230 V AC.
Ustfedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV (budova sdélovacich zafizeni
vedle vypravni budovy), TS 22/0,4 kV, DOUO (ovladdaci prvek v dopravné), napajeni zabezpecovacich
zafizeni (UNZ), RNN — RH (jistici prvek ktery je povelovan), RZS, RZN apod.

Pro ustfedni ovladani silnoproudé technologie je navrZzena nova telemechanicka jednotka Teco 700 v
nasténné skfini, kterad je v systému fizeni uréena pro sbér signdll, ovladani silnoproudych zafizeni,
méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT se navrhuje — 230 V AC véetné servisni zasuvky
230 VAC.

Komunikace DRT s elektrodispe¢erem ED Havli¢kilv Brod bude provedena pres pfenosové zafizeni
(datovy switch) — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikaéni protokol dle IEC 60870-5-104 a
1x servisni ETHERNET port. Pfenosova rychlost 10Mbit/s. podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE
SZDC s.0. Zatizeni bude pfipojeno prostfednictvim komunikaéni jednotky (Ethernet 10MB — RJ45) STP
kabelem na vstup LAN DRT pfenosového zafizeni SDH ve skfini sd&lovaciho zafizeni umisté&ného ve
sdélovaci mistnosti a dale po prenosovém systému SDH v optickém kabelu do elektrodispecinku.

Soucdsti montaze bude oZiveni a odzkouseni provozu telemechanického zafizeni, dale rozsiteni a
Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montaz a oZiveni
upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie véetné mistni verifikace
signall a poveld.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

PS11-26-02  ZST Pfibyslav, DDTS

V ramci akce ,Rekonstrukce tratového uUseku Pfibyslav — Pohled” bude v tratovém Gseku Havli¢kav
Brod — Pohled — Pfibyslav vybudovan systém DDTS ZDC pro #st. P¥ibyslav a jejich za¢lenéni do InS.

Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, osvétleni, EE, ELM, ¢erpadla monitoring a ovladani
prvkd v silovych rozvadécich, EZS....... — upresni se v dalSim stupni. Zaclenit bude nutné také stavajici
elektrickou poZarni signalizaci ve vypravni budové (jak je tomu i doposud).

Nouzové signaly z vytah(l budou prenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC ¢. 2/2008 — ZSE v platném znéni, a to bud' instalaci
prevodnik( pro pfenos nouzovych signdlld do technologické datové sité s protokolem Ethernet nebo
pripojenim binarnich indikaci ptes rozvadé¢ RDD DDTS ZDC.

Pozadované nouzové signdly od kazdého vytahu:

- Porucha — preruseni bezpecnostni smycky.
- Alarm —tlacitko, vyufZiti tohoto signalu bude spolec¢né i pro aktivaci dorozumivaciho zafizeni z
kabiny vytahu.

Signalizace ze silovych rozvadécl bude pripojena prostifednictvim PLC v novém rozvadéci RDD. Do
systému budou tato zafizeni pfipojena prostirednictvim sdélovaciho zafizeni pfes TDS.

Data z tratového Useku budou integrovana na InS na ED Brno-Maloméfice a na CDP Prerov. Na zavér
bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

PS 13-26-01  ZST Pohled, DRT

Ve vypravni budové je instalovdno DRT (Teco) nasténného provedeni, s metalickym modemovym
pfipojenim do automatizovaného systému dispecerského tizeni pevnych elektrickych trakénich zafi-
zeni (ASDR PETZ). Teco je v systému Fizeni uréeno pro sbér signalfl, ovladani silnoproudych zafizeni,
méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napdjeni DRT je 230 V AC vé&etné servisni zasuvky 230 V AC.
Ustfedné ovladand technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV (suterén vypravni budovy), 2x
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trafo 22/0,4 kV, DOUO ovladaci prvek v dopravné), napajeni zabezpecovacich zafizeni (UNZ), RNN —
RH (jistici prvek ktery je povelovan), RZS, RZN apod.

Pro ustfedni ovlddani silnoproudé technologie je navrZzena nova telemechanickd jednotka Teco 700 v
nasténné skfini, kterad je v systému fizeni uréena pro sbér signdll, ovladani silnoproudych zafizeni,
méfeni a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT se navrhuje — 230 V AC véetné servisni zasuvky
230 VAC.

Komunikace DRT s elektrodispe¢erem ED Havli¢kilv Brod bude provedena pres pfenosové zafizeni
(datovy switch) — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikaéni protokol dle IEC 60870-5-104 a
1x servisni ETH port. Pfenosova rychlost 10Mbit/s. podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC
s.0. Zafizeni bude ptipojeno prostfednictvim komunikacni jednotky (Ethernet 10MB — RJ45) STP kabe-
lem na vstup LAN DRT pFenosového zafizeni SDH ve skFini sdélovaciho zaFizeni umisténého ve sdélo-
vaci mistnosti a dale po pfenosovém systému SDH v optickém kabelu do elektrodispecinku.

Soucasti montaze bude oZiveni a odzkouseni provozu telemechanického zafizeni, dale rozsiteni a
Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montaz a oZiveni
upravenych jednotek, pfipojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie véetné mistni verifikace
signall a poveld.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

PS11-26-02  ZST Pohled, DDTS

V ramci akce ,Rekonstrukce tratového uUseku PFibyslav — Pohled” bude v tratovém Gseku Havli¢kGv
Brod — Pohled — Pfibyslav vybudovan systém DDTS ZDC pro ist. Pohled a jejich zaélenéni do InS.

Budou integrovany silnoproudé technologie EQV, osvétleni, EE, ELM, vytahy, ¢erpadla monitoring a
ovladani prvkl v silovych rozvadécich, EZS... — upfesni se v dalSim stupni. Zaclenit bude nutné také
stavajici elektrickou pozarni signalizaci ve vypravni budové (jak je tomu i doposud).

Signalizace ze silovych rozvadéct bude pripojena prostrednictvim PLC v novém rozvadéci RDD. Do
systému budou tato zafizeni pfipojena prostirednictvim sdélovaciho zafizeni pres TDS.

Data z tratového Useku budou integrovana na InS na ED Brno-Maloméfice a na CDP Prerov. Na zavér
bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

PS 14-26-01  DP Havli¢kav Brod, doplnéni DRT,

Realizace ustfedniho dalkového fizeni rekonstruovaného objektu na trati Havlick(v Brod — Pohled —
Pribyslav s telemechaniza¢nim zatizenim Teco 700 vyZaduje integraci tohoto dalkového fizeni trati do
stavajiciho systému dispecerského fizeni na dozorovém pracovisti (DP) Havlick{v Brod.

Pro potfeby spravy SEE bude v ramci tohoto PS aktualizovan SW stavajiciho pevného klientského
pracovisté na ED Havlick(v Brod. Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

PS 14-26-02  ED Brno, doplnéni DDTS

Realizace Ustfedniho dalkového Fizeni rekonstruovaného objektu na trati Havlick(v Brod — Pohled —
Pfibyslav s telemechanizacnim zatizenim Teco 700 vyZaduje integraci tohoto ddlkového fizeni trati do
stavajiciho systému dispecerského fizeni na elektrodispecinku Brno, do integracniho serveru (InS).
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Pro potreby spravy SEE bude v ramci tohoto PS aktualizovan SW stavajicich pevnych klientskych pra-
coviét na ED Brno-Maloméfice, UDR Brno a SEE Brno a ED Havli¢k(lv Brod. Déale bude provedena ak-
tualizace SW stavajicich mobilnich klientskych pracovist na OED Zdar nad Sazavou, DRT Havli¢kdv
Brod a SEE Tisnov.

V ramci provozniho souboru se fesi zausténi prenosovych cest z ovladanych stanic do stavajicich pfi-
pojovacich jednotek ethernetovych prenosl (routerll) telemechanickych prenost fidiciho systému.
Rozsah bude v rdmci projektu pfipadné upresnén podle stavu zafizeni v ED Brno v dobé projektu.

V ramci doplnéni a Uprav programového vybaveni fidiciho systému musi byt provedena dodavka
driver(i a parametrizace téchto driver( vcetné nastaveni a oZiveni komunikace s podfizenymi stani-
cemi. Déle bude provedeno rozsifeni datovych struktur stavajiciho programového vybaveni (doplnéni
grafickych schémat, poruchovych hlaseni, povelovych tabulek, komunikacnich parametr( atd.) o pfi-
davané ¢i obnovované stanice.

Na zavér bude provedeno zavérecné komplexni vyzkouseni.

PS 14-26-03  CDP Pferov, doplnéni DDTS

Trat je zafazena do transevropské dopravni sité (TEN-T). Cilem programu TEN-T je zajistit soudrZznost,
propojeni a interoperabilitu na trans-evropské dopravni siti, jakoZto i pfistup k ni.

Realizace Ustfedniho dalkového Fizeni rekonstruovaného objektu na trati Havlick(v Brod — Pohled —
Pfibyslav s telemechaniza¢nim zatizenim Teco 700 vyZaduje integraci tohoto dalkového fizeni trati
nejen do stavajiciho systému dispecerského fizeni na elektrodispecinku Brno — do jeho integracniho
serveru, nybrzZ i na InS umistény na CDP Prerov.

Proto musi byt v ramci tohoto PS aktualizovan SW i na tomto pracovisti ve stejném rozsahu jako na
ED Brno. Na zavér bude provedeno i zde zavérecné komplexni vyzkouseni.

D.3.5 Technologie transformacnich stanic
Stavajici stav

Zst. PFibyslav je napajend ze dvou stoZarovych trafostanic 22/0,4kV, 160kVA. Z toho jedna slouZi jako
zakladni napdjeni, druha jako zalozni. Z trafostanic jsou ptivedeny kabely nn do rozvodny NN, umis-
téné v budové SSZT. Rozvodna napdji celou Zst. véetné EOV. V rozvodné je proveden automaticky
zaskok obou pfivodu. Technicky stav zafizeni je na hranici Zivotnosti.

Zst. Pohled je napajena ze dvou stozarovych trafostanic 22/0,4kV, 160kVA. Z toho jedna slouZi jako
zakladni napdjeni, druha jako zalozni. Z trafostanic jsou privedeny kabely nn do rozvodny NN, umis-
téné v suterénu vypravni budovy. Rozvodna napdji celou Zst. véetné EQV. V rozvodné neni proveden
automaticky zaskok obou pfivod(, prepinani se provadi manualné v privodnich polich rozvodny NN.
Technicky stav zafizeni je na hranici Zivotnosti.

PS11-23-01  ZST Pfibyslav, TS 22/0,4kV

V Zst. Pribyslav se navrhuje zcela opustit jednu ze dvou trafostanic (T1) a z mista pfipojeni stavajici T2
vést novou kabelovou piipojku VN aZ do nové kioskové trafostanice v ZST, umisténé v blizkosti vy-
pravni budovy. Z hlavniho rozvadéce NN kioskové trafostanice bude napajen cely rozvod Zst. Pribys-
lav, mimo rozvodu EQV. ZaloZni napajeni ZZ a napajeni rozvodu EQV bude zajisténo z trakéniho vede-
ni. Transformacni stanice je navrZena jako pochozi, pro vnitini obsluhu, s ¢lenénim do dvou prostort
—rozvodna VN + NN a trafokobka. Technologie TS je navrzena do monolitické Zelezobetonové buriky
pro transformacni stanice. Rozvadéc VN je navrzen z typovych poli moduldrniho skfinového krytého
rozvadéce s izolaci plynem SF6 vsech spinacich pfistroji. Transformator je navrzen olejovy, hermeti-
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zovany 22/0,4kV o vykonu 160kVA. Chlazeni transformatoru je prirozené. Rozvadéé NN je navrien
jako skrinovy oceloplechovy rozvadéc s kompenzaci odbéru.

PS 13-23-01 ZST Pohled, TS 22/0,4kV

V Zst. Pohled se navrhuje zcela opustit jednu ze dvou trafostanic (T1) a z mista pfipojeni stavajici T2
vést novou kabelovou piipojku VN aZ do nové kioskové trafostanice v ZST, umisténé na volném pro-
storu v blizkosti zhlavi smér HavlickGv Brod. Z hlavniho rozvadéce NN kioskové trafostanice bude
napajen cely rozvod Zst. Pohled, mimo rozvodu EQV. ZaloZni napdjeni ZZ a napajeni rozvodu EQV
bude zajisténo z trakéniho vedeni. Transformacni stanice je navrZena jako pochozi, pro vnitini obslu-
hu, s ¢lenénim do dvou prostord — rozvodna VN + NN a trafokobka. Technologie TS je navriena do
monolitické Zelezobetonové burky pro transformacni stanice. Rozvadé¢ VN je navrZen z typovych
poli modularniho skfinového krytého rozvadéce s izolaci plynem SF6 vSech spinacich pristroji. Trans-
formator je navrzen olejovy, hermetizovany 22/0,4kV o vykonu 160kVA. Chlazeni transformatoru je
pfirozené. Rozvadéc NN je navrZen jako skfifiovy oceloplechovy rozvadéc s kompenzaci odbéru.

PS 13-23-03  ZST Pohled, Gprava rozvodny RS 6kV, 75Hz

Ve stavajicim rozvadéci IRODEL v rozvodné RS 6kV,75Hz se provede retrofit stavajiciho pole s malo-
olejovym vypinatem HG-4A/8s. Nahrada se provede montazi nového vakuového vypinace se zafize-
nim IED, které zajisti ochranou funkci a délkové ovladani vypinace z ED H. Brod.

D.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz pro napdjeni zabezpecovaciho zarize-
ni (NTS, STS, TTS)

PS 11-23-02  ZST Pribyslav, Gprava rozvodny RS 6kV, 75Hz

Na zakladé poZadavku SEE OR Brno bude ve stavajicim rozvadé¢i IRODEL v rozvodné RS 6kV,75Hz
proveden retrofit stavajiciho pole s maloolejovym vypinatem HG-4A/8s. Nadhrada se provede montazi
nového vakuového vypinace se zafizenim IED, které zajisti ochranou funkci a dalkové ovladani vypi-
nace z ED H. Brod.

PS 13-23-03  ZST Pohled, Gprava rozvodny RS 6kV, 75Hz

Na zakladé poZadavku SEE OR Brno bude ve stavajicim rozvadé¢i IRODEL v rozvodné RS 6kV,75Hz
proveden retrofit stavajiciho pole s maloolejovym vypinacem HG-4A/8s. Nahrada se provede montazi
nového vakuového vypinace se zafizenim IED, které zajisti ochranou funkci a dalkové ovladani vypi-
nace z ED H. Brod.

D.4 Ostatni technologicka zarizeni
D.4.1 Osobni vytahy. Schodistové vytahy, eskaldtory

PS 11-05-01 ZST Pribyslav, samoobsluzna zdvihaci zaFizeni

V dnednim stavu je pfistup na ostrovni nastupisté v ZST P¥ibyslav feden pouze po schodisti. Osoby
s omezenou pohyblivosti maji pristup zajistén pouze nouzové s doprovodem po prechodu pres kole-
je.

Nové budou v rdmci SO 11-20-02 vybudovany spolu s rekonstrukci podchodu i tfi vytahové Sachty, a
v rdmci tohoto provozniho souboru budou instalovany technologie tfi samoobsluznych vytah.
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Stavebni vnitini prostor pro technologické vytahové zafizeni je stejny jak u vytahové Sachty na 1. a 2.
ostrovni nastupisté, tak i u vytahové Sachty u vypravni budovy, a to 2500mm x 2100mm pro instalaci
vytahU s predpokladanymi vnitfnimi svétlymi rozméry 2100mm x 1100mm x vyska 2100mm. Techno-
logicky prostor pod urovni podlahy vytahu ve spodni poloze vytahu je 1200mm a prostor nad vnitf-
nim stropem vytahu v horni poloze vytahu je 1450mm. Vytahy budou neprlchozi s posuvnymi
dvefmi, rychlost 1m/s, nosnost 13 osob. Stény a dvefe budou v provedeni kartaéovany nerez plech.
Uvnitf kabin bude umisténa ovladatovd kombinace rovnéZ v nerez provedeni. UvaZuje se
s temperovanim vytahovych Sachet (el. pfimotop 2kW), pro udrZeni teploty do +5°C, coZ vyZaduje
valna vétsina dodavanych vytahovych technologii.

Déle bude soucasti vytahovych technologii i bateriovy dojezd s Il. stupném prepétové ochrany, ktery
dopravi kabinu pfi vypadku proudu do spodni stanice a otevie dvere. Umisténi baterii je v horni ¢asti
vytahové Sachty.

Soucasti vytahl bude i priprava pro pevnou IP kameru v antivandalnim provedeni. V rdmci PS vytahu
bude pocitano s vie€nym kabelem pro napojeni této kamery.

Vytahové rozvadéce budou oddéleny od vytahové Sachty a temperovany, fidici jednotka bude vyhfi-
vana. Na cidlech se nebude srazet voda diky systémovému feseni dodavatele vytahd.

Dorozumivaci zafizeni z vytahu bude souddsti doddvky vytahu a v rdmci ,,PS 11-22-11 7ST Ptibyslav,
mistni kabelizace” a ,PS 11-22-21 ZST P¥ibyslav, ITZ“ bude toto dorozumivaci zafizeni p¥ipojeno jako
Ucastnicka pobocka Zelezniéni sluzebni telefonni sité v reZimu horké linky k pfislusné servisni organi-
zaci vytahU pres jeden centrdlni prechod mezi Zelezni¢ni telefonni siti a sitémi verejnych mobilnich
operatord.

Nouzové signaly z vytah( budou pfenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systém(
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC €. 2/2008 — ZSE v platném znéni, a to bud' instalaci
prevodnik( pro prenos nouzovych signal(l do technologické datové sité s protokolem Ethernet nebo
pripojenim binarnich indikaci ptes rozvadé¢ RDD DDTS ZDC.

E. STAVEBNi CAST

E.1 InZenyrské objekty

E.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

SO 11-10-01  ZST Pribyslav, Zelezni¢ni svriek
SO 11-11-01  ZST Pribyslav, Zelezni¢ni spodek
Stavajici stav

Zst. Pribyslav je mezilehlou stanici mezi stanicemi Sdzava u Zdaru a Pohled na trati Brno-Zidenice —
Havlick( Brod. Stavajici prvni vyhybka stanice €. 1 je ve stani¢eni km 102,711 a posledni vyhybka ¢. 17
ve stani¢eni km 103,806.

Ve stanici je 5 dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4, 5) a jedna manipulacni kolej (€. 6).

Stévaijici rychlosti ve spojkach a v predjizdnych kolejich ¢. 2 a 4 a dopravni koleji €. 5 jsou konstrukéné
uzplsobené na 50 km/h, z divodu navésténi pojizdéné 40 km/h.

Podél manipulacni koleje €. 6 je ¢astecné zpevnéna verejna nakladkova a vykladkova plocha v dl. cca
250 m a na ni navazuje rampa se skladistém. Pfed VB je zvySena zpevnéna plocha plvodniho nastu-
pisté, které jiz neslouzi svému ucelu a je pro verejnost nepristupna.
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Ve stanici jsou dvé mimourovioveé pristupna ostrovni nastupisté konstrukce SUDOP po nedavné re-
konstrukci pfistupna bariérovym podchodem v ev. km 103,413 nebo sluzebnim prechodem na po-
hledském konci nastupisté. Prvni nastupisté je mezi koleji €. 2 a 4, druhé mezi koleji ¢. 1 a 3. Nastupni
hrany u hlavnich koleji jsou shodné stavebni délky 215 m a u predjizdnych koleji stavebni délky 123
m. Vyska hrany je cca 550 mm nad spojnici TK.

Kolejisté zst. Pribyslav se nachazi na sdzavském zhlavi v pfimé. Za zhlavim navazuje smérovy oblouk s
prechodnicemi o poloméru R= 2000 m az k nastupistim. Zbytek stanice je v pfimé, ktera pokracuje az
do trati.

Kolejisté stanice v uzite¢né délce koleji klesa ve sklonu cca 2,5 %o a timto sklonem pokracuje do trati
smérem na Pohled. Sdzavské zhlavi je v klesani ve sklonu cca 8 %o pokracujicim z trati.

Materidl Zelezni¢niho svrsku je prevazné plvodni z roku 1978 a poté z vyzisku rliznych stafi, ktery byl
vloZen v ramci obnov v letech 1989, 1991, 2004, 2015, 2016.

Stavajici kolejnice na sazavském zhlavi a ve stani¢nich kolejich jsou tvaru S49 rGzného stafi. Pohled-
ské zhlavi je ve svrsku R65 rizného stari, ktery pokracuje i do trati.

PraZce jsou v hlavnich kolejich betonové SB6. V oblasti vyhybek na zhlavich dfevéné. V kolejich ¢. 3 a
5 jsou praZce dievéné plvodni a v kratkém Useku za sazavskym zhlavi betonové prazce SB5. Koleje ¢.
4 a 6 byly obnoveny v letech 2004 a 2016 z vyzisku prazcl SB5 a SB6 (lokalné i SB8) rlznych stafi. Za
krajnimi vyhybkami na pohledském zhalvi smérem do trati byly pfi obnové vyhybek v roce 2015 vlo-
Zeny uZzité prazce SB8 z roku 1990.

Vyhybky ve stanici jsou na sazavském zhlavi v hlavnich kolejich ve svrsku S49 na drevénych prazcich a
na pohledském zhlavi v hlavnich kolejich ve svrsku R65 na drfevénych praZzcich. Vyhybky
v predjizdnych kolejich jsou ve svrsku $S49 na drevénych prazcich.

Vzhledem ke stafi kolejového rostu a jeho opotiebeni je nutna jeho rekonstrukce.

V kolejovém rostu jsou ve stavajicim stavu na obou zhlavich osazeny magnetické informacni body
MIB systému automatizovaného vedeni vlaku AVV. Znacky MIB budou demontovany a uloZeny pro
opétovnou montaz po realizaci objektu Zelezni¢niho svrsku.

Stanice se na sazavském zhlavi nachazi v naspu, za mostem ev. km 102,799 prechazi vpravo do Urov-
né terénu, kde se nachazi nakladkova plocha, rampa a vypravni budova. Vlevo je v naspu. Na pohled-
ském zhlavi za mostem ev. km 103,535 je téleso opét v naspu, prechazi mostem ev. km 103,723 feku
Sazavu a vstupuje do prostoru zarubnich zdi v hlubokém skalnim zarezu.

Dle provedeného geotechnického prizkumu byly v prostoru stanice zastizeny v hlavnich kolejich his-
torické sanace Stérkovitého (G3, G5) a piscitého charakteru (S4) s dobrymi Unosnostmi nad 30 MPa.
V predjizdnych kolejich nebylo realizovano dostatecné mnoistvi sond, aby bylo moziné s jistotou
zhodnotit, zda jsou historické sanace v celé délce. V realizovanych sondach v predjizdnych kolejich

vy v

byly zastizeny rovnéz stérkovité a piscité sanace.

Na pohledském zhlavi v prostoru zdrubnich zdi bylo v sondach zastiZzeno skalni podlozi. Jednd se pod-
loZni metamorfika pararuly a ruly. V pfipovrchovych vrstvach se nachazi silné aretované horniny tridy
R6. Hloubéji pak slabé aretované podlozni horniny tfidy R3 aZ R2. Dle realizovanych penetracnich
sond vykazuji vysoké unosnosti odpovidajici rigidnimu skalnimu podloZi. Nesoudrzny charakter a pro-
pustnost plané odpovida predpokladané vyrovndvaci vrstvé, ponechané na povrchu horninové plo-
chy v kombinaci s mirou tektonického poruseni skalniho masivu. Dle zavérl z geotechnického pra-
zkumu nepatfi tyto horniny mezi snadno zvétravajici horniny. Tomu odpovidaji i zjiSténé vysoké hod-
noty Unosnosti.
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Odvodnéni zZelezni¢niho spodku ve stanici nebylo nalezeno.
Hladina podzemni vody nebyla v provedenych sondach zastizena.

V prostoru stanice nebyly pfi pochlzce zjistény Zadna poruchova mista ani dle informace spravce zde
v minulosti nebyly.

Navrhovany stav

V ramci objektu Zel. svrsku a spodku se ve stanici navrhuje kompletni rekonstrukce hlavnich a pred-
jizdnych koleji pro splnéni cild dopravni technologie véetné sanace Zel. spodku a zfizeni funkcniho
odvodnéni.

Stavajici dispozice stanice se zachovéava z divodu vyuZiti stavajicich rekonstruovanych nastupist a
pfistupu na né a upravuje se havlickobrodské zhlavi pro dosazZeni uzite¢nych délek v sudé skupiné
800 m. Z hlediska dopravni technologie je postradatelnda dnes nevyuzivand kolej €. 5, kterd bude
vramci stavby snesena bez nahrady. Novy navrh geometrie hlavnich koleji umoZni rychlost
130/140/145/160 km/h a v predjizdnych kolejich 60 km/h. Rychlost Vk=160 km/h bude ale omezena
z dlivodu viditelnosti na navéstidla na 140 km/h do doby zavedeni ETCS. Rychlosti ve spojkach budou
50 km/h. UZite¢na délka koleji pro rekonstrukci bude dosahovat v liché skupiné 650 m, v sudé skupi-
né 805 m pro provoz vlakd délky 740 m.

V rdmci Uprav zhlavi dojde na Zdarském zhlavi k odstranéni dvojité kolejové spojky nahradou za dvé
jednoduché kolejové spojky. Na havlickobrodském zhalvi dojde z divodu prodluZeni uZite¢nych délek
sudé skupiny k vysunuti spojek a rozvétveni do sudé skupiny za most ev. km 103,723 pres Sdzavu. To
si v Useku na ndspu pred mostem vyzadda po obou stranach télesa drahy jeho rozsifeni pomoci pfisy-
pavky, tfikolejny most pres Sazavu a rozsiteni celého prostoru zarubnich zdi za mostem z dlivodu
zajisténi volného schidného a manipulaéniho prostoru v oblasti nového usporadani vyhybek.

Odboceni do manipulaéni koleje €. 6 je realizovano na 40 km/h mimo rozvétveni do predjizdnych
koleji, tak aby nebyla omezovana uzite¢na délka v koleji €. 4. Kolej €. 6 bude ukoncena kuse na Urovni
konce nakladkové rampy. Kolej €. 5 je v novém stavu zruSena bez nahrady.

Vyskové feSeni ve stanici vychazi z poZadavku feseni na mostnich objektech. Jedna se o poZzadované
zdvihy na mosté ev. km 102,799 pres komunikaci 111/35211 a podchodu ev. km 103,410. Déle vyskové
feSeni vychazi z pozadavku zachovani nakladkové rampy u kol. €. 6. Pfi navrhu byl respektovan poza-
davek na neprekroceni sklonu 2,50%0 v rozhodujici délce uzitecnych koleji. Na zakladé téchto poza-
davk( dochazi v prevainé délce stanicnich koleji ke zdvihu nivelety oproti stavajicimu stavu.

Kolejovy rost v hlavnich kolejich se navrhuje novy. V hlavnich kolejich se navrhuje Zel. svriek tvaru
60E2 na betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim. V pfedjizdnych kolejich a v
napojeni do koleje ¢. 6 bude svrsek 49E1 na betonovych prazcich SB6 s podkladnicovym tuhym upev-
nénim, ktery se vyziska z tratového Useku. Kolej ¢. 6 bude pouze smérové a vyskové upravena s prip.
ojedinélou vyménou vadnych prazcu.

Vyhybky v hlavnich kolejich budou nové 2. generace svrsku 60E2 s Zlabovymi praZci, s Celistovymi
zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych praZcich, se srdcovkou s odlitkem z
monobloku z oceli s vysokym obsahem manganu (ZPT). V predjizdné koleji pro odboceni do manipu-
laéni koleje bude pouZita nova vyhybka 2. generace na svrsku 49E1 bez Zlabovych prazcd, s Celisto-
vymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych praZcich, se srdcovkou s kova-
nym tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi pfekovanymi kfidlovymi kolejnicemi tepelné
zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z ktidlové kolejnice na hrot klinu a naopak (SK).

Kolejnice a vyhybky budou v celé stanici svafeny do bezstykové koleje dle S3/2.
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V souladu s TKP kapitola 8 se provede v ramci stavby Uprava pojizdénych ploch kolejnic brousenim
nebo frézovanim v hlavnich kolejich a zakladni brouseni vSech novych vyhybek, které provadi vyrobce
vyhybek. Déle se provede brouseni opravné a po navarovani provadéné v ramci stavby na uZitych a
regenerovanych, pripadné i na stavajicich vyhybkach.

Soucasti objektu Zel. svrsku je i zajisténi prostorové polohy koleje.

V rozsahu Uprav na Zel. svrsku se navrhuje sanace Zel. spodku. V rdamci geotechnického priizkumu
byly ve stanici zjisStény historické sanace Stérkovitého a piscitého charakteru, které se v novém navr-
hu dle navrzenych zdvihd zachovavaji. Vzhledem ke zjisténym Gnosnostem se ve stanici navrhuje typ
prazcového podlozi 1 a 3. V oblasti mostnich objektu se navrhuje zesilend konstrukce praZzcového
podloZi pro zajisténi plynulého prechodu tuhosti ztrati na most. Zesilend konstrukce se navrhuje
z podkladni vrstvy stejné mocnosti jako v pfilehlém Useku a konstrukéni vrstvy Stérkodrti stabilizova-
né cementem.

Odvodnéni ve stanici se navrhuje odfezem na svah, trativody a v prostoru zarubnich zdi do pfikopo-
vych zidek. Rozhodujici ¢ast stanice je odvodnéna trativodnim systémem, ktery je postupné vyusto-
van na svah nebo k mostnim objektim.

V Usecich na havlickobrodském zhlavi, kde z dlivodu Upravy konfigurace kolejového reseni nevyhovu-
je rozmérové stdvajici Sitka drazniho télesa, se provede jeho rozsiteni prostymi prisypy na celou vys-
ku svahu. Vzhledem k blizkosti feky Sazavy se v rozsahu pfisypavky provede opevnéni paty svahu
proti Q100.

V ramci Zel. spodku se provedou Upravy hrany a pfilehlého povrchu verejné nakladkové a vykladkové
plochy podél koleje €. 6, ktera se z divodu smérovych a vyskovych ndvaznosti sousedni predjizdné
koleje musi upravit do nové polohy. Podél koleje €. 6 se také navrhuje rektifikace hrany nakladkové a
vykladkové rampy do toleranci dle S3.

SO 12-10-01 Pribyslav — Pohled, Zeleznicni svrsek
Stavajici stav

Regeny Usek dvoukolejné trati je veden v jednoduchych smérovych pomérech. Jednd se vétsinou o
jednoduché smérové oblouky s prevysenim a s krajnimi prechodnicemi, které prechazi do dlouhych
mezipfimych. Poloméry smérovych oblouk( jsou mezi 600 m a 1404 m. Sklonové trat generelné klesa
ve sméru staniceni, a to po Uroven zastavky Pribyslav mirné v minimalnim sklonu 0,7%., dale pak do
stanice Pohled sklonem od 1%o do 7%o.

Stdvajici kolejovy rost je tvofen materidlem Zelezni¢niho svrSku tvaru S49 na betonovych praZcich
tvaru SB6 a v lokdlnich v ojedinélych mistech praZci dfevénymi s rozdélenim ,e“. Rychlost v daném
Useku traté je 100 km/hod v obou smérech. Obé tratové koleje jsou bezstykové.

Navrhovany stav

Pfedmétem stavebniho objektu je komplexni rekonstrukce Zelezniéni svrsku za Ucelem zvyseni rych-
losti a zlepseni parametri koleje pro prljezd vlaku. Nové navrieny material Zelezni¢niho svrsku bude
z kolejnic tvaru 60 E2 a betonovych prazcti B91S/1 rozdéleni ,u“. Navrh Uprav Zelezni¢niho svrsku
vychazi ze zaddani ze strany objednatele a z technickych moZnosti a ekonomické efektivity celkové
investice. Omezujicimi prvky pro ndvrh nové GPK jsou stdvajici mostni konstrukce (zejména ocelové
mosty), stavajici silni¢ni nadjezdy v ev. km 107,201, 109,021 a 109,579 a v neposledni fadé geomorfo-
logie traté, kterou tvofi vyssi naspy a hluboké skalni a poloskalni zafezy. VyraznéjsSim omezujicim
prvkem je napojeni kolejisté v zst. Pohled, kde pred stanici dochazi k vyraznéjsSim posuniim koleje ve
sméru do vnitfni strany oblouku (cca 0,80 m).
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Navrhové parametry GPK zohledniuji zejména geomorfologické poméry traté a polohu mostnich ob-
jektd. Zvyseni rychlosti v trati se predpoklada nasledovné:

- vozy konven¢ni (Imax 100 mm): V=130 km/h (km 103,947 —km 106,114)
V=145 km/h (km 106,114 — km 109,746)
V=110 km/h (km 109,746 — ist. Pohled)
- vozy konvenc¢ni (Imax 130 mm): V=140 km/h (km 103,947 —km 106,114)
V=155 km/h (km 106,114 — km 109,746)
V=115 km/h (km 109,746 — ist. Pohled)
- vozy konvencni (Imax 150 mm): V=140 km/h (km 103,947 —km 106,114)
V=160 km/h (km 106,114 — km 109,746)
V=120 km/h (km 109,746 — ist. Pohled)
- vozy s naklapéci technikou: Vk=160 km/h (km 103,947 — km 109,746)
Vk=145 km/h (km 109,746 — 7st. Pohled

Maximalni hodnota prevyseni dosahuje D=130 mm.

Nové sklonové poméry koleje jsou navrzené s maximalnim ohledem na stavajici sklonové poméry a
s ohledem na poZadavky vychazejici z rozsahu rekonstrukce mostnich objekt(, vysky trakéniho vede-
ni, pripadné podjezdné vysky u stavajicich nadjezdl. ZakruZovaci oblouky jsou navrzeny na hodnotu
poloméru min. Rv=5000 m.

SO 12-11-01 Pribyslav — Pohled, Zelezni¢ni spodek
Stavajici stav

Geomorfologicky trat prochazi slozitymi poméry, kdy je téleso Zelezni¢niho spodku je tvofeno naspy,
hlubsimi skalnimi zafezy i odfezy. Trat v nékolika mistech kfizuje feku Sazavu. Odvodnéni Zelezni¢ni-
ho spodku tvofi zpevnéné prikopy a betonové zidky. Ve sméru vyjezdu ze Zst. Pfibyslav trat prochazi
hlubokym zarezem s betonovymi zarubnimi zdmi u obou koleji. Stavajici odvodnéni traté je vyusténo
do stavajicich propustkil nebo u paty naspl a v lokdlnich mistech je zaneseno. Zelezniéni naspy jsou
porostlé vegetaci, obCasné naletovymi dfevinami.

Na zakladé provedeného geotechnického prizkumu bylo zjisténo, Ze stavajici téleso Zelezni¢niho
spodku je v oblasti skalnich zafez(i tvofeno mirné zvétralym predkvarternim poloskalnim podlozim,
které plynule ptechazi do pevného skalniho masivu. Nasypové télesa jsou prevaziné tvorené hlinito-
Stérkovitymi navazkami s pfimeési jemnozrnnych zemin.

Navrhovany stav

Bude provedeno ocisténi stavajiciho télesa od naletli a v misté skalnich zarezl bude provedeno od-
stranéni pfipadné uvolnénych kamenid. Po demontéazZi kolejového loZe bude provedena kompletni
sanace zelezni¢niho spodku.

V ramci pripravné dokumentace byl proveden geotechnicky prlizkum, ktery je pro navrh konstrukce
prazcového podlozi dostacujici a byl zpracovan pro technologii se snasenim kolejového rostu v soula-
du s metodikou SZDC platnou v dobé zpracovavani dokumentace.

Trat Brno-Zidenice — Havli¢kilv Brod je trat celostatni. Parametry modulu pFetvérnosti pro tratové
koleje jsou stanoveny dle tabulky 1, p¥ilohy 6 pfedpisu SZDC S4 - Zelezniéni spodek:

Pozadované parametry prazcového podlozi v koleji:
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- min. pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti na zemni plani............ Ezp =30 MPa
- min. poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani Zel. spodku......Ep1 = 50 MPa

Klimatické podminky v tratovém uUseku jsou charakterizovany indexem mrazu Imn=600°C.den (dle
prilohy 7, predpisu SZDC S4).

S ohledem na vysledky provedeného geotechnického prizkumu je navrZena nova konstrukce prazco-
vého podloZi zpracovana prioritné s ndvrhem konstrukéni vrstvy Stérkodrti (typ konstrukce 2), pfi-
padné vrstvou Stérkopisku a geotextilie (typ konstrukce 3). V misté s rostlym skalnim podlozim se
uvazuje s typem konstrukce Zelezni¢niho spodku 1.

Odvodnéni Zelezniéniho spodku:

Odvodnéni Zel. spodku je navrieno odvodrniovacimi prvky a sklonénou zemni plani. Plan télesa Zelez-
niéniho spodku je navrzena vodorovna, pfipadné sklonéna u prazcového podlozi typu 1. Sklon zemni
plané v Useku se sanaci Zel. spodku je navrien 4%, se spadem k odvodniovacimu zafizeni. Na povrchu
plani musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pretvarnosti.

Zakladni rozméry plané télesa Zelezniéniho spodku udavaji vzorové listy Zelezni¢niho spodku (SZDC
71) a jsou zakresleny v pFiénych fezech. Vzdalenost okraje plané télesa zelezni¢niho spodku od osy
koleje musi byt u nezapusténého kolejového loZze nejméné 3,00m. V Usecich se zapusténym kolejo-
vym loZem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od osy koleje v pfimé 3,00m. V pfipadé vyraznéjsich
posunl koleje (pfed Zst. Pohled) bude provedeno rozsifeni naspového télesa Zelezni¢niho spodku
betonovymi krabicovymi dily dle vzorového listu 7.2.2.

Odvodnéni Zelezni¢niho télesa v nasypech je provedeno vyusténim pokladnich vrstev na terén. Od-
vodnéni télesa v zarezech je provedeno s ohledem na skalni podloZi a sklon traté. Tam, kde to geo-
morfologie terénu dovoluje, jsou navriené oteviené zpevnéné prikopy, pfipadné trativody s prikopy
za Urovni drazni stezky pro zachyceni povrchovych vod z pfilehlych zarezl. Ve stisnénych pomérech a
v dlouhych zarezech je navrieno odvodnéni pomoci pfikopovych zidek osazenych v oblasti drazni
stezky, ve vzdalenosti pfedni hrany 2,35 m od osy koleje s polozapusténym kolejovym lozem.

Sklon odvodriovacich prvk( je navrzen standardné 2,5%. u otevienych pfikopu, pfipadné prikopovych
zidek a 5%o u trativodU. K lokalnim sniZzenim sklonu dochdzi v kratkych Usecich, v oblasti nepfiznivych
sklonovych poméra koleje.

Vyusténi odvodnéni je provedeno prioritné do stavajicich propustkll, pfipadné na pozemek drahy
v misté prechodu zarezového télesa do nasypd.

SO 13-10-01 ZST Pohled, zZelezni¢ni svriek
SO 13-11-01 ZST Pohled, Zelezni¢ni spodek

Zst. Pohled je mezilehlou stanici mezi stanicemi Havli¢k(v Brod a Pfibyslav na trati Brno-Zidenice —
Havli¢klv Brod. Stavajici prvni vyhybka stanice je ve staniceni km 110,404 a posledni vyhybka (¢. 17)
ve staniceni km 11,354.

Ve stanici je 5 dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4, 5) a jedna manipulacni kolej (C. 6).
Stavajici rychlost ve spojkach, v predjizdnych kolejich €. 2 a 4 a dopravni koleji €. 5 je 40 km/h.

Podél manipulacni koleje €. 6 je verejna ¢astecné zpevnéna nakladkova a vykladkova plocha v dl. cca
250 m a na ni navazuje rampa se skladistém.

Ve stanici jsou ve stdvajicim stavu dvé mimouroviiové pristupna ostrovni nastupisté. Vystup
z podchodu je dvéma schodistovymi rameny. Prvni nastupisté je mezi kolejemi ¢. 2 a 4, je 216 m
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dlouhé a jeho sitka je pfiblizné 7,1 m. Druhé nastupisté je mezi kolejemi ¢. 1 a 3, je 213 m dlouhé a
jeho Sitka je priblizné 7,1 m. Nastupisté jsou v ¢asti kolem vystupll z podchodu zastfesena.

Kolejisté Zst. Pohled se na obou zhlavich nachazi v pfimé, stfedni ¢ast stanice je ve smérovém oblou-
ku.

Stanice se na pribyslavském zhlavi nachazi v ndspu a velmi rychle pfechazi do odfezu, ve kterém se
nachdazi az k havlickobrodskému zhlavi. Na havlickobrodském zhlavi stanice ptechazi do zarezu.

Mocnost Stérkového loZe je dle sond 0,50 m, v povrchové vrstvé od Ulozné plochy prazce aZz do
hloubky 0,20 je vétSinou slabé znecisténé, ojedinéle Cisté. Hloubéji je pak vidy silné azZ zcela zanese-
né.

Dle provedeného geotechnického prizkumu byly v prostoru stanice zastizeny v hlavnich kolejich his-
torické sanace Stérkovitého (G3) a piscitého charakteru (S3), dale pak historické téleso naspu a skalni
podloZi. Vse s dobrymi Unosnostmi nad 50 MPa.

Navrhovany stav

Vramci objektu Zel. svrsku a spodku se ve stanici navrhuje kompletni rekonstrukce hlavnich
a predjizdnych koleji pro splnéni cili dopravni technologie véetné sanace Zel. spodku a zfizeni funké-
niho odvodnéni.

K vyznamnym zménam dochazi v celkové konfiguraci kolejisté stanice. Stavajici kolej €. 5 je zrusena,
coZ umoznuje posun koleji ¢. 1, 2, 3 a 4 priblizné o hodnotu osové vzdalenosti smérem od vypravni
budovy. Nova kolej €. 3 se tak nachazi priblizné v poloze stavajici koleje €. 5, nova kolej ¢. 1 pfiblizné
v poloze stavajici koleje ¢. 3, atd. Dvojice ostrovnich nastupist je nahrazena jednim, které je nové
zfizeno mezi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Zména osové vzdalenosti je realizovana ve zhlavi, a to
pomoci obloukll o poloméru 5000 m. Nové navriend geometrie umozni rychlost 110/115/120/140
km/h v hlavnich kolejich a rychlost 50 km/h v pfedjizdnych kolejich. Rychlosti ve spojkach budou na
obou zhlavich 50 km/h. UZite¢na délka koleji pro rekonstrukci bude dosahovat az 712 m. Kolej €. 6 je
ponechdna ve stavajici poloze a stavu. Vlecka Kamenolom je nové napojena do koleje €. 3.

V ramci Uprav zhlavi dojde na obou zhlavich k odstranéni dvojitych kolejovych spojek dvéma dvoji-
cemi jednoduchych kolejovych spojek.

Odboceni do manipulaéni koleje €. 6 je navrzeno na 40 km/h mimo rozvétveni do predjizdnych koleji,
tak aby nebyla omezovéna uzite¢nd délka v koleji €. 4.

Kolejovy rost v hlavnich a predjizdnych kolejich se uvaZzuje pouze novy. V hlavnich kolejich se navrhu-
je zel. svrsek tvaru 60E2 na betonovych praZcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim.

Vyhybky v hlavnich kolejich budou nové 2. generace svrsku 60E2 se Zlabovymi prazci, Celistovymi
zaveéry, pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich, srdcovka s odlitkem monoblok
z oceli s vysokym obsahem manganu (ZPT).

Kolejnice a vyhybky budou v celé stanici svafeny do bezstykové koleje dle S3/2.
Ve stanici je navrZena sklonéna plan télesa Zeleznicniho spodku.

V rozsahu Uprav na Zel. svrSku se navrhuje v rdmci Zel. spodku jeho sanace. V celém rozsahu SO dojde
ke zfizeni konstrukéni vrstvy Stérkodrté s tloustkou 0,2 m.

Odvodnéni ve stanici se navrhuje odfezem na svah, pfikopy a trativody.

E.1.2 Nastupisté
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SO 11-14-01  ZST Pribyslav, nastupisté
Stavajici stav

Ve stanci jsou ve stavajicim stavu dvé mimourovioveé pristupna ostrovni nastupisté s prodlouzenou
jazykovou ¢asti u hlavnich koleji ptistupné bariérovym podchodem v ev. km 103,413 nebo sluzebnim
prechodem na pohledském konci nastupisté. Vystup z podchodu je pouze jednim schodistovym ra-
menem. Prvni nastupisté je mezi koleji €. 2 a 4, druhé mezi koleji €. 1 a 3. Nastupni hrany u hlavnich
koleji €. 1 a 2 jsou shodné u obou nastupist stavebni délky 215 m a u predjizdnych koleji ¢. 2 a 4 sta-
vebni délky 123 m. Stavajici nastupisté ve stanici jsou rekonstruované konstrukce SUDOP s vyskou
nastupni hrany cca 550 mm nad spojnici temen kolejnice. Nastupisté jsou v ¢asti kolem vystupl
z podchodu zastfesena. Ndastupisté jsou v ostrovni ¢asti vyspadovana do stfedu, kde je odvodnovaci
ilabek. V jazykové &asti jsou ndstupisté vyspadovana od nastupni hrany na svah. Sitka prvniho néstu-
pisté je cca 7,3 m v ostrovni ¢asti a cca 3,3 m v jazykové &asti. Sitka druhého néstupiété je cca 7,5 m
v ostrovni ¢asti a cca 3,3 m v jazykové Casti.

Navrhovany stav

Dle poZzadavku dopravni technologie dojde v ramci stavby k prodlouZeni nastupnich hran na 250 m u
hlavnich koleji a na 140 m u predjizdnych koleji. Nastupisté budou prodlouzena smérem
k sazavskému zhlavi, konec nastupisté na pohledské strané bude zachovan dle stavajiciho stavu.

Vzhledem k tomu, Ze v rdmci kolejovych Uprav ve stanici dochazi k vyraznym zdvihdm nivelety nelze
nastupni hranu pouze upravit v ramci moznosti rektifikace konstrukce SUDOP, ale je nutné nastupisté
rozebrat a nové zaloZit do projektované vysky. V rdmci objektu se navrhuje vyuzit stavajici material,
ktery bude regenerovan a vadné dilce vyménény. Do prodluzovanych ¢asti nastupist bude pouZit
novy material. Nastupisté se nové navrhuje vyspadovat smérem do koleje a stfedni odvodnovaci
Zlabek zrusit. Tomu je uzplsobeno i odvodnéni Zelezni¢niho spodku, kde se navrhuji trativody u hlav-
nich koleji pod nastupisStém. V jazykové casti bude ndastupisté vyspadovano ve sklonu 2% na svah.
Sitka prvniho nastupidté bude 7,290 m v ostrovni &asti a 3,400 m v jazykové &asti. Sitka druhého na-
stupisté bude 7,490 m v ostrovni ¢asti a 3,400 m v jazykové Casti.

V rdmci Uprav nastupisté budou zfizeny nové Celni zidky se schlidky a zabradli dle platné legislativy.

Stdvajici uroviovy sluzebni pfechod bude zachovan a zabezpecen proti pfistupu verejnosti. Na ndstu-
pistich budou zfizeny prvky pro bezpeény pohyb nevidomych dle 7.8.7 a dle vynosu ze dne 4. 5. 2015
¢.j. 16456/2015-013.

SO 12-14-01  Zast. Pfibyslav zastavka, nastupisté
Stavajici stav

Nastupisté u kol.€.1 zacind v st. km 105,568 a konci v st. km 105,788. Nastupisté se nachazi na vnéjsi
strané koleje ¢.1, kterd je vedena v pfimé. Celkova délka nastupisté je 225 m a vzdalenost od osy
koleje ¢.1 se pohybuje od 1,663m do 1,706m. Nastupisté je konstrukce typu SUDOP z betonovych

panell Sirky 1500m. Pfistup na ndastupisté je od pfilehlé mistni komunikace pfistupovym chodnikem
zausténym k nastupisti. Nastupisté se nachazi v naspu.

Nastupisté u kol.¢.2 zacind v st. km 105,500 a konci v st. km 105,711. Nastupisté se nachazi na vnéjsi
strané koleje ¢.2, kterd je vedena v pfimé. Celkova délka nastupisté je 225 m a vzdalenost od osy
koleje ¢.2 se pohybuje od 1,68m do 1,665m. Nastupisté je konstrukce typu SUDOP z betonovych pa-
nell Sitky 1500m. Pfistup na nastupisté je pfechodem pres koleje od kol.¢.1. Nastupisté se nachazi v
Sirokém naspu, ktery prechazi v poloviné do mirného zarezu.

Navrhovany stav
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Nastupisté u kol.¢.1 a 2 jsou vstficné a zacinaji v km 105,570 a konci v km 105,710. Nastupisté jsou
vedenad vné prilehlych koleji ¢.1 a 2 v pfimé bez prevyseni. Pristup na nastupisté bude reSen novym
bezbariérovym podchodem (viz. SO 12-20-05). Vzdalenost nastupni hrany od osy pfrilehlé koleje je
konstantni 1670mm. Vyska nastupni hrany nad spojnici temen TK pfilehlé koleje je 550 mm a vzda-
lenost predni hrany néastupi$té ve sméru prevyseni odpovida CSN 73 4959 L=1670mm). Celkova $itka
nastupisté je 3000 mm. Délka nastupisté je 140 m.

Konstrukce je u obou nastupist shodna a sklada se z Gloznych blokd U 95. Na ulozné bloky jsou ulozZe-
ny nastupistni tvarnice TISCHER. Na né jsou navrZeny nastupistni konzolové desky délky 2,30m. Desky
jsou na jedné strané volné, konzolovité ulozeny na nastupistni tvarnici TISCHER, na druhé strané na
opéru z nenamrzavého materidlu (min. uloZzeni 500 mm). Plocha za nastupistnimi deskami Sirky
700mm bude upravena betonovou zamkovou dlazbou. Zadni hrana za Urovni 3,0m je u obou nastu-
pist ukoncena chodnikovym obrubnikem. V misté pfechodu télesa do zafezu bude vné nastupisté u
kol.¢.2 umistén otevreny pfikop, ktery bude plynule navazovat na odvodnéni navazujiciho Useku tra-
té.

SO 12-14-02  Zast. Stfibrné hory zastavka, nastupisté
Stavajici stav

Nastupisté u kol.¢.1 zac¢ind v st. km 109,080 a konci v st. km 109,281. Nastupisté se nachazi na vnitrni
strané prechodnice a oblouku s prevysenim koleje ¢.1. Celkova délka nastupisté je 225 m a vzdale-
nost od osy koleje ¢.1 se pohybuje od 1,799m do 1,736m. Nastupisté je konstrukce typu SUDOP z
betonovych panell Sirky 1500m. Pristup na nastupisté je od pfilehlé mistni komunikace pfistupovym
chodnikem zadsténym celné k nastupisti. Nastupisté se nachazi v drovni okolniho terénu az v mirném
zérezu.

Nastupisté u kol.¢.2 zacinad v st. km 109,074 a konci v st. km 109,273. Nastupisté se nachazi na vnéjsi
strané prechodnice a oblouku s prevysenim koleje ¢.2. Celkova délka nastupisté je 225 m a vzdale-
nost od osy koleje ¢.2 se pohybuje od 1,73m do 1,69m. Pfistup na nastupisté je od pfrilehlé mistni
komunikace pfistupovym chodnikem zausténym do zpevnéné plochy pred nastupistém. Nastupisté
se nachazi v urovni okolniho terénu az v mirném zarezu.

Novy stav

Nastupisté u kol.c.1 a 2 jsou vstficné a zacinaji v km 109,085 a konci v km 109,225. Nastupisté jsou
vedend vné pfilehlych koleji ¢.1 a 2 v oblouku R1=1250 m a R2=1254m s prevysenim D=99 mm. Pfi-
stup na nastupisté bude fesen novymi chodniky situovanymi v misté stavajicich chodnikd. Vzdalenost
nastupni hrany od osy pfilehlé koleje je konstantni 1680 mm. Vyska ndstupni hrany nad spojnici
temen TK pfilehlé koleje je 550 mm a vzdalenost pfedni hrany nastupisté ve sméru prevyseni odpovi-
da CSN 73 4959 L=1680mm). Celkova $itka nastupisté je 3000 mm. Délka nastupisté je 140 m.

Konstrukce je u obou nastupist shodna a sklada se z dloznych blok( U 95. Na ulozné bloky jsou ulozZe-
ny nastupistni tvarnice TISCHER. Na né jsou navrZeny nastupistni konzolové desky délky 2,30m. Desky
jsou na jedné strané volné, konzolovité ulozeny na nastupistni tvarnici TISCHER, na druhé strané na
opéru z nenamrzavého materidlu (min. uloZzeni 500 mm). Plocha za nastupiStnimi deskami Sitky
700mm bude upravena betonovou zdmkovou dlazbou. Zadni hrana za Urovni 3,0m je u obou nastu-
pist ukoncena chodnikovym obrubnikem. Vné nastupist bude umistén otevieny pfikop, ktery bude
plynule navazovat na odvodnéni navazujiciho Useku traté.

SO 13-14-01  ZST Pohled, nastupisté
Stavajici stav

Ve stanici jsou ve stavajicim stavu dvé mimouroviiové pfistupna ostrovni nastupisté a jedno vnéjsi
nastupisté. Vystup z podchodu je dvéma schodistovymi rameny. Prvni nastupisté je u koleje €. 6., je
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99 m dlouhé, jeho Sitka je pfiblizné 2,4 m. Druhé nastupisté je mezi kolejemi €. 2 a 4, je 216 m dlouhé
a jeho Sitka je priblizné 7,1 m. Treti nastupisté je mezi kolejemi €. 1 a 3, je 213 m dlouhé a jeho Sirka
je priblizné 7,1 m. Nastupisté jsou v ¢asti kolem vystupl z podchodu zastresena.

Navrhovany stav

Vzhledem k celkové zméné konfigurace kolejisté dojde k demolici obou ostrovnich nastupist a vy-
stavbé nového ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 2. Nové nastupisté je s ohledem na poza-
davky dopravni technologie navrZeno s délkou 140 m. Konstrukce nastupisté je reSena prefabrikaty
»,L“. Povrch nastupisté je vydlazdén a vysparovan smérem do koleje. Tomu je uzpUsobeno i odvodné-
ni Zelezni¢niho spodku. Sitka nastupisté je ovlivnéna smérovymi poméry v kolejich €. 1 a 2, respektive
postupné klesajici osovou vzdalenosti, Sitka nastupisté tak ve sméru staniceni klesa ze 7,45 m az na
6,8 m. V rdmci Uprav nastupisté budou zfizeny nové Celni zidky se schlidky a zabradli dle platné legis-
lativy. Na nastupistich budou ziizeny prvky pro bezpeény pohyb nevidomych dle 7.8.7 a dle vynosu ze
dne 4. 5. 2015 ¢.j. 16456/2015-013.

E.1.4 Mosty, propustky a zdi

Soucasti stavby je 17 mostl, 12 propustkd, 2 zarubni zdi, 5 silni¢nich nadjezd( a jeden navéstni kra-
korec.

SO 11-20-01 Zelezniéni most v ev. km 102,799
Stavajici stav

Stévajici most je tvoreny dvéma ocelobetonovymi nosnymi konstrukcemi o rozpéti 7,5 m primo ulo-
Zenych na tiznych betonovych opérach. Do opér jsou vetknuta kolma svahova ktidla. Podle dostupné
dokumentace z roku 2014 byla na mosté provedena vyména ocelového zabradli vpravo trati a sanace
fimsy. Nosna konstrukce mostu nevyhovuje na prechodnost tratové tfidy D4/120. Spodni stavba je
dle aktudlniho prizkumu zachovald a mé vyhovuijici zatiZitelnost. Sitkové poméry na mosté jsou ne-
vyhovujici volnému prdjezdnému prirezu VMP 3,0.

Navrhovany stav

V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety. S ohledem na nevyhovujici Sitkové usporadani a zatizitel-
nost byly nové navrieny opét dvé Zelezobetonové desky se zabetonovanymi nosniky o rozpéti 8,0 m,
které budou uloZené na ozub do drazky novych Zelezobetonovych uloZenych prahd. Statické schéma
nového navrhu bude odpovidat rozpérné konstrukci. Sitkové je navriené konstrukce tak, aby odpo-
vidala volnému prajezdnému profilu VMP 3,0. Nové UloZné prahy o vySce 0,66 m budou nebetonova-
ny na odbourané ¢asti stavajicich opér. Kabely budou vedeny kabelovymi chrani¢kami vedenymi ve
Stérkovém lozZi nosné konstrukce. Nova nosna konstrukce bude opatfena ocelovym zabradlim.

Nové budou také na kfidla nabetonované fimsy a na né osazeno ocelové zabradli. Stavajici konstruk-
ce a ponechané zdéné povrchy ktidel a opéry budou podle potfeby sanovany. Za opérami bude pro-
vedena rubovd drendz.

SO 11-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 102,939

Stavajici stav

Stéavajici propustek je tvoren Zelezobetonovou klenbou se svétlosti otvoru Sitky 1,5 m a vysky 1,8 m.
Navrhovany stav

V novém stavu je navrZeno ponechani stavajici konstrukce propustku, objekt vyhovuje na zatizitel-
nost. Bude zhotovena plovouci deska nad objektem, 1.2 m pod TK. Na desce bude provedena nova
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vodotésna izolace, ktera bude na koncich desky zataZena pod novou drendz. Na desku budou plynule
navazovat nové fimsy se zabradlim. Stavajici konstrukce a jeji dno budou lokalné sanovany. V novém
stavu dochazi ke zdvihu nivelety.

SO 11-20-02  Zelezniéni most v ev. km 103,413 — podchod
Stavajici stav

Stévajici podchod je tvoren Zelezobetonovou deskou s rozpétim 5,5m, uloZzenou na betonovych opé-
rach a navazuje pfimo na konstrukci vypravni budovy. Souéasti podchodu jsou i schodistova ramena,
z nichZ néktera jsou zaslepena. V roce 2003 byla provedena obnova vodotésné izolace.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzeno ponechdni stavajici konstrukce podchodu, objekt vyhovuje na prechod-
nost tratové tfidy D4/120, nosna konstrukce vSak bude propojena trny s opérami. Na objektu bude
provedena nova vodotésna izolace NK. Pro zajiSténi bezbariérového pristupu budou zfizeny vytahy —
na nastupistich v misté zaslepenych ramen, u vypravni budovy bude poloha vytahu odsazena mimo
budovu. V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety a k navyseni nastupist. Spodni stavba bude lokalné
sanovana. Pro odvodnéni podchodu bude vyuZit stavajici systém odvodnéni.

S0 11-20-03  Zelezni¢ni most v ev. km 103,535
Stavajici stav

Stdvajici most je tvoren Zelezobetonovou klenbou se svétlosti otvoru Sitky 3,0 m a vysky 3,7 m. Kfidla
jsou svahova.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrZeno ponechani stavajici konstrukce mostu, objekt vyhovuje na zatiZitelnost.
Bude provedena nova vodotésna izolace na nosné konstrukci, kterd bude zataZzena pod novou drendz
za rubem. Dale budou zhotoveny nové fimsy. Nové zabradli bude osazeno jak na fimsy, tak na kfidla.
Stdvajici konstrukce a jeji dno budou lokalné sanovany. Sanovana bude i lavka pro pési pod objektem.
V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety.

SO 11-21-02  Zelezniéni propustek v ev. km 103,585
Stavajici stav

Stévaijici propustek je tvoren ocelovou troubou DN 500, uloZzenou na betonovém zakladu. Délka pro-
pustku je 24,3m a je ukonéen betonovymi celnimi zdmi s kamennymi kolmymi kFidly.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrZeno odstranéni propustku pro nevyuziti a Spatny stavebni stav. Konstrukce
bude ubourdana min. 0,5m pod novy terén, propustek bude vyplnén hubenym betonem a presypan.

SO 11-20-04  Zelezniéni most v ev. km 103,723
Stavajici stav

Stdvajici most je ocelovy trdmovy plnosténny s pfihradovym ptiénym ztuZzenim, jednopolovy o rozpéti
22,4 m, s mostnicemi, se dvéma oddélenymi konstrukcemi pro kazdou kolej. Nosna konstrukce je
uloZena na ocelovych loZiskach na masivnich betonovych opérach s rovnobéznymi kfidly.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzeno sneseni stavajici nosné konstrukce. Z divodu nizké kvality betonu na
zdarské opére je navriena nova spodni stavba. Trat se méni na trojkolejnou, dojde tedy k rozsifeni
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opér. Stavajici NK nahradi nova s prlbéznym kolejovym loZzem, sprazend ocelobetonova plnosténna
konstrukce se 4 hlavnimi nosniky. Bude zfizena tfeti nosna konstrukce. Konstrukce pro kazdou kolej
budou podélné oddéleny mostnim zavérem. UloZeni bude provedeno na dvou loZiskach. Kfidla budou
vykonzolovana tak, aby Sitkové usporadani na mosté vyhovovalo VMP 3,0. Za opérami bude prove-
dena rubova drenaz, SVI, okoli opér bude zpevnéno lomovym kamenem. V novém stavu dochazi ke
zdvihu nivelety.

SO 11-24-01  Zarubni zed' vlevo v km 103,8
Stavajici stav

Stdvaijici zarubni betonova zed' vlevo trati se nachazi vkm 103,736 — 103,969 a ma délku 233m. Vyska
zdi je proménna od nulové hodnoty aZ po 3,3m. Soucasti zdi je i odvodnovaci Zlab.

Navrhovany stav

V novém stavu je trasa koleje pfiklonéna cca o 800mm ke zdi a nevyhovuje VMP 3,0. Zed' je navrZena
nové. Soucdsti navrhu je i odtézeni cca 1,0m vrstva mékkych hornin na celé ploSe svahu za zdi a
ukoncovaciho gabionu na horni hrané svahu

SO 11-24-02  Zarubni zed vpravo v km 103,8
Stavajici stav

Stdvajici zarubni betonova zed' vlevo trati se nachdazi v km 103,738 — 103,948 a ma délku 211m. Vyska
zdi nad terénem je cca 1,5m s ndbéhy na koncich. Soucasti zdi je i odvodniovaci Zlab.

Navrhovany stav

V novém stavu neni z divodu smérového reseni koleje splnén VMP 3,0m na uUseku zdi. Zed' je navrze-
na vtomto Useku nové, tj. prvnich 55m zdi a na zbyvajicim Useku je navrZena sanace betonového
povrchu, zfizeni nové fimsy se zabradlim a vloZzeni nového Zlabu.

SO 12-22-01  Silni¢ni nadjezd v ev. km 103,947
Stavajici stav

Stavajici nadjezd tvofi zelezobetonovy obloukovy most délky 45m. Sitka komunikace je 8,0m, celkova
Sitka vcéetné fims je 10,0m. Vyska pod mostem nad TK je 10,7m.

Navrhovany stav

V novém stavu je nadjezd z hlediska prostorové prichodnosti vyhovujici a neni tfeba zfizovat ani
protidotykové zabrany na fimsach. Objekt zlstane zachovan v plvodnim stavu beze zmén.

SO 12-20-01  Zelezniéni most v ev. km 104,357
Stavajici stav

Stévajici most je ocelovy trdmovy plnosténny s pfihradovym pri¢nym ztuzenim, jednopolovy o rozpéti
22,4 m s mostnicemi, se dvéma oddélenymi konstrukcemi pro kazdou kolej. Nosnd konstrukce je
uloZena na ocelovych loZiskach na masivnich betonovych opérach s kolmymi svahovymi kridly.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrZeno sneseni stavajici nosné konstrukce a celych opér az na uroven jejich za-
klad(l. Starou NK nahradi nova s pribéznym kolejovym loZzem, spfazena ocelobetonova plnosténna
konstrukce se 4 hlavnimi nosniky. Konstrukce pro kazdou kolej budou podélné oddéleny mostnim
zavérem. UloZeni bude provedeno na dvou loZiskdch na novych masivnich Zb opérach. Provedeny
budou nové zavérné zidky, kfidla budou vykonzolovana tak, aby Sitkové usporadani na mosté vyho-
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vovalo VMP 3,0. Budou provedena nova kolma kfidla. Za opérami bude provedena rubova drenaz,
SVI a okoli opér bude zpevnéno lomovym kamenem. V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety, pre-
chod do sSiré trati zajisti pfechodové zidky na obou stranach.

SO 12-20-02  Zelezniéni most v ev. km 104,446
Stavajici stav

Jedna se Zelezni¢ni most pres silni¢ni komunikaci. Most je Sikmy, jednopolovy se svétlosti 10,17m a
rozpéti 11,48m. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska tloustky uprostfed rozpéti 1,05m.
Nosna konstrukce je znacné zchatrald a volna Sitka na mosté nevyhovuje. Stavajici most bude zdemo-
lovan.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrZen novy most s nosnou konstrukci ze zabetonovanych nosnik. Nosna kon-
strukce bude monoliticky spojena se Zelezobetonovymi opérami zaloZzenymi do zakladovych pasd.
Rozpéti nosné konstrukce je 10,50m. Nosna konstrukce je navriena samostatné pod kazdou koleji a
bude splfiovat prostorové podminky pro VMP 3,0. Stérkové loZe je uzaviené a prechod do plané je
fesen fimsami a prechodovymi zidkami.

SO 12-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 104,900
Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN8OO ve sklonu
7%. Propustek je na vtoku ukoncen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku je trouba upravena
Sikmym celem. Délka propustku je 14,8m.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, tvoreného Zelezobeto-
novou patkovou troubou DN 1000mm. Délka nového propustku je 16,1 m a sklon 5%. Propustek je
ukoncen Sikmymi cely a je feSen dle MVL 649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.

SO 12-21-02  Zelezniéni propustek v ev. km 105,254
Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvoren Zelezobetonovou troubou DN1000 ve sklonu
7%. Propustek je na vtoku ukoncen Zelezobetonovym ¢elem s fimsou, na vytoku je trouba upravena
Sikmym celem. Délka propustku je 14,0m.

Navrhovany stav

V novém stavu je navriena demolice stavajiciho propustku a ztizeni nového, tvoreny Zelezobetono-
vou troubou DN 1,0m. Propustek je opatfen Sikmymi cely a je feSen dle MVL 649. Na vtoku a vytoku
je navrzeno odlazdéni.

S0 12-20-03  Zelezniéni most v ev. km 105,469
Stavajici stav

Stdvajici most je tvoren Zelezobetonovou deskou s rozpétim 8,4m, pfimo uloZenou na Zelezobetono-
vych opérach. Kfidla jsou rovnobéznda. Ve sméru Hesov je navic jedno svahové kfidlo. V roce 2014
byla provedena obnova PKO na zabradli vlevo trati, vpravo trati bylo stdvajici zdbradli nahrazeno
novym. Kabelové trasy byly umistény do dvou kabelovych Zlabd, které byly umistény na konzoly za-
bradli vpravo trati.

Navrhovany stav
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V novém stavu je navrZeno ponechani stavajici konstrukce mostu, objekt vyhovuje na zatiZitelnost.
Na objektu budou zhotoveny nové fimsy a zabradli. Rimsy budou pribéiné, oddélené dilatacnimi
sparami. Bude provedena nova vodotésna izolace NK, kterad bude zatazena pod novou drena?z za opé-
rou. Bude také zhotoveno nové zabradli na svahovém ktidle. Stavajici opéry, nosna konstrukce a kfi-
dla budou lokalné sanovany. V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety.

SO 12-20-04  Zelezniéni most v ev. km 105,520
Stavajici stav

Stavajici most je tvoren Zelezobetonovou klenbou se svétlosti otvoru Sifky 3,0 m a vysky 2,8 m. Kfidla
jsou rovnobézna.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrieno ponechani stavajici konstrukce mostu, objekt vyhovuje na zatizZitelnost.
Bude zhotovena plovouci deska nad objektem, 1.2 m pod TK. Na desce bude provedena nova vodo-
tésna izolace, ktera bude na koncich desky zataZzena pod novou drendz. Na desku budou plynule na-
vazovat nové fimsy se zabradlim. Nové zabradli bude také osazeno na kfidla, na ktera bude provede-
na nova nabetonavka pro jejich zvyseni. Stavajici konstrukce a dno potoka budou lokalné sanovany.
V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety.

SO 12-20-05 Zelezniéni most v ev. km 105,716 — podchod
Stavajici stav

V soucasném stavu se v zastavce nenachazi Zadny podchod.
Navrhovany stav

Novy podchod je navrien jako uzavieny Zelezobetonovy ram se svétlosti 2,5m, ktery podchazi dvé
koleje. Pristup k podchodu je fesen pristupovou komunikaci ze stavajici silniéni komunikace, stejné
tak jako pfistup na nastupisté u koleje €. 1, které jinak neni s tubusem podchodu propojeno. Nastu-
pisté u koleje €. 2 je propojeno s tubusem Zelezobetonovou konstrukci, na které je zfizeno schodisté
a zaroven i pfistupovy chodnik pro bezbariérovy pfistup. Tento chodnik i schodisté maji svétlou Sitku
2,0m. Na objektu je navrZena celoplo$na vodotésna izolace. Odvodnéni je feSeno novym systémem,
svadéjici vodu do stavajiciho propustku silni¢ni komunikace.

SO 12-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 105,824
Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvoren Zelezobetonovou troubou DN8OO ve sklonu
7%. Propustek je na vtoku ukoncen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku je trouba upravena
Sikmym celem. Délka propustku je 15,6m.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, tvoreného Zelezobeto-
novou patkovou troubou DN1000. Propustek je ukoncen Sikmymi Cely a je fesen dle MVL649. Na
vtoku a vytoku je navrZeno odlazdéni.

SO 12-21-04  Zelezniéni propustek v ev. km 105,980
Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN8OO ve sklonu
12%. Propustek je na vtoku ukoncen Zelezobetonovym celem sfimsou, na vytoku je vyustén
v Zelezobetonové opérné zdi. Nasyp nad propustkem je cca 5,5m Délka propustku je 21,3m.

33



Rekonstrukce tratového uiseku Pribyslav - Pohled

Souhrnna technicka zprava

Navrhovany stav

V novém stavu je navrZeno zachovani stavajiciho propustku — Zelezobetonova trouba DN 800. Je na-
vrZena sanace propustku, sanace vtokového cela a opérné zdi. Doplnéno bude odlazdéni na vtoku a
vytoku.

SO 12-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 106,229
Stavajici stav

Stavajici most je tvoreny dvéma Zelezobetonovymi deskami se zabetonovanymi nosniky o rozpéti
4,5 m pfimo uloZzenymi na tiznych betonovych opérach. Do opér jsou vetknuta kolma svahova ktidla.
Podle dostupné dokumentace z roku 2005 byly na mosté vystavéné nové fimsové konzoly véetné
ocelového zabradli. | pres toto rozsifeni v aktualnim stavu nevyhovuji Sirkové poméry na mosté vol-
nému prijezdnému prirezu VMP 3,0. Dale nosna konstrukce nevyhovuje na pfechodnost pro trato-

vou tfidu D4/120. Podle vrt( aktudlniho prizkumu je beton opér prevainé korodovany a zvlasté
v prevaziné Casti zakladu bez pojiva.

Navrhovany stav

V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety. S ohledem na nevyhovuijici Sitkové usporadani, nedostacu-
jici zatiZitelnost a predevsim na stavajici stav opér bylo nutné navrhnout novy mostni objekt jako
celek. Nova Zelezobetonova konstrukce bude ze statického hlediska plsobit jako poloramova
s rovnhobéznymi vetknutymi kfidly. Svétlost otvoru je 4,0 m. Podjezdna vysky pod mostem 4,0 m
zGstava zachovéna. Sitkové usporadani na mosté odpovida pozadavkim VMP 3,0. Rimsy na mosté
budou Zelezobetonové, zabradli ocelova a kabely budou vedeny novymi chranickami poloZzenymi
v kolejovém loZi na mosté.

V rdmci vystavby nového mostu probéhne zatrubnéni mistni vodote¢e pod mostem do ocelové o
praméru DN1000. Nova trouba je navrZena v celé délce objektu a dale na misté plvodni Zelezobeto-
nové propusti DN1000. Natok a vytok koryta bude odlazdén.

SO 12-20-07  Zelezniéni most v ev. km 107,032
Stavajici stav

Stdvajici most je ocelovy tramovy plnosténny s pfihradovym ptiénym ztuZzenim, jednopolovy o rozpéti
26,5 m s mostnicemi, se dvéma oddélenymi konstrukcemi pro kazdou kolej. Nosnd konstrukce je
uloZena na ocelovych loZiskach na masivnich betonovych opérach s rovnobéznymi kfidly.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzeno sneseni stavajici nosné konstrukce a bourdni opér az na Uroven terénu
z divodu negativnich vysledk( betonu stavajici konstrukce dle diagnostického prizkumu. Starou NK
nahradi nova s pribéznym kolejovym loZzem, spfazena ocelobetonova plnosténna konstrukce se 4
hlavnimi nosniky. Konstrukce pro kazdou kolej budou podélné oddéleny mostnim zavérem. UloZeni
bude provedeno na dvou loZiskdch na novych uloZznych prazich. Provedeny budou nové opéry na
stavajicich zakladech, nové Sifkové usporadani na mosté bude vyhovovat VMP 3,0. Za opérami bude
provedena rubova drenaz.

S0 12-22-02 Silni¢ni nadjezd v ev. km 107,201
Stavajici stav

Silni¢ni nadjezd je tvoren Zelezobetonovou tramovou konstrukci o tfech polich o rozpéti 7,4, 11,0 a
7,4m. Nosnd konstrukce je uloZena na opérach a monoliticky spojena se stfednimi stojkami. Sitka
mostu véetné fims je 6,64m, celkova dilka 27,6m. Pod objektem prochazi dvoukolejna Zelezni¢ni trat.
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Navrhovany stav

V novém stavu je navrzeno demolice kompletni demolice starého mostu a vystavba nové poloramové
konstrukce, které respektuje pozadované sitkové usporadani VMP 3,0 pod mostem. Novy objekte je
kolmy, jednopolovy s nosnou konstrukci se zabetonovanymi nosniky. Rozpéti nového objektu je 16,2
m. Svétlost mostniho otvoru je 15,0 m. Podjezdna vyska pod mostem je pro kolej ,, K1 7,12 m a kolej
»,K2“ je 6,90 m obé hodnoty spliuji poZadavky pro podjezdnou vysku na elektrifikovanych tratich dle
CSN 73 6201. Spodni stavba je tvofena dvéma Zelezobetonovymi sténami a kfidly vetknutymi do
plosného zakladu. Vyska stény opéry O1 je 8,78 m a opéry 02 je 8,00 m.

SO 12-21-05  Zelezniéni propustek v ev. km 107,546
Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvoren Zelezobetonovou troubou DN8OO ve sklonu
2,25%. Propustek je na vtoku ukoncen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku Sikmym celem
trouby. Nasyp nad propustkem je cca 5,4m Délka propustku je 25,2m.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrZeno zachovani stavajiciho propustku — Zelezobetonova trouba DN 800. Je na-
vrZena sanace propustku. Doplnéno bude odlazdéni na vtoku a vytoku.

SO 12-20-08 Zelezni¢ni most v ev. km 107,988
Stavajici stav

Stdvajici most je tvoren Zelezobetonovou klenbou se svétlosti otvoru Sitky 4,0 m a vysky 3,7 m. Kfidla
jsou rovnobézina.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrZeno ponechani stavajici konstrukce mostu, objekt vyhovuje na zatiZitelnost.
Bude zhotovena plovouci deska nad objektem. Na desce bude provedena nova vodotésna izolace,
ktera bude na koncich desky zatazena pod novou drenaz. Na desku budou plynule navazovat nové
Fimsy se zabradlim. Rimsy budou prodlouzeny ve sméru koleji z dvodu pfechodu uzavieného kolejo-
vého loZe na oteviené. Nové zabradli bude také osazeno na kfidla, na kterd bude provedena nova
nabetonavka pro jejich zvyseni. Stavajici konstrukce a jeji dno budou lokdIlné sanovany. V novém sta-
vu dochdzi ke zdvihu nivelety.

SO 12-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 108,336
Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvoren Zelezobetonovou troubou DN8OO ve sklonu
0,5%. Propustek je na vtoku i vytoku ukoncen Zelezobetonovym celem s fimsou. Délka propustku je
22,6m.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude tvoreny Zele-
zobetonovou patkovou troubou DN1000. Propustek je ukoncen Sikmymi Cely a je feSen dle MVL 649.
Na vtoku a vytoku je navrZzeno odlazdéni.

S0 12-20-09  Zelezniéni most v ev. km 108,972
Stavajici stav

Stdvajici most je dvoupolovy. Tti betonové opéry podpiraji dvé nosné konstrukce: prvni — mezi O1 a
P2-1 — je tvofena Zelezobetonovou deskou vyztuZenou svafenymi kolejnicemi. Deska je uprostied
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Vv

Sitky rozdélena dilatacni sparou. Druhé pole — mezi P2-1 a O3 — tvoti dva na sobé nezavislé ocelové
plnosténné nosniky s mostnicemi.

Navrhovany stav

Budou nahrazeny obé nosné konstrukce. Na mosté bude nové pribézné kolejové loze a bude zvétse-
na Sirka trati tak, aby vyhovovala VMP 3,0. Budou ponechany zaklady opér i Casti jejich dfikli pod
terénem. Prvni pole bude tvoreno Zelezobetonovym ramem vetknutym do zachovanych ¢asti opér.
Druhé pole bude tvofeno dvéma ocelobetonovymi nosnymi konstrukcemi, kde kazda bude tvorena 4
hlavnimi nosniky, které budou sprazeny s Zelezobetonovou deskou. Konstrukce v druhém poli budou
podélné spojeny mostnim zavérem. Budou vybudovany nové ulozné prahy, zavérné zidky i kridla. Za
opérami bude provedena rubova drendz, SVI a vSechny ponechané betonové povrchy budou sanova-
ny.

SO 12-22-03  Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,021
Stavajici stav

Jedna se o Sikmy silni¢ni nadjezd, ktery je tvofen Zelezobetonovou tramovou konstrukci o tfech po-
lich o rozpéti 8,7, 11,4 a 9,1m. Nosna konstrukce je uloZzena na opérach a monoliticky spojena se
stfednimi stojkami. Sitka mostu véetné ¥ims je 6,7m, celkova délka 36,1m. Pod objektem prochazi
dvoukolejnd Zelezniéni trat.

Navrhovany stav

V novém stavu je navriena demolice stavajiciho nadjezdu (nevyhovuje prostorové uspofadani pod
objektem). Je navrien novy objekt, ktery zaroven umozini bezbariérovy pristup na nastupisté bez
nutnosti zfizovani podchodu. Novy mostni objekt je navrzen dle normovych parametrl na kategorii
komunikace S6,5 s jednostrannym chodnikem. Je navrien Zelezobetonovy ramovy most s horni
deskou se zabetonovanymi nosniky, svétlost otvoru je 14,1m, Sikma svétlost je 15,0m. Na mosté bu-
de osazena protidotykova zadbrana.

SO 12-21-07  Zelezniéni propustek v ev. km 109,372
Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN8OO ve sklonu
1,0%. Propustek je na vtoku ukonéen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku Sikmym celem
trouby. Délka propustku je 23,1m.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude tvoreny Zele-
zobetonovou patkovou troubou DN1000m. Propustek je ukoncéen Sikmymi Cely a je fesen dle MVL
649. Na vtoku a vytoku je navrZeno odlazdéni.

SO 12-20-10  Zelezniéni most v ev. km 109,495
Stavajici stav

Stévajici most je ocelovy tramovy prihradovy, s nytovanou nosnou konstrukci se zvétsenou vyskou
nosnikd v poli nez nad opérami, jednopolovy o rozpéti 29,4 m s mostnicemi, se dvéma oddélenymi
konstrukcemi pro kazdou kolej. Nosna konstrukce je uloZena na ocelovych loZiskach na masivnich
opérach z kamenného zdiva s rovnobéznymi kridly.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrieno sneseni stavajici nosné konstrukce a ponechdni pouze zakladl, spodni
stavba bude odstranéna a nahrazena novou. Starou NK nahradi nova s prlibéZznym kolejovym lozem,
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sprazena ocelobetonova plnosténna konstrukce se 2 hlavnimi nosniky se zvétSenou vyskou nosnik(
v poli jako u stavajici NK. Konstrukce pro kaZdou kolej budou podélné oddéleny mostnim zavérem.
UloZeni bude provedeno na dvou loZiskach na novych uloznych prazich. Provedeny budou nové za-
vérné zidky a kridla. Za opérami bude provedena rubova drenaz, SVI a vSechny ponechané betonové
povrchy budou sanovany, okoli opér bude zpevnéno lomovym kamenem. V novém stavu dochazi
k poklesu nivelety z divodu blizkého nadjezdu.

SO 12-22-04  Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,579
Stavajici stav

Silniéni nadjezd je tvoren Zelezobetonovou deskovou konstrukci o tfech polich o rozpéti 6,4, 10,7 a
6,4m. Nosnd konstrukce je uloZena na opérach a monoliticky spojena se stfednimi stojkami. Sitka
mostu véetné fims je 4,4m, celkova délka 26,6m. Pod objektem prochazi dvoukolejna Zelezniéni trat.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzeno demolice kompletni demolice starého mostu a vystavba nové poloramové
konstrukce, které respektuje poZzadované sitkové usporadani VMP 3,0 pod mostem. Novy objekte je
kolmy, jednopolovy s nosnou konstrukci se zabetonovanymi nosniky. Rozpéti nového objektu je 16,2
m. Svétlost mostniho otvoru je 15,0 m. Podjezdna vyska pod mostem je pro kolej K1 7,07 m a kolej
K2 6,95 m obé hodnoty splnuji poZadavky pro podjezdnou vysku na elektrifikovanych tratich dle
CSN 73 6201. Spodni stavba je tvofena dvéma Zelezobetonovymi sténami a k¥idly vetknutymi do
plosného zakladu. Vyska stény opéry O1 je 8,70 m a opéry 02 je 7,91 m.

SO 12-20-11  Zelezniéni most v ev. km 109,982
Stavajici stav

Stdvajici most je tvoren Zelezobetonovou klenbou se svétlosti otvoru Sitky 4,0 m a vysky 3,5 m. Kfidla
jsou svahova.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrieno ponechani stavajici konstrukce mostu, objekt vyhovuje na zatizZitelnost.
Bude provedena nova vodotésnd izolace na nosné konstrukci, kterd bude zataZzena pod novou drendz
za rubem. Dale budou zhotoveny nové fimsy. Nové zabradli bude osazeno jak na fimsy, tak na kfidla.
Stdvajici konstrukce a jeji dno budou lokalné sanovany. V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety.

SO 12-21-08  Zelezniéni propustek v ev. km 110,302
Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvoren Zelezobetonovou troubou DN8OO ve sklonu
1,0%. Propustek je na vtoku zasypdn aZ po uroven nivelety a je s povrchem spojeny pfistupovou Sach-
tou. Na vytoku je ukoncen Zelezobetonovym Sikmym celem trouby. Ndsyp nad propustkem je cca
6,4m Délka propustku je 28,6m.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrZeno zachovani stavajiciho propustku — Zelezobetonova trouba DN 800. Je na-
vrZena sanace propustku a pristupové sachty. Doplnéno bude odlazdéni na vytoku.

SO 13-21-01  Zelezniéni propustek v ev. km 110,712

Stavajici stav
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Zelezni¢ni propustek pod $estikolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN1000 ve sklonu
3,0%. Propustek je na vtoku ukoncéen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku Sikmym celem
trouby. Délka propustku je 43,9m.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude tvoreny Zele-
zobetonovou patkovou troubou DN 1,0m. Propustek bude respektovat nové kolejové reseni, kdy
v novém stavu budou pres néj prechazet Ctyri koleje a dojde tak k jeho zkraceni. Propustek bude
opatren Sikmymi Cely a je feSen dle MVL 649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.

SO 13-20-01 Zelezniéni most v ev. km 111,048 — podchod
Navrhovany stav

Jedna se o kompletni vystavbu nového podchodu misto ruseného podchodu v km 111,048. Konstruk-
ci podchodu tvofi uzavieny ram se svétlosti otvoru 3,0m na betonové zdkladové desce. Svétla vyska v
podchodu je navrzena 2,5m. Podchod je navrzen pod dvéma kolejemi. Na tubus podchodu navazuji
pristupové chodniky se sklonem 1:12. Odvodnéni podchodu je feSeno svedenim vody do Sachty a z ni
pak kanalizaci do stavajictho podchodu, kde dojde k napojeni na stavajici systém odvodnéni. Pred
zpracovanim dalsiho stupné PD je poZadovano zajisténi Stavebni Spravou prizkumného vrtu, ktery
zjisti kolisani hladiny HPV v pribéhu min. 1 roku.

SO 13-21-02  Zelezniéni propustek v ev. km 111,238
Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek dvoukolejnou trati s vyhybkami ve zhlavi je tvofen Zelezobetonovou deskou se
zabetonovanymi kolejnicemi na rozpéti 1,4m, kterd je uloZena na betonovych opérdch. Propustek
v podélném sklonu 0,58% a je na vtoku i vytoku ukoncéen Zelezobetonovym celem s fimsou. Délka
propustku je 13,8m.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude tvoreny Zele-
zobetonovymi prefabrikovanymi radmy. Propustek bude opatfen Sikmym celem na vytokové strané,
na vtokové strané na néj bude navazovat monoliticka vtokova jimka. Na vtoku a vytoku je navrZeno
odlazdéni.

SO 13-22-01  Silni¢ni nadjezd v ev. km 111,346

Stavajici stav

Silni¢ni nadjezd je tvoren Zelezobetonovou deskovou konstrukci o tfech polich o rozpéti 11,1, 14,0 a
11,0m. Nosna konstrukce je uloZena na opérach a monoliticky spojena se stfednimi stojkami. Sitka
mostu véetné fims je 9,6m, celkova délka mostu je 50,9m. Pod objektem prochazi dvoukolejna Zelez-
ni¢ni trat.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrZeno zachovani stavajiciho nadjezdu, Sitkové usporadani pod mostem vyhovuje
VMP 3,0 (bez rezervy 125mm).

S0 13-25-01  Zelezniéni most v ev. km 111,048 — demolice
Stavajici stav

Stdvajici podchod je tvoren Zelezobetonovymi prefabrikovanymi uzavienymi ramy, na které navazuji
monolitické konstrukce schodistovych ramen. Svétlost ramu je 3,05m, svétlost podchodu je pak
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zmensena na 2,94m o obklad stén. Prefabrikované ramy i konstrukce schodist jsou uloZzeny na kon-
strukci Zelezobetonové vany a opatfeny vodotésnou izolaci i na spodnim povrchu.

Navrhovany stav

V novém stavu je navrzena demolice podchodu. V misté tubusu bude horni zb. deska prefa-ramu
odbouréana, stény a dno ponechany a budou zasypany Stérkodrti. V misté nastupist, kde je podchod
tvofen monolitickou ¢asti, budou vSechny konstrukce podchodu véetné schodisté ubourany cca 1,5m
pod TK a ponechané casti budou pak rovnéz zasypany. U vypravni budovy bude odstranén jeden pre-
fa-ram kompletné a tubus bude uzavien novou monolitickou sténou, pres kterou bude natazena
vodotésna izolace, aby byla cela ¢ast navazujici k vypravni budoveé zaizolovana. Tubus i prostor scho-
disté bude pak vyplnén betonem, horni povrch bude opatfen dlazbou navazujici na dlazbu ve vyprav-
ni budové.

SO 13-26-01 Navéstni krakorec v km 111,190

Navéstni lavka je navriena ocelova a je navrZena dle typového podkladu.

E.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 14-73-01  Pribyslav — Pohled, pielozka ZOK €D Telematika — definitivni

V dobé projektovani této dokumentace je po trakcnich stozarech zavésen samonosny opticky kabel
36 vlaken, patfici CD Telematice. V roce 2014 polozila CD Telematika v celém tseku také trubky HDPE
pro zafouknuti optickych siti. Kabel je vSak stale nadzemni. Proto je Zadouci v ramci stavby tento ka-
bel v definitivnim stavu realizovat jako zemni.

Pochlizkou po trati bylo zjisténo, Ze ve sméru od Pribyslavi je kabel veden podél levé koleje ve sméru
staniceni, pfed zastavkou Pfibyslav — zastdvka je pfechod na pravou stranu a v Zst. Pohled po stoza-
rech vkm 110,618 opét kabel pfechazi na levou, tedy opacnou stranu, neZ je vypravni budova. Pfivod
do stanice Pohled je feSen spojkou a odbocenim v km 111,100 opét jako zavés, nad trakci. Kabel pak
pokracuje dal ve sméru na HavlickGv Brod.

V celé délce feSeného Useku jsou jiz poloZeny trubky HDPE. Po stavajicich mostech a propustcich jsou
viditelné Zlabové trasy, ve kterych jsou trubky uloZeny. Zhruba uprostred trasy, v km cca 107,850, ze
zemeé trubky viditelné vystupuji vedle skfiné stdvajiciho zabezpecovaciho zafizeni.

MontazZze musi zacit kontrolou prichodnosti trubek (kalibraci) a zkouskou tlakutésnosti (hermetizaci)
na vSech v dobé stavby volnych trubkach.

Zkouska priachodnosti musi prokazat prichodnost kazdé optické trubky pro pozdéjsi zatazeni optic-
kého kabelu. V pfipadé, Ze kalibr v trubce uvazne, je potieba jeho polohu vyhledat z povrchu pomoci
lokaliza¢niho zatizeni a poskozeny Usek opravit vyménou vadné ¢asti trubky.

Zkouska tlakutésnosti se provadi pretlakem vzduchu v rozmezi 50 az 100 kPa. Po nafouknuti zkouse-
ného tlakového Useku a odpojeni plniciho zafizeni se pripousti snizeni pretlaku mezi misty vyvedeni
ochrannych trubek max. 1% za hodinu.

Do pfipravenych ochrannych trubek HDPE se navrhuje zafouknout a instalovat opticky kabel 36 vla-
ken v provedeni SM. Kabel musi obsahovat dvojitou primarni ochranu vlaken, sekundarni ochranu
provedenim ,loose tube” a barevné rozliseni vlaken.

V mistech kfizeni optické kabelizace s Zelezni¢ni trati, komunikacemi, vodotecemi a pfi uloZeni optic-
ké kabelizace na umélych stavbach se navrhuje na optickém kabelu ponechat kabelové rezervy, které
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se navrhuje uloZit do zemnich kabelovych komor. Rezervy budou navrzeny tak, aby bylo moZzno pro-
vadeét stavebni Upravy bez preruseni provozu nebo spojkovani optického kabelu.

Provizorni prelozky stavajiciho zavésného optického kabelu fesi SO 14-60-01.

E.1.6 Pozemni komunikace
SO 12-30-03 Uprava komunikace u Zelezni¢niho mostu v km 106,229

Stavebni objekt fesi rekonstrukci komunikace pod Zelezni¢nim nadjezdem v km 106,229 traté Havli¢-
kéiv Brod — Brno-Zidenice. Stavajici komunikace je nezpevnéna cesta charakteru vyjeidéné polni ces-
ty, ktera slouZi pfevdiné ke pristupu na pozemky za Zel. trati. Polni cesta dale vede severnim smérem
podél traté. Na druhé strané se napojuje na silnici 111/03820 smér Kerkov, Hesov. Stavajici $itku polni
cesty Ize stanovit pouze ze Sitky vyjezdénych koleji na cca 3,0 m.

V ramci rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav — Pohled a mostniho objektu v km 106,229 (fesi SO
02-20-06) je navrzena rekonstrukce stdvajici polni cesty v nezbytné mife ve vztahu k rekonstrukci
mostu. Celkova délka Upravy polni cesty je 25,031 m. Polni cesta je navrzena v kategorii P4,0/20 dle
CSN 736109 Projektovani polnich cest s vozovkou s asfaltovym krytem. Navazani nové konstrukce na
stavajici vedeni polni cesty bude v délce 5 — 10 m Stérkovou vrstvou o mocnosti 0,15 m.

Navrh respektuje smérové a vyskové vedeni stavajici polni cesty a minimalni podjezdni vysku pod
mostem, kterd byla stanovena na 4,0 m (442,667 m n.m.).

Spravcem SO bude Mésto Pribyslav.

SO 12-30-04 Uprava komunikace k silniénimu nadjezdu v km 107,201

Stavebni objekt SO 12-30-04 tesi Upravu polni cesty v ramci prestavby silnicniho nadjezdu v ev. km
107,201. Smérové je polni cesta vedena ve stavajici trase. Méni se jeji vyskové vedeni v misté, kde
mimouroviiové kfizuje Zeleznici nadjezdem SO 12-22-02 v zkm 107,201 tratového Useku Pribyslav -
Pohled. Z toho vyplyva nutnd Uprava silni¢niho télesa a vozovky komunikace v nezbytném rozsahu.
Na zacatku a na konci Useku je trasa napojena na stavajici vedeni polni cesty. JiZnim smérem se polni
cesta napojuje na MK v obci Utin. Severnim smérem polni cesta vede dale v soubéhu s trati bez dalsi-
ho napojeni a slouZi ke pfistupu na pozemky ohranic¢ené Zel. trati a vodotedi.

SO 12-30-04 — Uprava komunikace k silniénimu nadjezdu v km 107,201 je navriena v ndvrhové kate-
gorii P 4,5 na navrhovou rychlost 30 km/hod. Sitkové usporadani odpovidd stavajicimu, cesta je ve-
dena v mirném nasypu. Celkova délka Upravy je 80 m.

Spravcem SO bude Mésto Pribyslav.

SO 12-30-05 Uprava komunikace k silniénimu nadjezdu v km 109,021

Stavebni objekt SO 12-30-05 Fesi Upravu silnice 111/03818 v km 109,021. Uprava silnice je vyvolana
rekonstrukci tratového Useku Pribyslav — Pohled a predevsim Uplnou pfestavbou mostniho objektu
(SO 02-22-03). Silnice je navrzena v kategorii S 6,5/50 a je vedena pres zeleznici nadjezdem. KFfizeni je
v km 0,049229 silnice a v km 109,579 Zeleznice.

Celkova délka upravy je 0,120 km.
Spravcem SO bude KSUS Vyso€ina.

SO 12-30-06 Uprava komunikace k silniénimu nadjezdu v km 109,579
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Stavebni objekt SO 12-30-06 resi Upravu polni cesty v ramci prestavby silnicniho nadjezdu v ev. km
109,579. Smérové je polni cesta vedena ve stavajici trase. Méni se jeji vyskové vedeni v misté, kde
mimouroviiové kfizuje Zeleznici nadjezdem SO 12-22-04 v zkm 109,579 tratového Useku Pribyslav -
Pohled. Z toho vyplyva nutnd Uprava silni¢niho télesa a vozovky komunikace v nezbytném rozsahu.
Na zac¢atku a na konci Useku je trasa napojena na stdvajici vedeni polni cesty.

SO 12-30-06 — Uprava komunikace k silniénimu nadjezdu v km 109,579 je navriena v navrhové kate-
gorii P 4,5 na navrhovou rychlost 30 km/hod. Sitkové usporadani odpovidd stavajicimu, cesta je ve-
dena v mirném nasypu. Celkova délka Upravy je 70 m.

Spravcem SO bude Osiva a.s.

E.2 Pozemni stavebni objekty

SO 11-40-01 ZST Pribyslav, stavebni tpravy vypravni budovy

Predmétem SO mély byt uvazované/ predpokladané stavebni Upravy spojené s pozadovanym a nové
navrhovanym zajisténim pristupu do podchodu a na ndastupisté pro imobilni osoby, pozadavky tech-
nologie a provéreni prostor hygienického zazemi pro cestujici. V zavéru se ovsem vyse uvedena navr-
hovana stavebni feseni vlastniho objektu VB nijak nedotknou — bezbariérovy pfistup bude zajistén
nové navrhovanymi vytahy osazovanymi mimo objekt VB, pozadavky technologie se tykaji pouze
prostupl a drobnych Uprav (jsou feseny v ramci pfislusnych PS), hygienicka zatizeni jsou po nedavné
modernizaci a svym soucasnym standardem vyhovuji svému ucelu. SO je bez naplné a je mozné ho
zrusit.

SO 11-41-01 ZST Pribyslav, Gprava pristfeski pro cestujici, zastieseni vstupt do podchodu

Predmétem SO jsou navrhované stavebni Upravy stavajicich ocelovych pfistfeskd na ostrovnich na-
stupistich (vlastovek) a to z hlediska navySovani TK a jednotlivych nastupist, dale z hlediska umisto-
vani novych vytah( na ostrovni nastupisté. V mistech nové navrhovanych vytah( budou dvojice sta-
vajicich sloupkd s pficnou vaznici odstranény, osazeny nové ocelové vymény (v podélném sméru),
které budou podeprené kratkymi sloupky osazenymi na vytahovou Sachtu. Na tyto vymény budou
zavéseny nové pri¢né vaznice pred a za vytahové Sachty (v pficném sméru). Stfechy vytahovych Sa-
chet budou oplechovany a destové vody svedeny do stavajiciho stfedového zlabu na pfistrescich.
Konce konzol stavajicich vlastovek neni nutné v pricném sméru zkracovat, jejich vzdalenosti od pru-
jezdného profilu jsou dostate¢né. Nad ramec upravovanych casti pristfeskd, z divodu zatékani, bu-
dou zrevidovany a upraveny stavajici zlaby popf. jejich vyspadovani a popf. i doplnény svody desto-
vych vod. Dalsi Upravy se tykaji ocelové konstrukce s prosklenou vyplni nad stavajicimi vstupy do
podchodu, v mistech navy$ovdni schodisté. Casti stavajicich kci zastfeeni schodist véetné mist
k sezeni s lavicky budou zdemontovany a odstranény.

SO 11-42-01 ZST Pribyslav, drobna architektura, oploceni
SO bez naplné.
SO 11-43-01 ZST Pribyslav, orientaéni systém

Predmétem SO je Uprava a doplnéni stavajicich prvk( orientacniho systému, ktery byl modernizovan
soucasné s nastupisti a VB v r. 2003 aZ 2005. Jedna se o oznaceni mist ve verejné Casti Zeleznicni sta-
nice (na nastupistich a pfistupovych cestach), dale o oznaceni ndzvu stanice pred vjezdem do stanice
(na zhlavich) a o oznaceni nového pfistupu imobilnich osob do podchodu a na ostrovni ndstupisté.
Dale instalace hlasovych majackd, hmatovych stitk( a rozdéleni nastupist na sektory.

SO 11-45-01 ZST Pribyslav, demolice
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Predmétem SO mél byt dle ozndmeni o postradatelnosti ,pristfesek pro popelnice” v km 103,470. Pri
mistnim Setfeni nebyl objekt nalezen a je tedy povaZovan za jiz odstranény. SO bez naplné.

SO 12-41-01 Zast. Pribyslav zastavka, pristfesky pro cestujici, zastfeSeni vstupti do podchodu

Predmétem SO je odstranéni 2 ks stavajicich pristfeskl z zb prefabrikatli a osazeni pristfeskd novych.
Tyto jsou navrzené pro frekvenci cestujicich 4 cest./ vlak, padorysné rozméry 2,25 x 4,0 m = 9 m2.
Nosnd konstrukce je navriena z ocelovych profill soplasténim ze sendviCovych panell
s oboustrannym povrchem z recyklované pryze. ZaloZeni je navrzené na zakladovych pasech (variant-
né mozné i na zb desce). Stfecha pultova s krytinou z trapézovych plech( se svodem a odvodem des-
tovych vod do okolniho zatravnéného pozemku ve sméru od nastupisté. Soucasti dodavky pristreskd
bude lavicka s délenymi sedaky, vyvéska na jizdni rady, odpadkovy koS a pfip. vlastni osvétlovaci téle-
so.

Zastteseni vstupu do podchodu je navrZeno jako osazené na kci tubusu podchodu. Nosna konstrukce
je navrzena z ocelovych profilli s oplasténim z bezpecnostniho kaleného skla.

SO 12-41-02 Zast. Stiibrné hory, pristiesky pro cestujici

Pfedmétem SO je odstranéni 2 ks stavajicich pristfeskd z zb prefabrikatQ a osazeni pristieskl novych.
Tyto jsou navrzené pro frekvenci cestujicich 5 cest./ vlak, pidorysné rozméry 2,25 x 4,0 m = 9 m2.
Nosna konstrukce je navriena z ocelovych profild soplasténim ze sendvicovych paneld
s oboustrannym povrchem z recyklované pryze. ZaloZeni je navrzené na zakladovych pasech (variant-
né mozné i na zb desce). Stfecha pultova s krytinou z trapézovych plech( se svodem a odvodem des-
tovych vod do okolniho zatravnéného pozemku ve sméru od nastupisté. Soucasti dodavky pristreskd
bude lavicka s délenymi sedaky, vyvéska na jizdni rady, odpadkovy kos a pfip. vlastni osvétlovaci téle-
so.

SO 12-42-01 Zast. Pribyslav zastavka, drobna architektura, oploceni
SO bez naplné.

SO 12-42-02 Zast. Stiibrné hory, drobna architektura, oploceni

SO bez naplné.

SO 12-43-01 Zast. Pribyslav zastavka, orientacni systém

Predmétem SO je odstranéni stavajicich nevyhovujicich prvkl orientaéniho systému a navrzeni kom-
pletné nového znaceni v zastavce, doplnéného navic o oznaceni nového pfistupu cestujicich v¢. imo-
bilnich osob do podchodu a na jednotliva nastupisté. Dale instalace hlasovych majacka, hmatovych
Stitkd a rozdéleni nastupist na sektory.

SO 12-43-02 Zast. Stiibrné hory, orientacni systém

Pfedmétem SO je odstranéni stavajicich nevyhovujicich prvkd orientacéniho systému a navrzeni kom-
pletné nového znaceni v zastavce. Dale instalace hlasovych majackd, hmatovych stitk( a rozdéleni
nastupist na sektory.

SO 13-40-01 ZST Pohled, stavebni Gpravy vypravni budovy

Pfedmétem SO jsou stavebni Upravy souvisejici se zrusenim pfistupu do stavajiciho podchodu. V SO
podchodu je navrzeno zasypani/ zabetonovani stavajiciho tubusu, provedeni nové hydroizolace, kte-
réd bude v ramci Uprav VB napojena na stdvajici hydroizolace v podlahach a pod obvodovymi zdmi
objektu VB. Bude podrobné feseno v dalSim stupni projektu na zakladé provedenych sond. V ramci
modernizace technologie jsou navrhované prostupy pro nové a provizozni kabely soucasti pfislusnych
PS. Hygienické zazemi pro cestujici jsou po neddavné modernizaci a odpovidaji pozadovanému stan-
dardu.

SO 13-41-01 ZST Pohled, pristiesky pro cestujici, zastfedeni vstupti do podchodu
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Predmétem SO je odstranéni 2 stavajici pristfeskd (vlastovek) na ostrovnich nastupistich z dlivodu
nového prostorového usporadani kolejisté a nastupist a rovnéz z dlvodu jejich stafi a nevyhovujicimu
stavu. Vzhledem k provérené frekvenci cestujicich 6 cest./ vlak je navrien 1 ks nového pfistfesku o
padorysnych rozméry 2,25 x 4,0 m = 9 m2. Nosna konstrukce je navriena z ocelovych profilQ
s oplasténim z bezpecnostniho kaleného skla (popf. perforovaného plechu). ZaloZeni je navriené na
zb zakladové desce. Stfecha pultova s krytinou z trapézovych plechl se svodem a odvodem desto-
vych vod do odvodnovaciho Zlabku v nastupisti. Soucasti dodavky pfistfeskd budou lavicky s délenymi
sedaky, vyvéska na jizdni fady, odpadkovy koS a pfip. vlastni osvétlovaci téleso. PristieSek bude
v provedeni uréeném pro ostrovni nastupisté, tj. oboustranné otevreny.

Zastreseni vstupll do nové navrhovaného podchodu je navrzeno jako osazené na kci tubusu podcho-
du. Nosna konstrukce je navrZena z ocelovych profilli s oplasténim z bezpecnostniho kaleného skla.

SO 13-42-01 ZST Pohled, drobna architektura, oploceni
SO bez naplné.
SO 13-43-01 ZST Pohled, orientaéni systém

Pfedmétem SO je Uprava a doplnéni stavajicich prvk( orientacniho systému, ktery byl modernizovan
soucasné s VB v r. 2005. Jedna se o oznaceni mist ve verejné Casti Zeleznic¢ni stanice — prvky na VB a
blizkém okoli. Prvky na nastupistich v¢. oznaceni ndzvu stanice pred vjezdem do stanice (na zhlavich)
jsou stavajici a budou kompletné odstranény a nahrazeny novym znacenim v¢. nového pfistupu ces-
tujicich v¢. imobilnich osob do podchodu a na nastupisté. Dale instalace hlasovych majackl, hmato-
vych Stitkd a rozdéleni nastupist na sektory.

SO 13-45-01 ZST Pohled, demolice

Pfedmétem SO je demolice 1 stavajiciho objektu z divodu uvolnéni prostoru pro nové navrhovany
pfistup pro osoby s omezenou schopnosti a orientace do podchodu a ddle prostifednictvim nové na-
vrhovanych vytah( na nastupisté. Jedna se o zdény objekt — sklad. Bude provéreno napojeni na sta-
vajici inZenyrské sité a poté budou objekt zdemolovany bez nahrady. Po demolici bude provedena
Uprava terénu zasypem a osetim travnim semenem.

SO 11-40-01 ZST Pribyslav, stavebni tpravy vypravni budovy

Pfedmétem SO mély byt uvazované/ predpokladané stavebni Upravy spojené s poZzadovanym a nové
navrhovanym zajisténim pfistupu do podchodu a na ndstupisté pro imobilni osoby, poZzadavky tech-
nologie a provéreni prostor hygienického zazemi pro cestujici. V zavéru se ovsem vyse uvedena navr-
hovana stavebni feseni vlastniho objektu VB nijak nedotknou — bezbariérovy pfistup bude zajistén
nové navrhovanymi vytahy osazovanymi mimo objekt VB, poZadavky technologie se tykaji pouze
prostupl a drobnych Uprav (jsou feSeny v ramci pfislusnych PS), hygienicka zafizeni jsou po nedavné
modernizaci a svym soucasnym standardem vyhovuji svému ucelu. SO je bez naplné a je mozné ho
zrusit.

SO 11-41-01 ZST Pribyslav, Gprava pristfeski pro cestujici, zastieseni vstupl do podchodu

Predmétem SO jsou navrhované stavebni Upravy stavajicich ocelovych pfistfeskd na ostrovnich na-
stupistich (vlastovek) a to z hlediska navySovani TK a jednotlivych nastupist, dale z hlediska umisto-
vani novych vytah( na ostrovni nastupisté. V mistech nové navrhovanych vytah( budou dvojice sta-
vajicich sloupkd s pficnou vaznici odstranény, osazeny nové ocelové vymény (v podélném sméru),
které budou podeprené kratkymi sloupky osazenymi na vytahovou Sachtu. Na tyto vymény budou
zavéseny nové pri¢né vaznice pred a za vytahové Sachty (v pficném sméru). Stfechy vytahovych sa-
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chet budou oplechovany a destové vody svedeny do stavajiciho stfedového Zlabu na pfristfescich.
Konce konzol stavajicich vlastovek neni nutné v pricném sméru zkracovat, jejich vzdalenosti od pri-
jezdného profilu jsou dostatecné. Dalsi Upravy se tykaji ocelové konstrukce s prosklenou vyplni nad
stavajicimi vstupy do podchodu, v mistech navysovani schodisté. Casti stavajicich kci zastfe$eni scho-
dist véetné mist k sezeni s lavicky budou zdemontovany a odstranény.

SO 11-42-01 ZST Pribyslav, drobna architektura oploceni
SO bez naplné.

SO 11-43-01 ZST Pribyslav, orientaéni systém

Predmétem SO je Uprava a doplnéni stavajicich prvkld orientacniho systému, ktery byl modernizovan
soucasné s nastupisti a VB v r. 2003 az 2005. Jedna se o oznaceni mist ve vefejné Casti Zeleznicni sta-
nice (na nastupistich a pfistupovych cestach), dale o oznaceni ndzvu stanice pred vjezdem do stanice
(na zhlavich) a o0 oznaceni nového pfistupu imobilnich osob do podchodu a na ostrovni nastupisté.

SO 11-45-01 ZST Pribyslav, demolice

Predmétem SO mél byt dle ozndmeni o postradatelnosti ,pristresek pro popelnice” v km 103,470. Pri
mistnim Setfeni nebyl objekt nalezen a je tedy povaZzovan za jiz odstranény. SO bez naplné.

SO 12-41-01 Zast. Pribyslav zastavka, pristfesky pro cestujici, zastfeSeni vstupti do podchodu

Pfedmétem SO je odstranéni 2 ks stavajicich pristfeskd z zb prefabrikatQ a osazeni pristieskl novych.
Tyto jsou navriené pro frekvenci cestujicich 4 cest./vlak, pldorysné rozméry 2,25 x 4,0 m = 9 m2.
Nosna konstrukce je navrzena z ocelovych profill s oplasténim z bezpecnostniho kaleného skla (popf.
perforovaného plechu). ZaloZeni je navriené na zakladovych pasech (variantné zb desce). Stfecha
pultova s krytinou z trapézovych plechl se svodem a odvodem destovych vod do okolniho zatravné-
ného pozemku ve sméru od nastupisté. Soucasti dodavky pfistfeskd bude lavicka s délenymi sedaky,
vyvéska na jizdni rady, odpadkovy kos a pfip. vlastni osvétlovaci téleso.

Zastteseni vstupu do podchodu je navrZeno jako osazené na kci tubusu podchodu. Nosna konstrukce
je navrzena z ocelovych profilli s oplasténim z bezpecnostniho kaleného skla.

SO 12-41-02 Zast. Stiibrné hory, pristfeSky pro cestujici

Predmétem SO je odstranéni 2 ks stavajicich pristfeskl z zb prefabrikatli a osazeni pristfeskd novych.
Tyto jsou navriené pro frekvenci cestujicich 5 cest./ vlak, ptidorysné rozméry 2,25 x 4,0 m = 9 m?2.
Nosna konstrukce je navrZena z ocelovych profili s oplasténim z bezpeénostniho kaleného skla (popf.
perforovaného plechu). ZaloZeni je navriené na zakladovych pasech (variantné zb desce). Stfecha
pultovd s krytinou z trapézovych plechd se svodem a odvodem destovych vod do okolniho zatravné-
ného pozemku ve sméru od nastupisté. Soucasti dodavky pristreskl bude lavicka s délenymi sedaky,
vyvéska na jizdni fady, odpadkovy kos a pfip. vlastni osvétlovaci téleso.

SO 12-42-01 Zast. Pribyslav zastavka, drobna architektura, oploceni
SO bez naplné.

SO 12-42-02 Zast. Stiibrné hory, drobna architektura, oploceni

SO bez naplné.

SO 12-43-01 Zast. Pribyslav zastavka, orientacni systém

Predmétem SO je odstranéni stavajicich nevyhovujicich prvkl orientaéniho systému a navrzeni kom-
pletné nového znaceni v zastavce, doplnéného navic o oznaceni nového pfistupu cestujicich v¢. imo-
bilnich osob do podchodu a na jednotlivd nastupisté.
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SO 12-43-02 Zast. Stiibrné hory, orientacni systém

Pfedmétem SO je odstranéni stavajicich nevyhovujicich prvkd orientacéniho systému a navrzeni kom-
pletné nového znaceni v zastavce.

SO 13-40-01 ZST Pohled, stavebni Gpravy vypravni budovy

Pfedmétem SO jsou stavebni Upravy souvisejici se zrusenim pfistupu do stavajiciho podchodu. V SO
podchodu je navrzeno zasypani/ zabetonovani stavajiciho tubusu, provedeni nové hydroizolace, kte-
réd bude v ramci Uprav VB napojena na stdvajici hydroizolace v podlahach a pod obvodovymi zdmi
objektu VB. Bude podrobné feseno v dalSim stupni projektu na zakladé provedenych sond. V ramci
modernizace technologie jsou navrhované prostupy pro nové a provizorni kabely soucasti pfislusnych
PS. Hygienické zazemi pro cestujici jsou po nedavné modernizaci a odpovidaji pozadovanému stan-
dardu.

SO 13-41-01 ZST Pohled, pristiesky pro cestujici, zastfedeni vstupti do podchodu

Predmétem SO je odstranéni 2 stdvajici pristfeskd (vlastovek) na ostrovnich nastupistich z dlivodu
nového prostorového usporadani kolejisté a nastupist a rovnéz z dlvodu jejich stafi a nevyhovujicimu
stavu. Vzhledem k provérené frekvenci cestujicich 6 cest./ vlak je navrien 1 ks nového pfistfesku o
padorysnych rozméry 2,25 x 4,0 m = 9 m2. Nosna konstrukce je navriena z ocelovych profill
s oplasténim z bezpecnostniho kaleného skla (popf. perforovaného plechu). ZaloZeni je navriené na
zb zdkladové desce. Stfecha pultova s krytinou z trapézovych plechll se svodem a odvodem desto-
vych vod do odvodnovaciho Zlabku v nastupisti. Soucasti dodavky pristfeskd budou lavicky s délenymi
sedaky, vyvéska na jizdni rady, odpadkovy koS a pfip. vlastni osvétlovaci téleso. Pristfesek bude
v provedeni uréeném pro ostrovni nastupisté, tj. oboustranné otevreny.

Zastreseni vstupll do nové navrhovaného podchodu je navrzeno jako osazené na kci tubusu podcho-
du. Nosna konstrukce je navrZena z ocelovych profill s oplasténim z bezpecnostniho kaleného skla.

SO 13-42-01 ZST Pohled, drobna architektura, oploceni
SO bez naplné.

SO 13-43-01 ZST Pohled, orientaéni systém

Pfedmétem SO je Uprava a doplnéni stavajicich prvk( orientacniho systému, ktery byl modernizovan
soucasné s VB v r. 2005. Jedna se o oznaceni mist ve verejné casti Zeleznic¢ni stanice — prvky na VB a
blizkém okoli. Prvky na nastupistich v¢. oznaceni ndzvu stanice pred vjezdem do stanice (na zhlavich)
jsou stavajici a budou kompletné odstranény a nahrazeny novym znacenim v¢. nového pfistupu ces-
tujicich v¢. imobilnich osob do podchodu a na nastupisté.

SO 13-45-01 ZST Pohled, demolice

Pfedmétem SO je demolice 4 stavajicich objektl z dlivodu uvolnéni prostoru pro nové kolejové reseni
a prostorové usporadani stanice. Jedna se o 2 x zdény objekt (kolna/ pfistfesek na popelnice, sklad),
1x plechovy sklad a 1x technologickou buriku. Bude provéreno napojeni na stavajici inzenyrské sité a
poté budou objekty zdemolovany bez nahrady. Po demolici budou provedeny Upravy terénu zasypem
a osetim travnim semenem.

E.3 TrakEni a energeticka zarizeni

E.3.1 Trakcni vedeni

Stavajici trakéni vedeni v¢. nosnych konstrukci v Zst. Pribyslav, v tratovém Useku Pfibyslav — Pohled i
v zst. Pohled bude sneseno v celém Useku. Jeho Feseni bude upraveno dle nového kolejového Feseni.
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Trakcni vedeni bude v hlavnich kolejich slozeno z trolejového dratu 100Cu a nosného lana 70Bz
s pridavnym lanem 50Bz. Nastavky z lana 70Bz.

Stejna sestava TV bude navrZena i nad predjizdnymi kolejemi ¢. 3 a 4 v obou Zst., ale bez ptidavnych
lan. TV bude pIné kompenzované. S rekonstrukci souvisi i vyména vsech prvkd TV (proudova propo-
jeni, el. déleni, spojky, navéstidla pro el. provoz, ukolejnéni, apod.) a zaroven bude provadéno provi-
zorni prevéseni ZOK €D Telematika na nové nosné konstrukce TV.

SO 11-60-01  ZST P¥ibyslav, uprava TV

Nové budou hlavni sestavou elektrifikovany koleje €. 1 a 2 (TV navrzeno pro v = 160 km/hod). V obou
pfipadech bude TV provedeno ve 2-ou kotevnich Usecich s mechanickym délenim pfiblizné ve stfedu
stanice (mimo nastupisté). Obé predjizdné koleje (3 a 4) budou elektrifikovany vedlejsi sestavou TV
(bez pridavnych lan pro max v = 120 km/hod), stejnou sestavou budou osazeny i jednotlivé kolejové
spojky. Vedlejsi sestava bude provedena vzdy jednim kotevnim Usekem v dané koleji ¢i spojce. Oddé-
leni TV Zst. od tratového Useku bude na obou zhlavi Zst. provedeno elektrickym délenim, které bude
preklenuto dalkové ovladanymi odpojovaci véetné vzdjemného propojeni TV obou hlavnich koleji. Na
obou zhlavi Zst. bude vybudovana pfipojka z TV pro napdjeni stani¢niho EQV pfislusného zhlavi. Pred
elektrickym délenim smérem do traté budou osazeny bleskojistky.

Nosné konstrukce v Zst. — na zhlavich samostatné stozary typu TS a BP, uvnitf Zst. brany vétSinou se
stozary umisténymi mezi kolejemi 1 a 3 resp. 2 a 4. Pro nové TV budou vyuzZity i dva stavajici stoZary
typu T, které prochdzeji stavajicim zastfeSenim nastupisté. Vzhledem k umisténi nového el. déleni na
vjezdu do 7st. Pfibyslav ve sméru od Zdaru nad Sazavou dojde k prodlouzeni rozpéti mezi poslednimi
tratovymi stozary a novymi stozary €. 1 resp. 2 zst., které je pro dany polomér oblouku traté nepfi-
pustné.

Z tohoto dlivodu budou do téchto rozpéti vloZzeny 2 nové stozary (po jednom do kazdé koleje) véetné
zavésu TV. Celkem bude nataZzeno 6 280 m nového trolejového vedeni a 485 m napdjeciho vedeni
120 mm2 Cu.

SO 12-60-01  Pribyslav — Pohled, Gprava TV

Obé koleje budou osazeny hlavnim trakénim vedenim pro v = 160 km/hod. V obou kolejich bude TV
obsahovat celkem 7 kotevnich usek(. V tr. Useku budou pouze mechanicka déleni (12ks). V km 104....
a 105.... budou zfizeny napajeci body z TV pro zabezpecovaci zatizeni. Pomoci ru¢né ovladanych od-
pojovacl a napdjeciho prevésu budou napajeny z TV1, nebo TV2.

TV bude zavés$ena prevazné na stozarech typu DS resp. BP (kotevni), pfipadné na branach se stozary
TBS (zastavky, zarezy, v mistech silni¢nich nadjezd( s nizkou podjizdnou vyskou). Vsechny stoZary
budou umistény vné koleji. Celkem bude natazeno 14 820 m trakéniho vedeni.

SO 13-60-01  ZST Pohled, tprava TV

Nové budou hlavni sestavou elektrifikovany koleje €. 1 a 2 (TV navrzeno pro v = 160 km/hod). V obou
pfipadech bude TV provedeno v 1-nom kotevnim useku. Obé predjizdné koleje (3 a 4) budou elektri-
fikovany vedlejsi sestavou TV (bez pfidavnych lan pro max v = 120 km/hod), stejnou sestavou budou
osazeny i jednotlivé kolejové spojky. Vedlejsi sestava bude provedena vidy jednim kotevnim Usekem
v dané koleji ¢i spojce. Oddéleni TV zst. od tratového Useku bude na obou zhlavi Zst. provedeno elek-
trickym délenim, které bude preklenuto dalkové ovldadanymi odpojovaci véetné vzajemného propoje-
ni TV obou hlavnich koleji. Na obou zhlavi Zst. bude vybudovana pfipojka z TV pro napajeni stani¢niho
EQV pfrislusného zhlavi. Pfed elektrickym délenim smérem do traté budou osazeny bleskojistky.

Nosné konstrukce v Zst. — na zhlavich samostatné stozary typu TS a BP, uvnitf Zst. brany vétSinou se
stozary umisténymi mezi kolejemi 4 a 6 a vné koleje €. 3 (3a). Celkem bude natazeno 5 070 m nového
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trolejového vedeni a 340 m napajeciho vedeni 120 mm2 Cu (v pfipadé, Ze bude zvoleno jiné feseni
napajeni EOV, nebudou se pfipojky z TV realizovat).

SO 14-60-01  Pfibyslav — Pohled, provizorni prelozky ZOK €D Telematika

Na stavajicich nosnych konstrukcich TV je zavésen kabel ZOK, ktery v Zst. a Siré trati nékolikrat pre-
chazi z liché na pravou stranu traté a zpét. S postupnou vystavbou novych trakénich stozara a snase-
nim pavodnich stozar( bude tento prevésovan tak, aby byla zachovéna jeho provozuschopnost do
doby neZ bude prelozen do zemni trasy. Celkova délka kabelu ZOK ¢ini cca 9 250 m.

E.3.4 Ohrev vymén
Stavajici stav

Zst.Pribyslav je stdvajici elektricky ohfev vyhybek instalovdn na 16(8+8)vyhybkach. Napajeni je
zrozvodu NN Zelezni¢ni stanice, ovladani je z ovladaciho rozvadéce v dopravni kanceldri. Vlastni na-
pajeni jednotlivych vyhybek je z pfislusného rozvadéce EOV zhlavi pres oddélovaci transformatory
umisténé ve skfinkach TJA v kolejisti.

Zst.Pohled je stavajici elektricky ohfev vyhybek instalovan na 16(8+8)vyhybkach. Napajeni je
zrozvodu NN Zelezni¢ni stanice, ovladani je z ovladaciho rozvadéce v dopravni kanceldri. Vlastni na-
pajeni jednotlivych vyhybek je z pfislusného rozvadéce EOV zhlavi pres oddélovaci transformatory
umisténé ve skfinkach TJA v kolejisti.

SO 11-64-01  ZST Pfibyslav, EOV

Tato ¢ast projektova dokumentace fesi elektricky ohrev vyhybek stanoveny v rozsahu uréeném do-
pravni technologii. Jedna se celkem o ohtev 12 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu 84,0kW.
Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohtev Zelezni¢ni stanice rozdélen do dvou skupin.
Do skupiny zhlavi smér Zdar nad Sazavou - 6ks a smér Havli¢kv Brod — 6ks.

Napajeni celého prikonu EOV bude zajisténo z trakéniho vedeni 25kV 50Hz . Na jednotlivych zhlavich
se osadi aluzinkové kiosky s transformatory a prislusnym jisténim na VN a NN strané. Na prvnim zhla-
vi se instaluje transformator 25/2x023kV pro EQV, na druhém zhlavi se predpoklada instalace trans-
formatoru se dvéma vinutimi na sekundarni strané 25/2x,23+2x0,2kV pro spoleény odbér EQV a ZZ.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadéc R-EQV pfi-
slusného zhlavi. Novy ohtev je navrzen systémem EQV s pouZitim proudovych chranic¢d v jednotlivych
vétvich napdjeni souprav EOV. Ovladani el.ohifevu vyhybek bude soustfedéno do rozvodnice ovladani
RO-EQV, umisténé v rozvodné TS, s klientem v DK. K pfenosu povell a informaci mezi rozvadééem
ovladani (RO-EQV) a rozvadéci el.ohfevu vyhybek jednotlivych zhlavi se polozi opticky kabel (soucast
mistni kabelizace Zst.Pfibyslav — PS 11-22-11).

Vlastni provoz zafizeni EOV bude provozovan v automatickém rezimu v zavislosti na venkovni teploté
a teploté referencni kolejnice — fizeni srazkovymi Cidly, bez nutnych zdsahl provoznich pracovnik.

SO 13-64-01 ZST Pohled, EOV

Tato ¢ast projektové dokumentace resi elektricky ohfev vyhybek stanoveny v rozsahu uréeném do-
pravni technologii. Jedna se celkem o ohtev 13 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu 83,2kW.
Podle situovani jednotlivych vyhybek je elektricky ohtev Zelezni¢ni stanice rozdélen do dvou skupin.
Do skupiny zhlavi smér Zdar nad Sazavou - 7ks a smér Havli¢kv Brod — 6ks.

Napajeni celého prikonu EOV bude zajisténo z trakéniho vedeni 25kV 50Hz . Na jednotlivych zhlavich
se osadi aluzinkové kiosky s transformatory a prislusnym jisténim na VN a NN strané. Na prvnim zhla-
vi se instaluje transformator 25/2x023kV pro EOV, na druhém zhlavi se predpoklada instalace trans-
formatoru se dvéma vinutimi na sekundarni strané 25/2x,23+2x0,2kV pro spoleény odbér EQV a ZZ.
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vvo

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadéc R-EQV pfi-
slusného zhlavi. Novy ohtev je navrzen systémem EQV s pouZitim proudovych chranic¢d v jednotlivych
vétvich napdjeni souprav EOV. Ovladani el.ohifevu vyhybek bude soustfedéno do rozvodnice ovladani
RO-EQV, umisténé v rozvodné TS, s klientem v DK. K pfenosu povell a informaci mezi rozvadééem
ovladani (RO-EQV) a rozvadéci el.ohifevu vyhybek jednotlivych zhlavi se poloZi opticky kabel (soucast
mistni kabelizace Zst.Pohled —PS 13-22-11).

Vlastni provoz zafizeni EOV bude provozovan v automatickém reZimu v zavislosti na venkovni teploté
a teploté referencni kolejnice — fizeni srazkovymi Cidly, bez nutnych zasaht provoznich pracovnikd.

E.3.6 Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovildddni odpojovacii
Stavajici stav

Zst. Pfibyslav je napajend ze dvou trafostanic, z toho jedna je jako zakladni a druha jako zaloZni.
Z trafostanic jsou kabely pfivedeny do rozvodny NN umisténé v budové SSZT, z které je pak napajen
cely odbér 7st. Osvétleni Zelezniéni stanice je osvétlovacimi stozary JZ s vybojkovymi svitidly. Osvétle-
ni nekryté ¢asti nastupist je provedeno sklopnymi stozarky s vybojkovym svitidlem, osvétleni zastre-
Sené Casti nastupist a podchodu je zafivkovymi svitidly. Ovladani osvétleni je z dopravni kancelare.

Ovladaci pult pro ovladani UO na obou zhlavich je umistén v dopravni kancelafi. Dalkové jsou ovlada-
ny odpojovace ¢.401, 402 a 3A na zhlavi smér Zdar nad Sazavou a odpojovace ¢.411, 412 a 13A na
zhlavi smér Havl. Brod.

Osvétleni zastavky Pribyslav zastavka je zajisténo stozarky vysky 8m s vybojkovym svitidlem. Ovladani
je feSeno dalkové z dopravni kancelare Zst.Pfibyslav. Napdjeni zastavky je zajiSténo samostatnou
pripojkou z rozvodu CEZ z obce Kefkov kabelem AYKY4x35mm2. Délka pripojky je cca 1000m, a je
ukoncena ve zdéném pilifi na nastupisti zastavky. Z pilite je kromé osvétleni pfipojen odbér reléové-
ho domku SSZT a utulek ST.

Osvétleni zastavky Stribrné Hory je zajisténo stozarky vysky 6m s vybojkovym svitidlem. Ovladani je
fesSeno dalkové z dopravni kancelare Zst. Pohled. Napajeni zastavky je zajisténo samostatnou ptipoj-
kou z rozvodu CEZ z obce Stfibrné Hory kabelem AYKY4x35mm?2. Délka pfipojky je cca 700m, a je
ukoncena ve plastovém pilifi na nastupisti zastavky. Z pilite je kromé osvétleni ptipojen odbér reléo-
vého domku SSZT a utulek ST.

Stdvajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v mezistani¢nim Useku Pfibyslav — Pohled je realizovan kabelem
6-AYKY 3x35mm2 s 8ks tratovych transformatorovych skfini vybavenych odpojovadi, pojistkami a
transformatory 6/0,23kV. V Zelezniénich stanicich Pfibyslav a Pohled je kabel 6kV veden pfes rozvod-
nu RS 6kV, vybavenou skfinémi IRODEL s podélnym vypinacem a kompenzaci kabelového vedeni.

Zst. Pohled je napéjend ze dvou trafostanic, z toho jedna je jako zékladni a druha jako zéloini.
Z trafostanic jsou kabely ptivedeny do rozvodny NN umisténé v suterénu vypravni budovy, z které je
pak napajen cely odbé&r Zst. Osvétleni Zelezni¢ni stanice je osvétlovacimi stozary JZ s vybojkovymi
svitidly. Osvétleni nekryté Casti nastupist je provedeno sklopnymi stozarky s vybojkovym svitidlem,
osvétleni zastfesené ¢asti nastupist a podchodu je zafivkovymi svitidly.

Ovladaci pult pro ovladani UO na obou zhlavich je umistén v dopravni kancelafi. Dalkové jsou ovlada-
ny odpojovace ¢.401, 402 a 3A na zhlavi smér Zdar nad Sazavou a odpojovace ¢.411, 412 a 13A na
zhlavi smér Havl.Brod.

SO 11-62-01  ZST P¥ibyslav, Uprava rozvodu NN a VO
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V ramci rekonstrukce stanice dojde k Upravé konfigurace kolejisté a v disledku toho i k navrhu no-
vych nastupist. Stavajici zafizeni venkovniho osvétleni budou kompletné demontovana. Ve stanici
budou instalovany a pfipojeny z rozvodny nové TS nové technologie zabezpecovaciho zafizeni, sdélo-
vaciho zafizeni, zafizeni vytahl nastupist a nové zafizeni venkovniho osvétleni. Osvétleni kolejisté
bude feseno kombinaci vybojkovych (sodikovych) svitidel na osvétlovacich véZich vysky 20m a ocelo-
vych stozar( JZ, pFipadné sklopnych stozarech vysky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni je navrieno
v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Ovla-
dani osvétleni bude zajisténo PLC automatem u kazdé osvétlovaci véze a rozvadéce pro osvétleni.
Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spinac a ¢asovy okruh) je pro kazdy rozva-
déc¢ napdjeny osvétleni v kolejisti. PLC bude zapojen do datové prenosové sité a bude zaclenéno do
ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladéni osvétleni je navrieno ze spoleéného
rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK. Kromé nového rozvodu
osvétleni a technologie budou pfipojeny z nové trafostanice stavajici hlavni objekty Zelezniéni stanice
(vypravni budova, budova SSZT, skladisté, gardze, objekt soukromé firmy REKOSTAV).

SO 11-62-02  ZST P¥ibyslav, osvétleni 1.nastupisté
SO 11-62-03  ZST P¥ibyslav, osvétleni 2.nastupisté
Nové venkovni osvétleni nezastfeSenych ¢asti ostrovnich nastupist je navrzeno svitidly LED instalova-
nych na sklopnych 5,5m stoZarcich. Stozarky musi umozZiovat instalaci zafizeni osvétleni sou¢asné se
zatizenim rozhlasu. Osvétleni zastfesenych ¢asti ostrovnich nastupist je feSeno zafivkovymi svitidly
upevnénymi na konstrukci zastfesSeni. Napajeni je provedeno z rozvadéfe R-NN nové TS. Ovladani
osvétleni je navrieno ze spolecného rozvadéce ovlddani EOV+VO, umisténého vrozvodné TS
s klientem v DK. Nové osvétleni je navrieno v souladu s CSN EN 12464-2 na zékladé protokolu o vy-
mezeni venkovniho pracovniho prostoru.

SO 11-62-04  ZST P¥ibyslav, osvétleni podchodu

Nové vnitfni osvétleni v podchodu bude feSeno zativkovymi svitidly typu antivandal umisténymi na
povrchu. Osvétleni v chodbé podchodu a na schodistich je feSeno tak, aby byly dodrzeny parametry
osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref. €. 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.¢. 5.12.15 dle protoko-
lu o vymezeni pracovnich ploch. Napajeni je navrieno z rozvadéce R-NN nové trafostanice. Ovladani
osvétleni bude ze spole¢ného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem
v DK.

SO 11-62-05  ZST Pfibyslav, DOUO

V ramci reSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontaZi vSech stavajicich motorovych pohonl
odpojovacu trakéniho vedeni ¢. 401, 402, 3A a ¢. 411, 412, 13A a k nasledné instalaci celkem 16 ks
novych pohon(i. Stavajici ovladaci panel DOUO bude demontovén. Viechny nové pohony budou za-
hrnuty do dalkového ovladani, jednd se o pohony odpojovacl ¢. 401, 402, 3A, 3B, 5A, 5B, 411, 412,
13A, 13B, 15A, 15B, 7108, 7118, Z114A, Z114B. Novy ovladaci panel DOUO, véetné pFislusenstvi bude
umistén v rozvodné NN nové TS. Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stoza-
rech bude poloZena nova kabelizace ovlddani DOUO — kabely CYKY 7x4mm?2. Ovladaci panel DOUO
bude obsahovat vystupy pro pfipojeni do dalkového fizeni (DRT). DOUO pro napdjeni BTS v km
105,760 (zast.PFibyslav) bude pFipojeno z rozvadéce zastavky, ovladaci panel s napojenim do DRT se
umisti do objektu BTS.

SO 11-66-06  ZST Pribyslav, pfipojka VN 22kV

Novy objekt trafostanice TS bude napajen z pfipojného bodu VN na hladiné 22kV v misté stavajici
stozarové trafostanice T2. Kabelova pfipojka 22kV je navriena kabelem 3x22-AXEKVC(V)E(Y) 1x120
mm2. Trasa povede od mista ptipojeni vchodniku pfijezdové komunikace kvypravni budové
Zst.Pfibyslav. Pfipojka bude ukoncena v pfivodnim poli VN rozvadéce nové kioskové trafostanic TS.
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Celd trasa se uloZi do kabelového Zlabu, pod komunikaci v obetonovanych chrani¢kach. Veskeré tra-
sovani a ukladani kabel je navrzeno v souladu s piislu$nymi CSN a predpisy SZDC s.o.

SO 12-62-01  Zast. Pribyslav zastavka, uprava rozvodu NN a VO

Vzhledem k celkové rekonstrukci nastupist a vybudovani podchodu pod kolejemi je navrieno nové
venkovni osvétleni zastavky a pfistupovych cest, véetné novych kabelovych rozvodd a rozvadécu.
Osvétleni je navrzeno svitidly LED instalovanych na sklopnych stoZarcich vysky 5,5m, v podchodu
zafivkovymi svitidly. Nové osvétleni je navrzeno v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o
vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Kromé nového osvétleni se pfipoji i stavajici utulek ST.
K pfipojeni novych rozvod( se vyuZije stavajici el.pfipojka AYKY 4x35mm2 z obce Kerkov. Pfipojka se
ukondi v novém rozvadéci zastavky. Ovladani osvétleni je navrZeno v reZzimech ,, automatika“ nebo
»ruéni obsluha”. Automatické ovladani je fizeno soumrakovym spinacem v zavislosti na stanoveném
Case, rucni obsluha je provadéna prostrednictvim fidiciho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani
a diagnostika systému osvétleni a napajeni budou zapojeny do systému DDTS.

SO 12-62-02  Zast. Stfibrné Hory, Gprava rozvodu NN a VO

Vzhledem k celkové rekonstrukci nastupist je navrzeno nové venkovni osvétleni zastavky a pfistupo-
vych cest, véetné novych kabelovych rozvod(l a rozvadécu. Osvétleni je navrzeno svitidly LED instalo-
vanych na sklopnych stoZarcich vysky 5,5m. Nové osvétleni je navrieno v souladu s CSN EN 12464-2
na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Kromé nového osvétleni se pfipo-
ji i stavajici atulek ST. K pripojeni novych rozvodl se vyuZije stavajici el. pfipojka AYKY 4x35mm2
z obce Sttibrné Hory. Pripojka se ukonci v novém rozvadéci zastavky. Ovladani osvétleni je navrzeno
v rezimech ,, automatika“ nebo ,ru¢ni obsluha”. Automatické ovladani je fizeno soumrakovym spina-
¢em v zavislosti na stanoveném case, rucni obsluha je provadéna prostfednictvim fidiciho PLC
v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni a napajeni budou zapojeny do
systému DDTS.

SO 12-63-03  Pribyslav — Pohled, tiprava rozvodu 6kV, 75Hz

Pfedmétem Upravy rozvodu 6kV je celkova nahrada stavajiciho kabelu 6kV (6-AYKCY 3x35mm2) no-
vym kabelovym vedenim. Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz vé. 8ks tratovych transformatorovych
skfini bude demontovan a nahrazen novym kabelovym vedenim pro napétovou hladinu 22kV — 3x22-
AXEKVC(V)E(Y) 1x95 mm2, vedenym v nové trase po pozemcich drahy vpravo podél tratové koleje.
Kabelové vedeni se v celé délce ulozZi do kabelového Zlabu. Vzhledem ke zméné napdjeni TZZ budou
v celém Useku Pribyslav-Pohled instalovany dvé aluzinkové rozpinaci skfiné TS pro vymezovani po-
ruch a diagnostiku kabelu. Prvni se osadi v misté stavajici TS 212 (km 106,529) a druha v misté TS 216
(km 109,072). Soucasti instalace novych skfini bude i nova uzemnovaci sit.

SO 13-62-01  ZST Pohled, tprava rozvodu NN a VO

V ramci rekonstrukce stanice dojde k Upraveé konfigurace kolejisté a v disledku toho i k navrhu nové-
ho ostrovniho nastupisté. Stavajici zafizeni venkovniho osvétleni budou kompletné demontovana. Ve
stanici budou instalovany a pfipojeny z rozvodny nové TS nové technologie zabezpecdovaciho zatizeni,
sdélovaciho zafizeni, elektrického ohfevu vyhybek a nové zatizeni venkovniho osvétleni. Osvétleni
kolejisté bude feseno kombinaci vybojkovych (sodikovych) svitidel na osvétlovacich vézich vysky 20m
a ocelovych stozard JZ, pripadné sklopnych stozarech vysky 8m s LED svitidly. Nové osvétleni je navr-
7eno v souladu s €SN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru.
Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC automatem u kazdé osvétlovaci véZe a rozvadéce pro osvétle-
ni. Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spina¢ a ¢asovy okruh) je pro kazdy roz-
vadéc napajeny osvétleni v kolejisti. PLC bude zapojen do datové prenosové sité a bude zaclenéno do
ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladéani osvétleni je navrieno ze spoleéného
rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK. Kromé nového rozvodu
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osvétleni a technologie budou pfipojeny z nové trafostanice stavajici hlavni objekty Zelezni¢ni stanice
(vypravni budova, skladisté, objekt TO, sklad uhli a pisku soukromé firmy).

SO 13-62-02  ZST Pohled, osvétleni ostrovniho nastupisté

Nové venkovni osvétleni nezastfeSené Casti ostrovniho nastupisté je navrZeno svitidly LED instalova-
nych na sklopnych 5,5m stozarcich. StoZzarky musi umozZnovat instalaci zafizeni osvétleni soucasné se
zafizenim rozhlasu. Napdjeni je provedeno z rozvadéce R-NN nové TS. Nové osvétleni je navrzeno
v souladu s €SN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru.

SO 13-62-03  ZST Pohled, osvétleni podchodu

Nové vnitini osvétleni v podchodu, schodisté a pristupovych cest bude feseno zativkovymi svitidly
typu antivandal umisténymi na povrchu. Osvétleni v chodbé podchodu, na schodistich a pfistupovych
cestach je Fedeno tak, aby byly dodrZzeny parametry osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref. &.
5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.¢. 5.12.15 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch. Napajeni je navr-
Zeno z rozvadéce R-NN nové trafostanice. Ovladani osvétleni je navrieno ze spole¢ného rozvadéce
ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK.

SO 13-62-04  ZST Pohled, DOUO

V ramci feseni nového trakéniho vedeni dojde k demontazi vSech stavajicich motorovych pohont
odpojovaci trakéniho vedeni ¢.401, 402, 3A a ¢.411, 412, 13A a k nasledné instalaci celkem 14 ks
novych pohon(i. Stavajici ovladaci panel DOUO bude demontovén. Viechny nové pohony budou za-
hrnuty do dalkového ovladani, jednad se o pohony odpojovacl ¢. 401, 402, 3A, 3B, 5A, 5B, 411, 412,
13A, 13B, 15A, 15B, 7108, Z118. Novy ovladaci panel DOUO, véetné prislusenstvi bude umistén
v rozvodné NN nové TS. Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stozérech bude
poloZena nova kabelizace ovladani DOUO — kabely CYKY 7x4mm?2. Ovladaci panel DOUO bude obsa-
hovat vystupy pro pFipojeni do dalkového fizeni (DRT).

SO 13-66-05  ZST Pohled, pFipojka VN 22kV pro TS

Novy objekt trafostanice TS bude napajen z pfipojného bodu VN na hladiné 22kV v misté stavajici
stozarové trafostanice T2. Kabelova pfipojka 22kV je navriena kabelem 3x22-AXEKVC(V)E(Y) 1x120
mm?2. Pfipojka bude ukoncena v pfivodnim poli VN rozvadéce nové kioskové trafostanic TS. Cela tra-
sa se uloZi do kabelového Zlabu, pod komunikaci, pfipadné pod kolejistém v obetonovanych chranic-
kach. Pod provozovanym kolejistém budou provedeny tizené protlaky Veskeré trasovani a ukladani
kabelG je navrzeno v souladu s pfislu$nymi CSN a pfedpisy SZDC s.o.

E.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 11-61-01 ZST Pribyslav, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 12-61-01 Pribyslav - Pohled, ukolejnéni vodivych konstrukci
SO 13-61-01 ZST Pohled, ukolejnéni vodivych konstrukci

S ohledem na stavajici stafi prlirazek a stéle se zpfisnujici normy ohledné ukolejnéni z dlivodu proti-
korozni ochrany a ovliviiovani funkce zabezpecovaciho zafizeni, je poZzadovana kompletni vyména
ukolejnéni v obou ZST a mezistani¢nim Useku P¥ibyslav — Pohled.

Bude tedy provedena kompletni obnova ukolejnéni v obou ZST a mezistaniénim Useku Pfibyslav —
Pohled, akceptujici zmény v kolejisti a instalaci novych souvisejicich zafizeni v ramci této stavby,
zvlasté pak v realizaci nového TV, zabezpecovaciho zafizeni, rozhlas(, osvétleni, zabradli apod..

Navrh ukolejnéni a KSU a TP bude vychazet ze stavajiciho a nového stavu a bude akceptovat i stavy
provizorni, zvlasté pak stavy kdy bude aktivovano zabezpecovaci zafizeni.
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Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“ v provedeni
individualnich ukolejnéni pres prarazku pro podpéry TV v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci
z PVC dle CSN 34 1500 ed.2 a dal3ich souvisejicich norem.

Soucasti stavebnich objektl je ukolejnéni nové a provizorni, a demontaze ukolejnéni stavajiciho a
provizorniho.

Soucasti projektu stavby bude odpovidajici nové a postupové KSU a TP, ktera budou v ramci stavby
aktualizovana do podoby skute¢ného provedeni stavby.

Ukolejnéni bude navrieno predeviim v souladu s CSN EN 50122-1 ed.2, CSN 34 1500 ed.2., CSN 34
2614 ed.3 + Z1 a dalsi.

E.3.8 Vnéjsi uzemnéni

SO 11-65-01  ZST PFibyslav, uzemnéni TS 22/0,4kV

Tento stavebni objekt souvisi s provoznim souborem PS 11-23-01 ZST Pfibyslav, TS-22/0,4kV a tesi
navrh venkovni uzemnovaci sité nové transformacni stanice SZDC 22/0,4kV, 160kVA. Uzemnéni tra-
fostanice bude navrzeno jako spolecna uzemnovaci soustava. Uzemnovaci soustava bude navrZena
jako mfizova uzemnovaci sit, tvorena paskem FeZn 30x4mm (120mm2), uloZzenym v zemni ryze po
obvodu trafostanice, doplnéna po obvodu a v uzlech zemnici sité zemnicimi ty¢emi. Pfed vstupem do
rozvodny a trafokobky bude zemnici sit doplnéna potencidlovym prahem z uzemtiovacich vodicd
uloZenych v rdznych hloubkach. Na vnitfni uzemnéni trafostanice se venkovni uzemnovaci sit pfipoji
pres rozpojitelné zkusebni svorky.

SO 13-65-01  ZST Pohled, uzemnéni TS 22/0,4kV

Tento stavebni objekt souvisi s provoznim souborem PS 13-23-01 ZST Pohled, TS 22/0,4kV a fedi na-
vrh venkovni uzemfiovaci sité nové transformacni stanice SZDC 22/0,4kV, 160kVA. Uzemnéni trafo-
stanice bude navrZeno jako spolecna uzemnovaci soustava. Uzemnovaci soustava bude navrzena jako
mriZova uzemnovaci sit, tvofena paskem FeZn 30x4mm (120mm?2), uloZzenym v zemni ryze po obvodu
trafostanice, doplnéna po obvodu a v uzlech zemnici sité zemnicimi ty¢emi. Pfed vstupem do rozvod-
ny a trafokobky bude zemnici sit doplnéna potencidlovym prahem z uzemrovacich vodic¢a ulozenych
v rliznych hloubkach. Na vnitfni uzemnéni trafostanice se venkovni uzemnovaci sit pfipoji pfes rozpo-
jitelné zkusebni svorky.

e) Zdlvodnéni navrzeného feseni stavby z hlediska dodrzeni pfislusSnych
obecnych pozadavkl na vystavbu

Navrzené feSeni splfiuje technické pozadavky na stavby ve smyslu vyhlasky ¢. 268/2009 Sb. v platném
znéni zmény 20/2012 Sb.

Navriené fesSeni spliiuje technické pozadavky vyrobky ve smyslu zdkona €. 22/1997 Sb. v platném
znéni.

f) Udaje o sou¢asném stavu; zavéry stavebné technického prazkumu

Udaje o sou¢asném stavu konstrukci a staveb byly ziskany z provadénych prazkumd (stavebné tech-
nicky), podklad(i a udaji poskytnutych spravci dotcenych zafizeni a infrastruktury. Tento stav je zo-
hlednén v technickém navrhu jednotlivych profesnich ¢asti dokumentace.
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Rozsah prizkumnych praci provadénych v ramci geotechnického a stavebné technického prizkumu
byl pro jednotlivé objekty stanoven odpovédnymi projektanty a v souladu s predpisy SZDC s.o0. Prii-
zkum byl proveden pro mostni objekty se zamérenim na ovéreni vlastnosti zakladovych pad a ziskani
informaci o vlastnostech podzemnich vod. U nékterych mostnich objektl byly pouZity Gdaje
z archivnich dokumentaci. Dale byl proveden prizkum praZcového podloZi obou koleji, jehoz cilem je
ziskat podklady potfebné pro navrh sanace prazcového podlozi.

Vysledky a zavéry stavebné technického prizkumu jsou dokladovany v ¢asti dokumentace H.1 Pra-
zkumy provedené v rdmci zpracovani dokumentace a byly pouzity jako jeden ze zakladnich podkladi
pro projektovani.

g) Vyuiiti dosavadniho hmotného majetku

Udaje o sou¢asném stavu hmotného majetku byly ziskany z provadénych prizkum@ (stavebné tech-
nicky), podklad( a udajd poskytnutych spravci dotéenych zatizeni a infrastruktury. Podle technického
stavu bylo rozhodnuto o vyuZiti stavajicich hmotného majetku ¢i o jeho nahradé. Podrobné je toto
feseno u konkrétnich PS a SO v technické ¢asti dokumentace.

Podklady ziskané pfi zjistovani stavu stavajiciho hmotného majetku jsou dokladovany v ¢as-
ti dokumentace H.1 Prizkumy provedené v ramci zpracovani dokumentace.

h) Podminujici predpoklady a predpoklady napojeni stavby na dosavadni
technické vybaveni uzemi

Prelozky inzenyrskych siti

Stavba je situovana v industridlnim extravildanu a obytném intravilanu i extravilanu. Z toho vyplyva
rozdilna hustota soubéznych a kfiZujicich inZenyrskych siti (IS) jichZ se dotykaji navrhované Upravy.

Prehled spravcl IS a jejich vyjadreni k existenci zafizeni ve své spravé je uveden v ¢asti dokumentace
H.1.2 Ovéreni stavajicich inZenyrskych siti. Situacni zakres z podklad( poskytnutych jednotlivymi
spravci je doloZen v ¢asti dokumentace C.2 Koordinacni situace stavby.

Podminiujici, vyvolané a jiné souvisejici investice a predpoklady

V prostoru stavenisté a v jeho okoli nejsou ptipravovany dalsi investicni a stavebni akce.

Vztahy k dosavadnimu verejnému a obéanskému vybaveni Uzemi

Realizace stavby ,Rekonstrukce tratového useku Pribyslav - Pohled” nenarusi stavajici vztah
k verejnému a obcanskému vybaveni Uzemi. Technologie Zelezni¢ni dopravy se oproti sou¢asnému
stavu neméni. Zlepsenim parametrl infrastruktury dojde naopak k jeho zlepseni (zvyseni tratové
rychlosti na vefejné zelezni¢ni trati SZDC, instalace moderniho Zelezni¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni
a tim zvy3eni bezpeé&nosti Zelezniéniho provozu, ...). Redenou stavbou neni dotéena stavajici vefejna
doprava.
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2. Stanoveni podminek pro pripravu vystavby

a) Udaje o provedenych a navrhovanych priizkumech

Udaje o provedenych a navrhovanych préizkumech

Archivni prazkumy:

Uplny vyéet pouzitych archivnich priizkuma a posudkil je uveden ve zpravé v éasti dokumentace
H.1.1.2 Prlzkum pro mostni objekty.

Dopliiované pruzkumy

Geotechnicky a stavebné technicky prizkum (08/2016)
- podrobnosti viz ¢ast dokumentace:

H.1.1.1 Prlzkum Zelezni¢niho spodku

H.1.1.2 Prlzkum pro mostni objekty

H.1.1.3 Kontaminace Stérkového loZe

Korozni méfeni (04/2017)
- podrobnosti viz ¢ast dokumentace:
H.1.3 Korozni méreni

Pozadavky na doplnéni prtizkumu v dalSim stupni dokumentace

Z hlediska mostnich objektl neni nutné v dalsSim stupni dokumentace doplnit. Je na odpovédnych
projektantech jednotlivych objekt(l a eventudlni zmény koncepce technického reseni zda nebudou
dodatecné prizkumné prace pozadovany.

Na poc&atku zpracovani daliho stupné projektové pfipravy je nutné z¥idit v oblasti podchodu ZST
Pohled kontrolni vrt na zjisténi kolisani podzemni vody na pribéh cca 1 roku.

Pouzité geodetické a mapové podklady

Geodetické zamé&feni bylo zajiténo od SZDC s.o., SZG s tim, Ze Usek P¥ibyslav — Pohled (v&.) byl
v pozadované kvalité jak predepisuji predpisy SZDC s.o., ZST Pfibyslav bylo tfeba zaméfit nové
(07/2016), bylo provedeno firmou Hrdlicka s.r.o.. Méfeni je vztazeno k platnému Zelezni¢nimu bodo-
vému poli, které bylo pievzato od SZDC s.o, SZG Praha v 06/2016.

Pro dalsi stupert dokumentace neni potfebné geodetické doméreni.

b) Udaje o ochrannych pasmech

Dosavadni dotéena ochranna pasma

Ochranné pasmo drahy

54



Rekonstrukce tratového uiseku Pribyslav - Pohled

Souhrnna technicka zprava

Zakon €. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach drahy, jehoz
hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni vybudované pro rychlost do 160
km/h véetné - 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Dle zékona ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:

e 100 m od osy pfilehlého jizdniho péasu pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni komunikace
e 50 m od osy vozovky nebo ptilehlého jizdniho pasu pro silnice I. tfidy
e 15 m od osy vozovky pro silnice Il. tfidy, pro silnice lll. tfidy a pro mistni komunikace II. t¥idy.

Pozn.: Mistni komunikace Ill. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a Ucelové komunikace silni¢ni ochran-
né pasmo nemaji.

Ochrannd pasma inzenyrskych siti

Dotcend ochranna pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:

a) ochranné pasmo kftizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
e 7 m pro venkovni vedeni 1 —35 kV

12 m u venkovnich vedeni 35 - 110 kV

15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV

e 1 m na kaZdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) ochranné pasmo plynovodi stanovi zékon ¢.458/2000 Sb.

e 1 m u nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( a plynovodnich pfipojek v zastavéném uzemi
obce na obé strany od osy plynovodu

e 4 m u ostatnich plynovod( a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu

e 4 m utechnologickych objektd na vSechny strany od pidorysu

bezpecnostni pasma plynovodu

e 10 m regulacni stanice vysokotlaké

e 15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm
20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm
e 40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

c) ochranné pasmo vodovod(i stanovi zakon €. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620.

e 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priiméru 500 mm vcetné

d) ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701

e 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priiméru 500 mm vcetné

e) ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon €. 458/2000 Sb.

e 2,5m od vnéjsiho lice stény potrubi

f) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpeéovacich vedeni je stanoveno zakonem €. 127/2005 Sb. CSN
38 0820

e 1,5 m nakaZdou stranu od krajniho vodice.

Ochranné pasmo lesa

Redeny Usek dnedni Zelezniéni trati jiz leZi v ochranném pasmu lesa. Ochranné pasmo lesa €ini 50m.

Chranéna oblast prirozené akumulace vod (CHOPAV)
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Stavba nezasahuje do CHOPAV.

Ochranna pasma povrchovych vodnich zdrojd (OPVZ)

Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.

Ochranna pasma podzemnich vodnich zdroji (OPVZ)

Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma podzemniho vodniho zdroje.

Ochrannd pasma prirodnich IéCivych zdroji (OPPLZ)

Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma pfirodniho lé¢ivého zdroje.

Ochrannd zdna nadregiondlniho biokoridoru

Ochranna zéna nadregionalniho biokoridoru rovnéz neni dotcena.

Chranéna uzemi

Zakres prvkl ochrany pfirody je proveden v C.4 Mapové podklady v oblasti Zivotniho prostfedi. Pro-
blematika je podrobné zpracovana v ¢asti dokumentace B.3.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi.

Pozemky plnici funkci lesa

Stavba zasahuje na pozemky plnici funkci lesa a vyZaduje kaceni lesni zelené. Rozsah stavbou dotce-
nych PUPFL je uveden v ¢asti .2 Majetkopravni ¢ast geodetické dokumentace.

2vlasté chranéna uzemi

V $irSim zajmovém Uzemi se nenachazi.

Vyznamné krajinné prvky

Z vyznamnych krajinnych prvk( budou dotéeny stavbou kfizené vodotece, popis vlivu je uveden
v dokumentaci B.3. Vliv stavby na Zivotni prostfedi. Dojde rovnéz k plosné omezenym zaborim
PUPFL, kdy je les ,,ze zakona“ rovnéz za VKP povaZovan.

NATURA 2000

Krajsky urad kraje Vysocina vydal stanovisko organu ochrany ptirody, Ze zamér nebude mit samo-
statné ani ve spojeni s jinymi zdméry vyznamny vliv na pfiznivy stav predmétu ochrany nebo celist-
vosti jednotlivych evropsky vyznamnych lokalit nebo ptacich oblasti.

OCHRANA KRAJINNEHO RAZU

V zdjmovém Uzemi se nenachazi pfirodni park.
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POVODIi A VODNi TOKY

Povodi I. fadu — Sazava CHP 1-09-03.

Ktizené vodni toky ve sméru Pribyslav -Pohled:
- Sazava

Zaplavova uzemi

Trat kfizi vodni toky, na kterych jsou dle zdkona 254/2001 Sbh. v platném znéni stanovena zaplavova
Gzemi.

Jedna se o nasledujici vodotece:

- Sazava

Hluk

Pro tuto stavbu byla zpracovana hlukova studie. Tato akusticka studie predklada vysledky a porovna-
ni vypoctu vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku s hodnotami v roce 2000 a v roce

v v

2014 pro moznost vyuZiti hygienického limitu pro ,starou hlukovou zatéz“.

Z vysledk vyplyva, Ze hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz” nelze poutzit. Je viak evidentni, Ze
zatizeni chranénych objektl podél trati vyhovi i pfisnéjsimu hygienickému limitu pro ,,novou trat“ (60
dB pro den a 55 dB po noc) s velkou rezervou. Proto pro tuto stavbu Zadnd protihlukova opatieni
nejsou navrhovana.

Studie také upozoriuje na hluk z vystavby. Vzhledem k malému poctu chranénych objektl podél trati
tento aspekt neni rozhodujici.

Kulturni pamatky

Archeologicky vyznamné lokality jsou vyznaceny v pfiloze C.4 Mapové podklady v oblasti Zivotniho
prostredi.

Stanoveni novych ochrannych pasem

S ohledem na charakter stavby a feseni jednotlivych stavebnich objektd, tj. zvy3eni tratové rychlosti
stavajici Zeleznicni trati ve stavajici stopé, nedochazi ke zméné stavajiciho ochranného pasma drahy.

Stavbou nedochazi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi ke
zméné jejich ochranného pasma.

Stavbou nevzniknou nové stavby ¢i zafizeni, které vyZzaduji stanoveni novych ochrannych pasem.

Seismicka aktivita

Zhodnoceni seizmického zatiZeni zajmové oblasti bylo provedeno podle novelizované normy CSN EN
1998-1/74 Eurokéd 8: ,Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétteseni — Cast 1: Obecna pravidla,
seizmicka zatizeni a pravidla pro pozemni stavby“. Podle mapy seizmickych oblasti CR (obrazek NA.1),
uvedené ve vyse citované normé, plati pro zajmové Gzemi hodnota referencniho zrychleni zakladové
pady podlozi agR = 0,01g. Podle tabulky v ndrodni pozndmce 2.6 na str. 164 se hodnota referencniho
zrychleni zakladové pudy podloZi agR pro zajmové Uzemi (okres Havlickiv Brod) nebere v Uvahu.
Podle ¢lanku 3.2.1 v ndrodni pozndmce 2.7 a 2.8 na str. 165 se dale za p¥ipady malé seizmicity v CR
povazuji oblasti, ve kterych hodnota soucinu ag.S (soucin referencniho zrychleni agR a soucinitele
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podloZi S) neni vétsi nez 0,10g Pri hodnoté soucinu ag.S < 0,05g jsou pak prislusné oblasti povazovany
za pfipady velmi malé seizmicity. Dale Ize podle tabulky 3.1 Typy zakladovych pld v ¢lanku 3.1.2 této
normy klasifikovat zakladové podminky v ramci feseného tratového Useku jako podloZi tfidy E (profil
sestavajici z povrchovych aluvialnich vrstev typu C nebo D, o mocnosti 5 az 20m na tuzsim podkladé s
vS,30 > 800 m.s-1 ) v Usecich skalnich zarezl pak jako podloZi tfidy A s prdmérnou rychlosti siteni
smykovych vin vS,30 > 800 m.s-1 (skalni horninovy masiv nebo geologickd formace typu skalnich hor-
nin pfi nadlozi z mékéiho materidlu v maximalni mocnosti do 5m).

Hydrogeologické poméry

Z hydrologického hlediska podle tGdajd zakladni vodohospodaiské mapy CR 1: 50 000, list 23-
22 Zdar nad Sazavou, 23-21 Havli¢kGv brod a serveru HEIS VUV TGM prochazi zdjmovy Usek trati ve
sméru stanic¢eni od Zst Pfibyslav po Zst Pohled skrze nésledujici dil¢i povodi IV. Fadu:

1) Sazava s &islem hydrologického pofadi 1-09-01-0191-0-00 a celkovou plochou 10,91 km?,
2) Sdzava s &islem hydrologického pofadi 1-09-01-0230-0-00 a celkovou plochou 6,17 km?,
3) Sazava s &islem hydrologického pofadi 1-09-01-0330-0-00 a celkovou plochou 3,27 km?,
4) Sézava s ¢islem hydrologického pofadi 1-09-01-0350-0-00 a celkovou plochou 0,39 km?,
5) Sazava s ¢islem hydrologického pofadi 1-09-01-0370-0-00 a celkovou plochou 5,01 km?,

Celé zajmové Uzemi pak dale spada pod vy3si povodi Ill. Fadu — Sazava po Zelivku, do oblasti povodi
Labe, koordinacni oblast Dolni Vltava (ID 5290).

Podle Gdaji vodohospodatského informaéniho portdlu MZP CR néleii zajmova lokalita do hydrogeo-
logického rajonu zakladni vrstvy Krystalinikum v povodi Sazavy (1D 6520).

Podzemni voda se v zajmovém Gzemi vyskytuje nepravidelné. Kvartérni zvodnéni je vazano na pruli-
nové propustny horizont fluvialnich $térkd Gdolni terasy Sazavy, potazmo také na zrnitostné priznivé
polohy naplavovych sediment( v nadloZi Stérkové vrstvy (polohy piskd i piskové laminy a viozky uv-
nitf souvrstvi fluvialnich hlin a jilG). Kvartérni kolektory komunikuji s hladinou vody v fece, pticemz
v ndvaznosti na hydrologickou spojitost dochazi v pribéhu hydrologického roku k sezdnnimu kolisani
hladiny podzemni vody podle aktudlni srazkové situace a stavu vody v ficnim koryté. S ohledem na
vzajemnou prostorovou konfiguraci zajmového Useku trati a koryta feky Sazavy, které Zeleznice opa-
kované kfizi, lze konstatovat, Zze prevaina Cast feSeného tratového Useku je ovlivhéna kolektorem
podzemni vody, vazanym na kvartérni sedimenty.

V Usecich trasy vedenych mimo zdny s vyskytem fluvidlnich kvartérnich sedimentd pak na povrchu
podloZniho masivu uloZené polohy piskovych zvétralin se snizenym podilem prachovitojilovité frakce
predstavuji drahy zvySené propustnosti pro srazkovou vodu infiltrujici do horninového prostredi
predkvartérnich kolektorld. Obecné lze predpokladat vyskyt vyraznéjSiho zvodnéni jednak v oblasti
kontaktu eluvidlni zény s méné zvétralym povrchem skalniho podloZi a dale také v hlubsich ¢astech
horninového masivu ve vazbé na tektonicky predisponovana poruchova pasma.

Zatimco ve zvétralinovém plasti a v oblasti baze eluvidlni zony prevlada propustnost pralinova ci
kombinovana pralinové puklinova, v hlubsich ¢astech podlozniho masivu pak bude dominovat pukli-
novy typ propustnosti (kombinovand propustnost pouze v pfipadé vyskytu jemnozrnné vyplné
puklin).

Uroveri ustalené hladiny podzemni vody se podle méfeni v dobé provadéni prizkumnych praci pro
umélé stavby v zdjmovém Useku trati (srpen az listopad 2016) pohybuje v rozmezi 1,00-6,20m pod
arovni terénu. V nékterych vrtech pak bylo béhem jejich hloubeni mimo pfitoky vody pozorovano
také nepravidelné provlhéeni vrtného jadra. Otdzkou zlstdva, nakolik se v danych skutecnostech
uplatriuje vliv relativné suchych obdobi v pribéhu letosniho Iéta a podzimu.
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Vrty realizované v jednotlivych kolejich ¢i stanicich v rdmci GTP praZcového podlozi hladinu podzemni
vody s ohledem na jejich hloubku a tvar Zelezni¢niho télesa obvykle neovéfily. Pfitoky vody, doku-
mentované v nékterych kopanych sondach pak predstavuji nepravidelné druhotné zvodnéni
v materidlech Zelezni¢niho svrsku.

Mimo prirozené zvodnéni mliZze existovat dale druhotné zvodnéni povrchové vrstvy navazek, kterymi
infiltrujici srazkova voda nepravidelné drénuje a mlzZe se zde kumulovat v zavislosti na vzajemné
prostorové konfiguraci propustnych a nepropustnych poloh uvniti nasypového télesa. V ramci za-
jmového Useku trati nelze podle provedenych prizkumnych praci (pfitoky vody v nékterych vrtech a
kopanych sondach) lokalni existenci takového zvodnéni v ndavaznosti na aktudlni srazkovou situaci
vyloucit. VysSe popisované druhotné zvodnéni v navazkach byva oznacCovano jako tzv. zavésena (ae-
rickd) zvoden.

c) Pozadavky na asanace, bouraci prace a kaceni porostu

Ve stavbé je navriena demolice stavajicich drobnych objektd hlavné v ZST Pohled, a to z dGvodu no-
vého podchodu pro cestujici a jeho napojeni na komunikaéni sit.

V nékterych lokalitdch stavby dojde ke kaceni a myceni zelené. V drtivé vétsiné se jedna o ndletové
dreviny na svazich dnesniho télesa drahy. Odstranéni stromU a kefl bude provedeno v mistech
s navrzenou stavebni ¢innosti a v lokalitach, kde jsou dfeviny v ochranném pasmu draznich energe-
tickych zafizeni (trakéni vedeni véetné zesilovaciho vedeni).

d) Trvalé a docasné zabory pozemki ze ZPF nebo PUPFL

Soupis zdbor( pozemkl ZPF potfebnych pro realizaci stavby je uveden v ¢asti dokumentace I. — Geo-
detickd dokumentace. Informace jsou zde prehledné tabulkové zpracovany a zabory jsou graficky
dokladovany zakresem do mapy KN.

e) Uzemné technické podminky

Pfed zapocetim hlavnich stavebnich praci — Upravou stavajiciho Zelezni¢niho télesa a s tim souvisejici
Uprava objektld Zelezni¢niho spodku (mosty, propustky) budou vykonany potrebné prace pro uvolné-
ni stavenisté. Jedna se o nasledujici ¢innosti:

Prelozky a zajiSténi inZenyrskych siti:
V pribéhu zpracovani dokumentace byl zjistovan stavajici stav hmotného majetku a to véetné stava-

jiciho stavu inZenyrskych siti. Byli osloveni nasledujici spravci IS:

Adresat Adresa

Dlouha ves 24
Obec Dlouh3a Ves )
58222 DLOUHA VES

Revolucni 39
Obec Pohled
58221 POHLED
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10

11

12

13

14

Meésto Pribyslav

Obec Stfibrné Hory

OPTILINE, a.s.,

zast. SITEL, s.r.o.

COPROSYS, a.s.

Vodovody a kanalizace

Havli¢kav Brod, a.s.

CEZ Distribuce, a.s.

CD - Telematika, a.s.

CEZ ICT Services, a.s.

Ceské Radiokomunikace, a.s.

Dial Telecom, a.s.

RWE GasNet, s.r.o.

NET4GAS, s.r.o.

Bechyrfiovo nameésti 1

58222 PRIBYSLAV

St¥ibrné hory 65

58222 STRIBRNE HORY

Nad Elektrarnou 1526/45

106 00 PRAHA 10 — SLATINY

Na Kopci 239

537 05 CHRUDIM

Zizkova 832

580 01 HAVLICKUV BROD

Teplicka 874/8

405 02 DECIN 4

Nezamyslova 20a

615 00 BRNO

Riegrovo ndmeésti 1493

500 02 HRADEC KRALOVE

Skokanska 2117/1

169 00 PRAHA 6 — BREVNOV

Kfizikova 237/36a

186 00 PRAHA 8

Prazska trida 485

500 04 HRADEC KRALOVE

Na Hrebenech I1 1718/8

140 21 PRAHA 4
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Palavské ndm. 4343/11

15 itself, s.r.o.

628 00 BRNO

Kounicova 26
16 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

611 43 BRNO
16a Technicka Ustfedna dopravni cesty

Tomickova 2144/1
17 T-Mobile Czech Republic, a.s.

149 00 PRAHA 4
18 Ceska telekomunikacni infrastruktura, a s. (CETIN)

Technicka 23
19 Vodafone Czech Republic, a.s.

616 00 BRNO

MO — Sekce ekonomickd a majetkova — Oddéleni Tepleho 1899

20 , , (o
ochrany Uzemnich zajmu 530 02 PARDUBICE
Air Telecom, a.s., U dalnice 770
21
zast. UNI Promotion s.r.o. 155 00 PRAHA 5 — STODULKY

Kaceni lesni a mimolesni zelené:

Pro uvolnéni stavenisté je rovnéZ nutno provést kaceni mimolesni zelené a to jednak v ochranném
pasmu drahy (na svazich drazniho télesa), kde budou odstranény naletové dreviny v tésné blizkosti
Zeleznicni traté. Déale bude provedeno kaceni mimolesni zelené branici vystavbé a na plochach zafi-
zeni stavenisté. ZplQsob a rozsah kaceni na téchto plochach bude proveden na zakladé dendrologic-
kého prizkumu, na jeho zadkladé zpracované Zadosti a v souladu s rozhodnutim mistné spravniho
organu zivotniho prostredi.

Pokud bude mistné spravnim organem Zivotniho prostfedi nafizena nahradni vysadba, bude tato
provedena na naklad stavebnika na v rozhodnuti uréeném misté a rozsahu.

Podminujici, vyvolané a souvisejici investice

Jsou uvedeny v kap.A.7 Privodni zpravy a kap.2.6 Souhrnné technické zpravy.

Likvidace odpadt

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné feSena v samostatné ¢asti dokumentace B.5 —
Odpadové hospodafstvi podle platnych pravnich predpist. V dokumentaci je kvantifikovan predpo-
klddany objem vyziskanych materialQ ze stavebni ¢innosti. Je specifikovano jejich mozné uZiti v ramci
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stavby nebo dalsi vyuZiti v souladu s platnou legislativou. Dale jsou navrZeny moznosti odstranéni
potencionalnich odpadi a je uveden orientacni seznam firem zabyvajicich se odstranniovanim odpadu
v daném regionu.

Z charakteru a naplné stavby vyplyva, Ze prevladajicimi druhy odpad(i budou materialy, vytéZené pri
Upravach Zelezni¢niho svrsku a spodku. Mira jejich znecisténi byla stanovena zkouskami v rdmci geo-
technického prlizkumu. S ohledem na zdroje znecisténi byly rozhodujici odtéZzované materialy rozdé-
leny na Stérkové loZe, zeminu z prazcového podlozi pod koleji s jistym stupném znecisténi a na zemi-
nu bez kontaminace, odtéZzenou mimo zemni plan pod koleji. Prebytek odtéZzenych zemin bude odve-
zen na urcené skladky, Stérkové loZze bude recyklovano podle postupu vystavby na recykla¢ni zaklad-
né na plochach zafizeni stavenisté. Kontaminovany odpad po recyklaci bude odvezen na skladku.
Demontované technologické zatizeni, u kterého nebude predpoklad dal$iho vyuZito u SZDC (¢&i jiného
pfislusného spravce dotcené infrastruktury), ani nebude mozZnost ¢i zdjem o jeho zachovani, bude
sesrotovano.

f) Udaje o souvisejicich stavbach

V prostoru stavenisté a v jeho okoli nejsou znamy ptipravované dalsi investi¢ni a stavebni akce. Reali-
zace stavby ,,GSM-R Kolin — HavlickQv Brod — Brno“ probihala v ivodu projekcnich praci vySe uvedené
stavby a v soucasné dobé je dokoncena.

g) Udaje o bilancich zemnich praci

Zemni prace!

- vykop m> 40 050
- nasep m’ 12 500
- zasyp novych nastupist’ m’ 2 900

h) Vykup pozemkt a staveb nebo jejich ¢asti

K realizaci stavby je nutny vykup pozemk( a nemovitosti. Pfehled je uveden v ¢asti dokumentace I. —
Geodetickd dokumentace.

i) Vyjimky z pfedpist a norem

Navrzené technické reseni jednotlivych PS a SO a stavby jako celku nevyZaduji vyjimky z platnych
predpist a norem.

j) Pozadavky na dalsi pfipravu stavby

" Rozhoduijici stavebni objekty Zelezniéniho spodku
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Pro zpracovani dalsiho stupné dokumentace je potteba provést doméreni a prazkumy:

e Zpracovani predkategorizace Zelezni¢niho svrsku na celém Useku stavby
e Aktualizace prizkumu znecisténi kolejového loze

e Doplnéni geodetického zaméreni stavajiciho terénu a staveb v lokalnich mistech nad
rozsah zaméreni provedeny pro pripravnou dokumentaci. Pfipadné doméreni staveb-
nich Uprav provedenych v obdobi mezi zpracovanim pfipravné dokumentace a projek-
tem stavby

e Doplnéni priizkumu prazcového podlozi do rozsahu pozadovaného v predpisech SZDC
e Doplnéni prazkumu mostnich objekt(

e Aktualizace stavajiciho stavu inZzenyrskych siti

3. Interni predpisy, smérnice a vzorové listy

Smérnice SZDC

Smérnice SZDC, s.o0. €. 11/2006 , Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich” , v platném znéni ( v¢é. zmény ¢. 1 2 05/2010 a zmény ¢. 1 prilohy
¢.1z04/2012),

Smérnice SZDC, s.o., €. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité
Ceské republiky”

Smérnice SZDC, s.o0. €. 20/2004 ,Smérnice k ¢lenéni nakladd stavby u Spravy Zelezniéni do-
pravni cesty, s.0. a zadvazné vzory jednotlivych formuldfd pro zpracovani polozkovych
a souhrnnych rozpoct(“ ve znéni pozdéjsich zmén,

Smérnice SZDC, s.o. & 28/2005 , Koncepce pouZivani jednotl. tvar( kolejnic a typd upevnéni
v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR,

Smérnice SZDC, s.o. €.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobkd, které jsou soucasti
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni a zatizeni elektroniky a energetiky, na Zelezni¢ni do-
pravni cesté ve vlastnictvi statu, , v platném znéni véetné pfislusnych dodatkad,

Smérnice SZDC, s.o. €.35 — Smérnice, kterou se stanovuji technické specifikace vlakovych ra-
diovych zafizeni a zasady pro jejich ptipravu a realizaci na Zel. dopravni cesté ve vlastnictvi
statu, , v platném znéni véetné prislusnych dodatkd,

Smérnice SZDC, s.o. €. 42- Hospodafeni s vyziskanym materidlem, v platném znéni vé&. dodat-
ka,

Smérnice SZDC, s.o. €. 77 — Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukei
soustavy UIC 60 a S49 2. Generace, v platném znéni v¢. prislusnych dodatkd,

Smérnice SZDC, s.0. €. 96 — Smérnice pro nakladdani s odpady, v platném znéni véetné pfi-
slusnych dodatkd,

Provadéci opatieni k prfedavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby ¢.j. 6154/04-0l ze
dne 1.11.2004, v aktualnim znéni, v¢. vsech dodatka,

Metodicky pokyn odboru odpadd MZP k nakladani s odpady ze stavebni vyroby a s odpady
z rekonstrukci a odstraniovani staveb.

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na prislusné dokumenty v platném znéni.

Piedpisy SZDC

Oznaceni Nazev
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Oznaceni Nazev
S/DCD 1 Dopravni a navéstni predpis
SZDCD 7/2 Organizovani vylukovych cinnosti

SZDC (CD) M 20/2

Jednotna Zelezni¢ni mapa. Vzorové listy

SZDC (CD) M 21

Predpis pro staniceni Zel.trati

CDOp 16 Pravidla o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci (na pozemcich €D)

SZDC Bp1l Pfedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci (na pozemcich SZDC)

SZDC Ob14 Pfedpis pro stanoveni organizace zabezpeceni poZarni ochrany Spravy Zelez-
ni¢ni dopravni cesty, statni organizace

SZDCS3 Zelezni¢ni svriek, zména ¢. 1 10/2011, Zména ¢. 2 10/2014

SZDCS 3/1 Pfedpis pro prace na Zelezni¢nim svrsku

SZDCS 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, Zména €. 1 09/2014

sZDC (CD) S5

Sprava mostnich objekt(

sZDC (CD) S5/4

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

SZDC S9

Pevna jizdni draha

SZDC 7 (1-10)

Vzorové listy Zzelezni¢niho spodku

SZDC (CD) 711

Vzorové listy el. spodku-Zelezniéni piejezdy a prechody

SZDC (€D) 1

Ptedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zafizeni

SZDC (CD) 22

Predpis pro obsluhu prejezdovych zabezpecovacich zatizeni

SZDC Zam 1

Predpis o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy

SZDC Ob1dil Il

Vydavani povoleni ke vstupu do mist verejnosti nepfistupnych. Prlikaz pro cizi
subjekt

SZDC Ob14 PFedpis pro stanoveni organizace zabezpeéeni pozarni ochrany SZDC, s.o.

SZDC (CD) T7 Radiovy provoz

SZDC (CSD) T100 Provoz zabezpec&ovacich zafizeni

SZDC T200 Pfedpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni do

provozu (ucinnost od 1.3.2014)

Sluzebni rukovéti SZDC

Oznaceni

Nazev

SZDC (CD) SR 5(S)

Urcovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostu

SZDC (CD) SR 5/7 (S)

Ochrana Zelezni¢nich mostnich objektd proti tcinkm bludnych proudt
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SZDC SR 70

Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a ta-
rifnich mist

SZDC SR101 (S)

Seznam soupist materidlu pro Zel. svrsek

SZDC SR 103/1 (S)

Seznam vzorovych listl Zelezni¢niho svrsku

SZDC (CD) SR 103/3 (S)

Vykresy materialu pro Zeleznic¢ni svrsek - kolej

SZDC (CD) SR 103/6 (S)

Vykresy materialu pro Zeleznic¢ni svrSek. Vyhybky soustavy R 65,549, T

SZDC (CD) SR 103/7 (S)

Pasportni evidence Zelezni¢niho svrsku

SZDC (CD) SR 105/1 (S)

Pouzivani plastbetonu v tratovém hospodafstvi

sZDC (CD) E8

Predpis pro provoz energetickych zafizeni napajeni zabezpecovaciho za-
fizeni

SZDC (CD) SR 112 (T)

Staniéni zabezpecovaci zafizeni

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na prislusné dokumenty v platném znéni.

Souhrnnou technickou zpravu zpracoval: Ing. Emil Spacek

Tel: +420 603775232

E-mail: emil.spacek@sagasta.cz
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