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1. VsSeobecna Cast

1.1. Identifika¢ni udaje

Nézev stavby: Doplnéni zivor na prejezdu P687 v km 6,240 na trati
Domazlice — Plana u M. Lazni

Nazev SO: E.1.1.1 — SO 01 — Zeleznié¢ni svriek

Objednatel: Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s.0.)

se sidlem Praha 1, Nové Mésto, Dlazdéna 1003/7, 110 00
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
zastoupena
Stavebni spravou zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Zhotovitel PD: K T A technika s.r.o.
Klatovska 100, 301 00 Plzen
ICO: 62618911, DIC: CZ62618911
Jednatel spolecnosti: Ing. Irena Hrnéifova
Autorizovany projektant: Ing. Petr Dvotacek
tel. — 378 023 411

Stavebni tifad: DU Praha

Stupent dokumentace: PD + PSR

Cislo smlouvy zhotovitele: ~ Z17-025

Cislo smlouvy objednatele: E618-S-2879/2017/Pal

ISPROFOND: 500 353 0005

1.2. Vychozi podklady
Pro zpracovani tohoto projektu byly pouzity:

- ptislusné normy a predpisy

mistni Setfeni projektanta pfimo na misté

zavadeéci a vzorové listy

Smérnice generalniho feditele ¢.11/2006 a ¢.20/2004

vyjadieni jednotlivych spravci siti

- geodetické zaméfeni poskytnuté SZDC s.o. — SZG
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1.3. Odchylky od platnych norem a predpisi

Projektova dokumentace byla zpracovana v souladu s platnymi normami CSN a ostatnimi
predpisy na né navazujicimi.

1.4. Souvisejici PS a SO
- PS 01 Rekonstrukce PZS v km 6,240 P687
- SO 02 Zelezni¢ni spodek a odvodnéni
- SO 03 Rekonstrukce piejezdu v km 6,240
- SO 04 Elektricka ptipojka pro PZS v km 6,240
- SO 05 SmiSena stezka pro pési a cyklisty
2. Popis soucasného stavu
2.1. Popis mista stavby

Stavajici zelezni¢ni piejezd se nachazi v ev. km 6,240 na trati Domazlice — Plana u M.
Lazni ev. Cislo ptejezdu je P687. Jedna se o urovilové kiizeni Se silnici 1/26. Silnice v misté
ptejezdu urovinove kiizi jednu kolej, piejezd je Sikmy, thel kiizeni Zeleznicni traté se silnici je
123°. Piejezd se nachazi v obvodu ZST Domazlice, tratova rychlost je 60 km/h. Podnétem
pro provedeni stavby je soucasny stav piejezdové konstrukce, vysoké dopravni zatizeni
silnice a Gprava zabezpecovaciho zatizeni prejezdu.

2.2. Zelezniéni svriek a spodek

Stavajici zelezni¢ni svrsek v useku traté je tvofen pievazné z kolejnic tvaru ,, T, v misté
piejezdu je vlozeno kolejové pole tvaru S49. Prazce jsou pievazné betonové tvaru SB3/4 z
roku 1966, upevnéni rozponové, dotéeny oblouk je ve stavajicim stavu stykovany. V ¢&asti
trat¢ mezi km 6,325 - 6,700 je ziizena bezstykova kolej. V dotéené oblasti navazuje oblouk s
kratkou mezipiimou na stavajici vyhybku ¢. 404 tvaru J S49-1:7,5-190-L na drevénych
prazcich; r.v. 1987, vloZeno v r.1988. Kolej ¢.401 pted vyhybkou ¢ 404 tv.A ocelové prazce,
7m dievéné prazce, TS5; kolej €.402 pted vyhybkou ¢.404 tv. A, tv. T 5m, tv. S49 5m, ocelové
prazce, 5m dievéné prazce, T5 ;kolej mezi vyhybkou ¢.404 a piejezdem je tvofena z kolejnic
T (r.v. 1948) o délce 28m a S49 (r.v.1990) o délce 33m na prazcich SB3/4 u pevnéni T5, za
piejezdem je kolej z kolejnic a S49 (1990) na prazcich SB3/4 upevnéni TS5. Prejezdova
konstrukce na je tvofena asfaltovym krytem. Zelezni¢ni svriek je v misté piejezdu a okoli
V nevyhovujicim stavu. Kolejové loze je z diivodu nevyhovujiciho znec¢isténého prazcového
podloZi v nevyhovujicim stavu.

2.3. Geometrické parametry koleje

Kolej je v misté zelezni¢niho piejezdu vedena v oblouku s pfevysenim. V tésné blizkosti
za piejezdem je umistén lom sklonu s vrcholovym obloukem.
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3. NavrZeny stav

Projekt rekonstrukce piejezdu vychdzi ze znalosti mistnich pomért a ze silného
dopravniho zatizeni silnicni dopravou velmi frekventované silnice. Dle celostatniho scitani
dopravy 2016 je hodnota TNV v dotceném tseku silnice 2851 voz/den.

Upravy zabezpecovaciho zatizeni jsou samostatnou soucasti projektu stavby.

Diilezité upozornéni:
Pro moznost upravy GPK a zfizeni bezstykové koleje je zapotiebi po dobu nezbytné
nutnou (piedpoklad 20 — 30 min) omezit provoz na silnici v nékolika cyklech. Provoz

bude primarné omezen v dobé mensiho provozu, tak aby byl silni¢ni provoz omezen v co
nejmensi mife.

3.1. Smérové poméry koleje

Kolej v misté piejezdu zistane v levotoc¢ivém oblouku o poloméru R=252 m s pfevySenim
D=42 mm (rozsiteni rozchodu koleje je feSeno v odstavci 3.3.), uprava GPK se provede v
celkové délce tiseku mezi ZU a KU.

Piejezd P687 je navrzen v klesani komunikace ve sméru na Folmavu, pievySeni koleje je

ve stejné orientovaném sklonu.

Osa koleje je navrzena tak, ze v zacatcich a koncich tsekd jsou vzdy minimalné dva
pocatecni/koncové body se smérovymi posuny rovny nule.

Smérové parametry byly navrzeny s ohledem na stavajici osu koleje, tak aby byly
minimalizovany bo¢ni posuny.

Tabulka navrZzenych smérovych pomért koleje:

oznaceni staniceni smerovy prvek délka[m]
ZU km 6,129 202
piima 0,976
Z0 km 6,130 178
oblouk 19,012 R=900 m, D=0mm
KO km 6,149 190
piima 30,012
ZP km 6,179 202
piechodnice 20,000
Z0 km 6,199 202
oblouk 105,748 R=252 m, D=42mm
KO km 6,304 950
piechodnice 20,000
KP km 6,324 950
ptima 50,000
KU km 6,374 950

3.2. Sklonové poméry koleje

V daném useku niveleta koleje zustane zachovana ve stoupani i klesani. Budou zfizeny
lomy sklont dle tabulky nize.
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Sklonové parametry byly navrzeny s ohledem na stavajici niveletu temene kolejnice, tak
aby byly minimalizovany zdvihy a poklesy nivelety TK.

Tabulka navrzenych sklonovych poméri koleje:

staniCeni vyska[B.p.v.] sklon[%.] délka[m] Rv[m] tz[m] yv[m]

km 6,129 202 470,237 stav. / -1,853%o
50,000

km 6,179 202 470,144 -1,853%o0 / +1,939%o0 2000 3,792 0,004
74,997

km 6,254 199 470,289 +1,939%o0 / -5,458%0 2000 7,397 0,014
110,760

km 6,364 960 469,685 -5,458%o0 / -4,374%0 2000 1,084 0,000
9,990

km 6,374 950 469,641 -4,374%o / stav.

3.3. Zelezniéni svrsek

V misté prejezdu se stavajici kolej v délce 145,748 m vytizne a vyjme, kolejovy rost
bude vyménén v celé délce. Rezy koleje budou v km 6,179 202 a km 6,324 950. Sestava
nového Zelezni¢niho svrsku je navrZena 49 E1 na novych betonovych prazcich délky 2,420 m
o hmotnosti 270 kg, rozdéleni prazch ,,u*, upevnéni pruzné, typ upevnéni KS. Upevnéni
kolejnic v misté pfejezdu bude v antikorozni uprave, celkem se jednd o drobné kolejivo na
32 ks prazci.

Kolejnice 49 E1 budou pouzity nové, nedérované délky 75 m v celkovém poctu 4ks.
Svary koleje budou ztizeny v km 6,179 202, km 6,233 830, km 6,253 571 a km 6,324 950.

Kolejové loze (KL) bude z drceného kameniva frakce 31,5/63 mm v minimalni tloust’ce
350 mm pod loznou plochou prazce, nové kolejové loze bude ziizené¢ v délce 145,748 m
(km 6,179 202 - km 6,324 950). Kolejové loze bude nové a upravené do piedepsaného tvaru s
plani télesa Zelezni€niho spodku v levostranném sklonu 5%. Modul pruznosti na plani télesa
zelezni¢niho spodku v misté pfejezdu a ZKPP bude Epzkpp = 50 MPa, Vv ostatnich mistech
mimo piejezdovou konstrukci bude Ep = 30 Mpa.

Smérova a vySkova uprava vychazi ze stavajiciho stavu GPK a pozadavkl investora.
Geometrickd poloha koleje (GPK) se upravi trojim podbitim v celé délce nové ztizovaného
oblouku.

Vzhledem k poloméru oblouku R=252 m je zapotiebi zfidit rozsiteni rozchodu v oblouku.
Rozsiteni rozchodu koleje bude realizovano v pfechodnicich navazujicich na kruznicovy

oblouk.
- Rozsiteni rozchodu koleje:
Auz = (7150 / R) — 26 = (7150 / 252) — 26 = 2,4 mm — 3 mm
- Vybéh rozsitfeni rozchodu koleje:

Lu; = Lk * (1 — R/ 275) = 20,000 * (1 — 252 / 275) = 1,672 m
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- Bezstykova kolej

Do bezstykové koleje bude svafen cely tsek, na kterém bude provedena rekonstrukce
zelezni¢niho svrSku, vyhybka ¢. 404 bude do BK vevafena. V ramci upravy smérové a
vyskové polohy koleje dle projektu bude provedena uprava upeviiovaci teploty BK. Ztizovani
bezstykové koleje se bude v plném rozsahu fidit novelizovanym piedpisem SZDC S3/2 —
Bezstykova kolej v¢etné dodrzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a piejimce svari. V
ramci zfizeni BK bude nutno dolozit polohu koleje v souladu s platnym znénim piedpist
metodou APK. S ohledem na polomér oblouku R=252 m a ptedpisu SZDC S3/2 bude na
kazdém tfetim prazci umisténa prazcova kotva.

- Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle piedpisu SZDC S3 — &ast IIL
Zajistovaci znacky budou umistény na ocelové sloupky, na které je mozné zabudovat znacky
konzolového typu v zavislosti na mistnich podminkach.

Osazeni zaji§tovacich znadek bude provedeno za tcasti investora a SZG. Konzolové
zna¢ky budou po zaméteni doplnény tabulkami s popisem dle vyse uvedeného piedpisu.
Vzdalenost zajistovacich znacek od osy koleje by méla byt v rozmezi 3,0 m — 10,0 m (ve
vyjime¢nych piipadech se souhlasem ST 2,2 m — 17,5 m). Projekt zajisténi koleje bude
predlozen pred osazenim zajistovacich znaéek k odsouhlaseni investorovi, OR Plzefi a SZG.

V ramci useku tohoto SO je uvazovano s 14 ks zajiStovacich znadek vcetné Stitku,
umisténi na vnitini strané oblouku.

Diilezité upozornéni:
Na stavajicim propustek v evid. km 6,200 ve spravé SZDC s.o. - SMT Plzeii neni
dodrZen nutny obrys kolejového loZe, technologie praci bude pFizptisobena tak, aby

nedoslo Kk poskozeni propustku. V zadném pripadé nesmi dojit Kk narusSeni
stavebnétechnického stavu a funk¢nosti propustku.

3.4. Etapy vystavby
Realizace vystavby je navrzena ve dvou etapach.

V ramci prvni etapy vystavby budou provedeny prace na Zelezni¢nim svrsku, spodku a
ptejezdové konstrukei v rozmezi km 6,233 830 - km 6,374 950.

V ramci druhé etapy vystavby budou provedeny prace na zeleznicnim svrSku, spodku a
ptejezdové konstrukei v rozmezi km 6,129 202 - km 6,233 830.

Pro moznost provedeni stavenich praci Vv jednotlivych etapadch bude v km 6,233 830
zfizena $tétova sténa dl. 5,2 m Sikmo k ose koleje, tak aby byla technologicka spara umisténa
v % vzdalenosti mezi piejezdovymi konstrukcemi. Stétova sténa bude zfizena 0,2 m nad
uroven plané télesa zelezni¢niho spodku.
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4. InZenyrské sité

Vsechna podzemni vedeni, ktera jsou dotcend rekonstrukci prejezdu a vySe navrzenymi
upravami budou pfed zahajenim praci vytyCena a ochranéna. Pfipadnd omezeni provozu
budou dohodnuta se spravce téchto siti.

Projektant pozaduje, aby dodavatel stavebné¢ montdznich praci dodrzel technickou
dokumentaci stavby, platné predpisy a respektoval podminky vydanych povoleni a vyjadieni
zainteresovanych organizaci. O jakékoliv zméné béhem stavby oproti dokumentaci musi byt
projektant uvédomen a tato zména musi byt zapsana do stavebniho deniku a odsouhlasena.

Diilezité upozornéni:
Pred zahajenim zemnich praci je bezpodminecné nutné, aby vybrany dodavatel
pozadal vSechny spravce podzemnich inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

wrw

Zemni prace pak v mistech kfiZeni nebo soubéhu s témito sitémi je nutno provadét
ruéné, se zvySenou opatrnosti!!!

5. Stanic¢eni

Stanieni bylo vztazeno ke stdvajicimu staniCeni trati. StaniCeni v této projektové
dokumentaci vychazi z hodnot pfesného geodetického zamétfeni. Zacatek vyhybky ¢. 404
v km 6,175 000 byl stanoven jako pevny.

6. Vlivy na zivotni prostredi

Realizace liniové stavby a jeji nasledny provoz nema negativni vliv na tvorbu zivotniho
prostiedi. Jedna se o tzv. ekologicky Cisty technologicky provoz bez produkce exhalaci a
odpadu. Nevyzaduje zadné demolice stavajicich objektl, ani kaceni vzrostlé zelen€. Pouze v
prubéhu realizace dojde k docasnému zhorSeni Zivotnich podminek vlivem stavebnich a
vykopovych praci.

Ptipadné kaceni dfevin podléhd oznamovaci povinnosti dle § 8 odst. 2 zak. ¢. 114/92 Sb.

Nakladani se zeminou z vykopku se bude fidit ustanovenimi zak. ¢. 125/97 Sb. o
odpadech a ostatnimi pfedpisy o odpadovém hospodaistvi. VytéZzend zemina z vykopu bude
casteCné opét pouzita k zahrnuti vykopt. Pifebyte¢ny material z vykopl se ulozi dle
kategorizace odpadli nezavadnym zpiisobem na fizenou skladku, kde musi dodavatel uzavtit
smlouvu o uloZeni odpadového materidlu (zemina nebo kameny kategorie O 17 05 01; beton
kategorie O 17 01 01; cihla kategorie O 17 01 02; asfalt bez dehtu kategorie O 17 03 02). Dle
kategorizace odpadi se jedna o odpady ¢. 31411 kategorie O (Cast. 69/91 Sb).

Odebrani ziviéného povrchu bude zajisténo dodavatelem.

Strojni mechanismy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrZe v bezvadném stavu,
aby nedoslo ke kontaminaci pidy a vodnich tokd ropnymi produkty.
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7. Dotcena ochranna pasma

Vzhledem k rozsahu praci na stavbé dojde ke kolizi s ochrannymi pasmy inzenyrskych
siti. Vyjadieni spravca siti (ve spravé CD i mimodraznich) je obsahem dokladové &asti této
dokumentace. Jednotliva vedeni inzenyrskych siti budou dle pozadavka jejich spraveti béhem
stavby ochranéna.

8. Pozemky dotcené stavbou

Dotcené pozemky jsou patrné z geodetické dokumentace, ktera je soucasti kompletni
projektové dokumentace, jednd se o ¢ast ,,I*

9. Pozarni ochrana

Stavbou nebudou dotCeny stavajici zatizeni pozarni ochrany. Veskeré ptistupové cesty ke
stavajicim objektim zlstanou zachovany. Stavba bude vybudovéana z nehotlavych materiala,
ptipadny poZar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné ptisluSnym hasi¢skym sborem.

10.Bezpecnost a ochrana zdravi

Vseobecné zasady o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci jsou uvedeny v Zakoniku
prace ve znéni prislusnych novel a piedpisu.

Pfi montazi, provozu a udrzbé elektrického vedeni musi byt dodrzeny vSechny platné
normy a smérnice tykajici se bezpe€nosti a ochrany zdravi pii praci a musi byt zpisobily
prace v ochranném pasmu drahy.

Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo fadné pfipraveno a
odpovidalo platnym bezpecnostnim predpistim.

Pted nastoupenim montéri na montéaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit
odborny dozor pii praci. Pokud neni na pracovisti piimo mistr nebo vedouci Cety a pracuji zde
nejméné dva pracovnici, musi byt jeden z nich povéfen fizenim pracovniho postupu s
ohledem na bezpecnost prace.

KaZzdodenné pred zahdjenim prace musi mistr ¢i vedouci Cety popiipad€ jiny pracovnik
povéfeny fizenim pracovniho postupu provéfit stav bezpecnostniho zafizeni, poucit
zaméstnance o zdsadach bezpecnosti prace s prihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti
v dob¢ smény a zejména upozornit pracovniky na rizikové okolnosti.

11.Zaméreni a vytyCeni stavebniho objektu

Projekt stavby je zpracovan na zdkladé¢ zameéfeni stavajicitho stavu v soutfadnicovém
syst¢tmu S-JTSK a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani. Vysky koleje uvedené
v dokumentaci se vztahuji na Groveil temene kolejnice nepfevyseného kolejnicového pasu.
Navrzené smérové a vySkové feSeni rekonstrukce vychdzi ze stdvajicitho stavu koleje 1
vozovky silnice, na ktery navazuje a jeZ v mistech napojeni zachovava.
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Vyty€eni objektu bude nutné pro upravu GPK, ptejezd a dalsi zatizeni, jako Sachty,
stojany zavor, svételného zabezpeCovaciho zatfizeni, atd.

12.Seznam pouzitych norem a piedpisi

- CSN 73 6360 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a jeji
prostorova poloha — Cést 1: Projektovani

- CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a ptejimka, provoz a udrzba

- CSN 73 6320 Pritjezdné prifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a
vleckach normalniho rozchodu

- CSN 73 6310 Navrhovéni Zelezni¢nich stanic

- TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

- Ptedpis SZDC S3 Zelezniéni svriek

- Ptedpis SZDC S4 Zelezniéni spodek

- Vzorové listy Zelezni€niho spodku

- TKP staveb Ceskych drah
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