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Posuzovaci protokol
projektu stavby

..Optimalizace trati Lysa nad Labgm — Praha Vysocany, 2. stavba —
|. ¢ast zst. Celakovice*

1. VsSeobecné udaje

Projekt byl zadan podpisem smlouvy o dilo v unoru 2015 a dokoncen v zafi 2015, v sou¢asné dobé probihd
dopliiovani podkladd pro stavebni fizeni. Zhotovitelem je SUDOP PRAHA a. s. s hlavnim inZzenyrem projektu
ing. Jaroslavem Peroutkou.

Rozhodujicimi podklady pro zpracovani projektu byly:

- pripravna dokumentace (PD) ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysocany, 2. stavba — I. Cast Zst.
Celakovice" (SUDOP PRAHA a. s. 2014);

- posuzovaci protokol PD ¢&j. 12321/2014-SSZ-UT1 z 18. 8. 2014 a schvalovaci protokol PD ¢&j. 36456/2014-06
z13.10. 2014;

- zadavaci dokumentace (SZDC SSZ 2014);
- Studie proveditelnosti optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vyso¢any (SUDOP PRAHA 2/2014);
- geodetické zaméreni (SZG Praha, SUDOP PRAHA);

- geotechnicky prizkum (SUDOP PRAHA 2009, 2014, R. Brokl a SUDOP PRAHA 2015), akusticka studie
(SUDOP PRAHA 2014);

- predkategorizace, pasportni informace spravct o stavu hmotného investiéniho majetku (HIM), prizkum
inzenyrskych siti (SUDOP PRAHA 2015);

- mapové podklady, tdaje o vlastnicich nemovitosti;
- obecné platné zakony, vyhlasky, technické specifikace pro interoperabilitu (TSl), normy, drazni predpisy
a vynosy.

Pfipravu stavby zaji$tuje SZDC, Stavebni sprava zapad (SSZ), Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9 a vede ji
ing. Daniela Jan¢ikova. Predpoklada se, ze stavba probéhne v letech 2016 az 2018 a bude hrazena z prostfedku
nastroje CEF a ze SFDI.

2. Zaclenéni stavby do uzemi a rozhodnuti o umisténi stavby

Zelezniéni stanice Celakovice leZi na trati Lysa nad Labem — Praha-Vyso&any (v jizdnim fadu pro cestujici ¢. 231,
v TTP ¢&. 524A), ktera je soucasti drahy celostatni. Vydanim Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 1315/2013
je zafazena do sité TEN-T jako soucast hlavni sité nakladni dopravy a globdlni sité osobni dopravy. Je
elektrifikovana (3 kV ss) a dvoukolejna. V Zst. Celdkovice se na ni pfipojuji jednokolejné neelektrizované trati
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zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/10



Mochov — Celdkovice (bez osobni dopravy, &. 532D) a Celékovice — Neratovice (&. 074, resp. 532C), které jsou
drahami regionalnimi.

Stavba zahrnuje predevsim vlastni Zst. Celakovice, ale kabelovymi trasami zasahuje i na pfilehlé tratové tseky do
Zst. Brandys n. L., resp. po predvésti ze smérd od Lysé n. L., Mstétic a Mochova. LezZi ve StfedoCeském kraji
v katastralnich tzemich Karany, Celakovice, Zaluzi u Celakovic, Lazné TouSen, Zapy a Brandys nad Labem.

Zelezniéni stanice lezi v polabské niziné a je obklopena zastavbou mésta Celakovice. Zadlenéni stavby do Gzemi
se neméni, stanice bude umisténa na soucasnych draznich pozemcich v sou¢asném obvodu drahy, vyjma
pristupovych chodnik( a napojeni na inzenyrské sité. Trvalé zabory dvou nedraznich pozemkU se tykaji pouze mist,
na nichz je jiz nyni draha umisténa. Stavba vyuziva plochy, které jsou podle platného Uzemniho planu mésta
Celakovice uréeny pro umisténi drahy. V zasadach Gzemniho rozvoje Stfedoceského kraje je koridor trati Lysa n. L.
— Praha uveden jako vefejn& prospé$na stavba D207. Na stavbu Méstsky Grad Celakovice, odbor vystavby vydal
Uzemni rozhodnuti ¢j. MUC/10546/2012 z 11. 10. 2012, které je pravomocné a plati do roku 2016.

Pro cely zdmér optimalizace trati Lysa n. L. — Praha-Vysocany byla podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani
vlivu stavby na zivotni prostfedi zpracovana dokumentace, na jejimz podkladé vydalo MZP souhlasné stanovisko
&j. 52856/ENV/11 z 15. 7. 2011. SZDC pozadala MZP o zezavaznéni tohoto stanoviska.

3. Projednani dokumentace

Projekt byl v priabéhu zpracovani projednavan na pracovnich poradach v ramci SZDC se slozkami dotéenymi
stavbou. Podkladem pro zpracovani projektu stavby byla téZ projednani dokumentace s dalSimi dotCenymi
osobami, zejména s méstem Celakovice.

Projekt stavby byl projednan:

- se SZDC Usekem naméstka GR pro fizeni provozu souhrnnym vyjadfenim &j. 26219/2015-SZDC-O12
z10.7.2015;

- s GR SZDC 06 pfipominkami ¢&j. 29664/2015-SZDC-06 z 13. 7. 2015;

- s GR SZDC 013 pripominkami &j. 29937/2015-SZDC-013 z 14. 7. 2015;

- s GR SZDC 014 vyjadfenim &j. 28 978/2015-SZDC-014 z 8. 7. 2015;

- s GR SZDC 030 pfipominkami &j. 25053/2015-030 z 26. 6. 2015;

- se SZDC OR Praha vyjadrenim ¢&j. S 3402/S-24362/-2015-SZDC-OR PHA-OPS-Cer z 10. 7. 2015;

- se SZDC SSZ pripominkami &j. 11452/2015-SZDC-SSZ-UT1 z 15. 7. 2015;

- se SZDC SZE Hradec Kralové ptipominkami &j. 7191/2015-SZDC-SZE-NPT z 8. 7. 2015;

- s CD a. s. souhrnnym stanoviskem ¢&j. 783/2015-03 z 30. 7. 2015;

- s organizaci ROPID vyjadfenim ¢&j. OPD/0367/15/MV z 7. 7. 2015;

- s Krajskym Ufadem Stfedoceského kraje, odborem dopravy vyjadfenim ¢&j. 083608/2015/KUSK z 29. 6. 2015.

Pfipominky byly projednany dne 16. 7. 2015, zdznam je soucasti dokladové ¢Casti. Pfijaté pfipominky byly
zapracovany do dokumentace. Projekt je zpracovana v souladu s platnou legislativou a technickymi normami a
predpisy SZDC.

4. Zduavodnéni stavby

Projektova pfiprava stavby byla zahajena v roce 2007 zadanim pfipravné dokumentace pro celou trat Lysa nad
Labem — Praha-Vyso&any. Po vydani souhlasného stanoviska MZP v procesu EIA ale nebylo mozné v pfipravé
pokracovat, protoze vySe investi¢nich nakladl znamenala, ze koncepci stavby bylo nutné ve smyslu Smérnice MD
€. V-2/2012 zhodnotit ve studii proveditelnosti. Ta byla zpracovana v letech 2012 az 2014. Po jejim projednani
s MD agenturou JASPERS a slozkami SZDC byla predioZena do Centralni komise MD a vysledn& schvalena
Ministerstvem dopravy dopisem &. 114/2014-910-1ZD/8 z2.7.2014 a schvalovacim protokolem SZDC g&;.
29 903/2014-07 z 9. 7. 2014 s tim, Ze sledovéana bude varianta ,STRED2-RZ*, ktera v zdsadé odpovida pavodni
PD zlet 2007 az 2009, rozsifené navic o ZST Lysa nad Labem. Pro dal$i pfipravu byla trat rozdélena do péti
staveb, s cilem urychlit pfipravu Uzemné méné problematickych Gseku. Stavba ,Optimalizace trati Lys4 nad Labem
— Praha Vysogany, 2. stavba — |. &ast zst. Celakovice* tedy naplfiuje schvaleni studie proveditelnosti pro prvni &ast
trati.

Zamér projektu ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vyso&any, 2. stavba — |. ¢ast Zst. Celakovice* byl
projednan na Centrélni komisi MD dne 5. 8. 2014 se zavérem ,Centraini komise MD rozhodla, Ze zamér projektu
investicni akce ,,Opt/mal/zace trati Lysé nad Labem — Praha Vlysodany, 2. stavba — I. éast Zst. Celdkovice* schvaluje
bez podminek.“ Ptipravna dokumentace byla na podkladé posuzovaciho protokolu &. 12321/2014-SSZ-UTH1
z 18. 8. 2014 uzaviena schvalovacim protokolem ¢j. 36456/2014-0O6 z 13. 10. 2014.
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Davody rekonstrukce zst. Celdkovice jsou:

5.

odstranéni nedostate¢né kapacity drahy pro narlstajici pocet pfepravenych cestujicich, ¢emuz odpovida
i narlstajici pocet vlakld. ZvySovani poctu vlaku pfitom narazi na provozni omezeni, kdy ve stanici s Groviiovymi
nastupisti je pfistup k vlakim ve sméru do Lysé nad Labem pres koleje opacného sméru. Stanice proto bude
peronizovana;

odstranéni provozniho omezeni vyplyvajiciho z Groviiového pFistupu na nastupidté, které je divodem pro
prenédsSeni zpozdéni mezi vlaky opa¢nych smért, nebot zastavujici Os vlak do Lysé musi pred stanici ¢ekat na
prijezd nebo odjezd vlaku ve sméru do Prahy. Podle rozboru plnéni GVD v sledovaném obdobi fijna 2013
doslo z tohoto diivodu denné ke zpozdéni vlaka prdmérné o 21,1 minut za 24 hodin;

zvySeni bezpecnosti pro cestujici s cilem vylougit vstup cestujicich do kolejis§té a zaroven umoznit jejich pfistup
v co nejkratSich trasach ze zastavby, aby nedochazelo k nelegalnimu vstupu do kolejisté. V letech 2003 az
2012 doslo v kolejisti zst. Celakovice k usmrceni tfi cestujicich. Stavba zajisti pro cestujici bezpe&nou Upravu
néstupist a cest na né, v€etné bezbariérovych Uprav;

zvySeni bezpec€nosti provozu drahy diky modernizaci staniéniho zabezpecovaciho zafizeni na 3. kategorii,
tratového zabezpelovaciho zafizeni do Brandysa n. L. na 3. kategorii a diky osazeni prejezdového
zabezped&ovaciho zafizeni na piejezd v ev. km 0,212. V letech 2003 az 2012 doslo v Zst. Celékovice k jedné
vidlicové jizdé osobniho viaku vlivem podhozeni vymény a k jednomu stfetu na pfejezdu, nova zafizeni takovym
mimofadnym udalostem budou pfedchazet;

zvySeni tratové rychlosti z80 az 90 km/h na 100 km/h v hlavnich kolejich, vyhledové po rekonstrukci
navazujicich usekd az 120 km/h;

uspora nakladd na pracovni silu obsluhy drahy. Sou€asné zabezpeCovaci zafizeni je narocné na Cetnost
obsluhy, kromé vypravéiho jsou ve stanici trvale i dva signalisti na stavédlech;

néhrada staveb a zafizeni, které jsou jiz na hranici fyzické nebo mordlni zivotnosti, coz se tyké Zelezni¢niho
svr§ku, spodku, mostnich objektu, elektromechanického zabezpe€ovaciho zafizeni i trakéniho vedeni.

Navrzené reseni a jeho zhodnoceni

Né&plIni stavby je rekonstrukce Zelezniéni stanice Celékovice v piném rozsahu, tedy Zelezniéniho svrsku, spodku,
néstupist, Zelezni¢niho prejezdu, mostnich objektd, inzenyrskych siti, pozemnich objektd pro technologii, trakéniho
vedeni, silnoproudé technologie, zabezpecovaciho zafizeni a sdélovaciho zafizeni. Souéasti stavby neni vypravni
budova (vyjma upravovanych prostor pro technologii), kterou jeji vlastnik CD a. s. nedavno rekonstruoval, ani
napdjeci stanice (NS) Celakovice. Do pfilehlych mezistaniénich Usekd zasahuji vyhradné kabelové trasy
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni.

Zelezniéni svréek Zelezniéni svréek v hlavnich koleji nyni sestava z kolejnic tvaru T na prazcich s rozponovym

upevnénim SB3 nebo SB4, ¢astecné téz SB5, vSe zroku 1968, ostatni koleje jsou obdobné
konstrukce a véku s vyjimkou lokalnich opravovanych mist.

Navrhuje se rekonstrukce celého kolejisté vyjma manipulaéni koleje €. 10, nové €. 6. Pro hlavni
trat’ jsou ureny koleje hlavni (1. délky 680 m a 2. délky 487 m) a predjizdné (0. délky 475 m
[562 m] pro sudy smér a 3. délky 680 m). V hlavnich kolejich se ve stani¢nich kolejich zvySuje
rychlost na 100/105/105/110 km/h na lyseckém zhlavi, resp. na 120 km/h na mstétickém zhlavi.
Rychlost do predjizdné 3. SK je 70/50 km/h, do 0. SK se na pozadavek SZDC 026 zvysila na
80/100 km/h, coz vedlo ke zkraceni koleji liché skupiny. Pro osobni vlaky pfipojné trati smeér
Brandys n. L. je urena kusa 4. kolej s rychlosti 60 km/h. ReSeni stanice vyhovuje jak pro
docasné zapojeni do soucasné trati smér Mstétice, tak pro uvazovanou prelozku podle Studie
proveditelnosti Optimalizace trati Lysa n. L. — Praha-Vyso&any varianta ,STRED2-RZ".

Zelezniéni svréek je v celé stanici novy, kolejnice tvaru 60E2 v hlavnich kolejich v rozsahu
definitivniho feSeni a 49E1 v zahlavi tratovych koleji (do¢asné zapojeni smér Mstétice) a
v ostatnich stani¢nich kolejich, v8e svafené do bezstykové koleje, prazce betonové
s bezpodkladnicovym upevnénim, kolejové loze, vyhybky s kolejnicemi tvaru 60E2 a 49E1 na
betonovych prazcich, 2. generace. Regenerovany kolejovy rost je vyuzit jen v 3a. SK, vlecce
TOS a v napojeni manipulaénich koleji.

Zelezniéni Zelezniéni spodek vyuziva souéasné zemni téleso tvofené naspy a zafezy vysky do 5 m. Nové
spodek bude provedena sanace prazcového podlozi vlozenim podkladni vrstvy ze Stékodrti, zlepSeni

zeminy zemni plané vapnem a cementem, déle pak vlozenim geomfize. Pod pfejezdem a
u mostl je navrzena zesilena konstrukce prazcového podlozi. Odvodnéni zajisti soustava
trativodll, zausténych pres retenéni nadrze do meéstské kanalizace, vsakovaci jimky a do
mistniho potoka.
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Nastupiste

Prejezdy

Mostni objekty

Ostatni
inzenyrské
objekty

Pozemni
komunikace

Protihlukové
objekty

Pozemni stavby,
demolice

Nastupisté jsou dnes u vSech dopravnich koleji nizka Urovhova se zpevnénou hranou.

Rekonstruované kolejist€ umozni optimalni umisténi nastupist: vnéjSiho smér do Prahy podél
vypravni budovy u 2. koleje délky 200 m a ostrovniho smér do Lysé n. L. mezi 1. a 3. koleji
délky 200 m. Obé tato nastupisté budou zpfistupnéna dvojici podchodud. Pro smér Brandys n. L.
je navrzeno vngjSi nastupisté vedle vypravni budovy u 4. kusé koleje délky 50 m. VSechna
nastupisté budou s pevnou hranou zidky L, vysky 550 mm nad temeny kolejnic a se slepeckym
znacéenim.

Rekonstrukce zhlavi vyvolava zasah do zelezni¢niho prejezdu ev. km 0,212 silnice lll. tfidy pfes
trat Celdkovice — Brandys n. L., tento pfejezd bude opatfen novou celopryzovou konstrukci.

Ve stanici jsou nyni dva mostni objekty ev. km 7,723 (pfes chodnik, deska ze zabetonovanych
kolejnic na kamennych opérach) a ev. km 8,011 (pfes ulici U Podjezdu, deska ze
zabetonovanych nosnikG na kamennych opérach), dale pak dva deskové propustky ev. km
8,237 (kombinace kleneb a desek, s presypavkou) a ev. km 9,006 (deskovy, nefunkéni),
vS§echny tyto objekty svym stavem odpovidaji dobé puvodu z 20. let 20. stoleti.

Novy tvar kolejisté vyvolava potfebu rekonstrukce vdech sou€asnych mostnich objektd. Na
stavajicich mostech ev. km 7,723 a ev. km 8,011 budou stavajici nosné konstrukce nahrazeny
novymi, v ev. km 7,723 zelezobetonovou deskou o rozpéti 3 m, v ev. km 8,011 Zelezobetonovou
deskou se zabetonovanymi valcovanymi I-nosniky o rozpéti 8 m, ulozenymi u obou mostd na
puavodni sanované kamenné opéry. Stavajici presypany propustek ev. km 8,237 bude
zasanovan a ponechan. Propustek ev.km 9,006 bude jako nefunkéni zruSen, voda bude
odvedena povrchovym odvodnénim.

Pro pfistup cestujicich z mésta na nova nastupis§té jsou navrzeny dva Zelezni¢ni mosty —
podchody a jedna lavka pro péSi. Podchod vkm 7,962 kromé pfistupu ze zastavby
severovychodné od stanice k nastupistim slouzi i propojeni ulic Kollarova — Mochovska v misté
byvalého prejezdu, kde dnes dochazi k nelegélnimu vstupu osob pFes kolejisté. Spojeni od
tohoto podchodu s vnéjSim nastupiSstém povede po lavce pro péSi km 8,008 nad ulici
Mochovskou soubézné s kolejistém. Druhy podchod v km 8,300 spojuje nastupisté s vypravni
budovou a priimyslovymi arealy za nadrazim. Situovani podchodd a chodnik( umozni pfimé a
pohodiné spojeni z méstské zastavby k vlakim. Oba nové podchody jsou konstrukéné tvoreny
zelezobetonovymi uzavienymi ramy podchozi vysky 2,5 m a svétlé Sitky 4 m.

Navéstni krakorec, nahrazujici padvodné v PD uvazovanou lavku, na lyseckém zhlavi zajistuje
viditelnost odjezdovych navéstidel liché stani¢ni skupiny.

Soucasti feSeni jsou objekty, zajistujici vyvolané nutné Upravy cizich siti (osvétleni mésta
Celakovice, vodovod, kanalizace), vlastnich siti (pfelozka vodovodni pFipojky) a napojeni na cizi
sité (kanalizace, vsakovaci objekt).

Pro umisténi kabelovych tras v obvodu stanice je navrzen pres celou jeji délku kabelovod se
Sachtami.

Do pozemnich komunikaci patfi komunikace pro péSi propojujici podchody a nastupisté.
V oblasti podchodu km 7,962 byly oproti PD chodniky napfimeny, aby l|épe vyhovovaly
chodctm, coz vedlo k jejich ¢asteénému zahloubeni. Dale je navrZzena Uc€elova zpevnénd plocha
napojujici novy technologicky objekt (transformovnu) v aredlu trakéni ménirny Celékovice na
existujici zpevnéné plochy.

Zpracovana hlukové studie dolozila, ze pro zdmér lIze vyuzit ustanoveni pro starou hlukovou
zatéz a neni nutné budovat pro ochranu okolni zastavby protihlukové stény.

Vypravni budova zst. Cglékovice s prostory pro fizeni provozu a pro odbaveni cestujicich je po
rekonstrukci, zajisténé Ceskymi drahami a. s. Sou€asna technologicka zafizeni jsou umisténa
rovnéz ve vypravni budové a ve dvou stavédlech na zhlavich.

Pro umisténi nové technologie zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, napajeni a pro
dopravni kancelaf budou vyuZity mistnosti v jednopodlazni ¢asti vypravni budovy
a v jednopodlazni provozni budové, ktera je s ni spojena. Upravy obou budov pro technologii
zahrnuji rozSifeni dvefi, zazdéni oken, Upravu vnitfnich rozvodd a vymalby. Nebude tak nutné
stavét novy pozemni objekt, ktery by zabiral prostor v sousedstvi vypravni budovy a zmensSoval
plochu pro parkovani aut cestujicich. Jedinymi novymi pozemnimi objekty jsou drobné stavby
DAK a transformovny.

Pro ochranu cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy a pro znemoznéni zatékani srazek do
podchodl budou slouzit zastfeSeni ostrovniho nastupisté v délce tretiny nastupisté (66 m), novy
pristfeSek na vnéjSim nastupisti smér Praha a zastfeSeni vystupl z obou podchodud. Stavajici
pFistfeSek podél vypravni budovy bude vySkové upraven v navaznosti na nastupisté.
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Trakéni vedeni a
energeticka
zarizeni

Zabezpecovaci
zarfizeni

Sdélovaci
zarizeni

Na néstupistich bude umistén mobiliaF pro cestujici (lavicky, stojany s jizdnim Ffadem) a prvky
orientacniho systému. Po obvodu stanice je navrzeno oploceni, v misté kontaktu s mistnimi
komunikacemi bude zdéné pro zabranéni nepovoleného vstupu osob do kolejisté a zajistujici
sekundarné i ¢aste¢né snizeni hluku z dopravy.

Objekty kolidujici s navrzenym FfeSenim kolejisté (skladisté, stavédla, obrysnice) budou
zdemolovany.

Trakéni vedeni z roku 1976 pro stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu o napéti 3 kV je ve
stanici umisténo na branach. Ve stanici je trakéni napdjeci stanice (trakéni ménirna)
Celakovice, jejiz stav je po provedené opravé uspokojivy a neni predmétem stavby. Ve stanici
v soucasné dobé neni zfizen elektricky ohfev vymeén.

Stanice zlistane elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Upravy trakéniho vedeni
jsou navrzeny podle vzorové sestavy ,J“ prifezy pro hlavni koleje 150Cu+120Cu, pro vedlejSi
koleje 100Cu+50Bz, v celé délce stavby je u hlavnich koleji navrzeno zesilovaci vedeni 120Cu.
Trakéni vedeni bude ve stanici umisténo prevazné na branach. Napajeci a zpétné vedeni
napdjeci stanice Celakovice bude pfipojeno za stanici smér Mstétice. Bude vybudovano nové
dalkové ovladani usekovych odpojovacu (DOUQ) véetné instalace Ctyf navéstidel s navésti
~Stadhni sbérac” pro elektricky provoz.

Noveé je navrzen elektricky ohfev na 17 vyhybkach, napajeny z distribu¢niho rozvodu vn 22 kV
CEZ s moznosti manualniho nebo automatického ovladani. Pro novou pochozi transformovnu
22/0,4 kV bude zfizena kabelova pfipojka vn 22 kV a vnéjsi uzemnéni transformovny, spolec¢né
s uzemnénim NS Celakovice. Rozvod nn SZDC bude nové navrzen. Osvétleni stanice bude
nové, pro nastupisté na sklopnych stozarcich vySek 6 — 12 m, pro zhlavi a kolejis§té pomoci
sestavy osvétleni ze stozart TV a z osvétlovacich vézi.

Kovové a ostatni vodivé konstrukce v prostoru ohrozeném trakénim vedenim budou ukolejnény.

Sougasné staniéni zabezpedovaci zafizeni (SZZ) zst. Celakovice je 2. kategorie
elektromechanické, s fidicim pfistrojem a dvéma zavislymi stavédly St. 1 a St. 2. Naveéstidla
jsou svételna. Tratova zabezpe€ovaci zafizeni (TZZ) jsou v pfipojnych tratovych Usecich
rozdilna, smér Lysa n. L. 3. kategorie typu AH s bodem na trati banalizované, smér Mstétice
3. kategorie typu AH sbodem na trati bez banalizace, smér Brandys n. L. bez TZZ
s telefonickym dorozumivanim, smér Mochov bez TZZ s telefonickym dorozumivanim a bez
ukonceni trati dopravnou.

Zst. Celakovice bude zabezpedena novym elektronickym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
typu elektronické stavédlo sJOP. Vramci SZZ budou vyhybky osazeny novymi
elektromotorickymi prestavniky, zfizena nova navéstidla, kabelizace, kolejové obvody a
pocitaCe naprav. V hlavnich a predjizdnych kolejich bude zajistén pfenos kodu liniového
vlakového zabezpecovace (LVZ), proto bude volnost zjiStovana kolejovymi obvody, ve zbylych
kolejich a ve mstétickém zhlavi pak pocitaci ndprav. Ve sméru na Mochov bude krajni pocitaci
bod umistén pfed Urovni vjezdového navéstidla tak, aby poskytoval informaci vypravéimu o
poloze vlaku ztohoto sméru. SZZ bude umisténo v adaptovanych prostorach ve stavajici
vypravni budové, bude pfipraveno pro budouci nasazeni DOZ a ETCS. Stavéni vlakovych a
posunovych cest bude v zakladnim reZimu provadéno z JOP v dopravni kanceldfi ZST
Celakovice. Po dokonéeni stavby ,DOZ Praha — Uhfinéves — Praha hl. n. — Praha Vyso&any*
bude zakladni ovladani stanice umoznéno z CDP Praha. Soucasti SZZ bude i nové prejezdové
zabezpedovaci zafizeni typu PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed. 2 s poloviénimi zavorami na
prejezdu vkm 0,215 trati Celdkovice — Brandys n. L., ktery je nyni zabezpe&en pouze
vystraznymi kFizi.

Tratové zabezpedovaci zafizeni Lysd n. L. — Celdkovice bude zachovano. Tratové
zabezpedovaci zafizeni Celakovice — Mstétice bude dopinéno o banalizaci hradla v 1. tratové
koleji. V tratovém Useku Celdkovice — Brandys n. L. je nutné z divodu kontroly konce vlaku
vybudovat nové TZZ 3. kategorie typu AH. Zplsob zabezpeceni pfejezdll v tomto Useku zUstava
nezménény. Uvazky stavajiciho i nového TZZ typu AH budou zapracovany do nového SZZ
zst. Celékovice.

Naplni stavby v profesich sdélovaciho zafizeni je kabelizace, vnitfni sdélovaci zafizeni,
informacni zafizeni, radiové zafizeni, dalkovy dohled a ovladani vybranych sdélovacich zafizeni.

V rdmci provoznich souborll kabelizace bude provedena Uprava dalkového optického a
tratového metalického kabelu Lysa n. L. — Praha-Vyso€any a vystavba novych dalkovych
optickych kabelli a tratovych metalickych kabelt Celékovice — Brandys n. L. a Celakovice —
smér Mochov, ktery bude doveden jen po pocitaci bod pred vjezdovym navéstidiem od nz.
Mochov. V rdmci mistni kabelizace v zst. Celakovice budou vybudovany mistni optické a
metalické kabely. Stavajici automatickd telefonni Ustfedna bude nahrazena IP integrovanym
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telekomunikaénim zafizenim (ITZ). Pro ochranu instalované technologie a prostor fizeni
provozu je navrzena elektricka zabezpecovaci signalizace (EZS) a autonomni samoginny hasici
systém (ASHS). Noveé jsou navrzeny téz hodinové, telefonni a datové rozvody. Pro informovani
cestujicich budou vybudovany nové rozhlasové zafizeni a vizualni informacéni systém pro
cestujici (ve vypravni budové, na nastupistich a v podchodech). Pro dohled nad provozem
v zelezni¢ni stanici bude vybudovan novy kamerovy systém. Pro pokryti stanice radiovym
signdlem budou zachovana zafizeni TRS a GSM-R. Mistni radiové sité nebudou obnoveny ani
budovany nové. Vybrana nové vybudovana technologicka zafizeni budou zapojena do systému
dalkové diagnostiky zelezni¢ni infrastruktury v CDP Praha.

Silnoprouda V provoznich souborech dispe&erské Fidici techniky (DRT) je navrzeno vybudovat nove stanice
technologie dispecerské techniky ve vypravni budové (snimani stavu rozvodny nn, DOUO, UNZ, DAK) a
véetné DRT technologického objektu TS 22/0,4 kV (snimani TS 22/0,4 kV, rozvodny 22 kV, rozvadéce

vlastni spotieby), DRT NS Celakovice bude doplnén (snimani DOUO a navésti &. 50). Tyto
informace budou pfenaseny na ED Praha Kfenovka.

Nové je navrzena transformovna 22/0,4 kV v novém objektu lezicim v aredlu NS Celakovice
pobliz mstétického zhlavi, jako nahrada stavajici stozarové trafostanice. V technologické
budové bude umisténa nova rozvodna nn pro napajeni odbéri nn v zst. Celdkovice a zalozni
napéajeni zabezpecovaciho zafizeni. Pro hlavni napajeni zabezpecovaciho zafizeni z trakéniho
vedeni je navrzen méni¢ 3 kV/2x220 V DC.

Rozvadéc¢ zajisténé sité slouzi pro napajeni elektrického zafizeni vyzadujicich napajeni ze dvou
nezavislych zdrojl energie.

Ostatni techno-  Pro bezbariérovy pfistup na ostrovni nastupisté novym podchodem v km 8,300 jsou navrzeny
logickd zafizeni  dva osobni vytahy, svou konstrukci odpovidajici vnéjsSimu prostiedi.

Souvisejici stavby:

,GSM-R uzel Praha (Beroun — Praha — Bene$ov)“. Stavba SZDC obsahujici GSM-R na tratich z Prahy do Berouna,
BenesSova a Lysé nad Labem, jejiz realizace probéhla v predstihu pred rekonstrukei Zst. Celakovice. V obvodu ZST
Celakovice je umisténa BTS a kabelové trasy. Oba zaméry jsou koordinovany.

-Revitalizace trati Celg’akovice — Neratovice®, véetné ,ZvySeni bezpeénosti na prejezdech v iseku Celékovice —
Neratovice“. Stavba SZDC ve stavu neschvalené PD, jejiz realizace se pfedpoklada nasledné. Jeji naplini je celkova
rekonstrukce trati Celakovice (mimo) — Brandys n. L. (véetn&), spolu se zfizenim novych prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni na prejezdech a tim odstranéni propadu rychlosti. Oba zaméry jsou koordinovany.

,Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Celejkovice (mimo)”“ a ,Optimalizace tratového Useku
Celakovice (mimo) — Mstétice (v€etné)“. Navazujici stavby SZDC ve smyslu schvalené studie proveditelnosti,
realizace se predpoklada po dokoncéeni pfedmétné stavby. Stavby jsou koordinovany.

,DOZ Praha — Uhfinéves — Praha hl. n. — Praha Vyso&any“. Stavba SZDC, umozZiuijici preneseni zakladniho
ovladani stanice na CDP Praha.

,ETCS Lysa nad Labem — Praha“. Stavba SZDC, zafazena v Narodnim implementaénim planu ERTMS
schvaleném Ministerstvem dopravy dne 19. 3. 2015. Jeji napini bude tratovd ¢ast evropského zabezpelovace
ETCS L2 na celé trati Lysé n. L. — Praha jako naplnéni pozadavku TSI CCS, s uvazovanou realizaci po roce 2020.

,1/245 Celdkovice, obchvat®. Stavba Stfedodeského kraje, obchvat by piekradoval kolgjisté novym silni¢nim
mostem na mstétickém zhlavi. Termin realizace neni znam. Oba zaméry jsou koordinovany.

6. Kapacitni udaje

PD projekt
Rozsah stavby rozsah rekonstrukce Zel. spodku km 7,573 -9,075 7,573 — 9,075
délka rekonstruovaného Useku km 1,502 1,502
Zabezpecovaci zafizenistani¢ni, 3. kat., elektronické dopravna 1 1
tratové, 3. kat., AH mezist. Usek 1 (s bodem na trati) 1 (bez bodu na trati)”
nové PZS 3ZBI prejezd 1 1
Zelezniéni svréek zfizeni koleje s kolejnicemi tvaru 60E2 nové  m 2 667 19772
zfizeni koleje s kolejnicemi tvaru 49E1 nové m 3 064 25922
zfizeni koleje s kolejnicemi tvaru 49E1 rege. m 0 2922
vlozeni vyhybky s kolejnicemi tv. 60E2 nové kusu 13 13
vloZeni vyhybky s kolejnicemi tv. 49E1 nové kusl 6 6
Nastupisté vnéjsi kust 2 (délka 200+50 m) 2 (délka 200+50 m)
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Mostni objekty

Pozemni stavby

zastfeSeni ostrovniho nastupisté objekt
Silnoprouda zafizeni  elektricky ohfev vyhybek vyh. jednotek

transformovna 22/0,4 kV kusu
Zabory trvalé celkem m?

z toho ZPF m?

z toho PUPFL m?

ostrovni

podchody nové

mosty rekonstruované
propustky rekonstruované
navéstni lavka nebo krakorec

rekonstrukce objektu (nebo jeho ¢asti)
novostavba objektu

dopravné technologicky nezbytné.

kusu

objekti
objekty
objekt
objekt

objekty
objekty

1 (délka 200 m) 1 (délka 200 m)

2 2
2 2
1 1
1 (lavka) 1 (krakorec) ¥
2 2
2 2
(DAK 11,6 m2, TS 49 m2) (DAK 13,6 m2, TS 42,3 m?)
1 (434 m2) 1 (542 m2) ¥
18 17
1 1
63 384 %
37 1329
0 0

tratovy Usek Celakovice — Brandys n. L. nebude rozdélen pivodné uvazovanym oddilem na trati, protoZe to neni

napojeni do stavajicich koleji smér Mstétice, které v budoucnu nahradi pfelozka, bylo zménéno z tvaru kolejnic

60E2 na 49E1. Délky pokladky rostu stani¢nich koleji se ¢aste¢né zkratily vlivem vy$Siho poctu Stihlych vyhybek.
Regenerovany kolejovy rost je navrzen v rozsahu materialu, vyziskaného ve vlastni stavbé.

puvodné uvazovana navéstni lavka byla po provéfeni viditelnosti navéstidel nahrazena krakorcem pro sudou
skupinu, zatimco liché stani¢ni koleje maji stozarova navéstidla.

plocha pfistfeSku se zménila vlivem rozSifeni nastupisté pfi snaze o jeho nezkracovani.

trvalé zabory predstavuji vyporadani pozemkd, na nichz je stavba drahy jiz v sou¢asné dobé.

Ostatni zmény (vyméry ploch technologickych objektl, pristfeSku, EOV) jsou drobné a vyplynuly ze zpfesnéni
feSeni v ramci projektu stavby.

7. Seznam provoznich souborl a stavebnich objektu

¢. PS, SO

nazev

D PROVOZNi SOUBORY

D.1 Zelezni¢ni zabezpecovaci zarizeni

PS 03-01-01.1
PS 03-01-02

Zst. Celakovice, staniéni zabezpecovaci zafizeni

Celakovice — Brandys n. L., tratové zabezpecovaci zafizeni

D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

PS 00-02-01.1
PS 00-02-11.1
PS 03-02-01.1
PS 03-02-02

PS 03-02-03.1
PS 03-02-04.1

PS 03-02-11
PS 03-02-12
PS 03-02-13
PS 03-02-14
PS 03-02-14.1
PS 03-02-14.2
PS 03-02-21
PS 03-02-22
PS 03-02-23
PS 00-02-31.1
PS 03-01-02

Lysa n. L. — Praha Vysocany, DOK a TK

Lysa n. L. — Praha VysocCany, pfenosovy systém
Zst. Celakovice, mistni kabelizace

Zst. Celakovice, Upravy stavajicich DK
Celakovice — Brandys n. L., DOK a TK
Celakovice — Mochov, DOK a TK

Zst. Celakovice, 1TZ

Zst. Celakovice, EZS

Zst. Celakovice, ASHS

Zst. Celakovice, sdélovaci zafizeni

Zst. Celakovice, DDTZ

CDP Praha, uprava DDTS

Zst. Celakovice, kamerovy systém

Zst. Celakovice, rozhlasové zafizeni

Zst. Celakovice, informaéni systém

Lysa nad Labem — Praha Vysoc¢any, TRS a MRTS
Lysé nad Labem — Praha Vysocany, GSM-R

D.3 Silnoprouda technologie véetné DRT

PS 00-06-01
PS 03-06-02
SP 03-04-16
PS 03-04-17

ED Praha Kfenovka, dopinéni DRT
Zst. Celakovice, DRT

NS Celékovice, Gprava rozvodny 3 kV
NS Celakovice, Uprava vazeb napajest

zmeény proti PD

PS zruSen bez
nahrady

PS zruSen bez
nahrady

7/10



PS 03-03-02
PS 03-03-03
PS 03-03-11
PS 03-03-12

Zst
Zst
Zst
Zst

. Celakovice, rozvodna nn

. Celakovice, rozvodna 22/0,4 kV, technologie

. Celékovice, méni¢ pro napajeni zabezpedovaciho zafizeni
. Celakovice, rozvadés zajisténé sité

D.4 Ostatni technologicka zarizeni

PS 03-05-01

Zst

. Celakovice, osobni vytahy na nastupisté

E STAVEBNI OBJEKTY

E.1 InZenyrskeé objekty

SO 03-10-01
SO 03-11-01
SO 03-14-01

SO 03-13-01.

SO 03-20-01
SO 03-20-02

SO 03-20-02.

SO 03-20-02.2

SO 03-20-02.3

SO 03-20-03
SO 03-20-04

SO 03-20-04.

SO 03-20-05

SO 03-20-05.

SO 03-21-01
SO 03-21-02
SO 03-26-01
SO 03-74-01

SO 04-74-08.

SO 03-70-02

SO 03-70-02.

SO 03-70-03
SO 03-70-04

SO 03-71-01
SO 03-71-02

SO 03-32-01
SO 03-32-02
SO 03-32-03
SO 03-44-01

1

1

1

1

—_

—_

Zst
Zst
Zst
Zst
Zst
Zst
Zst

. Celakovice, Zelezniéni svréek

. Celakovice, Zelezniéni spodek

. Celékovice, nastupisté

. Celakovice, Zelezniéni prejezd v km 0,212 trati Celdkovice — Brandys n. L.
. Celakovice, Zelezniéni most v ev. km 7,723

. Celékovice, Zelezniéni most — podchod pro p&si ve st. km 7,962

. Celékovice, Zelezniéni most — podchod pro pési ve st. km 7,962 — komunikace

SZDC

Zst. Celakovice, Zelezniéni most — podchod pro pési ve st. km 7,962 — komunikace

Zst. Celakovice, Zelezniéni most — podchod pro pési ve st. km 7,962 — vsakovaci

jimka

Zst. @elékovice, lavka pro pési ve st. km 8,008

Zst. Qelékovice, zelezniéni most v ev. km 8,011

gst. Qelékovice, zeleznicni most v ev. km 8,011 — dopravni opatfeni

Zst. Celakovice, Zelezni¢ni most — podchod pro pési ve st. km 8,300

Zst. Celakovice, Zelezni¢ni most — podchod pro pési ve st. km 8,300 — schodisté
Zst. Celakovice, propustek v ev. km 8,237

Zst. Celakovice, propustek v ev. km 9,006 — zruseni

Zst.
Zst.

Celakovice, navéstni lavka ve st. km 7,947
Celékovice, Uprava verejného osveétleni mésta Celakovice

Celakovice — Mstétice, Uprava vefejného osvétleni mésta Celakovice

Zst
Zst

Zst.
Zst.

Zst.
Zst.

Zst.
Zst.
Zst.
Zst.

. Celakovice, destova kanalizace
. Celakovice, destova kanalizace — CD

(:Jelékovice, vsakovaci objekt v km 8,230
Celdkovice, pfelozka kanalizace ve st. km 7,962

@elékovice, provozni budova, pfipojka vodovodu
Celakovice, prelozka vodovodu DN 250 ve st. km 7,962

Celakovice, pristupova cesta na ostrovni nastupisté

Celakovice, pfistupova cesta na boéni nastupiété u vypravni budovy
Celakovice, pristupovéa cesta k technologické budové

Celakovice, kabelovod

E.2 Pozemni stavebni objekty

SO 03-40-01
SO 03-40-02
SO 03-40-03
SO 03-40-05
SO 03-41-01
SO 03-41-02

SO 03-41-02.

SO 03-41-03

1

Zst.
Zst.
Zst.
Zst.
Zst.
Zst.
Zst.

Zst.

Celakovice, stavebni Gpravy ve VB

Celakovice, provozni budova

Celakovice, DAK — stavebni ¢ast

Celakovice, transformovna 22/0,4 kV — stavebni &ast

Celakovice, zasttedeni vystupl z podchodu v km 7,962
Celakovice, pristfedky pro cestuijici, zastfeseni vystupl z podchodu

Celakovice, Uprava pristfesku u VB (severovychodni ast)

novy SO
vy€lenén dle
spravce
novy SO
vy€lenén dle
vlastnika
novy SO
vy€lenén dle
spravce

novy SO

novy SO
doplnéné
schodisté

novy SO
vy€lenén dle
vlastnika

Uprava nazvu i
lokality

novy SO,
vyvolany
stavbou
podchodu

Celékovice, pristfesky pro cestujici, zastfedeni vystupl z podchodu — schodigté novy SO

dopInéné
schodisté
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SO 03-42-01 Zst. @elékovice, drobné architektura, oploceni
SO 03-43-01  Zst. Celakovice, orientacni systéem
D 03-45-01 Zst. Celakovice, demolice drazni

E.3 Trakéni a energeticka zafizeni

SO 03-60-01.1 Zst. Celakovice, trakéni vedeni

SO 03-60-02 NS Celakovice, napajeci vedeni

SO 03-60-03 NS Celakovice, zpétné vedeni

SO 03-64-01.1 Zst. Celakovice, EOV

SO 03-62-01  Zst. Celakovice, rozvod nn a osveétleni

SO 03-62-02.1 Zst. Celakovice, DOUO

S0 03-62-03.1 NS Celakovice, DOUO, svételna navést ¢&. 50
SO 03-62-06  Zst. Celakovice, pfipojka vn 22 kV

SO 03-61-01  Zst. Celéakovice, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 03-65-02  Zst. Celakovice, transformovna 22/0,4 kV, vnéjsi uzemnéni

Vétsina zmén objektové skladby vyplyva z oddéleni praci podle budouciho vlastnictvi (SZDC, s. 0. a CD a. s.) nebo
spravcovstvi (OR SMT a OR ST). U podchodu km 8,300 bylo na pozadavek Mé&sta Celakovice doplnéno rameno se
schodistém. Pristupové komunikace u podchodu km 7,962 si po zpfesnéni vySkového feSeni vyzadaly prelozku
vodovodu a kanalizace. ZruSeny jsou dva provozni soubory, od pokladky kabelu do Mochova bylo upusténo
s ohledem na marginalni provoz na trati a GSM-R je jiz realizovano.

8. Pripominky

Pfi realizaci stavby je tfeba respektovat nasledujici pfipominky, které vyplynuly z posuzovani a projednavani
dokumentace:

Zelezniéni svrsek a spodek

1. Konstrukci prazcového podloZi upfesnit po odtézeni kolejového loze sondami na Uroven projektované zemni
plané s ovéfenim Unosnosti spolu s ostatnimi vlastnostmi zemni plané (provedenim prikaznich zkouSek podle
TKP staveb statnich drah a vyhodnocenim ziskanych vysledku) za Ucasti investora, zhotovitele a autorského
dozoru projektanta. Zhotovitel stavby pfed zahajenim praci ovéfi nenamrzavost a zhutriovaci zkouskou
dosazeni pozadovanych parametrll zlepSené zeminy (Unosnost, zhutnéni, CBR) ve smyslu pfedpisu SZDC S4,
priloha 13.

PFi provadéni zemnich praci dbat na trvalé odvodnéni zemni plané a vSech vykopu.

3. Odvoz téZeného materialu a navazeni nového materidlu (zejména pro Zelezni¢ni svrSek, spodek a umélé
stavby) musi byt provadény bez degradace zemni plané, s vyuzitim dopravy po kolejich.

Trakéni vedeni a silnoprouda elektrotechnika

4. Pfi realizaci stavby bude zhotovitel stavby koordinovat prace se zhotovitelem prelozky vedeni vn 22 kV
distribuéni soustavy CEZ Distribuce, a.s. vyvolané stavbou, ktera bude provadéna na zakladé smiluvniho
usporadani mezi investorem stavby a CEZ Distribuce, a. s. na zakladé § 47 zakona ¢. 458/2000 Sb.

9. Zaveér
Stavba ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha VysocCany, 2. stavba — I. ¢ast Zst. Celakovice® je v souladu se
zameéry MD a SZDC.

Ptedlozeny projekt stavby odpovida potiebam SZDC a pozadavkim zékona o drahach &. 266/1994 Sb., stavebniho
zakona ¢€.183/2006 Sb. a provadécim vyhlaskam ktémto zakonim, vSe v aktualnim znéni. Odpovida i
pozadavk({m na projekt stavby podle Smérnice GR €. 11/2006.

9/10



Na zakladé vysledkl projednani a posouzeni pfedmétného projektu

se doporucuje

a) schvalit

projekt stavby ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysoc¢any, 2. stavba — |. &ast zst. Celakovice";
b) potvrdit

zavazné parametry stavby:

- tratova rychlost 100 — 120 km/h,

- tratova tfida zatizeni D4,

- prostorova prichodnost Z GC.
c) ulozit

investorovi stavby:

- zajistit realizaci pfedmétné stavby pfi spinéni podminek, uvedenych v 8. kapitole tohoto posuzovaciho
protokolu;

- pfi realizaci dodrzet vySe uvedené zavazné ukazatele stavby uvedené v kap. 6 tohoto posuzovaciho
protokolu.

Ing. Bohuslav Stecinsky, MSc.
naméstek feditele pro techniku
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